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APRUEBA REGLAMENTO GENERAL DE RADIOCOMUNICACIONES SERVICIO MOVIL MARITIMO
Santiago, 7 de Agosto de 1987 Hoy se decretd lo que sigue:

Num. 734 Visto: Lo manifestado por la Comandancia en Jefe de la Armada en su Oficio Ordinario N° 12.600/17
de fecha 24 de Julio de 1987; lo informado por la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante; lo dispuesto en el Art. 3° letras a) y h) del D.F.L. N° 292, de 1953, en el Decreto Ley N° 2.222, de
1978 "Ley de Navegacion”, en el Art. 11 de la Ley N° 18.168 de 1982 "Ley General de Telecomunicaciones", y
la facultad que me confiere el N° 8 del Art. 32 de la Constitucién Politica de la Republica de Chile,

Decreto:

Articulo Primero:
Apruébase el siguiente Reglamento General de Radiocomunicaciones del Servicio Mévil Maritimo, con sus
respectivos Anexos.

REGLAMENTO GENERAL DE RADIOCOMUNICACIONES DEL SERVICIO MOVIL MARITIMO

TITULO |
Disposiciones Generales

CAPITULO 1
Campo de Aplicacion y Generalidades

Art. 1° Para los efectos del presente Reglamento y, salvo disposicién expresa en otro sentido, se entendera
por:

a) Asignacion de una frecuencia o de un canal radioeléctrico: Autorizacion que da una Administracion para
que una estacién radioeléctrica utilice una frecuencia o un canal radioeléctrico determinado en
condiciones especificas.

b) Estacién: Uno 0 méas transmisores 0 receptores, o una combinacion de transmisores y receptores,
incluyendo las instalaciones accesorias para asegurar un servicio de radiocomunicaciones en un lugar
determinado.

c) Servicio Movil Maritimo: Servicio moévil entre estaciones costeras de barco, entre estaciones de barco o
entre estaciones de comunicaciones asociadas; se incluye estaciones de embarcaciones o dispositivos
de salvamento y las estaciones de radiobaliza de localizacion de siniestro.

d) Base Privada del Servicio Mavil Maritimo: Estaciéon del Servicio Mévil Maritimo, de caracter particular,
autorizada por la Direccion General bajo condiciones especificas y dedicadas exclusivamente a las
necesidades de telecomunicaciones de sus naves.

e) Correspondencia Publica: Toda telecomunicacién que deban aceptar para su transmisién las oficinas y
estaciones, por el simple hecho de hallarse a disposicién del publico.



f)

a)

h)

p)

a)

)
s)
B
u)
v)

w)

Telecomunicacién: Toda transmision, emisién o recepcién de signos, sefiales, escritos, imagenes,
sonidos o informaciones de cualquier naturaleza por hilo, radioelectricidad, medios Opticos y otros
sistemas electromagnéticos.

Tiempo Universal Coordinado (UTC): Escala de tiempo basada en el segundo, definida y recomendada
por el Comité Consultivo Internacional de Radiotelecomunicaciones (CCIR) y mantenida por la Oficina
Internacional de la Hora (BIH).

Para fines practicos asociados con el reglamento de Unién Internacional de Telecomunicaciones, el
UTC es equivalente a la hora solar media en el meridiano origen, 0° longitud, anteriormente expresada
en GMT.

Direccién General: La Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante

Autoridad Maritima: El Director General, los Gobernadores Maritimos y Capitanes de Puerto, los
Consules, en los casos que determine la ley y los Alcaldes de Mar, de acuerdo con las atribuciones
especificas que les asigne el Director General.

Viaje Internacional: Un viaje desde un pais al que sea aplicable el Convenio Internacional de
Telecomunicaciones de 1982, hasta un puerto situado fuera de dicho pais o viceversa.

- Barco de Primera Categoria: Es aquel que mantiene una escucha permanente de 24 horas.
- Barco de Segunda Categoria: Es aquel que mantiene una escucha de 16 horas.

- Barco de Tercera Categoria: Es aquel que mantiene una escucha de 8 horas.

- Barco de Cuarta Categoria:  Es aquel que mantiene una escucha menor de 8 horas.

C B T B: Sefial distintiva de llamada general a todos los buques mercantes chilenos.

Nave, buque, o barco: Los términos nave, buque o barco utilizados en este reglamento se consideran
sinénimos.

T.R.G.: Tonelaje de Registro Grueso.
SOLAS: Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar.

Radioestacion Base: Una radioestacion costera autorizada por la Direccion General y Abierta a la
correspondencia exclusiva de la empresa o agencia naviera.

RR-UIT: Reglamento de Radiocomunicaciones de la Unién Internacional de Telecomunicaciones y
anexo al convenio internacional de telecomunicaciones.

SARSAT/COSPAS: Sistema que utiliza satélites de orbita polar baja, equipados con receptores en
frecuencias internacionales de socorro y que permiten detectar transmisiones de balizas de socorro en
unidades moviles.

(DTO 1023, DEFENSA Art. Gnico a) D.0O. 21.11.1988)

Unidad Mévil: Un buque, aeronave, vehiculo o persona portadora de una RLS

RLS : Radiobaliza de localizacion de siniestro.

LUT : Estacién terrena dedicada al sistema de SAR SAT/COSPAS (Local User Terminal).

MSI: Informacion sobre seguridad maritima.

MID: Cifra de identificacion maritima

RCC: Centro de coordinacién de salvamento.



aa)

bb)

cc)

dd)

ee)

Art. 2°

Art. 3°

RLS-INMARSAT: Radiobaliza de localizacién de siniestro del sistema Inmarsat.
SMSSM : Sistema mundial de seguridad y socorro maritimo.

NAVTEX : Sistema automatico de impresion directa, con emision por estacion costera y recepcion por
unidad movil.

Aprobado : Significa un equipo que cumpla las caracteristicas y prescripciones técnicas fijadas por la
Direcciéon General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante.

EPROM: Circuito integrado que lleva almacenada informacion en forma digital en un equipo de radio y
que puede ser reprogramado externamente (eraser programable read only memory.)

RLS-E: Radiobaliza de localizacién de siniestro que opera en la banda de 406 a 406,1 MHZ.

RLS-D/E : Radiobaliza de localizacién de siniestro que opera en la frecuencia de 156,525 MHZ y en la
banda de 406 a 406,1 MHZ en forma alternada.

RLS-D: Radiobaliza de localizacion de siniestro que opera en la frecuencia de 156 525 MHZ.

Las telecomunicaciones del Servicio Mévil Maritimo, sus procedimientos y normas técnicas, asi como el
personal que opere en telecomunicaciones e instale o repare equipos radioeléctricos del Servicio Movil
Maritimo, se regiran por: La Convencién Internacional sobre la Seguridad de la Vida Humana en el Mar
del afio 1974 (SOLAS), promulgado por decreto supremo N° 328, del Ministerio de Relaciones
Exteriores, de 15 de Abril de 1980; el Convenio Internacional de Telecomunicaciones y su Protocolo
Adicional Facultativo de fecha 6 de Noviembre de 1982, promulgado por decreto supremo N° 261 del
Ministerio de Relaciones Exteriores de fecha 31 de Marzo de 1986, y las disposiciones que establece el
presente reglamento, con sus anexos.

EL Director General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante en virtud de lo dispuesto en el Art.  3°
letra a) del decreto con fuerza de ley nimero 292 del afio 1953 estara facultado para que en la medida
en que se adopten a nivel internacional nuevas normas que complementen las contenidas en el
presente Reglamento y cuyo cumplimiento pase a ser legalmente obligatorio en el pais dicte las
resoluciones necesarias para llevar a efecto dichas disposiciones.

(DTO 1023, DEFENSA Art. Gnico b) D.O. 21.11.1988)

A la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, en adelante "la Direccion General",
corresponde hacer cumplir las disposiciones del presente reglamento. De este modo, ejerce asimismo
potestad sobre las normas técnicas de los equipos, las instalaciones y el personal, como asimismo,
sobre los procedimientos, sanciones y cobros a que haya lugar por estas acciones en las
telecomunicaciones e instalaciones del Servicio Mévil Maritimo por Satélite y de Radioayudas a la
Navegacion.

Todos los servicios a que se hace mencion en el presente reglamento, deberan ser pagados de acuerdo
con lo establecido en el Reglamento de Tarifas y Derechos, aprobado por decreto supremo (M) N° 427
de 25 de Junio de 1979.



CAPITULO 2 {Arts. 4-10}
Naves Obligadas a instalar una Estacién de Radio

Art. 4° Las naves a las cuales les son aplicables las reglas del SOLAS, deberan llevar una estacion
radiotelegrafica o radiotelefénica segun las especificaciones fijadas en los citados Convenios, sus
enmiendas y las prescripciones del presente Reglamento.

Art. 5° No obstante lo dispuesto en el Art. precedente, en zonas maritimas de jurisdiccién nacional o para
viajes de buques con propositos especificos que no sean viajes internacionales, la Direccion General
podra aplicar las obligaciones o las exenciones contenidas en los Convenios citados en el Art. 2° de
este Reglamento.

En estos casos el periodo de aplicacién no podra ser superior a cinco meses.

Art. 6° Las naves comprendidas entre 50 y hasta 300 TRG, deberan estar equipadas con una Estacién, acorde
con las prescripciones del Art. 25°, del presente Reglamento.

Art. 7° Las naves comprendidas entre 25 y hasta 50 TRG, deberan estar equipadas con una Estacion, acorde
con las prescripciones del Art. 26° del presente Reglamento.

Art. 8°

a) No obstante lo dispuesto en el Art. anterior, las naves de cualquier tipo que conduzcan mas de 12
pasajeros y que sean de tonelaje inferior a 50 TRG, podran estar equipadas con una instalacion
radiotelefénica en ondas métricas (VHF), siempre y cuando no se alejen mas de 10 millas de la costa, y
la duracion de su viaje, entre puerto y puerto, no sea mayor de 8 horas.

b) Las naves de pasajeros mayores de 50 TRG, deberan estar equipadas de acuerdo con las
prescripciones de SOLAS, salvo que por resolucion expresa del Director General se establezca
exenciones, las que dependeran de las caracteristicas de los viajes y los medios de telecomunicaciones
involucrados. En todo caso, las exenciones seran para navegaciones dentro del mar territorial chileno.

Art. 9° Lo prescrito en los Art. s 6° y 7°, sera aplicable a las embarcaciones fluviales y lacustres siempre y
cuando exista una Estacién del Servicio Movil Maritimo para servicios de seguridad, correspondencia
publica a ambos.

Art. 10° Las exigencias o exenciones convenidas en acuerdos bilaterales o multilaterales, que comprendan las
telecomunicaciones del Servicio Movil Maritimo, se aplicaran por Resolucién de la Direccion General
para aquellas estaciones que resulten involucradas.

Lo anterior, se hard constar en la Licencia para Estaciéon de Barco y Certificado de Seguridad
Radiotelegrafica/Radiotelefénica que extiende la Direccion General.



CAPITULO 3 {Arts. 11-15}
Naves Mercantes Nacionales y Extranjeras

Art. 11° Las naves nacionales mercantes y especiales y los artefactos navales, se regirdn por los Convenios
conforme a lo establecido en el Art. 2°y por las disposiciones del presente Reglamento.

Art. 12° Las naves mercantes extranjeras se regiran por las disposiciones contempladas en el SOLAS y
Reglamentos anexos a éste.

Art. 13°En caso de existir Convenios o Acuerdos reciprocos, bilaterales o multilaterales, con otras
Administraciones, se aplicaran las reglas estipuladas en ellos.

Art. 14°

a) Ser& reconocido en las naves nacionales y extranjeras, como certificado de buen funcionamiento, el
Certificado de Seguridad Radiotelegréfica,

b) La licencia para estacion de barco o terrestre y los certificados de los operadores extendidos de
acuerdo al presente Reglamento, seran reconocidos como validos para todos los efectos legales.

Art. 15° Los certificados concedidos por otras Administraciones, firmantes del SOLAS, Convenios o Acuerdos
con la Administraciéon Nacional, seran reconocidos como validos en la forma establecidas en los
respectivos Convenios.

TITULO 2 {Arts. 16-22}
Del personal

CAPITULO 1 {Arts. 16-17}
Obligacion de tener Radiooperador

Art. 16° Toda radioestacion del Servicio Mévil Maritimo y Moévil Maritimo por Satélite, debera tener operadores
de comunicaciones en posesion de un certificado valido, de acuerdo con la categoria y numero que fije
el presente Reglamento.

No se podra operar una radioestacion sin poseer el titulo de operador, vigente.

Art. 17° Los certificados de titulos de operadores y radiotécnicos seran extendidos exclusivamente por la
Direccién General.

CAPITULO 2 {Art. 18}
Certificado de Operadores y Radiotécnicos

Art. 18° Los certificados citados en el articulo anterior, seran los siguientes, segun la actividad respectiva:

1) Para Operadores Radiotelegrafistas:

a) Certificado de Operador General de Radiocomunicaciones.
b) Certificado de Operador Radiotelegrafista de Primera Clase.
c) Certificado de Operador Radiotelegrafista de Segunda Clase.

El Certificado de Operador General de Radiocomunicaciones sera equivalente al de Oficial
Radioelectrénico.



2)
a)
c)

3)

Para Operadores Radiotelefonistas:

Certificado de Operador General Radiotelefonista.
Certificado de Operador Restringido Radiotelefonista para Estacion de Barco.
Certificado de Operador Restringido Radiotelefonista para Estacién Terrestre.

Para Técnicos Reparadores y de Mantencion. Certificado de Radiotécnico del Servicio Movil Maritimo.
Toda certificacion de titulo otorgado por la Direccion General, serd acompafiada de un carné de 9,5 x 6

cms. con la individualizacion del poseedor del titulo extendido, segin modelo de Anexo N° 8 del
presente Reglamento.

CAPITULO 3 {Art. 19}
Cantidades de Radiooperadores a Bordo

Art. 19° El nimero de radiooperadores sera el siguiente:

1.

a)

b)

<)

b)

a)

Radiotelegrafistas a bordo de cualquier barco a los que le es exigible estacion radiotelegrafica:
En las estaciones de barco de primera categoria:

- Un jefe de estacion, titular de un certificado general de operador de radiocomunicaciones o de
operador radiotelegrafista de primera clase.

En las estaciones de barco de segunda y tercera categoria:

- Un jefe de estacion, titular de un certificado general de operador de radiocomunicaciones o de
operador radiotelegrafista de primera o segunda clase.

En las estaciones de barco de cuarta categoria:

- Un operador, titular de un certificado general de operador de radiocomunicaciones o de operador
radiotelegrafista de primera o segunda clase.

Radiotelefonistas a bordo de barcos a los que le es exigible estacién radiotelefonica:

Si es menor de 500 TRG, a lo menos un operador que puede ser el Capitan o un miembro de la
tripulacién en posesién de un certificado valido.

Si el arqueo bruto del buque es igual o superior a 500 tons. pero inferior a 1.600, a lo menos dos
operadores.

Si el buque lleva un operador radiotelefonista dedicado exclusivamente a tareas radiotelefénicas, no
serd obligatorio un segundo operador.

Radiooperadores terrestre:

Radioestacion Base del Servicio Mévil Maritimo:
A lo menos un operador en posesién de un certificado, sera el responsable de la estacion.



CAPITULO 4 {Art. 20}
Clases de Operadores Radiotelefonistas

Art. 20° Los Operadores Radiotelefonistas del Servicio M6évil Maritimo son los siguientes:

a) Radiotelefonista Clase General: El que esta autorizado a operar en las bandas T - U - V
b) Radiotelefonista Clase Restringido: El que esta autorizado a operar sélo en las bandas T - V

Las bandas indicadas son:
T=1.605- 4.000 KHz
U =4.000 - 27.500 KHz
V= 156 - 174 MHz

CAPITULO 5 {Arts. 21-22}
Prohibiciones y Sanciones

Art. 21° Se prohibe a todas las estaciones:

a) Las transmisiones indtiles.

b) Las transmisiones sin identificacion, excepto las de radiobalizas de localizacion de siniestro (RLS).
c) Las interferencias perjudiciales de cualquier tipo.

d) El uso de clases de emisiones no asignadas.

e) Lenguaje inapropiado o soez.

f) Operar sin licencia respectiva.

Q) Procedimientos de llamadas que no estén acordes con el presente Reglamento.

h) Utilizar frecuencias no asignadas.

Art. 22° Las contravenciones al articulo precedente seran sancionadas de conformidad con las disposiciones
pertinentes del Reglamento General de Orden, Seguridad y Disciplina en las Naves y Litoral de la
Republica, aprobado por D.S. (M) N° 1.340 bis del afio 1941 y sus modificaciones.

TITULO 3 {Arts. 23-35}
De las naves

CAPITULO 1 {Arts. 23-24}
Naves de 300 o mas TRG

Art. 23° Las naves de mas de 1600 TRG, estaran equipadas de acuerdo con las prescripciones del Convenio
SOLAS.

Art. 24° Las naves de 300 o mas TRG, pero inferiores a 1600 TRG, estaran equipadas de acuerdo con las
prescripciones de la Convencion SOLAS, segln corresponda, esto Ultimo de acuerdo a su eslora.

CAPITULO 2 {Arts. 25}
Naves de entre 50 hasta 300 TRG

Art. 25° El equipamiento de naves de 50 o0 mas TRG, pero inferiores a 300 TRG, excepto las de pasajeros,
constaran de:

a) Un Transmisor Radiotelefénico de MF/HF
b) Un Receptor Radiotelefénico de MF/HF
c) Un generador de alarma radiotelefénica, incorporado al equipo, capaz de generar la sefial de alarma

radiotelefonicas por medios automaticos. Deben poder desconectarse en cualquier momento, para
permitir la transmision de un mensaje de socorro.



d)

e)

f)
g)
h)

k)

Requisitos del equipo:

Poder en antena minimo 150 watts P.E.P.

De facil manejo y sin controles complicados, frecuencias controladas a cristal o sintetizadas, con las
tolerancias acordes a lo especificado por el RR-UIT.

El transmisor y receptor pueden ir incorporados en una sola unidad.

Debera ubicarse en la parte mas alta del buque que sea practicable, protegido contra cualquier
contingencia, bien ventilado y lo méas cerca posible de la sala de gobierno del buque, de manera que se
pueda mantener la escucha y efectuar las comunicaciones sin desatender la navegacion o maniobra de
la nave.

Su alimentacion debera ser a baterias y éstas deberan tener una capacidad en amperes-hora, para
permitir la operacién del equipo y los equipos conectados a las baterias, con una duracién minima de 6
horas en forma continuada.

Un transmisor/receptor de VHF, en lo posible con doble escucha. Debera poseer todos los canales
indicados en el Ap. 18 del RR-UIT y de potencia de 25 watts, capaz de ser reducido a 1 watt.

Ecosonda con rango minimo de escala O - 40 metros y, maximo el que permita el equipo.
Una antena de repuesto, lista para izar.

Baterias de acumuladores, para uso exclusivo de la radioestacién y luz de emergencia, capaz de
alimentar los equipos durante 6 horas de funcionamiento continuo.

Deberan contar con un cargador independiente conectado a la red o generador del buque y contar con
los instrumentos indicadores de carga, descarga y tension.

Las baterias deberan estar ubicadas en la parte mas alta del buque que sea practicable y bien
ventiladas.

Un reloj de diametro 12,5 cms. como minimo y con los periodos de silencio radiotelefénico marcados.
Una plancha grabada en forma destacada, colocada sobre el equipo, con la sefial distintiva de llamada.

La sefial distintiva ira pintada en ambas bandas del puente o caserio en forma visible, con dimensiones
apropiadas.

La sefial distintiva se pintara en el pulpito o magistral, para identificacion aérea, en dimensiones lo mas
grande que sea posible.

Debera llevar un cuadro con instrucciones claras de uso de las siguientes frecuencias:
2182 KHz Enlace y socorro, atencién permanente en la mar.
2638 KHz Enlace y trabajo entre barcos.

2738 KHz Enlace y trabajo barco - tierra.

Debera llevar un cuadro con las instrucciones resumidas de los procedimientos de socorro, urgencia y
seguridad.



n)

1)

2)

Documentos obligatorios:

- Licencia radiotelefénica para estacion de barco.

- Certificado de operador.

- Registro de telecomunicaciones (Bitacora). Manual para uso de los Servicios Movil Maritimo y Movil
Maritimo por Satélite.

- A las naves pesqueras les serd exigible, en reemplazo del manual, la cartilla radiotelefénica del
Servicio Moévil Maritimo.

- Una lista de radioestaciones maritimas y sus horarios con las que puedan preverse comunicaciones.

- Publicacion IHA 3008 de Radioayudas a la Navegacion.

Frecuencias y canales obligatorios:

2182 KHz

2638 KHz

2738 KHz

3023 KHz

4143,6 KHz

C 401 Ap. 16 RR-UIT
C 421 Ap. 16 RR-UIT

Seran opcionales las siguientes frecuencias y canales asignados a Chile:
Canales del Ap. 16 RR-UIT:

404 - 405 - 419 - 425 - 606 - 601 - 604 - 821 - 801 - 807 - 809 - 813 - 815 - 817 - 819 solo en Isla de
Pascua. 1221 - 1202 - 1210 - 1218 - 1224 - 1226 - 1228 - 1621 - 1631 — 1640 - 2221 - 2225 - 2240

Frecuencias de la seccion B Ap. 16 RR-UIT.

CAPITULO 3 {Art. 26}
Naves de entre 25y 50 TRG

Art. 26° Las naves de 25 0 mas TRG, pero inferiores a 50 TRG, excepto de pasajeros, constaran del siguiente

a)

b)

c)

equipamiento:

Un transmisor/receptor de VHF, en lo posible con doble escucha, el cual debera tener los canales
indicados en el Ap. 18 RR-UIT, con potencia de 25 watts. maximo y capaz de ser reducido a 1 watts.

Su alimentacién debera ser a baterias y con una capacidad suficiente para permitir la operacién del
equipo y los equipos conectados a las baterias con una duracion minima de 8 horas continuadas.

A dichas baterias de acumuladores para uso exclusivo de la radioestacion, se les permitird conectar
luces de alumbrado, luces de navegacion y ecosonda, siempre que no afecten una duracién minima de
8 horas continuas.

Debera contar con un cargador independiente conectado al generador del motor y contar con los
instrumentos indicadores de carga, descarga y tension.

Un reloj de didmetro de 12,5 cms. y con los periodos de silencio radiotelefénico marcados.
Una plancha grabada, en forma destacada colocada sobre el equipo, con la sefial distintiva de llamada.

La sefial distintiva ird pintada en ambas bandas del puente o caserio, en forma visible y de dimensiones
apropiadas, y en el pulpito o magistral para identificacion aérea, lo mas grande posible.



d)

Debera llevar un cuadro con las instrucciones resumidas de los procedimientos de socorro, urgencia y
seguridad.

Documentos obligatorios:

- Licencia radiotelefénica para estacion de barco.

- Certificado de operador.

- Registro de telecomunicaciones (Bitacora).

- Catrtilla radiotelefénica del Servicio Movil Maritimo.

f) Un reflector de radar consistente en una malla de alambre en forma ovoidal de minimo 30 cms. de diametro.

CAPITULO 4
Naves Fluviales y Lacustres

Art. 27° Las naves fluviales y lacustres de 25 o mas TRG, iran equipadas de acuerdo con lo prescrito en el Art.

30° y 35°, siéndoles exigible en sus areas de navegacion cuando existan las siguientes condiciones:

(DTO 1023, DEFENSA Art. tnico c) D.O. 21.11.1988)

a) Que haya una radioestacion maritima, o

b) Que haya una radioestacidon base autorizada, ya sea de propiedad del armador de la nave o de otro

armador que tenga naves en esa area o area colindante.

Art. 28° Todo armador a quien se le autorice una radioestacion base de VHF, fluvial o lacustre, estara obligado

a mantener la escucha en el canal de llamada y socorro internacional (C-16), y prestara a otras naves
todo el apoyo que sea necesario en caso de emergencia, informando a la Autoridad Maritima mas
cercana de lo actuado.

Art. 29° Los operadores de radioestaciones bases fluviales o lacustres, mantendran en lo posible el siguiente

horario de escucha:
0800 - 1200 horas
1400 - 1800 horas
2000 - 2400 horas

De ser posible, lo mantendran en forma permanente.

CAPITULO 5
Naves de Pasajeros

Art. 30° A las naves de pasajeros les seran aplicables las siguientes disposiciones:

a)

b)

1)

2)

Naves dedicadas a viajes internacionales, a la Antartica o a Isla de Pascua, cualquiera que sea su
tonelaje: la Convencion SOLAS.

Naves dedicadas a viajes nacionales, con las excepciones sefialadas en a):

Naves de menos de 50 TRG y en viaje cuya duracion entre puerto y puerto no sea mayor de 8 horas: el
Art. 26° de este Reglamento.

Naves de 50 0 mas TRG pero de menos de 500 TRG en viajes cuya duracién entre puerto y puerto no
sea mayor de 16 horas el Art. 25° exigiéndose como frecuencia obligatorias todas las indicadas en
las letras n) y ).

3) Naves de mas de 500 TRG: la Convencion SOLAS.



Art. 31° Las naves fluviales o lacustres dedicadas al transporte de pasajeros, cualquiera que sea su tonelaje,
estan obligadas a llevar una estacién conforme a lo prescrito en el Art. 25°. En caso de no existir
radioestacién maritima, el armador estara obligado a solicitar autorizacion para instalar y operar una
estacion base.

Art. 32° Para los efectos del presente reglamento, se entiende por buque de pasajeros aquel que conduce mas
de 12 personas, sin contar su dotacion.

CAPITULO 6 {Arts. 33-34}
Artefactos Navales

Art. 33° A los artefactos navales de cualquier tonelaje, fijos o a remolques, dedicados a faenas con personal a
bordo, se les aplicara el Art. 25°.

Art. 34° No obstante lo prescrito en el Art. 33° cuando no exista personal permanente a bordo, de acuerdo con
la Resolucién de la Autoridad Maritima, bastara mantener equipos portatiles debiendo tener, como
minimo, los siguientes canales:

16 - 14 - 06 del Apéndice 18 del RR-UIT, y Anexo 4 del presente Reglamento.

CAPITULO 7 {Art. 35}
Autoridad del Capitan

Art. 35° El servicio de telecomunicaciones de las naves esta bajo la autoridad superior del Capitan de la nave,
o de la persona responsable de ésta o de la embarcacion portadora de la estacion.
La persona investida de esta autoridad, velara por el correcto funcionamiento de la radioestacion,
conforme con las disposiciones del presente Reglamento y de las que se dicten en el futuro.

TITULO 4 {Arts. 36-47}
De las Obligaciones en la Radioestacidon del Buque

CAPITULO 1° {Arts. 36-43}
Con la Escucha

Art. 36° Las naves de tercera categoria, de arqueo bruto igual o superior a 1600 TRG, mientras estén en el
mar, mantendran escucha en la frecuencia de socorro usada en telegrafia en los siguientes horarios:

0800 - 1200 hora del huso horario
1600 - 1800 hora del huso horario
2000 - 2200 hora del huso horario

Art. 37° El servicio no comprendido en los horarios especificados en el Art. 36°, sera cubierto por un equipo
receptor de auto alarma radiotelegrafico.

Art. 38° Las naves de arqueo bruto inferior a 1600 TRG equipadas con una estacion radiotelefénica,
mantendran escucha permanente mientras estén en la mar, en las frecuencias de socorro usada en
telefonia.

Art. 39° Las naves a las que les sea exigible una estacién telegrafica, no comprendida en los Art. s anteriores,
se regiran por el horario de escucha indicado en el Art. 36°.

Art. 40° Toda nave de 300 o mas TRG, equipada con una estacion radiotelegrafica o radiotelefénica,
mantendra, mientras esté en la mar, ademas de lo exigido por el Art. 37°, escucha permanente en
canal 16 de VHF desde la radioestacion o desde el lugar en que normalmente se gobierne el buque.



Art. 41° En los puertos o fondeaderos en que no exista radioestacion del Servicio Mévil Maritimo, debera
mantenerse la escucha como si se estuviera navegando.

Art. 42° El operador de comunicaciones que deba dar cumplimiento a lo prescrito en los Arts. 36°, 38° y 40°,
no podra desempefiar ninguna otra labor que lo distraiga de la escucha en los horarios establecidos.
Asimismo, no podra asumir obligaciones que sean incompatibles con su desempefio en emergencias en
las situaciones a que se refieren los Art. s 44°, 45°, 48°, 63°, 64° y 65°.

Art. 43° Mientras esté en la mar, sera obligatorio anotar en el registro radioeléctrico la posicion diaria del
buque, en latitud y longitud, rumbo, velocidad y destino, en los horarios de 0800 y 2000 hora local.

CAPITULO 2° {Arts. 44-46}
Con el Buque

Art. 44° El operador de comunicaciones tiene la obligacion de mantener en buen estado de funcionamiento la
radioestacion del buque en que esta embarcado.

Art. 45° En caso de emergencias que comprometan la seguridad del buque o de otros buques, el operador de
comunicaciones no podra abandonar la radioestacion hasta el término de las causas que originaron tal
emergencia o hasta la solucion de la misma.

Art. 46° Los buques que tengan las radioestaciones abiertas a la correspondencia publica, mantendran al dia
las tarifas de radiocomunicaciones para efectos de cuentas.

CAPITULO 3° {Arts. 47}
Con la Autoridad Maritima

Art. 47°

a) Al término de cada viaje, los radiooperadores enviaran al Jefe de la Division de Telecomunicaciones
Maritimas de la Direccién General, un resumen del estado de los equipos, de acuerdo con el formulario
gue se indica en el Anexo 9, anexo. Se exceptla de esta obligacion a las naves de TRG inferior a 300
Tons.

b) Mientras esté en la mar el buque estara obligado a:

b.1. Dar su posicion por mensaje, a las 08:00 y 20:00 hora local, incluyendo rumbo, velocidad, puerto de
origen, puerto de destino y ETA. Debera dirigirlo a la direccién telegrafica de la Direccion General y a la
Gobernacién Maritima en cuya jurisdiccidon navega.

b.2. Dar observacion meteoroldgica, desde el Ecuador hasta la Antartica y desde la costa continental chilena
hasta la Isla de Pascua, con los siguientes datos:

- Posicidn de la nave.

- Hora de observacion.

- Temperatura del aire.

- Temperatura del agua de mar.

- Presion atmosférica de hectopascale (Mbs) y tendencia barométrica.
- Direccién e intensidad del viento.

- Visibilidad horizontal en kms.

- Tipo de nubosidad y altura.

- Estado del mar, altura en metros y periodo en las olas.

- Tiempo presente.

Los antecedentes mencionados se codificaran en clave meteoroldgica FM 13-VII.



b.3.

b.4.

Para lo anterior, se cumplira esta observacion en los siguientes horarios:

0000 UTC
1200 UTC
1800 UTC
0600 UTC

La direccion telegréafica sera SERVIMET y desde el Canal de Chacao al sur se agregara METEOMAG.
Recibir las difusiones de CBTB que emitan las radioestaciones maritimas nacionales.

Al recalar a puerto, toda nave de mas de 50 TRG, debera traer izadas las banderas del cddigo
internacional correspondiente a su sefial distintiva de llamada.

TITULO 5 {Arts. 48-62}
Del servicio de escucha

CAPITULO | {Art. 48}
Obligacion

Art. 48° Toda nave que se encuentre en la mar, esta obligada a efectuar un servicio de escucha como se detalla

en el Titulo 4 del presente Reglamento.

CAPITULO 2 {Arts. 49-56}
Identificacion de las Estaciones

Art. 49° Las asignaciones internacionales atribuidas a Chile por la UIT, son las siguientes:

CAA- CEZ
XQA- XRZ
3GA- 3GZ

725- MID (Cifra de identificacion maritima)

19000 - 19099 Llamada selectiva de estaciones de barco.
23000 - 23231 Llamada selectiva de estaciones de barco.
23233 - 23299 Lamada selectiva de estaciones de barco.
1820 - 1889 Llamada selectiva de estaciones costeras.
23232 Llamada selectiva de grupos de naves nacionales.

Art. 50° Las estaciones terrestres o fijas, se identificaran por:

- Dos caracteres que pueden ser letras 0 nUmeros y una letras, o
- Dos caracteres que pueden ser letras 0 nimeros y una letras, seguidos de tres cifras como maximo
(no siendo cero ni uno la que sigue inmediatamente a la letra).

Art. 51° Las estaciones de barco se identificaran por:

- Dos caracteres que pueden ser letras 0 nimeros y dos letras, o
- Dos caracteres que pueden ser letras 0 nimeros, dos letras y una cifra distintiva de cero o uno.



Art. 52° Las estaciones de barco que utilicen sélo la telefonia, podran emplear la siguiente identificacion:

- Dos caracteres que pueden ser letras o niumeros, siendo el segundo una letra, seguido de cuatro
cifras, no siendo cero ni uno el que sigue inmediatamente a las letras, o

- Dos caracteres que pueden ser letras 0 nUmeros y una letra seguida de cuatro cifras.
Art. 53° Las estaciones de embarcaciones o dispositivos de salvamento de barco se identificaran con:

- Un distintivo de llamada del barco, seguido de dos cifras, no siendo cero ni uno la que sigue
inmediatamente a las letras.

Art. 54° Las estaciones de radiobalizas de localizacién de siniestro, se identificaran por la letra B en Morse y el
distintivo de llamada del barco al que pertenezca la radiobaliza, o por cualquiera de los dos.

Art. 55°

a) Las estaciones del servicio maritimo que utilicen la radiotelefonia, se identificaran:
- Yasea por el distintivo de llamada indicado en el Art. 50°, o
- por el nombre geogréfico del lugar, seguido de la palabra "Radio".

b) Las estaciones costeras privadas que utilicen la radiotelefonia, se identificaran por:

- La palabra "BASE", seguida del nombre de la empresa, tal como figura en la licencia, y el lugar
geogréafico.

Art. 56° Las estaciones de barco que utilicen la radiotelefonia se identificaran por:
- El distintivo de llamada indicado en el Art. 51°.
- Por el nombre del barco.

- Por el nimero o sefial de llamada selectiva.

CAPITULO 3 {Arts. 57-61}
Tipos de Estaciones

Art. 57° Para los efectos del presente Reglamento, las estaciones se clasificaran como sigue:

Tipo Simbolo
De Correspondencia Oficial CcO
De Correspondencia Publica CP
De Correspondencia Publica Restringida CR

De Correspondencia de una Empresa Privada CV

Art. 58° En toda nave demas de 300 TRG, que lleve una estacion radiotelegrafica o radiotelefénica, éstas
estaran abierta a la correspondencia publica (CP) mientras esté en la mar.

Art. 59° Las radioestaciones costeras estaran abiertas a la correspondencia publica (CP) y oficial (CO).

Art. 60° Las radioestaciones bases estaran abiertas solamente a la correspondencia de una empresa privada
(CV).

Art. 61° Todas las radioestaciones bases estan obligadas a atender servicio de seguridad, siempre que éste se
dé en la frecuencia normal que utilice, y daran cuenta de inmediato de toda emergencia, por cualquier
via, a la Autoridad Maritima mas cercana para que asuma el control.



CAPITULO 4 {Art. 62}
Simbolos para Designar Naves

Art. 62° Los simbolos que se utilizan internacionalmente para designar las clases de buques en los
documentos de la Unidn Internacional de Telecomunicaciones (UIT), son los que se indican en el Anexo
N° 1 del presente reglamento.

TITULO 6 {Arts. 63-69}
Socorro, urgenciay seguridad

CAPITULO 1 {Arts. 63-64}
Socorro

Art. 63° En casos de peligro que afecten a su propio buque, el radiooperador deberé:

a) Obtener del puente la posicion real o estimada de la nave o, de no ser posible obtenerla, la dltima
posicién conocida o la marcacion verdadera y la distancia respecto a una posicién geogréfica fija.

b) Transmitir en la frecuencia de 500 KHz, utilizando el procedimiento de socorro radiotelegrafico de
conformidad con las disposiciones del Reglamento de Radiocomunicaciones de la UIT.

La llamada y el mensaje de socorro seran transmitidos solo con la autorizacion del Capitan o de quien
tenga el mando del buque.

c) De no recibir respuesta a un mensaje de socorro enviado en la frecuencia de socorro, repetir el mensaje
en cualquier frecuencia, de preferencia las de llamada y socorro radiotelegraficas, las que se utilizan
con llamada selectiva, de radiotélex, o en cualquier otra frecuencia en que se tenga la certeza de ser

escuchado.
d) Utilizar cualquier medio que permita llamar la atencion.
e) Si el buque ha de ser abandonado antes de que lo localicen otros buques, tener los aparatos

radioeléctricos, siempre que se considere necesario y las circunstancias lo permitan, dispuestos para
emisiones continuas.

Art. 64° En casos de peligro que afecten a otros buques, el radiooperador debera:
a) Recibir el mensaje y remitirlo al puente.

b) Al mismo tiempo, tratar, de ser posible, de obtener una marcacion radiogoniométrica. Si la marcacion es
relativa se tomara nota del rumbo del buque.

c) Si es indudable que se esta en las proximidades del buque en peligro, acusar recibo inmediatamente.
No obstante, en las zonas en que se puedan establecer seguras comunicaciones con las estaciones
costeras, diferir su acuse de recibo durante un breve intervalo a fin de que una estacion costera pueda
transmitir el suyo.

d) Si no esta en las proximidades del buque en peligro, dejar que transcurra un breve intervalo antes de
acusar recibo del mensaje, a fin de que las estaciones mas préximas puedan acusarlo sin interferencia
alguna.



f)

a)

h)

No acusar recibo a un mensaje de socorro cuando se esta a gran distancia del buque en peligro y sin
posibilidad de prestar auxilio, salvo en caso que no haya acusado recibo otra estacion.

En este caso, retransmitir el mensaje de socorro, haciendo uso del transmisor principal a toda potencia,
precedida de la sefial de alarma y aplicando los procedimientos D D D y/o "Mayday Relay". Tomar todas
las medidas pertinentes, como si el buque en peligro fuera el suyo propio para informar a las
autoridades que puedan prestar auxilio.

Previa orden del Capitan, trasmitir lo antes posible el nombre de su propio buque, la situacion y la
velocidad del mismo y la hora que se estima llegar al lugar del siniestro, asi como, si la posicién del
buque en peligro fuere dudosa, la marcacion verdadera del mismo precedida de la abreviatura QTE y la
clasificacion de la marcacion.

Registrar y remitir al puente otros acuses de recibo, indicando posicién y hora estimada de llegada, asi
como otros detalles del trafico de socorro que sean pertinentes.

Si la direccion del trafico de socorro es asumida por una estacion costera o por un bugue mejor situado
para auxiliar al que esta en peligro, trabajar normalmente con la estacién que dirija el trafico.

Permanecer en escucha continua hasta que termine el trafico de socorro. No obstante, si otros buques
mas proximo estuvieran prestando auxilio adecuado o si se hubiere establecido contacto con estaciones
costeras y no existiera posibilidad de ser requerido para facilitar medios de retransmisién o
asesoramiento de tipo especializado, la escucha podra ser interrumpida.

CAPITULO 2 {Arts. 65-66}
Urgencia

Art. 65° En casos de urgencia que afecten a su propio buque, el radiooperador debera:

a)

b)

<)

d)

Utilizando el procedimiento radiotelegrafico de urgencia y por orden del Capitan Unicamente, enviar la
sefial y el mensaje de urgencia en la frecuencia de socorro o en cualquiera otra frecuencia que pueda
ser utilizada.

Tratandose de un mensaje largo o de un consejo médico, o de repetir el mensaje en zonas de intenso
trafico, transmitir dicho mensaje en una frecuencia de trabajo. En estos casos incluir en la llamada
detalles de la frecuencia en que el mensaje de urgencia se va a transmitir.

Si el mensaje de urgencia concierne a una o mas personas caidas al mar, la llamada ira precedida de la
sefal de alarma radiotelegrafica.

Si el mensaje va dirigido a todas las estaciones, dejar que transcurra un intervalo prudencial antes de
repetir la llamada y transmitir el mensaje.

Si el mensaje va dirigido a una estacion determinada, establecer contacto con dicha estacion antes de
pasar a una frecuencia de trabajo.

Art. 66° En casos de urgencia que afecten a otros buques el radiooperador debera, puesto que la sefal de

urgencia tiene prioridad sobre todas las demas comunicaciones a excepcion de las de socorro, cuidar
de no producir interferencia en dicha sefial o en la transmisién del mensaje que siga a la misma.



CAPITULO 3 {Arts. 67-69}
Seguridad

Art. 67° Cuando se tenga que transmitir un mensaje de seguridad, el radiooperador debera:
a) Enviar la sefial y la llamada de seguridad en una o mas de las frecuencias internacionales de socorro.
b) Enviar el mensaje de seguridad que siga a la llamada de una frecuencia de trabajo, haciéndose una

indicacion apropiada a tal efecto al final de la llamada. Fuera de las zonas de intenso trafico, podran
transmitirse breves mensajes de seguridad en la frecuencia de socorro.

c) Transmitir, dentro de la mayor brevedad, las llamadas y los mensajes de seguridad que contengan
avisos meteorolégicos y nauticos importantes y repetirlos al final del primer periodo de silencio
siguiente.

Art. 68° Al escuchar la sefial de seguridad, el radiooperador debera:
a) No interferir la sefial o el mensaje.

b) Remitir el mensaje al Capitdn o al radiooperador encargado de la guardia de navegacion,
inmediatamente después de recibido.

Art. 69° Los siguientes cuadros que integran el Anexo del presente Reglamento, dan cuentas de las materias
que se indican:

Anexo N° 1 se sefialan los simbolos internacionales que se utilizan para designar la clase de los barcos.

Anexo N° 2 se indica informe sobre una irregularidad o sobre una infraccion al convenio o al Reglamento de
Radiocomunicaciones.

Anexo N° 3 se indican diferentes formas de llamar la atencion para solicitar auxilio.

Anexo N° 4 se sefialan la asignacion de canales en ondas métricas (VHF).

Anexo N° 5 se indican procedimientos de socorro.

Anexo N° 6 se indica procedimiento de sefial y mensaje de urgencia.

Anexo N° 7 se indica procedimiento de sefial y mensaje de seguridad.

Anexo N° 8, formato de carné de identificacion.

Anexo N° 9, formato del Estado operativo del cargo de comunicaciones y electrénica.

TITULO 7 {Arts. 70-83}
De las inspecciones

CAPITULO 1 {Arts. 70-73}
Inspecciones de Estaciones de Barco

Art. 70° Todo Oficial responsable de una radioestacion cuyo barco deba ser objeto de un reconocimiento
inspectivo, debera presentarse con uniforme reglamentario.

Art. 71° Todas las naves que posean una estacion de cualquier tipo, estaran sujetas a reconocimiento por
parte de la Direccién General, la cual, mediante Resolucion, designara a los Oficiales competentes para
practicarlo.

Art. 72° Las estaciones bases estan sujetas a inspeccioén inicial, y a posteriores reconocimientos siempre y

cuando hayan modificaciones sustanciales que alteren la instalacion o cuando lo determine la Autoridad
Maritima.

Art. 73° Toda nave de o mayor de 20 afios desde la fecha de puesta la quilla, sera inspeccionada cada seis
meses.

Toda nave menor de 20 afios desde la fecha de puesta la quilla, sera inspeccionada cada doce meses.



CAPITULO 2 {Art. 74}
Prérrogas

Art. 74° Las prorrogas e inspecciones se otorgaran en los siguientes casos:
a) Cuando el buque se encuentre navegando y expire su certificado antes de recalar a puerto.
b) Por resolucién fundada de la Direccion General.

CAPITULO 3 {Arts. 75-83}
Documentos

Art. 75° Ningun particular o entidad de cualquier indole, podra instalar o explotar una estacién transmisora sin la

correspondiente licencia.

Art. 76° La licencia para estacion de barco o terrestre del Servicio Mévil Maritimo es otorgada por la Direccion
General. Para lo anterior, deberd cumplirse lo siguiente:

a) Verificacion técnica de los equipos, frecuencias y emisiones, previa a su instalacion, para lo cual
deberan presentarse los folletos respectivos y la Direccion General otorgard un Certificado de
Necesidad.

b) Comprobacién de la instalacién y verificacion de que se tome cuanta medida sea necesaria para evitar

interferencias a terceros.

Art. 77° Las licencias para estacion base tendran duraciéon de un afio calendario, con vencimiento cada 31 de
Diciembre, y podran renovarse previa solicitud y devolucién de la licencia anterior.

Las licencias para estaciones de barco tendran una duracién maxima de cinco afios.

Art. 78° Las licencias 0 una copia debidamente legalizada por la Autoridad Maritima, deberdn encontrarse
permanente expuestas en un lugar prominente de la radioestacion.

Art. 79° La licencia caducara en los siguientes casos:

a) A peticion del interesado.

b) Por cambio de duefio de la radioestacion.

c) Cuando se introduzcan cambios significativos, aumento o eliminacion de equipos que alteren los datos
de la licencia.

d) Por cambio de las frecuencias autorizadas.

e) Transcurridos 60 dias después del vencimiento de la licencia.

f) Por no cancelacion de derechos contemplados en el Reglamento de Tarifas y Derechos de la Direccion

General (D.S. (M) N° 427 del afio 1979).

o)) Por resolucién fundada de la Direccién General, o cuando lo determine la Autoridad Maritima.



Art. 80° Toda radioestacion de barco, debera contar ademas con los siguientes documentos a la vista:
a) Licencia.

b) Certificado de seguridad.

c) Certificado del operador.
d) Circuito en bloque de los equipos y antenas, incluyendo radioayudas a la navegacion.
e) Diagramas eléctrico de interconexiones de los equipos a la red y fuente de reserva.

Art. 81° Toda radioestacion, ya sea movil o fija, estara sujeta a inspecciones y reconocimientos obligatorios
antes de entrar en servicio, con el objeto de verificar que se cumpla con las normas técnicas del
presente Reglamento, y que se adopten las medidas necesarias para evitar interferencias a terceros.

Art. 82° En aquellos lugares en que no hayan inspectores de telecomunicaciones y se requiera del
reconocimiento a una nave mercante, previa la autorizacién del Director General, aquél podra ser
realizado por un operador general de radiocomunicaciones de la Marina Mercante Nacional, con la
salvedad que no podra inspeccionar su propio buque.

Art. 83° A los Oficiales del Litoral que tengan la calidad de inspectores de telecomunicaciones, se les
considerara con grado equivalente al de operador general de radiocomunicaciones de la Marina
Mercante.

TITULO 8
RLS de Socorro

CAPITULO 1
SARSAT/COSPAS

Art. 84° Las radiobalizas de localizacién de siniestro deberan estar incorporadas obligatoriamente en las naves
mercantes y de pesca nacionales de acuerdo a lo siguiente:

a) Nave igual o mayor de 50 TRG y hasta 300 TRG

RLS - D/E

b) Nave igual o mayor de 300 TRG que se dedique exclusivamente a viajes de cabotaje nacional
RLS - D/E

b) Nave igual o mayor de 300 TRG que se dedigue a viajes internacionales a menos que sea portadora de
una RLS-INMARSAT del tipo "Aprobado”
RLS - E

C) Nave igual o mayor de 25 TRG pero inferior a 50 TRG y aquéllas que de acuerdo a este Reglamento
estan obligadas a llevar una Radioestacion
RLS -D

NOTA:

El Art. Unico del DTO 411, Defensa, publicado el 17.05.1989, sustituyd el Art. segundo transitorio de esta
norma que contenia la forma en que aplicarian los nuevos titulos a ella incorporados, disponiendo que
se aplicaran a partir del 1° de octubre de 1991.



CAPITULO 2
Procedimientos

Art. 85° Seran de uso obligatorio para las comunicaciones de socorro y de seguridad maritima los equipos de

RLS y estaciones rastreadoras de satélites en uso por el sistema SARSAT/COSPAS.

Art. 86° Las frecuencias del sistema SARSAT/COSPAS para efectos de radiolocalizacion de socorro son las

asignadas para el SMSSM por la Unién Internacional de Telecomunicaciones y aprobadas por la
Organizacion Maritima Internacional y que se indican en el Art. 87° con denominacién B Cy E.

Art. 87° Las frecuencias y bandas de frecuencias autorizadas para RLS-INMARSAT y respondedores de radar

seran las siguientes y se denominaran como se indica:

Denominacién Frecuencias
A 2182 KHz Sin uso nacional
B 121,5 MHz RLS
C 243 MHz Sin uso nacional
D 156,525 MHz RLS
E 406 - 406,1 MHz RLS
F 1645,5- 1646,5 MHz RLS - INMARSAT
G 9200-9500 MHz Respondedor de Radar

CAPITULO 3
Identificacion de RLS

Art. 88° La identificacion de una RLS seréa efectuada por la Direcciéon General de acuerdo con lo siguiente:

a

b

Cada RLS tendra una identificacion de 9 digitos siendo los tres primeros los correspondientes al MID y
los seis siguientes desde 000001 hasta 999999.

El MID sera el asignado a Chile segun distribucion internacional y de conformidad al apéndice 43Rev.
del RR-UIT. EI MID para Chile corresponde a la cifra 725 quedando la codificacion como sigue:

725 X X X X X X
donde cada una de las primeras cinco X es una cifra entre 0 y 9 y la Ultima una cifra entre 1y 9.

La identificacién se incorporard por medio de EPROM y serd asignada y controlada por la Direccién
General.

La RLS no podra ser activada sin tener la identificacion ingresada con los codigos establecidos.

Las RLS estaran normalmente inhibidas de transmitir para evitar interferencias perjudiciales y solo
podran hacerlo cuando sean activadas por aquellas entidades reconocidas para tales efectos por
expresa resolucion del Director General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante.

Las RLS que se autoricen en las naves nacionales deberan tener certificacion de la Secretaria del
SARSAT/COSPAS de que estan homologadas para uso en este sistema.

Las RLS deben ser selladas por el fabricante y la codificacion debera hacerse externamente para
asegurar su estanqueidad.

CAPITULO 4
Inspecciones de RLS

Art. 89° Las inspecciones de RLS se efectuaran cada dos afios y se ajustaran al formato de certificado indicado

en el Anexo 10 del presente reglamento.

Los reconocimientos y pruebas los efectuara la Direccion General, o la entidad reconocida para tales
efectos, segun se indica en el Art. 88°, letra e.



CAPITULO 5
Naves obligadas a llevar RLS

Art. 90° Sin perjuicio de la obligacidn establecida en el Art. 91°, todas las naves mayores de 50 TRG deberan
llevar una RLS por cada bote salvavidas y una, a lo menos, incorporada en el equipamiento de una
balsa salvavidas.

Art. 91° Todas las naves mayores de 25 TRG y aquellas naves que de acuerdo a este reglamento estén
obligadas a llevar una radioestacion, deberan llevar una RLS en su sector del puente magistral, libre de
interferencias que puedan entorpecer su libre flotabilidad en caso de siniestro repentino.

Art. 92° Laradioestacion indicada en el Art. 91° debera incluir lo siguiente:

a) Una RLS en condiciones de ser activada al quedar en libre flotacion.
b) La RLS debera estar dentro de un contenedor sellado para proteccién de usos indebidos.
c) El contenedor debera considerar un sello de abertura hidrostatica, cuya zafa no debera ser superior a 5

metros de profundidad en aguas de mar o 4 metros en agua dulce. Ademas, se considerara un método
de abertura manual.

TITULO 9
Reflector de Radar

CAPITULO UNICO

Art. 93° Toda nave menor de 50 TRG de construcciébn de madera, ferrocemento o fibra sintética, debera ir
equipada con un reflector de radar eficaz, de las caracteristicas que fije la Direccién General y en los
lugares que ésta indique.

NOTA:

El Art. Unico del DTO 411, Defensa, publicado el 17.05.1989, sustituyé el Art. segundo transitorio de esta
norma que contenia la forma en que aplicarian los nuevos titulos a ella incorporados, disponiendo que
se aplicaran a partir del 1° de octubre de 1991.

Art. 94° Toda embarcacion o dispositivo de salvamento ird equipado con un reflector de radar eficaz.
(DTO 1023, DEFENSA Art. Ginico ) D.0O. 21.11.1988)

Art. 95° En las naves menores de 50 TRG y las embarcaciones o dispositivos de salvamento, sera
optativo el reflector de radar en el caso que utilicen un respondedor de radar del tipo "Aprobado".
(DTO 1023, DEFENSA Art. Ginico ) D.0O. 21.11.1988)

TITULO 10

NAVTEX

CAPITULO UNICO

(DTO 1023, DEFENSA Art. Ginico e) D.O. 21.11.1988)

NOTA

Art. 96° Todas las naves iguales o mayores de 25 TRG deberan tener un receptor NAVTEX del tipo
"Aprobado".

NOTA:
El articulo unico del DTO 411, Defensa, publicado el 17.05.1989, sustituy6 el Art. segundo transitorio
de esta norma que contenia la forma en que aplicarian los nuevos titulos a ella incorporados,
disponiendo que se aplicaran a partir del 1° de octubre de 1991.



Art. 97° El receptor NAVTEX, indicado en el articulo precedente, utilizara la frecuencia de 518 KHz  Art. Unico
e) para Servicio NAVTEX INTERNACIONAL vy, optativamente, la frecuencia de 490 KHz para servicio
NAVTEX NACIONAL.

Art. 98° El receptor NAVTEX debera estar instalado en un lugar del puente de gobierno de facil acceso y
mantenerse permanentemente encendido.

Art. 99° El receptor NAVTEX debera estar dedicado exclusivamente a recepcion de MSI.

Art. 100° Seran de caracter obligatorio para transmisiones de NAVTEX, los procedimientos aprobados por la
Union Internacional de Telecomunicaciones y la Organizacién Maritima Internacional.

Art. 101° Sera Coordinador Nacional de NAVTEX, el Jefe del Centro de Telecomunicaciones Maritimas
Valparaiso.

Disposiciones Transitorias

Art. primero transitorio A contar del 1° de Enero de 1989, sera exigible a todas las naves con
radioestacion el listado de estaciones maritimas chilenas, con sus frecuencias y horarios.

Art. segundo transitorio. Los titulos 8, 9 y 10 del presente Reglamento se aplicardn a contar del 01 de Octubre
de 1991.

ARTICULO SEGUNDO: Derégase el decreto supremo N° 1.677, de 31 de Diciembre de 1937, que aprobé el
"Reglamento General de Comunicaciones para la Marina Mercante".

Anétese, tbmese razon, comuniquese y publiquese

AUGUSTO PINOCHET UGARTE, Capitan General,
Presidente de la Republica

Patricio Carvajal Prado, Ministro de Defensa Nacional.

Lo que se transcribe para su conocimiento
Jorge Roman Farifia, Capitan de Fragata, Subsecretario de Marina.



