(PUBLICO)

BOLETIN INFORMATIVO MARITIMO N° 6/2002

Valparaiso, Junio 2002

INDICE

ACTIVIDAD NACIONAL
RESOLUCIONES

- Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante.
Ordinario N° 12.600/440, de 19 de Junio de 2002.
Aprueba Plan de Emergencia a bordo en casos de contaminacion por
Hidrocarburos del PAM “NINO DE CORVO ........coooomiiieieeeeeeeeeeeeeeee e

- Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante.
Ordinario N° 12.600/442, de 19 de Junio de 2002.
Aprueba Plan de Contingencia por derrame de aceite de pescado o vegetal
para uso alimenticio, del terminal maritimo de Portuaria Golfo de Ancud
S.AL = CalBUCO ...t e

- Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante.
Ordinario N° 12.600/443, de 19 de Junio de 2002.
Autoriza uso de dispersante quimico “SPILL DISPERSANT N° 010-2000”........

- Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante.
Ordinario N° 12.600/447, de 19 de Junio de 2002.
Autoriza uso de sorbente natural “CAREX SP”.......ccooiiiiiiiiiiiiiiee e

- Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion.
Servicio Nacional de Pesca N° 492 exenta, de 16 de Mayo de 2002.
Establece procedimientos para la pesca de investigacion sobre el recurso Erizo,
EN 1A XY XIEREGION ..ot

- Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion.

Servicio Nacional de Pesca — Direccion Nacional N° 550, de 13 de Junio de 2002.

Establece procedimientos de fiscalizacion para pesca de investigacion del
recurso LOCO €N &reas de MAaNEJO.......ccccerviuerieerieierieenieesre e steesesee e seesesessensssens

Péagina

12

13

14

17



Pagina

- Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion.
Subsecretaria de Pesca N° 1.213, de 12 de Junio de 2002.
Modifica resolucion N° 735, de 2002..........ccvuvviieiieiiie et 21

- Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion.
Subsecretaria de Pesca N° 1.273, de 19 de Junio de 2002.
Modifica resolucion N° 735, de 2002..........ccccvvvevieieieieieie e 23

DECRETOS SUPREMOS

- Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion.
Subsecretaria de Pesca D.S. N° 381 exento, de 24 de Mayo de 2002.
Modifica Decretos N° 145 y N° 322 exentos, de 2002, deja sin efecto decreto
Lo TR (oo [N TN g To o TS 25

- Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion.
Subsecretaria de Pesca D.S. N° 411 exento, de 29 de Mayo de 2002.
Prorroga veda extractiva del recurso Ostion del norte en area que indica............. 27

- Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion.
Subsecretaria de Pesca D.S. N° 427 exento, de 31 de Mayo de 2002.
Modifica Decreto N° 930 exento, de 2001.........cccoumviriirninieenenenenieeseeeeens 29

- Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion.
Subsecretaria de Pesca D.S. N° 438 exento, de 12 de Junio de 2002.
Modifica Decretos N° 145 y N° 322 exentos, de 2002..........cccccovvvvevvevienivenennnnn 31

- Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion.
Subsecretaria de Pesca D.S. N° 120, de 4 de Abril de 2002.
Abre periodo extraordinario de nominacion a los Consejos Zonales de Pesca
QUE SERAIRIA ...t 33

- Ministerio de Hacienda.
D.S. N° 1.134, de 26 de Noviembre de 2001.
Reglamento para la aplicacion del acuerdo referente al articulo V11 del acuerdo
general sobre aranceles y comercio de 1994 ..........ccovrvvirienienevenese e 35

- Ministerio de Relaciones Exteriores.
D.S. N° 99, de 25 de Marzo de 2002.
Promulga la Convencidn Interamericana para la eliminacion de todas las formas
de discriminacion contra las personas con discapacidad............c.cccccoververieieinnnnn, 43



Pagina

- Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.
Subsecretaria de Transportes D.S. N° 38, de 30 de Abril de 2002.
Acepta renuncia voluntaria de Don José Manuel Morales Tallar al cargo de
Director de la Empresa Portuaria de San AntOnio.........cccceveveveviereeiesiesesenienenes 49

- Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion.
Subsecretaria de Pesca D.S. N° 446 exento, de 20 de Junio de 2002.
Modifica Decreto N° 322 exento, de 2002.........ccoociieiiieeieiie e 49

- Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion.
Subsecretaria de Pesca D.S. N° 472 exento, de 24 de Junio de 2002.
Modifica Decreto N° 927 exento, de 2001........cccoccveeririiieeiie e 50

LEYES

- Ministerio de Hacienda.
Ley N° 19.811, de 22 de Mayo de 2002.
Reajusta monto de ingreso minimo Mensual...........ccoccvevieierinie e siesie e 52

- Ministerio Secretaria General de la Presidencia.

Ley N° 19.812, de 11 de Junio de 2002.
Modifica la Ley N° 19.628, sobre proteccion de la vida privada.............cccceveuee. 53

DOCUMENTOS E INFORMACIONES INTERNACIONALES
RESOLUCIONES DE LA OMI

- OMI, MSC 99/73, de 5 de Diciembre de 2000.
Adopcién de enmiendas al Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1974, enmendado............cccooveviveriiiieniniie e 57

CIRCULARES DE LA OMI

- OMI, Circular N° 2372, de 20 de Marzo de 2002.
Enmiendas de la Lista de sustancias a las que se aplica el Protocolo
de INtervenCiON de 1973........coiieeieiee e 226



Pagina
DOCUMENTOS DE LA OMI

- OMI MSC 75/17/6, de 11 de Abril de 2002.
Prevencion y represion de los actos de terrorismo maritimo contra

L IRV o To] 1 (=SOSR 229
INFORMACIONES
- AAGENTA. ..ttt ettt 232

Editado por la DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE
Direccion: Errazuriz 537 Valparaiso — Teléfono 56 - 32 - 20 80 00
Telefax 56 — 32 — 20 8296  Télex 23 06 02 CL / 33 04 61 CK
La reproduccién total o parcial de este Boletin esta autorizada mencionando la fuente.




ACTIVIDAD NACIONAL






D.G.T.M. Y M.M.
BOL. INF. MARIT. 6/2002

RESOLUCIONES

DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/440 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA A BORDO
EN CASOS DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL PAM “NINO DE
CORVO”.

VALPARAISO, 19 de Junio de 2002.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Pesquera Concar S.A., lo informado
por el Servicio de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto
al cumplimiento de la Regla 26 del MARPOL 73/78, teniendo presente las facultades que me confiere
la Ley N° 2.222 de fecha 21 de Mayo de 1978 y el articulo 12 del D.S. (M) N° 1 del 6 de Enero de
1992,

RESUELVO:

1.- APRUEBASE el Plan de Emergencia a bordo en caso de Contaminacion por
Hidrocarburos del PAM “NINO DE CORVO” (CB 2704) TRG 233.48 Toneladas, de Bandera
Nacional, propiedad de la Empresa Pesquera Concar S.A., el cual contiene los lineamientos
bésicos recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccidn General del
Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva a
la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

2.- Cada vez que se utilice el plan para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia
y se realizaran las modificaciones que corresponda.

3.- El Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con una copia de la
presente resolucién aprobatoria, de la ficha de actualizacion y revision, entregada al Oficial de
Cargo, el que debera mantenerlo ordenado y actualizado.

4.- El Plan solo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima
Nacional, debiendo el Armador hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su
posterior resolucién.

5.- ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL
(Fdo.)
CARLOS CANALES GUERRERO
CAPITAN DE NAVIO LT

DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/442 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA POR
DERRAME DE ACEITE DE PESCADO O
VEGETAL PARA USO ALIMENTICIO, DEL
TERMINAL MARITIMO DE PORTUARIA
GOLFO DE ANCUD S.A. - CALBUCO.

VALPARAISO, 19 de Junio de 2002.

VISTO: la Solicitud presentada por la empresa PORTUARIA GOLFO DE ANCUD
S.A,, lo informado por el Servicio de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la
Contaminacion, respecto al cumplimiento del Capitulo 2°, Titulo I11 del Reglamento para el Control de
la Contaminacién Acuética, D.S. (M) N° 1 del 6 de Enero de 1992, y teniendo presente las facultades
que me confiere la Ley N° 2.222 de fecha 21 de Mayo de 1978, y considerando que el citado plan
contiene los lineamientos bésicos recomendados por la ORGANIZACION MARITIMA
INTERNACIONAL y de la DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE
MARINA MERCANTE, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva a la amenaza de un derrame
de productos liquidos contaminantes o susceptibles de contaminar.

Resuelvo:

1.- APRUEBASE el Plan de Contingencia por Derrames de Aceite de Pescado o
Vegetal para Uso Alimenticio, para el Terminal Maritimo San José de Calbuco, de la
Portuaria Golfo de Ancud S.A., quién sera responsable ante la Autoridad Maritima en los
aspectos de seguridad y contaminacion de este Terminal.

2.- La empresa revisara el Plan cada afio, para evaluar los cambios que pudieran
presentarse en las leyes o politicas locales, los nombres y los nimeros de los puntos de
contacto, el equipamiento o las politicas de la compafiia, proceso que se registrara en la Ficha
de Revisién adjunta.

3.- Toda actualizacion que presente el Plan, debera ser remitida a la Autoridad Maritima
para su registro en la Ficha de Actualizacién, acompafiada a la presente resolucién.

4.- De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un suceso, se
evaluard su eficiencia y se realizardn las modificaciones que corresponda, debiendo la
empresa hacer llegar a esta Direccidon General, los nuevos antecedentes para su aprobacion y
posterior resolucién.

5.- El Plan de Contingencia con la presente resolucién aprobatoria, sus respectivas
Fichas de Actualizacion y Revision, deberdn encontrarse en la empresa, quién debera
mantenerlos ordenados, actualizados y en un namero suficiente de copias, las que deberan ser
entregadas para su distribucion al Encargado del Terminal y a la Autoridad Maritima local.
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6.-

La presente resolucion tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha de
su emision.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

CARLOS CANALES GUERRERO
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA Portuaria Golfo de Ancud S.A.

TERMINAL San José de Calbuco

PLAN CONTINGENCIA Derrame de Aceite de Pescado o Vegetal para Uso
Alimenticio

RES. APROBATORIA DGTM. Y MM. ORD. N° 12.600/ | FECHA:

Fecha
Revision

Persona Responsable

Observaciones Firma Vv° B°
Responsable

Junio/2003

Junio 2004

Junio 2005

Junio 2006

(Fdo.)

CARLOS CANALES GUERRERO
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESE MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA

Portuaria Golfo de Ancud S.A.

TERMINAL

San José de Calbuco

PLAN CONTINGENCIA

Derrame de Aceite de Pescado o Vegetal para Uso
Alimenticio

RES. APROBATORIA

DGTM. Y MM. ORD. N° 12.600/ | FECHA:
Materia Actualizada Ubicacién (Cap., Fecha V° B° AAMM
N° hoja, etc.)
(Fdo.)

CARLOS CANALES GUERRERO

CAPITAN DE NAVIO LT

DIRECTOR DE INTERESE MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO




12

D.G.T.M. Y M.M.
BOL. INF. MARIT. 6/2002

DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/443 VRS.

AUTORIZA USO DE DISPERSANTE QUIMICO
“SPILL DISPERSANT N° 010-2000”

VALPARAISO, 19 de Junio de 2002.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa OCEANQUIMICA S.A., el informe
N° 2/2002 de evaluacion de la toxicidad y efectividad del dispersante para derrames de petroleo,
elaborado por el Instituto de Oceanologia de la Universidad de Valparaiso, de Marzo del 2002; y las
facultades que me confiere la Ley N° 2.222, Titulo IX, de fecha 21 de Mayo de 1978,

Resuelvo:

1.- AUTORIZASE el uso del dispersante denominado “SPILL DISPERSANT
N° 010-2000”, en el litoral de la reptblica, en una concentracion igual o menor a 1.000 ppm.

2.- Su aplicacién siempre deberd ser autorizada, supervisada y controlada por la
Autoridad Maritima Local, conforme a que su uso debe ser “sdlo eventual”, al producirse un
derrame o vertimiento.

3.- La presente Resolucion tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha de
su emision.

4.- ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

CARLOS CANALES GUERRERO
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/447 VRS.

AUTORIZA USO DE SORBENTE NATURAL
“CAREX SP”.

VALPARAISO, 19 de Junio de 2002.

VISTO: la solicitud presentada por la Empresa DISORB LTDA., el informe
N° 017/2002 de evaluacién de la toxicidad y efectividad del sorbente para derrames de petréleo
elaborado por el Instituto de Oceanologia de la Universidad de Valparaiso de Marzo del 2002; y las
facultades que me confieren la Ley N° 2.222, Titulo 1X, de fecha 21 de Mayo de 1978,

Resuelvo:
1.- AUTORIZASE, el uso del sorbente natural organico denominado “CAREX SP”, en

el litoral de la republica.

2.- La presente resolucion tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha de
aprobacion.

3.- ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL
(Fdo.)

CARLOS CANALES GUERRERO
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION

Servicio Nacional de Pesca

ESTABLECE PROCEDIMIENTOS PARA LA PESCA DE INVESTIGACION
SOBRE EL RECURSO ERIZO, EN LA XY XI REGION

(D.O. N° 37.273, de 3 de Junio de 2002)

NGm. 492 exenta.- Valparaiso, 16 de Mayo de 2002.- Visto: Lo dispuesto en el D.S. 430 de
1991, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién, que fijo el texto refundido, coordinado
y sistematizado de la ley N° 18.892 y sus modificaciones, Ley General de Pesca y Acuicultura; la ley
N° 19.713; el D.F.L. N° 5 de 1983; el decreto exento N° 464 de 1995, del Ministerio citado; la
resolucion N° 1.299 de 2001, modificada por la resolucion N° 1.336 de 2001, ambas del Servicio
Nacional de Pesca; y la resolucion N° 616 de 2002, de la Subsecretaria de Pesca.

Considerando:

Que es un deber del Estado velar por la proteccion, conservacion y aprovechamiento integral
de los recursos hidrobioldgicos que existen en la Nacion.

Que la resolucién N° 2.118 de 2001, de la Subsecretaria de Pesca, extiende a contar del 5 de
octubre y hasta el 30 de noviembre de 2002, ambas fechas inclusive, el area de operaciones de los
pescadores artesanales de la X Region a la XI Region, con exclusion del area maritima comprendida
entre Raul Marin Balmaceda y la cuadra de Puerto Aysén, hasta el limite Oeste fijado a medio Canal
Moraleda. El area de exclusién comprende el margen costero de las Islas Huichas.

Que los recursos que se podrén extraer en el area de extension son Erizo, Almeja, Chorito,
Culengue, Cholga, Luga roja y Luga negra.

Que la resolucion N° 616 de 2002, de la Subsecretaria de Pesca, autoriza a Ayseén Consultores
Limitada a realizar Pesca de Investigacién sobre el recurso Erizo en aguas interiores de las Regiones
Xy XI.

Que se deben arbitrar las medidas destinadas a asegurar que el recurso haya sido extraido por
pescadores artesanales habilitados.

Que el decreto exento N° 464, de 1995, del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion, establece procedimiento para la entrega de informacion para actividades pesqueras y
acuicultura.

Que corresponde al Servicio Nacional de Pesca ejecutar la politica pesquera nacional y
fiscalizar su cumplimiento y en especial velar por la debida aplicacion de las normas legales y
reglamentarias sobre pesca, caza maritima y demas formas de explotacion de recursos hidrobioldgicos.
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Que corresponde al Director Nacional de Pesca dictar resoluciones para la aplicacion y
fiscalizacion de las leyes y reglamentos sobre pesca, caza maritima y demas formas de explotacion de
recursos hidrobiolégicos.

Resuelvo:

1.- Los buzos mariscadores y armadores artesanales que deseen desarrollar actividades
extractivas del recurso Erizo (Loxechinus albus), en el area de extension de la X Region y en relacion
a la Pesca de Investigacion citada, deberan dar cumplimiento a los procedimiento que se sefialan en la
presente resolucion.

2.- Las naves, armadores y los buzos mariscadores autorizados de la X Region que operen en
la X1 Region, ademas de cumplir con el sistema elaborado por el ejecutor denominado control de
ingreso a areas contiguas (CIAC), deberan concurrir a la Oficina del Servicio Nacional de Pesca de
Quellén, donde deberan indicar por escrito:

a.- Fecha y hora de zarpe.
b.- Nombre y nimero de inscripcion en el Registro Pesquero Artesanal de la nave.
C.- Nombre y numero de inscripcion en el Registro Pesquero Artesanal de los buzos

mariscadores.

3.- La oficina del Servicio Nacional de Pesca de Quelldn, una vez validados los antecedentes
indicados en el numeral anterior, procederd a emitir un certificado, en original y copia, de la
autorizacion para operar en la zona de extension de la X Region y hara entregas de los formularios DA
lanchas 0 DA botes, para las naves que realicen actividades extractivas y ACF para las naves
transportadoras registrando los folios de los formularios entregados. Los formularios citados
anteriormente, previo a su entrega, deberan ser debidamente timbrados por la oficina de Quelldn.

4.- La solicitud de zarpe de las embarcaciones y buzos autorizados a operar en el area de
extension de la X Regién, deberd realizarse en la Capitania de Puerto de Quelldn, para lo cual se
debera entregar copia del formulario de autorizacién otorgado por la oficina del Servicio Nacional de
Pesca de Quelldn.

5.- Fijase en el litoral de la X Region, los siguientes puntos de desembarque para buzos y
embarcaciones que operan en la X Region, en la pesqueria del recurso Erizo (Loxechinus albus):
Quellén (muelle fiscal y artesanal), Auchac (s6lo rampa), Queilen (s6lo rampa) y Dalcahue (Muelle
Artesanal); para buzos y embarcaciones que operan en la XI Regién el punto de desembarque sera
Quellén (muelle fiscal y artesanal).

6.- Finalizado el desembarque del recurso, éste debera ser transportado a las plantas de
proceso de la X Region, con un certificado emitido por el ejecutor de esta pesca de investigacion,
certificando que el recurso proviene de esta pesca.

7.- Para el control del recurso proveniente de esta pesca de investigacién, con destino distinto
de la X Regién o consumo directo, se mantendré la exigencia de visacion de documentos tributarios,
por parte de este Servicio, de acuerdo a la resolucion N° 144/01.
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8.- El patron de la embarcacion deberd entregar en la oficina del Servicio Nacional de Pesca
mas préxima al lugar del desembarque y antes de las 12:00 horas del dia habil siguiente de ocurrido el
desembarque, los formularios citados en el numeral 3, con la informaciéon de desembarque
correspondiente, entre las 08:00 horas del dia anterior hasta las 08:00 horas del dia que se informa,
segln corresponda.

En el caso de los desembarques ocurridos en dias sabado, domingo vy festivo, los respectivos
formularios deberan entregarse al dia siguiente habil.

9.- Los representantes de las plantas elaboradoras o quienes actllan a su nombre, deberan
informar por escrito antes de las 16:00 horas del dia siguiente a la recepcién de la materia prima de
recurso erizo, en la oficina del Sernapesca correspondiente al domicilio de la planta, el abastecimiento
de materia prima por nave. La informacion debe ser respaldada adjuntando fotocopias de la
documentacion tributaria que respalde su abastecimiento.

10.- En los plazos sefialados en el numeral precedente, la planta debera informar la
produccion obtenida hasta las 16:00 horas del dia anterior. Para estos efectos, se debera indicar, por
linea de produccion, la cantidad de producto obtenido expresado en kilogramos y desglosado por fecha
de produccion.

En el caso de actividades de transformacion ocurridas en dias sdbado, domingo y festivo, los
respectivos formularios deberan entregarse al dia siguiente habil.

11.- El origen del transporte y de la comercializacién de los productos provenientes del
recurso Erizo, se deberd acreditar, mediante visacion del documento tributario, otorgada por el
Servicio Nacional de Pesca, previa presentacion del certificado para el recurso, emitido por el ejecutor
de la pesca de investigacion y los formularios estadisticos que correspondan.

12.- La contravencion a lo establecido en la presente resolucion, serd sancionada conforme a
lo dispuesto en la Ley General de Pesca y Acuicultura.

Anotese, comuniquese y publiquese.- Sergio Mujica Montes, Director Nacional de Pesca.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION
Servicio Nacional de Pesca — Direccion Nacional

ESTABLECE PROCEDIMIENTOS DE FISCALIZACION PARA PESCA DE
INVESTIGACION DEL RECURSO LOCO EN AREAS DE MANEJO

(D.O. N° 37.285, de 17 de Junio de 2002)

NUm. 550.- Valparaiso, 13 de junio de 2002.- Visto: Lo dispuesto en la Ley General de Pesca
y Acuicultura N° 18.892 y sus modificaciones; el D.F.L. N° 5 de 1983; la ley N° 19.384; la resolucion
exenta N° 2.053 de 1992 y su modificacidn, del Servicio de Impuestos Internos y la resolucion N° 520
de 1996 y su modificacion, de la Contraloria General de la Republica.

Considerando:

Que es un deber del Estado velar por la proteccidn, conservacion y aprovechamiento integral
de los recursos hidrobiolégicos que existen en la nacién;

Que por resolucion de la Subsecretaria de Pesca, se autorizan pescas de investigacion, de
conformidad con los Términos Técnicos de Referencia elaborados por los solicitantes y aprobados por
la Subsecretaria.

Que corresponde al Servicio Nacional de Pesca ejecutar la politica pesquera nacional y
fiscalizar su cumplimiento y, en especial, velar por la debida aplicacién de las normas legales y
reglamentarias sobre pesca, caza maritima y demas formas de explotacion de los recursos
hidrobiolégicos.

Que le corresponde al Director Nacional de Pesca dictar instrucciones para la aplicacion y
fiscalizacion de las leyes y reglamentos sobre pesca, caza maritima y demas formas de explotacion de
recursos hidrobiolégicos.

Resuelvo:

1. Podrén participar en las faenas extractivas de la pesca de investigacion del recurso Loco
(Concholepas concholepas) las organizaciones de pescadores artesanales legalmente constituidas
debidamente inscritas en el Registro Nacional de Pescadores Artesanales, correspondientes a la regién
donde se ejecute la pesca de investigacion, seccion areas de manejo, individualizadas en los términos
técnicos de referencia aprobados por la Subsecretaria de Pesca. El area de operacién de cada
organizacion corresponderd a la sefialada en los términos técnicos de referencia.

Asimismo, los buzos mariscadores que participan de la extraccién del recurso Loco en la
pesca de investigacién, deberén estar inscritos en el Registro Nacional de Pescadores Artesanales,
categoria mariscador.

2. Para efectos de una adecuada fiscalizacion, las instituciones encargadas de la pesca de
investigacion, en adelante “Consultoras”, asi como las Organizaciones de Pescadores Artesanales, los
Pescadores Artesanales, los Transportistas de recurso Loco y las Plantas de Elaboracion, que participan
de una pesca de investigacion deberan cumplir con las obligaciones establecidas en la presente
resolucion.
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3. Las Consultoras podran iniciar la pesca de investigacion en la fecha que por resolucién
establezca la Subsecretaria.

4. Las Consultoras deberan informar via fax, a la Direccidn Regional del Servicio Nacional de
Pesca de la jurisdiccion donde se realiza la pesca de investigacién, con a lo menos 48 horas de
anticipacion al menos, los siguientes antecedentes por cada area de pesca autorizada: dia y hora de
extraccién, cantidad a extraer en unidades del recurso Loco, horario y lugar de desembarque y planta
de proceso de destino del recurso.

Asimismo, las Consultoras deberan informar, conforme al procedimiento antes sefialado, la
noémina de las embarcaciones y tripulantes que participaran en las faenas extractivas, en cada una de
las reas de pesca autorizadas. La informacion debera remitirse a la Direccion Regional del Servicio
Nacional de Pesca y a la Autoridad Maritima correspondiente.

5. Previo al inicio de las actividades extractivas, las embarcaciones participantes y sus
tripulaciones deberan registrarse en la capitania de puerto o alcaldia de mar de su jurisdiccion,
debiendo contar en faena y al momento del desembarque con el correspondiente zarpe, otorgado por la
Autoridad Maritima para la extraccion del recurso Loco.

6. Las Consultoras deber&n acreditar el origen del recurso al momento del desembarque,
mediante la entrega, al comprador o al transportista, de un Certificado de Origen proporcionado por el
Servicio, el cual serd vélido para el transporte del recurso desde el lugar de desembarque hasta la
Unidad de Carabineros de Chile mas cercanos. La Consultora deberd entregar al transportista el
original y la primera copia del referido Certificado, permaneciendo la segunda copia en el talonario
correspondiente.

7. El comprador o transportista debera concurrir a la Unidad de Carabineros mas cercana al
lugar de desembarque, a objeto de obtener la visacion del Certificado de Origen en la seccién
reservada para el efecto, documento que permitird el transito del recurso hasta su destino ya
establecido en el documento.

8. El recurso deberd ser transportado en estado natural (en su concha) acompafiado del
Certificado de Origen y de las facturas de compra o venta, segun corresponda, las que deberéan
acreditar la cantidad transportada, debiendo ésta ser equivalente a la cantidad que sefialan los
respectivos Certificados.

En los lugares de control debera ser exhibida la documentacion sefialada en el parrafo
precedente, cuando funcionarios de Carabineros de Chile, Servicio Nacional de Pesca, Armada de
Chile o del Servicio de Impuestos Internos asi lo requieran.

9. Terminada la pesca de investigacion, o cuando se haya completado la cuota asignada al
area de manejo, las Consultoras deberan hacer entrega al Servicio de los talonarios de Certificados de
Origen utilizados.

10. Las organizaciones participantes en la presente pesca de investigacion podran disponer de
las capturas, una vez recopilada la informacion necesaria para el cumplimiento de los objetivos del
estudio.

Asimismo, tanto la Organizacion Artesanal asi como los buzos mariscadores, estaran
obligados a dar cumplimiento a las normas que regulan la talla minima de extraccion del recurso.
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11. Las plantas de elaboracién que deseen abastecerse de recurso Loco, proveniente de esta
pesca de investigacidn, el titular de la autorizacion, el representante legal de la Planta o quién éste
designe, debidamente facultado, debera presentar en la Oficina del Servicio Nacional de Pesca
correspondiente al domicilio de la Planta, al menos con 48 horas de antelacion a su primer
abastecimiento, copia de la resolucion que lo autoriza a procesar el recurso Loco en la linea de proceso
correspondiente.

Revisada la conformidad de los antecedentes presentados por el solicitante, éste podra iniciar
los procesos de elaboracion del recurso Loco.

12. Para ingresar el recurso Loco a las plantas de elaboracion, ésta debera exigir la factura de
compra o venta correspondiente mas el Certificado de Origen, original y primera copia, debidamente
visado por Carabineros de Chile, quedando en poder de la Planta el documento original y la primera
copia debera quedar archivada con el documento tributario correspondiente.

13. Los representantes de las Plantas Elaboradoras o quienes actlien en su nombre, deberan
presentar antes de las 12:00 horas de cada lunes, en la Oficina del Servicio Nacional de Pesca
correspondiente a su domicilio, los formularios de “Abastecimiento de Materia Prima Plantas
Elaboradoras” (Formulario EI — A), los que deberan contener informacion sobre la cantidad de recuso
recepcionado hasta las 24:00 horas del dia anterior a la presentacion del informe desglosado por dia.
Ademaés, deberd hacer entrega del original del Certificado de Origen, debiendo mantener en la Planta la
primera copia del Certificado de Origen como respaldo de las unidades ingresadas y entregadas al
término de la temporada al Servicio Nacional de Pesca.

14. La informacion que se proporcione para tal efecto deberd consignar el nimero de
ejemplares y el peso real del recurso ingresado a la Planta. En los mismos plazos sefialados en el
numeral anterior, las Plantas deberan informar la produccién por linea, desglosada por dia efectivo de
proceso (formularios EI — P), con anterioridad a las 24:00 horas de cada dia. La informacion que se
proporcione para tal efecto debera consignar la fecha de produccion, el nimero de ejemplares, peso del
producto obtenido, calibre y nimero de bolsas, tarros o cajas, cuando corresponda.

15. Las cantidades informadas cada lunes constituirdn los stocks parciales obtenidos por la
Planta, los que seran verificados y controlados por personal del Servicio Nacional de Pesca.

16. Finalizado el periodo de extraccidn, los stocks remanentes mas la suma de los stocks
parciales informados, menos los descuentos por movimiento de producto, cuando corresponda,
constituirdn las declaraciones de existencia (stocks) final de las empresas.

17. Las plantas que hayan desarrollado la actividad podran requerir la modificacion de sus
declaraciones de existencia (stocks) de producto. Se entendera por “modificar” las acciones tendientes
a obtener un nuevo producto Loco a partir del elaborado originalmente. El plazo para solicitar tal
modificacion sera de 90 dias a contar de la verificacion por parte del Servicio Nacional de Pesca del
stock declarado y se efectuara conforme a los procedimientos que en cada caso el Servicio indique.

18. El representante de la planta o quien actle en su nombre, debera solicitar por escrito la
modificacion de producto a la oficina del Servicio Nacional de Pesca correspondiente al lugar donde
efectud su declaracion de stocks, la cual, a lo menos, deberd incluir el motivo de la modificacion, la
cantidad de producto en nimero de ejemplares y en peso y el tiempo a utilizar en el proceso, lo cual
serd verificado por el Servicio Nacional de Pesca, previo a la visacion de la solicitud antes sefialada.
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19. Para la comercializacion y traslado de los productos en stocks, las Plantas deberan contar
con un documento tributario visado por el Servicio. Para proceder al transporte del producto, las
Plantas deberan solicitar al Servicio Nacional de Pesca con 48 horas de anticipacion, la visacion de la
factura o guia de despacho del producto a trasladar, entregando el formulario EI — D, segln
corresponda, que consigna el movimiento.

Asimismo, cuando una Planta reciba producto debera informar dicha recepcién mediante los
formularios EI — A, segiin corresponda, en un plazo no superior a 24 horas de ocurrido este hecho.

Las personas naturales o juridicas no autorizadas para procesar Loco que adquieran, vendan o
almacenen productos para ser exportados o destinados a la comercializacion interna, deberan informar
al Servicio Nacional de Pesca, en los mismos términos sefialados en el inciso anterior.

20. El Servicio Nacional de Aduanas exigira en puertos y aeropuertos la Orden de Embarque
visada por el Servicio Nacional de Pesca. Para efectos la Orden de Embarque debera ser visada por el
Servicio Nacional de Pesca.

Este visado s6lo autorizara las cantidades sefialadas en el anverso de la Orden de Embarque,
previa presentacion de la(s) guia(s) de despacho o factura(s) de exportacion debidamente visadas por el
Sernapesca y siempre que el exportador tenga stocks declarado suficiente para cubrir la exportacion.

21. Las personas naturales o juridicas que comercialicen recurso Loco o productos derivados
de éste en centros de consumo o en establecimiento de distribucion al detalle, deberén acreditar el
origen del recurso con las facturas de compra o de venta y Guia de Libre Trénsito, otorgada por
Carabineros de Chile. En el caso de producto, su origen debera ser acreditado mediante factura visada
por el Servicio Nacional de Pesca.

22. Adquirido el recurso o producto, el representante del establecimiento o quien actle en su
nombre, deberd declarar su existencia en la Oficina del Servicio Nacional de Pesca a través del
formulario “Centros de Consumo”. En el formulario se registraran los ingresos y egresos del recurso o
producto, manteniendo dicho formulario al dia, cuyo saldo deberd ser coincidente con su existencia
fisica en el local comercial. Tanto el recurso o producto, como el formulario, deberan estar a
disposicion de los fiscalizadores de la Ley General de Pesca y Acuicultura.

23. La contravencién a lo dispuesto en la presente resolucion seré sancionada de conformidad
a lo establecido en la Ley General de Pesca y Acuicultura.

Anotese, comuniquese y publiquese.- René Maturana Contreras, Director Nacional de
Pesca (S).
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION

Subsecretaria de Pesca

MODIFICA RESOLUCION N° 735, DE 2002"

(D.O. N° 37.286, de 18 de Junio de 2002)

NOm. 1.213.- Valparaiso, 12 de junio de 2002.- Visto: Lo dispuesto en el D.F.L. N° 5 de
1983; la Ley General de Pesca y Acuicultura N° 18.892 y sus modificaciones cuyo texto refundido fue
fijado por el D.S. N° 430 de 1991, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion; la ley
N° 19.713; la resolucién N° 735 del 2002, de esta Subsecretaria; el Oficio Ord. (DDP) N° 1182 de
fecha 24 de mayo de 2002, de la Subsecretaria de Pesca; el Informe Técnico del Consejo Zonal de
Pesca de la Il y IV Regiones contenido en Oficio Ord./Z2/N° 71/02 de fecha 29 de mayo de 2002; el
Informe Técnico del Departamento de Coordinacion Pesquera de la Subsecretaria de Pesca, contenido
en Memorandum (DCP) N° 349 de fecha 12 de junio de 2002.

Considerando:

Que mediante resolucion N° 735 de 2002, de esta Subsecretaria se autorizd transitoriamente
por un plazo de dos afios, la actividad pesquera extractiva de embarcaciones industriales en el area de
reserva artesanal de la 111 Regién, en conformidad con lo dispuesto en el articulo 47 de la Ley General
de Pesca y Acuicultura.

Que con fecha 24 de mayo de 2002, mediante Oficio Ordinario (DDP) N° 1182 de fecha 24
de mayo de 2002, la Subsecretaria de Pesca solicit6 al Consejo Zonal de Pesca de la Il 'y IV Regiones,
la elaboracién de un informe técnico, a fin de evaluar la pertinencia de autorizar la operacion de flota
pesquera industrial por un plazo de 4 meses, en el area maritima comprendida entre Pan de Azlcar y
Punta Carrizalillo, para la extraccion del recurso Langostino colorado, con red de arrastre.

Que la Subsecretaria de Pesca recibio, mediante Oficio Ord./Z2/N° 71/02 de fecha 29 de
mayo de 2002, el Informe Técnico del citado Consejo Zonal de Pesca, aprobando la medida propuesta.

Que el articulo 47 de la Ley General de Pesca y Acuicultura establece la facultad y el

procedimiento para autorizar en forma transitoria el ejercicio de la pesca industrial en el area de
reserva artesanal.

Resuelvo:

1.- Modificase la resolucion N° 735 del 2002, de esta Subsecretaria, en el sentido de
incorporar el siguiente numeral 2 bis:

Publicada en el Boletin Informativo Maritimo N° 4/2002, pagina 15.
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“2 bis.- Autorizase transitoriamente por un plazo de 4 meses, a contar de la fecha de
publicacién de la presente resolucion, la actividad pesquera extractiva de embarcaciones industriales,
que utilicen como arte de pesca la red de arrastre, para la especie Langostino colorado (Pleuroncodes
monodon) en la zona de mar comprendida en el area de reserva para la pesca artesanal de la
111 Regidn, que a continuacion se indica:

Al oeste de 2 millas marinas, medidas desde las lineas de base normales entre Punta
Carrizalillo (26°03°30”S.) e Isla Pan de Aztcar (26°08°53” S.).”

2.- Transcribase copia de esta resolucion a la Direccion General del Territorio Maritimo y
Marina Mercante y al Servicio Nacional de Pesca.

Anoétese y publiquese por cuenta de esta Subsecretaria de Pesca.- Felipe Sandoval Precht,
Subsecretario de Pesca.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION

Subsecretaria de Pesca

MODIFICA RESOLUCION N° 735, DE 2002

(D.O. N° 37.292, de 25 de Junio de 2002)

Nam. 1.273.- Valparaiso, 19 de junio de 2002.- Visto: Lo dispuesto en el DFL. N° 5 de 1983;
la Ley General de Pesca y Acuicultura N° 18.892 y sus modificaciones cuyo texto refundido fue fijado
por el D.S. N° 430 de 1991, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion; la ley N° 19.713;
las resoluciones N° 735 y N° 1.213 de 2002, de esta Subsecretaria; el Informe Técnico del Consejo
Zonal de Pesca de la I11 y IV Regiones contenido en oficio Ord./Z2/N° 78/02 de fecha 19 de junio de
2002.

Considerando:

Que mediante resolucién N° 735 de 2002, modificada por resolucion N° 1.213 de 2002, ambas
de esta Subsecretaria, se autorizé transitoriamente la actividad pesquera extractiva de embarcaciones
industriales en el &rea de reserva artesanal de la 111 Region, en conformidad con lo dispuesto en el
articulo 47 de la Ley General de Pesca y Acuicultura.

Que mediante oficio Ord./Z2/N° 78/02 de fecha 19 de junio de 2002, se remitid a esta
Subsecretaria el Informe Técnico del Consejo Zonal de Pesca de la Il y IV Regiones, aprobando la
autorizacion de la operacion de flota pesquera industrial en el area maritima comprendida entre Punta
Las Animas y Punta Salado, para la extraccion del recurso Langostino colorado, con red de arrastre.

Que el articulo 47 de la Ley General de Pesca y Acuicultura establece la facultad y el
procedimiento para autorizar en forma transitoria el ejercicio de la pesca industrial en el area de
reserva artesanal.

Resuelvo:

1.- Modificase la resolucion N° 735 de 2002, de esta Subsecretaria, en el sentido de
reemplazar el numeral 2 bis por el siguiente:

‘2 bis.- Autorizase transitoriamente, por el plazo que en cada caso se indica, la actividad pesquera
extractiva de embarcaciones industriales, que utilicen como arte de pesca la red de arrastre, para la
especie Langostino colorado (Pleuroncodes monodon) en las zonas de mar comprendidas en el area
de reserva para la pesca artesanal de la 11 Region, que a continuacién se indican:

a) Al oeste de 2 millas marinas, medidas desde las lineas de base normales entre Punta
Carrizalillo (26°03°30" S.) e Isla Pan de Azlcar (26°08°53" S.), durante el plazo de 4 meses a contar
de la fecha de publicacion de la presente resolucion.

Publicada en el Boletin Informativo Maritimo N° 4/2002, pagina 15.
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b) Al oeste de 2 millas marinas, medidas desde las lineas de base normales entre Punta Las
Animas (26°23°25" S.) y Punta Salado (26°30°20" S.), entre la fecha de la publicacion de la presente
resolucion hasta el 31 de agosto de 2002, ambas fechas inclusive.

2.- Transcribase copia de esta resolucion a la Direccién General del Territorio Maritimo y
Marina Mercante y al Servicio Nacional de Pesca.

Andtese y publiquese por cuenta de esta Subsecretaria de Pesca.- Felipe Sandoval Precht,
Subsecretario de Pesca.
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DECRETOS

MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION

Subsecretaria de Pesca

MODIFICA DECRETOS N° 145™ Y N° 322" EXENTOS, DE 2002, DEJA SIN EFECTO
DECRETO EXENTO QUE INDICA

(D.O. N° 37.273, de 3 de Junio de 2002)

NUGm. 381 exento.- Santiago, 24 de mayo de 2002.- Visto: Lo informado por el Departamento
de Coordinacion Pesquera; lo dispuesto en el articulo 32 N° 8 de la Constitucion Politica de la
Republica; el D.F.L. N° 5 de 1983; la Ley General de Pesca y Acuicultura N° 18.892 y sus
modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por el D.S. N° 430, de 1991, del Ministerio de
Economia, Fomento y Reconstruccién; los decretos exentos N° 140 de 1996, N° 01, N° 145, N° 232,
N° 322, N° 325, N° 333 y N° 366, todos de 2002, ambos del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion; el D.S. N° 19 de 2001, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia; la
resolucion N° 520 de la Contraloria General de la Republica; la comunicacién previa al Consejo Zonal
de Pesca de la X y XI Regiones.

Considerando:

Que mediante decreto exento N° 145, modificado mediante decretos exentos N° 232, N° 322
y N° 325, todos de 2002, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién, se fijo para el afio
2002, la cuota de captura del recurso Merluza del sur Merluccius australis en el drea maritima de
aguas interiores comprendida entre el paralelo 41° 28,6’L.S. y el limite sur de la X Region.

Que segun lo informado por el Servicio Nacional de Pesca, al 22 de mayo de 2002, para las
Zonas Calbuco y Puerto Montt queda un remanente ascendente a 839,41 toneladas de Merluza del
sur.

Que el saldo antes sefialado incluye las capturas efectuadas en exceso y los saldos no
capturados provenientes de los periodos anteriores.

Que en consecuencia corresponde redistribuir el remanente para el periodo mayo-diciembre
en las zonas antes individualizadas,

Decreto:

Articulo 1°.- Modificase el articulo 1° letras c) y d) del decreto exento N° 145 de 2002, del
Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion en el sentido de sefialar que la cuota de captura
del recurso Merluza del sur Merluccius australis, asignadas a las zonas que se indican, en el periodo
mayo-diciembre, ascendera a 839,41 toneladas, las que se fraccionaran de la siguiente manera:

Publicado en el Boletin Informativo Maritimo N° 1/2002, pagina N° 39.
Publicado en el Boletin Informativo Maritimo N° 4/2002, pagina N° 29.
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a) Zona Puerto Montt: 369,55 toneladas fraccionadas de la siguiente manera:

77 toneladas para mayo; 77 toneladas para junio; 68 toneladas para julio; 72 toneladas para
octubre; 73,55 toneladas para noviembre y 2,00 toneladas para diciembre.

b) Zona Calbuco: 469,86 toneladas fraccionadas de la siguiente manera:

109 toneladas para mayo; 91 toneladas para junio; 83 toneladas para julio; 87 toneladas para
octubre; 97,86 toneladas para noviembre y 2,00 toneladas para diciembre.

Articulo 2°.- Modificase el decreto exento N° 322 de 2002, del Ministerio de Economia,
Fomento y Reconstruccion, en el sentido de sefialar que la fraccion de cuota de Merluza del sur
correspondiente a las zonas que se indican, autorizadas para el mes de mayo, se extraeran en las
siguientes fechas:

a) Zona Puerto Montt: 25 de mayo.

b) Zona Calbuco: 26 de mayo.

Articulo 3°.- Déjase sin efecto el decreto exento N° 366 de 2002, del Ministerio de
Economia, Fomento y Reconstruccion, en virtud de lo dispuesto en el presente decreto.

Anotese, comuniquese y publiquese.- Por orden del Sr. Presidente de la Republica, Alvaro
Diaz Pérez, Ministro de Economia y Energia Subrogante.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION

Subsecretaria de Pesca

PRORROGA VEDA EXTRACTIVA DEL RECURSO OSTION DEL NORTE
EN AREA QUE INDICA

(D.O. N° 37.275, de 5 de Junio de 2002)

NUm. 411 exento.- Santiago, 29 de mayo de 2002.- Visto: Lo informado por el Departamento
de Pesquerias de la Subsecretaria de Pesca, en memorandum (R.Pesq.) N° 39 de fecha 14 de mayo de
2002, por el Consejo Zonal de Pesca de la | y Il Regiones mediante oficio Ord./Z1/N° 053, de fecha 28
de mayo de 2002; por el Consejo Zonal de Pesca de la Ill y IV Regiones mediante oficio
Ord./Z2/N° 71.702 de fecha 29 de mayo de 2002; lo dispuesto en el articulo 32 N° 8 de la Constitucién
Politica de la Republica; el D.F.L. N° 5, de 1983; la Ley General de Pesca y Acuicultura N° 18.892 y
sus modificaciones, cuyo texto refundido fue fijado por el D.S. N° 430, de 1991, del Ministerio de
Economia, Fomento y Reconstruccion; los D.S. N° 146, de 1986, N° 198, de 1988, N° 208, de 1991,
N° 86, de 1993; los decretos exentos N° 101 de 1995 y N° 223 de 2000, todos del Ministerio de
Economia, Fomento y Reconstruccion; el D.S. N° 19 de 2001, del Ministerio Secretaria General de la
Presidencia; la resolucion N° 520, de 1996, de la Contraloria General de la Republica.

Considerando:

Que mediante decreto exento N° 223 de 20007, se prorrogé la veda extractiva establecida para
el recurso Ostion del norte Argopecten purpuratus en el area maritima de la | a IV regiones.

Que segun lo informado por el Departamento de Pesquerias de la Subsecretaria de Pesca, es
necesario mantener la veda extractiva indicada precedentemente, con el objeto de restaurar y conservar
los principales bancos de Ostidn del norte presentes en el area de la | a IV regiones.

Que se han evacuado los informes técnicos de la Subsecretaria de Pesca y de los Consejos
Zonales de Pesca de la | y 1l Regiones y 111 'y IV Regiones,

Decreto:

Articulo 1°.- Prorrogase por el plazo de cinco afios contados a partir del 7 de junio de 2002,
la veda extractiva establecida para el recurso Ostién del norte Argopecten purpuratus en el area
maritima de la | a IV Regiones, ambas fechas inclusive.

Articulo 2°.- Durante el periodo de veda extractiva, prohibese la captura, comercializacion,
transporte, procesamiento, elaboracién y almacenamiento de la especie vedada y de los productos
derivados de ella, de conformidad con lo dispuesto en los articulos 110, 119 y 139 de la Ley General
de Pesca y Acuicultura.

Publicado en el Boletin Informativo Maritimo N° 3/2000, pagina 125.



28

D.G.T.M. Y M.M.
BOL. INF. MARIT. 6/2002

Articulo 3°.- EIl transporte y comercializacion del recurso desde zonas no afectas a la
prohibicion, debera efectuarse acreditando su procedencia mediante guias de libre transito otorgadas
por el Servicio Nacional de Pesca.

Articulo 4°.- Exceptlanse de lo sefialado en los articulos precedentes las areas de manejo y
explotacion de recursos benténicos establecidas o que se establezcan de conformidad con lo dispuesto
en el articulo 48 letra d) de la Ley General de Pesca y Acuicultura, las que se regiran para estos efectos
por sus respectivos planes de manejo, debidamente aprobados por la Subsecretaria de Pesca.

Articulo 5°.- No obstante lo sefialado en los articulos precedentes, por resolucién fundada de
la Subsecretaria de Pesca se podra autorizar la extraccion de semillas y de reproductores de la especie
Ostion del norte desde bancos naturales ubicados en zonas sujetas a prohibicion.

Articulo 6°.- El Servicio Nacional de Pesca debera adoptar las medidas y efectuar los
controles necesarios para el cumplimiento de las disposiciones contenidas en el presente decreto.

Articulo 7°.- La infraccién a lo dispuesto en el presente decreto, sera sancionada en
conformidad con el procedimiento y las penas contempladas en la Ley General de Pesca y Acuicultura.

Anotese, comuniquese y publiquese.- Por orden del Sr. Presidente de la Republica, Jorge
Rodriguez Grossi, Ministro de Economia, Fomento y Reconstruccion.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION

Subsecretaria de Pesca

MODIFICA DECRETO N° 930 EXENTO, DE 2001"

(D.O. N° 37.277, de 7 de Junio de 2002)

NUm. 427 exento.- Santiago, 31 de mayo de 2002.- Visto: Lo informado por el Departamento
de Pesquerias de la Subsecretaria de Pesca en Informe Técnico (R. Pesq.) N° 44/2002; por los
Consejos Zonales de Pesca de la Il y IV Regiones, de la V, VI, VII, VIII y IX Regiones e Islas
Océanicas y de la X y XI Regiones; por el Consejo Nacional de Pesca; lo dispuesto en el articulo 32
N° 8 de la Constitucién Politica del Estado; el D.F.L. N° 5 de 1983; la Ley General de Pesca y
Acuicultura N° 18.892 y sus modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por el D.S. N° 430 de
1991, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion; la ley N° 19.713, los decretos exentos
N° 930 de 2001 y N° 262 de 2002, ambos del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién; el
D.S. N° 19 del 2001, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia; la resolucién N° 520 de
1996, de la Contraloria General de la Republica,

Considerando:

Que mediante decreto exento N° 930 de 2001, modificado mediante decreto exento N° 262 de
2002"", ambos del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién, se fijo para el afio 2002, la
cuota global anual de captura para la unidad de pesqueria de la especie Merluza comin (Merluccius
gayi), en el area maritima entre la IV Regién y el paralelo 41° 28,5’ L.S.

Que el articulo 3° de la ley N° 19.713 permite modificar mas de una vez al afio, de acuerdo
con el procedimiento respectivo, las cuotas globales anuales de captura de las unidades de pesqueria
gue se encuentren sometidas a la medida de administracion denominada Limite Maximo de Captura
por Armador.

Que el articulo 26 de la Ley General de Pesca y Acuicultura establece la facultad y el
procedimiento para modificar las cuotas globales anuales de captura.

Que el informe técnico de la Subsecretaria de Pesca ha recomendado redistribuir la fraccién
de la cuota global anual de captura de la mencionada unidad de pesqueria asignada a la flota artesanal.

Que se ha consultado previamente esta medida de conservacién a los Consejos Zonales de
Pesca correspondientes y se ha obtenido la aprobacién del Consejo Nacional de Pesca,

Decreto:

Articulo 1°.- Modificase el decreto exento N° 930 de 2001, modificado mediante decreto
exento N° 262 de 2002, ambos del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion, en el sentido
de sefialar que las fracciones de cuota de captura de Merluza comln (Merluccius gayi) a ser extraida
por la flota artesanal se redistribuiran de la siguiente manera;

Publicado en el Boletin Informativo Maritimo N° 12/2001, pagina 109.
Publicado en el Boletin Informativo Maritimo N° 3/2002, pagina 74.
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a) En el articulo 1° N° 2 letra b), disminuir en 200 toneladas, la cuota de captura asignada a la
Zona Norte de la V Region, para el periodo enero — febrero, quedando una cuota autorizada
ascendente a 296,68 toneladas, para dicho periodo.

b) En el articulo 1° N° 2 letra b), disminuiran en 300 toneladas, la cuota de captura asignada para
la Zona Centro de la V Region, para el periodo enero — febrero, quedando una cuota
autorizada ascendente a 800,64 toneladas, para dicho periodo.

Articulo 2°.- Los descuentos autorizados en las letras a) y b) del articulo anterior,
ascendentes a 500 toneladas, incrementaran las fracciones autorizadas para ser extraidas durante el mes
de junio, en las siguientes zonas:

a) VIl Region, Zona Norte  :  122,5 toneladas
b) VII Regién, Zona Sur : 52,5 toneladas
C) VIII Regidn, Zona Norte  :  180,0 toneladas
d) VIl Region, Zona Centro : 95,0 toneladas
e) V111 Region, Zona Sur : 50,0 toneladas

Anotese, comuniquese y publiquese.- Por orden del Sr. Presidente de la Republica, Jorge
Rodriguez Grossi, Ministro de Economia y Energia.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION

Subsecretaria de Pesca

MODIFICA DECRETOS N° 145" Y N° 322" EXENTOS, DE 2002

(D.O. N° 37.285, de 17 de Junio de 2002)

NUm. 438 exento.- Santiago, 12 de junio de 2002.- Visto: Lo informado por el Departamento
de Coordinacion Pesquera; lo dispuesto en el articulo 32 N° 8 de la Constitucién Politica de la
Republica; el D.F.L. N° 5 de 1983; la Ley General de Pesca y Acuicultura N° 18.892 y sus
modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por el D.S. N° 430, de 1991, del Ministerio de
Economia, Fomento y Reconstruccién; los decretos exentos N° 140 de 1996, N° 01, N° 145, N° 232,
N° 322, N° 325, N° 333 y N° 381, todos de 2002, ambos del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion; el D.S. N° 19 de 2002, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia; la
resolucion N° 520 de la Contraloria General de la Republica; la comunicacion previa al Consejo Zonal
de Pesca de la X y XI Regiones.

Considerando:

Que mediante decreto exento N° 145, modificado mediante decretos exentos N° 232, N° 322,
N° 325, N° 333 y N° 381, todos de 2002, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién, se
fijo para el afio 2002, la cuota de captura del recurso Merluza del sur Merluccius australis en el area
maritima de aguas interiores comprendida entre el paralelo 41° 28,6’L.S. y el limite sur de la
X Region.

Que segun lo informado por el Servicio Nacional de Pesca, para las Zonas Hualaihue Norte
y Hualaihue Sur queda un remanente ascendente a 917,9 toneladas de merluza del sur.

Que el saldo antes sefialado incluye las capturas efectuadas en exceso y los saldos no
capturados provenientes de los periodos anteriores.

Que en consecuencia corresponde redistribuir el remanente para el periodo mayo-diciembre
en las zonas antes individualizadas.

Decreto:

Articulo 1°.- Modificase el articulo 1° letras a) y b) del decreto exento N° 145 de 2002, del
Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion en el sentido de sefialar que la cuota de captura
del recurso Merluza del sur Merluccius australis, asignadas las zonas que se indican, en el periodo
mayo-diciembre, ascenderd a 917,9 toneladas, las que se fraccionaran de la siguiente manera:

a) Zona Hualaihue Norte: 394,7 toneladas fraccionadas de la siguiente manera:

84,71 toneladas para mayo; 79,12 toneladas para junio; 70,52 toneladas para julio; 75,25
toneladas para octubre; 84,24 toneladas para noviembre y 0,86 toneladas para diciembre.

Publicado en el Boletin Informativo Maritimo N° 1/2002, pagina 39.
Publicado en el Boletin Informativo Maritimo N° 4/2002, pagina 29.
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b) Zona Hualaihue Sur: 523,2 toneladas fraccionadas de la siguiente manera:

112,29 toneladas para mayo; 104,88 toneladas para junio; 93,48 toneladas para julio; 99,75
toneladas para octubre; 111,66 toneladas para noviembre y 1,14 toneladas para diciembre.

Articulo 2°.- Modificase el decreto exento N° 322 de 2002, del Ministerio de Economia,
Fomento y Reconstruccion en el sentido de sefialar que la fraccion de cuota de merluza del sur
correspondiente a las zonas que se indican, autorizadas para el mes de junio, se extraeran en las
siguientes fechas:

a) Zona Calbuco: 16-18 de junio.
b) Zona Hualaihue Norte:  19-20 de junio.
C) Zona Hualaihue Sur: 21-23 de junio.
d) Zona Puerto Montt: 24-25 de junio.
e) Zona Chiloé-Palena: 26-30 de junio.

En el evento que una determinada zona de pesca haya extraido la totalidad de la fraccion de
cuota asignada para el mes de junio, antes del respectivo periodo, la zona de pesca autorizada para el
periodo inmediatamente siguiente, podra iniciar actividades pesqueras extractivas con anterioridad a la
fecha autorizada.

No obstante lo sefialado, la regla anterior se aplicara con preferencia a aquella zona de pesca
gue por razones climaticas, no haya podido iniciar operaciones de pesca dentro del periodo autorizado.

La aplicacion de las reglas antes sefialadas correspondera al Servicio Nacional de Pesca.

Anotese, comuniquese y publiquese.- Por orden del Sr. Presidente de la Republica, Jorge
Rodriguez Grossi, Ministro de Economia y Energia.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION
Subsecretaria de Pesca

ABRE PERIODO EXTRAORDINARIO DE NOMINACION A LOS
CONSEJOS ZONALES DE PESCA QUE SENALA

(D.O. N° 37.286, de 18 de Junio de 2002)

NUm. 120.- Santiago, 4 de abril de 2002.- Visto: Lo dispuesto en el articulo 32 N° 8 de la
Constitucion Politica de la Republica; la Ley General de Pesca y Acuicultura N° 18.892 y sus
modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por el DS N° 430 de 1991, del Ministerio de Economia,
Fomento y Reconstruccién; los DS N° 453 de 1992, N° 421 de 2000, N° 190, N° 191, N° 192, N° 193,
N° 194 y N° 270 de 2001, todos del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccién.

Considerando:

Que en virtud de lo previsto en el articulo 152 de la Ley General de Pesca y Acuicultura, los
Consejos Zonales de Pesca estan integrados por los titulares de los cargos que se mencionan y por los
representantes de las organizaciones y entidades que se sefialan, correspondiendo al Presidente de la
Republica oficializar la nominacion definitiva de estos ultimos, tanto en calidad de titulares como
suplentes.

Que mediante DS N° 190, N° 191, N° 192, N° 193 y N° 194 de 2001, todos del Ministerio de
Economia, Fomento y Reconstruccion, se oficializd la nominacién de los miembros titulares y
suplentes de los Consejos Zonales de Pesca.

Que corresponde abrir un periodo extraordinario para efectos de proceder a la nominacién de
los cargos vacantes en los Consejos Zonales de Pesca respectivos, a fin de permitir un adecuado
funcionamiento de los sefialados organismos.

Decreto:

Articulo 1°.- Declarase abierto un periodo extraordinario de 60 dias, a contar de la fecha de
publicacién del presente decreto en el Diario Oficial, para efectos de presentar nominaciones a los
siguientes cargos vacantes de los Consejos Zonales de Pesca que se indican:

. Consejo Zonal de Pesca de la | y 11 Regiones:
Un representante titular y uno suplente de los armadores industriales de la industria de la
reduccion.

Un representante titular y uno suplente de los armadores industriales de productos para la
alimentacion humana directa.

. Consejo Zonal de Pesca de la 111 y IV Regiones:
Un representante titular y uno suplente de las Universidades o Institutos Profesionales de la
zona, reconocidos por el Estado y vinculados a unidades académicas directamente
relacionadas con las ciencias del mar.
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Consejo Zonal de Pesca de la V a IX Regiones e Islas Oceanicas:

Un representante titular y uno suplente de las Universidades o Institutos Profesionales,
reconocidos por el Estado y vinculados a unidades académicas directamente relacionadas con
las ciencias del mar.

Un representante titular y uno suplente de los pequefios armadores industriales.

Consejo Zonal de Pesca de la X y XI Regiones:
Un representante titular y uno suplente de los pequefios armadores industriales.

Consejo Zonal de Pesca de la X1l Region y Antartica Chilena:
Un representante titular y uno suplente de los pequefios armadores industriales.

Un representante titular y uno suplente de los trabajadores de la industria.

Articulo 2°.- Las postulaciones deberan hacerse en la forma y de acuerdo con los requisitos

previstos en el DS N° 453 de 1992, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion.

Anotese, tomese razon, publiquese.- RICARDO LAGOS ESCOBAR, Presidente de la

Republica.- Jorge Rodriguez Grossi, Ministro de Economia, Fomento y Reconstruccion.
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MINISTERIO DE HACIENDA

REGLAMENTO PARA LA APLICACION DEL ACUERDO REFERENTE AL
ARTICULO VII DEL ACUERDO GENERAL SOBRE ARANCELES Y COMERCIO DE 1994

(D.O. N° 37.288, de 20 de Junio de 2002)

NGm. 1.134.- Santiago, 26 de noviembre de 2001.- Visto: el oficio Ord. N° 011574, de 20 de
noviembre de 2001, de la Direccion Nacional de Aduanas, el articulo 25 de la ley N° 19.738, que
faculto al Presidente de la Republica para dictar normas reglamentarias para la aplicacion del Acuerdo
Relativo al Articulo VII del Acuerdo General sobre Aranceles y Comercio de 1994, adoptado en
Marrakech el 15 de abril de 1994 y promulgado por decreto N° 16 de 1995, del Ministerio de
Relaciones Exteriores, y lo dispuesto en el articulo 32 N° 8 de la Constitucidn Politica de la Republica
de Chile.

Decreto:
Disposiciones Generales

Articulo 1°.- En la determinacion del valor aduanero se utilizardn los datos preparados o
presentados de manera conforme con los usos comerciales, especialmente de aquellos que aplican los
principios de contabilidad generalmente aceptados.

Articulo 2°.- Toda informacion que por su naturaleza sea confidencial o que se suministre
con carécter de tal a los efectos de la valoracion en aduana serd considerada como reservada los
funcionarios intervinientes, los que no pueden revelarla sin autorizacion expresa de la persona o del
gobierno que haya suministrado dicha informacién, salvo que sea a propoésito de un procedimiento
judicial. Lo sefialado no obsta a las excepciones legales.

Avrticulo 3°.- Ninguna de las disposiciones del Acuerdo sobre Valoracién puede interpretarse
en un sentido que restrinja o ponga en duda las facultades de la aduana de comprobar la veracidad o la
exactitud de toda informacion, documento o declaracién presentados a efectos de valoracion en
aduana.

Articulo 4°.- Si en el curso de la determinacion del valor en aduana de las mercancias
resultase necesario demorar la determinacion definitiva de ese valor, el importador podra retirarla de la
aduana si, cuando asi se le exija, preste una garantia suficiente en forma de fianza, depoésito u otro
medio apropiado que cubra el pago de los derechos de aduana a que puedan estar sujetas en definitiva
las mercancias.

Articulo 5°.- De acuerdo con las disposiciones generales de la Ordenanza de Aduanas, los
valores de las declaraciones se expresan en doélares de los Estados Unidos de América.

La equivalencia entre esta moneda u otras monedas extranjeras sera la que para tal efecto fije
el Banco Central de Chile y que esté vigente al momento de aceptacion de la respectiva declaracion.

Articulo 6°.- El valor en aduana de las mercancias importadas debera incluir:

@ Los gastos de transporte de las mercancias que se importan hasta el puerto o lugar de
importacion.
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(b) Los gastos de carga, descarga y manipulacion ocasionados por el transporte de las mercancias
que se importan hasta el puerto o lugar de importacion; y

(c) El costo del seguro.

A falta de esta informacion se debera recurrir a la disponible, en tanto se apoye en datos
efectivos y cuantificables acordes con las tarifas y precios habitualmente aplicables.

Articulo 7°.- No se agregaran al valor en aduana los siguientes gastos o costos, siempre que
los mismos se distingan del precio realmente pagado o por pagar por las mercancias que se importan:

@) Los gastos de construccion, armado, montaje, mantenimiento o asistencia técnica realizados
después de la importacion, en relacion con mercancias importadas, tales como una instalacion,
maquinaria o equipo industrial;

(b) El costo del transporte ulterior a la importacion;
(c) Los derechos o impuestos aplicables en el pais;
(d) Los descuentos, con excepcion de aquellos de caracter retroactivo. Sin embargo, debe tenerse

presente que habra ocasiones en que un descuento por vinculacidn convertira en inaceptable el
precio que lo contiene y obligara a recurrir al siguiente criterio de valoracién;

(e) Las comisiones de compra;

(f Los intereses, ya sea que correspondan a créditos otorgados por el proveedor o por el sistema
financiero, a menos que no aparezcan debidamente diferenciados en la documentacion de
apoyo o excedan del nivel aplicado al tipo de transaccién en el pais de financiacion en el
momento en que ésta se hace; y

(9) Las actividades o prestaciones que emprenda el comprador por su propia cuenta en el pais de
importacion para comercializar las mercancias (publicidad, garantia, asistencia a ferias, etc.),
aungue se pueda estimar que benefician al vendedor extranjero, salvo aquellas para las que
esté previsto un ajuste conforme a lo dispuesto en el articulo 15 del presente reglamento.

Articulo 8°.- Si hay ventas sucesivas previas al ingreso de las mercancias al pais, se tomara
en consideracion aquella venta internacional que permita su importacion.

Articulo 9°.- Las normas dispuestas en el presente reglamento se aplican, de la misma
manera, en lo que resulte procedente, a las exportaciones.

Criterios de Valoracion

Articulo 10°.- El valor en aduana se determinar& conforme a los criterios que a continuacion
se sefialan, en el orden que se indica. Estos criterios son:

€)] Valor de transaccion (primer y principal criterio);
(b) Valor de transaccion de mercancias: idénticas (segundo criterio);

(c) Valor de transaccion de mercaderias similares (tercer criterio);
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(d)
(€
(®

Valor deducido en el mercado nacional (cuarto criterio);
Valor reconstruido (quinto criterio); y
Método del Gltimo recurso (sexto criterio).

Articulo 11°.- Si el valor en aduana de las mercancias importadas no puede determinarse con

arreglo a los criterios dispuestos en las letras (a), (b) y (c) del articulo anterior, se determinara segin el
criterio establecido en la letra (d), y cuando no pueda determinarse con arreglo a este Ultimo criterio,
seguln el establecido en la letra (e). A peticion del importador podra invertirse el orden de aplicacién de
los criterios (d) y (e).

Valor de transaccion

Articulo 12°.- El valor en aduana de las mercancias importadas sera el valor de transaccion,

es decir, el precio realmente pagado o por pagar cuando éstas se vendan para su exportacion al pais,
ajustado, en su caso, de conformidad a lo dispuesto en el articulo 15, siempre que se den las siguientes
condiciones:

(@)

(b)

(©

(d)

(@)
(b)
(©
(d)

No existan restricciones a la cesién o utilizacion de las mercancias por el comprador, con
excepcion de las que:

i. Impongan la ley o las autoridades nacionales,
ii. Limiten el territorio geografico donde puedan revenderse las mercancias; o
iii. No afecten substancialmente al valor de las mercancias.

El precio o la venta no dependan de ninguna condicién o contraprestacion cuyo valor no
pueda determinarse con relacion a las mercancias que se valoran;

No haya reversion directa o indirecta al vendedor de parte alguna del producto de la reventa o
de cualquier cesién o utilizacién ulteriores de las mercancias por el comprador, a menos que
esta situacion pueda corregirse con el debido ajuste de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 15; y

Que no exista vinculacion entre el comprador y el vendedor y, en caso de existir, el precio de
transaccion sea aceptable, de acuerdo con lo dispuesto en el articulo 14.

Articulo 13.- Se considera que existe vinculacidn entre las personas en los casos siguientes:
Si una de ellas ocupa cargos de responsabilidad o direccién en una empresa de la otra;

Si estan legalmente reconocidas como asociadas en negocios;

Si estan en relacion de empleador y empleado;

Si una persona tiene, directa o indirectamente, la propiedad, el control o la posesién del cinco
por ciento 0 mas de las acciones o titulos en circulacion y con derecho a voto de ambas;
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(e) Si una de ellas controla directa o indirectamente a la otra;

4] Si ambas estan controladas directa o indirectamente por una tercera;
(9) Si juntas controlan directa o indirectamente a una tercera persona; o
(h) Si son de la misma familia.

Los agentes, distribuidores o concesionarios, cualquiera que sea la designacion utilizada,
seran considerados como personas vinculadas, si se les puede aplicar alguno de los criterios recién
enunciados.

Articulo 14.- En caso de vinculacién entre vendedor y comprador, aduana podra considerar
aceptable el valor de transaccion declarado cuando el importador demuestre que dicho valor se
aproxima a algunos de los siguientes:

@) El valor de transaccion en ventas de mercancias idénticas o similares efectuadas a
compradores no vinculados con el vendedor, para la exportacion al pais;

(b) El valor de transaccion de mercancias idénticas o similares, determinado con arreglo al cuarto
criterio; o

(©) El valor de transaccion de mercancias idénticas o similares, determinado con arreglo al quinto
criterio.

En esta comparacion deben tenerse debidamente en cuenta las diferencias de nivel comercial,
de cantidad, de gastos de entrega y los costos que soporte el vendedor en ventas a compradores no
vinculados, y que no soporte en ventas a compradores vinculados.

Los criterios enunciados en el inciso primero se utilizaran por iniciativa del importador y sélo
con fines de comparaciéon. No podran establecerse valores de sustitucién al amparo de lo dispuesto en
dicho inciso.

Articulo 15.- En la determinacion del valor en aduana de acuerdo con el primer criterio, al
precio pagado o por pagar se afiadiran los siguientes rubros, si no estuviesen previamente agregados y
en la medida que corran a cargo del comprador:

@) Las comisiones y los gastos de corretaje, salvo las comisiones de compra; el costo de los
envases o embalajes que, a efectos aduaneros, se consideren como formando un todo con las
mercancias de que se trate; los gastos de embalaje tanto por concepto de mano de obra como
de materiales.

La expresion comisiones de compra, que no se adicionan, comprende la retribuciéon pagada
por un importador a su agente por los servicios que le presta al representarlo en el extranjero
en la compra de las mercancias objeto de valoracion.

(b) El valor, debidamente repartido, de los bienes y servicios que a continuacion se indican, si el
comprador, directa o indirectamente, los ha suministrado gratuitamente o a precios reducidos
para su utilizacion en la produccidn y venta para la exportacion de las mercancias importadas
y en la medida en que dicho valor no esté incluido en el precio realmente pagado o por pagar:
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(©

(d)

(@)
(b)

(©

Los materiales, piezas, elementos, partes y articulos analogos incorporados a las
mercancias importadas;

Las herramientas, matrices, moldes y elementos analogos utilizados para la
produccion de las mercancias importadas;

Los materiales consumidos en la produccion de las mercancias importadas; y
La ingenieria, creacion y perfeccionamiento, trabajos artisticos, disefios y planos y

croquis realizados en el exterior y necesarios para la produccién de las mercancias
importadas;

Los canones y derechos de licencia que tenga que pagar directa o indirectamente, siempre

que:

El pago por tales conceptos esté relacionado con las mercancias que se valoran;
Su pago sea condicidn de venta de las mercancias; y

Tales cénones y derechos no estén incluidos en el precio realmente pagado o por
pagar.

No podrén afiadirse al precio pagado o por pagar, los derechos de reproduccién en
nuestro pais de las mercancias importadas ni los pagos que haga el comprador por el
derecho de distribucion o reventa de las mercancias importadas.

El valor de cualquier parte del producto de la reventa, cesion o utilizacion posterior de las
mercancias importadas que revierta directa o indirectamente al vendedor.

Articulo 16.- Las adiciones al precio realmente pagado o por pagar previstas en el articulo 15
solo podrén fundamentarse en datos objetivos y cuantificables.

Si existiendo las causales para aplicar adiciones no hubieren datos objetivos y cuantificables
para fundamentarlas, el valor en aduana no podra determinarse sobre la base del primer criterio.

Valor de Transaccion de Mercancias Idénticas

Articulo 17.- Se entiende por mercancias idénticas aquellas que son iguales en todo, incluidas
sus caracteristicas fisicas, calidad y prestigio comercial. Las pequefias diferencias de aspecto no
impedira que se consideren idénticas la que en todo lo demas se ajusten a la definicion.

Articulo 18.- Procede la utilizacién del valor de transaccion de mercancias idénticas para
determinar el valor en aduana si:

Se trata de mercancias vendidas al pais;

Han sido vendidas en el mismo momento que las mercancias objeto de valoracién, o en un
momento aproximado;

Son mercancias a cuyo respecto la aduana revisé y aceptd la valoracion aduanera de acuerdo
con el primer criterio; y
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(d) Han sido vendidas en el mismo nivel comercial y substancialmente en las mismas cantidades
que las mercancias objeto de valoracidn. Si tal venta no existe, se puede utilizar el precio de
transaccion de mercancias idénticas vendidas en un nivel comercial diferente y/o en
cantidades diferentes, ajustado para tener en cuenta las diferencias por nivel comercial y/o
cantidad, siempre que estos ajustes puedan hacerse sobre la base de datos comprobados que
demuestren claramente que aquéllos son razonables y exactos, tanto si suponen un aumento
como una disminucién del valor.

(e) Son producidas en el mismo pais que las mercancias objeto de valoracion.

f Sélo se tendran en cuenta las mercancias producidas por una persona diferente cuando no
existan mercancias idénticas producidas por la misma persona que las mercancias objeto de
valoracion.

Si hubiera diferencias apreciables en los gastos de transporte, carga, descarga, manipulacién y
seguro se debera hacer los ajustes correspondientes sobre la base de datos objetivos y cuantificables.

Articulo 19.- Si al aplicar el criterio de valor de transaccion de mercancias idénticas se
dispone de mas de un valor, se debera utilizar aquel més bajo.

Valor de Transaccion de Mercancias Similares

Articulo 20.- Se entiende por mercancias similares las que, aunque no sean iguales en todo,
tienen caracteristicas y composicion semejantes, lo que les permite cumplir las mismas funciones y ser
comercialmente intercambiables. Para determinar si las mercancias son similares deberd considerarse,
entre otros factores, su calidad, su prestigio comercial y la existencia de una marca comercial.

Articulo 21.- Procede la utilizacion del valor de transaccion de mercancias similares para
determinar el valor en aduana si:

@) Se trata de mercancias vendidas al pais;

(b) Han sido vendidas en el mismo momento que las mercancias objeto de valoracién, o en un
momento aproximado;

(c) Son mercancias a cuyo respecto la aduana reviso y aceptd la valoracién aduanera de acuerdo
con el primer criterio; y

(d) Han sido vendidas en el mismo nivel comercial y substancialmente en las mismas cantidades
que las mercancias objeto de valoracidn. Si tal venta no existe, se puede utilizar el precio de
transaccion de mercancias similares vendidas en un nivel comercial diferente y/o en
cantidades diferentes, ajustado para tener en cuenta las diferencias por nivel comercial y/o
cantidad, siempre que estos ajustes puedan hacerse sobre la base de datos comprobados que
demuestren claramente que aquéllos son razonables y exactos, tanto si suponen un aumento
como una disminucioén del valor.

(e) Son producidas en el mismo pais que las mercancias objeto de valoracion.
f Sélo se tendran en cuenta las mercancias producidas por una persona diferente cuando no

existan mercancias similares producidas por la misma persona que las mercancias objeto de
valoracion.
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Si hubiera diferencias apreciables en los gastos de transporte, carga, descarga, manipulacion y
seguro se debera hacer los ajustes correspondientes sobre la base de datos objetivos y cuantificables.

Articulo 22.- Si al aplicar el criterio de valor de transaccién de mercancias similares se
dispone de mas de un valor, se debera utilizar aquel mas bajo.

Valor de Reventa en el Mercado Nacional

Articulo 23.- Si el valor en aduana de las mercancias no puede determinarse sobre la base de
ninguno de los criterios anteriores, se fijara de acuerdo al precio unitario a que se venda en el mercado
nacional la mayor cantidad total de las mercancias importadas o de otras mercancias importadas
idénticas o similares, segun los requisitos que se sefialan:

(@) Debe tratarse de las mercancias que se importan, u otras idénticas o similares importadas, que
se venden en el pais en el mismo estado en que se importan;

(b) La reventa tiene que ocurrir en el momento de la importacién de las mercancias que se
valoran, o en un momento aproximado, con una tolerancia de hasta 90 dias desde la
importacion de dichas mercancias;

(c) La reventa tiene que ser a personas que no estén vinculadas con aquellas a las que compren
dichas mercancias.

Articulo 24.- Del precio de la reventa se deduciran:

@) Las comisiones pagadas o convenidas usualmente, o los suplementos por beneficios y gastos
generales cargados habitualmente, en relacién con las ventas en el pais de mercancias
importadas de la misma especie o clase;

(b) Los gastos habituales de transporte y de seguros, asi como los gastos conexos en que se
incurra en el pais;

(c) Cuando proceda, los costos y gastos a que se refiere el articulo 6; y

(d) Los derechos de aduanas y otros gravamenes pagados en el pais por la importacion o venta de
las mercancias.

Articulo 25.- Si ni las mercancias importadas, ni otras importadas que sean idénticas o
similares a ellas, se venden en el pais en el mismo estado en que son importadas, el valor en aduana se
determina sobre la base del precio unitario a que se venda la mayor cantidad total de las mercancias
importadas, después de su transformacion, a personas en el pais que no tengan vinculacién con
aquellas de quienes compren las mercancias, teniendo en cuenta el valor agregado en la transformacion
y las deducciones sefialadas en el articulo anterior.

Valor Reconstruido

Articulo 26.- El valor reconstruido se formara mediante la agregacién de los siguientes
elementos:

@ El costo o valor de los materiales y de la fabricacion u otras operaciones efectuadas para
producir las mercancias importadas;
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(b) Una cantidad por concepto de beneficios y gastos generales igual a la que suele agregarse
cuando se trata de ventas de mercancias de la misma especie o clase que las mercancias objeto
de la valoracién efectuadas por los productores del pais de exportacion en operaciones de
exportacién al pais, y

(c) El costo o valor de todos los demas gastos de transporte, carga, descarga y manipulacion, y de
seguro que forman parte de la base para la aplicacion de los derechos de aduana, de acuerdo a
lo sefialado en el articulo 6°.

Método del Ultimo Recurso

Articulo 27.- Si el valor en aduana no puede determinarse de acuerdo con los primeros cinco
criterios, dicho valor se determinara segun criterios razonables, compatibles con los principios y
disposiciones generales del Acuerdo Relativo a la Aplicacion del Articulo VII del Acuerdo General
sobre Aranceles y Comercio de 1994 y con lo prescrito en esta Gltima norma, sobre la base de datos
disponibles en el pais.

Articulo 28.- El valor en aduana que se determine de acuerdo con este criterio no se basara

en:

@) El precio de ventas internas de mercancias producidas en el pais;

(b) Cualquier sistema que acepte el mas alto de dos valores posibles para valoracién aduanera;

(c) El precio de mercancias en el mercado interno del pais exportador;

(d) Un costo de produccion diferente de los valores reconstruidos determinados para mercancias
idénticas o similares, de acuerdo con el quinto criterio;

(e) El precio de mercancias vendidas para exportacion a un pais distinto del pais;

f Valores en aduana minimos;

(9) Valores arbitrarios o ficticios.

Tomese razon, comuniquese y publiquese.- RICARDO LAGOS ESCOBAR, Presidente de la
Republica.- Nicolas Eyzaguirre Guzman, Ministro de Hacienda.
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MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES

PROMULGA LA CONVENCION INTERAMERICANA PARA LA ELIMINACION
DE TODAS LAS FORMAS DE DISCRIMINACION CONTRA
LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD

(D.O. N° 37.288, de 20 de Junio de 2002)

NUm. 99.- Santiago, 25 de marzo de 2002.- Vistos: El articulo 32, N° 17, y 50 N° 1), de la
Constitucidn Politica de la Republica.

Considerando:

Que con fecha 7 de junio de 1999 se adoptd, durante el Vigésimo Noveno Periodo Ordinario
de Sesiones de la Asamblea General de la Organizacion de los Estados Americanos, celebrado en
Ciudad de Guatemala, Guatemala, la Convencién Interamericana para la Eliminacion de todas las
Formas de Discriminacién Contra las Personas con Discapacidad.

Que dicha Convencion fue aprobada por el Congreso Nacional, segun consta en el oficio
N° 3.591, de 29 de noviembre de 2001, de la Honorable Camara de Diputados.

Que el Instrumento de Ratificacion se depositd ante el Secretario General de la Organizacion
de los Estados Americanos con fecha 26 de febrero de 2002.

Decreto:

Articulo Unico.- Promulgase la Convencion Interamericana para la Eliminacion de Todas las
Formas de Discriminacion Contra las Personas con Discapacidad, adoptado en Ciudad de Guatemala,
Guatemala, el 7 de junio de 1999 durante el Vigésimo Noveno Periodo Ordinario de Sesiones de la
Asamblea General de la Organizacion de los Estados Americanos; cimplase y llévese a efecto como
ley y publiquese copia autorizada de su texto en el Diario Oficial.

Anotese, tomese razdn, registrese y publiquese.- RICARDO LAGOS ESCOBAR, Presidente
de la Republica.- Maria Soledad Alvear Valenzuela, Ministra de Relaciones Exteriores.

CONVENCION INTERAMERICANA PARA LA ELIMINACION DE TODAS LAS FORMAS DE
DISCRIMINACION CONTRA LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD

Los Estados parte en la presente Convencién,

Reafirmando que las personas con discapacidad tienen los mismos derechos humanos y
libertades fundamentales que otras personas; y que estos derechos, incluido el de no verse sometidos a
discriminacion fundamentada en la discapacidad, dimanan de la dignidad y la igualdad que son
inherentes a todo ser humano;

Considerando que la Carta de la Organizacion de los Estados Americanos, en su articulo 3,
inciso j) establece como principio que “la justicia y la seguridad sociales son bases de una paz
duradera”;
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Preocupados por la discriminacion de que son objeto las personas en razon de su
discapacidad;

Teniendo presente el Convenio sobre la Readaptacién Profesional y el Empleo de Personas
Invalidas de la Organizacidn Internacional del Trabajo (Convenio 159); la Declaracion de los Derechos
del Retrasado Mental (AG.26/2856, del 20 de diciembre de 1971); la Declaracion de los Derechos de
los Impedidos de las Naciones Unidas (resolucion N° 3447 del 9 de diciembre de 1975); el Programa
de Accién Mundial para las Personas con Discapacidad, aprobado por la Asamblea General de las
Naciones Unidas (resolucion 37/52, del 3 de diciembre de 1982); el Protocolo Adicional de la
Convenciéon Americana sobre Derechos Humanos en Materia de Derechos Econémicos, Sociales y
Culturales “Protocolo de San Salvador” (1988); los Principios para la Proteccion de los Enfermos
Mentales y para el Mejoramiento de la Atencién de la Salud Mental (AG.46/119, del 17 de diciembre
de 1991); la Declaracion de Caracas de la Organizacion Panamericana de la Salud; la resolucion sobre
la Situacion de las Personas con Discapacidad en el Continente Americano (AG/Res. 1249
(XXI111-0/93)); las Normas Uniformes sobre Igualdad de Oportunidades para las Personas con
Discapacidad (AG.48/96, del 20 de diciembre de 1993); la Declaracién de Managua, de diciembre de
1993; la Declaracion de Viena y Programa de Accion aprobados por la Conferencia Mundial de las
Naciones Unidas sobre Derechos Humanos (157/93); la resolucién sobre la Situacion de los
Discapacitados en el Continente Americano (AG/Res. 1356 (XXV-0/95)); y el Compromiso de
Panama con las Personas con Discapacidad en el Continente Americano (resoluciéon AG/Res. 1369
(XXVI1-0/96); y

Comprometidos a eliminar la discriminacién, en todas sus formas y manifestaciones, contra
las personas con discapacidad,

Han convenido lo siguiente:
ARTICULO |
Para los efectos de la presente Convencidn, se entiende por:
1. Discapacidad

El término “discapacidad” significa una deficiencia fisica, mental o sensorial, ya sea de
naturaleza permanente o temporal, que limita la capacidad de ejercer una o més actividades esenciales
de la vida diaria, que puede ser causada o agravada por el entorno econémico y social.

2. Discriminacion contra las personas con discapacidad

a) El término “discriminacion contra las personas con discapacidad” significa toda distincion,
exclusion o restriccion basada en una discapacidad, antecedente de discapacidad,
consecuencia de discapacidad anterior o percepcion de una discapacidad presente o pasada,
que tenga el efecto o propdsito de impedir o anular el reconocimiento, goce o ejercicio por
parte de las personas con discapacidad, de sus derechos humanos y libertades fundamentales.

b) No constituye discriminacion la distincion o preferencia adoptada por un Estado parte a fin de
promover la integracion social o el desarrollo personal de las personas con discapacidad,
siempre que la distincion o preferencia no limite en si misma el derecho a la igualdad de las
personas con discapacidad y que los individuos con discapacidad no sea vean obligados a
aceptar tal distincion o preferencia. En los casos en que la legislacion interna prevea la figura
de la declaratoria de interdiccion, cuando sea necesaria y apropiada para su bienestar, ésta no
constituira discriminacion.
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ARTICULO I

Los objetivos de la presente Convencidn son la prevencion y eliminacion de todas las formas

de discriminacion contra las personas con discapacidad y propiciar su plena integracién en la sociedad.

a)

b)

<)

d)

a)

b)

ARTICULO Il
Para lograr los objetivos de esta Convencion, los Estados parte se comprometen a:

Adoptar las medidas de caracter legislativo, social, educativo, laboral o de cualquier otra
indole, necesarias para eliminar la discriminacion contra las personas con discapacidad y
propiciar su plena integracion en la sociedad, incluidas las que se enumeran a continuacion,
sin que la lista sea taxativa:

Medidas para eliminar progresivamente la discriminacion y promover la integracion por parte
de las autoridades gubernamentales y/o entidades privadas en la prestacion o suministro de
bienes, servicios, instalaciones, programas y actividades, tales como el empleo, el transporte,
las comunicaciones, la vivienda, la recreacion, la educacion, el deporte, el acceso a la justicia
y los servicios policiales, y las actividades politicas y de administracién;

Medidas para que los edificios, vehiculos e instalaciones que se construyan o fabriquen en sus
territorios respectivos faciliten el transporte, la comunicacién y el acceso para las personas
con discapacidad,;

Medidas para eliminar, en la medida de lo posible, los obstaculos arquitecténicos, de
transporte y comunicaciones que existan, con la finalidad de facilitar el acceso y uso para las
personas con discapacidad; y

Medidas para asegurar que las personas encargadas de aplicar la presente Convencién y la
legislacién interna sobre esta materia, estén capacitadas para hacerlo.

Trabajar prioritariamente en las siguientes areas:
La prevencion de todas las formas de discapacidad prevenibles;
La deteccién temprana e intervencion, tratamiento, rehabilitacion, educacion, formacion
ocupacional y el suministro de servicios globales para asegurar un nivel éptimo de
independencia y de calidad de vida para las personas con discapacidad; y
La sensibilizacién de la poblacién, a través de campafias de educacién encaminadas a eliminar
prejuicios, estereotipos y otras actitudes que atentan contra el derecho de las personas a ser
iguales, propiciando de esta forma el respeto y la convivencia con las personas con
discapacidad.

ARTICULO IV

Para lograr los objetivos de esta Convencion, los Estados parte se comprometen a:

Cooperar entre si para contribuir a prevenir y eliminar la discriminacion contra las personas
con discapacidad.
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2. Colaborar de manera efectiva en:

a) la investigacion cientifica y tecnolégica relacionada con la prevencion de las discapacidades,
el tratamiento, la rehabilitacion e integracion a la sociedad de las personas con discapacidad; y

b) el desarrollo de medios y recursos disefiados para facilitar o promover la vida independiente,
autosuficiencia e integracion total, en condiciones de igualdad, a la sociedad de las personas
con discapacidad.

ARTICULO V

1. Los Estados parte promoveran, en la medida en que sea compatible con sus respectivas
legislaciones nacionales, la participacién de representantes de organizaciones de personas con
discapacidad, organizaciones no gubernamentales que trabajan en este campo o, si no existieren dichas
organizaciones, personas con discapacidad, en la elaboracidn, ejecucion y evaluacién de medidas y
politicas para aplicar la presente Convencion.

2. Los Estados parte crearan canales de comunicacion eficaces que permitan difundir entre las
organizaciones publicas y privadas que trabajan con las personas con discapacidad los avances
normativos y juridicos que se logren para la eliminacion de la discriminacion contra las personas con
discapacidad.

ARTICULO VI

1. Para dar seguimiento a los compromisos adquiridos en la presente Convencién se
establecera un Comité para la Eliminacion de Todas las Formas de Discriminacion Contra las Personas
con Discapacidad, integrado por un representante designado por cada Estado parte.

2. El Comité celebrara su primera reunién dentro de los 90 dias siguientes al depdsito del
décimo primer instrumento de ratificacion. Esta reunion serd convocada por la Secretaria General de la
Organizacién de los Estados Americanos y la misma se celebrara en su sede, a menos que un Estado
parte ofrezca la sede.

3. Los Estados parte se comprometen en la primera reuniéon a presentar un informe al
Secretario General de la Organizacién para que lo transmita al Comité para ser analizado y estudiado.
En lo sucesivo, los informes se presentaran cada cuatro afios.

4. Los informes preparados en virtud del parrafo anterior deberan incluir las medidas que los
Estados miembros hayan adoptado en la aplicacion de esta Convencion y cualquier progreso que hayan
realizado los Estados parte en la eliminacion de todas las formas de discriminacion contra las personas
con discapacidad. Los informes también contendran cualquier circunstancia o dificultad que afecte el
grado de cumplimiento derivado de la presente Convencion.

5. ElI Comité serd el foro para examinar el progreso registrado en la aplicacion de la
Convencién e intercambiar experiencias entre los Estados parte. Los informes que elabore el Comité
recogeran el debate e incluiran informacidn sobre las medidas que los Estados parte hayan adoptado en
aplicacion de esta Convencion, los progresos que hayan realizado en la eliminacion de todas las formas
de discriminacion contra las personas con discapacidad, las circunstancias o dificultades que hayan
tenido con la implementacion de la Convencion, asi como las conclusiones, observaciones y
sugerencias generales del Comité para el cumplimiento progresivo de la misma.
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6. El Comité elaborara su reglamento interno y lo aprobara por mayoria absoluta.

7. El Secretario General brindara al Comité el apoyo que requiera para el cumplimiento de sus
funciones.

ARTICULO VII

No se interpretara que disposicion alguna de la presente Convencion restrinja o permita que
los Estados parte limiten el disfrute de los derechos de las personas con discapacidad reconocidos por
el derecho internacional consuetudinario o los instrumentos internacionales por los cuales un Estado
parte esta obligado.

ARTICULO VIII

1. La presente Convencion estara abierta a todos los Estados miembros para su firma, en la
ciudad de Guatemala, Guatemala, el 8 de junio de 1999 y, a partir de esa fecha, permanecera abierta a
la firma de todos los Estados en la sede de la Organizacién de los Estados Americanos hasta su entrada
en vigor.

2. La presente Convencion esta sujeta a ratificacion.

3. La presente Convencidn entrard en vigor para los Estados ratificantes el trigésimo dia a
partir de la fecha en que se haya depositado el sexto instrumento de ratificacion de un Estado miembro
de la Organizacién de los Estados Americanos.

ARTICULO IX

Después de su entrada en vigor, la presente Convencidn estara abierta a la adhesion de todos
los Estados que no la hayan firmado.

ARTICULO X

1. Los instrumentos de ratificacion y adhesion se depositaran en la Secretaria General de la
Organizacién de los Estados Americanos.

2. Para cada Estado que ratifique o adhiera a la Convencion después de que se haya
depositado el sexto instrumento de ratificacién, la Convencion entrara en vigor el trigésimo dia a partir
de la fecha en que tal Estado haya depositado su instrumento de ratificacién o de adhesion.

ARTICULO XI

1. Cualquier Estado parte podra formular propuestas de enmienda a esta Convencién. Dichas
propuestas seran presentadas a la Secretaria General de la OEA para su distribucion a los Estados
parte.

2. Las enmiendas entraran en vigor para los Estados ratificantes de las mismas en la fecha en
que dos tercios de los Estados parte hayan depositado el respectivo instrumento de ratificacion. En
cuanto al resto de los Estados parte, entraran en vigor en la fecha en que depositen sus respectivos
instrumentos de ratificacion.
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ARTICULO XIlI

Los Estados podran formular reservas a la presente Convencién al momento de ratificarla o
adherirse a ella, siempre que no sean incompatibles con el objeto y propésito de la Convencion y
versen sobre una o mas disposiciones especificas.

ARTICULO XIlI

La presente Convencién permanecerd en vigor indefinidamente, pero cualquiera de los
Estados parte podra denunciarla. El instrumento de denuncia sera depositado en la Secretaria General
de la Organizacion de los Estados Americanos. Transcurrido un afio, contado a partir de la fecha de
deposito del instrumento de denuncia, la Convencidn cesara en sus efectos para el Estado denunciante,
y permanecera en vigor para los demas Estados parte. Dicha denuncia no eximira al Estado parte de las
obligaciones que le impone la presente Convencion con respecto a toda accién u omisién ocurrida
antes de la fecha en que haya surtido efecto la denuncia.

ARTICULO XIV

1. El instrumento original de la presente Convencidn, cuyos textos en espafiol, francés, inglés
y portugues son igualmente auténticos, serd depositado en la Secretaria General de la Organizacion de
los Estados Americanos, la que enviara copia auténtica de su texto, para su registro y publicacion, a la
Secretaria de las Naciones Unidas, de conformidad con el articulo 102 de la Carta de las Naciones
Unidas.

2. La Secretaria General de la Organizacion de los Estados Americanos notificara a los
Estados miembros de dicha Organizacion y a los Estados que se hayan adherido a la Convencién, las
firmas, los depositos de instrumentos de ratificacién, adhesién y denuncia, asi como las reservas que
hubiesen.
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MINISTERIO DE TRANSPORTES Y TELECOMUNICACIONES
Subsecretaria de Transportes

ACEPTA RENUNCIA VOLUNTARIA DE DON JOSE MANUEL MORALES TALLAR
AL CARGO DE DIRECTOR DE LA EMPRESA PORTUARIA DE SAN ANTONIO

(D.O. N° 37.289, de 21 de Junio de 2002)

NUm. 38.- Santiago, 30 de abril de 2002.- Vistos: Lo establecido en el articulo 32° N° 12 de la
Constitucion Politica de la Republica de Chile; el N° 1 del articulo 34° de la ley N° 19.542, y el
decreto N° 9, de 2000, del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Considerando: La carta de renuncia presentada por don José Manuel Morales Tallar, al cargo
de Director de la Empresa Portuaria de San Antonio.

Decreto:

Acéptase, a contar del 1 de mayo de 2002, la renuncia presentada por don José Manuel
Morales Tallar, RUT: 4.219.038-1, al cargo de Director de la Empresa de San Antonio.

Anotese, registrese, tdmese razdén, comuniquese y publiquese.- RICARDO LAGOS
ESCOBAR, Presidente de la Republica.- Javier Etcheberry Celhay, Ministro de Transportes y
Telecomunicaciones.

MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION
Subsecretaria de Pesca
MODIFICA DECRETO N° 322 EXENTO, DE 2002"

(D.O. N° 37.293, de 26 de Junio de 2002)

NUm. 446 exento.- Santiago, 20 de junio de 2002.- Visto: Lo informado por el Departamento
de Coordinacion Pesquera; lo dispuesto en el articulo 32 N° 8 de la Constitucion Politica de la
Republica; el D.F.L.N°5 de 1983; la Ley General de Pesca y Acuicultura N° 18.892 y sus
modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por el D.S. N° 430, de 1991, del Ministerio de
Economia, Fomento y Reconstruccidn; los decretos exentos N° 140 de 1996, N° 01, N° 145, N° 232,
N° 322, N° 325, N° 333, N° 381, N° 438 todos de 2002, del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion; el D.S. N° 19 de 2001, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia; la
resolucion N° 520 de la Contraloria General de la Republica; la comunicacion previa al Consejo Zonal
de Pesca de la X y XI Regiones.

Decreto:

Articulo Unico.- Modificase el decreto exento N° 322 de 2002, modificado por el decreto
exento N° 438 de 2002, ambos del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion, en el sentido
de sefialar que la fraccion de la cuota de captura del recurso Merluza del sur asignado al mes de junio a
las Zonas Hualaihue Norte y Hualaihue Sur se extraera entre los dias 21 y 23 de junio, ambas fechas
inclusive.

Anotese, comuniquese y publiquese.- Por orden del Sr. Presidente de la Republica, Jorge
Rodriquez Grossi, Ministro de Economia y Energia.

Publicado en el Boletin Informativo Maritimo N° 4/2002, pagina 29.
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MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION

Subsecretaria de Pesca

MODIFICA DECRETO N° 927 EXENTO, DE 2001"

(D.O. N° 37.294, de 27 de Junio de 2002)

NUm. 472 exento.- Santiago, 24 de junio de 2002.- Visto: Lo informado por el Departamento
de Pesquerias de la Subsecretaria de Pesca en Informe Técnico (R.Pesq.) N° 46/2002; por el Consejo
Zonal de Pesca de la 111 y IV Regiones mediante Oficio Ord.\Z2\N° 77/02 de fecha 18 de junio de
2002; por el Consejo Nacional de Pesca mediante Carta CNP N° 32 de fecha 19 de junio de 2002; lo
dispuesto en el articulo 32 N° 8 de la Constitucién Politica del Estado; el D.F.L. N° 5 de 1983; la Ley
General de Pesca y Acuicultura N° 18.892 y sus modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por el
D.S. N° 430 de 1991, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion; el decreto exento
N° 927 exento de 2001, del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion; el D.S. N° 19 de
2001, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia; la resolucion N° 520 de 1996, de la
Contraloria General de la Republica,

Considerando:

Que mediante decreto N° 927 de 2001 del Ministerio de Economia, Fomento y
Reconstruccion se fijé la cuota global anual de captura para la unidad de pesqueria del recurso
Langostino amarillo, en el area maritima de la I11 y IV Regiones, correspondiente al afio 2002.

Que el mencionado decreto establecié dos periodos de captura, septiembre-octubre y
noviembre-diciembre, para extraer las fracciones asignadas a los sectores industrial y artesanal de la
mencionada cuota.

Que el informe técnico de la Subsecretaria de Pesca ha recomendado modificar el primer
periodo de captura, en el sentido de sefialar que correspondera a los meses de junio a octubre del
presente afio.

Que el articulo 26 de la Ley General de Pesca y Acuicultura establece la facultad y el
procedimiento para modificar las cuotas globales anuales de captura.

Que se ha consultado previamente esta medida de conservacién al Consejo Zonal de Pesca de
la 111y IV Regidn y se ha obtenido la aprobacion del Consejo Nacional de Pesca.

Publicado en el Boletin Informativo Maritimo N° 12/2001, pagina 102.
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Decreto:

Articulo Unico.- Modificase el articulo 1° N° 1) y N° 2) del decreto exento N° 927 de 2001,
del Ministerio de Economia, Fomento y Reconstruccion, que establecié la cuota global anual de
captura para el recurso Langostino amarillo en el area maritima de la 11 y 1V Regiones, en el sentido
de sefialar que el primer periodo de captura asignado a los sectores industrial y artesanal, regira entre la
fecha de publicacion del presente decreto en el Diario Oficial y el 31 de octubre de 2002, ambas fechas
inclusive.

Anotese, comuniquese y publiquese.- Por orden del Sr. Presidente de la Republica, Jorge
Rodriguez Grossi, Ministro de Economia y Energia.




52

D.G.T.M. Y M.M.
BOL. INF. MARIT. 6/2002

LEYES

MINISTERIO DE HACIENDA
LEY NUM. 19.811

REAJUSTA MONTO DE INGRESO MINIMO MENSUAL

(D.O. N° 37.272, de 1 de Junio de 2002)

Teniendo presente que el H. Congreso Nacional ha dado su aprobacion al siguiente

Proyecto de ley:

““Articulo 1°.- Fijase, a contar del 1° de junio de 2002 y hasta el 30 de junio de 2003, en
$ 111.200 el monto de ingreso minimo mensual para los trabajadores mayores de 18 afios de edad y
hasta de 65 afios de edad.

Fijase, a contar del 1° de junio de 2002 y hasta el 30 de junio de 2003, en $ 83.703 el monto
del ingreso minimo mensual para los trabajadores mayores de 65 afios de edad y para los trabajadores
menores de 18 afios de edad.

Fijase, a contar del 1° de junio de 2002 y hasta el 30 de junio de 2003, el monto del ingreso
minimo mensual que se emplea para fines no remuneracionales, en $ 72.326.

Articulo 2°.- Modificase el inciso primero del articulo 1° de la ley N° 18.987, reemplazado
por el articulo 21 de la ley N° 19.775, sustituyendo, en las letras a) y b) el guarismo ‘‘$ 108.833”” por
$111.2007°.”.

Y por cuanto he tenido a bien aprobarlo y sancionarlo; por tanto promulguese y llévese a
efecto como Ley de la Republica.

Santiago, 22 de mayo de 2002.- RICARDO LAGOS ESCOBAR, Presidente de la Republica.-
Nicolas Eyzaguirre Guzman, Ministro de Hacienda.- Ricardo Solari Saavedra, Ministro del Trabajo y
Prevision Social.
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MINISTERIO SECRETARIA GENERAL DE LA PRESIDENCIA
LEY NUM. 19.812
MODIFICA LA LEY N° 19.628", SOBRE PROTECCION DE LA VIDA PRIVADA
(D.O. N° 37.282, de 13 de Junio de 2002)
Teniendo presente que el H. Congreso Nacional ha dado su aprobacion al siguiente
“Proyecto de ley:

Articulo 1°.- Introdlcense las siguientes modificaciones en la ley N° 19.628, sobre
proteccion de la vida privada.

1.- Agrégase, en el inciso quinto del articulo 16, antes del punto aparte (.), la siguiente frase,
antecedida de una coma (,): “o de diez a cincuenta unidades tributarias mensuales si se tratare de una
infraccion a lo dispuesto en los articulos 17 y 18”.

2.- Agrégase, en el inciso primero del articulo 17, después del punto aparte (.), que pasa a ser
punto seguido (,), la siguiente frase: “Se exceptla la informacion relacionada con los créditos
concedidos por el Instituto Nacional de Desarrollo Agropecuario a sus usuarios.”.

3.- Agrégase, en el inciso segundo del articulo 17, después del punto final (.), que pasa a ser
punto seguido (.), la siguiente frase: “No podra comunicarse la informacion relacionada con las deudas
contraidas con empresas publicas o privadas que proporcionen servicios de electricidad, agua, teléfono

y gas.”.

4.- Reemplazanse los incisos primeros y segundo del articulo 18, por lo siguientes:

“Articulo 18.- En ningln caso pueden comunicarse los datos a que se refiere el articulo
anterior, que se relacionen con una persona identificada o identificable, luego de transcurridos cinco
afios desde que la respectiva obligacion se hizo exigible.

Tampoco se podra continuar comunicando los datos relativos a dicha obligacion después de
haber sido pagada o haberse extinguido por otro modo legal.”.

Articulo 2°.- Introducese el siguiente inciso sexto, nuevo, en el articulo 2° del Cédigo del
Trabajo, pasando los actuales incisos sexto y séptimo a ser séptimo y octavo, respectivamente:

“Ningin empleador podréa condicionar la contratacion de trabajadores a la ausencia de
obligaciones de caracter econdmico, financiero, bancario o comercial que, conforme a la ley, puedan
ser comunicadas por los responsables de registros o bancos de datos personales; ni exigir para dicho
fin declaracion ni certificado alguno. Exceptlanse solamente los trabajadores que tengan poder para
representar al empleador, tales como gerentes, subgerentes, agentes o apoderados, siempre que, en
todos estos casos, estén dotados, a lo menos, de facultades generales de administracion; y los
trabajadores que tengan a su cargo la recaudacion, administracion o custodia de fondos o valores de
cualquier naturaleza.”.

Publicada en el Boletin Informativo Maritimo N° 5/1999, pagina 99.
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Articulo 1° transitorio.- Los responsables de los registros o bancos de datos personales que
traten informacién sefialada en el articulo 17 de la ley N° 19.628 no podran comunicarla cuando se
refiera a obligaciones que, a la fecha de publicacién de esta ley, hayan sido pagadas o se hayan
extinguido por otro modo legal.

Asimismo, no podran comunicar los datos relativos a esas obligaciones que se hayan hecho
exigibles antes del 1° de mayo de 2002 y se encuentren impagas, siempre que el total de obligaciones
impagas del titular que comunique el registro o banco de datos a la fecha de publicacion de esta ley sea
inferior a $ 2.000.000 por concepto de capital, excluyendo intereses, reajustes y cualquier otro rubro.

En el caso de los incisos anteriores, tampoco podré proporcionarse informacion al titular de
los datos, ni comunicarse el hecho de que éste haya sido beneficiado con esas disposiciones.

Articulo 2° transitorio.- Los responsables de los registros o bancos de datos personales que
comuniquen informacion sobre las obligaciones a que se refiere el articulo 17 de la ley N° 19.628
eliminaran todos los datos relacionados con créditos concedidos por el Instituto Nacional de Desarrollo
Agropecuario a sus usuarios.

Articulo 3°.- Los deudores del Banco del Estado de Chile que al 30 de septiembre de 1999
obtuvieron créditos en el marco del programa de créditos para establecimiento por cuenta propia de
chilenos retornados y que hayan optado, dentro del plazo establecido, a los beneficios que les otorga la
ley N° 19.740, una vez aclarada la morosidad y previa solicitud, seran borrados definitivamente del o
los registros historicos que existan sobre los documentos sefialados en el articulo 17.”.

Y por cuanto he tenido a bien aprobarlo y sancionarlo; por tanto promdlguese y llévese a
efecto como Ley de la Republica.

Santiago, 11 de junio de 2002.- RICARDO LAGOS ESCOBAR, Presidente de la Republica.-
Mario Ferndndez Baeza, Ministro Secretario General de la Presidencia.- Jorge Grossi Rodriguez,
Ministro de Economia, Fomento y Reconstruccidén.- José Antonio Gdmez Urrutia, Ministro de Justicia.
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DOCUMENTOS E INFORMACIONES

INTERNACIONALES
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DOCUMENTOS E INFORMACIONES INTERNACIONALES

RESOLUCIONES DE LA OMI
- OMI, MSC 99/73, de 5 de Diciembre de 2000.

Adopcion de enmiendas al Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar, 1974, enmendado

CIRCULARES DE LA OMI

- OMI, Circular N° 2372, de 20 de Marzo de 2002.
Enmiendas de la Lista de sustancias a las que se aplica el Protocolo
de Intervencion de 1973

DOCUMENTOS DE LA OMI

- OMI MSC 75/17/6, de 11 de Abril de 2002.

Prevencion y represion de los actos de terrorismo maritimo contra
el transporte

INFORMACIONES

- Agenda.
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RESOLUCIONES DE LA OMI

ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL

Resolucion MSC 99/73
(aprobada el 5 de diciembre de 2000)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, en adelante llamado “el Convenio”, relativo a los
procedimientos para enmendar el Anexo del Convenio, a excepcion de las disposiciones del capitulo |
del mismo,

HABIENDO EXAMINADO en su 73° periodo de sesiones las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VII1 b) i) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio, que
las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2002, a menos que, antes de esa fecha, mas
de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS, o un nimero de Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto
de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrardn en vigor el 1 de julio de
2002, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 interior;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo V11 b) v) del
Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura
en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACION DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Regla 3-4- Medios de remolque de emergencia de los buques tanque
1 El texto actual de la regla se sustituye por el siguiente:
“Regla 3-4
Medios de remolque de emergencia de los buques tanque

1 Se instalaran medios de remolque de emergencia a proa y popa en los buques tanque
de peso muerto no inferior a 20.000 toneladas.

2 En el caso de los buques tanque construidos el 1 de julio de 2002 o posteriormente:

Nl los medios de remolque de emergencia podrdn montarse rapidamente en
todo momento, aun cuando falte el suministro principal de energia en el

bugue que vaya a ser remolcado, y conectarse facilmente al buque
remolcador. Al menos uno de los medios de remolque de emergencia estara

instalado de antemano de modo que pueda montarse rapidamente; y

2 los medios de remolque de emergencia a proa y popa tendran la resistencia
adecuada, teniendo en cuenta el tamafio y el peso muerto del buque y las

fuerzas previstas en condiciones meteoroldgicas desfavorables.

Administracién aprobard el proyecto, la construccion y las pruebas de
homologacién de dichos medios de remolque, basadndose en las Directrices

elaboradas por la Organizacion.

3 En el caso de los bugues tanque construidos antes del 1 de julio de 2002, la

Administracion aprobard el proyecto y la construccion de los medios de remolque de
emergencia basandose en las Directrices elaboradas por la Organizacion.

2 Se inserta la nueva regla 3-5 siguiente después de la actual regla 3-4;
“Regla 3-5

Nueva instalacién de materiales que contengan asbesto

1 La presente regla se aplicard a los materiales utilizados para la estructura, la

magquinaria, las instalaciones eléctricas y el equipo a los que es aplicable el presente
Convenio.

Véanse las Directrices relativas a los medios de remolque de emergencia de los buques tanque, adoptadas por el Comité

de Seguridad Maritima mediante la resoluciéon MSC.35(63), seglin se enmiende.”
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2 En todos los buques se prohibird la nueva instalacion de materiales que contengan
ashesto, salvo en:

A las paletas utilizadas en compresores y bombas de vacio rotativos de paletas;
2 las juntas y guarniciones estancas utilizadas para la circulacion de fluidos
cuando a altas temperaturas (en exceso de 350°) o presiones (en exceso de

70 x 10°Pa) haya riesgo de incendio, corrosién o toxicidad; y

3 los dispositivos ductiles y flexibles de aislamiento térmico utilizados para
temperaturas superiores a 1.000°C.”

Regla 43 — Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de carga

3 En el apartado 2.2.5 se suprime la palabra “y”.

4 En el apartado 2.2.6 se sustituye la palabra “motores.” por las palabras “motores; y”.

5 En el parrafo 2.2, se afiade el huevo apartado .7 siguiente después del apartado .6 existente:
“7 en todas las cAmaras de bombas de carga de los buques tanque construidos el 1 de

julio de 2002 o posteriormente.”
CAPITULO I11-2
CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS
6 El texto existente del capitulo 11-2 se sustituye por el siguiente:
“PARTE A -GENERALIDADES
Regla 1
Ambito de aplicacion

1 Ambito de aplicacion

11 Salvo disposicion expresa en otro sentido, el presente capitulo sera aplicable a todos los
buques construidos el 1 de julio de 2002 o posteriormente.

1.2 A efectos del presente capitulo:

A la expresion buque construido quiere decir todo buque cuya quilla haya sido
colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente;

2 la expresién todos los buques quiere decir los buques, independientemente del tipo
que sean, construidos antes del 1 de julio de 2002, en esa fecha o posteriormente; y

3 un buque de carga que sea transformado en buque de pasaje, independientemente del
tiempo que lleve construido, sera considerado como un buque de pasaje construido
en la fecha en que comience tal transformacion.
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13 A efectos del presente capitulo, la expresion cuya construccion se halle en una fase
equivalente quiere decir la fase en que:

A comienza la construccién que puede identificarse como propia de un buque concreto;
y
2 ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que supone la

utilizacién de no menos de 50 toneladas de la masa total estimada de todo el material
estructural o un 1% de dicho total, si este segundo valor es menor;

2 Prescripciones aplicables a los buques existentes

2.1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, la Administracion se asegurara, respecto de los
buques construidos antes del 1 de julio de 2002, de que cumplen las prescripciones que sean aplicables
en virtud del capitulo I1-2 del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1974, enmendado por las resoluciones MSC.1(XLV), MSC.6(48), MSC.13(57), MSC.22(59),
MSC.24(60), MSC.27(61), MSC.31(63) y MSC.57(67).

2.2 Los buques construidos antes del 1 de julio de 2002 cumplirdn también lo dispuesto en:
Nl los parrafos 3, 6.5y 6.7 segUn proceda;
2 las reglas 13.3.4.2 a 13.3.4.5, 13.4.3 y la parte E, excepto las reglas 16.3.2.2 y

16.3.2.3, segln proceda, en la fecha del primer reconocimiento posterior al 1 de julio
de 2002 a més tardar;

3 Las reglas 10.4.1.3 y 10.6.4 relativas sélo a nuevas instalaciones; y

4 La regla 10.5.6 a mas tardar el 1 de octubre de 2005 para los buques de pasaje de
arqueo bruto igual o superior a 2000.

3 Reparaciones, reformas, modificaciones e instalaciones

3.1 Todos los buques en que se efectlien reparaciones, reformas, modificaciones y la consiguiente
instalacion de equipo seguiran cumpliendo al menos las prescripciones que ya les eran aplicables
anteriormente. Por regla general, si tales bugues fueron construidos antes del 1 de julio de 2002,
cumpliran las prescripciones aplicables a los buques construidos en esa fecha o posteriormente, al
menos en la misma medida que antes de experimentar tales reparaciones, reformas, modificaciones o
instalacion de equipo.

3.2 Las reparaciones, reformas y modificaciones en que se alteren considerablemente las
dimensiones de un buque o los espacios de alojamiento de los pasajeros, 0 se aumente sustancialmente
la duracidn del servicio del buque, y la consiguiente instalacion de equipo, satisfaran las prescripciones
aplicables a los buques construidos el 1 de julio de 2002 o posteriormente hasta donde la
Administracién juzgue razonable y posible.
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4 Exenciones

4.1 La Administracion de un Estado, si considera que la ausencia de riesgos y las condiciones del
viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacion de cualquier prescripcion concreta del
presente capitulo, podra eximir de ella” a determinados buques o clases de buques que tengan derecho
a enarbolar el pabellén de dicho Estado y que en el curso de su viaje no se alejen mas de 20 millas de
la tierra méas préxima.

4.2 En el caso de buques de pasaje utilizados en traficos especiales para transportar gran nimero
de pasajeros incluidos en tréaficos de ese tipo, como ocurre con el transporte de peregrinos, la
Administracién, si considera que el cumplimiento de las prescripciones exigidas en el presente capitulo
es practicamente imposible, podra eximir de dichas prescripciones a tales buques, a condicién de que
éstos satisfagan lo dispuesto en:

Nl el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan servicios
especiales, 1971;y

2 el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de pasaje que
prestan servicios especiales, 1973.

5 Prescripciones aplicables en funcion del tipo de buque
Salvo disposicién expresa en otro sentido:

Nl las prescripciones que no se refieran a un tipo especifico de buques seran aplicables a
todos los tipos de buques; y

2 las prescripciones que se refieran a los "buques tanque” seran aplicables a los buques
tanque que han de satisfacer lo prescrito en el parrafo 6 infra.

6 Aplicacion de las prescripciones a los buques tanque

6.1 Las prescripciones del presente capitulo relativas a los buques tanque seran aplicables a los
buques tanque que transporten crudos y productos petroliferos cuyo punto de inflamacién no exceda de
60°C (prueba en vaso cerrado), determinado en un aparato de medida del punto de inflamacion de tipo
aprobado, y cuya presién de vapor de Reid esté por debajo de la presion atmosférica, u otros productos
liquidos que presenten un riesgo analogo de incendio.

6.2 Si esta previsto transportar cargas liquidas distintas de las indicadas en el parrafo 6.1 o gases
licuados que presenten riesgos de incendio adicionales, se tomaran medidas de seguridad
complementarias teniendo debidamente en cuenta lo dispuesto en el Cddigo Internacional de
Quimiqueros, definido en la regla V11/8.1, el Cédigo de Graneleros Quimicos, el Codigo Internacional
de Gaseros, definido en la regla VI11/11.1, y el C6digo de Gaseros, seguin proceda.

6.2.1  En este &mbito, se considera que una carga liquida que tenga un punto de inflamacion inferior
a 60°C y para la que no resulte eficaz un sistema normal de lucha contra incendios a base de espuma
que cumpla lo dispuesto en el Cddigo de sistemas de seguridad contra incendios es una carga que
presenta riesgos de incendio adicionales. En este caso es necesario aplicar las medidas
complementarias siguientes:

Véase la Conformidad del Estado rector del puerto con las exenciones concedidas en virtud del Convenio SOLAS
(MSC/Circ.606).
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Nl la espuma sera de un tipo resistente al alcohol;

2 el tipo de concentrados de espuma que se vaya a utilizar en los buques tanque
quimiqueros sera satisfactorio a juicio de la Administracion, teniendo en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacion;

3 la capacidad y el régimen de aplicacion del sistema de extincién por espuma
cumpliran lo dispuesto en el capitulo 11 del Cédigo Internacional de Quimiqueros,
salvo que se podran aceptar unos regimenes de aplicacion mas bajos en funcién de
las pruebas de comportamiento. En los buques tanque dotados de sistemas de gas
inerte se podra aceptar una cantidad de concentrado de espuma suficiente para que
produzca espuma durante 20 m;”" y

6.2.2  Aefectos de la presente regla, se considera que una carga liquida cuya presion de vapor tenga
un valor absoluto superior a 1,013 bar a 37,8°C es una carga que presenta riesgos de incendio
adicionales. Los buques que transporten tales sustancias cumpliran lo dispuesto en el parrafo 15.14 del
Cadigo Internacional de Quimiqueros. Cuando los buques operen en zonas limitadas y en épocas del
afio limitadas, la Administracién competente podra acordar que no es obligatorio instalar un sistema de
refrigeracion, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 15.14.3 del Codigo Internacional de
Quimiqueros.

6.3 Se considera que las cargas liquidas con un punto de inflamacién superior a 60°C que no sean
productos petroliferos o cargas liquidas sujetas a lo prescrito en el Codigo Internacional de
Quimiqueros presentan escaso riego de incendio y no necesitan estar protegidas por un sistema fijo de
extincion a base de espuma.

6.4 Los buques tanque que transporten productos del petréleo cuyo punto de inflamacion exceda
de 60° C (prueba en vaso cerrado), determinado en un aparato de medida del punto de inflamacién de
tipo o, cumplirdn las prescripciones que figuran en las reglas 10.2.1.4.4 y 10.10.2.3 y las
prescripciones aplicables a los buques de carga que no sean buques tanque, si bien, en lugar del
sistema fijo de extincion de incendios prescrito en la regla 10.7, llevardn un sistema fijo a base de
espuma instalado en cubierta que cumpla lo dispuesto en el Codigo de sistemas de seguridad contra
incendios.

6.5 Los buques de carga combinados construidos antes del 1 de julio de 2002, en esa fecha o
posteriormente no transportaran cargas que no sean hidrocarburos, a menos que todos los tanques de
carga se hallen vacios de hidrocarburos y desgasificados, o que las medidas adoptadas en cada caso
hayan sido as por la Administracion teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion.”™

6.6 Los buques tanque quimiqueros y los buques gaseros cumpliran las prescripciones aplicables
a los buques tanque, salvo cuando se provean otros medios complementarios que sean satisfactorios a
juicio de la Administracion, teniendo debidamente en cuenta lo dispuesto en el Cédigo Internacional
de Quimiqueros y el Codigo Internacional de Gaseros, segiin proceda.

Véanse las Directrices para la aplicacion de criterios de comportamiento y ensayo para la verificacion de los
concentrados de espuma de expansion utilizados en los sistemas fijos de extincion de incendios de los buques tanque
quimiqueros (MSC/Circ.799).

Véase la informacion sobre el punto de inflamacion y los agentes extintores de incendios de los productos quimicos a
los que no se aplica el Cédigo CIQ ni el Cédigo CGrQ (MSC/Circ.553).

Véanse las Directrices para los sistemas de gas inerte (MSC/Circ.353), enmendados por la circular MSC/Circ.387.

*k
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6.7 Los dispositivos prescritos en las reglas 4.5.10.1.1 y 4.5.10.1.4, asi como un sistema para
vigilar de forma continua la concentracion de gases de hidrocarburos, se instalaran en todos los buques
construidos antes del 1 de julio de 2002 a mas tardar en la fecha de la primera entrada en dique seco
programada posterior al 1 de julio del 2002, y en ningln caso después del 1 de julio de 2005. Habra
puntos de muestreo o cabezales detectores situados en lugares adecuados a fin de detectar facilmente
las fugas potencialmente peligrosas. Cuando la concentracion de gases de hidrocarburos alcance un
nivel preestablecido, que no serd superior al 10% del limite inferior de inflamabilidad, se activara
automaticamente una alarma audible y visual continua en la camara de bombas y en la camara de
control de la carga para avisar al personal de que existe un peligro potencial. No obstante, seran
aceptables los sistemas de vigilancia existentes ya instalados cuyo nivel preestablecido no sea superior
al 30% del limite inferior de inflamabilidad.

Regla 2

Objetivos de la seguridad contra incendios y prescripciones funcionales

1 Objetivos de la seguridad contra incendios
1.1 Los objetivos de la seguridad contra incendios del presente capitulo son:
Nl evitar que se produzcan incendios y explosiones;
2 reducir los peligros para la vida humana que puede presentar un incendio;
3 reducir el riesgo de que el incendio ocasione dafios al buque, a su carga o al medio
ambiente;
4 co_ntener, controlar y eliminar el incendio y las explosiones en el compartimiento de
origen; y
5 facilitar a los pasajeros y a la tripulacion medios de evacuacién adecuados y

facilmente accesibles
2 Prescripciones funcionales
2.1 A fin de cumplir los objetivos de la seguridad contra incendios que figuran en el parrafo 1
supra, se han incorporado, segun procede, en las reglas del presente capitulo las prescripciones

funcionales siguientes:

Nl division del bugue en zonas verticales principales y zonas horizontales mediante
mamparos limite que ofrecen proteccion térmica y estructural;

2 separacion de los espacios de alojamiento del resto del buque mediante mamparos
limite que ofrecen proteccidn térmica y estructural;

3 utilizacion restringida de materiales combustibles;
4 deteccion de cualquier incendio en la zona de origen;

5 contencion y extincion de cualquier incendio en la zona de origen;
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.6 proteccion de las vias de evacuacion y de acceso para la lucha contra incendios;
T disponibilidad inmediata de los medios de extincién de incendios; y
.8 reduccion al minimo de la posibilidad de ignicién de los vapores de las cargas
inflamables.
3 Cumplimiento de los objetivos de la seguridad contra incendios

Los objetivos de la seguridad contra incendios se cumpliran aplicando las prescripciones
preceptivas que se especifican en las partes B, C, D, E 0 G, o mediante otros tipos de proyectos o
medios que se ajusten a lo dispuesto en la parte F. Se considerara que un buque cumple las
prescripciones funcionales del parrafo 2 y los objetivos de la seguridad contra incendios del parrafo 1
si:

Nl el proyecto y los medios del buque, en su totalidad, cumplen las prescripciones
preceptivas pertinentes que se especifican en las partes B, C, D, E 0 G;

2 el proyecto y los medios del buque, en su totalidad, han sido inspeccionados y os de
conformidad con lo dispuesto en la parte F; o

3 parte o partes del proyecto y los medios del buque han sido inspeccionadas y as de
conformidad con lo dispuesto en la parte F, y las partes restantes cumplen las
prescripciones preceptivas pertinentes que se especifican en las partes B, C, D, E o
G.

Regla 3
Definiciones

A efectos del presente capitulo, salvo disposicién expresa en otro sentido, regiran las
definiciones siguientes:

1 Espacios de alojamiento: espacios publicos, pasillos, aseos, camarotes, oficinas, enfermerias,
cines, salas de juegos y pasatiempos, barberias, oficios no equipados para cocinar y otros espacios
analogos.

2 Divisiones de clase "A": las formadas por mamparos y cubiertas que satisfacen los criterios
siguientes:

Nl son de acero u otro material equivalente;

2 estan convenientemente reforzadas;

3 estdn aisladas con materiales incombustibles os tales que la temperatura media de la

cara no expuesta no sube mas de 140°C por encima de la temperatura inicial, y la
temperatura no sube en ningin punto, comprendida cualquier unién que pueda haber,
méas de 180°C por encima de la temperatura inicial en los intervalos indicados a
continuacion:

clase "A-60" 60 min
clase "A-30" 30 min
clase "A-15" 15 min

clase "A-0" 0 min
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3

4

5

transversales.

6

7

8

9

A4

estan construidas de manera que impidan el paso del humo y de las llamas hasta el
final de un ensayo normalizado de exposicién al fuego de una hora de duracién; y

la Administracion ha exigido que se realice una prueba con un prototipo de mamparo
0 cubierta de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de procedimientos de
ensayo de exposicion al fuego para asegurarse de que satisface las prescripciones
anteriores sobre integridad y aumento de temperatura.

Galerias: espacios publicos incluidos totalmente en una zona vertical principal que abarca
tres 0 mas cubiertas expuestas.

Divisiones de clase "B": las formadas por mamparos, cubiertas, cielos rasos o forros interiores
que satisfacen los criterios siguientes:

1

estan construidas con materiales incombustibles aprobados y todos los materiales
utilizados en la construccion y el montaje de las divisiones de clase "B" son
incombustibles, si bien podrd autorizarse el empleo de chapas combustibles a
condicion de que satisfagan otras prescripciones apropiadas del presente capitulo;

tienen un valor de aislamiento tal que la temperatura media de la cara no expuesta no
sube mas de 140°C por encima de la temperatura inicial, y la temperatura no sube en
ningun punto, comprendida cualquier unién que pueda haber, méas de 225°C por
encima de la temperatura inicial en los intervalos indicados a continuacién:

clase "B-15" 15 min
clase “B-0” 0 min

estan construidas de manera que impidan el paso de las llamas hasta el final de la
primera media hora del ensayo normalizado de exposicidn al fuego; y

la Administracién ha exigido que se realice una prueba con un prototipo de division
de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego para asegurarse de que satisface las prescripciones anteriores
sobre integridad y aumento de temperatura.

Cubierta de cierre: la cubierta mas elevada hasta la que llegan los mamparos estancos

Zona de carga: parte del buque en que se encuentran las bodegas de carga, los tanques de
carga, los tanques de decantacién y las camaras de bombas de carga, que comprende ademas las
camaras de bombas, los coferdanes, los espacios de lastre y los espacios perdidos adyacentes a los
tanques de carga, asi como las zonas de cubierta que se hallan a lo largo de toda la eslora y la manga
de la parte del buque situada por encima de dichos espacios.

Bugue de carga: buque definido en la regla 1/2 g).

Espacios de carga: todos los utilizados para la carga, tanques de carga de hidrocarburos,
tanques para otras cargas liquidas, asi como sus troncos de acceso.

Puesto central de control: puesto de control en el que estan centralizados los siguientes
elementos de control e indicadores:
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1 sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios;

2 rociadores automaticos de los sistema de detecciéon de incendios y de alarma
contraincendios;

3 paneles indicadores de las puertas contraincendios;
4 cierre de las puertas contraincendios;
5 paneles indicadores de las puertas estancas;
.6 cierre de las puertas estancas;
T ventiladores;
.8 alarmas generales/de incendios;
9 sistemas de comunicaciones, incluidos los teléfonos; y
.10 microfonos de los sistemas megafénicos.
10 Divisiones de clase "C": las construidas con materiales incombustibles aprobados. No es

necesario que satisfagan las prescripciones relativas al paso del humo y de las llamas ni las
limitaciones relativas al aumento de temperatura. Estd autorizado el empleo de chapas combustibles a
condicion de que satisfagan las prescripciones del presente capitulo.

11 Buque tanque quimiquero: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte
a granel de cualquiera de los productos liquidos de naturaleza inflamable enumerados en el capitulo 17
del Cédigo Internacional de Quimiqueros, definido en la regla V11/8.1.

12 Espacios cerrados de carga rodada: espacios de carga rodada que no son espacios abiertos de
carga rodada ni cubiertas de intemperie.

13 Espacios cerrados para vehiculos: espacios para vehiculos que no son espacios abiertos para
vehiculos ni cubiertas de intemperie.

14 Buque de carga combinado: buque de carga proyectado para transportar hidrocarburos y
cargas solidas a granel.

15 Material combustible: todo material que no es un material incombustible.

16 Cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B": cielos rasos o revestimientos de clase
"B" que terminan en una division de clase "A" o0 "B".

17 Puesto central de control con dotacion permanente: puesto central de control en el que hay
permanentemente un miembro de la tripulacién responsable del mismo.

18 Puestos de control: espacios en que se hallan el equipo de radiocomunicaciones o los
principales aparatos de navegacion o la fuente de energia de emergencia del buque, 0 en que esta
centralizado el equipo de deteccion o de control de incendios. Los espacios en que esta centralizado el
equipo de deteccion o de control de incendios también se consideran puestos de control de incendios.



67

D.G.T.M. Y M.M.
BOL. INF. MARIT. 6/2002

19 Crudos: toda mezcla liquida de hidrocarburos que se encuentra en estado natural en la tierra,
haya sido o no tratada para hacer posible su transporte; el término incluye los crudos de los que se han
extraido o a los que se han afiadido algunas fracciones destiladas.

20 Mercancias peligrosas: mercancias a que se hace referencia en la regla VI11/2.

21 Peso muerto: diferencia en toneladas entre el desplazamiento del buque en agua de un peso
especifico de 1,025 con la flotacion correspondiente al francobordo de verano asignado y el
desplazamiento del buque en rosca.

22 Cddigo de sistemas de seguridad contra incendios: Codigo internacional de sistemas de
seguridad contra incendios adoptado por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion
mediante la resolucion MSC.98(73), segin sea enmendado por la Organizacién, siempre que tales
enmiendas se aprueben, entren en vigor y se apliquen de conformidad con lo dispuesto en el articulo
VIII del presente Convenio, relativo a los procedimientos de enmienda aplicables al anexo salvo al
capitulo I.

23 Caddigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego: Cédigo internacional para la
aplicacion de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego adoptado por el Comité de Seguridad
Maritima de la Organizacion mediante la resolucién MSC.61(67), segin sea enmendado por la
Organizacién, siempre que tales enmiendas se aprueben, entren en vigor y se apliquen de conformidad
con lo dispuesto en el articulo VIII del presente Convenio, relativo a los procedimientos de enmienda
aplicables al anexo salvo al capitulo I.

24 Punto de inflamacion: es la temperatura en grados celsius (prueba en vaso cerrado) a la cual
un producto desprende vapor inflamable suficiente como para hacer ignicion, segun se determine
mediante el oportuno aparato.

25 Buque gasero: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte a granel de
cualquier gas licuado u otro producto de naturaleza inflamable enumerado en el capitulo 19 del Cédigo
Internacional de Gaseros, definido en la regla V11/11.1.

26 Helicubierta: zona de aterrizaje para helicopteros construida especialmente y situada en el
bugue, que comprende toda estructura, los dispositivos de lucha contra incendios y cualquier otro
equipo necesarios para garantizar la seguridad de las operaciones de los helicépteros.

27 Instalaciones para helicépteros: la helicubierta, junto con las instalaciones de
reabastecimiento y los hangares.

28 Desplazamiento en rosca: desplazamiento en toneladas de un buque que no contiene carga,
combustible, aceite lubricante, agua de lastre, agua dulce y agua de alimentacion de las calderas en los
tanques, provisiones de consumo, pasajeros y tripulantes, ni sus efectos.

29 Débil propagacion de la llama: expresion que, referida a una superficie, significa que ésta
impedira en medida suficiente que las llamas se propaguen, lo cual se determinaré de conformidad con
lo dispuesto en el Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.

30 Espacios de maquinas: todos los espacios de categoria A para maquinas y los espacios que
contengan maquinaria propulsora, calderas, instalaciones de combustible liquido, motores de vapor y
de combustion interna, generadores y maquinaria eléctrica principal, estaciones de toma de
combustible, maquinaria de refrigeracion, estabilizacion, ventilacion y climatizacion, y otros espacios
analogos, asi como los troncos de acceso a los mismos.
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31 Espacios de categoria A para maquinas: aquellos espacios y los troncos de acceso a los
mismos que contengan:

A motores de combustion interna utilizados para la propulsion principal; o

2 motores de combustion interna utilizados para fines distintos de la propulsién
principal, si esos motores tienen una potencia de salida total conjunta no inferior a
375 kW; o

3 cualquier caldera alimentada por combustible liquido o instalacion de combustible

liquido, o cualquier equipo alimentado por combustible liquido que no sea una
caldera, tal como generadores de gas inerte, incineradores, etc.

32 Zonas verticales principales: aquellas secciones en que quedan subdivididos el casco, las
superestructuras y las casetas mediante divisiones de clase "A", cuya longitud y anchura medias no
exceden en general, en ninguna cubierta, de 40 m.

33 Material incombustible: material que no arde ni desprende vapores inflamables en cantidad
suficiente para experimentar la autoignicién cuando se le calienta a 750°C aproximadamente, lo cual se
determinard de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion
al fuego.

34 Instalacion de combustible liquido: equipo utilizado para preparar el combustible que
alimenta las calderas o para calentar el combustible que alimenta los motores de combustién interna, y
que comprende cualquier bomba de combustible, filtro o calentador que trabaje con combustible a una
presion superior a 0,18 N/mm?.

35 Espacios abiertos de carga rodada: espacios de carga rodada que estan abiertos por ambos
extremos 0 que tienen una abertura en uno de ellos, y que disponen de una ventilacion natural
adecuada y eficaz en toda su longitud mediante aberturas permanentes distribuidas en las planchas del
costado o en el techo, cuya superficie total es al menos igual al 10% de la superficie total de los
costados del espacio.

36 Espacios abiertos para vehiculos: espacios para vehiculos que estan abiertos por ambos
extremos 0 que tienen una abertura en uno de ellos, y que disponen de una ventilacion natural
adecuada y eficaz en toda su longitud mediante aberturas permanentes distribuidas en las planchas del
costado o en el techo, cuya superficie total es al menos igual al 10% de la superficie total de los
costados del espacio.

37 Buque de pasaje: buque definido en la regla 1/2(f).

38 Prescripciones preceptivas: las caracteristicas de construccién, las dimensiones limite o los
sistemas de seguridad contra incendios que se especifican en las partes B, C, D, E 0 G.

39 Espacios publicos: partes de los espacios de alojamiento utilizadas como vestibulos,
comedores, salones y recintos analogos permanentemente cerrados.

40 Locales que contienen mobiliario y enseres de reducido riesgo de incendio: a efectos de la
regla 9, son los que contienen mobiliario y enseres de reducido riesgo de incendio (ya se trate de
camarotes, espacios publicos, oficinas u otros tipos de alojamiento) y en los que:
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Nl los muebles con cajones y estantes, como escritorios, armarios, tocadores, burés o
aparadores, estan totalmente construidos con materiales incombustibles aprobados, si
bien se puede emplear chapa combustible de espesor no superior a 2 mm para
revestir sus superficies utilizables;

2 los muebles no fijos, como sillas, divanes 0 mesas, estan construidos con armazones
de materiales incombustibles;

3 los tapizados, cortinas y otros materias textiles colgados tienen unas propiedades de
resistencia a la propagacion de la llama no inferiores a las de la lana de masa de 0,8
kg/m?, lo cual se determinara de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de
procedimientos de ensayo de exposicion al fuego;

4 los revestimientos del piso tienen unas caracteristicas de débil propagacién de la
[lama;
5 las superficies expuestas de mamparos, revestimientos y techos tienen caracteristicas

de débil propagacidn de la llama;

.6 el mobiliario tapizado tiene caracteristicas de resistencia a la ignicion y a la
propagacion de la llama, lo cual se determinara de conformidad con lo dispuesto en
el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego; y

T los articulos de cama tienen caracteristicas de resistencia a la ignicion y a la
propagacion de la llama, lo cual se determinara de conformidad con lo dispuesto en
el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.

41 Espacios de carga rodada: espacios no compartimentados por lo general en modo alguno y
que se extienden normalmente a lo largo de una parte considerable o de toda la eslora del buque, en los
gue se pueden cargar y descargar generalmente en sentido horizontal vehiculos de motor que lleven en
el deposito combustible para su propia propulsién y/o mercancias (envasadas o a granel, transportadas
en o sobre vagones de ferrocarril o camiones, vehiculos (incluidos camiones o vagones cisterna),
remolques, contenedores, paletas, tanques desmontables, unidades de estiba andlogas u otros
receptéaculos).

42 Buque de pasaje de transbordo rodado: buque de pasaje con espacios de carga rodada o
espacios de categoria especial.

43 Acero u otro material equivalente: cualquier material incombustible que por si mismo, o
debido al aislamiento de que vaya provisto, posee propiedades estructurales y de integridad
equivalentes a las del acero al finalizar el ensayo normalizado de exposicion al fuego aplicable (por
ejemplo, una aleacion de aluminio con el aislamiento adecuado).

44 Sauna: compartimiento caldeado cuya temperatura varia normalmente entre 80°C y 120°C, en
la que el calor lo suministra una superficie caliente (por ejemplo, mediante un horno eléctrico). El
compartimiento caldeado puede también incluir el espacio en que se encuentra el horno y las salas de
bafio adyacentes.

45 Espacios de servicio: espacios utilizados para cocinas, oficios equipados para cocinar,
armarios, carterias y cadmaras de valores, pafioles, talleres que no forman parte de los espacios de
maquinas y otros espacios andlogos, asi como los troncos de acceso a los mismos.
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46 Espacios de categoria especial: espacios cerrados para vehiculos situados por encima o por
debajo de la cubierta de cierre, a los que se puede entrar o de los que se puede salir conduciendo un
vehiculo y a los que tienen acceso los pasajeros. Los espacios de categoria especial pueden abarcar
mas de una cubierta, a condicién de que la altura libre total para los vehiculos no exceda de 10 m.

47 Ensayo normalizado de exposicion al fuego: ensayo en el que las muestras de los mamparos o
las cubiertas pertinentes se someten en un horno de pruebas a temperaturas que corresponden
aproximadamente a las de la curva normalizada tiempo-temperatura, de conformidad con el método de
ensayo especificado en el Cadigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.

48 Buque tanque: buque que se define en la regla 1/2 h).

49 Espacios para vehiculos: espacios de carga destinados al transporte de vehiculos de motor
que lleven en el depésito combustible para su propia propulsién.

50 Cubierta de intemperie: cubierta totalmente expuesta a la intemperie por arriba y al menos
por dos costados.

PARTE B - PREVENCION DE INCENDIOS Y EXPLOSIONES
Regla 4
Probabilidad de ignicion
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es prevenir la ignicién de materiales combustibles o liquidos
inflamables. Para ello habra que cumplir las prescripciones funcionales siguientes:

Nl se proveeran medio para controlar las fugas de liquidos inflamables;

2 se proveeradn medios para limitar la acumulacion de vapores inflamables;

3 se restringira la inflamabilidad de los materiales combustibles;

4 se restringira la existencia de fuentes de ignicion;

5 las fuentes de ignicion se separaran de los materiales combustibles y liquidos
inflamables; y

.6 la atmosfera de los tanques de carga se mantendra a un nivel que se halle fuera de la

gama explosiva.

2 Medidas relativas al combustible liquido, aceite lubricante y otros hidrocarburos
inflamables
2.1 Limitaciones en la utilizacion de hidrocarburos como combustibles

La utilizacién de hidrocarburos como combustibles estara sujeta a las siguientes limitaciones:
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1 salvo en los casos autorizados en el presente parrafo, no se utilizard ningin
combustible liquido que tenga un punto de inflamacién inferior a 60°C;

2 en los generadores de emergencia se podra utilizar combustible liquido que tenga un
punto de inflamacién no inferior a 43°C;

3 podra permitirse la utilizacion de combustibles liquidos cuyo punto de inflamacion
sea inferior a 60°C pero no inferior a 43°C (por ejemplo, para alimentar los motores
de las bombas de emergencia contra incendios y la maquinaria auxiliar que no esté
situada en espacios de categoria A para maquinas) a condicion de que se cumpla lo
siguiente:

3.1 los tanques de combustible liquido, salvo los que se hallen en compartimientos de
doble fondo, estaran situados fuera de los espacios de categoria A para maquinas;

3.2 en el tubo de succion de la bomba de combustible liquido se instalaran medios que
permitan medir la temperatura del combustible;

3.3 en la entrada y salida de los filtros del combustible liquido se instalaran valvulas y/o
grifos de cierre; y

3.4 para efectuar los empalmes de las tuberias se utilizaran soldaduras o juntas de union
de tipo cénico circular o esférico siempre que sea posible;

4 en los buques de carga se podra permitir el uso de combustibles cuyos puntos de
inflamacidn sean inferiores a los especificados en el parrafo 2.1, como por ejemplo
petréleo crudo, a condicion de que dicho combustible no esté almacenado en ningin
espacio de maquinas y a reserva de que la Administracién apruebe la instalacion
correspondiente en su totalidad.

2.2 Medidas relativas al combustible liquido

En los buques en que se utilice combustible liquido, las medidas aplicables al
almacenamiento, la distribucién y el consumo del mismo serén tales que garanticen la seguridad del
buque y de las personas a bordo, y cumplirdn como minimo las disposiciones siguientes.
2.2.1  Emplazamiento de los sistemas de combustible liquido

En la medida de lo posible, las partes del sistema de combustible liquido que contengan
combustible caliente a una presién superior a 0,18 N/mm? no estaran situadas en una posicién oculta
gue impida la rapida observacion de defectos y fugas. Los espacios de maquinas estaran debidamente
iluminados en la zona en que se hallen estas partes del sistema de combustible.

2.2.2  Ventilacién de los espacios de maquinas

La ventilacion de los espacios de maquinas sera suficiente para evitar en condiciones
normales la acumulacion de vapores de hidrocarburos.

Véanse los Procedimientos a recomendados para prevenir el uso ilegal o accidental, como combustible, de
hidrocarburos de bajo punto de inflamacién llevados como carga, aprobados por la Organizacion mediante la
resolucion A.565(14).
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2.2.3  Tanques de combustible liquido

2.2.3.1 En los tanques del pique de proa no se transportaran combustible, aceite lubricante ni otros
hidrocarburos inflamables.

2.2.3.2 En la medida de lo posible, los tanques de combustible formaran parte de la estructura del
buque y estaran situados fuera de los espacios de categoria A para maquinas. Cuando los tanques de
combustible, exceptuados los de doble fondo, tengan necesariamente que ser adyacentes a los espacios
de categoria A para maquinas o estar situados dentro de ellos, una al menos de sus caras verticales sera
contigua a los mamparos limite de los espacios de maquinas y tendran preferiblemente un mamparo
limite comdn con los tanques de doble fondo, y el area del mamparo limite del tanque que sea comun
con el espacio de maquinas sera la menor posible. Cuando dichos tanques estén situados dentro de los
limites de los espacios de categoria A para maquinas, no podran contener combustible liquido cuyo
punto de inflamacion sea inferior a 60°C. En general, se evitard el uso de tanques de combustible
amovibles. Cuando haya que emplear tales tanques, se prohibird su utilizacién en los espacios de
categoria A para maquinas de los buques de pasaje. Cuando estén permitidos, iran emplazados sobre
un amplio colector de derrames estanco a los hidrocarburos dotado de un tubo adecuado de descarga
gue dé a un tanque de capacidad suficiente, destinado a recoger el combustible derramado.

2.2.3.3 No se instalara ningun tanque de combustible donde sus fugas o derrames pueden constituir
un peligro al caer sobre superficies calientes.

2.2.3.4 Las tuberias de combustible que al sufrir dafios puedan dejar escapar combustible de un
tanque de almacenamiento, sedimentacion o servicio diario de capacidad igual o superior a 500 | y
situado por encima del doble fondo, estaran dotadas en el tanque de un grifo o una valvula susceptibles
de ser cerrados desde un lugar seguro situado fuera del espacio de que se trate si se declara un incendio
en el espacio en que estan esos tanques. En el caso especial de tanques profundos situados en un tanel
de eje o de tuberias u otro espacio analogo, se colocaran valvulas en dichos tanques, pero su
accionamiento en caso de incendio se podra efectuar mediante una valvula suplementaria instalada en
la tuberia o las tuberias fuera del tinel o del espacio analogo. Si la valvula suplementaria va instalada
en un espacio de maquinas, su accionamiento se efectuard desde una posicién situada fuera de ese
espacio. Los mandos de activacion a distancia de la valvula del tanque de combustible del generador
de emergencia se encontraran en un lugar diferente al de los mandos de activacion a distancia de las
otras valvulas de los tanques situados en los espacios de maquinas.

2.2.3.5 Se proveeran medios seguros y eficaces para determinar la cantidad de combustible existente
en los tanques.

22351 Cuando se utilicen tubos de sonda, éstos no terminaran en ningln espacio en que pueda
haber riesgo de que se incendie un derrame procedente de tales tubos. En particular, no terminaran en
espacios destinados a los pasajeros o la tripulacién. Como regla general, no terminaran en espacios de
maquinas. Sin embargo, cuando la Administracion estime que estas Gltimas prescripciones son
imposibles de satisfacer, podrd permitir que los tubos de sonda terminen en espacios de maquinas, a
condicion de que se cumplan todas las prescripciones siguientes:

A que se provea un indicador del nivel de combustible que cumpla lo prescrito en el
parrafo 2.2.3.5.2;
2 que los tubos de sonda terminen en lugares alejados de todo riesgo de ignicion, a

menos que se adopten precauciones tales como la de instalar pantallas eficaces que,
si se produce un derrame a través de las terminaciones de los tubos, impidan que el
combustible entre en contacto con la fuente de ignicion; y
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3 que los tubos de sonda lleven en su terminacion un obturador de cierre automatico y
una llave de paso de cierre automatico de pequefio didmetro, situada debajo del
obturador, que permita verificar que no hay combustible antes de abrir el obturador.
Se tomaran medidas para asegurar que los derrames de combustible liquido que
puedan producirse a través de la llave de paso no entrafian ningln riesgo de ignicién.

2.2.35.2 Podran utilizarse otros indicadores del nivel de combustible en lugar de los tubos de
sonda, a condicién de que cumplan las condiciones siguientes:

Nl en los buques de pasaje, dichos indicadores no tendran que penetrar por debajo de la
tapa del tanque vy, en caso de que fallen o los tanques se llenen excesivamente, no
dejaran que se escape el combustible; y

2 en los buques de carga, dichos indicadores, en caso de que fallen o los tanques se
llenen excesivamente, no dejaran que se escape el combustible al espacio. Esta
prohibido el empleo de indicadores de nivel con tubos de vidrio. La Administracién
podra permitir el empleo de indicadores del nivel de combustible provistos de vidrios
planos y de valvulas de cierre automatico situadas entre los indicadores y los tanques
de combustible.

2.2.35.3 Los medios prescritos en el parrafo 2.2.3.5.2 que sean aceptables para la Administracién
se mantendrdn en buen estado a fin de asegurar que en condiciones de servicio funcionen
continuamente con precision.

2.2.4  Medidas para evitar sobrepresiones

Se tomaran medidas para evitar sobrepresiones en todo tanque o elemento del sistema de
combustible, incluidas las tuberias de llenado alimentadas por las bombas de a bordo. Las tuberias de
ventilacion y rebose y las valvulas de desahogo descargaran en un lugar en que no haya riesgo de
incendio o explosién debido a la llegada de combustibles o vapores, y no conduciran a espacios para la
tripulacién, espacios para pasajeros ni espacios de categoria especial, espacios cerrados de carga
rodada, espacios de maquinas u otros espacios analogos.

2.25  Tuberias de combustible liquido

2.25.1 Las tuberias de combustible y sus valvulas y accesorios seran de acero u otro material o, si
bien se permitira el uso limitado de tuberias flexibles en puntos en que la Administracion considere
que son necesarias.” Estas tuberias flexibles y los accesorios de sus extremos seran de materiales
pirorresistentes apropiados y de la necesaria resistencia, y estaran construidas de manera satisfactoria a
juicio de la Administracion. Para las valvulas instaladas en los tanques de combustible que estén
sometidas a una presion estatica se podra aceptar el acero o el hierro fundido con grafito esferoidal. Sin
embargo, se podrén utilizar vlvulas de hierro fundido ordinario en los sistemas de tuberias en que la
presidn de proyecto sea inferior a 7 bar y la temperatura de proyecto sea inferior a 60°C.

Véanse las recomendaciones publicadas por la Organizacion Internacional de Normalizacion, en particular las
publicaciones 1ISO 15540:1999 sobre Métodos de ensayo de resistencia al fuego de los conjuntos de tuberias e 1ISO
15541:1999 sobre Prescripciones relativas al método de ensayo de los conjuntos de tuberias.
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2.2.5.2 Las tuberias exteriores de abastecimiento de combustible a alta presion que se encuentren
entre las bombas de combustible a alta presién y los inyectores estaran protegidas con un sistema de
encamisado que pueda contener al combustible en caso de fallo de la tuberia a alta presién. Una tuberia
encamisada consiste en una tuberia externa dentro de la cual se coloca la tuberia a alta presion
formando un conjunto permanente. El sistema de encamisado contendra medios para recoger las fugas
y la instalacion dispondra de una alarma para casos de fallo de la tuberia de combustible.

2.2.5.3 Las tuberias de combustible no estardn situadas inmediatamente encima o en las
proximidades de instalaciones de temperatura elevada, incluidas calderas, tuberias de vapor, colectores
de escape, silenciadores u otro equipo que deba estar aislado en virtud del parrafo 2.2.6. Siempre que
sea posible, las tuberias de combustible se encontraran muy alejadas de superficies calientes,
instalaciones eléctricas u otras fuentes de ignicion y estaran apantalladas o debidamente protegidas por
algln otro medio para evitar, que se proyecten chorros o fugas de combustible sobre las fuentes de
ignicién. El nimero de uniones de tales sistemas se reducira al minimo indispensable.

2.25.4 Los componentes del sistema de combustible de una maquina diesel estaran proyectados
teniendo en cuenta la maxima presién de cresta que pueden experimentar en servicio, incluido
cualquier impulso de presion generado y transmitido a las tuberias de suministro y de derrame de
combustible por la accién de las bombas de inyeccion. Las conexiones de las tuberias de suministro y
de derrame de combustible estardn construidas teniendo en cuenta su capacidad de evitar fugas de
combustible a presién mientras estén en servicio y después de su mantenimiento.

2.25.5 En las instalaciones que contengan varias maquinas alimentadas por una fuente comdn de
combustible se proveeran medios para aislar las tuberias de suministro y de derrame de combustible de
cada maquina. Los medios de aislamiento no afectaran el funcionamiento de las otras maquinas y se
podran accionar desde un lugar que no resulte inaccesible si se produce un incendio en cualquiera de
las maquinas.

2.25.6 Cuando la Administracion pueda autorizar la conduccion de hidrocarburos o combustibles
liquidos a través de espacios de alojamiento o de servicio, las tuberias conductoras seran de un material
o0 por la Administracién, habida cuenta del riesgo de incendio.

2.2.6  Proteccion de superficies a alta temperatura

2.2.6.1 Toda superficie que esté a una temperatura superior a 220°C y sobre la que pueda proyectarse
combustible debido a un fallo del sistema de combustible se hallard debidamente aislada.

2.2.6.2 Se tomaran precauciones para evitar que el combustible a presidn que pueda escapar de una
bomba, un filtro o un calentador entre en contacto con superficies calientes.

2.3 Medidas relativas al aceite lubricante

2.3.1  Los medios de almacenamiento, distribucion y consumo del aceite utilizado en los sistemas
de lubricacién a presion seran tales que garanticen la seguridad del buque y de las personas a bordo.
Los medios existentes en los espacios de categoria A para maquinas y, siempre que sea posible, en
otros espacios de maquinas, cumpliran al menos lo dispuesto en los péarrafos 2.2.1, 2.2.3.3, 2.2.3.4,
2.2.35,22.4,225.1,2.25.3y2.2.6, si bien:

Nl no se excluye la utilizacién de ventanillas indicadoras del caudal en los sistemas de
lubricacién, siempre que se demuestre mediante un ensayo que tienen la debida
resistencia al fuego; y
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2 se podra autorizar la utilizacion de tubos de sonda en los espacios de maquinas; sin
embargo, no sera necesario aplicar lo prescrito en los parrafos 2.2.3.5.1.1 y
2.2.3.5.1.3 a condicion de que los tubos de sonda estén provistos de medios de cierre
apropiados.

2.3.2  Las disposiciones del parrafo 2.2.3.4 también seran aplicables a los tanques de aceite
lubricante, salvo aquellos que tengan una capacidad inferior a 500 I, a los tanques de almacenamiento
cuyas valvulas estén cerradas durante las operaciones normales del buque, o cuando se determine que
el funcionamiento imprevisto de una valvula de cierre rapido del tanque de aceite lubricante podria
poner en peligro el funcionamiento seguro de las maquinas propulsoras principales y de la maquinaria
auxiliar esencial.

2.4 Medidas relativas a otros aceites inflamables

Los medios de almacenamiento, distribucién y consumo de otros aceites inflamables
utilizados a presidn en sistemas de transmision de energia, sistemas de control y activacion y sistemas
calefactores seran tales que garanticen la seguridad del buque y de las personas a bordo. Bajo las
valvulas y los cilindros hidraulicos se colocardn medios adecuados de recogida del aceite procedente
de fugas. En los lugares en que haya posibles fuentes de ignicién, dichos medios cumpliran al menos
lo dispuesto en los parrafos 2.2.3.3, 2.2.3.5, 2.2.5.3 y 2.2.6, asi como en los parrafos 2.2.4y 2.2.5.1 por
lo que respecta a su resistencia y construccién.

25 Medidas relativas al combustible liquido en los espacios de maquinas sin dotacidn
permanente

Ademas de satisfacer lo prescrito en los parrafos 2.1 a 2.4, los sistemas de combustible y de
aceite lubricante que se encuentren en un espacio de maquinas sin dotacion permanente cumpliran las
disposiciones siguientes:

Nl cuando los tanques de combustible liquido de servicio diario se llenen
automaticamente o por telemando se proveeran medios para evitar reboses. Otro
equipo destinado a tratar automaticamente liquidos inflamables (por ejemplo
depuradores de combustible) que, siempre que sea posible, estard instalado en el
espacio especial reservado a los depuradores y sus calentadores, también dispondra
de medios para evitar reboses; y

2 cuando los tanques de combustible liquido para servicio diario o de sedimentacion
lleven medios calefactores, se les proveera de un dispositivo de alarma de alta
temperatura si existe la posibilidad de que se exceda el punto de inflamacién del
combustible liquido.

3 Medidas relativas a los combustibles gaseosos utilizados para fines domésticos
Los sistemas de combustible gaseoso para fines domésticos habran de ser aprobados por la

Administracién. Las bombonas se estibardn en una cubierta expuesta o en un espacio bien ventilado
que dé Unicamente a una cubierta expuesta.
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4 Elementos diversos de las fuentes de ignicién e inflamabilidad
4.1 Radiadores eléctricos

Los radiadores eléctricos, si los hubiere, seran fijos y estaran construidos de modo que se
reduzca al minimo el riesgo de incendio. No se instalardn radiadores de este tipo con elementos
expuestos de manera que su calor pueda chamuscar o prender ropas, cortinas o materiales analogos.

4.2 Receptaculos para desechos

Los receptaculos para desechos seran de materiales incombustibles y no tendran aberturas en
los lados o el fondo.

4.3 Superficies aislantes protegidas contra la penetracion de hidrocarburos

En los espacios en que puedan penetrar productos petroliferos, la superficie del aislamiento
sera inatacable por los hidrocarburos y sus vapores.

4.4 Revestimientos primarios de cubierta

Los revestimientos primarios de cubierta, si se han aplicado en los espacios de alojamiento y
de servicio y puestos de control, serdn de un material o que no se inflame facilmente, lo cual se
determinard de conformidad con lo dispuesto el Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion al
fuego.

5 Zonas de carga de los buques tanque
5.1 Separacion de los tanques de carga de hidrocarburos

5.1.1 Las camaras de bombas de carga, los tanques de carga, los tanques de decantacion/lavazas y
los coferdanes se situardn a proa de los espacios de maquinas. No ser& preciso que los tanques de
combustible liquido se sitlen a proa de los espacios de maquinas. Los tanques de carga y los tanques
de decantacion/lavazas estaran aislados de los espacios de maquinas mediante coferdanes, cdmaras de
bombas de carga, tanques de combustible o tanques de lastre. Las camaras de bombas que contengan
bombas y sus accesorios para el lastrado de los espacios situados junto a los tanques de carga y de los
tanques de decantacién/lavazas y bombas para el trasvase de combustible liquido se consideraran
equivalentes a una cAmara de bombas de carga en el contexto de la presente regla, siempre que dichas
camaras de bombas se ajusten a una norma de seguridad igual a la prescrita para las camaras de
bombas de carga. Sin embargo, las cAmaras de bombas que se destinen (inicamente al trasvase de lastre
0 de combustible no necesitan cumplir lo prescrito en la regla 10.9. La parte inferior de la camara de
bombas podra adentrarse en espacios de categoria A para maquinas a fin de dar cabida a las bombas,
siempre que la altura del nicho asi formado no exceda en general de un tercio del puntal de trazado por
encima de la quilla, aunque en el caso de buques cuyo peso muerto no exceda de 25.000 toneladas en
que se pueda demostrar que por razones de acceso y de instalacion satisfactoria de las tuberias esto es
imposible, la Administracién podra permitir un nicho de altura superior a la indicada, pero que no
exceda de la mitad del puntal de trazado por encima de la quilla.



77

D.G.T.M. Y M.M.
BOL. INF. MARIT. 6/2002

5.1.2 Los puestos principales de control de la carga, los puestos de control los espacios de
alojamiento y los espacios de servicio (excluidos los pafioles aislados de equipo para manipulacién de
la carga) estardn situados a popa de todos los tanques de carga, tanques de decantacidn/lavazas y
espacios que separen los tanques de carga o de decantacion/lavazas de los espacios de maquinas, pero
no necesariamente a popa de los tanques de combustible y de lastre, aunque estaran dispuestos de tal
manera que una sola rotura de una cubierta 0 un mamparo no permita la entrada de gases o vapores de
los tanques de carga en un espacio de alojamiento, puesto principal de control de la carga, puesto de
control o espacio de servicio. Cuando se determine la situacién de estos espacios no sera necesario
tener en cuenta los nichos habilitados de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 5.1.1.

5.1.3  No obstante, cuando se estime necesario, la Administracion podra permitir que los puestos
principales de control de la carga, los puestos de control, los espacios de alojamiento y los espacios de
servicio estén situados a proa de los tanques de carga y de decantacién/lavazas y de los espacios que
separen los tanques de carga y de decantacidn/lavazas de los espacios de maquinas, pero no
necesariamente a proa de los tanques de combustible o tanques de lastre. Se podra permitir que los
espacios de maquinas que no sean de categoria A estén situados a proa de los tanques de carga y de los
tanques de decantacion/lavazas, a condicién de que tales espacios estén separados de dichos tanques
por coferdanes, camaras de bombas de carga, tanques de combustible o tanques de lastre y de que
tengan por lo menos un extintor portatil. Cuando contenga motores de combustion interna, ademas del
extintor portatil dispondran de un extintor de espuma o cuya capacidad sea como minimo de 45 | o
equivalente. Si no resulta factible utilizar un extintor semiportétil, éste se podré sustituir por dos
extintores portatiles adicionales. Los espacios de alojamiento, los puestos principales de control de la
carga, los puestos de control y los espacios de servicio estaran dispuestos de tal manera que una sola
rotura de una cubierta 0 un mamparo no permita la entrada en tales espacios de gases o vapores
procedentes de los tanques de carga. Ademas, cuando se estime necesario por razones de seguridad o
de navegacién del buque, la Administracion podra permitir que los espacios de maquinas que
contengan motores de combustion interna que no sean los de propulsién principal, de potencia superior
a 375 kW, estén situados a proa de la zona de carga, a condicion de que las medidas adoptadas estén de
acuerdo con lo dispuesto en el presente parrafo.

5.1.4  Enlos buques de carga combinados solamente:

1 los tanques de decantacion/lavazas irdn rodeados de coferdanes, excepto cuando los
limites de dichos tanques, en los que se pueden transportar lavazas durante viajes con
carga seca, estén constituidos por el casco, la cubierta de carga principal, el mamparo
de la camara de bombas de carga o el tanque de combustible. Esos coferdanes no
tendran comunicacion con un doble fondo, un tdnel de tuberias, una cadmara de
bombas u otro espacio cerrado, ni se utilizaran para la carga o el lastre, y no estaran
conectados a los sistemas de tuberias utilizados para cargas de hidrocarburos o lastre.
Se proveeran medios para llenar los coferdanes con agua y para vaciarlos. Cuando el
mamparo limite de un tanque de decantacion/lavazas sea parte del mamparo de la
camara de bombas de carga, la cdmara de bombas no tendr4 comunicacién con un
doble fondo, un tanel de tuberias u otro espacio cerrado; no obstante, podran
permitirse aberturas con tapas empernadas herméticas;
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2 se proveeran medios para aislar las tuberias que conectan la cdmara de bombas con
los tanques de decantacidn/lavazas a que se hace referencia en el parrafo 5.1.4.1. Los
medios de aislamiento consistiran en una valvula seguida de una brida ciega giratoria
0 de un carrete pasamamparo con bridas ciegas apropiadas. Dichos medios iran
colocados de modo que queden adyacentes a los tanques de decantacién/lavazas,
pero cuando esto no sea razonable o posible, podran ir colocados en el interior de la
camara de bombas inmediatamente a continuacion del punto en que la tuberia
atraviesa el mamparo. Se proveera una instalacion separada permanente de bombeo y
tuberias que incorpore un colector provisto de una valvula de cierre y de una brida
ciega para descargar el contenido de los tanques de decantacion/lavazas directamente
a la cubierta expuesta, a fin de eliminarlo en las instalaciones de recepcion en tierra
cuando el buque se utilice para el transporte de carga seca. Cuando el sistema de
trasvase se utilice para el trasiego de lavazas mientras se transporta carga seca, no
estara conectado a ningln otro sistema. Se podra aceptar que la separacidn se realice
retirando los manguitos de empalme;

3 las escotillas y aberturas para la limpieza de los tanques de decantacion/lavazas solo
podran instalarse en la cubierta expuesta e iran dotadas de medios de cierre. Excepto
cuando estén constituidos por placas empernadas cuyos pernos estén espaciados de
forma que sean estancas, estos medios de cierre llevardn a su vez medios de
enclavamiento que estaran bajo la supervision del oficial responsable del buque;

4 cuando haya tanques de carga laterales, las tuberias de carga de hidrocarburos
situadas bajo cubierta se instalardn dentro de dichos tanques. No obstante, la
Administracion podra permitir la instalacion de tuberias de carga de hidrocarburos en
conductos especiales que puedan limpiarse y ventilarse adecuadamente de forma
satisfactoria a juicio de la Administracién. Si no hay tanques de carga laterales, las
tuberias de carga de hidrocarburos bajo cubierta se instalaran en conductos
especiales;

5.1.5  Cuando se demuestre que es necesario instalar un puesto de navegacién por encima de la zona
de carga, tal puesto se utilizara exclusivamente para fines de navegacion y estard separado de la
cubierta de tanques de carga por un espacio abierto de 2 m de altura por lo menos. La proteccién
contra incendios de dicho puesto sera la prescrita para los puestos de control en la regla 9.2.4.2 y otras
disposiciones que sean aplicables a los buques tanque; y

5.1.6  Se proveeran medios que protejan las zonas de alojamiento y de servicio contra los derrames
que puedan producirse en cubierta. Esto puede conseguirse instalando una brazola continua
permanente de una altura de 300 mm por lo menos que se extienda de banda a banda. Se prestara
especial atencion a los medios relacionados con las operaciones de carga por la popa.

5.2 Restricciones sobre aberturas en los mamparos limite

5.2.1  Con la salvedad de lo permitido en el parrafo 5.2.2, las puertas de acceso, las tomas de aire y
las aberturas de los espacios de alojamiento y de servicio, puestos de control y espacios de maquinas
no daran a la zona de carga. Se situaran en el mamparo transversal que no dé a la zona de carga o en el
costado de la superestructura o de la caseta, a una distancia no inferior al 4% de la eslora del buque,
pero nunca a menos de 3 m del extremo de la superestructura o de la caseta que dé a la zona de carga.
No serd necesario que esta distancia exceda de 5 m.
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5.2.2  La Administracion podra permitir que en los mamparos limite que den a la zona de carga o
dentro del limite de 5 m especificado en el parrafo 5.2.1 haya puertas de acceso a los puestos
principales de control de la carga y a espacios de servicio, como gambuzas, pafioles y armarios, a
condicién de que no den acceso directo ni indirectamente a ningln otro espacio que contenga o esté
destinado a alojamientos, puestos de control o espacios de servicio, como cocinas, oficios o talleres o
espacios analogos en que haya fuentes de ignicion de vapores. Las divisiones que delimiten dichos
espacios tendran un aislamiento de norma "A-60", salvo las que den a la zona de carga. Dentro de los
limites especificados en el parrafo 5.2.1 se podran instalar planchas empernadas para facilitar la
extraccion de la maquinaria. Las puertas y ventanas de la caseta de gobierno podran quedar dentro de
los limites especificados en el parrafo 5.2.1 siempre que estén proyectadas de modo que garanticen que
la caseta de gobierno puede hacerse rapida y eficazmente hermética a gases y vapores.

5.2.3  Las ventanas y los portillos que den a la zona de carga y los situados en los costados de las
superestructuras y casetas que queden dentro de los limites especificados en el parrafo 5.2.1 seran de
tipo fijo (que no pueden abrirse). Tales ventanas y portillos, salvo las ventanas de la caseta, estaran
construidas de modo que se ajusten a la norma "A-60".

5.2.4  Cuando exista un acceso permanente de un tunel de tuberias a la camara principal de bombas,
se instalard una puerta estanca que cumpla lo prescrito en la regla 11-1/25-9.2, asi como las
prescripciones siguientes:

Nl ademés de poder ser accionada desde el puente, la puerta estanca podré cerrarse
manualmente desde la parte exterior de la entrada de la cAmara principal de bombas;
y

2 la puerta estanca se mantendra cerrada durante las operaciones normales del buque,

excepto cuando sea necesario entrar al tinel de tuberias.

5.25 En los mamparos y las cubiertas que separen las camaras de bombas de carga de otros
espacios podran permitirse artefactos de alumbrado herméticos, permanentemente fijados y de tipo o
para iluminar dichas cdmaras, a condicion de que tengan la debida resistencia y se mantenga la
integridad y la estanquidad al gas del mamparo o la cubierta de que se trate.

5.2.6  Ladisposicion de los orificios de admision y salida del aire de ventilacion y demas aberturas
de los mamparos que limitan las casetas y superestructuras complementara lo dispuesto en el parrafo
5.3 y en la regla 11.6. Dichos orificios de ventilacion, especialmente los de los espacios de maquinas,
estaran situados tan a popa como sea posible. A este respecto, se tomaran las debidas precauciones
cuando el buque esté equipado para cargar o descargar por la popa. Las fuentes de ignicién, tales como
las que constituye el equipo eléctrico, irdn dispuestas de manera que se eviten los riesgos de explosion.

5.3 Respiracion de los tanques de carga
5.3.1  Prescripciones generales

Los sistemas de respiracion de los tanques de carga seran completamente independientes de
los conductos de aire de otros compartimientos del buque. La disposicidn y ubicacion de las aberturas
en la cubierta de tanques de carga por las que se pueden producir escapes de vapores inflamables seran
tales que reduzcan al minimo la posibilidad de que los vapores inflamables penetren en espacios
cerrados donde haya una fuente de ignicién, o de que se acumulen cerca de la maquinaria y el equipo
de cubierta que puedan constituir un riesgo de incendio. De conformidad con este principio general se
aplicaran los criterios que figuran en los parrafos 5.3.2 2 5.3.5 y en laregla 11.6.
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5.3.2  Medios de respiracion

5.3.2.1 Los medios de respiracion de cada tanque de carga podran ser independientes o estar
combinados con los de otros tanques de carga y podran incorporarse a las tuberias de gas inerte.

5.3.2.2 Cuando esos medios estén combinados con los de otros tanques de carga, se proveeran
valvulas de cierre u otros medios aceptables para aislar cada tanque de carga. Cuando se instalen
valvulas de cierre, éstas iran provistas de medios de bloqueo que estaran a cargo del oficial responsable
del buque. Existira una clara indicacion visual del estado de funcionamiento de las valvulas o los otros
medios aceptables. Cuando los tanques estén aislados, se tomaran medidas para asegurar que las
valvulas aislantes pertinentes estén abiertas antes de que se inicien las operaciones de carga o lastre o
de descarga de dichos tanques. Todo aislamiento debe seguir permitiendo el escape del producto que
puedan originar las variaciones térmicas en un tanque de carga, de conformidad con la regla 11.6.1.1.

5.3.2.3 Si esta previsto efectuar la carga o lastre o la descarga de un tanque de carga o de un grupo de
tanques de carga que se encuentren aislados del sistema de respiracién comdn, el tanque de carga o el
grupo de tanques de carga estaran dotados de medios que protejan contra supresiones o sobrepresiones,
segln se estipula en la regla 11.6.3.2.

5.3.2.4 Los medios de respiracién iran conectados al techo de cada tanque de carga y su purga se
realizara automaticamente hacia los tanques de carga en todas las condiciones normales de asiento y
escora del buque. Cuando no sea posible instalar conductos de purga automatica, se proveerdn medios
permanentes para que la purga de los conductos de respiracion se realice hacia un tanque de carga.

5.3.3  Dispositivos de seguridad de los sistemas de respiracion

El sistema de respiracion ira provisto de dispositivos que impidan el paso de las llamas a los
tanques de carga. Estos dispositivos se proyectaran, probaran y situaran de modo que cumplan las
prescripciones establecidas por la Administracidn, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion.” No se utilizaran las bocas de sonda para igualar la presién. Estas aberturas estaran
provistas de cubiertas de cierre automatico y casi hermético. No se permite que en ellas haya
parallamas o pantallas cortallamas.

5.3.4  Escapes de respiracion para la manipulacién de la carga y las operaciones de lastre

5.3.4.1 Los orificios de respiracion para las operaciones de carga, descarga y lastre prescritos en la
regla11.6.1.2:

1.1 permitiran el escape libre de las mezclas de vapores; o

1.2 permitiran reducir la seccion de paso en la descarga de las mezclas de vapores de
modo que se logre una velocidad minima de 30 m/s;

2 estaran dispuestos de manera que la mezcla de vapores se descargue verticalmente
hacia arriba;

Véanse las circulares MSC/Circ.677 sobre Normas revisadas para el proyecto, la prueba y el emplazamiento de los
dispositivos destinados a impedir el paso de las llamas a los tanques de carga de los buques tanque, y
MSC/Circ.450/Rev.1 sobre los Factores revisados que procede tener en cuenta al proyectar los medios de respiracion
y desgasificacion de los tanques de carga.
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3 cuando el método empleado sea el de libre circulacién de mezclas de vapores, tales
orificios estaran situados a un minimo de 6 m por encima de la cubierta de tanques
de carga o del pasillo longitudinal, si distan menos de 4 m de éste, y a un minimo de
10 m en sentido horizontal de las admisiones de aire y aberturas mas proximas que
den a espacios cerrados donde haya una fuente de ignicién, y de la maquinaria, que
puede incluir un molinete de ancla y aberturas para la caja de cadenas, y el equipo de
cubierta que puedan constituir un riesgo de incendio; y

4 cuando el método empleado sea el de descarga a gran velocidad, estaran situados a
una altura minima de 2 m por encima de la cubierta de tanques de carga y a una
distancia minima de 10 m en sentido horizontal de las admisiones de aire y aberturas
mas préximas que den a espacios cerrados donde haya una fuente de ignicion, y de la
maquinaria, que puede incluir un molinete de ancla y aberturas para la caja de
cadenas, y el equipo de cubierta que puedan constituir un riesgo de incendio. Estos
orificios estaran provistos de dispositivos de gran velocidad de tipo o.

5.3.4.2 Los medios de respiracion instalados para dar salida a todos los vapores emanados de los
tanques de carga durante las operaciones de carga y de lastre cumpliran lo dispuesto en el parrafo 5.3 y
en laregla 11.6 y consistirdn en uno 0 mas mastiles de respiracion o en varios orificios de respiracion a
gran velocidad. El colector de suministro del gas inerte se podré utilizar para tal respiracion.

5.3.5  Aislamiento de los tanques de lavazas en buques de carga combinados

En los bugues de carga combinados, los medios utilizados para aislar los tanques de
decantacion que contengan hidrocarburos o residuos de hidrocarburos de otros tanques de carga
consistiran en bridas ciegas que permanezcan colocadas en posicion en todo momento cuando se
transporten cargas que no sean las cargas liquidas indicadas en la regla 1.6.1.

5.4 Ventilacion
5.4.1  Sistemas de ventilacion en las camaras de bombas de carga

Las cAmaras de bombas de carga tendran ventilacion mecénica y los conductos de descarga de
los ventiladores de extraccion terminardn en un lugar seguro de la cubierta expuesta. La ventilacion de
estos espacios serd suficiente para reducir al minimo la posible acumulacién de vapores inflamables. El
namero de renovaciones de aire sera al menos de 20 por hora, tomando como base el volumen total del
espacio. Los conductos de aire estaran dispuestos de modo que todo el espacio quede eficazmente
ventilado. La ventilacién sera de tipo aspirante, utilizando ventiladores que no produzcan chispas.

5.4.2  Sistemas de ventilacidn en buques de carga combinados

En los buques de carga combinados, se podran ventilar mecanicamente todos los espacios de
carga y todo espacio cerrado adyacente a los mismos. Para la ventilacion mecénica podran utilizarse
ventiladores portétiles. Se proveera un sistema avisador de gases fijo de tipo o que pueda detectar los
vapores inflamables en las cdAmaras de bombas de carga, los conductos y coferdanes a que se hace
referencia en el péarrafo 5.1.4, adyacentes a los tanques de decantacion. Se proveerdn medios
adecuados para facilitar la medicion de vapores inflamables en todos los demas espacios de la zona de
carga. Sera posible hacer esas mediciones desde puntos de la cubierta expuesta o facilmente accesibles.
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55 Sistemas de gas inerte
5.,5.1 Ambito de aplicacién

5.5.1.1 En los buques tanque de peso muerto igual o superior a 20.000 toneladas, la proteccién de los
tanques de carga se efectuara mediante un sistema fijo de gas inerte, de conformidad con lo dispuesto
en el Codigo de sistemas de seguridad contra incendios, si bien, en lugar de dichos sistemas y tras
haber considerado la disposicion del buque y su equipo, la Administracion podra aceptar otras
instalaciones fijas si ofrecen una proteccion equivalente a la antedicha, de conformidad con lo
dispuesto en la regla /5. Las prescripciones relativas a otras instalaciones fijas cumpliran lo dispuesto
en el parrafo 5.5.4.

5.5.1.2 Los buques tanque que utilicen un procedimiento de lavado con crudos para limpiar los
tanques de carga estaran provistos de un sistema de gas inerte que cumpla lo prescrito en el Cadigo de
sistemas de seguridad contra incendios y de maquinas de lavado fijas.

5.5.1.3 Los buques tanque en que haya que instalar sistemas de gas inerte cumpliran las disposiciones
siguientes:

Nl los espacios del doble casco estaran dotados de conexiones adecuadas para el
suministro de gas inerte;

2 cuando dichos espacios estén conectados a un sistema de distribucion de gas inerte
instalado permanentemente, se proveerdn medios para evitar que los gases de
hidrocarburos procedentes de los tanques de carga pasen a los espacios del doble
casco a través de dicho sistema; y

3 cuando dichos espacios no estén conectados permanentemente a un sistema de
distribucion de gas inerte, se proveeran medios adecuados que permitan conectarlos
al colector de gas inerte.

5.5.2  Sistemas de gas inerte de los buques tanque quimiqueros o gaseros

No serd necesario aplicar las prescripciones del Codigo de sistemas de seguridad contra
incendios a:

Nl los buques tanque quimiqueros o gaseros cuando transporten las cargas indicadas en
laregla 1.6.1, a condicion de que tales bugques cumplan las prescripciones relativas a
los sistemas de gas inerte de los buques tanque quimiqueros establecidas por la
Administracion, basadas en las directrices elaboradas por la Organizacion”; ni a

2 los buques tanque quimiqueros o gaseros cuando transporten cargas inflamables que
no sean crudos o productos del petréleo, tales como las enumeradas en los capitulos
17 y 18 del Cédigo Internacional de Quimiqueros, a condicion de que la capacidad
de los tanques de carga utilizados para dicho transporte no exceda de 3.000 m?, de
que la capacidad de cada tobera de las méquinas de lavar tanques no exceda de
17,5 m*h y de que el caudal combinado de las maquinas que se utilicen en un tanque
de carga en cualquier momento no exceda de 110 m*/h.

Véase la Regla relativa a los sistemas de gas inerte destinados a los buques tanque quimiqueros, a por la
Organizacion mediante la resolucion A.567(14) y Corr.1.
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5.5.3  Prescripciones generales relativas a los sistemas de gas inerte

5.5.3.1 El sistema de gas inerte sera capaz de inertizar, purgar y desgasificar los tanques de carga
vacios y de mantener la atmosfera de dichos tanques con el contenido de oxigeno requerido.

5.5.3.2 EIl sistema de gas inerte a que se hace referencia en la regla 5.5.3.1 estard proyectado,
construido y probado de conformidad con lo dispuesto en el Cddigo de sistemas de seguridad contra
incendios.

5.5.3.3 Los buques tanque provistos de un sistema fijo de gas inerte Ilevaran un sistema de indicacion
del espacio vacio en tanques cerrados.

5.5.4  Prescripciones relativas a los sistemas equivalentes
5.5.4.1 Cuando se haya instalado un sistema equivalente a un sistema fijo de gas inerte:

Nl podra impedir la acumulacién peligrosa de mezclas explosivas en los tanques de
carga intactos durante el servicio normal a lo largo de todo el viaje en lastre y
mientras se efectlien las operaciones necesarias en el interior de los tanques; y

2 estard proyectado de modo que el riesgo de ignicion debido de la generacion de
electricidad estética en el propio sistema quede reducido el minimo.

5.6 Inertizacion, purga y desgasificacion

5.6.1 Los medios de purga y/o desgasificacién seran tales que reduzcan al minimo los riesgos
debidos a la dispersion de vapores inflamables en la atmdsfera y a la presencia de mezclas inflamables
en un tanque de carga.

5.6.2  EIl procedimiento de purga y/o desgasificacién de un tanque de carga se llevara a cabo de
conformidad con lo dispuesto en la regla 16.3.2.

5.6.3 Los medios instalados para inertizar, purgar o desgasificar los tanques vacios, seglin se
prescribe en el parrafo 5.5.3.1, habrén de ser satisfactorios a juicio de la Administracion y serén tales
que la acumulacién de vapores de hidrocarburos en las cavidades que puedan formar los elementos
estructurales internos de un tanque se reduzca al minimo, y que:

A en cada tanque de carga, el tubo de salida de gases, si lo hay, esté situado lo mas
lejos posible de la toma de gas inerte/aire y cumpla lo dispuesto en el parrafo 5.3 y
en laregla 11.6. La entrada de esos tubos de salida podra estar situada al nivel de la
cubierta 0 a no mas de 1 m de altura por encima del fondo del tanque;

2 el area de la seccion transversal del tubo de salida de gases mencionado en el parrafo
5.6.3.1 sea tal que permita mantener una velocidad de salida de 20 m/s como minimo
cuando tres tanques cualesquiera estén siendo abastecidos simultdneamente de gas
inerte. Los orificios de salida de esos tubos estardn por lo menos a 2 m por encima
del nivel de la cubierta; y

3 toda salida de gases mencionada en el parrafo 5.6.3.2 disponga de dispositivos
obturadores adecuados.
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5.7 Mediciones de los gases
5.7.1  Instrumentos portatiles

Los buques tanque dispondran por lo menos de un instrumento portatil para medir las
concentraciones de vapores inflamables, asi como de suficientes piezas de respeto. Se facilitaran los
medios adecuados para calibrar dichos instrumentos.

5.7.2  Medidas relativas a la medicion de gases en espacios del doble casco y del doble fondo

5.7.2.1 Se dispondra de instrumentos portatiles adecuados para medir las concentraciones de oxigeno
y de vapores inflamables. Al elegir dichos instrumentos, se tendra debidamente en cuenta su
utilizacién en combinacion con los sistemas fijos de conductos de muestreo de gases a que se hace
mencién en el parrafo 5.7.2.2.

5.7.2.2 Cuando la atmdsfera de los espacios del doble casco no se pueda medir de forma fiable
utilizando tuberias flexibles de muestreo de gases, se instalaran en dichos espacios conductos
permanentes de muestreo de gases. La configuracidn de tales sistemas de conductos estara adaptado al
proyecto de dichos espacios.

5.7.2.3 Los materiales de construccion y las dimensiones de los conductos de muestreo de gases
serén tales que impidan que se formen obstrucciones. Cuando se utilicen materiales de plastico, éstos
deberén ser conductores de electricidad.

5.8 Abastecimiento de aire en los espacios del doble casco y del doble fondo

Los espacios del doble casco y del doble fondo estaran dotados de conexiones adecuadas para
el suministro de aire.

5.9 Proteccion de la zona de carga

En la zona de conexiones de las tuberias y mangueras que se encuentra bajo el colector se
colocaran bandejas de goteo para recoger los residuos de la carga procedentes de las tuberias y
mangueras de carga. Las mangueras de carga y de lavado de tanques deberan tener continuidad
eléctrica en toda su longitud, incluidos los acoplamientos y las bridas (excepto las conexiones a tierra),
y estar puestas a masa para eliminar las cargas electrostaticas.

5.10 Proteccion de las camaras de bombas de carga
5.10.1 En los buques tanque:

A las bombas de carga, lastre y agotamiento instaladas en las camaras de bombas de
carga y accionadas por ejes que atraviesen los mamparos de esas camaras estaran
dotadas de dispositivos sensores de la temperatura en los prensaestopas de dichos
ejes, los cojinetes y los estatores de las bombas. Un sistema de la alarma audible y
visual continua se activard automaticamente en la cAmara de control de la carga o en
el puesto de control de las bombas.

2 el alumbrado de las camaras de las bombas de carga, salvo el de emergencia, y la
ventilacion estaran acoplados de modo que ésta empiece a funcionar cuando se
conecte el alumbrado. El fallo del sistema de ventilacién no hard que las luces se
apaguen;
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3 se instalard un sistema para vigilar de forma continua la concentracion de gases de
hidrocarburos. Habra puntos de muestreo o cabezales detectores situados en lugares
adecuados a fin de que se puedan detectar facilmente las fugas potencialmente
peligrosas. Cuando la concentracion de gases de hidrocarburos alcance un nivel
preestablecido, que no sera superior al 10% del limite inferior de la inflamabilidad,
se activard automaticamente una alarma audible y visual continua en la cAmara de
bombas, en la camara de mando de las maquinas, en la cdmara de control de la carga
y en el puente de navegacion para avisar al personal de que existe un peligro
potencial; y

4 todas las camaras de bombas estaran provistas de dispositivos de vigilancia del nivel
en los pocetes de sentina, asi como de alarmas situadas en lugares adecuados.

Regla 5
Posibilidad de propagacion de un incendio
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es limitar la posibilidad de propagacion de un incendio en
todos los espacios del buque. Para ello habra que satisfacer las prescripciones funcionales siguientes:

Nl se proveerdn medios para controlar el suministro de aire al espacio;
2 se proveeran medios para controlar los liquidos inflamables que haya en el espacio; y
3 se restringira la utilizacién de materiales combustibles.

2 Control del abastecimiento de aire y de los liquidos inflamables en los espacios

2.1 Dispositivos de cierre y de detencion de la ventilacion

2.1.1  Los orificios principales de admision y salida de todos los sistemas de ventilacion podran
quedar cerrados desde el exterior del espacio que se esté ventilando. Los medios de cierre seran
facilmente accesibles, estaran marcados de forma clara y permanente e indicaran si el dispositivo de
cierre esta abierto o cerrado.

2.1.2  La ventilacion mecanica de los espacios de alojamiento, de servicio, de carga, de los puestos
de control y de los espacios de maquinas se podra detener desde un lugar facilmente accesible situado
fuera de dichos espacios. Dicho lugar no quedara facilmente aislado en caso de incendio en los
espacios a que dé servicio.

2.1.3 En los buques de pasaje, que transporten mas de 36 pasajeros, la ventilacion mecanica,
exceptuada la de los espacios de maquinas y de carga y cualquier otro sistema que pueda prescribir la
regla 8.2, dispondra de mandos agrupados de modo que se puedan detener todos los ventiladores desde
uno cualquiera de dos puestos distintos que estén tan separados entre si como sea posible. Los
ventiladores de los sistemas de ventilacién mecanica que den servicio a los espacios de carga se podran
detener desde un lugar seguro situado fuera de tales espacios.
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2.2 Medios de control en los espacios de maquinas

2.2.1  Sedispondra de medios de control para abrir y cerrar las lumbreras, cerrar las aberturas de las
chimeneas que normalmente dan salida al aire de ventilacion y cerrar las mariposas de los ventiladores.

2.2.2  Sedispondra de medios de control para detener los ventiladores. Los mandos de la ventilacion
mecanica de los espacios de maquinas estaran agrupados de manera que se puedan utilizar desde dos
lugares, uno de los cuales estara fuera de dichos espacios. Los medios destinados a detener la
ventilacion mecanica de los espacios de maquinas estaran totalmente separados de los medios
destinados a detener la ventilacion de otros espacios.

2.2.3  Se dispondra de medios de control para detener los ventiladores de tiro forzado y de tiro
inducido, las bombas de trasiego de combustible liquido, las bombas de instalaciones de combustible,
las bombas de suministro del aceite lubricante, las bombas de circulacién de combustible caliente y los
separadores de hidrocarburos (purificadores). No es necesario que los parrafos 2.2.4 y 2.2.5 se
apliquen a los separadores de aguas oleosas.

2.2.4 Los mandos prescritos en los parrafos 2.2.1 y 2.2.3 y en la regla 4.2.2.3.4 estaran situados
fuera del espacio de que se trate, donde no puedan quedar aislados en caso de incendio en el espacio a
que den servicio.

2.25  En los buques de pasaje, los mandos prescritos en los parrafos 2.2.1 a 2.2.4 y en las reglas
8.3.3y9.5.2.3, asi como los de todo sistema de extincidn de incendios prescrito, estaran situados en un
puesto de control o agrupados en el menor nimero posible de puestos que sea satisfactorio a juicio de
la Administracion. Dichos puestos dispondran de un acceso seguro desde la cubierta expuesta.

2.3 Prescripciones adicionales para los medios de control en los espacios de maquinas sin
dotacién permanente

2.3.1  Por lo que respecta a los espacios de maquinas sin dotacién permanente, la Administracion
prestara especial atencion al mantenimiento de la integridad al fuego de los espacios de maquinas, la
ubicacidn y centralizacion de los mandos del sistema de extincion de incendios y de los dispositivos de
cierre necesarios (por ejemplo, de la ventilacion, las bombas de combustible, etc.) y podra exigir
dispositivos adicionales de extincion de incendios y otros equipos de lucha contra incendios y aparatos
respiratorios.

2.3.2  Enlos buques de pasaje, estas prescripciones seran por lo menos equivalentes a las aplicables
a los espacios de maquinas que normalmente tienen dotacion.

3 Materiales de proteccién contra incendios
3.1 Utilizacion de materiales incombustibles
3.1.1  Materiales aislantes

Los materiales aislantes seran incombustibles, salvo en espacios de carga, carterias, pafioles
de equipaje o compartimientos refrigerados de los espacios de servicio. Los acabados anticondensacion
y los adhesivos utilizados con el material aislante de los sistemas de produccién de frio y de los
accesorios de las tuberias de dichos sistemas no necesitan ser incombustibles, pero se aplicaran en la
menor cantidad posible y sus superficies expuestas tendran caracteristicas de débil propagacion de la
llama.
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3.1.2  Cielos rasos y revestimientos

3.1.2.1 En los buques de pasaje, salvo en los espacios de carga, todos los revestimientos, rastreles,
cielos rasos y pantallas supresoras de corrientes de aire serdn de materiales incombustibles, salvo en
carterias, pafioles de equipaje, saunas o compartimientos refrigerados de los espacios de servicio. Los
mamparos o las cubiertas parciales que se utilicen para subdividir un espacio por razones utilitarias o
artisticas seran también de materiales incombustibles.

3.1.2.2 En los buques de carga, todos los revestimientos, cielos rasos, pantallas supresoras de
corrientes de aire y los rastreles correspondientes seran de materiales incombustibles en los espacios
siguientes:

A en los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de control de los buques
para los que se especifique el Método IC indicado en laregla 9.2.3.1; y

2 en los pasillos y troncos de escalera que conduzcan a los espacios de alojamiento y
de servicio y los puestos de control de los buques para los que se especifiquen los
Métodos IIC y IIC indicados en laregla 9.2.3.1.

3.2 Utilizacion de materiales combustibles
3.2.1  Generalidades

3.2.1.1 En los buques de pasaje, las divisiones de clase “A”, “B” o “C” de los espacios de
alojamiento o de servicio que estén revestidas con materiales combustibles, los acabados, molduras,
decoraciones y chapas deberan cumplir con lo dispuesto en los parrafos 3.2.2 a 3.2.4 y en la regla 6.
No obstante, en las saunas se permiten los tradicionales bancos de madera y revestimientos de madera
en los mamparos y cielos rasos, que no seran objeto de los calculos indicados en los parrafos 3.2.2 y
3.2.3.

3.2.1.2 En los buques de carga, los mamparos, cielo rasos y revestimientos incombustibles utilizados
en los espacios de alojamiento y de servicio podrén ir cubiertos de materiales, acabados, molduras,
decoraciones y chapas combustibles siempre que dichos espacios estén limitados por mamparos, cielos
rasos y revestimientos incombustibles de conformidad con lo dispuesto en los parrafos 3.2.2 a 3.2.4y
en laregla 6.

3.2.2  Valor calorifico maximo de los materiales combustibles

Los materiales combustibles utilizados en las superficies y los revestimientos especificados en
el parrafo 3.2.1 tendran un valor calorifico™ que no excedera de 45 MJ/m? de superficie para el espesor
utilizado. Las prescripciones del presente parrafo no son aplicables a las superficies del mobiliario
fijado a revestimientos o mamparos.

3.2.3  Volumen total de materiales combustibles

Cuando se utilicen materiales combustibles de conformidad con lo dispuesto en el péarrafo
3.2.1, cumplirén las prescripciones siguientes:

Véanse las recomendaciones publicadas por la Organizacion Internacional de Normalizacion, en particular la
publicacién ISO 1716:1973 sobre Determinacion del potencial calorifico.
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Nl el volumen total de acabados, molduras, decoraciones y chapas combustibles de
cualquier espacio de alojamiento o servicio no excedera de un volumen equivalente
al de una chapa de 2,5 mm de espesor que recubra la superficie combinada de las
paredes y los cielos rasos. No es necesario incluir en los calculos del volumen total
de materiales combustibles el mobiliario fijado a revestimientos, mamparos o
cubiertas; y

2 en buques provistos de un sistema automatico de rociadores que cumpla lo dispuesto
en el Cadigo de sistemas de seguridad contra incendios, el volumen antedicho podra
incluir algunos de los materiales combustibles empleados para montar divisiones de
clase “C”.

3.2.4  Caracteristicas de débil propagacion de la llama de las superficies expuestas

Las superficies siguientes tendran caracteristicas de débil propagacion de la llama, de
conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego:

3.2.4.1 En los buques de pasaje:

Nl las superficies expuestas de pasillos y troncos de escalera y de los revestimientos de
mamparos y cielos rasos de los espacios de alojamiento o de servicio (excepto
saunas) y puestos de control; y

2 las superficies y los rastreles de lugares ocultos o inaccesibles de los espacios de
alojamiento o de servicio y puestos de control.

3.2.4.2 Enlos buques de carga:

A las superficies expuestas de pasillos y troncos de escalera y de cielos rasos de los
espacios de alojamiento o de servicio (excepto saunas) y puestos de control; y

2 las superficies y los rastreles de lugares ocultos o inaccesibles de los espacios de
alojamiento o de servicio y puestos de control.

3.3 Mobiliario en troncos de escalera de los buques de pasaje

El mobiliario de los troncos de escalera estara constituido Gnicamente por asientos. Sera de
tipo fijo, con un maximo de seis asientos por cubierta y tronco de escalera, presentard un riesgo
reducido de incendio, determinado de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de procedimientos de
ensayo de exposicion al fuego, y no obstaculizard las vias de evacuacion de los pasajeros. La
Administracién podra permitir asientos adicionales en la zona principal de recepcion dentro de un
tronco de escalera si son fijos, incombustibles y no obstaculizan las vias de evacuacion de los
pasajeros. No se permitira la instalacion de mobiliario en los pasillos para pasajeros y tripulacion que
sirvan de vias de evacuacién en las zonas de los camarotes. Ademas de lo antedicho, se permitira
instalar armarios de material incombustible para el almacenamiento de equipo de seguridad que no sea
potencialmente peligroso exigido en las presentes reglas. Se podran permitir maquinas dispensadoras
de agua potable y de cubitos de hielo en los pasillos, a condicion de que estén fijas y no reduzcan la
anchura de las vias de evacuacion. Esto es también aplicable a elementos decorativos con flores o
plantas, estatuas u otros objetos de arte, como pinturas o tapices, situados en pasillos y escaleras.
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Regla 6
Posibilidad de produccién de humo y toxicidad
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es reducir los peligros para la vida humana que presentan el
humo y las sustancias téxicas producidos durante un incendio en los espacios en que las personas
normalmente trabajan o viven. A este fin, se limitara la cantidad de humo y sustancias tdxicas que
producen los materiales combustibles durante un incendio, incluidos los acabados de superficie.

2 Pinturas, barnices y otros acabados

Las pinturas, los barnices y otros productos de acabado utilizados en superficies interiores
expuestas no producirdn cantidades excesivas de humo u otras sustancias toxicas, lo cual se
determinara de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de procedimientos de ensayo de expasicién
al fuego.

3 Revestimientos primarios de cubierta

Los revestimientos primarios de cubierta, si se han aplicados en los espacios de alojamiento o
de servicio y puestos de control, serdn de un material o que no produzca humo o presente peligro de
toxicidad o de explosion a temperaturas elevadas, lo cual se determinard de conformidad con lo
dispuesto en el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego.

PARTE C - SUPRESION DE INCENDIOS
Regla 7
Deteccién y alarma
1 Finalidad
La finalidad de la presente regla es lograr que se detecte un incendio en el espacio de origen y
que se active una alarma a fin de permitir una evacuacion sin riesgos y que se inicien inmediatamente
las actividades de lucha contra incendios. Para ello habra que satisfacer las prescripciones funcionales
siguientes:
Nl las instalaciones fijas de deteccion de incendios y de alarma contraincendios seran
apropiadas a la naturaleza del espacio, la posibilidad de que se propague el incendio

y la posibilidad de que se generen humo y gases;

2 los avisadores de accionamiento manual estaran debidamente situados a fin de
asegurar que existen medios de notificacion facilmente accesibles; y

3 las patrullas de incendios constituirdn un medio eficaz para detectar y localizar los
incendios y notificarlo al puente de navegacion y a los equipos de lucha contra
incendios.
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2 Prescripciones generales

2.1 Se dispondra de un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios de
conformidad con las disposiciones de la presente regla.

2.2 El sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios y el sistema de
deteccion de humo por muestreo prescritos en esta y otras reglas de la presente parte seran de tipo oy
cumpliran lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios.

2.3 Cuando se prescriba un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios
para proteger otros espacios que no sean los especificados en el parrafo 5.1, en cada uno de dichos
espacios se instalard al menos un detector que cumpla lo dispuesto en el Codigo de sistemas de
seguridad contra incendios.

3 Ensayos iniciales y periodicos
3.1 El funcionamiento del sistema de deteccion de incendios y de alarma contraincendios
prescrito en las reglas pertinentes de este capitulo se sometera a prueba en condiciones diversas de
ventilacién.
3.2 El funcionamiento de los sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarmas
contraincendios se someterdn a pruebas periddicas de manera satisfactoria a juicio de la
Administracién por medio de equipo que produzca aire caliente a la temperatura adecuada, 0 humo o
particulas de aerosol cuya densidad o cuyo tamafio se hallen en la gama adecuada, asi como otros
fendmenos relacionados con el comienzo de incendio a los que deba responder el detector.
4 Proteccién de los espacios de maquinas
4.1 Instalacion

Se instalara un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios en:

1 los espacios de maquinas sin dotacion permanente; y

2 los espacios para maquinas en que:

2.1 se haya o la instalacion de sistemas y equipo accionados por telemando que
sustituyan a la dotacién permanente del espacio; y

2.2 las maquinas propulsoras principales y auxiliares, incluidas las fuentes de energia
eléctrica principal, estén provistas de dispositivos de control automéatico o por
telemando en grados diversos y estén sometidas a vigilancia continua desde una
camara de control con dotacion.
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4.2 Proyecto

El sistema de deteccidn de incendios y de alarma contraincendios prescrito en el parrafo 4.1.1
estard proyectado de tal manera y los detectores estaran dispuestos de tal modo que permitan detectar
rapidamente el comienzo de todo incendio que se produzca en cualquier parte de dichos espacios y en
todas las condiciones normales de funcionamiento de las maquinas y con las variaciones de ventilacion
gue haga necesarias la posible gama de temperaturas ambiente. No se permitiran sistemas de deteccion
que solo utilicen termodetectores, salvo en espacios de altura restringida y en los puntos en que su
utilizacion sea especialmente apropiada. El sistema de deteccion activara alarmas acusticas y visuales,
distintas en ambos aspectos de las de cualquier otro sistema no indicador de incendios, en tantos
lugares como sea necesario para asegurar que sean oidas y vistas en el puente de navegacién y por un
oficial de maquinas responsable. Cuando en el puente de navegacion no haya dotacion, la alarma
sonard en un lugar en que esté de servicio un tripulante responsable.

5 Proteccién de los espacios de alojamiento y de servicio y de los puestos de control
5.1 Detectores de humo en los espacios de alojamiento

Se instalaran detectores de humo en todas las escaleras, todos los pasillos y todas las vias de
evacuacion que haya en el interior de los espacios de alojamiento, tal como se dispone en los pérrafos
5.2, 5.3 y 5.4. Se considerara la posibilidad de instalar detectores de humo para fines especiales en el
interior de los conductos de ventilacion.

5.2 Prescripciones aplicables a los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros

En los espacios de servicio, puestos de control y espacios de alojamiento, incluidos los
pasillos, las escaleras y las vias de evacuacion del interior de los espacios de alojamiento, se instalara
un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios que permita detectar la presencia
de humo. No es necesario instalar detectores de humo en los bafios privados ni en las cocinas. Los
espacios con un riesgo de incendio escaso o nulo, tales como espacios perdidos, servicios publicos,
almacenes de CO2 y otros andlogos no necesitan disponer de un sistema fijo de deteccion de incendios
y de alarma contraincendios.

5.3 Prescripciones aplicables a los buques de pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros

En cada zona separada, tanto vertical como horizontal, de todos los espacios de alojamiento o
de servicio y, cuando la Administracion lo estime necesario, en los puestos de control, salvo en
espacios que no presenten un verdadero riesgo de incendio, tales como espacios perdidos, locales
sanitarios, etc., se instalara:

Nl un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios instalado y
dispuesto de manera que detecte la presencia de un incendio en dichos espacios, asi
como la presencia de humo en pasillos, escaleras y vias de evacuacion en el interior
de los espacios de alojamiento; o

2 un sistema automatico de rociadores, deteccion de incendios y alarma
contraincendios de tipo o que cumpla las prescripciones pertinentes del Cédigo de
sistemas de seguridad contra incendios, instalado y dispuesto de manera que proteja
dichos espacios, y ademas, un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios instalado y dispuesto de manera que detecte la presencia de humo en
pasillos, escaleras y vias de evacuacion en el interior de los espacios de alojamiento.
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5.4 Proteccion de las galerias en los buques de pasaje

Toda la zona vertical principal que contenga la galeria estara protegida con un sistema de
deteccién de humo.

55 Buques de carga

Los espacios de alojamiento y de servicio y los puestos de control de los buques de carga
estaran protegidos con un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios y/o un
sistema automético de rociadores, deteccion de incendios y alarma contraincendios dependiendo del
método de proteccion adoptado de conformidad con la regla 9.2.3.1.

551 Método IC

Habra un sistema fijo de deteccidn de incendios y de alarma contraincendios instalado y
dispuesto de manera que detecte la presencia de humo en todos los pasillos, las escaleras y las vias de
evacuacion en el interior de los espacios de alojamiento.

5.5.2 Meétodo IIC

Habra un sistema automético de rociadores, deteccién de incendios y alarma contraincendios
de tipo o que cumpla las prescripciones pertinentes del Cddigo de sistemas de seguridad contra
incendios instalado y dispuesto de manera que proteja los espacios de alojamiento, las cocinas y otros
espacios de servicio, salvo los que no presenten un verdadero riesgo de incendio, tales como espacios
perdidos, locales sanitarios, etc. Ademas, habra un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios instalado y dispuesto de manera que permita detectar la presencia de humo en todos
los pasillos, las escaleras y las vias de evacuacion en el interior de los espacios de alojamiento.

553 Método IlIC

Habra un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios, instalado y
dispuesto de manera que permita detectar la presencia de un incendio en todos los espacios de
alojamiento y de servicio, salvo los que no presenten un verdadero riesgo de incendio, tales como
espacios perdidos, locales sanitarios, etc. Ademas, habra un sistema fijo de deteccién de incendios y de
alarma contraincendios instalado y dispuesto de manera que permita detectar la presencia de humo en
todos los pasillos, las escaleras y las vias de evacuacion en el interior de los espacios de alojamiento.

6 Proteccién de los espacios de carga en los buques de pasaje

Se instalara un sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios o un
sistema de deteccién de humo por extraccion de muestras en todo espacio de carga que a juicio de la
Administracién sea inaccesible, salvo cuando se demuestre satisfactoriamente a juicio de ésta que el
buque esté dedicado a viajes tan cortos que no seria razonable aplicar esta prescripcion.

7 Avisadores de accionamiento manual

Se instalaran avisadores de accionamiento manual que cumplan lo dispuesto en el Cédigo de
sistemas de seguridad contra incendios en todos los espacios de alojamiento, de servicio y puestos de
control. En cada salida habra un avisador de accionamiento manual. En los pasillos de cada cubierta
habra avisadores de accionamiento manual facilmente accesibles, de manera que ninguna parte del
pasillo diste mas de 20 m de uno de dichos avisadores.
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8 Patrullas de incendios en los buques de pasaje
8.1 Patrullas de incendios

En buques que transporten méas de 36 pasajeros se mantendra un eficiente sistema de patrullas
de modo que se pueda detectar rapidamente todo comienzo de incendio. Cada uno de los componentes
de la patrulla de incendios sera adiestrado de modo que conozca bien las instalaciones del buque y la
ubicacién y el manejo de cualquier equipo que pueda tener que utilizar.

8.2 Escotillas de inspeccién

La construccion de cielos rasos y mamparos sera tal que, sin que disminuya la eficacia en
cuanto a prevencién de incendios, las patrullas de incendios puedan detectar humos procedentes de
lugares ocultos e inaccesibles, a menos que a juicio de la Administracion no exista el peligro de que se
origine un incendio en dicho lugares.

8.3 Aparatos radiotelefénicos portatiles bidireccionales

Cada miembro de la patrulla de incendios estara provisto de un aparato radiotelefénico
portétil bidireccional.

9 Sistemas de sefializacion de la alarma contraincendios en los buques de pasaje”

9.1 Los buques de pasaje, siempre que se encuentren en la mar o en puerto (salvo cuando se
hallen fuera de servicio), estaran tripulados o equipados de modo que haya un tripulante responsable
que pueda recibir en el acto cualquier sefial inicial de alarma contraincendios.

9.2 El panel de control de los sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios estara proyectado conforme a un principio a prueba de fallos (por ejemplo, un circuito
detector abierto dara lugar a una condicion de alarma).

9.3 En los buques de pasaje que transporten méas de 36 pasajeros, las alarmas de deteccion de los
sistemas prescritos en el parrafo 5.2 estaran centralizadas en un puesto central de control con dotacién
permanente. Ademas, los mandos para cerrar por telemando las puertas contraincendios y detener los
ventiladores estaran centralizados en ese mismo puesto. La tripulacién podrd poner en marcha los
ventiladores desde el puesto de control con dotacion permanente. Los paneles de control del puesto
central de control podran indicar si las puertas contraincendios estan abiertas o cerradas y si los
detectores, las alarmas y los ventiladores estan desconectados o apagados. El panel de control estara
alimentado continuamente y debera disponer de un medio de conmutacion automatica a la fuente de
energia de reserva en caso de fallo de la fuente de energia principal. El panel de control estard
alimentado por la fuente principal de energia eléctrica y la fuente de energia eléctrica de emergencia,
segln se define ésta en la regla 11-1/42, a menos que en las reglas se permitan aplicar otras medidas,
segun proceda.

94 Para convocar a la tripulacion se instalara una alarma especial que se pueda activar desde el
puente de navegacion o desde el puesto de control de incendios. Esta alarma podra formar parte del
sistema general de alarma del buque, si bien se la podréa hacer sonar independientemente de la alarma
destinada a los espacios de pasajeros.

Véase el Codigo de alarmas e indicadores adoptado por la Organizacion mediante la resolucion A.830(19).
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Regla 8
Control de la propagacion del humo
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se pueda controlar la propagacién del humo de un
incendio a fin de reducir al minimo los peligros que presenta el humo. Para ello, se proveeran medios
de control del humo en las galerias, los puestos de control, los espacios de maquinas y los espacios
ocultos.

2 Proteccion de los puestos de control situados fuera de los espacios de maquinas

Se tomaréan todas las medidas posibles en relacidn con los puestos de control situados fuera de
los espacios de maquinas para asegurar que en caso de incendio siga habiendo en dichos puestos
ventilacion y visibilidad y que no haya humo, de manera que la maquinaria y el equipo que contengan
puedan ser supervisados y continten funcionando eficazmente. Se instalardn dos medios de suministro
de aire distintos e independientes, cuyas respectivas tomas de aire estén dispuestas de manera que el
peligro de que el humo se introduzca simultaneamente por ambas sea minimo. A discrecion de la
Administracién, no serd necesario aplicar estas prescripciones a los puestos de control situados en una
cubierta expuesta, 0 que den a ella, o cuando se puedan utilizar medios locales de cierre igualmente
eficaces.

3 Extraccion del humo de los espacios de maquinas

3.1 Las disposiciones de este parrafo se aplicaran a los espacios de categoria A para maquinas vy,
cuando la Administracion lo considere conveniente, a otros espacios de maquinas.

3.2 Se tomaran las medidas oportunas para permitir la extraccién del humo del espacio protegido
en caso de incendio, a reserva de lo dispuesto en la regla 9.5.2.1. Para ello se podran aceptar sistemas
de ventilacion corrientes.

3.3 Se proveerdn medios de control para permitir la extraccion del humo y los mandos estaran
situados fuera del espacio de que se trate, de modo que no puedan quedar aislados en caso de incendio
en el espacio al que den servicio.

34 En los buques de pasaje, los mandos prescritos en el parrafo 3.3 estaran situados en un puesto
de control o agrupados en el menor nimero posible de puestos que sea satisfactorio a juicio de la
Administracién. Habra un acceso seguro a estos puestos desde la cubierta expuesta.

4 Pantallas supresoras de corrientes de aire

Las camaras de aire que se encuentren detrds de los cielos rasos, empanelados o
revestimientos estaran divididas por pantallas supresoras de corrientes de aire bien ajustadas y
separadas por distancias no superiores a 14 m. En sentido vertical, esas cdmaras de aire, incluidas las
que se encuentren detras de los revestimientos de escaleras, troncos, etc., estaran cerradas en cada
cubierta.
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5 Sistemas de extraccion de humo en las galerias
Las galerias estardn equipadas con un sistema de extraccién de humo. El sistema de
extraccién de humo seré activado por el sistema de deteccion de humo prescrito y se podra
controlar manualmente. El tamafio de los ventiladores sera tal que permita extraer todo el
humo acumulado en el espacio en 10 minutos como maximo.
Regla 9
Contencioén del incendio

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se pueda contener un incendio en el espacio de origen.
Para ello se cumpliran las prescripciones funcionales siguientes:

A el buque estara subdividido mediante mamparos limite térmicos y estructurales;

2 el aislamiento térmico de los mamparos sera tal que proteja debidamente del riesgo
de incendio que ofrecen ese espacio y los espacios adyacentes; y

3 se mantendra la integridad al fuego de las divisiones en las aberturas y penetraciones.
2 Mamparos limite térmicos y estructurales
2.2 Compartimentado térmico y estructural

Los buques, sean del tipo que sean, estaran subdivididos en espacios mediante divisiones
térmicas y estructurales, teniendo en cuenta el riesgo de incendio que presente cada espacio.

2.2 Buques de pasaje
2.2.1  Zonas verticales principales y zonas horizontales

22111 En buques que transporten més de 36 pasajeros, el casco, la superestructura y las casetas
estaran subdivididos en zonas verticales principales por divisiones de clase "A-60". Habra el menor
ntmero posible de bayonetas y nichos, pero cuando éstos sean necesarios, estaran también constituidos
por divisiones de clase "A-60". Cuando a uno de los lados de la division haya un espacio de categoria
(5), (9) 6 (10), segun estan definidos en el parrafo 2.2.3.2.2, o0 cuando a ambos lados de la division
haya tanques de combustible, la norma se podra reducir a "A-0".

22112 En buques que no transporten mas de 36 pasajeros, el casco, la superestructura y las
casetas que se encuentren en las inmediaciones de los espacios de alojamiento o de servicio estaran
subdivididos en zonas verticales principales por divisiones de clase "A". El valor de aislamiento de
estas divisiones sera el indicado en las tablas del parrafo 2.2.4.
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2.2.1.2 Enla medida de lo posible, los mamparos que limiten las zonas verticales principales situadas
por encima de la cubierta de cierre estaran en la misma vertical que los mamparos estancos de
compartimentado situados inmediatamente debajo de la cubierta de cierre. La longitud y anchura de las
zonas verticales principales podran extenderse hasta un maximo de 48 m a fin de que los extremos de
las zonas verticales coincidan con los mamparos estancos de compartimentado o a fin de dar cabida a
amplios espacios publicos que ocupen toda la longitud de la zona vertical principal, siempre que el
area total de la zona vertical principal no sea superior a 1.600 m? en ninguna cubierta. La longitud o
anchura de una zona vertical principal viene dada por la distancia maxima entre los puntos mas
alejados de los mamparos que la limitan.

2.2.1.3 Estos mamparos se extenderan de cubierta a cubierta y hasta el forro exterior u otras partes
constitutivas de limites.

2.2.1.4 Cuando una zona vertical principal esté subdividida en zonas horizontales por divisiones
horizontales de clase "A" para formar una barrera adecuada entre las zonas del buque provistas de
rociadores y las que carecen de ellos, las divisiones se extenderan entre los mamparos de zonas
verticales principales adyacentes, llegando hasta el casco o los limites exteriores del buque, y estaran
aisladas de acuerdo con los valores de aislamiento y de integridad al fuego indicados en la tabla 9.4.

22151 En buques proyectados para fines especiales, tal como transbordadores de automéviles o
de vagones de ferrocarril, en los que la provision de mamparos de zonas verticales principales seria
incompatible con el fin al que se destinan, se instalardn en sustitucién de esos medios otros
equivalentes para combatir y contener los incendios, previa aprobacion expresa de la Administracidn.
Los espacios de servicio y los pafioles del buque no estaran situados en las cubiertas de transbordo
rodado a menos que se encuentren protegidos de conformidad con lo dispuesto en las reglas aplicables.

2.2.15.2 No obstante, si un buque tiene espacios de categoria especial, todos ellos cumpliran las
disposiciones aplicables de la regla 20, y en la medida en que tal cumplimiento esté en contradiccion
con el de otras prescripciones aplicables a los buques de pasaje especificados en este capitulo,
prevalecera lo prescrito en la regla 20.

2.2.2  Mamparos situados en el interior de una zona vertical principal

2.2.2.1 En buques que transporten mas de 36 pasajeros, los mamparos que no tengan que ser
necesariamente divisiones de clase "A" serdn al menos divisiones de clase "B" o "C", tal como se
prescribe en las tablas del parrafo 2.2.3.

2.2.2.2 En buques que no transporten mas de 36 pasajeros, los mamparos situados dentro de los
espacios de alojamiento o de servicio que no tengan que ser necesariamente divisiones de clase "A",
seran al menos divisiones de clase "B" o "C", tal como se prescribe en las tablas del parrafo 2.2.4.
Ademas, los mamparos de los pasillos que no tengan que ser necesariamente divisiones de clase "A",
seran divisiones de clase "B" que se extiendan de cubierta a cubierta, salvo que:

A si se instalan cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B" a ambos lados del
mamparo, la parte del mamparo que quede detrds del cielo raso o revestimiento
continuos serd de un material de composicion y espesor aceptables para la
construccidn de divisiones de clase "B", aunque sélo tendra que satisfacer las normas
de integridad exigidas para divisiones de clase "B" en la medida en que a juicio de la
Administracion sea razonable y posible; y
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2 si un buque esta protegido por un sistema automatico de rociadores que cumpla lo
dispuesto en el Codigo de sistemas de seguridad contra incendios, los mamparos de
los pasillos podran terminar en el cielo raso del pasillo, a condicion de que dichos
mamparos y cielo raso sean de la norma correspondiente a la clase "B", de
conformidad con lo prescrito en el parrafo 2.2.4. Todas las puertas y los marcos
situados en estos mamparos seran de materiales incombustibles y tendran la misma
integridad al fuego que los mamparos en que se encuentren instalados.

2.2.2.3 Los mamparos que tengan que ser divisiones de clase "B", salvo los mamparos de los pasillos
prescritos en el parrafo 2.2.2.2, se extenderan de cubierta a cubierta y hasta el forro exterior u otros
limites. No obstante, cuando se instale un cielo raso o revestimiento continuo de clase "B" a ambos
lados de un mamparo que tenga por lo menos la misma resistencia al fuego que el mamparo adyacente,
el mamparo podra terminar en el cielo raso o revestimiento continuos.

2.2.3 Integridad al fuego de mamparos y cubiertas en buques que transporten mas de 36 pasajeros

2.2.3.1 Ademas de cumplir las disposiciones especificas de integridad al fuego para buques de pasaje,
todos los mamparos y cubiertas tendran como integridad minima al fuego la prescrita en las tablas 9.1
y 9.2. Cuando a causa de cualquier particularidad estructural del buque haya dificultades para
determinar en las tablas los valores minimos de integridad de algunas divisiones, estos valores se
determinaran de un modo que sea satisfactorio a juicio de la Administracion.

2.2.3.2 Al aplicar las tablas se observaran las prescripciones siguientes:

Nl la tabla 9.1 se aplicara a mamparos que no limiten zonas verticales principales ni
zonas horizontales. La tabla 9.2 se aplicara a cubiertas que no formen bayonetas en
zonas Verticales principales ni limiten zonas horizontales; y

2 para determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que se han de aplicar a
los mamparos limite entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican segun su
riesgo de incendio en las categorias (1) a (14) que se indican a continuacion. Si por
su contenido y por el uso a que se le destine hay dudas respecto a la clasificacion de
un espacio determinado a efectos de aplicacion de la presente regla, o cuando sea
posible asignar dos 0 mas categorias a un espacio, se le tratard como a un espacio
incluido en la categoria pertinente que tenga las prescripciones mas rigurosas para
los mamparos limite. Los compartimientos cerrados mas pequefios que se encuentren
dentro de un espacio y cuyas aberturas de comunicacién con dicho espacio sean
inferiores al 30% se consideraran espacios separados. La integridad al fuego de los
mamparos limite y las cubiertas de esos compartimientos mas pequefios sera la
prescrita en las tablas 9.1y 9.2. El titulo de cada categoria se debe considerar como
representativo mas que restrictivo. EI nimero entre paréntesis que precede a cada
categoria remite a la columna o linea aplicables de las tablas.

1) Puestos de control
Espacios que contienen fuentes de energia y de alumbrado de emergencia.
Caseta de gobierno y cuarto de derrota.
Espacios en que se encuentra el equipo radioeléctrico del buque.
Puestos de control de incendios.
Camara de control de las maquinas propulsoras, si se halla situada fuera del
espacio de dichas maquinas.
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Espacios en que esta centralizado el equipo de alarma contraincendios.
Espacios en que estan centralizados los puestos y el equipo del sistema
megafdnico de emergencia.

Escaleras

Escaleras interiores, ascensores, troncos de evacuacién de emergencia
totalmente cerrados y escaleras mecanicas (que no estan ubicados
totalmente dentro de los espacios de maquinas) para pasajeros y tripulacion
y troncos correspondientes.

A este respecto, una escalera que esté cerrada solamente en un nivel se
considerara parte del espacio del que no esté separada por una puerta
contraincendios.

Pasillos
Pasillos y vestibulos para los pasajeros y la tripulacion.

Puestos de evacuacion y vias exteriores de evacuacion

Zona de estiba de embarcaciones de supervivencia.

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta
gue sirven como puesto de embarco y arriado de botes y balsas salvavidas.
Puestos de reunidn internos y externos.

Escaleras exteriores y cubiertas expuestas utilizadas como vias de
evacuacion.

El costado del buque hasta la flotacion correspondiente a la condicion de
navegacion maritima con calado minimo y costados de la superestructura y
de las casetas que se encuentran por debajo y adyacentes a las zonas de
embarco en balsas salvavidas y rampas de evacuacion.

Espacios de la cubierta expuesta

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta en
gue no hay puestos de embarco y arriado de botes y balsas salvavidas. Para
ser consideradas en esta categoria, las zonas protegidas del paseo de cubierta
no presentaran gran riesgo de incendio, es decir, que los enseres estaran
limitados al mobiliario de cubierta. Ademaés, estos espacios estaran
ventilados naturalmente mediante aberturas permanentes.

Espacios descubiertos (los situados fuera de las superestructuras y casetas).

Espacios de alojamientos con escaso riesgo de incendio

Camarotes que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incendio es
reducido.

Oficios y enfermerias que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de
incendio es reducido.

Espacios publicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de
incendio es reducido, con una superficie de cubierta inferiora50 m 2 .

Espacios de alojamientos con moderado riesgo de incendio

Espacios como los clasificados en la categoria (6), pero con mobiliario y
enseres cuyo riesgo de incendio no es reducido.

Espacios publicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de
incen2di0 es reducido, con una superficie de cubierta igual o superior a
50 m”.
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Taquillas aisladas y pequefios pafioles situados en los espacios de
alojamiento con una superficie inferior a 4 m? (en los que no se almacenan
liquidos inflamables).

Tiendas. Salas de proyecciones cinematograficas y pafioles de
almacenamiento de peliculas. Cocinas dietéticas (sin llama descubierta).
Pafioles de articulos de limpieza (en los que no se almacenan liquidos
inflamables)

Laboratorios (en los que no se almacenan liquidos inflamables).

Farmacias.

Pequefios cuartos de secado (con una superficie igual o inferior a 4 m?).
Céamaras de valores.

Compartimientos de operaciones.

Espacios de alojamiento con considerable riesgo de incendio

Espacios publicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de
incendio no es reducido, con una superficie de cubierta igual o superior a
50 m?.

Peluguerias y salones de belleza.

Saunas.

Espacios para fines sanitarios y similares

Instalaciones sanitarias comunes, duchas, bafios, retretes, etc.

Pequefias lavanderias.

Zona de piscinas cubiertas.

Oficios aislados sin equipo para cocinar en espacios de alojamiento.

Las instalaciones sanitarias privadas se consideraran parte del espacio en
gue estén situadas.

Tanques, espacios perdidos y de maquinaria auxiliar con pequefio 0 ningln
riesgo de incendio

Tanques de agua que forman parte de la estructura del buque.

Espacios perdidos y coferdanes.

Espacios de maquinaria auxiliar en los que no hay maquinaria con sistemas
de lubricacion a presién y estd prohibido el almacenamiento de materiales
combustibles, tales como:

compartimientos de ventilacion y climatizacion;

compartimiento del molinete;

compartimiento del aparato de gobierno;

compartimiento del equipo estabilizador;

compartimiento del motor eléctrico de propulsion;

compartimientos con cuadros eléctricos de distribucion y equipo
exclusivamente eléctrico, salvo transformadores eléctricos con aceite (de
maés de 10 kVA);

tlneles del eje y de tuberias;

camaras de bombas y de maquinaria de refrigeracion (que no

manipulen o contengan liquidos inflamables).

Troncos cerrados de servicio para los espacios que se acaban de enumerar.
Otros troncos cerrados, tales como los de tuberias y cables.
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(11) Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de carga, tanques de carga o
para otros fines que contienen hidrocarburos y otros espacios analogos con
moderado riesgo de incendio
Tanques de carga de hidrocarburos.

Bodegas de carga, troncos de acceso y escotillas.

Camaras refrigeradas.

Tanques de combustible liquido (si estan instalados en espacios aislados que
no contengan maquinaria).

Tuneles del eje y de tuberias en que se pueden almacenar materiales
combustibles.

Espacios de maquinaria auxiliar, como los indicados en la categoria (10), en
los que hay maquinaria con sistemas de lubricacion a presion o en los que se
permite almacenar materiales combustibles.

Puestos de aprovisionamiento de combustible liquido.

Espacios que contienen transformadores eléctricos con aceite (de méas de 10
kVA).

Espacios que contienen generadores auxiliares accionados por turbinas y
maquinas alternativas de vapor, y pequefios motores de combustién interna
con una potencia de hasta 110 kW que accionan generadores, bombas para
rociadores y grifos de aspersion, bombas contraincendios, bombas de
sentina, etc.

Troncos cerrados que dan acceso los espacios que se acaban de enumerar.

(12) Espacios de maquinas y cocinas principales
Camaras de maquinas propulsoras principales (distintas de las cAmaras de
motores eléctricos de propulsién) y cdmaras de calderas.
Espacios de maquinaria auxiliar no incluidos en las categorias (10) y (11)
gue contienen motores de combustion interna u otros dispositivos
quemadores, calentadores o de bombeo de combustible.
Cocinas principales y anexos.
Troncos y guardacalores de los espacios que se acaban de enumerar.

(13) Gambuzas o pafioles, talleres, oficios, etc.
Oficios principales separados de las cocinas.
Lavanderia principal.
Cuartos de secado grandes (con una superficie de cubierta superior a
4 md).
Gambuzas o pafioles diversos.
Carterias y pafioles de equipajes.
Pafoles de basuras.
Talleres (que no forman parte de los espacios de maquinas, cocinas, etc.).
Taquillas y pafioles cuya superficie es superior a 4 m?, distintos de los
espacios previstos para el almacenamiento de liquidos inflamables.

(14) Otros espacios en que se almacenan liquidos inflamables
Pafioles de pinturas.

Pafioles de pertrechos que contienen liquidos inflamables (incluidos
colorantes, medicamentos, etc.).
Laboratorios (en los que se almacenan liquidos inflamables).

3 cuando se indique un valor Gnico para la integridad al fuego de un mamparo limite situado

entre dos espacios, este valor serd aplicable en todos los casos;
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4 no obstante lo dispuesto en el parrafo 2.2.2, no hay prescripciones especiales
respecto al material o la integridad de los mamparos limite cuando en las tablas
solamente aparece un guion; y

.5 por lo que respecta a los espacios de categoria (5), la Administracion determinara si
los valores de aislamiento de la tabla 9.1 seran aplicables a los extremos de las
casetas y superestructuras y si los de la tabla 9.2 seran aplicables a las cubiertas de
intemperie. Las prescripciones relativas a la categoria (5) que figuran en las tablas
9.1 6 9.2 no obligaran en ningn caso a cerrar los espacios que a juicio de la
Administracién no necesiten estar cerrados.
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Tabla 9.1 — Mamparos que no limitan zonas verticales principales ni zonas horizontales

(€Y @ @) 4) ©®) (6) ) ®) 9) (10) (11 (12) (13) (14)
Espacios

Puestos de control (1) B-0* A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-60 A-60 A-0 A-01 A-60 A-60 A-60 A-60
Escaleras 2 A-0° | A0 A-0 A-0 A-0 A-15 A-15 A-Oc A-0 A-15 A-30 A-15 A-30
Pasillos 3) B-15 | A-60 A-0 B-15 B-15 B-15 B-15 A-0 A-15 A-30 A-0 A-30
Puesto de evacuacion y vias exteriores A0 | A60° | ABOPY | A-gobe A-0° A0 A-60° A-60° A-60° A-60°
de evacuacion (4)
Espacios de la cubierta AQ A0 AQ AQ AQ AQ A0 A0 A0
expuesta (5)
Espacios de alojamiento con escaso
riesgo de incendio (©) B-0 B-0 B-0 C A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Espacios gje aIOJ;_amlento con moderado B-0 B-0 c A0 A-15 A-60 A-15 A-60
riesgo de incendio (7)
Espacios de alojamiento con B-0 c A0 A-30 A-60 A-15 A-60
considerable riesgo de incendio  (8)
Espacios para fines sanitarios ] ] ] ] )
similares ©) C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
Tanques, espacios perdidos y de
maquinaria auxiliar con pequefio o A-0? A-0 A-0 A-0 A-0
ningun riesgo de incendio (10)
Espacios de maquinaria auxiliar,
espacios de carga, tanques de carga o
para otros fines que contienen A-0? A-0 A-0 A-15
hidrocarburos 'y  otros  espacios
anélogos (11)
Espacios de maquinas y cocinas A0 A0 A-60
principales (12)
Gambuzas o  pafioles, talleres, a
despensas, etc. (13) A0 A0
Otros espacios en que se almacenan A-30
liguidos inflamables (14)

Véanse las notas al pie de la tabla 9.2
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Tabla 9.2 — Cubiertas que no forman bayonetas en zonas verticales principales ni limitan zonas horizontales

\l, (€Y @ @) 4) ©®) (6) ) ®) 9) (10) (11 (12) (13) (14)
Eﬁcio inferior ¥ Espacio superior
Puestos de control (1) A-30 | A-30 | A-15 A-0 A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-60
Escaleras &3] A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Pasillos (3) A-15 A-0 A-0* | A-60 A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-30 A-0 A-30
Puesto de evacuacion y vias A0 | AO | AD | AD | - A0 A0 A0 A0 | AO | AD A0 A0 A0
exteriores de evacuacion 4)
Espacios de la cubierta A0 | AO | AD | AO | A0 A0 A0 A0 | AO | AD A0 A0 A0
expuesta (5)
Espacios de alojamiento con ) ) ] ] ) ] ) ] ] ] ] ] ] )
escaso riesgo de incendio ®) A-60 | A-15 | A0 | A60 | A0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Espacios de alojamiento con

moderado riesgo de incendio @) A-60 | A-15 | A-15 | A-60 | A-0 A-0 A-15 A-15 A-0 A-0 A-0 A-10 A-10 A-10

Espacios de alojamiento con

- . - - A-60 | A-15 | A-15 | A-60 A-0 A-15 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0
considerable riesgo de incendio  (8)

Espacios para fines sanitarios

M A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
similares (9)

Tanques, espacios perdidos y de
maquinaria auxiliar con pequefio A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0* A-0 A-0 A-0 A-0
0 ningun riesgo de incendio (10)

Espacios de maquinaria (11)
auxiliar, espacios de carga,
tanques de carga o para otros A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 A-0 A-15 A-30 A-0 A-0 A-0* A-0 A-0 A-30
fines que contienen hidrocarburos y
otros espacios analogos

Espacios de méaquinas y cocinas

a

orincipales (1) | A0 | ABO | AGO | ABO | AD | A0 | A6O0 | A0 A0 | A0 | A30 | A30 A0 A-60
Gambuzas o pafioles, talleres, A-60 | A30 | A15 | A60 | A0 | A15 | A30 | A30 A0 | A0 | A0 A0 A0 A0
despensas, etc. (13)

Otros espacios en que se A60 | A-60 | A60 | A0 | AO | A30 | AB0 | A60 A0 | A0 | A0 A0 A0 A0

almacenan liquidos inflamables  (14)
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Notas: Aplicables a las tablas 9.1y 9.2

a Cuando los espacios adyacentes sean de la misma categoria numérica y aparezca el
superindice "a" no hara falta colocar un mamparo o una cubierta entre dichos espacios si la
Administracién no lo considera necesario. Por ejemplo, en la categoria (12) no hara falta
colocar un mamparo entre una cocina y sus oficios anexos siempre que los mamparos y
cubiertas de los oficios mantengan la integridad de los mamparos limite de la cocina. Sin
embargo, entre una cocina y un espacio de maquinas debera colocarse un mamparo aunque
ambos espacios sean de categoria (12).

b En los costados del buque, hasta la flotacion correspondiente a la condicién de navegacion
maritima con calado minimo, y en los costados de la superestructura y de las casetas que se
encuentren por debajo y adyacentes a las balsas salvavidas y las rampas de evacuacién la
norma se puede reducir a la de clase "A-30".

c Cuando los aseos publicos estén instalados totalmente dentro del tronco de la escalera, la
integridad del mamparo del aseo publico que se encuentre dentro del tronco de la escalera
puede tener una integridad de clase "B".

d Cuando los espacios de categoria (6), (7), (8) y (9) estén situados totalmente dentro del
perimetro exterior de un puesto de reunion, los mamparos de dichos espacios pueden tener
una integridad de clase "B-0". Se puede considerar que los puestos de control de las
instalaciones acusticas, de television y de alumbrado forman parte de los puestos de reunion.

2.2.3.3 Se podré aceptar que los cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B", junto con las
cubiertas o los mamparos correspondientes, contribuyan total o parcialmente al aislamiento y la
integridad prescritos respecto de una divisién.

2.2.3.4 Construccion y disposicion de las saunas

2.234.1 El perimetro de la sauna estara constituido por mamparos limite de clase "A" y podra
abarcar los vestuarios, las duchas y los aseos. La sauna tendra un aislamiento de norma A-60 cuando
esté contigua a otros espacios, salvo los que se encuentren dentro del perimetro o los espacios de
categorias (5), (9) y (10).

2.2.34.2 Si el bafio tiene acceso directo a la sauna, se le podré considerar parte de ella, en cuyo
caso no hay que aplicar ninguna prescripcion sobre seguridad contra incendios a la puerta que se
encuentre entre la saunay el bafio.

22343 En la sauna se permitira que los mamparos y el cielo raso tengan el revestimiento de
madera tradicional. La parte del cielo raso que se halle sobre el horno estara revestida de una plancha
incombustible con una separacién de 30 mm como minimo. La distancia desde las superficies calientes
a los materiales combustibles sera de 500 mm como minimo, o bien los materiales combustibles
estaran protegidos (por ejemplo, con una plancha incombustible y una separacién de 30 mm como
minimo).

22344 En la sauna se permitira utilizar los bancos de madera tradicionales

22345 La puerta de la sauna se abrird empujando hacia afuera.
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2.2.3.4.6

El horno eléctrico estaré provisto de un temporizador.

2.2.4 Integridad al fuego de mamparos y cubiertas en buques que no transporten mas de 36
pasajeros

2.24.1 Todos los mamparos y cubiertas, ademas de cumplir las disposiciones especificas de
integridad al fuego, tendran la integridad minima al fuego prescrita en las tablas 9.3 y 9.4.

2.2.4.2 Al aplicarlas tablas se observaran las prescripciones siguientes:

1

las tablas 9.3 y 9.4 se aplicaran respectivamente a mamparos y cubiertas que separen
espacios adyacentes;

para determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que se han de aplicar a
los mamparos limite entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican segun su
riesgo de incendio en las categorias (1) a (11) que se indican a continuacion. Si por
su contenido y por el uso a que se le destine hay dudas respecto a la clasificacién de
un espacio determinado a efectos de aplicacion de la presente regla, o cuando sea
posible asignar dos 0 mas categorias a un espacio, se le tratard como a un espacio
incluido en la categoria pertinente regida por las prescripciones méas rigurosas
relativas a los mamparos limite. Los compartimientos cerrados més pequefios que se
encuentren dentro de un espacio y cuyas aberturas de comunicacién con dicho
espacio sean inferiores al 30% se consideraran espacios separados. La integridad al
fuego de los mamparos limite y las cubiertas de tales compartimientos mas pequefios
sera la prescrita en las tablas 9.3 y 9.4. El titulo de cada categoria se debe considerar
como representativo mas que restrictivo. EI nimero entre paréntesis que precede a
cada categoria remite a la columna o linea aplicables de las tablas.

@ Puestos de control
Espacios en que estan situadas las fuentes de energia y de alumbrado de
emergencia.
Caseta de gobierno y cuarto de derrota.
Espacios en que se encuentra el equipo radioeléctrico del buque.
Puestos de control de incendios.
Céamara de control de las méaquinas propulsoras, si se halla situada fuera del
espacio de maquinas.
Espacios en que esta centralizado el equipo de alarma contraincendios.

2 Pasillos
Pasillos y vestibulos para los pasajeros y la tripulacion.

3) Espacios de alojamiento
Espacios definidos en la regla 3.1, excluidos los pasillos.

4) Escaleras
Escaleras interiores, ascensores, troncos de evacuacion de emergencia
totalmente cerrados y escaleras mecéanicas (que no se encuentran totalmente
dentro de los espacios de maquinas) y espacios cerrados correspondientes.
A este respecto, una escalera que esté cerrada solamente en un nivel se
considerara parte del entrepuente del que no esta separada por una puerta
contraincendios.
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(5) Espacios de servicio (riesgo limitado)
Armarios y pafioles que no estan previstos para el almacenamiento de
liquidos inflamables, con una superficie inferior a4 m?, y cuartos de secado
y lavanderias.

(6) Espacios de categoria A para maquinas
Espacios definidos en la regla 3.31.

(7 Otros espacios de maquinas
Espacios en que se encuentra el equipo eléctrico (autoteléfono, centralita,
espacios de los conductos del aire acondicionado).
Espacios definidos en la regla 3.30, excluidos los espacios de categoria A
para maquinas.

(8) Espacios de carga
Todos los espacios destinados a contener carga (incluidos los tanques de
carga de hidrocarburos) que no sean espacios de categoria especial, y los
troncos y las escotillas de acceso a los mismos.

(9) Espacios de servicio (riesgo elevado)
Cocinas, oficios equipados para cocinar, pafioles de pintura, armarios y
pafioles con una superficie es igual o superior a 4 m* , espacios para el
almacenamiento de liquidos inflamables, saunas y talleres que no forman
parte de los espacios de maquinas.

(10) Cubiertas expuestas
Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta
con pequefio o ningln riesgo de incendio. Las zonas protegidas del paseo de
cubierta no deben presentar un gran riesgo de incendio, es decir, que los
enseres estaran limitados al mobiliario de cubierta. Ademas, estos espacios
estaran ventilados naturalmente mediante aberturas permanentes.
Espacios descubiertos (los situados fuera de las superestructuras y casetas).

(11) Espacios de categoria especial y de carga rodada
Espacios definidos en las reglas 3.41 y 3.46.

3 al determinar la norma de integridad al fuego aplicable a un mamparo limite situado
entre dos espacios que estén dentro de una zona vertical principal u horizontal no
protegida por un sistema automatico de rociadores que cumpla lo dispuesto en el
Codigo de sistemas de seguridad contra incendios, o entre dos zonas ninguna de las
cuales esta protegida por tal sistema, se aplicara el mayor de los valores dados en las
tablas; y

4 al determinar la norma de integridad al fuego aplicable a un mamparo limite situado
entre dos espacios que estén dentro de una zona vertical principal u horizontal
protegida por un sistema automatico de rociadores que cumpla con lo dispuesto en el
Codigo de sistemas de seguridad contra incendios, o entre dos zonas que estén
protegidas por tal sistema, se aplicara el menor de los dos valores dados en las tablas.
Cuando en el interior de espacios de alojamiento o de servicio concurra una zona
protegida por un sistema de rociadores con otra no protegida, a la division que medie
entre estas zonas se le aplicara el mayor de los dos valores dados en las tablas.
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2.2.4.3 Se podré aceptar que los cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B", junto con las
cubiertas o los mamparos correspondientes, contribuyan total o parcialmente al aislamiento y la
integridad prescritos respecto de una divisién.

2.2.4.4 En los mamparos limite exteriores que tengan que ser de acero u otro material equivalente de
conformidad con lo dispuesto en la regla 11.2, se podran practicar aberturas para instalar ventanas o
portillos, a condicion de que no haya ninguna prescripcién que requiera que en los buques de pasaje
tales mamparos limite deban tener una integridad de clase "A". Anadlogamente, en los mamparos de
este tipo que no necesiten tener integridad de clase "A", las puertas podran ser de materiales que sean
satisfactorios a juicio de la Administracion.

2.2.4.5 Las saunas cumplirén lo dispuesto en el parrafo 2.2.3.4.
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Tabla 9.3 — Integridad al fuego de los mamparos que separan espacios adyacentes

Espacio W1 6@ 6 |6 | O 6 | O dy
Puestos de control (1) | A-0° [ A60 | A-60 | A0 [ A-15 [ A60 | A15 | A-60 | A-60 [ * | A-60
Pasillos ) c | B0 g:g: B-0° | A60 | A0 | A0 ﬁ'_%? * | A5
e O o |45 (o0 [am | a0 | a0 | 55| - A2
Escaleras @ A% | aso | a0 | A0 | A8 « | At

Espacios de servicio  (5)

; o c® A-60 | A-0 A-0 A-0 * A-0
(riesgo limitado)

Espacios de categoria (6)

P * A-0 A-0 | A-60 * A-60
A para maquinas

Otros espacios de @) A0° | A0 A-0 * A-0
Méquinas

Espacios de carga (8) * A-0 * A-0

Espacios de servicio (9) A-Q * A-30
(riesgo elevado)

Cubiertas expuestas  (10) A-0
Espacios de (11)
Categoria especial y de A-0

carga rodada

Tabla 9.4 — Integridad al fuego de las cubiertas que separan espacios adyacentes

Espacio Espacio —>

Inferior superior 1) ) ®3) (@) 5) (6) @) 8) ) (10) (11)
Puestos de control (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A0 | A60 | A0 A-0 A-0 * A-30
Pasillos 2) A-0 * * A-0 * A-60 | A0 A-0 A-0 * A-0
Espacios de @ laeo|Aa0| = | A0 | =« |A60| A0 | AO [ A0 | = |A
alojamiento A-0

Escaleras 4) A-0 A-0 A-0 * A0 | A60 | AO A-0 A-0 * A-0

Espacios de servicio  (5)

- L A-15 A-0 A-0 A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
(riesgo limitado)

Espacios de categoria (6)

P A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 * A-60" | A-30 | A-60 * A-60
A para maquinas

Otros espaciosde  (7) | a5 | A0 | A0 | AO | A0 | AO | * | A0 | A0 | * | A0
Méquinas

Espacios de carga (8) A-60 | A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 * A-0

Espacios de servicio  (9) A-30 | A-30 | A-30 N
(riesgo elevado) A60 | Aod | ‘agf | Agd | AO | ABO | AD | AO | AD A-30

Cubiertas expuestas  (10) * * * * * * * * * - A-0
Espacios de (11) A-30
Categoria especial y de A-60 | A-15 A-15 | A0 | A30 | AO A0 | A30 | AO A-0

carga rodada
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Notas:

Aplicables a las tablas 9.3 y 9.4, segun proceda
Para determinar el tipo aplicable a cada caso, véanse los parrafos 2.2.2 y 2.2.5.

Cuando los espacios sean de la misma categoria numérica y aparezca el superindice "b", s6lo
se exigira un mamparo o una cubierta del tipo indicado en las tablas si los espacios adyacentes
se destinan a fines distintos (por ejemplo, en la categoria (9). No hara falta colocar un
mamparo entre cocinas contiguas, pero entre una cocina y un pafiol de pinturas se necesitara
un mamparo de clase "A-0".

Los mamparos que separen la caseta de gobierno y el cuarto de derrota podran ser de clase
IIB_OII.

Veéanse los parrafos 2.2.4.2.3y 2.2.4.2.4.

Para la aplicacion de la regla 2.2.1.1.2, cuando "B-0" y "C" aparezcan en la tabla 9.3 se les
atribuird el valor "A-0".

No sera necesario instalar un aislamiento pirorresistente en un espacio de maquinas de
categoria (7) si la Administracion considera que el riesgo de incendio en dicho espacio es
pequefio o nulo.

Cuando en las tablas aparezca un asterisco, ello significa que la divisién habra de ser de acero
u otro material equivalente, pero no necesariamente de la clase "A". Sin embargo, cuando una
cubierta, salvo de la categoria (10), esté perforada para dar paso a cables eléctricos, tuberias o
conductos de ventilacion, la perforacion sera estanca para evitar el paso de las llamas y el
humo. Las divisiones entre puestos de control (generadores de emergencia) y las cubiertas
expuestas podran tener aberturas para la entrada de aire sin medios de cierre, a menos que se
haya instalado un sistema fijo de extincion de incendios por gas.

Al aplicar el parrafo 2.2.1.1.2, cuando en la tabla 9.4 aparezca un asterisco se le atribuira el

valor "A-0", salvo en las categorias (8) y (10).

225

Proteccidn de escaleras y ascensores en espacios de alojamiento y de servicio

2.2.5.1 Todas las escaleras estaran instaladas en el interior de troncos construidos con divisiones de
clase "A" y tendrdn medios eficaces de cierre en todas las aberturas, salvo que:

A una escalera que enlace solamente dos cubiertas podra no estar encerrada en un
tronco, a condicién de que se mantenga la integridad de la cubierta atravesada
mediante mamparos o puertas de cierre automatico adecuadas en un mismo
entrepuente. Cuando una escalera esté encerrada solamente en un entrepuente, el
tronco que la encierre estard protegido de conformidad con lo establecido en las
tablas para cubiertas que figuran en los parrafos 2.2.3 0 2.2.4; y

2 se podran instalar escaleras sin tronco en un espacio publico, siempre que se
encuentren por completo dentro de dicho espacio.
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2.2.5.2 Los troncos de ascensor estaran instalados de manera que impidan el paso del humo y de las
Ilamas de un entrepuente a otro y tendran dispositivos de cierre que permitan controlar el tiro y el paso
del humo. La maquinaria de los ascensores que se hallen dentro de troncos de escalera estara situada
en un compartimiento separado, rodeado de mamparos de acero, salvo que se permite una pequefia
perforacion para el paso de los cables. Los ascensores que se abran en espacios que no sean pasillos,
espacios publicos, espacios de categoria especial, escaleras y zonas exteriores no se abrirdn en
escaleras que formen parte de las vias de evacuacion.

2.3 Buques de carga excepto buques tanque
2.3.1  Métodos de proteccion en las zonas de alojamiento

2.3.1.1 Enlos espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de control se adoptara uno de los
métodos de proteccidn indicados a continuacion:

1 Método IC
Construccién de los mamparos de compartimentado interior con materiales
incombustibles correspondientes a divisiones de clase "B" o "C", sin que se
instale en general un sistema automético de rociadores, deteccion de
incendios y alarma contraincendios en los espacios de alojamiento o de
servicio, salvo cuando lo estipule la regla 7.5.5.1; o

2 Método IIC
Instalacion de un sistema automaético de rociadores, deteccion de incendios
y alarma contraincendios segin estipula la regla 7.5.5.2 para detectar y
extinguir un incendio en todos los espacios en que pueda producirse, sin
restricciones en general en cuanto al tipo de mamparos de compartimentado
interior; o

3 Método 111C

Instalacion de un sistema fijo de deteccion de incendios y alarma
contraincendios segun estipula la regla 7.5.5.3 en todos los espacios en que
pueda producirse un incendio, sin restricciones en general en cuanto al tipo
de mamparos de compartimentado interior, si bien la superficie de cualquier
espacio de alojamiento limitado por divisiones de clases "A" o "B" no
excederé en ningn caso de 50 m“. La Administracién podréa considerar la
posibilidad de que se aumente esta superficie para los espacios publicos.

2.3.1.2 Las prescripciones relativas a la utilizacion de materiales incombustibles en la construccién y
el aislamiento de los mamparos limite de espacios de maquinas, puestos de control, espacios de
servicio, etc., y a la proteccion de troncos de escalera y pasillos seran comunes a los tres métodos
expuestos en el pérrafo 2.3.1.1.

2.3.2  Mamparos situados dentro de las zonas de alojamiento

2.3.2.1 Los mamparos que hayan de ser necesariamente divisiones de clase "B" se extenderan de
cubierta a cubierta y hasta el forro exterior u otros limites. No obstante, cuando se instale un cielo raso
0 revestimiento continuo de clase "B" a ambos lados del mamparo, éste podra terminar en el cielo raso
0 revestimiento continuos.
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2.3.2.2 Meétodo IC

Los mamparos de los buques de carga que de acuerdo con esta u otras reglas no hayan de ser
necesariamente divisiones de clase "A" 0 "B" seran al menos de clase "C".

2.3.2.3 Método IIC

La construccion de los mamparos de los buques de carga que de acuerdo con esta u otras
reglas no hayan de ser necesariamente divisiones de clase "A" o "B" no estara sujeta a ninguna
restriccion, salvo en casos concretos en que se exijan mamparos de clase "C" de conformidad con la
tabla 9.5.

2.3.2.4 Método IlIC

La construccion de los mamparos de los buques de carga que no hayan de ser necesariamente
divisiones de clase "A" 0 "B" no estara sujeta a ninguna restriccién, a condicion de que la superficie
del espacio o los espacios de alojamiento limitados por una divisién continua de clase "A" o0 "B" no
exceda en ningln caso de 50 m?, salvo en casos concretos en que se exijan mamparos de clase "C" de
conformidad con la tabla 9.5. La Administracion podré considerar la posibilidad de que se aumente
esta superficie para los espacios publicos.

2.3.3 Integridad al fuego de mamparos y cubiertas

2.3.3.1 Los mamparos y cubiertas, ademas de cumplir las disposiciones especificas de integridad al
fuego para buques de carga, tendran la integridad minima al fuego prescrita en las tablas 9.5 y 9.6.

2.3.3.2 Al aplicar las tablas se observaran las prescripciones siguientes:

Nl las tablas 9.5 y 9.6 se aplicaran respectivamente a los mamparos y las cubiertas que
separen espacios adyacentes;

2 para determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que se han de aplicar a
los mamparos limite entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican segun su
riesgo de incendio en las categorias (1) a (11) que se indican a continuacién. Si por
su contenido y por el uso a que se le destine hay dudas respecto a la clasificacion de
un espacio determinado a efectos de aplicacion de la presente regla, o cuando sea
posible asignar dos 0 méas categorias a un espacio, se le tratara como a un espacio
incluido en la categoria pertinente regida por las prescripciones mas rigurosas
relativas a los mamparos limite. Los compartimientos cerrados mas pequefios que se
encuentren dentro de un espacio y cuyas aberturas de comunicacién con dicho
espacio sean inferiores al 30% se consideraran espacios separados. La integridad al
fuego de los mamparos limite y las cubiertas de tales compartimientos mas pequefios
sera la prescrita en las tablas 9.5 y 9.6. El titulo de cada categoria se debe considerar
como representativo mas que restrictivo. EI nimero entre paréntesis que precede a
cada categoria remite a la columna o linea aplicables de las tablas;

1) Puestos de control
Espacios en que estan situadas las fuentes de energia y de alumbrado de emergencia.
Caseta de gobierno y cuarto de derrota.
Espacios en que esta situado el equipo radioeléctrico del buque.
Puestos de control de incendios.
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)

3)

(4)

(%)

(6)

()

(8)

©)

(10)

(11)

Camara de control de las maquinas propulsoras, si se halla situada fuera del espacio.
Espacios en que esta centralizado el equipo de alarma contraincendios.

Pasillos
Pasillos y vestibulos.

Espacios de alojamiento
Espacios definidos en la regla 3.1, excluidos los pasillos

Escaleras

Escaleras interiores, ascensores, troncos de evacuacion de emergencia totalmente
cerrados y escaleras mecanicas (que no se encuentren totalmente dentro de los
espacios de maquinas) y espacios cerrados correspondientes.

A este respecto, una escalera que esté cerrada en un nivel se considerara parte del
entrepuente del que no esta separada por una puerta contraincendios.

Espacios de servicio (riesgo limitado)
Armarios y pafioles que no estan previstos para el almacenamiento de liquidos
inflamables y cuya superficie es inferior a4 m? , y cuartos de secado y lavanderfas.

Espacios de categoria A para maquinas
Espacios definidos en la regla 3.31.

Otros espacios de maquinas

Espacios en que se encuentra el equipo eléctrico (autoteléfono, centralita, espacios de
los conductos del aire acondicionado).

Espacios definidos en la regla 3.30, excluidos los espacios de categoria A para
maquinas.

Espacios de carga
Todos los espacios destinados a contener carga (incluidos los tanques de carga de
hidrocarburos) y los troncos y las escotillas de acceso a los mismos.

Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, saunas, pafioles de pintura, armarios y
pafioles cuya superficie es igual o superior a 4 m? , espacios para el almacenamiento
de liquidos inflamables y talleres que no forman parte de los espacios de maquinas.

Cubiertas expuestas

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta con
pequefio o0 ningln riesgo de incendio. Para ser consideradas en esta categoria, las
zonas protegidas del paseo de cubierta no deben presentar un gran riesgo de incendio,
es decir, que los enseres estaran limitados al mobiliario de cubierta. Ademas, estos
espacios estaran ventilados naturalmente mediante aberturas permanentes.

Espacios descubiertos (los situados fuera de las superestructuras y casetas).

Espacios de carga rodada y espacios para vehiculos
Espacios de carga rodada definidos en la regla 3.41.
Espacios para vehiculos definidos en la regla 3.49.
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Tabla 9.5 — Integridad al fuego de los mamparos que separan espacios adyacentes

Espacio 1) 2 (©) (4) ©) (6) ) (8) 9 | (10 | A1
Puestos de control @ A-0° | A0 | A60 | A0 | A15 | A-60 | A-15 | A-60 | A-60 * A-60
Pasillos ) C B-0 Egc B-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30
Espacios de ®) cv | B0l go | Aa60| A0 | A0 | AO | * |A30
alojamiento A-0c
Escaleras 4 B-0 B-0
AO° | A0 A-60 | A-0 A-0 A-0 * A-30

Espacios de servicio  (5)

; o C A-60 | A-0 A-0 A-0 * A-0
(riesgo limitado)

Espacios de categoria (6) x

P A0 | A0° | A-60 * A-60'
A para maquinas

Otros espacios de @) A0 | A0 A-0 * A-0
Méquinas

Espacios de carga (8) * A-0 * A-0

Espacios de servicio (9) A-0° * A-30
(riesgo elevado)

Cubiertas expuestas  (10) - A-0
Espacios de (11)
Categoria especial y de *h

carga rodada

Tabla 9.6 — Integridad al fuego de las cubiertas que separan espacios adyacentes

Espacio Espacio —>

Inferior superior 1) ) ®3) (@) 5) (6) @) 8) ) (10) (11)
Puestos de control (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A0 | A60 | A0 A-0 A-0 * A-60
Pasillos 2 A-0 * * A-0 * A-60 | A0 A-0 A-0 * A-30
Espacios de ® lac0| a0 | * [ A0 | * [A60| A0 | A0 | A0 | * |As30
Alojamiento

Escaleras 4 A-0 A0 | A0 * A0 | A60 | A-D A-0 A-0 * A-30

Espacios de servicio  (5)

- L A-15 A-0 A-0 A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0
(riesgo limitado)

Espacios de categoria (6)

P A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 * A-60' | A-30 | A-60 * A-60
A para maquinas

Otros espaciosde  (7) | a5 | A0 | A0 | AO | A0 | AO | * | A0 | A0 | * | A0
Méquinas

Espacios de carga (8) A-60 | A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 * A-0

Espacios de servicio () | ago | A0 | A0 | AO | AD | ABO | AD | AO | A0 | * | A0
(riesgo elevado)

Cubiertas expuestas  (10) * * * * * * * * * _ *
Espacios de (11)
Categoria especial y de A-60 | A-30 | A-30 | A-30 | A0 | A60 | AO A0 | A-30 * *h

carga rodada
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Notas: Aplicables a las tablas 9.5 y 9.6, segn proceda.

a

Los mamparos no estaran sujetos a ninguna prescripcion especial si se emplean los métodos
I1IC y HIC de prevencidn de incendios.

En el método I11C se colocaran mamparos de clase "B", del tipo de integridad al fuego "B-0",
entre espacios 0 grupos de espacios cuya superficie sea igual o superior a 50 m?.

Para determinar el tipo aplicable en cada caso véanse las reglas 2.3.2 y 2.3.4.

Si se trata de espacios de la misma categoria numérica y figura el superindice d, sélo se
exigird un mamparo o una cubierta del tipo indicado en las tablas cuando los espacios
adyacentes estén destinados a fines distintos (como, por ejemplo, los de la categoria (9)). No
haré falta montar un mamparo entre dos cocinas contiguas, pero entre una cocina y un pafiol
de pinturas se necesitara un mamparo del tipo "A-0".

Los mamparos que separen entre si la caseta de gobierno, el cuarto de derrota y el cuarto de
radio podran ser del tipo "B-0".

Se podran utilizar mamparos del tipo "A-0" si no se proyecta transportar mercancias
peligrosas o si éstas se estiban por lo menos a 3 m de distancia de dicho mamparo, medida
horizontalmente.

En los espacios de carga que se proyecte transportar mercancias peligrosas se aplicara la regla
19.3.8.

Los mamparos y las cubiertas que separen espacios de carga rodada se podran cerrar de modo
que sean suficientemente herméticos y dichas divisiones tendran integridad de clase "A" en la
medida que la Administracion lo juzgue razonable y factible.

No sera necesario instalar aislamiento pirorresistente si a juicio de la Administracion la
maquinaria que hay en un espacio de categoria (7) presenta un riesgo de incendio pequefio o
nulo.

Cuando en las tablas aparezca un asterisco, ello significa que la divisién habra de ser de acero
u otro material equivalente, pero no necesariamente de clase "A". Sin embargo, cuando una
cubierta, salvo una cubierta expuesta, esté perforada para dar paso a cables eléctricos, tuberias
o conductos de ventilacidn, la perforacion sera estanca para evitar el paso de las llamas y el
humo. Las divisiones entre puestos de control (generadores de emergencia) y las cubiertas
expuestas podran tener aberturas para la entrada de aire sin medios de cierre, a menos que se
haya instalado un sistema fijo de extincidn de incendios por gas.

2.3.3.3 Se podra aceptar que los cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B", junto con las
cubiertas o los mamparos correspondientes, contribuyan total o parcialmente al aislamiento y la
integridad prescritos respecto de una divisién.
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2.3.3.4 En los mamparos limite exteriores que de conformidad con la regla 11.2 hayan de ser de acero
u otro material equivalente se podran practicar aberturas para instalar ventanas o portillos, a condicion
de que no haya ninguna prescripcidn que exija que tales mamparos deban tener una integridad de clase
"A" en los buques de carga. Andlogamente, en los mamparos de este tipo que no necesiten tener
integridad de clase "A", las puertas podran ser de materiales que sean satisfactorios a juicio de la
Administracién; y

2.3.3.5 Las saunas cumplirén lo dispuesto en el parrafo 2.2.3.4.

2.3.4  Proteccion de troncos de escaleras y ascensores en espacios de alojamiento, espacios de
servicio y puestos de control

2.3.4.1 Las escaleras que solo atraviesen una cubierta estaran protegidas por lo menos a un nivel por
divisiones de clase "B-0" y puertas de cierre automatico como minimo. Los ascensores que sélo
atraviesen una cubierta estaran rodeados de divisiones de clase "A-0", con puertas de acero en los dos
niveles. Los troncos de escalera y ascensor que atraviesen mas de una cubierta estaran rodeados de
divisiones que al menos sean de clase "A-0" y protegidos por puertas de cierre automatico en todos los
niveles.

2.3.4.2 En los buques que tengan alojamiento para 12 personas como maximo, cuyas escaleras
atraviesen mas de una cubierta y haya por lo menos dos vias de evacuacion que den directamente a la
cubierta expuesta en cada nivel de alojamientos se podran admitir divisiones de clase "B-0" en lugar de
las de "A-0" que se exigen en el parrafo 2.3.4.1.

2.4 Buques tanque
2.4.1  Ambito de aplicacién

En los buques tanque sélo se utilizara el método IC definido en el parrafo 2.3.1.1.
2.4.2 Integridad al fuego de mamparos y cubiertas

2.4.2.1 Los mamparos y cubiertas de los buques tanque, en lugar de cumplir lo dispuesto en el
parrafo 2.3 y ademas de cumplir las disposiciones especificas de integridad al fuego, tendran como
integridad minima al fuego la indicada en las tablas 9.7 y 9.8.

2.4.2.2 Alaplicar las tablas se observaran las prescripciones siguientes:

A las tablas 9.7 y 9.8 se aplicaran respectivamente a mamparos y cubiertas que separen
espacios adyacentes;

2 para determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que se han de aplicar a
los mamparos limite entre espacios adyacentes, estos espacios se clasifican segun su
riesgo de incendio en las categorias (1) a (10) que se indican a continuacién. Si por
su contenido y por el uso a que se le destine hay dudas respecto a la clasificacién de
un espacio determinado a efectos de aplicacion de la presente regla, o cuando sea
posible asignar dos o mas categorias a un espacio, se le tratard como a un espacio
incluido en la categoria pertinente regida por las prescripciones mas rigurosas
relativas a los mamparos limite. Los compartimientos cerrados mas pequefios que se
encuentren dentro de un espacio y cuyas aberturas de comunicacién con dicho
espacio sean inferiores al 30% se consideraran espacios separados. La integridad al
fuego de los mamparos limite y las cubiertas de tales compartimientos mas pequefios
sera la prescrita en las tablas 9.7 y 9.8. El titulo de cada categoria se debe considerar
como representativo mas que restrictivo. EI nimero entre paréntesis que precede a
cada categoria remite a la columna o linea aplicables de las tablas;
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1)

()

3)

(4)

()

(6)

()

(8)

9)

(10)

Puestos de control

Espacios en que estan situadas las fuentes de energia y de alumbrado de emergencia.
Caseta de gobierno y cuarto de derrota.

Espacios en que esta situado el equipo radioeléctrico del buque.

Puestos de control de incendios.

Camara de control de las maquinas propulsoras, si se halla situada fuera del espacio
de maquinas.

Espacios en que esta centralizado el equipo de alarma contraincendios.

Pasillos
Pasillos y vestibulos.

Espacios de alojamiento
Espacios definidos en la regla 3.1, excluidos los pasillos.

Escaleras

Escaleras interiores, ascensores, troncos de evacuacion de emergencia totalmente
cerrados y escaleras mecanicas (que no se encuentren totalmente dentro de los
espacios de maquinas) y espacios cerrados correspondientes.

A este respecto, una escalera que esté cerrada en un nivel se considerara parte del
entrepuente del que no esté separada por una puerta contraincendios.

Espacios de servicio (riesgo limitado)
Armarios y pafioles que no estan previstos para el almacenamiento de liquidos
inflamables y cuya superficie es inferior a4 m?, y cuartos de secado y lavanderias.

Espacios de categoria A para maquinas
Espacios definidos en la regla 3.31.

Otros espacios de maquinas

Espacios en que se encuentra el equipo eléctrico (autoteléfono, centralita, espacios de
los conductos del aire acondicionado).

Espacios definidos en la regla 3.30, excluidos los espacios de categoria A para
magquinas.

Camaras de bombas de carga
Espacios que contienen las bombas de carga y las entradas y los troncos de acceso a
los mismos.

Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, pafioles de pintura, armarios y pafioles cuya
superficie es igual o superior a 4 m? , espacios para el almacenamiento de liquidos
inflamables y talleres que no forman parte de los espacios de maquinas.

Cubiertas expuestas

Espacios de la cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de cubierta con
pequefio 0 ningun riesgo de incendio. Para ser consideradas en esta categoria, las
zonas protegidas del paseo de cubierta no deben presentar un gran riesgo de incendio,
es decir, que los enseres estaran limitados al mobiliario de cubierta. Ademas, estos
espacios estaran ventilados naturalmente mediante aberturas permanentes.

Espacios descubiertos (los situados fuera de las superestructuras y casetas).
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2.4.2.3 Se podré aceptar que los cielos rasos o revestimientos continuos de clase "B", junto con las
cubiertas o los mamparos correspondientes, contribuyan total o parcialmente al aislamiento y la
integridad prescritos respecto de una divisién.

2.4.2.4 En los mamparos limite exteriores que, de conformidad con la regla 11.2, hayan de ser de
acero u otro material equivalente se podran practicar aberturas para instalar ventanas o portillos, a
condicion de que no esté prescrito que tales mamparos de los buques tanque tengan una integridad de
clase "A". Analogamente, en los mamparos de este tipo que no necesiten tener integridad de clase "A",
las puertas podran ser de materiales que sean satisfactorios a juicio de la Administracion.

2.4.2.5 Los mamparos limite exteriores de las superestructuras y casetas que contengan espacios de
alojamiento, incluidas las cubiertas en voladizo que soporten tales espacios, seran de acero y su
aislamiento se ajustara a la norma "A-60" en todas las partes que den a la zona de carga y en las partes
laterales hasta una distancia de 3 m del mamparo limite que dé a dicha zona. Esa distancia de 3 m se
medira en sentido horizontal y paralelo al eje longitudinal del buque desde el mamparo limite que dé a
la zona de carga en cada nivel de cubierta. En las partes laterales de dichas superestructuras y casetas,
el aislamiento se extendera hasta la cara inferior de la cubierta del puente de navegacion.

2.4.2.6 Las lumbreras de las cdmaras de bombas de carga seran de acero, no llevaran cristal y podran
cerrarse desde el exterior de la cAmara de bombas.

2.4.2.7 Laconstruccién y disposicion de las saunas cumplird lo dispuesto en el parrafo 2.2.3.4.
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Tabla 9.7 — Integridad al fuego de los mamparos que separan espacios adyacentes

Espacio (1) (2 3 4 5) (6) O] (8) (C)] (10)
Puestos de control (1) A-0° A-0 A-60 A-0 A-15 | A-60 | A-15 | A-60 | A-60 *
Pasillos @ c | Bo | S0 | B0 |A60| A0 | A6 | A0 | *
Espacios de ©) c | B% | Bo | A0 | A0 | A6O | AO | =
alojamiento A-0
Escaleras 4 B-0 B-0 N

A-60 A-0 A-0 A-0

Espacios de servicio (5)

| | | | *
(riesgo limitado) C A60 | A0 | A60 | A0

Espacios de categoria (6) *
A para maquinas

Otros espacios de W]
Méquinas

Espacios de carga (8) * A-0 *

Espacios de servicio (9)
(riesgo elevado)

Cubiertas expuestas ~ (10) -

Tabla 9.8 — Integridad al fuego de las cubiertas que separan espacios adyacentes

Espacio \l/ Espacio —>

Inferior superior Q) ) 3) (@) (5) (6) @) (8) 9) (10)
Puestos de control (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 - A-0

Pasillos (2) A-0 * * A-0 * A-60 A-0 - A-0

Espacios de ® a0 | A0 | * | A0 | * |A60| A0 | - | AD | *
Alojamiento

Escaleras 4) A-0 A-0 A-0 * A-0 A-60 A-0 - A-0 *

Espacios de servicio  (5)

- L A-15 A-0 A-0 A-0 * A-60 A-0 - A-0 *
(riesgo limitado)

Espacios de categoria (6)

- - - - _ * _60°¢ _ _ *
A para mquinas A-60 | A60 | A-60 | A-60 | A-60 A-60 A-0 A-60

Otros espacios de @) ) ) ] ) ] ) - ) ] -
Méquinas A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Espacios de carga () - - - - - A-0° A-0 * R *

Espacios de servicio  (9) ] ) ] } ] } ] ) P *
(riesgo elevada) A-60 | A0 A-0 A-0 A0 | A60 | AD A-0

Cubiertas expuestas  (10) * * * * * * * * * "
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Notas: Aplicables a las tablas 9.7 y 9.8, segln proceda.
a Para determinar el tipo aplicable en cada caso véanse las reglas 2.3.2 y 2.3.4.

b Si se trata de espacios de la misma categoria numérica y figura el superindice b, sélo se
exigird un mamparo 0 una cubierta del tipo indicado en las tablas cuando los espacios
adyacentes estén destinados a fines distintos (como, por ejemplo, en la categoria (9)). No hara
falta montar un mamparo entre dos cocinas contiguas, pero entre una cocina y un pafiol de
pinturas se necesitard un mamparo del tipo "A-0".

c Los mamparos que separen entre si la caseta de gobierno, el cuarto de derrota y el cuarto de
radio podran ser del tipo "B-0".

d En los mamparos y cubiertas que separen las cdmaras de bombas de los espacios de categoria
A para maquinas podran practicarse perforaciones para los prensaestopas de los ejes de las
bombas de carga y otros prensaestopas andlogos, a condicion de que en la zona afectada de
los mamparos o cubiertas se instalen cierres herméticos con lubricacién suficiente u otros
medios que aseguren la permanencia del cierre hermético.

e No sera necesario instalar aislamiento pirorresistente si a juicio de la Administracion la
maquinaria que hay en un espacio de categoria (7) presenta un riesgo de incendio pequefio o
nulo.

* Cuando en las tablas aparezca un asterisco, ello significa que la divisién habré de ser de acero

u otro material equivalente, pero no necesariamente de clase "A". Sin embargo, cuando una
cubierta, salvo una cubierta expuesta, esté perforada para dar paso a cables eléctricos, tuberias
o conductos de ventilacidn, la perforacion sera estanca para evitar el paso de las llamas y el
humo. Las divisiones entre puestos de control (generadores de emergencia) y las cubiertas
expuestas podran tener aberturas para la entrada de aire sin medios de cierre, salvo si se ha
instalado un sistema fijo de extincion de incendios por gas.

3 Penetraciones en divisiones pirorresistentes y prevencion de la transmisién térmica

3.1 Cuando las divisiones de clase "A" estén perforadas, las penetraciones se someteran a ensayo
de conformidad con el Cédigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego, a reserva de lo
dispuesto en el parrafo 4.1.1.5. En el caso de los conductos de ventilacion, se aplica lo dispuesto en los
parrafos 7.1.2 y 7.3.1. No obstante, no serd necesario realizar el ensayo en el caso de que una
penetracién de tuberias hechas de acero u otro material equivalente tenga un espesor de 3 mm o
superior y una longitud no inferior a 900 mm (preferiblemente 450 mm a cada lado de la division), y
no presente aberturas. Dichas penetraciones estaran debidamente aisladas mediante la extensién del
aislamiento al mismo nivel de la division.

3.2 Cuando las divisiones de clase "B" estén perforadas para dar paso a cables eléctricos, tuberias,
troncos, conductos, etc., o para la instalacion de bocas de ventilacion, aparatos de alumbrado o
dispositivos anéalogos, se tomaran medidas para asegurar que no disminuya la resistencia al fuego de
estas divisiones, a reserva de lo dispuesto en el parrafo 7.3.2. Las tuberias que no sean de acero o de
cobre y que atraviesen divisiones de clase "B" estaran protegidas por:
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Nl un dispositivo de penetracion que se haya sometido a un ensayo contra incendios y
que sea apropiado a la resistencia al fuego de la divisién que atraviese y al tipo de
tuberia utilizado; o por

2 un manguito de acero de un espesor no inferior a 1,8 mm y una longitud no inferior a
900 mm para tuberias de un diametro igual o superior a 150 mm y no inferior a
600 mm para tuberias de un didmetro inferior a 150 mm (de preferencia dividido
igualmente a cada lado de la division). La tuberia estara conectada a los extremos del
manguito mediante bridas ciegas o acoplamientos, o la separacion entre el manguito
y la tuberia no excedera de 2,5 mm, o la separacién entre la tuberia y el manguito se
rellenara de un material incombustible o de otro tipo adecuado.

3.3 Las tuberias metalicas sin aislamiento que atraviesan divisiones de clase "A" o "B" seran de

materiales que tengan un punto de fusién superior a 950°C para divisiones de clase "A-0" ¢ a 850°C
para divisiones de clase "B-0".

34 Al aprobar las caracteristicas de proteccion estructural contra incendios, la Administracion
tendra en cuenta el riesgo de transmisién de incendios en las intersecciones y en los puntos extremos
de las barreras térmicas prescritas. El aislamiento de una cubierta 0 mamparo se extendera mas alla de
la penetracion, interseccion o del punto extremo hasta una distancia de 450 mm como minimo en el
caso de estructuras de acero o de aluminio. Si el espacio esta dividido por una cubierta 0 un mamparo
de clase "A" que tengan aislamientos de valores distintos, el aislamiento de mayor valor se extendera
sobre la cubierta o el mamparo con el aislamiento de menor valor hasta una distancia de 450 mm como
minimo.

4 Proteccion de aberturas en divisiones pirorresistentes
4.1 Aberturas en mamparos y cubiertas en los buques de pasaje
4.1.1  Aberturas en divisiones de clase "A"

4.1.1.1 Salvo las escotillas situadas entre espacios de carga, de categoria especial, de pertrechos y de
equipajes, y entre esos espacios y las cubiertas de intemperie, todas las aberturas estaran provistas de
medios fijos de cierre, que sean por o menos tan resistentes al fuego como las divisiones en que estén
instalados.

4.1.1.2 Todas las puertas y los marcos de puerta situados en divisiones de clase "A", asi como sus
medios de fijacion cuando estén cerradas, ofreceran una resistencia al fuego y al paso de humo y de las
llamas equivalente a la de los mamparos en que estén situados, lo cual se determinara de conformidad
con el Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego. Tales puertas y marcos seran de
acero u otro material equivalente. Las puertas estancas no necesitan aislamiento.

4.1.1.3 Para abrir o cerrar cada una de estas puertas desde cualquier lado del mamparo bastard una
persona.

4.1.1.4 Las puertas contraincendios de los mamparos de las zonas verticales principales, los
mamparos limite de las cocinas y los troncos de escalera que no sean puertas estancas de
accionamiento a motor y las que normalmente permanezcan cerradas cumpliran las prescripciones
siguientes:
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.10

A1

A2

las puertas seran de cierre automatico y se podran cerrar venciendo un angulo de
inclinacion de hasta 3,5°;

el tiempo de cierre aproximado de las puertas contraincendios de bisagra no sera
superior a 40 s ni inferior a 10 s a partir del momento en que empiezan a moverse
con el buque adrizado. La velocidad uniforme aproximada de cierre de las puertas
contraincendios de corredera no sera superior a 0,2 m/s ni inferior a 0,1 m/s con el
buque adrizado;

las puertas, excepto las de los tramos de evacuacion de emergencia, podran
accionarse por telemando desde un puesto central de control con dotacion
permanente, ya sea todas a la vez o por grupos, y también se podra accionar cada una
por separado desde ambos lados de la puerta. Los interruptores de accionamiento
tendran una funcidn de conexion-desconexién para evitar la reposicién automatica
del sistema;

no se permitiran ganchos de retencion que no se puedan accionar desde el puesto
central de control;

una puerta que se haya cerrado por telemando desde el puesto central de control se
podré volver a abrir desde cualquier lado mediante un mando local. Después de
haberse abierto con el mando local, la puerta se cerrard de nuevo automaticamente;

en el panel de control de las puertas contraincendios situado en el puesto central de
control con dotacidn permanente debe haber una indicacién que permita comprobar
si cada puerta esta cerrada;

el mecanismo accionador estard proyectado de modo que la puerta se cierre
automaticamente en caso de averia del sistema de control o de fallo del suministro
central de energia;

en las proximidades de las puertas de accionamiento a motor se dispondran
acumuladores locales de energia que les permitan funcionar al menos 10 veces
(completamente abiertas y cerradas) utilizando los mandos locales después de
haberse producido una averia del sistema de control o un fallo del suministro central
de energia;

la averia del sistema de control o el fallo del suministro central de energia en una
puerta no impedira el funcionamiento seguro de las demas puertas;

las puertas de corredera teleaccionadas o de accionamiento a motor irdn provistas de
una alarma que se active cuando se accione la puerta desde el puesto de control y que
suene al menos 5 s, pero no méas de 10 s, antes de que la puerta empiece a moverse y
que contindie sonando hasta que la puerta se haya cerrado del todo;

una puerta proyectada para que se vuelva a abrir tras encontrar un obstaculo no se
abrird méas de 1 m desde el punto de contacto;

las puertas de doble hoja que requieran un pestillo para asegurar su integridad al
fuego estaran provistas de un pestillo que se active automaticamente cuando el
sistema ponga en movimiento las puertas;
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A3 las puertas de acceso directo a espacios de categoria especial que sean de
accionamiento a motor y cierre automatico no necesitan estar equipadas con las
alarmas y mecanismos de teleaccionamiento prescritos en los parrafos 4.1.1.4.3 y

4.1.1.4.10;

14 los componentes del sistema de control local seran accesibles para su mantenimiento
y ajuste;

15 las puertas de accionamiento a motor estaran provistas de un sistema de control de

tipo o que pueda funcionar en caso de incendio y que satisfaga lo dispuesto en el
Cadigo de procedimientos de ensayo de exposicién al fuego. Este sistema cumplira
las prescripciones siguientes:

.15.1 el sistema de control podra accionar la puerta a temperaturas de hasta 200°C durante
60 minutos por lo menos, alimentado por el suministro de energia;

.15.2  no se interrumpira el suministro de energia de todas las demas puertas a las que no
afecte el incendio; y

.15.3 el sistema de control se aislara automéaticamente del suministro de energia a
temperaturas superiores a 200°C y tendra capacidad para mantener la puerta cerrada
hasta una temperatura de por lo menos 945°C.

4.1.1.5 En los buques que no transporten més de 36 pasajeros, cuando un espacio esté protegido por
un sistema automatico de rociadores que cumpla lo dispuesto en el Cddigo de sistemas de seguridad
contra incendios 0 que tenga un cielo raso continuo de clase "B", las aberturas de las cubiertas que no
formen bayonetas en zonas verticales principales ni limiten zonas horizontales cerraran con un grado
de estanquidad aceptable, y tales cubiertas satisfaran las prescripciones de integridad relativas a la
clase "A" hasta donde sea razonable y posible a juicio de la Administracion.

4.1.1.6 Las prescripciones de integridad relativas a la clase "A" para los elementos limite exteriores
del buque no seran aplicables a divisiones de cristal, ventanas ni portillos, siempre que en el parrafo
4.1.3.3 no se estipule que tales limites exteriores deban tener una integridad de clase "A". Tampoco
seran aplicables a las puertas exteriores, salvo en superestructuras y casetas que den a dispositivos de
salvamento, puesto de embarco o de reunion externos, escaleras exteriores o cubiertas expuestas
utilizadas como vias de evacuacion. Las puertas de las escaleras no tienen que cumplir esta
prescripcion.

4.1.1.7 Salvo las puertas estancas, las puertas estancas a la intemperie (puertas semiestancas), las
puertas que conduzcan a una cubierta expuesta y las puertas que tengan que ser razonablemente
herméticas, todas las puertas de clase "A" situadas en escaleras, espacios publicos y mamparos de
zonas verticales principales en las vias de evacuacion estaran provistas de una portilla para manguera
de cierre automatico que tenga un material, una construccion y una resistencia al fuego equivalentes a
los de la puerta en que vaya instalada, una abertura libre de 150 mm? con la puerta cerrada y que esté
situada en el borde inferior de la puerta, en el lado opuesto al de las bisagras, o en el caso de puertas de
corredera, lo mas cerca posible de la abertura.

4.1.1.8 Si es necesario que un conducto de ventilacion atraviese una division de zona vertical
principal, se instalaré junto a la division una valvula de mariposa contraincendios de cierre automatico
a prueba de fallos. Esta valvula se podra cerrar también manualmente desde cualquier lados de la
division. Las posiciones de accionamiento seran facilmente accesibles y estaran marcadas con pintura
roja fotorreflectante. El conducto situado entre la division y la valvula seré de acero u otro material
equivalente y, si es necesario, tendrd un aislamiento que cumpla lo prescrito en el parrafo 3.1. La
valvula de mariposa tendra en un lado de la division como minimo un indicador visible que indique si
estd abierta.
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4.1.2  Aberturas en divisiones de clase "B"

4.1.2.1 Las puertas y los marcos de puertas situados en divisiones de clase "B", asi como sus
dispositivos de sujecidn, constituiran un medio de cierre cuya resistencia al fuego sera equivalente a la
de las divisiones, lo cual se determinara de conformidad con el Cédigo de procedimientos de ensayo de
exposicion al fuego, salvo que en la parte inferior de dichas puertas se podran autorizar aberturas de
ventilacién. Cuando haya una o varias aberturas de este tipo en una puerta o debajo de ella, su area
total no excedera de 0,05 m? . También se permite instalar un conducto incombustible de balance de
aire entre el camarote y el pasillo, situado bajo la unidad sanitaria, cuando la seccion transversal del
conducto no exceda de 0,05 m? . Todas las aberturas para la ventilacién estaran provistas de una rejilla
de material incombustible. Las puertas seran de material incombustible.

4.1.2.2 Las puertas de camarote de las divisiones de clase "B" seran de cierre automatico. En ellas no
se permiten ganchos de retencion.

4.1.2.3 Las prescripciones de integridad relativas a la clase "B" para los elementos limite exteriores
del buque no seran aplicables a divisiones de cristal, ventanas ni portillos. Tampoco regiran las
prescripciones de integridad relativas a la clase "B" para las puertas exteriores de superestructuras y
casetas. En buques que no transporten mas de 36 pasajeros, la Administracion podrad permitir que se
utilicen materiales combustibles en las puertas que separen los camarotes de instalaciones sanitarias
interiores, tales como duchas.

4.1.24 En los buques que no transporten més de 36 pasajeros, cuando haya una instalacién
automatica de rociadores que cumpla lo dispuesto en el Codigo de sistemas de seguridad contra
incendios:

Nl las aberturas de las cubiertas que no formen bayonetas en zonas verticales principales
ni limiten zonas horizontales cerraran con un grado de estanquidad aceptable, y tales
cubiertas satisfaran las prescripciones de integridad relativas a la clase "B" siempre
que sea razonable y posible a juicio de la Administracion; y

2 las aberturas practicadas en mamparos de pasillo construidos con materiales de clase
"B" estaran protegidas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2.2.2.

4.1.3  Ventanasy portillos

4.1.3.1 Todas las ventanas y los portillos de los mamparos situados en el interior de los espacios de
alojamiento o de servicio y de los puestos de control a los que no se aplique lo dispuesto en el parrafo
4.1.1.6. y en el parrafo 4.1.2.3 estaran construidos de manera que satisfagan las prescripciones de
integridad aplicables al tipo de mamparo en que estén colocados, lo cual se determinard de
conformidad con el Codigo de procedimientos de ensayo de exposicion al fuego.

4.1.3.2 No obstante lo prescrito en las tablas 9.1 a 9.4, todas las ventanas y los portillos de los
mamparos que separen los espacios de alojamiento o de servicio y los puestos de control del exterior
tendran marcos de acero u otro material adecuado. El cristal se sujetard con listones o piezas angulares
de metal.

4.1.3.3 Las ventanas que den a dispositivos salvavidas, zonas de embarco y de reunién, escaleras
exteriores y cubiertas expuestas que sirvan de vias de evacuacion, asi como las ventanas situadas
debajo de las zonas de embarco en balsas salvavidas y las rampas de evacuacion, tendran la misma
integridad al fuego que la prescrita en la tabla 9.1. Cuando se hayan previsto cabezales rociadores
automaticos exclusivamente para las ventanas, podran admitirse como equivalentes las ventanas de
clase "A-0". Para que el presente parrafo sea aplicable a los cabezales rociadores, éstos deberan ser:
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Nl cabezales situados especificamente sobre las ventanas e instalados ademas de los
rociadores tradicionales del cielo raso; o

2 cabezales rociadores tradicionales del cielo raso dispuestos de modo que la ventana
esté protegida por un régimen de aplicacion medio de 5 I/m? como minimo, y la
superficie adicional de la ventana esté incluida en el calculo de la zona de cobertura.

Las ventanas situadas en el costado del buque por debajo de las zonas de embarco en botes
salvavidas tendran una integridad al fuego igual por lo menos a la de clase "A-0".

4.2 Puertas en divisiones pirorresistentes

4.2.1  La resistencia al fuego de las puertas sera equivalente a la de la divisidn en que estén
montadas, lo cual se determinara de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de
seguridad contra incendios. Las puertas y los marcos de puerta de las divisiones de clase "A" seran de
acero. Las puertas de las divisiones de clase "B" serdn incombustibles. Las puertas montadas en
mamparos limite de espacios de categoria A para maquinas seran suficientemente herméticas y de
cierre automatico. En buques construidos de acuerdo con el método IC, la Administracién podra
permitir que se utilicen materiales combustibles en las puertas que separen los camarotes de
instalaciones sanitarias interiores, tales como duchas.

4.2.2  Las puertas que hayan de ser de cierre automatico no llevaran ganchos de retencion. No
obstante, podran utilizarse medios de retencién con mecanismos de suelta accionados por telemando a
prueba de fallos.

4.2.3  En los mamparos de pasillos, solamente se podran autorizar aberturas de ventilacién en las
puertas de los camarotes y de los espacios publicos o debajo de ellas. También se permiten aberturas
para la ventilacién en puertas de clase "B" que den a aseos, oficinas, oficios, pafioles y despensas.
Salvo lo permitido a continuacion, las aberturas se practicaran Unicamente en la mitad inferior de la
puerta. Cuando haya una o varias aberturas de este tipo en una puerta o debajo de ella, su area total
neta no excedera de 0,05 m? . También se permite instalar un conducto incombustible de balance de
aire entre el camarote y el pasillo, situado bajo la unidad sanitaria, cuando la seccién transversal del
conducto no exceda de 0,05 m? . Todas las aberturas para la ventilacion, salvo las que estén bajo la
puerta, estaran provistas de una rejilla de material incombustible.

4.2.4  Las puertas estancas no necesitan aislamiento.
5 Proteccion de aberturas en los mamparos limite de los espacios de maquinas
5.1 Ambito de aplicacién

5.1.1  Las disposiciones del presente parrafo seran aplicables a los espacios de categoria A para
maquinas y, cuando la Administracion lo considere conveniente, a otros espacios de maquinas.

5.2 Proteccidn de aberturas en los mamparos limite de los espacios de maquinas
5.2.1  El nimero de lumbreras, puertas, ventiladores, aberturas practicadas en chimeneas para dar
salida al aire de ventilacion y otras aberturas de los espacios de maquinas sera el minimo necesario

para la ventilacion y el funcionamiento seguro y adecuado del buque.

5.2.2  Las lumbreras seran de acero y no tendran cristales.
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5.2.3  Se proveeran medios de control para cerrar las puertas de accionamiento a motor o accionar el
mecanismo de cierre de las puertas que no sean puertas estancas de accionamiento a motor. Dichos
medios estaran situados fuera del espacio de que se trate, donde no puedan quedar aislados en caso de
incendio en el espacio a que den servicio.

5.2.4  En los buques de pasaje, los medios de control prescritos en el parrafo 5.2.3 estaran situados
en un puesto de control o agrupados en el menor nimero posible de puestos que sea satisfactorio a
juicio de la Administracién. Habra un acceso seguro a estos puestos desde la cubierta expuesta.

5.25  En los buques de pasaje, las puertas que no sean puertas estancas de accionamiento a motor
estaran dispuestas de modo que, en caso de incendio en el espacio de que se trate, se puedan cerrar
eficazmente mediante dispositivos de cierre de accionamiento a motor, o bien se instalaran puertas de
cierre automatico que puedan vencer una inclinacion de 3,5° provistas de un medio de retencién a
prueba de fallos y de un dispositivo de accionamiento por telemando. Las puertas para los troncos de
evacuacion de emergencia no necesitan estar provistas de un mecanismo de retencion a prueba de
fallos ni de un mecanismo de suelta accionado por telemando.

5.2.6  No se instalaran ventanas en los mamparos limite de los espacios de maquinas. No obstante,
se podré utilizar cristal en las cAmaras de control que estén dentro de los espacios de maquinas.

6 Proteccién de los mamparos limite de los espacios de carga

6.1 En los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, los mamparos limite y las
cubiertas de los espacios de categoria especial y de carga rodada estaran aislados conforme a la norma
de clase "A-60". Sin embargo, cuando a uno de los lados de la division haya un espacio de categoria
(5), (9) o (10), segun se definen en el parrafo 2.2.3, la norma se puede reducir a la de clase "A-0".
Cuando los tanques de combustible liquido se encuentren debajo de un espacio de categoria especial,
la integridad de la cubierta situada entre dichos espacios se podra reducir a la de la norma "A-0".

6.2 En los buques de pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros, los mamparos limite de los
espacios de categoria especial estaran aislados segln se estipula para los espacios de categoria (11) en
la tabla 9.3 y las cubiertas que constituyen los limites horizontales segln se estipula para los espacios
de categoria (11) en la tabla 9.4.

6.3 En los buques de pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros, los mamparos limite y las
cubiertas de los espacios cerrados y abiertos de carga rodada tendran la integridad al fuego prescrita
para los espacios de categoria (8) en la tabla 9.3 y los limites horizontales la prescrita para los espacios
de categoria (8) en la tabla 9.4.

6.4 En los buques de pasaje se dispondra de indicadores en el puente de navegacion que sefialen
cuando esta cerrada cualquier puerta contraincendios de entrada o salida a espacios de categoria
especial.

6.5 En los buques tanque, a fin de proteger los tanques de carga en que se transporten crudos y
productos de petrdleo cuyo punto de inflamacién no sea superior a 60° C, no se utilizaran materiales
que pueda inutilizar el calor facilmente en valvulas, accesorios, tapas de las aberturas de los tanques,
tubos de los respiraderos de la carga y tuberias para la carga, a fin de evitar la propagacion del
incendio a la carga.

7 Sistemas de ventilacion

7.1 Conductos y valvulas de mariposa contraincendios
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7.1.1  Los conductos de ventilacion seran de material incombustible. Sin embargo, los conductos
cortos que no excedan en general de 2 m de longitud ni de 0,02 m? de 4rea de seccién transversal libre
no necesitan ser incombustibles, a reserva de que:

1 sean de un material que tenga caracteristicas de débil propagacion de la llama;
2 se utilicen solamente en el extremo del dispositivo de ventilacién; y
3 no estén situados a menos de 600 mm, medida esta distancia en el sentido

longitudinal del conducto, de una abertura practicada en una division de clase "A" o
"B", incluidos cielos rasos continuos de clase "B".

7.1.2  Los siguientes dispositivos se someteran a ensayo de conformidad con el Cdédigo de
procedimientos de ensayo de exposicion al fuego:

Nl las valvulas de mariposa contraincendios, incluidos los mandos de funcionamiento
pertinentes; y

2 las perforaciones que atraviesen divisiones de clase "A". Sin embargo, cuando los
manguitos de acero estén soldados o unidos directamente a los conductos de
ventilacion mediante bridas ribeteadas o atornilladas, no ser& necesario someterlos a
ensayo.

7.2 Disposicion de los conductos

7.2.1  Los sistemas de ventilacion para los espacios de categoria A para maquinas, espacios para
vehiculos, espacios de carga rodada, espacios de categoria especial y espacios de carga estaran en
general separados entre si, asi como de los sistemas de ventilacion que presten servicio a otros
espacios, si bien los sistemas de ventilacidn para las cocinas de los buques de carga de arqueo bruto
inferior a 4.000 y de los buques de pasaje que transporten no mas de 36 pasajeros no necesitan estar
completamente separados, pero pueden estar alimentados por conductos distintos de los de la unidad
de ventilacion que preste servicio a otros espacios. En cualquier caso se instalard una valvula de
mariposa contraincendios en el conducto de ventilacion de las cocinas, proxima a la unidad de
ventilacién. Los conductos de ventilacion de los espacios de categoria A para maquinas, cocinas,
espacios para vehiculos, espacios de carga rodada o espacios de categoria especial no atravesaran
espacios de alojamiento o de servicio ni puestos de control, a menos que tales conductos cumplan las
condiciones especificadas en los parrafos 7.2.1.1.167.2.1.1.46 7.2.1.2.1y 7.2.1.2.2 infra:

1.1 sean de acero y tengan un espesor de 3 mm o 5 mm por lo menos si su anchura o
didametro es de hasta 300 mm o igual o superior a 760 mm, respectivamente, o
cuando su anchura o diametro esté comprendida entre 300 mm y 760 mm, tengan un
espesor calculado por interpolacion;

1.2 Ileven unos soportes y refuerzos adecuados;

1.3 estén provistos de valvulas automaticas de mariposa contraincendios préximas al
mamparo limite atravesado; y

La expresion “area de seccion transversal libre” significa que, incluso cuando el conducto haya sido aislado
previamente, la seccion se calculara a partir del diametro interior del conducto.
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1.4 tengan un aislamiento correspondiente a la norma de clase "A-60" desde los espacios
de méaquinas, las cocinas, los espacios para vehiculos, los espacios de carga rodada o
los espacios de categoria especial hasta un punto situado mas alla de cada valvula de
mariposa que diste de ésta 5 m como minimo;

2.1 sean de acero, de conformidad con lo dispuesto en los parrafos 7.2.1.1.1y 7.2.1.1.2;
y

2.2 tengan un aislamiento correspondiente a la norma de clase "A-60" en todos los
espacios de alojamiento, de servicio o puestos de control;

si bien los conductos que atraviesen las divisiones de zonas principales o la cubierta cumpliran también
lo prescrito en el parrafo 4.1.1.8.

7.2.2  Los conductos de ventilacion de los espacios de alojamiento o de servicio o de los puestos de
control no atravesaran espacios de categoria A para maquinas, cocinas, espacios para vehiculos,
espacios de carga rodada ni espacios de categoria especial, a menos que tales conductos cumplan las
condiciones especificadas en los parrafos 7.2.2.1.1a7.2.21.30 7.2.2.2.1y 7.2.2.2.2 infra:

1.1 los conductos que atraviesen un espacio de categoria A para maquinas, una cocina,
un espacio para vehiculos, un espacio de carga rodada o un espacio de categoria
especial sean de acero, de conformidad con lo dispuesto en los parrafos 7.2.1.1.1 y
7.2.1.1.2;

1.2 se instalen vélvulas de mariposa contraincendios automaticas préximas a los
mamparos limite atravesados; y

1.3 en los puntos atravesados se mantenga la integridad de los mamparos limite del
espacio de maquinas, la cocina, el espacio para vehiculos, el espacio de carga rodada
o el espacio de categoria especial;

2.1 los conductos que atraviesen un espacio de categoria A para maquinas, una cocina, un
espacio para vehiculos, un espacio de carga rodada o un espacio de categoria especial
sean de acero, de conformidad con lo dispuesto en los parrafos 7.2.1.1.1y 7.2.1.1.2; y

2.2 tengan un aislamiento correspondiente a la norma de la clase "A-60" dentro del espacio
de méquinas, la cocina, el espacio para vehiculos, el espacio de carga rodada o el
espacio de categoria especial;

si bien los conductos que atraviesen las divisiones de zonas principales cumpliran también lo prescrito
en el parrafo 4.1.1.8.

7.3 Detalles sobre las penetraciones de los conductos

7.3.1  Cuando un conducto de chapa delgada con un area de seccidn transversal libre igual o inferior
a 0,02 m? atraviese mamparos o cubiertas de clase "A", en las aberturas de paso estara revestido con un
manguito de chapa de acero de un espesor de 3 mm y una longitud de 200 mm por lo menos, que
tenga, de ser posible, 100 mm a cada lado de los mamparos, 0 si se trata de cubiertas, que se encuentre
totalmente en la parte inferior de la cubierta atravesada. Cuando los conductos de ventilacion con un
&rea de seccion transversal libre superior a 0,02 m? atraviesen mamparos o cubiertas de clase "A", en
las aberturas de paso estaran revestidos con un manguito de chapa de acero. Sin embargo, cuando
dichos conductos sean de acero y atraviesen la cubierta o el mamparo, los conductos y manguitos
cumpliran las condiciones siguientes:
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Nl los manguitos tendran por lo menos 3 mm de espesor y 900 mm de longitud. Cuando
atraviesen un mamparo, se procurard, de ser posible, que tengan una longitud de 450
mm a cada lado del mamparo. Los conductos o los manguitos de revestimiento de
dichos conductos llevaran un aislamiento contra el fuego que tenga por lo menos la
misma integridad al fuego que el mamparo o la cubierta atravesados; y

2 los conductos cuya seccion libre exceda de 0,075 m? llevaran valvulas de mariposa
contraincendios, ademas de cumplir lo prescrito en el parrafo 7.3.1.1. La vélvula de
mariposa funcionara automaticamente, pero también se podra cerrar a mano desde
cualquier lado del mamparo o de la cubierta e ird provista de un indicador que sefiale
si esta abierta o cerrada. Sin embargo, estas valvulas de mariposa no seran necesarias
cuando los conductos atraviesen espacios limitados por divisiones de clase "A", sin
dar servicio a éstos, a condicién de que dichos conductos tengan la misma integridad
al fuego que las divisiones que atraviesen. Las valvulas de mariposa seran facilmente
accesibles. Cuando se encuentren situadas detras de cielos rasos o revestimientos, en
dichos cielos rasos o revestimientos habra una puerta para su inspeccidn, sobre la que
se colocara una placa que indique el nimero de identificacion de la valvula de
mariposa. Dicho nimero figurara también en cualquier mando a distancia requerido.

7.3.2  Los conductos de ventilacion que tengan una seccion libre superior a 0,02 m? y atraviesen
mamparos de clase "B" iran revestidos con manguitos de chapa de acero de 900 mm de longitud que
tengan, de ser posible, 450 mm a cada lado de los mamparos, a menos que el conducto sea de acero a
lo largo de esa longitud.

7.4 Sistemas de ventilacion para buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros

7.4.1 EIl sistema de ventilacion de todo buque de pasaje que transporte mas de 36 pasajeros
cumplird también las prescripciones siguientes.

7.4.2  En general, los ventiladores estaran dispuestos de manera que los conductos que desembocan
en los diversos espacios queden dentro de la misma zona vertical principal.

7.4.3  Cuando los sistemas de ventilacién atraviesen cubiertas, ademas de las precauciones relativas
a la integridad al fuego de la cubierta prescritas en los parrafos 3.1 y 4.1.1.5, se tomaran otras
encaminadas a reducir el riesgo de que el humo y los gases calientes pasen de un espacio de
entrepuente a otro a través del sistema. Ademas de satisfacer las prescripciones sobre aislamiento que
figuran en el parrafo 7.4, si es necesario se aislaran los conductos verticales de acuerdo con lo prescrito
en las tablas pertinentes 9.1y 9.2.

7.4.4  Salvo en los espacios de carga, los conductos de ventilacion estaran construidos con los
materiales siguientes:

A los conductos que tengan un &rea de seccién transversal libre no inferior a 0,075 m? y
todos los conductos verticales que se utilicen para ventilar mas de un espacio de
entrepuente seran de acero u otro material equivalente;

2 los conductos que tengan un &rea de seccién transversal libre inferior a 0,075 m? que
no sean los conductos verticales a que se hace referencia en el parrafo 7.4.4.1, estaran
construidos con materiales incombustibles. Cuando estos conductos atraviesen una
division de clase "A" o "B" se tomaran las medidas necesarias para asegurar la
integridad al fuego de la division;
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3 los tramos cortos de conductos que no tengan en general una seccion transversal libre
superior a 0,02 m? ni una longitud superior a 2 m podran no ser incombustibles, a
condicion de que cumplan todas las condiciones siguientes:

3.1 el conducto estara construido con un material que tenga caracteristicas de débil
propagacion de la llama;

3.2 el conducto se utilizara solamente en el extremo del sistema de ventilacion; y
3.3 el conducto no estara situado a menos de 600 mm en sentido longitudinal de una
perforacion practicada en una division de clase "A" o "B", incluidos los cielos rasos

continuos de clase "B".

7.45  Los troncos de escalera estaran ventilados por medio de un solo ventilador independiente y un
sistema de conductos que no se utilicen para ningun otro espacio del sistema de ventilacién.

7.4.6  Los conductos de ventilacion estaran provistos de escotillas a fines de inspeccion y limpieza.
Dichas escotillas estaran situadas cerca de las valvulas de mariposa contraincendios.

75 Conductos de extraccion de los fogones de las cocinas
7.5.1  Prescripciones para los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros

Los conductos de salida de los fogones de las cocinas en que se pueda acumular grasa
cumpliran lo dispuesto en los parrafos 7.2.1.2.1y 7.2.1.2.2 y estaran provistos de:

Nl un filtro de grasas que se pueda quitar facilmente a fines de limpieza, a menos que se
haya instalado otro sistema o para la eliminacion de la grasa;
2 una valvula de mariposa contraincendios en el extremo inferior del conducto que

funcione automaticamente y por telemando y, ademas, una valvula de mariposa
contraincendios en el extremo superior del conducto que funcione por telemando;

3 medios fijos de extincion de incendios dentro del conducto;

4 medios de telemando que se encuentren situados en un lugar préximo a la entrada de
las cocinas y permitan apagar los ventiladores de extraccion e inyeccion, hacer
funcionar las valvulas de mariposa contraincendios mencionadas en el parrafo 7.5.1.2
y activar el sistema de extincién de incendios. Cuando se instale un sistema de
ramales multiples, se dispondra de medios que permitan cerrar todos los ramales que
salgan del mismo conducto principal antes de que se descargue el agente extintor en
el sistema; y

5 escotillas conveniente situadas a fines de inspeccion y de limpieza.

7.5.2  Prescripciones para los buques de carga y los buques de pasaje que no transporten mas de
36 pasajeros

7.5.2.1 Cuando los conductos de extraccion de los fogones de las cocinas atraviesen espacios de
alojamiento o espacios que contengan materiales combustibles estaran construidos con divisiones de
clase "A". Cada conducto de extraccion estara provisto de:
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1 un filtro de grasas facilmente desmontable a fines de limpieza;
2 una valvula de mariposa contraincendios situada en el extremo inferior del conducto;
3 dispositivos accionables desde el interior de la cocina que permitan desconectar el

extractor; y
A4 medios fijos de extincion de incendios en el interior del conducto.
Regla 10
Lucha contra incendios
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es la supresién y rapida extincion de un incendio en el
espacio de origen. Para este fin, se cumpliran las siguientes prescripciones funcionales;

Nl se instalaran sistemas fijos de extincidn de incendios teniendo debidamente en cuenta
el potencial de propagacién del incendio en los espacios protegidos; y

2 estaran rapidamente disponibles dispositivos de extincion de incendios.
2 Sistemas de suministro de agua

Todo buque estara provisto de bombas, colector, bocas y mangueras contraincendios que
cumplan las prescripciones de la presente regla en la medida en que éstas sean aplicables.

2.1 Colectores y bocas contraincendios
2.1.1  Generalidades

No se emplearan para los colectores y bocas contraincendios materiales que el calor inutilice
facilmente, a menos que estén convenientemente protegidos. Las tuberias y bocas contraincendios
estaran situadas de modo que se les puedan acoplar facilmente las mangueras. La disposicién de las
tuberias y bocas contraincendios serd tal que se evite la posibilidad de su congelacién. Todas las
tuberias principales dispondran de medios adecuados de drenaje. Se instalaran valvulas de aislamiento
en todos los ramales del colector contraincendios en cubierta expuesta que se utilicen para un propdsito
distinto de la lucha contraincendios. En los buques autorizados para transportar carga en cubierta, las
bocas contraincendios estaran emplazadas de tal manera que se hallen siempre facilmente accesibles y
las tuberias iran instaladas, en lo posible, de modo que no haya peligro de que la carga las pueda dafar.

2.1.2  Répida disponibilidad del suministro de agua
Las medidas que se tomen para disponer con rapidez de un suministro de agua seran:

A en los bugues de pasaje:
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1.2
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2.1

2.2

de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas, seran tales que permitan lanzar
inmediatamente por lo menos un chorro eficaz de agua desde cualquiera de las
bombas contraincendios situadas en un emplazamiento interior, y que quede
asegurado un abastecimiento ininterrumpido de agua mediante la puesta en
funcionamiento automatica de una de las bombas contraincendios prescritas;

de arqueo bruto inferior a 1.000 toneladas, funcionaran mediante la puesta en marcha
automatica de por lo menos una bomba contraincendios 0o mediante la puesta en
marcha por telemando desde el puente de navegacion de por lo menos una bomba
contraincendios. Si la bomba se pone en marcha automaticamente o si la valvula del
fondo no puede abrirse desde donde se controla por telemando la puesta en marcha
de la bomba, la valvula se mantendra siempre abierta; y

si estan provistos de espacios de maquinas sin dotacién permanente, de conformidad
con la regla 11-1/54, la Administracién determinara, en relacién con los medios fijos
de extincion de incendios por agua instalados para dichos espacios, disposiciones
equivalentes a las establecidas para los espacios de maquinas que normalmente
tienen dotacion;

en los buques de carga:

seran satisfactorias a juicio de la Administracion; y

si el espacio de maquinas se halla sin dotaciéon permanente o cuando so6lo es
necesario que haya una persona de guardia, se podra obtener en el acto agua que
entregue el sistema del colector contraincendios a una presién adecuada, ya sea
poniendo en marcha por telemando una de las bombas principales contraincendios
desde el puente de navegacion y desde el puesto de control contraincendios, si lo hay,
ya sea mediante la presion permanente a que se someta el sistema del colector
contraincendios con una de las bombas principales contraincendios, aunque en el
caso de los buques de carga de arqueo bruto inferior a 1.600 toneladas la
Administracion podra eximir del cumplimiento de esta prescripcion si el dispositivo
de arranque de la bomba contraincendios en el espacio de maquinas se encuentra en
un lugar facilmente accesible.

2.1.3  Diametro del colector contraincendios

El didmetro del colector y de las tuberias contraincendios serd suficiente para la distribucion
eficaz del caudal maximo de agua prescrito respecto de dos bombas contraincendios funcionando
simultaneamente, salvo cuando se trate de buques de carga, en cuyo caso bastara con que el diametro
sea suficiente para un caudal de agua de 140 m® /h.
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2.1.4  Valvulas de aislamiento y valvulas de desahogo

2.1.4.1 Las valvulas de aislamiento destinadas a separar del resto del colector contraincendios la
seccion de éste situada dentro del espacio de maquinas en que se hallen la bomba o las bombas
principales contraincendios, se instalardn en un punto facilmente accesible y a salvo de riesgos fuera
de los espacios de maquinas. El colector contraincendios ira dispuesto de tal forma que cuando las
valvulas de aislamiento estén cerradas pueda suministrarse agua a todas las bocas contraincendios del
buque, excepto a las del espacio de maquinas antes citado, por medio de otra bomba contraincendios o
mediante una bomba de emergencia contraincendios. La bomba de emergencia contraincendios, su
entrada de agua de mar, sus tuberias de aspiracion y de descarga y sus valvulas de aislamiento se
encontraran fuera del espacio de maquinas. Si esto no es posible, el cajén de toma de mar se podra
instalar en el espacio de maquinas si la valvula se controla por telemando desde un lugar en el mismo
compartimiento que la bomba de emergencia contraincendios y la tuberia de aspiracion es lo mas corta
posible. Tramos cortos de las tuberias de aspiracion y descarga podran penetrar en el espacio de
maquinas a condicion que tengan un fuerte revestimiento de acero o estén aislados de conformidad con
las normas de la clase A-60. Las tuberias tendran un espesor considerable que en ningun caso inferior
sera 11 mm, y estaran todas soldadas con excepcidn de la conexién de bridas a la valvula de toma de
mar.

2.1.4.2 Se instalara una vélvula por cada manguera contraincendios de modo que cuando estén
funcionando las bombas contraincendios se pueda desconectar cualquiera de las mangueras.

2.1.4.3 Se instalaran vélvulas de desahogo para todas las bombas contraincendios si éstas pueden
desarrollar una presion que exceda de la prevista para las tuberias, bocas contraincendios y mangueras.
La ubicacion y el ajuste de estas valvulas seran tales que impidan que la presion sea excesiva en
cualquier parte del sistema del colector contraincendios.

2.1.4.4 En los buques tanque se instalardn valvulas de aislamiento en el colector contraincendios
frente a la toldilla, situandolas en un emplazamiento protegido y en la cubierta de tanques a intervalos
de 40 m como maximo, a fin de preservar la integridad del sistema del colector en caso de incendio o
explosién.

2.1.5 Numeroy distribucién de las bocas contraincendios

2.15.1 EIl nimero y la distribucion de las bocas contraincendios seran tales que por lo menos dos
chorros de agua no procedentes de la misma boca contraincendios, uno de ellos lanzado por una
manguera de una sola pieza, puedan alcanzar cualquier parte del bugue normalmente accesible a los
pasajeros 0 a la tripulacién mientras el buque navega, y cualquier punto de cualquier espacio de carga
cuando éste se encuentre vacio, cualquier espacio de carga rodada o cualquier espacio para vehiculos;
en este Gltimo caso los dos chorros alcanzaran cualquier punto del espacio, cada uno de ellos lanzado
por una manguera de una sola pieza. Ademas, estas bocas contraincendios estaran emplazadas cerca de
los accesos a los espacios protegidos.

2.1.5.2 Ademas de lo prescrito en el parrafo 2.1.5.1, los buques de pasaje cumpliran lo siguiente:

A En los espacios de alojamiento, de servicio y de maquinas, el nimero y la
distribucion de las bocas contraincendios seran tales que se pueda cumplir lo
prescrito en el parrafo 2.1.5.1 cuando estén cerradas todas las puertas estancas y
todas las puertas situadas en los mamparos de las zonas verticales principales; y
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2 cuando haya acceso a un espacio de categoria A para maquinas a nivel bajo desde un
tanel de eje adyacente, fuera de ese espacio pero cerca de la entrada al mismo habra
dos bocas contraincendios. Si el acceso esta establecido desde otros espacios, en uno
de éstos habra dos bocas contraincendios cerca de la entrada del espacio de categoria
A para maquinas. No sera necesario aplicar esta disposicion cuando el tanel o los
espacios adyacentes no formen parte de una via de evacuacion.

2.1.6  Presién de las bocas contraincendios

Cuando las dos bombas descarguen simultineamente por las lanzas de manguera
especificadas en el parrafo 2.3.3 el caudal de agua especificado en el parrafo 2.1.3 a través de
cualquiera de las bocas contraincendios adyacentes, se mantendran las siguientes presiones en todas las
bocas contraincendios:

Nl buques de pasaje:
de 4.000 toneladas o més de arqueo bruto 0,40 N/mm?
de menos de 4.000 toneladas de arqueo bruto 0,30 N/mm?
2 buques de carga:
de 6.000 toneladas 0 mé&s de arqueo bruto 0,27 N/mm?
de menos de 6.000 toneladas de arqueo bruto 0,25 N/mm?
y
3 en ninguna de las bocas contraincendios la presion méxima excedera de aquella a la

cual se pueda demostrar que la manguera contraincendios puede controlarse
eficazmente.

2.1.7  Conexion internacional a tierra
2.1.7.1 Los buques de arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas estaran provistos al menos de
una conexion internacional a tierra que cumpla lo dispuesto en el Cddigo de sistemas de seguridad

contra incendios.

2.1.7.2 Se dispondré de los medios necesarios para poder utilizar esa conexion a ambos costados del
buque.

2.2 Bombas contraincendios
2.2.1  Bombas aceptadas como bombas contraincendios

Las bombas sanitarias, las de lastre, las de sentina y las de servicios generales podran ser
consideradas como bombas contraincendios siempre que no se utilicen normalmente para bombear
combustibles, y que si se destinan de vez en cuando a trasvasar o elevar combustible liquido, estén
dotadas de los dispositivos de cambios apropiados.

2.2.2  Numero de bombas contraincendios

Todos los buques irdn provistos de la siguiente cantidad de bombas contraincendios de
accionamiento independiente:
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Nl en los buques de pasaje de
4.000 toneladas o mas de arqueo bruto al menos tres
menos de 4000 toneladas de arqueo bruto al menos dos
2 en los buques de carga de al menos dos
1.000 toneladas o mas de arqueo bruto al menos dos bombas
menos de 1.000 toneladas de arqueo bruto motorizadas, una de las

cuales sera de accionamiento
independiente.

2.2.3  Disposicion de las bombas y el colector contraincendios
2.2.3.1 Bombas contraincendios

La disposicion de las conexiones de agua de mar, las bombas contraincendios y sus fuentes de
energia seré tal que permita asegurar que:

Nl en bugues de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas, si se declara
un incendio en cualquiera de los compartimientos no queden inutilizadas todas las
bombas contraincendios; y

2 en buques de pasaje de arqueo bruto inferior a 1.000 toneladas y en buques de carga,
si un incendio declarado en un compartimiento cualquiera puede inutilizar todas las
bombas, habra otro medio consistente en una bomba contraincendios de emergencia
que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios y
con su fuente de energia y conexion al mar situadas fuera del espacio donde se
encuentran las bombas contraincendios principales o sus fuentes de energia.

2.2.3.2 Prescripciones relativas al espacio en que se encuentre la bomba de emergencia
2.2.3.2.1  Ubicacién del espacio

El espacio en que se halle la bomba contraincendios no estard contiguo a los mamparos limite
de los espacios de categoria A para maquinas o de aquellos espacios en que se encuentren las bombas
contraincendios principales. Cuando esto no sea factible, el mamparo comun entre los dos espacios
estara aislado de conformidad con unas normas de proteccidn estructural contra incendios equivalentes
a las prescritas en la regla 9.2.3.3 para los puestos de control.

2.2.3.2.2  Acceso a la bomba contraincendios de emergencia

No se permitira el acceso directo entre el espacio de maquinas y el espacio en que vaya
instalada la bomba contraincendios de emergencia y su fuente de energia. Cuando esto no sea posible,
la Administracion podra aceptar que el acceso se habilite por medio de una esclusa neumatica, con una
puerta del espacio de maquinas de norma de la clase A-60 y la otra de por lo menos de acero, ambas
razonablemente herméticas y de cierre automdtico y sin ningun dispositivo de retencion.
Alternativamente, el acceso podra ser mediante una puerta estanca que pueda accionarse desde un
espacio muy distante del espacio de maquinas y de los espacios en que vaya la bomba de emergencia
contraincendios y de la que no quepa esperar que quede aislada en caso de que se declare un incendio
en dichos espacios. En tales casos se dispondra un segundo medio de acceso al espacio en que vaya
instalada la bomba de emergencia contraincendios y su fuente de energia.
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2.2.3.2.3  Ventilacion del espacio de la bomba contraincendios de emergencia

Los medios de ventilacion del espacio en que se halle la fuente independiente de energia de la
bomba contraincendios de emergencia seran tales que, en la medida de lo posible, quede excluida la
posibilidad de que el humo de un incendio declarado en un espacio de maquinas penetre en el espacio
en que se halle dicha fuente de energia o sea aspirado hacia él.

2.2.3.3 Bombas adicionales para buques de carga

Ademas, en los buques de carga en que en un espacio de maquinas haya instaladas otras
bombas, como las de servicios generales, de sentina, de lastre, etc., se tomardn medidas para asegurar
que al menos una de estas bombas, que tenga la capacidad y la presion prescritas en los parrafos
2.1.6.2y 2.2.4.2, pueda suministrar agua al colector contraincendios.
2.2.4  Capacidad de las bombas contraincendios

2.2.4.1 Capacidad total de las bombas contraincendios requeridas

Las bombas contraincendios requeridas deberan poder suministrar para fines de extincion, a la
presion estipulada en el parrafo 2.1.6, el caudal de agua siguiente:

1 las de los buques de pasaje, el caudal de agua sera no menos de dos tercios del caudal
que deben evacuar las bombas de sentina cuando se las utilice en operaciones de
achique; y

2 las de los buques de carga, aparte de toda bomba de emergencia, el caudal de agua

que exceda al menos en cuatro tercios el caudal que, segun la regla 11-1/21, debe
evacuar cada una de las bombas de sentina independientes de un buque de pasaje de
las mismas dimensiones cuando se la utilice en operaciones de achique, aunque no
sera necesario que en ningun buque de carga la capacidad total exigida de las bombas
contraincendios exceda de 180 m*/h.

2.2.4.2 Capacidad de cada bomba contraincendios

Cada una de las bombas contraincendios prescritas (aparte de cualquier bomba de emergencia
prescrita en el parrafo 2.2.3.1.2 para buques de carga) tendra una capacidad no inferior 80% de la
capacidad total exigida dividida por el nimero minimo de bombas contraincendios prescritas, que
nunca sera de menos de 25 m*h; en todo caso cada una de esas bombas podra suministrar por lo
menos los dos chorros de agua prescritos. Estas bombas contraincendios podran alimentar el sistema
del colector contraincendios en las condiciones estipuladas. Cuando el nimero de bombas instaladas
sea superior al minimo prescrito, estas bombas tendran una capacidad de con una capacidad de por lo
menos 25 m® /h y seran capaces de descargar al menos los dos chorros de agua requeridos en la regla
2.1.5.1.

2.3 Mangueras contraincendios y lanzas

2.3.1  Especificaciones generales
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2.3.1.1 Las mangueras contraincendios seran de materiales no perecederos os por la Administracion y
tendrén longitud suficiente para que su chorro de agua alcance cualquier punto en que pueda ser
necesario. Cada manguera estara provista de una lanza y de los acoplamientos necesarios. Las
mangueras consideradas en el presente capitulo como "mangueras contraincendios”, asi como los
accesorios y herramientas necesarios, se mantendran listos para su uso inmediato y colocados en
lugares bien visibles, cerca de las conexiones o0 bocas contraincendios. Ademas, en los emplazamientos
interiores de los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, las mangueras estaran
permanentemente acopladas a las bocas contraincendios. Las mangueras tendran una longitud de no
inferior a 10 m, pero no superior a:

Nl 15 m en los espacios de maquinas;
2 20 m en otros espacios y en las cubiertas expuestas; y
3 25 m en las cubiertas expuestas de buques con una manga superior a 30 m.

2.3.1.2 A menos que se disponga de una manguera con su lanza por cada boca contraincendios, los
acoplamientos y las lanzas de las mangueras serdn completamente intercambiables.

2.3.2  Numero y diametro de las mangueras contraincendios

2.3.2.1 Los buques llevardn mangueras contraincendios en numero y de un didmetro que sean
satisfactorios a juicio de la Administracion.

2.3.2.2 En los buques de pasaje habrd al menos una manguera por cada una de las bocas
contraincendios prescritas en el parrafo 2.1.5, y estas mangueras no se utilizardn més que para
extinguir incendios o para probar los aparatos extintores en ejercicios de extincion y en la realizacion
de reconocimientos.

2.3.2.3 Enlos buques de carga:

Nl de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas se proveeran mangueras
contraincendios a razén de una por cada 30 m de eslora del buque y una de respeto,
pero en ningun caso sera su namero inferior a cinco. En este nimero no se incluiran
las mangueras requeridas en cualquiera de las cdmaras de maquinas o de calderas. La
Administracién podra aumentar en el nimero de mangueras requeridas de modo que
en todo momento haya disponible y accesible una cantidad suficiente, considerados
el tipo del buque y la naturaleza del tréfico a que esté dedicado. Los buques que
transporten mercancias peligrosas de conformidad con la regla 19 dispondran de 3
mangueras y lanzas mas de las requeridas anteriormente; y

2 de arqueo bruto inferior a 1.000 toneladas, habra que proveer el nimero de
mangueras contraincendios que se calcule de acuerdo con las disposiciones de la
regla 2.3.2.3.1. No obstante, el nimero no sera en ningln caso inferior a tres.

2.3.3  Tamafio y tipo de las lanzas
2.3.3.1 A los efectos del presente capitulo los diametros normales de lanza seran de 12 mm, 16 mmy

19 mm, o de medidas tan préximas a éstas como resulte posible. Cabra utilizar diametros mayores si la
Administracidn juzga oportuno autorizarlos.
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2.3.3.2 En los alojamientos y espacios de servicio no sera necesario que el diametro de lanza exceda
de 12 mm.

2.3.3.3 Enlos espacios de maquinas y emplazamientos exteriores, el didmetro de la lanza seré tal que
dé el mayor caudal posible con dos chorros suministrados por la bomba mas pequefia a la presion
indicada en el parrafo 2.1.6, aunque no es necesario que ese diametro exceda de 19 mm.

2.3.3.4 Todas las lanzas seran de tipo o de doble efecto (es decir, de aspersion y chorro) y llevaran un
dispositivo de cierre.

3 Extintores portéatiles
3.1 Tipo y proyecto

Todos los extintores cumpliran lo prescrito en el Cdédigo de sistemas de seguridad contra
incendios.

3.2 Distribucion de los extintores

3.2.1  Los espacios de alojamiento y de servicio y los puestos de control estaran provistos de
extintores portatiles de un tipo apropiado y en un nimero suficiente que sean satisfactorios a juicio de
la Administracion. En buques de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas el numero de
extintores portatiles no serd inferior a cinco.

3.2.2  Uno de los extintores portatiles destinados a ser utilizados en un espacio determinado estara
situado cerca de la entrada a dicho espacio.

3.2.3  No habra extintores de incendio a base de anhidrido carbonico en los espacios de alojamiento.
En los puestos de control y demas espacios que contengan equipo eléctrico o electrénico o dispositivos
necesarios para la seguridad del buque, se proveeran extintores cuyo agente extintor no sea conductor
de la electricidad ni pueda dafiar el equipo y los dispositivos.

3.2.4  Los extintores de incendio estaran listos para su utilizacion y situados en un lugar visible que
pueda alcanzarse rapida y facilmente en todo momento en caso de incendio, y de modo que su utilidad
no se vea afectada por las condiciones meteorolégicas, las vibraciones o factores externos. Los
extintores portatiles dispondran de dispositivos que indiquen si se han utilizado.

3.3 Cargas de respeto

3.3.1  Se proveeran cargas de respeto para el 100% de los 10 primeros extintores y para el 50% del
resto de los extintores que se puedan recargar a bordo. No se necesitan mas de 60 cargas de respeto.
Las instrucciones para recargarlos se llevaran a abordo.

3.3.2  En el caso de extintores que no se pueden recargar a bordo, en lugar de cargas de respeto se
proveerd la misma cantidad de extintores portatiles adicionales del mismo tipo y capacidad segun lo
dispuesto en el parrafo 3.3.1 supra.

4 Sistemas fijos de extincion de incendios

4.1 Tipos de sistemas fijos de extincion de incendios
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4.1.1  Los sistemas fijos de extincion de incendios prescritos en el parrafo 5 infra podran ser uno
cualquiera de los siguientes:

A un sistema fijo de gas que cumpla lo dispuesto en el Cddigo de sistemas de seguridad
contra incendios;

2 un sistema fijo de espuma de alta expansion que cumpla lo dispuesto en el Codigo de
sistemas de seguridad contra incendios;

3 un sistema fijo aspersor de agua a presion que cumpla lo dispuesto en el Cddigo de
sistemas de seguridad contra incendios.

4.1.2  Cuando se instale un sistema fijo de extincién de incendios no prescrito en el capitulo 11-2,
este sistema habra de cumplir las prescripciones de las reglas pertinentes de dicho capitulo y del
Cadigo de sistemas de seguridad contra incendios.

4.1.3  Se prohibiran los de sistemas de extincion de incendios que usen Halon 1211, 1301 y 2402 asi
como perfluorocarbonos.

4.1.4  La Administracién no permitira, por lo general, el uso de vapor como agente extintor en los
sistemas fijos de extincion de incendios. Cuando la Administracion permita el uso de vapor, éste se
usara solamente en zonas restringidas y como complemento del sistema de extincion de incendios
prescrito y el sistema cumplird con lo dispuesto en el Cddigo de sistemas de seguridad contra
incendios.

4.2 Medios de cierre para los sistemas fijos de extincién de incendios por gas

Cuando se utilice un sistema fijo de extincidn de incendios por gas, sera posible cerrar todas
las aberturas por las que pueda penetrar aire en el espacio protegido o escapar gas de él.

4.3 Espacios de almacenamiento del agente extintor

Cuando el agente extintor esté almacenado fuera de un espacio protegido, se hallard en un
espacio situado detras del mamparo de colision y que no se emplee para otro proposito. La entrada a tal
espacio de almacenamiento se efectuard preferiblemente desde una cubierta expuesta, y en todo caso
dicha entrada serd independiente del espacio protegido. Si el espacio de almacenamiento se encuentra
debajo de la cubierta, no se encontrard méas abajo de una cubierta por debajo de la cubierta expuesta, y
sera posible acceder directamente a él por una escalera o escala desde la cubierta expuesta. Los
espacios que se encuentra debajo de la cubierta o los espacios a los que no se puede acceder desde la
cubierta expuesta, dispondran de un sistema de ventilacion mecanico previsto para eliminar el aire del
fondo del espacio y tendra las dimensiones necesarias para permitir 6 cambios de aire por hora. Las
puertas de acceso se abrirdn hacia afuera, y los mamparos y las cubiertas que constituyen los limites
entre dichos compartimientos y los espacios cerrados contiguos, incluidas las puertas y otros medios de
cierre de toda abertura de los mismos, seran herméticos. A efectos de aplicacion de los cuadros 9.1 a
9.8, estos espacios de almacenamiento serdn considerados como puestos de control.

4.4 Bombas de agua para otros sistemas fijos de extincién de incendios

Las bombas, que no sean las correspondientes al colector contraincendios, necesarias para
suministrar agua a sistemas de extincion de incendios prescritos en el presente capitulo, asi como sus
fuentes de energia y sus mandos, se instalaran fuera del espacio o de los espacios protegidos por tales
sistemas y se dispondran de tal manera que si se declara un incendio en el espacio o los espacios
protegidos no quede inutilizado ninguno de dichos sistemas.
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5 Medios de extincion de incendios en los espacios de maquinas

5.1 Espacios de maquinas que contienen calderas alimentadas con combustible liquido o
instalaciones de combustible liquido

5.1.1  Sistemas fijos de extincion de incendios

Los espacios de categoria A para maquinas que contengan calderas alimentadas con
combustible o instalaciones de combustible estaran provistos de uno cualquiera de los sistemas fijos de
extincion de incendios indicados en el parrafo 4.1. En todos los casos, si las camaras de maquinas y las
de calderas no estan completamente separadas entre si, o si el combustible puede escurrirse desde la
camara de calderas hasta la de maquinas, las camaras combinadas de maquinas y de calderas seran
consideradas como un solo compartimiento.

5.1.2 Medios adicionales de extincion de incendios

5.1.2.1 En cada camara de calderas o fuera de éstas, en la entrada, habra por lo menos un dispositivo
portéatil lanzaespuma que cumpla lo dispuesto en el Cadigo de sistemas de seguridad contra incendios.

5.1.2.2 En cada frente de quemadores de cada cdmara de calderas y en todo espacio en que se halle
situada una parte de la instalacion de combustible liquido habra por lo menos dos extintores portatiles
de espuma o de un producto equivalente. En cada cAmara de calderas habré por lo menos un extintor
de espuma de tipo o de 135 | como minimo de capacidad, o un modelo equivalente. Estos extintores
estaran provistos de mangueras montadas en carreteles con las que se pueda alcanzar cualquier parte de
la cAmara de calderas. En el caso de calderas de menos de 175 kW destinadas a servicios domésticos,
no se requiere un extintor de espuma de tipo o de 135 .

5.1.2.3 En cada frente de quemadores habré un recipiente que contenga por lo menos 0,1 m® de arena,
serrin impregnado de sosa u otros materiales secos 0s, junto con una pala adecuada para esparcir el
material. En lugar de ese recipiente podra haber un extintor portatil de tipo o.

5.2 Espacios de maquinas que contienen motores de combustion interna
5.2.1  Sistemas fijos de extincion de incendios

Los espacios de categoria A para maquinas que contengan motores de combustion interna
estaran provistos de uno de los sistemas fijos de extincién de incendios indicados en el parrafo 4.1.

5.2.2 Medios adicionales de extincion de incendios

5.2.2.1 Habra por lo menos un grupo de dispositivos portatiles lanzaespuma que cumpla lo dispuesto
en el Codigo de sistemas de seguridad contra incendios.

5.2.2.2 En cada uno de estos espacios habra extintores de espuma de tipo o, de 45 | de capacidad
como minimo, o modelos equivalentes, en nimero suficiente para que la espuma o el producto
equivalente puedan alcanzar cualquier parte de los sistemas de combustible y de aceite de lubricacién a
presion, engranajes y otras partes que presenten riesgo de incendio. Habrd ademéas un ndmero
suficiente de extintores portatiles de espuma o de dispositivos equivalentes situados de modo que no
sea necesario andar desde ningun punto del espacio de que se trate mas de 10 m para llegar a ellos,
debiendo haber por lo menos dos de estos extintores en cada uno de tales espacios. Respecto de los
espacios de menores dimensiones de buques de carga la Administracion podra considerar la
conveniencia de atenuar esta prescripcion.
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5.3 Espacios de maquinas que contienen turbinas de vapor o maquinas de vapor de carter
cerrado

5.3.1  Sistemas fijos de extincion de incendios

Los espacios que contengan turbinas de vapor o maquinas de vapor de carter cerrado que se
utilicen para propulsién principal u otros fines con una potencia total no inferior a 375 kW, estaran
provistos de uno de los sistemas de extincion de incendios indicados en el parrafo 4.1 cuando esos
espacios no tengan dotacién permanente.

5.3.2  Medios adicionales de extincién de incendios

5.3.2.1 Habra extintores de espuma de tipo o, de 45 | de capacidad como minimo, o modelos
equivalentes, en nimero suficiente para que la espuma o el producto equivalente puedan alcanzar
cualquier parte del sistema de lubricacién a presion o de las envueltas de componentes de las turbinas
lubricados a presién, maquinas o engranajes respectivos y otras partes que presenten riesgo de
incendio. No obstante, no se exigiran estos extintores si dichos espacios gozan de una proteccion por lo
menos equivalente a la prescrita en el presente apartado, mediante un sistema fijo de extincién de
incendios instalado en cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo 4.1.

5.3.2.2 Habra un nimero suficiente de extintores portatiles de espuma o de dispositivos equivalentes
situados de modo que no sea necesario andar desde ningun punto del espacio de que se trate mas de 10
m para llegar a ellos, debiendo haber por lo menos dos de estos extintores en cada uno de tales
espacios, si bien no se exigirdn mas de los provistos en cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo
5.1.2.2.

54 Otros espacios de maquinas

Cuando a juicio de la Administracion haya riesgo de incendio en algin espacio de maquinas
respecto del cual no existan disposiciones concretas en los péarrafos 5.1, 5.2 y 5.3 en cuanto a
dispositivos extintores, en el espacio de que se trate o junto a él habra el nimero de extintores
portéatiles de tipo o0 o de otros dispositivos de extincién de incendios que la Administracion estime
suficiente.
55 Prescripciones adicionales para buques de pasaje

En los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, todo espacio de categoria A
para maquinas ira provisto al menos de dos nebulizadores de agua adecuados .

5.6 Sistemas fijos de lucha contra incendios de aplicacién local

5.6.1 El parrafo 5.6 se aplicara a los bugues de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 500 y a los
buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 2.000.

Un nebulizador de agua puede estar formado por un tubo metalico en forma de L cuyo tramo largo tenga unos 2 m y
pueda ser acoplado a una manguera contraincendios, y cuyo tramo corto mida 250 mm aproximadamente y vaya
provisto de una boquilla nebulizadora fija o pueda aceptar el acoplamiento de una lanza aspersora.
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5.6.2  Los espacios de maquinas de categoria A cuyo volumen sea superior a 500 m® , ademés de
disponer del sistema fijo de lucha contra incendios prescrito en el parrafo 5.1.1, estaran protegidos por
un sistema fijo de lucha contra incendios de aplicacion local a base de agua o equivalente de tipo o,
basado en las directrices adoptadas por la Organizacién™. En caso de espacios de méquinas sin
dotacion permanente, el sistema de lucha contra incendios podra accionarse tanto automatica como
manualmente. En caso de espacios de maquinas con dotacién permanente, el sistema de lucha contra
incendios solo precisa el mecanismo manual.

5.6.3  Los sistemas fijos de lucha contra incendios de aplicacion local deberan proteger zonas tales
como las que se indica a continuacion sin que sea necesario parar las maquinas, evacuar al personal, o
cerrar herméticamente el espacio:

A las partes con riesgo de incendio de las maquinas de combustion interna utilizadas
para la principal propulsidn del buque y la produccidn de energia ;

2 la parte delantera de las calderas;
3 las partes con riesgo de incendio de los incineradores; y
A4 los purificadores de fueloil calentado.

5.6.4  El accionamiento del sistema de aplicacion local dara alarma visual y audible en el espacio
protegido y en puestos con dotacion permanente. El alarma indicara qué sistema esta activado. Las
prescripciones relativas al alarma del sistema descritas en el presente parrafo complementan, y no
sustituyen, a las prescripciones del sistema de deteccion y alarma contraincendios que figuran en otras
partes del presente capitulo.

6 Dispositivos de extincién de incendios en puestos de control espacios de alojamiento y
espacios de servicio

6.1 Sistemas de rociadores en buques de pasaje

6.1.1  En los buques de pasaje que transporten més de 36 pasajeros, todos los puestos de control,
espacios de servicio, y espacios de alojamiento, incluidos pasillos y escaleras, estaran equipados con
un sistema automatico de rociadores de tipo o que cumpla con lo prescrito en el Cadigo de sistemas de
seguridad contra incendios. En su lugar, los puestos de control en que el agua pueda dafiar equipo
esencial podran ir equipados con un sistema fijo de extincidn de incendios o de otro tipo. En espacios
con escaso 0 ningln riesgo de incendio, tales como espacios perdidos, aseos publicos, pafioles de
almacenamiento de CO,, u otros analogos, tampoco es necesario que haya un sistema automatico de
rociadores.

6.1.2 En los bugues de pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros, cuando estén provistos
Unicamente en pasillos, escaleras y vias de evacuacion de los espacios de alojamiento de un sistema
fijo de deteccion de humo y de alarma contraincendios que cumpla lo prescrito en el Cédigo de
sistemas de seguridad contra incendios, se instalard un sistema automdtico de rociadores de
conformidad con lo dispuesto en la regla 7.5.3.2.

Véase la circular MSC/Circ.913 — Directrices para la aprobacion de sistemas fijos de lucha contra incendios de
aplicacion local a base de agua destinados a los espacios de maquinas de categoria A.
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6.2 Sistemas de rociadores para buques de carga

En los buques de carga para los que se adopte el método IIC especificado en la regla
9.2.3.1.1.2 se instalara un sistema automatico de rociadores, de deteccién de incendios y de alarma
contraincendios de conformidad con lo prescrito en la regla 7.5.5.2.
6.3 Espacios que contienen liquidos inflamables

6.3.1  Los pafioles de pinturas estaran protegidos por:

1 un sistema de CO2 proyectado para dar un volumen minimo de gas libre equivalente
al 40% del volumen bruto del espacio protegido;

2 un sistema de polvo seco con una capacidad minima de 0,5 kg de polvo/m?;

3 un sistema de aspersion de agua o sistema de rociadores con una capacidad minima
de 5 I/m% Los sistemas de aspersién de agua podréan estar conectados al colector
contraincendios del buque; o

4 un sistema que ofrezca una proteccion equivalente, a juicio de la Administracion.
En todo caso, se podra hacer funcionar el sistema desde el exterior del espacio protegido.

6.3.2  Los pafioles de liquidos inflamables estaran protegidos por medios adecuados de extincion de
incendios os por la Administracién.

6.3.3  En los pafioles de una é&rea de cubierta inferior a 4 m? que no den acceso a espacios de
alojamiento se podra aceptar un extintor de incendios de CO, portatil proyectado para dar un volumen
minimo de gas libre equivalente al 40% del volumen bruto del espacio en lugar de un sistema fijo. Se
prevera una porta de descarga en el pafiol para permitir la descarga del extintor sin que haya necesidad
de entrar en el espacio protegido. El extintor portétil se estibara junto a la porta. Alternativamente, se
podra proporcionar una porta o conexion de manguera para facilitar la utilizacion del agua del colector
de incendios.

6.4 Equipo para las freidoras
El equipo para las freidoras estara provisto de lo siguiente:

Nl un sistema de extinciéon automatico o manual que haya sido sometido a prueba de
conformidad con una norma internacional que sea aceptable para la Organizacion;

2 un termostato principal y uno de reserva dotados de una alarma para informar al
operador del fallo de cualquiera de los termostatos;

3 medios para desconectar automéaticamente la energia eléctrica cuando se active el
sistema de extincion;

4 una alarma para indicar la activacion del sistema de extincién en la cocina en que
esté instalado el equipo; y

Véase la norma 1SO 15371:2000 — “Sistema de extincion de incendios para la proteccion del equipo para las freidoras
de las cocinas”.



143

D.G.T.M. Y M.M.
BOL. INF. MARIT.6/2002

5 mandos para activar manualmente el sistema de extincion en los que haya una
etiqueta claramente visible de modo que la tripulacion los pueda utilizar rapidamente.

7 Medios de extincién de incendios en espacios de carga
7.1 Sistemas fijos de extincion de incendios por gas para cargas generales

7.1.1  Con la salvedad prevista en el parrafo 7.2, los espacios de carga de los buques de pasaje de
arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas estaran protegidos por un sistema fijo de extincion de
incendios por gas que cumpla lo dispuesto en el Cddigo de sistemas de seguridad contra incendios o
por un sistema fijo de extincion a base de espuma de alta expansion que ofrezca una proteccion
equivalente.

7.1.2  Cuando se demuestre satisfactoriamente a juicio de la Administracion que un buque efectla
viajes de tan corta duracion que no seria razonable aplicarle lo prescrito en el parrafo 7.1.1, asi como
en el caso de buques de menos de 1.000 toneladas de arqueo bruto, los dispositivos instalados en los
espacios de carga seran los que la Administracion juzgue satisfactorios, a condicién de que el buque
disponga de tapas de escotilla de acero y de medios eficaces de cierre de los ventiladores y demas
aberturas que lleven a los espacios de carga.

7.1.3  Salvo los espacios de carga rodada y espacios para vehiculos, los espacios de carga de los
buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 2.000 toneladas estaran protegidos por un sistema
fijo de extincién de incendios por gas que cumpla lo prescrito en el Cédigo de sistemas de seguridad
contra incendios, o por un sistema de extincion de incendios que ofrezca una proteccion equivalente.

7.1.4  La Administracion podra eximir de que se aplique lo prescrito en los parrafos 7.1.3 y 7.2 en
los espacios de carga de todo buque de carga que haya sido construido con el propdésito de destinarlo
exclusivamente al transporte de minerales, carb6n, grano, madera verde, cargas incombustibles o
cargas que a juicio de la Administracién entrafien un limitado riesgo de incendio”. Sélo se podran
conceder estas exenciones si el buque lleva tapas de acero en las escotillas y medios que permitan
cerrar de modo efectivo todas las aberturas de ventilacion y otras que den a los espacios de carga.
Cuando se concedan dichas exenciones, la Administracion expedird un certificado de exencion,
independientemente de la fecha de construccion del buque en cuestion, de conformidad con lo
dispuesto en la regla 1/12 a) vi), y se asegurara que se adjunta al certificado de exencién la lista de
cargas que el buque esta autorizado a transportar.

7.2 Sistemas fijos de extincion de incendios por gas para mercancias peligrosas

Los buques destinados al transporte de mercancias peligrosas irdan provistos en todos los
espacios de carga de un sistema fijo de extincion de incendios por gas, que cumpla lo prescrito en el
Cadigo de sistemas de seguridad contra incendios, 0 de un sistema de extincion de incendios que a
juicio de la Administracion ofrezca una proteccién equivalente para las cargas que se transporten.

Véase el Codigo de practicas de seguridad relativas a las cargas sélidas a granel — Ficha de Emergencia B-14, sobre
el carb6n —y a la circular MSC/Circ.671, Lista de cargas solidas a granel que son incombustibles o que entrafian bajo
riesgo de incendio o para las cuales no es eficaz un sistema fijo de extincién de incendios por gas.
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8 Proteccion de los tanques de carga
8.1 Sistemas fijos en cubierta a base de espuma

8.1.1 En los buques tanque de peso muerto igual o superior a 20.000 toneladas se proveera un
sistema fijo en cubierta a base de que cumpla lo prescrito en el Cédigo de sistemas de seguridad contra
incendios. No obstante, en lugar de dichos sistemas, tras examinar la disposicion del buque y su equipo
la Administracion podra aceptar otras instalaciones fijas si éstas ofrecen una proteccion equivalente, de
conformidad con lo dispuesto en la regla 1/5. Las instalaciones fijas alternativas deberan cumplir las
prescripciones del parrafo 8.1.2.

8.1.2  De conformidad con lo dispuesto en la regla 8.1.1, cuando la Administracion acepte una
instalacion fija equivalente en lugar del sistema fijo en cubierto a base de espuma, dicha instalacion
podra:

Nl extinguir el fuego prendido en sustancias derramadas e impedir la ignicion de los
hidrocarburos derramados que todavia no estén ardiendo; y

2 combatir incendios en tanques que hayan sufrido roturas.

8.1.3  Los buques tanque de peso muerto inferior a 20.000 toneladas irn provistos de un sistema en
cubierta a base de espuma que cumpla lo prescrito en el Codigo de sistemas de seguridad contra
incendios.

9 Proteccién de las cAmaras de bombas de carga
9.1 Sistemas fijos de extincion de incendios por gas

Cada una de las camaras de bombas de carga estara provista de uno de los sistemas fijos de
extincion de incendios enumerados a continuacion, accionado desde un punto de facil acceso situado
fuera de la cdmara. Las cAmaras de bombas de carga estaran provistas de un sistema que sea adecuado
para los espacios de categoria A para maquinas.

9.1.1 Un sistema de anhidrido carbdnico que cumpla lo prescrito en el Cédigo de sistemas de
seguridad contra incendios y las condiciones siguientes:

Nl los dispositivos de alarma emitiran una sefial acustica para indicar la descarga del
agente extintor seran de un tipo seguro para ser utilizados en una mezcla inflamable
de vapores de la cargay aire; y

2 se colocara un aviso en los mandos que indique que a causa del riesgo de ignicién
debido a la electricidad estatica, el sistema se utilizara Unicamente para extincion de
incendios y no con fines de inertizacion.

9.1.2  Un sistema a base de espuma de alta expansion que cumpla con lo prescrito en el Codigo de
sistemas de seguridad contra incendios, a condicion de que el concentrado de espuma que se provea
sea adecuado para la extincion de incendios que afecten a los cargamentos transportados.

9.1.3  Un sistema fijo de aspersion de agua a presion que cumpla con lo prescrito en el Cddigo de
sistemas de seguridad contra incendios.
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9.2 Cantidad del agente extintor

Cuando el agente extintor utilizado en el sistema de la camara de bombas de carga se utilice
también en sistemas destinados a otros espacios, no se necesitara que la cantidad de agente extintor ni
su régimen de descarga sean superiores al maximo prescrito para el compartimiento mas grande.

10 Equipo de bombero
10.1 Tipos de equipo de bombero y aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia

Los equipos de bombero y los aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia
cumpliran lo prescrito en el Cadigo de sistemas de seguridad contra incendios

10.2 Numero de equipos de bombero
10.2.1 Todos los buques llevaran a bordo por lo menos dos equipos de bombero.
10.2.2 Ademas, en los buques de pasaje se llevaran:

Nl dos equipos de bombero y ademas, dos juegos de equipo individual, cada uno de
éstos constituido por los objetos estipulados en el Cédigo de sistemas de seguridad
contra incendios, por cada 80 m o fraccion de la eslora combinada de todos los
espacios de pasajeros y de servicio que se encuentren situados en la cubierta, o si hay
més de una de tales cubiertas, en aquélla en que la eslora combinada sea mayor. En
los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros habra dos equipos de
bombero adicionales por cada zona vertical principal. Sin embargo, no se exigiran
equipos de bombero adicionales en los troncos de escalera que constituyan zonas
verticales principales separadas ni en las zonas verticales principales situadas en la
proay en la popa del buque en las que no haya espacios de las categorias 6), 7), 8) 6
12) definidas en laregla 9.2.2.3; y

2 en caso de que transporten méas de 36 pasajeros, un nebulizador de agua por cada par
de aparatos respiratorios que se guardara junto a estos aparatos. 10.2.3 Ademas, en
los buques tanque se proveeran dos equipos de bombero.

10.2.4 La Administracion podra exigir que se lleven juegos adicionales de equipo individual y
aparatos respiratorios, teniendo debidamente en cuenta las dimensiones y el tipo de bugue.

10.2.5 Se proveeran dos cargas de repuesto para cada aparato respiratorio prescrito. En los buques de
pasaje que no transporten mas de 36 pasajeros y en los buques de carga que disponen de medios
debidamente situados para la recarga completa de las botellas con aire que no esté contaminado, s6lo
sera necesario llevar una carga de repuesto para cada aparato prescrito. En los buques de pasaje que
transporten méas de 36 pasajeros, se dispondra por lo menos de dos cargas de repuesto para cada
aparato respiratorio.

10.3 Almacenamiento de los equipos de bombero
10.3.1 Los equipos de bombero y los juegos de equipo individual se mantendran listos para su

utilizacion en un lugar accesible que esté permanente y claramente marcado, y si son mas de uno los
equipos y juegos que se llevan, iran en posiciones muy distantes entre si.
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10.3.2 En los buques de pasaje, en cualquiera de estas posiciones habra disponible por lo menos dos
equipos de bombero y un juego de equipo individual. Al menos dos de los equipos de bombero iran
estibados en cada zona vertical principal.

Regla 11
Integridad estructural
1 Finalidad

El propésito de la presente regla es lograr que se mantenga la integridad estructural del buque
y se evite el derrumbamiento parcial o total de la estructura del buque debido al deterioro por el calor.
Para este fin, los materiales empleados en la estructura del buque seran tales que quede garantizado
que la integridad estructural del buque no puede ser dafiada por un incendio.

2 Materiales del casco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las cubiertas y
las casetas

El casco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las cubiertas y las casetas seran de
acero o de otro material equivalente. A efectos de aplicacion de la expresion "de acero o de otro
material equivalente" definida en la regla 3.43, la "exposicion al fuego" aplicable se ajustara a las
normas de integridad y aislamiento indicadas en los cuadros 9.1 a 9.4. Por ejemplo, cuando se permita
que la integridad al fuego de divisiones tales como cubiertas 0 mamparos de extremo y laterales de las
casetas sea igual a la de las divisiones de clase "B-0", la "exposicion al fuego" aplicable serd de media
hora.

3 Estructuras de aleacién de aluminio

A menos que se indique lo contrario en el parrafo 2, en los casos en que alguna parte de la
estructura sea de aleacion de aluminio se aplicaran las prescripciones siguientes:

A el aislamiento de los componentes de aleacion de aluminio de las divisiones de clases
"A" y "B", salvo los de estructuras que a juicio de la Administracién no soporten
carga, sera tal que la temperatura del alma del elemento estructural no rebase la
temperatura ambiente en ningn momento del ensayo normalizado de exposicion al
fuego que proceda realizar en mas de 200°C;

2 se prestard especial atencion al aislamiento de los componentes estructurales de
aleacion de aluminio de puntales, candeleros y otros elementos de soporte necesarios
en las zonas de estiba y arriado de los botes y balsas salvavidas y en las de embarco,
asi como al aislamiento de las divisiones de clases "A" y "B" a fin de asegurar que:

2.1 en los elementos que soporten las zonas de botes y balsas salvavidas y divisiones de
clase "A", el limite para la elevacion de temperatura indicado en el parrafo 3.1 se siga
observando al cabo de una hora; y

2.2 en los elementos necesarios para soportar divisiones de clase "B", el limite para la
elevacion de temperatura indicado en el parrafo 3.1 se siga observando al cabo de
media hora.
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4 Espacios de categoria A para maquinas
4.1 Techos y paredes

Los techos y paredes de los guardacalores de los espacios de categoria A para maquinas seran
de acero y estaran aislados segln se exige en los cuadros 9.5y 9.7, segln proceda.

4.2 Chapas del piso

Las chapas del piso de los pasillos corrientes en los espacios de maquinas de categoria A
seran de acero.

5 Materiales de los accesorios de banda

En la construccion de imbornales de banda, descargas de aguas sucias y demas orificios de
evacuacion préximos a la flotacion, y donde si se estropease el material podria haber en caso de
incendio un peligro de inundacion, no se empleardn materiales que el calor pueda inutilizar
rapidamente.

6 Proteccién de la estructura de los tanques de carga contra la presion o el vacio
6.1 Generalidades

Los medios de respiracion se proyectaran y utilizardn de modo que quede asegurado que ni la
presidn ni el vacio de los tanques de carga rebasen los parametros de proyecto, y serdn tales que
permitan:

A el escape en todos los casos, a través de valvulas de presién y vacio, de los pequefios
volimenes de vapor, aire 0 mezclas de gas inerte que las variaciones térmicas puedan
producir en un tanque de carga; y

2 el paso de grandes volimenes de vapor, aire 0 mezclas de gas inerte durante las
operaciones de carga y lastrado o de descarga.

6.2 Aberturas de circulacion reducida mediante variaciones térmicas
Las aberturas para reducir la presién prescritas en el parrafo 6.1.1 estaran:

Nl situadas a la mayor altura posible por encima de la cubierta de tanques de carga a fin
de conseguir la maxima dispersion de los vapores inflamables, pero en ningun caso a
menos de 2 m por encima de dicha cubierta; y

2 dispuestas a la mayor distancia posible, y nunca a menos de 5 m, de las tomas de aire
y las aberturas méas proximas que den a espacios cerrados en los que haya una fuente
de ignicién y de la maquinaria y equipo de cubierta que puedan constituir un riesgo
de incendio. El molinete del ancla y la abertura de la caja de cadenas constituyen un
peligro de ignicion.

6.3 Medidas de seguridad en los tanques de carga
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6.3.1  Medidas preventivas para evitar que el liquido ascienda por el sistema de respiracion

Se dispondran los medios necesarios para evitar que el liquido ascienda por el sistema de
respiracion a un nivel que rebase el de la presion de proyecto de los tanques de carga. Esto se lograra
por medio de avisadores de nivel excesivo o de sistemas de control de rebose u otros medios
equivalentes, junto con dispositivos independientes de medida y procedimientos de llenado de los
tanques de carga. A los efectos de la presente regla, las valvulas de desahogo no se consideraran
equivalentes a un sistema de rebose.

6.3.2  Medios secundarios para el desahogo de la presion o el vacio

Un medio secundario que permita el alivio maximo de las mezclas de vapor, aire o gas inerte
para impedir la sobrepresidn o la supresion en caso de fallo de los medios prescritos en el parrafo

6.1.2. En lugar de ese medio secundario, podran instalarse sensores de presién en cada tanque
protegido por los medios prescritos en el parrafo 6.1.2, con un sistema de vigilancia en la camara de
control de la carga del buque o en el puesto desde el que normalmente se realicen las operaciones
relacionadas con la carga. Ese equipo de vigilancia estara dotado ademas de una instalacién de alarma
que se active al detectar condiciones de sobrepresion o de supresion dentro del tanque.

6.3.3  Derivacion en el colector de respiracion

Las valvulas de presion y vacio prescritas en el parrafo 6.1.1 podran ir provistas de una
derivacion cuando estén instaladas en un colector de respiracion o en un mastil de respiracion. Cuando
se recurra a este medio habra indicadores adecuados que sefialen si la derivacion esta abierta o cerrada.

6.3.4  Dispositivos reductores de la presién o el vacio

Se proveeran uno o mas dispositivos reductores de la presion o el vacio para impedir que los
tanques de carga se vean sometidos a:

A una presion superior a la de prueba del tanque de carga si ésta se fuera a cargar a la
capacidad méxima de régimen y todas las demas salidas estuvieran cerradas; y

2 una depresion superior a 700 mm de columna de agua si la descargar se fuera a
efectuar a la capacidad maxima de régimen de las bombas de carga y se produjera un
fallo de los ventiladores impelentes del gas inerte.

Dichos dispositivos se instalaran en el colector del gas inerte a menos que ya estén instalados
en el sistema de respiracion prescrito en la regla 4.5.3.1 o en los tanques de carga. La ubicacion y el
proyecto de los dispositivos se ajustaran a lo dispuesto en la regla 4.5.3 y el parrafo 6.

6.4 Tamafio de los orificios de respiracién

Los orificios de respiracion para las operaciones de carga, descarga y lastrado prescritos en el
parrafo 6.1.2 estaran proyectados tomando como base el régimen de carga maximo de proyecto
multiplicado por un factor minimo de 1,25 de modo que quede margen para el desprendimiento de
gases, a fin de impedir que la presion de cualquier tanque de carga rebase la presion de proyecto. Al
capitan se le facilitard informacion relativa al régimen de carga maximo admisible para cada tanque de
carga y, dado que haya sistemas de ventilacion combinados, para cada grupo de tanques de carga.
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PARTE D - EVACUACION
Regla 12
Notificaciones para la tripulacion y los pasajeros
1 Finalidad
La finalidad de la presente regla es que se informe de un incendio a la tripulacion y a los
pasajeros para efectuar una evacuacion segura. Para este fin se prescribira la instalacién de sistemas
generales de alarma y megafonicos de emergencia.

2 Sistema de alarma general de emergencia

Para notificar un incendio a la tripulacion y a los pasajeros se utilizara el sistema general de
alarma de emergencia prescrito en la regla 111/6.4.2.

3 Sistemas megafonicos en los buques de pasaje

En todos los espacios de alojamiento y de servicio, puestos de control y cubiertas expuestas se
dispondra de un sistema megafonico o de otro medio eficaz de comunicacion que cumpla con lo
dispuesto en la regla 111/6.5.

Regla 13
Medios de evacuacién

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se provean los siguientes medios de evacuacion para
que las personas a bordo puedan escapar de forma rpida y segura a la cubierta de embarque en los
botes salvavidas y las balsas salvavidas. Para este fin, se cumpliran las siguientes prescripciones
funcionales:

1 se proveeran vias de evacuacion seguras;

2 todas las vias de evacuacion se mantendrdn en condiciones seguras, libres de
obstaculos; y

3 se proveeran ayudas adicionales para la evacuacién segiin sean necesarias para
garantizar el acceso, el marcado claro y el disefio adecuado para las situaciones de
emergencia.

2 Generalidades
2.1 Salvo indicacién en contrario en la presente regla, existirdn por lo menos dos medios de

evacuacion rapidos y muy separados entre si desde todos los espacios 0 grupos de espacios.

2.2 Los ascensores no se consideraran como constitutivos de uno de los medios de evacuacion
prescritos en la presente regla.
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3 Medios de evacuacién desde los puestos de control, espacios de alojamiento y de servicio
3.1 Prescripciones generales

3.1.1  Se dispondran escaleras y escalas que proporcionen medios rapidos de evacuacion hacia la
cubierta de embarco en los botes y las balsas salvavidas desde todos los espacios de alojamiento de los
pasajeros y de la tripulacién y desde los espacios que no sean espacios de maquinas en que
normalmente trabaje la tripulacion.

3.1.2  Salvo indicacion en contrario en la presente regla, estard prohibido que haya un pasillo,
vestibulo o parte de un pasillo desde el cual sélo exista una via de evacuacion. Se permitiran los
pasillos ciegos en los espacios de servicio que sean de utilidad practica para el buque, tales como las
estaciones de toma de fueloil y los pasillos de suministro de banda a banda, a condicién que tales
pasillos ciegos estén separados de las zonas de alojamiento de la tripulacion y no pueda accederse a
ellos desde las zonas de alojamiento de los pasajeros. Asimismo, la parte de un pasillo cuya
profundidad no sea superior a su anchura se considerard un nicho o una extensién local y estara
permitida.

3.1.3 Todas las escaleras en los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de control
tendran armazén de acero, salvo en los casos en que la Administracién apruebe la utilizacion de otro
material equivalente.

3.1.4  Si la estacion radiotelegrafica no tiene acceso directo a la cubierta expuesta, se proveeran dos
vias de evacuacion desde dicha estacién o que permitan llegar a ella, uno de los cuales podra ser un
portillo o una ventana de amplitud suficiente o cualquier otro medio que a juicio de la Administracién
sirva a los fines de evacuacion en casos de emergencia.

3.1.5  Las puertas en las vias de evacuacidn se abriran, en general, hacia la direccién de evacuacion,
con la excepcién de:

A las puertas de los camarotes individuales que podrén abrirse hacia dentro de éstos
para evitar causar dafio a personas que se encuentren en el pasillo cuando se abra la
puerta: y

2 las puertas en los tramos de evacuacion de emergencia verticales que se podran abrir

hacia afuera de los tramos para que éstos puedan servir tanto para la evacuacion
como para el acceso.

3.2 Medios de evacuacion de los buques de pasaje
3.2.1  Evacuacion desde espacios situados por debajo de la cubierta de cierre

3.2.1.1 Debajo de la cubierta de cierre, cada compartimiento estanco o cada espacio 0 grupo de
espacios sometidos a restricciones analogas tendra dos medios de evacuacién, uno de los cuales, por lo
menos, estard independizado de puertas estancas. Excepcionalmente la Administracién podra aceptar
que s6lo haya un medio de evacuacion en los espacios de la tripulacién en los que sélo se entra
ocasionalmente si la via de evacuacion esta independizada de puertas estancas.

3.2.1.2 Cuando la Administracion haya concedido una exencion en virtud de lo dispuesto en el
parrafo 3.2.1.1, el Unico medio de evacuacion habra de ofrecer la debida seguridad. No obstante, las
escaleras tendran una anchura libre no inferior a 800 mm e iran provistas de pasamanos a cada lado.
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3.2.2  Evacuacion desde espacios situados por encima de la cubierta de cierre

Encima de la cubierta de cierre habra por lo menos dos medios de evacuacién desde cada
zona vertical principal o espacio o grupo de espacios sometidos a restricciones andlogas, uno de cuyos
medios por lo menos dara acceso a una escalera que constituya una salida vertical.

3.2.3  Acceso directo a los troncos de escalera

Los troncos de escalera en los espacios de alojamiento y de servicio tendran acceso directo a
los pasillos y seran de amplitud suficiente para evitar que se produzcan aglomeraciones, teniendo en
cuenta el nimero de personas que puedan utilizarlos en caso de emergencia. Dentro del perimetro de
tales troncos so6lo se permitird que haya aseos publicos, armarios de material incombustible para el
almacenamiento del equipo de seguridad no peligroso y mostradores de informacidn. Sélo se permitira
gue tengan acceso directo a esos troncos de escalera los espacios publicos, pasillos, ascensores, aseos
publicos, espacios de categoria especial, y espacios de carga rodada a los que tengan acceso todos los
pasajeros a bordo, otras escaleras de evacuacién prescritas en el parrafo 3.2.4.1 y zonas exteriores. Los
pasillos pequefios o "vestibulos" utilizados para separar un tronco de escalera cerrado de las cocinas o
de las lavanderias principales podran tener acceso directo a la escalera a condicién de que tengan un
érea de cubierta minima de 4,5 m? , una anchura de por lo menos 900 m y contengan una manguera
contraincendios.

3.2.4  Detalles de los medios de evacuacion

3.2.4.1 Uno por lo menos de los medios de evacuacion prescritos en los parrafos 3.2.1.1 y 3.2.2
consistird en una escalera de facil acceso en un tronco cerrado que proteja de modo continuo contra el
fuego desde su nivel de arranque hasta la cubierta que corresponda para embarcar en los botes y balsas
salvavidas, o hasta la cubierta de intemperie mas alta si la de embarco no se extiende hasta la zona
vertical principal de que se trate. En este Ultimo caso se dispondra de acceso directo a la cubierta de
embarco mediante escaleras y pasillos exteriores abiertos, asi como de alumbrado de emergencia, de
conformidad con la regla 111/11.5, y de unas superficies del piso antirresbaladizas. Los mamparos que
den a escaleras y pasillos abiertos exteriores que formen parte de una via de evacuacion, y los
mamparos que estén en puntos en los que su fallo durante un incendio impediria la salida hasta la
cubierta de embarco, tendrdn una integridad al fuego, incluidos los valores de aislamiento, que se
ajuste a los cuadros 9.1 a 9.4, segUn proceda.

3.2.4.2 La proteccién de los accesos que haya para las zonas de embarco en botes y balsas salvavidas
desde los troncos de escalera se proveera ya sea directamente 0 mediante vias de evacuacion internas
protegidas que tengan los valores de integridad al fuego y de aislamiento para troncos de escalera
determinados de acuerdo con los cuadros 9.1 a 9.4.

3.2.4.3 Las escaleras que sélo den servicio a un espacio y a una plataforma de éste no seran
consideradas como constitutivas de uno de los medios de evacuacidn prescritos.

3.2.4.4 Cada nivel de espacio dentro de un atrio dispondrd de dos medios de evacuacidon, uno de los
cuales tendra acceso directo a un medio de evacuacion vertical cerrado que cumpla lo prescrito en el
apartado 3.2.4.1.

3.2.45 Laanchura, el nimero y la continuidad de las vias de evacuacion se ajustaran a lo prescrito en
el Codigo de sistemas de seguridad contra incendios.

3.2.5 Sefializacién de las vias de evacuacion
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3.2.5.1 Ademas del alumbrado de emergencia prescrito en las reglas 11-1/42 y 111/11.5, los medios de
evacuacion, incluidas las escaleras y salidas, estaran indicados mediante alumbrado o franjas
fotoluminiscentes que no se encuentren a mas de 300 m por encima de la cubierta en todos los puntos
de las vias de evacuacidn, incluidos angulos e intersecciones. Estas indicaciones deberan permitir a los
pasajeros identificar todas las vias de evacuacion y localizar facilmente las salidas de evacuacion. Si se
utiliza iluminacidn eléctrica, ésta procedera de una fuente de energia de emergencia y estara dispuesta
de tal modo que, aunque falle una sola luz o se produzca un corte en la franja de iluminacién, la
indicacion seguira siendo eficaz. Ademas, todos los signos de las vias de evacuacion y las marcas de
ubicacién del equipo contraincendios seran de material fotoluminiscente o estaran iluminados. La
Administracion se asegurard que la iluminacién o el equipo fotoluminiscente se han evaluado,
comprobado y aplicado de conformidad con el Codigo de sistemas de seguridad contra incendios.

3.2.5.2 Las prescripciones del apartado 3.2.5.1 anterior se aplicardn también a los espacios de
alojamiento de la tripulacion en todos los buques de pasaje que transporte mas de 36 pasajeros.

3.2.6  Puertas normalmente cerradas que forman parte de una via de evacuacion

3.2.6.1 No se necesitara llave para abrir las puertas de los camarotes desde el interior. Tampoco habra
ninguna puerta a lo largo de la via de evacuacion designada que sea necesario abrir con llave cuando se
proceda en direccién hacia el lugar de evacuacién.

3.2.6.2 Las puertas de evacuacion de espacios publicos que normalmente estén cerradas contaran con
dispositivos de apertura inmediata. Dichos dispositivos consistiran en un sistema de cierre con un
pestillo que se abra cuando se aplique presion en la direccion del flujo de evacuacion. Estos
dispositivos de apertura inmediata se proyectaran e instalaran de un modo que la Administracion
juzgue satisfactorio y que, en particular:

Nl consista de barrotes o paneles, cuya parte accionadora se extienda como minimo a lo
ancho de la mitad de la puerta, por lo menos a 760 mm, pero a no mas de 1.120 mm,
por encima de la cubierta;

2 haga que se libere el pestillo cuando se le aplica una fuerza que no exceda de 67 N; y
3 no se cuente con dispositivo de enclavamiento, perno de cierre u otro medio que
impida la liberacion del pestillo cuando se aplica presién sobre el dispositivo de
suelta.
3.3 Medios de evacuacion de los buques de carga

3.3.1  Generalidades

En todos los niveles de los alojamientos, cada espacio o grupo de espacios restringidos tendra
como minimo dos medios de evacuacién muy distantes entre si.

3.3.2  Evacuacion desde los espacios situados por encima de la cubierta expuesta mas baja

Debajo de la cubierta expuesta mas baja, el medio principal de evacuacion sera una escalera y
el medio secundario podra ser un tronco o una escalera.
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3.3.3  Evacuacion desde los espacios situados por debajo de la cubierta expuesta mas baja

Encima de la cubierta expuesta méas baja, los medios de evacuacién seran escaleras o puertas,
0 ambas cosas combinadas, que den a una cubierta expuesta.

3.3.4  Pasillos ciegos
No se admitiran pasillos ciegos que midan mas de 7 m de largo.
3.3.5  Anchuray continuidad de las vias de evacuacion

La anchura, el nimero y la continuidad de las vias de evacuacion se ajustaran a lo dispuesto
en el Codigo de sistemas de seguridad contra incendios.

3.3.6  Exencion de la prescripcion relativa a dos medios de evacuacion

Excepcionalmente, la Administracién podra aceptar que sélo haya un medio de evacuacion
en los espacios de la tripulacion en los que s6lo se entra ocasionalmente si la via de evacuacion esta
independizada de puertas estancas.

3.4 Aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia”

3.4.1  Los aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia se ajustaran a lo dispuesto en el
Cddigo de sistemas de seguridad contra incendios. Dichos aparatos respiratorios se llevaran a bordo.

3.4.2 Todos los bugques dispondran de al menos dos aparatos respiratorios para evacuaciones de
emergencia en los espacios de alojamiento.

3.4.3 Todos los buques de pasaje dispondrdn de al menos dos aparatos respiratorios para
evacuaciones de emergencia en cada zona vertical principal.

3.4.4  En todos los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros habra dos aparatos
respiratorios para evacuaciones de emergencia en cada zona vertical principal, ademas de los prescritos
en el parrafo 3.4.3 supra.

3.45  Sin embargo, lo dispuesto en los parrafos 3.4.3 y 3.4.4 no sera aplicable a los troncos de
escalera que constituyan zonas verticales principales separadas ni en las zonas verticales principales
situadas en la proa y en la popa del buque en las que no haya espacios de las categorias 6), 7), 8) 6 12)
definidas en la regla 9.2.2.3.

4 Medios de evacuacién desde los espacios de maquinas

4.1 Medios de evacuacion en los buques de pasaje

Los medios de evacuacion de cada espacio de maquinas de los buques de pasaje cumpliran las
siguientes disposiciones:

Véase la circular MSC/Circ.849 — Directrices para el funcionamiento, el emplazamiento, la utilizacién y el
mantenimiento de los aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia (AREE).
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4.1.1  Evacuacion desde los espacios situados por debajo de la cubierta de cierre

Si el espacio esta situado debajo de la cubierta de cierre, los dos medios de evacuacién
consistiran en:

A dos juegos de escalas de acero, tan separadas entre si como sea posible, que
conduzcan a puertas situadas en la parte superior de dicho espacio e igualmente
separadas entre si, y desde las que haya acceso a las correspondientes cubiertas de
embarco en los botes y balsas salvavidas. Una de estas escalas estara situada dentro
de un recinto protegido que satisfaga lo dispuesto en la regla 9.2.2.3, categoria (2) o
en 9.2.2.4, categoria (4), segun proceda desde la parte inferior del espacio al que da
acceso hasta un lugar seguro fuera del mismo. En el recinto se instalaran puertas
contraincendios de cierre automatico que correspondan a la misma norma de
integridad al fuego. La escala estara sujeta de tal modo que el calor no se transmita al
recinto a través de los puntos de sujecion. El recinto tendrd unas dimensiones
interiores de por lo menos 800 mm x 800 mm y dispondra de medios de alumbrado
de emergencia; 0

2 una escala de acero que conduzca a una puerta situada en la parte superior del
espacio, desde la que haya acceso a la cubierta de embarco y, ademas, en la parte
inferior del espacio y en un lugar bastante apartado de la mencionada escala, una
puerta de acero, maniobrable desde ambos lados y que ofrezca una via segura de
evacuacion desde la parte inferior del espacio hacia la cubierta de embarco.

4.1.2  Evacuacion desde los espacios situados por encima de la cubierta de cierre

Si el espacio esta situado por encima de la cubierta de cierre, los dos medios de evacuacion
estaran tan separados entre si como sea posible, y sus respectivas puertas de salida ocuparan posiciones
desde las que haya acceso a las correspondientes cubiertas de embarco en los botes y balsas salvavidas.
Cuando dichos medios de evacuacion obliguen a utilizar escalas, éstas seran de acero.

4.1.3  Exencion de la prescripcion relativa a los dos medios de evacuacion

En los buques de menos de 1.000 toneladas de arqueo bruto la Administracién podra aceptar
que s6lo haya un medio de evacuacion, prestando la debida atencion a la anchura y a la disposicion de
la parte superior del espacio; y en los buques de arqueo bruto igual o superior a 1.000 toneladas la
Administracién podra aceptar que s6lo haya un medio de evacuacion desde cualquiera de los espacios
aqui considerados, incluido un espacio de maquinas auxiliares normalmente desatendido, a condicién
de que exista una puerta o0 una escala de acero que ofrezca una via de evacuacién segura hacia la
cubierta de embarco, prestando la debida atencién a la naturaleza y ubicacién del espacio y
considerando si normalmente habra o no personas de servicio en él. En el espacio del aparato de
gobierno, se proporcionard un segundo medio de evacuacién cuando el puesto de gobierno de
emergencia se encuentre en dicho espacio a menos que exista un acceso directo a la cubierta expuesta.

4.1.4  Evacuacion desde las camaras de control de maquinas
Se proveeran dos vias de evacuacion desde la sala de control de maquinas situada en los

espacios de maquinas, una de las cuales por lo menos ofrecerd proteccion continua contra el fuego
hasta un lugar seguro fuera del espacio de maquinas.
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4.2 Medios de evacuacion de los buques de carga

Los medios de evacuacion de cada espacio de maquinas de los buques de carga cumpliran las
siguientes disposiciones:

4.2.1  Evacuacion de los espacios de categoria A para maquinas

A excepcion de lo dispuesto en el parrafo 4.2.2, todo espacio de categoria A para maquinas
tendra dos medios de evacuacion. Se cumplira especialmente una de las disposiciones siguientes:

Nl dos juegos de escalas de acero, tan apartadas entre si como sea posible, que
conduzcan a puertas situadas en la parte superior de dicho espacio e igualmente
apartadas entre si, y desde las que haya acceso a la cubierta expuesta. Una de estas
escalas estara situada dentro de un recinto protegido que satisfaga lo dispuesto en la
regla 9.2.3.3, categoria (4), desde la parte inferior del espacio al que da acceso hasta
un lugar seguro fuera del mismo. En el recinto se instalaran puertas contraincendios
de cierre automatico que correspondan a la misma norma de integridad al fuego. La
escala estara sujeta de tal modo que el calor no se transmita al recinto a través de los
puntos de sujecion. El recinto tendra unas dimensiones interiores de por lo menos
800 mm x 800 mm y dispondra de medios de alumbrado de emergencia; o bien

2 una escala de acero que conduzca a una puerta, situada en la parte superior del
espacio, desde la que haya acceso a la cubierta expuesta; ademas, en la parte inferior
del espacio y en un lugar bastante apartado de la citada escala, habra una puerta de
acero, maniobrable desde ambos lados, que ofrezca una via segura de evacuacion
desde la parte inferior del espacio hacia la cubierta expuesta.

4.2.2  Exencién de la prescripcién relativa a los dos medios de evacuacion

En los buques de arqueo bruto inferior a 1.000 toneladas la Administracion podra aceptar que
solo haya uno de los medios de evacuacién prescritos en el parrafo 4.2.1, habida cuenta de las
dimensiones y la disposicién de la parte superior del espacio. No es necesario que los medios de
evacuacion desde los espacios de categoria A para maquinas cumplan la prescripcion relativa al recinto
contraincendios cerrado indicado en 4.2.1.1. En el espacio del aparato de gobierno, se proporcionara
un segundo medio de evacuacién cuando el puesto de gobierno de emergencia se encuentre en dicho
espacio a menos que haya acceso directo a la cubierta expuesta.

4.2.3  Evacuacion de los espacios de maquinas que no sean de categoria A

En espacios para maquinas que no sean de categoria A se proveeran dos vias de evacuacion
pero se aceptara una sola via de evacuacién para los espacios en los que s6lo se entra ocasionalmente y
para los espacios en los que la distancia maxima hasta la puerta es de 5 m.

4.3 Aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia

4.3.1  Entodos los tipos de buque, dentro de los espacios de maquinas, habré aparatos respiratorios
para evacuaciones de emergencia, listos para ser utilizados, en lugares facilmente visibles a los que se
pueda acceder con rapidez y facilidad en caso de incendio. La ubicacion de los aparatos respiratorios
para evacuaciones de emergencia se determinard teniendo en cuenta la disposicion del espacio de
méquinas y el nimero de personas que normalmente trabaje en é1.”

Véanse las Directrices para el funcionamiento, el emplazamiento, la utilizacién y el mantenimiento de los aparatos
respiratorios para evacuaciones de emergencia (MSC/Circ.849).
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4.3.2  El nimero y la ubicacién de estos aparatos estaran indicados en el plan de control de
incendios prescrito en la regla 15.2.4.

4.3.3  Los aparatos respiratorios para evacuaciones de emergencia cumpliran lo prescrito en el
Cddigo de sistemas de seguridad contra incendios.

5 Medios de evacuacion de los espacios de categoria especial y de los espacios de carga
rodada a los que tienen acceso todos los pasajeros a bordo

5.1 En los espacios de categoria especial y en los espacios de carga rodada a los que tienen acceso
todos los pasajeros a bordo, el nimero y la ubicacién de los medios de evacuacidn, tanto por debajo
como por encima de la cubierta de cierre, serdn satisfactorios a juicio de la Administracion y, en
general, la seguridad de acceso a la cubierta de embarco sera por lo menos equivalente a la establecida
en los parrafos 3.2.1.1, 3.2.2, 3.2.4.1, 3.2.4.2. Estos espacios contaran con pasarelas designadas con
una anchura de por lo menos 600 mm que conduzcan a los medios de evacuacidn. Las medidas
tomadas en el aparcamiento para vehiculo permitiran mantener las pasarelas libres en todo momento.

5.2 Una de las vias de evacuacion de los espacios de maquinas en los que normalmente trabaja la
tripulacién no daré acceso directo a ninguno de los espacios de categoria especial.

6 Evacuacion de los espacios de carga rodada

En los espacios de carga rodada en que normalmente trabaje la tripulacion se proveeran por lo
menos dos medios de evacuacion. Las vias de evacuacion ofreceran una salida segura hacia las
cubiertas de embarco en los botes y las balsas salvavidas y estaran situadas en los extremos de proa y
de popa del espacio.

7 Prescripciones adicionales para buques de pasaje de transbordo rodado
7.1 Generalidades

7.1.1  Se proporcionaran vias de evacuacion desde cualquier espacio del buque habitualmente
ocupado hasta el puesto de reunion. Estas se dispondran de manera que ofrezcan la via més directa
posible hacia el puesto de reunién’, y estaran marcadas con los signos que se recomienden en las
directrices elaboradas por la Organizacion.™

7.1.2  Las vias de evacuacién de los camarotes a los troncos de escaleras serdn lo mas directas
posible y con un nimero minimo de cambios de direccion. No serd preciso cruzar de una a otra banda
del buque para llegar a una via de evacuacion. Tampoco serd necesario subir o bajar mas de dos
cubiertas para llegar a un puesto de reunion o una cubierta expuesta desde cualquier espacio de
pasajeros.

7.1.3  Se proveeran vias exteriores desde todas las cubiertas expuestas a que se hace referencia en el
parrafo 7.1.2 hasta los puestos de embarco en las embarcaciones de supervivencia.

7.1.4  Si los espacios cerrados son contiguos a una cubierta expuesta, las aberturas de dichos
espacios a la cubierta expuesta se podran utilizar, cuando sea posible, como salidas de emergencia.

Véase la indicacion de los “puestos de reunion” en los buques de pasaje (MSC/Circ.777).

Véanse los signos relacionados con los dispositivos y medios de salvamento aprobados por la Organizacién mediante
la resolucion A.760(18).
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7.15 Las vias de evacuacion no quedaran obstruidas por mobiliario ni ningin otro tipo de
obstaculo. Salvo en el caso de mesas y sillas que puedan retirarse para proporcionar un espacio abierto,
los armarios y demas mobiliario pesado que se halle en los espacios publicos y a lo largo de las vias de
evacuacion se sujetaran para evitar que se desplacen si el buque se balancea o escora. Asimismo, se
fijaran en su sitio los revestimientos del piso. Cuando el buque esté navegando, las vias de evacuacion
se mantendran libres de obstaculos, tales como carros de limpieza, ropa de cama, equipaje y cajas de
mercancias.

7.2 Instrucciones para garantizar la seguridad de la evacuacion

7.2.1  Las cubiertas estaran numeradas por orden sucesivo, comenzando por "1" en el techo del
doble fondo o la cubierta mas baja. Estos nimeros estaran en un lugar destacado en los rellanos de las
escaleras y de los ascensores. También se podra asignar un nombre a las cubiertas, pero el nimero de
la cubierta aparecera siempre junto al nombre.

7.2.2  En el interior de las puertas de cada camarote y en los espacios publicos se colocaran, en
lugar destacado, planos "figurativos" donde se indique "Usted estd aqui" y en los que las vias de
evacuacion aparezcan marcadas con flechas. El plano mostrard las vias de evacuacién y estara
debidamente orientado con respecto a su ubicacién en el buque.

7.3 Resistencia de pasamanos y pasillos

7.3.1  Se dispondran pasamanos u otras agarraderas en todos los pasillos a lo largo de las vias de
evacuacion a fin de ofrecer, cuando sea posible, un asidero firme durante todo el trayecto hacia los
puestos de reunion y los puestos de embarco. Dichos pasamanos se instalaran a ambos lados de los
pasillos longitudinales de mas de 1,8 m de ancho y en todos los pasillos transversales de mas de 1 m de
ancho. Se prestara especial atencion a la necesidad de que sea posible cruzar los vestibulos, galerias y
demas espacios abiertos grandes a lo largo de las vias de evacuacién. Los pasamanos u otras
agarraderas seran lo suficientemente resistentes para soportar una carga horizontal distribuida de 750
N/m, aplicada en la direccidn del centro del pasillo o espacio, y una carga vertical distribuida de 750
N/m aplicada en direccién descendente. No ser& necesario aplicar ambas cargas simultdneamente.

7.3.2  Laparte inferior de 0,5 m de los mamparos y demas tabiques que formen divisiones verticales
a lo largo de las vias de evacuacion sera capaz de soportar una carga de 750 N/m, de modo que pueda
ser utilizada como superficie para caminar por el lado de la via de evacuacion cuando el angulo de
escora del bugque sea muy pronunciado.

7.4 Analisis de la evacuacion”

Las vias de evacuacion se someteran al comienzo del proyecto a un andlisis de la evacuacién.
El analisis servira para determinar y eliminar, en la medida de lo posible, la aglomeracion que puede
producirse durante el abandono del buque, debido al desplazamiento normal de los pasajeros y
tripulantes a lo largo de las vias de evacuacién y habida cuenta de que los tripulantes tengan que
circular por dichas vias en direccién opuesta a la de los pasajeros. Ademas, se utilizara para determinar
si los medios de evacuacion son lo suficientemente flexibles como para ofrecer la posibilidad de que
determinadas vias de evacuacion, puestos de reunién, puestos de embarco o embarcaciones de
supervivencia no puedan utilizarse como consecuencia de un siniestro.

Véanse las Directrices provisionales para un anélisis simplificado de la evacuacion en los buques de pasaje de
transhordo rodado (MSC/Circ.909).
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PARTE E - PRESCRIPCIONES OPERACIONALES
Regla 14
Disponibilidad operacional y mantenimiento
1 Finalidad
La finalidad de la presente regla es que se realice un mantenimiento y una supervision de la
eficacia de los medios de lucha contra incendios de que vaya provisto el buque. Para este fin, se

cumpliran las siguientes prescripciones funcionales:

A los sistemas y medidas de prevencién de incendios y de lucha contra incendios se
mantendran de modo que estén listos para su utilizacion; y

2 los sistemas y medidas de prevencion de incendios y de lucha contra incendios se
someteran debidamente a prueba y a inspeccién.

2 Generalidades

Siempre que el buque esté en servicio se cumplirdn las prescripciones del parrafo 1.1. Un
buque esté fuera de servicio cuando:

Nl estd siendo reparado o desarmado (ya sea en el fondeadero o en el puerto) o en el
dique seco;
2 esta declarado fuera de servicio por el propietario o el representante de éste; y
3 en el caso de un buque de pasaje, no hay pasajeros a bordo.
2.1 Disponibilidad operacional

2.1.1  Los sistemas de proteccion contra incendios siguientes se mantendran en buen estado a fin de
garantizar su debido comportamiento si se produce un incendio:

Nl proteccion estructural contra incendios, incluidas las divisiones pirorresistentes y
proteccion de las aberturas y perforaciones en las divisiones.

2 sistemas de deteccidn de incendios y de alarma contraincendios; y
3 sistemas y dispositivos para la evacuacion.
2.1.2  Los sistemas y dispositivos de extincion de incendios se mantendran en buen estado de

funcionamiento y listos para su uso inmediato. Los extintores portatiles que se hayan descargado se
recargaran o se remplazaran por una unidad equivalente inmediatamente.
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2.2 Mantenimiento, ensayo e inspecciones

2.2.1 El mantenimiento, el ensayo y las inspecciones se llevardn a cabo basandose en las
Directrices elaboradas por la Organizacién de manera que se tenga debidamente en cuenta la
fiabilidad de los sistemas y dispositivos de lucha contra incendios.

2.2.2  El plan de mantenimiento se mantendrd a bordo del buque y estara disponible para su
inspeccion siempre que la Administracion lo requiera.

2.2.3  El plan de mantenimiento abarcard como minimo los sistemas de proteccién contra incendios
y los sistemas y dispositivos de lucha contra incendios siguientes, de haberlos:

1

.10

A1

colectores, bombas y bocas contraincendios, incluidas mangueras, lanzas y la
conexidn internacional a tierra;

sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios;

sistemas fijos de extincién de incendios y otros dispositivos de extincion de
incendios;

sistemas de rociadores, de deteccién de incendios y alarma contraincendios
automaticos;

sistemas de ventilacion, incluidas valvulas de mariposa contra incendios y humo, los
ventiladores y sus mandos;

sistema de interrupcién de emergencia del suministro de combustible;
puertas contraincendios, incluidos sus mandos;

sistemas de alarma general de emergencia;

aparatos respiratorios para la evacuacion de emergencia;

extintores de incendio portatiles, incluidas las cargas de respecto; y

equipos de bombero.

2.2.4  El programa de mantenimiento podra figurar en una computadora.

3 Prescripciones adicionales para buques de pasaje

Ademas de las medidas de seguridad contra incendios enumeradas en el parrafo 2.2.3, los
buques que transporten mas de 36 pasajeros deberan elaborar un plan de mantenimiento
para los sistemas de alumbrado a baja altura y los sistemas megafonicos.

Véanse las Directrices sobre mantenimiento e inspeccion de los sistemas y dispositivos de proteccion contra
incendios (MSC/Circ.850).



160

D.G.T.M. Y M.M.
BOL. INF. MARIT.6/2002

4 Prescripciones adicionales para buques tanque

Ademas de las medidas de seguridad contra incendios enumeradas en el parrafo 2.2.3, los
buques tanque deberan elaborar un plan de mantenimiento para los:

.1 sistemas de gas inerte;

.2 sistemas de espuma en cubierta;

.3 dispositivos de seguridad contra incendios en las cAmaras de bombas de carga; y

.4 detectores de gases inflamables.

Regla 15
Instrucciones, formacion y ejercicios

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es que se mitiguen las consecuencias de un incendio
mediante instrucciones, formacidn y ejercicios adecuados para el personal de a bordo sobre cuéles son
los procedimientos correctos en situaciones de emergencia. Para este fin, la tripulacion tendra los
conocimientos y competencia necesarios para actuar en casos de emergencia debida a un incendio,
incluido el cuidado de los pasajeros.
2 Generalidades

2.1 Instrucciones, tareas y organizacion

2.1.1  Todos los miembros de la tripulacién recibiran instrucciones sobre seguridad contra incendios
a bordo del buque.

2.1.2  Los miembros de la tripulacion recibiran instrucciones sobre las tareas que se les asigne.

2.1.3  Las patrullas encargadas de combatir un incendio estardn organizadas y tendran la capacidad
suficiente para desempefar sus tareas en todo momento mientras el buque se encuentre en servicio.

2.2 Formacion y ejercicios a bordo

221 Todos los miembros de la tripulacion seran adiestrados de modo que conozcan bien las
instalaciones del buque, asi como la ubicacidn y el funcionamiento de todos los sistemas y dispositivos
de lucha contra incendios que puedan tener que utilizar.

2.2.2  La formacion para el uso de los dispositivos de respiracion para casos de evacuacion de
emergencia serd considerada parte de la formacién a bordo.

2.2.3  La actuaciéon de los miembros de la tripulacion a que se asignen tareas de lucha contra
incendios se evaluard periédicamente impartiéndoles formacion y realizando ejercicios a bordo con
objeto de determinar los campos en que necesitan conseguir mejoras, a fin de asegurar que mantienen
su aptitud para la lucha contra incendios y de garantizar la preparacion operacional de la organizacion
de dicha lucha.
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2.2.4  La formacion a bordo sobre la utilizacién de los sistemas y dispositivos de extincion del
buque se planificara y llevara a cabo de conformidad con lo dispuesto en la regla 111/19.4.1.

2.25  Los ejercicios de lucha contra incendios se realizaran y registraran de conformidad con lo
dispuesto en las reglas 111/19.3 y 19.5.

2.3 Manuales de formacion

2.3.1  Habra un manual de formacion en cada comedor y sala de recreo de la tripulacion o en cada
camarote de la tripulacion.

2.3.2  El manual de formacion estara escrito en el idioma de trabajo del buque.

2.3.3  El manual de formacion, que podra constar de varios volimenes, incluird las instrucciones y
formacion exigidas en el parrafo 2.3.4, en términos facilmente comprensibles y con ilustraciones
siempre que sea posible. Cualquier parte de esta informacion se podra proporcionar mediante ayudas
audiovisuales en vez de con el manual.

2.3.4  Enel manual de formacién se explicaran los siguientes puntos en detalle:

Nl practicas y precauciones generales de seguridad contra incendios relativas a los
peligros eléctricos, del humo y de los liquidos inflamables y similares peligros
corrientes a bordo;

2 instrucciones generales sobre las actividades y los procedimientos de lucha contra
incendios, incluidos los procedimientos para notificar un incendio y la utilizacion de
los avisadores de accionamiento manual;

significado de las alarmas del buque;
funcionamiento y utilizacién de los sistemas y dispositivos de lucha contra incendios;

3

4

5 funcionamiento y utilizacién de las puertas contraincendios;

6 funcionamiento y utilizacién de las valvulas de mariposa contra incendios y humo; y
7

sistemas y dispositivos para la evacuacion.
24 Planos de lucha contra incendios”

2.4.1  Habra expuestos permanentemente, para orientacién de los oficiales, planos de disposicién
general que muestren claramente respecto de cada cubierta los puestos de control, las distintas
secciones de contencion de incendios limitadas por divisiones de clase "A", las secciones limitadas por
divisiones de clase "B" y detalles acerca de los sistemas de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios, instalacion de rociadores, dispositivos extintores, medios de acceso a los distintos
compartimientos, cubiertas, etc., y el sistema de ventilacion, con detalles acerca de la ubicacion de los
mandos de los ventiladores y la de las valvulas de mariposa, asi como los nimeros de identificacion de
los ventiladores que haya al servicio de cada seccién. O bien, si la Administracion lo juzga oportuno,
los pormenores que anteceden podran figurar en un folleto del que se facilitard un ejemplar a cada
oficial y del que siempre habrd un ejemplar a bordo en un sitio accesible. Los planos y folletos se
mantendran al dia, y cualquier cambio producido se anotara en ellos tan pronto como sea posible. La
exposicion contenida en dichos planos y folletos ird en el idioma o idiomas que estipule la
Administracion. Si ese idioma no es el inglés ni el francés, se acompafiard una traduccién a uno de
estos dos idiomas.

Véanse los Signos graficos para los planos de lucha contra incendios adoptados por la Organizacién mediante la
resolucion A.654(16).
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2.4.2  Se guardara permanentemente un duplicado de los planos de lucha contra incendios o un
folleto que contenga dichos planos en un estuche estanco a la intemperie claramente sefialado y situado
fuera de la caseta de cubierta, para ayuda del personal de tierra encargado de la lucha contra
incendios.”

3 Prescripciones adicionales para los buques de pasaje

3.1 Ejercicios de lucha contra incendios

Ademas de lo prescrito en el parrafo 2.2.3, se realizaran ejercicios de lucha contra incendios
de conformidad con lo dispuesto en la regla 111/30, teniendo debidamente en cuenta la notificacion a
los pasajeros y el desplazamiento de los pasajeros a los puestos de reunién y las cubiertas de embarco.

3.2 Planos de lucha contra incendios

En los buques que transporten mas de 36 pasajeros, los planos y folletos prescritos en la
presente regla contendran informacion sobre prevencion, deteccion y extincion de incendios basada en
las directrices elaboradas por la Organizacion.

Regla 16

Operaciones

1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es proporcionar informacion e instrucciones a fin de que se
realicen correctamente las operaciones del buque y la manipulacién la carga en relacion con la
seguridad contra incendios. Para este fin, se cumpliran las siguientes prescripciones funcionales:

Nl estaran disponibles a bordo cuadernillos de operaciones de seguridad contra
incendios; y
2 se controlarén las emisiones de vapores inflamables del sistema de respiracion de los

tanques de carga.

2 Manuales de seguridad contra incendios

2.1 El manual de seguridad contra incendios prescrito incluird la informacion y las instrucciones
necesarias para la explotacion del buque y la manipulacién de la carga en relacion con la seguridad
contra incendios. El manual incluird informacién sobre las responsabilidades de la tripulacién por lo
que respecta a la seguridad contra incendios general del buque durante las operaciones de carga y
descarga y la navegacion. Se explicaran las precauciones de seguridad contra incendios necesarias para
manipular cargas generales. En el caso de buques que transporten mercancias peligrosas y cargas
inflamables a granel, el manual de seguridad contra incendios también proporcionard las referencias a
las instrucciones pertinentes sobre lucha contra incendios y manipulacion de la carga en situaciones de
emergencia, que figuran en el Codigo de practicas de seguridad relativas a las cargas sélidas a granel,
el Cddigo CIQ (Codigo internacional para la construccion y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel), el Codigo CIG (Cédigo internacional para la construccion y
el equipo de buques que transporten gases licuados a granel) o el Cédigo IMDG (Cddigo maritimo
internacional de mercancias peligrosas), segin proceda.

Véase la Orientacion sobre la ubicacién de los planos de lucha contra incendios para ayuda del personal de tierra
encargado de la extincion de incendios (MSC/Circ. 451).

Véanse las Directrices sobre la informacion que se ha de facilitar en los planos y folletos de lucha contra incendios
prescritos en las reglas 11-2/20 y 41-2 del Convenio SOLAS, aprobadas por la Organizacién mediante la resolucion
A.756(18).

*k
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2.2 Habra un manual de seguridad contra incendios en cada comedor y sala de recreo de la
tripulacién o en cada camarote de la tripulacién.

2.3 El manual de seguridad contra incendios estara escrito en idioma de trabajo de a bordo.

2.4 El manual de seguridad contra incendios podrad combinarse con los manuales de formacién
exigidos en la regla 15.2.3.

3 Prescripciones adicionales para buques tanque
3.1 Generalidades

El manual de seguridad contra incendios mencionado en el parrafo 2 incluira disposiciones
para prevenir que el fuego se extienda a la zona de la carga por la ignicién de vapores inflamables, asi
como procedimientos para la purga o desgasificacion de los tanques de carga teniendo en cuenta las
disposiciones del parrafo 3.2.

3.2 Procedimientos de purga y desgasificacion de los tanques de carga

3.2.1  Cuando el buque esté provisto de un sistema de gas inerte, los tanques de carga se purgaran
en primer lugar de conformidad con lo dispuesto en la regla 4.5.6 hasta que la concentracion de
vapores hidrocarburicos que pueda haber en los tanques de carga haya quedado reducida a menos de
2% en volumen. A continuacion, la desgasificacion podra realizarse al nivel de la cubierta de tanques
de carga.

3.2.2  Cuando el buque no esté provisto de un sistema de gas inerte, la operacién se hara de manera
que el vapor inflamable se descargue primero por:

Nl los orificios de aireacion indicados en la regla 4.5.3.4;

2 orificios de salida que estén a 2 m como minimo por encima del nivel de la cubierta
de tanques de carga, manteniéndose una velocidad de emanacion vertical de por lo
menos 30 m/s durante la operacién de desgasificacion; o

3 orificios de salida que estén a 2 m como minimo por encima del nivel de la cubierta
de tanques de carga y protegidos por dispositivos adecuados para impedir el paso de
las llamas, a una velocidad de emanacién vertical de por lo menos 20 m/s.

3.23 Los citados orificios se encontrardn a una distancia no inferior a 10 m, medida
horizontalmente, de las tomas de aire y aberturas mas cercanas a los espacios cerrados que contengan
una fuente de ignicién y de los aparejos de cubierta, que pueden incluir las aberturas del molinete del
ancla de la caja de cadenas, y el equipo que pueda constituir un peligro de ignicién.

3.24  Cuando la concentracion de vapores inflamables en el orificio de salida haya quedado
reducida al 30% del limite inferior de inflamabilidad, la desgasificacién podra continuar a la altura de
la cubierta de tanques de carga.
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PARTE F - PROYECTOS Y DISPOSICIONES ALTERNATIVAS
Regla 17
Proyectos y disposiciones alternativas
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es proporcionar una metodologia para determinar proyectos y
disposiciones alternativas de seguridad contra incendios.

2 Generalidades

2.1 Los proyectos y disposiciones de seguridad contra incendios podran diferir de las
prescripciones obligatorias que figuran en las reglas de las partes B, C, D, E y G siempre y cuando se
ajusten a los objetivos de seguridad contra incendios y a las prescripciones funcionales.

2.2 Cuando los proyectos y disposiciones de seguridad contra incendios difieran de las
prescripciones obligatorias del presente capitulo el andlisis técnico, la evaluacion y la aprobacion de
los mismos se llevardn a cabo de conformidad con lo dispuesto en la presente regla.

3 Analisis técnico

El andlisis técnico se preparard y se remitira a la Administracion, de acuerdo con las
directrices elaboradas por la Organizacién e incluira, como minimo, los siguientes elementos:

Nl determinacion del tipo de buque y de los espacios de que se trate;

2 indicacion de las prescripciones obligatorias que el buque o los espacios no
cumpliran;

3 indicacion de los riesgos de incendio y explosion del buque o de los espacios de que
se trate;

3.1 indicacion de las posibles fuentes de ignicion;

3.2 indicacion del potencial de extensién del incendio de cada uno de los espacios de que
se trate;

3.3 indicacion del potencial de produccién de humo y de eflujos toxicos de cada uno de

los espacios de que se trate;

3.4 indicacion del potencial de propagacion del incendio, del humo y de los eflujos
toxicos de los espacios de que se trate a otros espacios;

4 determinacion de los criterios de eficacia requeridos en lo que respecta a la seguridad
contra incendios del buque o de los espacios de que se trate, segin lo establecido en
las prescripciones obligatorias;

4.1 los criterios de eficacia se basaran en los objetivos de seguridad contra incendios y en
las prescripciones funcionales del presente capitulo;
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4.2 los criterios de eficacia proporcionaran un grado de seguridad no inferior al que se
obtiene al aplicar las prescripciones obligatorias; y

4.3 los criterios de eficacia seran cuantificables y medibles;

.5 descripcion detallada del proyecto y las disposiciones, asi como las hipdtesis de
proyecto y las restricciones o condiciones de explotacidn propuestas; y

.6 demostracion técnica de que los proyectos y disposiciones alternativas satisfacen los
criterios de eficacia exigidos en lo que respecta a la seguridad contra incendios.

4 Evaluacion de los proyectos y disposiciones alternativas

4.1 El anélisis técnico prescrito en el parrafo 3 sera evaluado y o por la Administracion teniendo
en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion .

4.2 Se llevara a bordo del buque una copia de la documentacion que haya o la Administracion y
que indigue que el proyecto y las disposiciones alternativas cumplen lo dispuesto en la presente regla.

5 Intercambio de informacion

La Administracion facilitard a la Organizacion la informacion pertinente respecto de los
proyectos y disposiciones alternativas que haya o, para su distribucion a todos los gobiernos
contratantes.
6 Reevaluacion debida al cambio de condiciones

Si se modifican las hipotesis o restricciones de explotacion estipuladas en el proyecto y

disposiciones alternativas, el analisis técnico se llevara a cabo en las nuevas condiciones y sera o por la
Administracion.

Véanse las directrices que elaborara la Organizacién.
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PARTE G - PRESCRIPCIONES ESPECIALES
Regla 18
Instalaciones para helicopteros
1 Finalidad
La finalidad de la presente regla es facilitar medidas adicionales para lograr los objetivos de
seguridad contraincendios del presente capitulo en los buques que disponen de instalaciones especiales

para helicdpteros. Para este fin, se cumpliran las siguientes prescripciones funcionales:

A la estructura de la helicubierta tiene que ser adecuada para proteger al buque de los
riesgos de incendio relacionados con las operaciones con helicopteros;

2 se proporcionaran dispositivos de lucha contraincendios para proteger de manera
adecuada al buque de los riesgos de incendio relacionados con las operaciones con
helicopteros;

3 las instalaciones de reabastecimiento de combustible y hangares para helicopteros
contaran con las medidas necesarias para proteger al buque de los riesgos de incendio
relacionados con las operaciones con helicopteros; y

A4 se proporcionaran formacion y manuales de operaciones.
2 Ambito de aplicacién
2.1 Ademas de cumplir lo prescrito en las reglas de las partes B, C, D y E, segun proceda, los

buques que dispongan de heliplataformas cumpliran las prescripciones de la presente regla.

2.2 Podréa utilizarse un equipo de lucha contra incendios, instalado de conformidad con las
prescripciones de la parte C, en los buques sin heliplataformas en que los helicopteros aterricen o
efectlen operaciones de izada de manera ocasional o en situaciones de emergencia. Dicho equipo
estard inmediatamente disponible y préximo a las zonas de aterrizaje o de izada durante las
operaciones de los helicdpteros.

2.3 Independientemente de las prescripciones del parrafo 2.2 supra, los buques de pasaje de
transbordo rodado sin heliplataforma cumpliran con lo dispuesto en la regla 111/28.

3 Estructura
3.1 Construcciones de acero o de otro material equivalente

En general, las helicubiertas seran de acero o de un material equivalente. Si la helicubierta
constituye el techo de una caseta o0 superestructura de cubierta, estard aislada mediante una division de
clase A-60.

3.2 Construcciones de aluminio o de otros metales de bajo punto de fusion

Si la Administracién autoriza una construccion de aluminio o de otro metal de bajo punto de
fusién que no sea equivalente al acero, se cumpliran las disposiciones siguientes:
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1 si la plataforma estd construida en voladizo sobre el costado del buque, cuando se
haya producido un incendio en el buque o en la plataforma, ésta se someterd a un
analisis estructural para determinar si estd en condiciones de seguir siendo utilizada;
y

2 si la plataforma esta situada por encima de la caseta de cubierta o de una estructura
analoga, se satisfaran las condiciones siguientes:

2.1 en el techo de la caseta y en los mamparos situados debajo de la plataforma no
debera haber ninguna abertura;

2.2 todas las ventanas situadas debajo de la plataforma tendran persianas de acero; y

2.3 cuando se haya producido un incendio en la plataforma o en sus inmediaciones, ésta
se sometera a un analisis estructural para determinar si esta en condiciones de seguir
siendo utilizada.

4 Medios de evacuacion

La helicubierta estara provista de un medio de evacuacion principal y otro de emergencia y de
medios de acceso para el personal de lucha contra incendios y de salvamento; dichos medios estaran
tan separados entre si como sea posible y situados preferentemente en lados opuestos de la

helicubierta.

5 Dispositivos de lucha contra incendios

5.1 En las inmediaciones de la helicubierta se proveeran y situaran cerca de los medios de acceso
a la misma:

Nl dos extintores como minimo de polvo seco con una capacidad total no inferior a 45
kg;

2 extintores de anhidrido carbénico con una capacidad total no inferior a 18 kg, 0 una
capacidad equivalente;

3 un sistema adecuado de extincion a base de espuma, constituido por cafiones o
ramales de tuberias capaces de suministrar espuma a todas las partes de la
helicubierta en cualquier condicién meteoroldgica en que puedan operar los
helicopteros. El sistema podra proporcionar durante 5 minutos como minimo el
caudal de descarga indicado en el cuadro 18.1;

Cuadro 18.1 — Caudal de descarga de espuma
Categoria Longitud total del helicéptero Caudal de descarga de la solucion de
espuma (1/min)
H1 hasta 15 m exclusive 250
H2 de 15 m a 24 m exclusive 500
H3 de 24 m a 35 m exclusive 800
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4 El agente principal podra usarse con agua salada y se ajustara a normas de calidad que
no seran inferiores a las que la Organizacion estime aceptables;
.5 dos lanzas, como minimo, de doble efecto (chorro/aspersion) de tipo o y suficientes
mangueras para alcanzar cualquier parte de la helicubierta;
.6 ademas de lo prescrito en la regla 10.10, dos equipos de bombero; y
T el equipo siguiente, como minimo, almacenado de manera que pueda utilizarse de
inmediato y esté protegido contra los elementos:
- Ilave inglesa;
- manta pirorresistente;
- cortapernos de 60 cm;
- gancho, estrobo o gancho de salvamento;
- sierra resistente para metales con seis hojas de repuesto;
- escala;
- cabo salvavidas de 5 mm de diametro y 15 m de largo;
- alicates de corte lateral,
- juego de destornilladores variados; y
- cuchillo con funda y correaje.
6 Medios de drenaje

Las instalaciones de drenaje de las helicubiertas seran de acero, descargaran directamente al
mar, seran independientes de cualquier otro sistema y estaran proyectadas de manera que los liquidos
drenados no caigan en ningun lugar del buque.

7 Instalaciones de reabastecimiento de combustible y hangares para helicopteros

Cuando el buque disponga de instalaciones para el reabastecimiento de los helicopteros y
hangares, se cumpliran las prescripciones siguientes:

A se habilitar4 una zona especialmente designada para el almacenamiento de tanques
de combustible que esté:

1.1 tan lejos como sea posible de los espacios de alojamiento, las vias de evacuacion y
los puestos de embarco; y

1.2 aislada de las zonas que contengan una fuente de ignicién de vapores;

2 la zona de almacenamiento de combustible dispondra de medios que permitan
recoger el combustible derramado y drenarlo a un lugar seguro;

3 los tanques y el equipo conexo estardn protegidos contra los dafios fisicos y los
incendios que se puedan declarar en un espacio o zona adyacente;

* Véase el (Manual de servicios de aeropuerto, Parte | — Salvamento y extinciéon de incendios, capitulo

8 — Caracteristicas de los agentes extintores, parrafo 8.1.5 — Especificaciones de las espumas, cuadro 8 — 1, espuma de
nivel “B”).
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4.1

4.2

4.3

4.4

.10

A1

A2

A3

si se utilizan tanques portatiles de almacenamiento de combustible, se prestard
especial atencion a lo siguiente:

el tipo de tanque, teniendo en cuenta el fin al que esté destinado;
los dispositivos de montaje y sujecion;

la puesta a masa; y

los procedimientos de inspeccion;

las bombas de combustible de los tanques de almacenamiento estaran provistas de
medios que, en caso de incendio, permitan desactivarlas por telemando desde un
lugar seguro. Cuando se haya instalado un sistema de abastecimiento de combustible
por gravedad, tendra unos medios de cierre equivalentes para aislar la fuente de
combustible;

el equipo de bombeo de combustible Unicamente estara conectado en cualquier
momento a un solo tanque. Las tuberias que haya entre dicho equipo y el tanque
seran de acero o de un material equivalente, tan cortas como sea posible y estaran
protegidas contra dafios;

las unidades eléctricas de bombeo de combustible y el equipo de control conexo
seran de un tipo adecuado al lugar en que se encuentren y a los posibles riesgos que
éste entrafie;

las unidades de bombeo de combustible tendran un dispositivo que impida que se
produzca una sobrepresion en las mangueras de suministro o llenado;

todo el equipo utilizado en las operaciones de abastecimiento de combustible estara
conectado a tierra;

en los lugares apropiados se colocaran letreros que digan "SE PROHIBE FUMAR";

los hangares y las instalaciones de abastecimiento de combustible y de
mantenimiento se consideraran como espacios de maquinas de categoria "A" por lo
que respecta a las prescripciones sobre proteccién estructural contra incendios y
sistemas fijos de deteccion y extincion de incendios;

los hangares cerrados o los espacios cerrados que contengan instalaciones de
abastecimiento de combustible estaran provistos de medios mecanicos de ventilacién
conforme a lo prescrito en la regla 20.3 para los espacios cerrados de carga rodada de
los buques de carga. Los ventiladores seran de un tipo que no produzca chispas; y

el equipo eléctrico y el cableado de los hangares cerrados o de los espacios cerrados
que contengan instalaciones de abastecimiento de combustible cumplirdn lo
dispuesto en las reglas 20.3.2, 20.3.3 y 20.3.4.
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8 Manual de operaciones y servicio de lucha contra incendios

8.1 En cada instalacion para helicopteros habra un manual de operaciones que contenga una
descripcidn y una lista de comprobacion de las precauciones, los procedimientos y las prescripciones
de seguridad relativas al equipo. Este manual podra ser parte integrante de los procedimientos de
emergencia del buque.

8.2 Los procedimientos y las precauciones que se han de adoptar durante las operaciones de
abastecimiento de combustible se ajustaran a unas practicas de seguridad reconocidas y estaran
indicados en el manual de operaciones.

8.3 El personal de lucha contra incendios, que incluira por lo menos dos personas que hayan
recibido formacion en tareas de salvamento y sobre las operaciones y el equipo de lucha contra
incendios, estard disponible inmediatamente en todo momento cuando se prevean operaciones con
helicopteros.

8.4 El personal de lucha contra incendios estara siempre presente cuando se realicen operaciones
de abastecimiento de combustible. No obstante, dicho personal no participara en estas actividades.

8.5 Periodicamente se impartird formacion a bordo para actualizar los conocimientos,
facilitindose suministros adicionales de agente extintor de incendios para la formacion y las pruebas
del equipo.
Regla 19
Transporte de mercancias peligrosas”
1 Finalidad

La finalidad de la presente regla es proveer medidas de seguridad adicionales para lograr los
objetivos de seguridad contra incendios del presente capitulo relativos a los buques que transportan
mercancias peligrosas. Para este fin, se cumpliran las siguientes prescripciones funcionales:

Nl se proveeran sistemas de prevencidon de incendios para proteger al buque de los
peligros adicionales asociados con el transporte de mercancias peligrosas;

2 las mercancias peligrosas estaran debidamente separadas de las fuentes de ignicion; y

3 se proporcionara equipo individual de proteccion contra los peligros asociados con el

transporte de mercancias peligrosas.

2 Generalidades

2.1 Ademés de cumplir lo prescrito en las reglas de las partes B, C, D, E™ y de las reglas 18 y 20,
segln proceda, los tipos de buque y los espacios de carga a que se hace referencia en el parrafo 2.2 que
se destinen al transporte de mercancias peligrosas, salvo que se trate de mercancias peligrosas en
cantidades limitadas™, cumpliran las prescripciones de la presente regla que corresponda aplicar, a
menos que éstas hayan quedado ya satisfechas por el cumplimiento dado a otras prescripciones del
presente capitulo. Se hace referencia a los tipos de buque y a los modos de transporte de las mercancias
en el parrafo 2.2 y en el cuadro 19.1. Los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500 toneladas
cumpliran la presente regla, pero las administraciones podran estipular prescripciones menos rigurosas
que se haran constar en el documento demostrativo de cumplimiento a que se hace referencia en el
parrafo 4.

Véanse las Directrices provisionales para bugues portacontenedores sin tapas de escotilla (MSC/Circ.608/Rev.1).
Véase la parte 7 del Cadigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG).
Véase el capitulo 3.4 del Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG).
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2.2 Los cuadros 19.1 y 19.2 se aplicaran a los tipos de buque y a los espacios de carga siguientes:

A bugues y espacios de carga no proyectados especialmente para el transporte de
contenedores pero destinados a transportar mercancias peligrosas envasadas,
incluidas mercancias en contenedores y tanques portatiles;

2 bugues portacontenedores construidos especialmente para el transporte de
mercancias peligrosas y espacios de carga destinados al transporte de estas
mercancias en contenedores y tanques portatiles;

3 buques de transbordo rodado y espacios de carga rodada destinados al transporte de
mercancias peligrosas;

4 buques y espacios de carga destinados al transporte de mercancias peligrosas sélidas
agranel;y

5 buques y espacios de carga destinados al transporte de mercancias peligrosas que no

sean liquidos o gases a granel en gabarras de buque.

3 Prescripciones especiales

A menos que se especifique otra cosa, la aplicacion de los cuadros 19.1, 19.2 y 19.3 a la
estiba de mercancias peligrosas "en cubierta" y "bajo cubierta" estard regida por las prescripciones
dadas a continuacion, viniendo indicado el numero del parrafo en la primera columna.

3.1 Abastecimiento de agua

3.1.1 Se tomardn las medidas necesarias para asegurar que el colector contraincendios pueda
suministrar en el acto agua a presion prescrita, ya manteniendo presionizado permanentemente el
colector, ya mediante dispositivos convenientemente situados que pongan en funcionamiento por
telemando las bombas contraincendios.

3.1.2  El caudal de agua suministrado podréa alimentar cuatro lanzas de las dimensiones indicadas en
laregla 10.2 y a las presiones alli especificadas también, que se puedan dirigir hacia cualquier parte del
espacio de carga cuando éste quede vacio. Se podra lanzar este caudal por medios equivalentes que a
juicio de la Administracion sean satisfactorios.

3.1.3 Para enfriar eficazmente los espacios de carga bajo cubierta designados como tales se
proveeran medios que entreguen como minimo 5 I/min de agua por metro cuadrado del area horizontal
de los espacios de carga, ya sea mediante un dispositivo fijo de boquillas rociadoras, ya sea por
inundacion del espacio de carga. Para este fin podran utilizarse mangueras en pequefios espacios de
carga y en zonas pequefias de espacios de carga grandes, a discrecion de la Administracién. En todo
caso, las instalaciones de desagie y achique seran tales que impidan la formacion de superficies libres.
El sistema de desagiie tendra las dimensiones necesarias para eliminar como minimo el 125% de la
capacidad combinada de las bombas del sistema de aspersion de agua y del ndmero requerido de
lanzas de manguera contraincendios. Las valvulas del sistema de desaglie podran accionarse desde el
exterior del espacio protegido en un lugar cercano a los mandos del sistema extintor. Los pozos de
sentina tendrdn una capacidad suficiente y estaran dispuestos en el forro exterior del costado,
guardando una distancia entre uno y otro que no sea superior a 40 m en cada compartimiento estanco.
Si esto no es posible, el efecto adverso que pueda sufrir la estabilidad a causa del peso adicional y de la
superficie libre del agua sera tenido en cuenta por la Administracion en la medida que estime necesaria
para dar su aprobacion a la informacién sobre estabilidad.”

Véase la Recomendacion sobre sistemas fijos de extincion de incendios para espacios de categoria especial a por la
Organizacion mediante la resolucion A.123(V).
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3.1.4  En lugar de lo prescrito en el parrafo 3.1.3 podré disponerse lo necesario para la inundacion
de un espacio de carga bajo cubierta designado como tal con otros medios debidamente especificados.

3.1.5 La capacidad requerida total de suministro de agua se ajustara a lo estipulado en los parrafos
3.1.2 y 3.1.3 (si procede), calculada simultdneamente para el espacio de carga de proyecto mas grande.
La capacidad total de la(s) principal(es) bomba(s), sin contar la capacidad de la bomba contraincendios
de emergencia, si la hay, debera ajustarse a la prescripcion de capacidad del parrafo 3.1.2. Si se utiliza
un sistema de grifo de aspersion para satisfacer lo dispuesto en el parrafo 3.1.3, la bomba del grifo
también se tendra en cuenta en el calculo de la capacidad total.

3.2 Fuentes de ignicion

En los espacios de carga cerrados o en los espacios para vehiculos no se instalara equipo ni
cables eléctricos a menos que a juicio de la Administracion sean indispensables para fines
operacionales. Si, no obstante, se instala equipo eléctrico en los citados espacios, sera de un tipo
homologado como seguro” para empleo en los ambientes peligrosos a los que pueda estar expuesto, a
menos que se pueda aislar por completo el sistema eléctrico (suprimiendo en él las conexiones que no
sean los fusibles). Las perforaciones practicadas en cubierta y mamparos para dar paso a cables se
cerrardn herméticamente de modo que impidan la penetracion de gases y vapores. Tanto los cables que
atraviesen espacios de carga como los cables que se encuentren dentro de ellos estaran protegidos
contra dafios producidos por golpes. No se permitird ningun otro equipo que pueda constituir una
fuente de ignicion de vapores inflamables.

3.3 Sistema de deteccion

Los espacios de carga rodada iran provistos de un sistema fijo de deteccion de incendios y de
alarma contraincendios que cumpla lo prescrito en el Cédigo de sistemas de seguridad contra
incendios. Todos los demas tipos de espacios de carga iran provistos de un sistema fijo de deteccion de
incendios y de alarma contraincendios o de un sistema de deteccién de humo por extraccion de
muestras que cumpla lo prescrito en el Codigo de sistemas de seguridad contra incendios. Si se instala
un sistema de deteccion de humo por extracciones de muestras, se prestard atencién especial a lo
prescrito en el parrafo 2.1.3 del capitulo 10 del Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios con
el fin de impedir la filtracion de humos toxicos al interior de las zonas habitables.

3.4 Ventilacion

3.4.1 En los espacios de carga cerrados habra una ventilacion mecanica adecuada. El sistema de
ventilacion sera tal que produzca al menos seis renovaciones de aire por hora en el espacio de carga,
tomando como base un espacio de carga vacio, y elimine los vapores de las partes superiores o
inferiores del mismo, segln proceda.

3.4.2 Los ventiladores seran tales que se evite la posibilidad de que se produzca la ignicién de
mezclas inflamables de gas y aire. Se instalaran guardas de tela metélica adecuadas en las aberturas de
aspiracion y salida del sistema de ventilacion.

3.4.3 Habra ventilacion natural en los espacios de carga cerrados destinados al transporte de
mercancias peligrosas soélidas a granel, cuando no haya ventilacién mecanica.

Véanse las recomendaciones de la Comision Electrotécnica Internacional, en particular la publicacién IEC 60092
titulada Electrical installations in ships.
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35 Bombeo de la sentina

3.5.1 Cuando se tenga el proposito de transportar liquidos inflamables o téxicos en espacios de
carga cerrados, el sistema de achique de sentinas se proyectara de modo que sea imposible bombear
accidentalmente dichos liquidos a través de las tuberias o las bombas de los espacios de maquinas.
Cuando se transporten grandes cantidades de esos liquidos, se tendra en cuenta la necesidad de proveer
medios complementarios para agotar dichos espacios de carga.

3.5.2  Si el sistema de desaguie de sentina es complementario del sistema al que sirven las bombas
en el espacio de maquinas, la capacidad del sistema no sera inferior a 10 m* /h por espacio de carga al
que sirven. Si el sistema complementario es comun, la capacidad no excedera de 25 m® /h. El sistema
de desagiie complementario no precisa una duplicacién.

3.5.3  Cuando se transporten liquidos inflamables o téxicos, el conducto de sentina hacia el espacio
de maquinas estara aislado ya sea mediante la instalacion de una brida de obturaciéon o mediante una
vélvula de cierre cerrada.

3.5.4  Los espacios cerrados fuera de los espacios de maquinas que contengan bombas de sentina
correspondientes a espacios de carga destinados al transporte de liquidos inflamables o téxicos
dispondran de un sistema de ventilacion mecénico independiente que proporcione por lo menos seis
cambios de aire por hora. Si se tiene acceso al espacio desde otra zona cerrada, la puerta sera de cierre
automatico.

3.5.,5  Si el desagie de sentina de los espacios de carga es por gravedad, el desaglie se descargara
directamente en el mar o en un pocete de drenaje situado fuera de los espacios de maquinas. El pocete
dispondra de un conducto de aireacion hacia un lugar seguro en la cubierta expuesta. El desagiie desde
un espacio de carga a los pozos de sentina en un espacio inferior sélo se permitira si dicho espacio
satisface las mismas prescripciones que el espacio de carga que esté encima.

3.6 Proteccidn personal

3.6.1  Ademaés de los equipos de bombero prescritos en la regla 10.10 se dispondré de cuatro juegos
completos de indumentaria protectora resistente a los productos quimicos. Dicha indumentaria cubrird
toda la piel, de modo que ninguna parte del cuerpo quede sin proteccién.

3.6.2  Habra por lo menos dos aparatos respiratorios auténomos ademas de los prescritos en la regla
10. Se proveeran dos cargas de respeto para cada aparato respiratorio apropiadas para su utilizacion
con éstos. En los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros y en los buques de carga que
disponen de medios debidamente situados para la recarga de los cilindros de aire libres de
contaminacion, s6lo sera necesario llevar una carga de respeto para cada aparato requerido.

3.7 Extintores portatiles

Habra para los espacios de carga extintores portatiles cuya capacidad total sea de 12 kg por lo
menos de polvo seco, o una capacidad equivalente. Se llevaran estos extintores portatiles ademas de
los prescritos en otras partes del presente capitulo.

3.8 Aislamiento de los mamparos limite de los espacios de maquinas

Los mamparos que separen los espacios de carga de los espacios de categoria A para
maquinas llevaran aislamiento ajustado a la norma "A-60", a menos que las mercancias peligrosas se
estiben como minimo a 3 m de distancia, en sentido horizontal, de dichos mamparos. Los demas
elementos limite entre dichos espacios llevaran aislamiento ajustado a la norma "A-60".
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3.9 Sistema de rociadores de agua

Todo espacio de carga rodada abierto situado bajo una cubierta y todo espacio considerado
como de carga rodada cerrado pero no susceptible de quedar cerrado herméticamente, estaran provistos
de un sistema fijo o de aspersion de agua a presién, accionado manualmente, que protegera todas las
partes de cualquier cubierta y plataforma de vehiculos de dichos espacios, aunque la Administracién
podra permitir el empleo de cualquier otro sistema fijo de extincion de incendios del que se haya
demostrado en pruebas a gran escala que no es menos eficaz. En todo caso, las instalaciones de
desagiie y achique seran tales que impidan la formacion de superficies libres. El sistema de desagiie
tendréa las dimensiones necesarias para eliminar como minimo el 125% de la capacidad combinada de
las bombas del sistema de aspersion de agua y del ndmero requerido de lanzas de manguera
contraincendios. Las valvulas del sistema de desagtie podran accionarse desde el exterior del espacio
protegido en un lugar cercano a los mandos del sistema extintor. Los pozos de sentina tendran una
capacidad suficiente y estaran dispuestos en el forro exterior del costado, guardando una distancia
entre uno y otro que no sea superior a 40 m en cada compartimiento estanco. Si esto no es posible, el
efecto adverso que pueda sufrir la estabilidad a causa del peso adicional y de la superficie libre del
agua sera tenido en cuenta por la Administracién en la medida que estime necesaria para dar su
aprobacion a la informacién sobre estabilidad.”

3.10 Separacion de los espacios de carga rodada

3.10.1 En los buques dotados de espacios de carga rodada, se proveerd una separacion entre un
espacio de carga rodada cerrado y un espacio de carga rodada abierto adyacente. La separacién sera tal
que reducird al minimo el paso de vapores y liquidos peligrosos entre dichos espacios. En todo caso,
no sera necesario contar con dicha separacion si el espacio de carga rodada se considera espacio de
carga cerrado en toda su extensién y cumple plenamente las prescripciones especialmente pertinentes
de la presente regla.

3.10.2 En los buques dotados de espacios de carga rodada, se proveerd una separacion entre un
espacio de carga rodada cerrado y la cubierta de intemperie adyacente. La separacién sera tal que
reducird al minimo el paso de vapores y liquidos peligrosos entre dichos espacios. En todo caso, no
sera necesario contar con una separacion si los medios con que cuentan los espacios de carga rodada se
ajustan a los exigidos para las mercancias peligrosas transportadas en la cubierta de intemperie
adyacente.

4 Documento de cumplimiento™

La Administracion proveera al buque de un documento apropiado en el que conste que su
construccién y equipo cumplen con prescrito en la presente regla. No se requiere certificado para las
mercancias peligrosas, salvo las mercancias peligrosas sélidas a granel, para las cargas de las clases
6.2 y 7 ni para mercancias peligrosas en cantidades limitadas.

Véase la Recomendacion sobre sistemas fijos de extincion de incendios para espacios de categoria especial a por la
Organizacion mediante la resolucion A.123(V).

Véase el Documento de cumplimiento respecto de las prescripciones especiales para el transporte de mercancias
peligrosas, con arreglo a lo dispuesto en la regla 11-2/54 del Convenio SOLAS 1974, enmendado (MSC/Circ.642).

*k
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Cuadro 19.1 -  Aplicacién de las prescripciones a las distintas modalidades de transporte de
mercancias peligrosas en buques y espacios de carga.

Siempre que en el cuadro 19.1 aparezca una X, la prescripcion es aplicable a todas las clases
de mercancias peligrosas indicadas en la linea correspondiente del cuadro 19.3, con las excepciones
sefialadas en las notas.

Regla 19.2.2 A 2 3 4 5
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o T |BE |28 |S2 2|98 ¢ g | @
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S 2w 25 S 8 o888 |cL8a |82 =
5 E ¢ s g S T80 [ a5 > | SO0 s
S8 |og F = 538 | 3558 |85 | ®
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Notas:
1 No es aplicable a los contenedores cerrados respecto de las clases 4 y 5.1.

Respecto de las clases 2.3, 6.1 y 8, cuando se transporten en contenedores cerrados, la
ventilacion podra reducirse a un minimo de dos renovaciones de aire. A efectos de esta
prescripcion, los tanques portatiles se consideraran contenedores cerrados.

2 Aplicable solamente a las cubiertas.

3 Aplicable solamente a los espacios cerrados de carga rodada que no se puedan cerrar
herméticamente.
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4 En el caso especial de que las gabarras puedan contener los vapores inflamables o bien
puedan descargarlos por conductos de ventilacion conectados a ellas, en un espacio exento de
riesgos situado fuera del compartimiento portagabarras, a discrecién de la Administracién se
podra mitigar estas prescripciones o eximir de su cumplimiento.

5 Los espacios de categoria especial se consideraran espacios cerrados de carga rodada cuando
se transporten mercancias peligrosas.

Cuadro 19.2 —  Aplicacion de las prescripciones a las distintas clases de mercancias peligrosas con
respecto a buques y espacios de carga en los que se transporten mercancias
peligrosas a granel

Clase 4.1 4.2 4.3° 5.1 6.1 8 9
Regla 19

3.1.1 X X - X - - X
3.1.2 X X - X - - X
3.2 X X X X® - - X®
3.4.1 - X X - - - -
3.4.2 X° X X X" - - X"
3.4.3 X X X X X X X
3.6 X X X X X X X
3.8 X X X X - - X

Notas:

6 Los peligros de las sustancias de esta clase que se puedan transportar a granel son tales que
hacen necesario que la Administracién preste una especial atencién a la construccion y al
equipo de los buques afectados, ademas de cumplir lo prescrito en este cuadro.

7 Aplicable solamente a la torta de semillas que contenga extractos de disolvente, al nitrato
amonico y a los fertilizantes de nitrato amdnico.

8 Aplicable solamente al nitrato amoénico vy a los fertilizantes de nitrato aménico. No obstante,
es suficiente un grado de proteccion conforme a las normas recogidas en la publicacién 60079
de la Comisién Electrotécnica Internacional - Electrical Apparatus for Explosive Gas
Atmospheres (Aparatos eléctricos para atmoésferas de gas explosivas).

9 Unicamente se exigen guardas de tela metalica adecuadas.

10 Son suficientes las prescripciones del Cédigo de practicas de seguridad relativas a las cargas

solidas a granel (resolucién A.434(Xl), enmendado).
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Cuadro 19.3 — Aplicacion de las prescripciones a las distintas clases de mercancias peligrosas salvo las mercancias peligrosas solidas a granel

Clase Lla [14S |21 [22 [23 [3.1 [33 [41 [42 [43 [51 [52 [e.1 6.1 6.1 6.1 8 8 8 8 9
1.6 3.2 |liquid liquidos| liquidos | liquidos | solidos | liquidos| liquidos | liquidos | s6lidos

liquid| os <23°C"|>23°C* <23°C"|>23°C"
Regla 19 0s >23° <61°C <61°C

sto CIS

CIS S6|°

c
3.1.1 X X [ X [ X X | x [ x| x[x[x|x X X X X X X X X X
3.1.2 X X [ x| x| x| x| x[x[x[x[x][]X X X X X X X X X -
3.13 X - = - - = - i . - = 5 = ) . . . = -
3.1.4 X . . 2 2 = - - 5 = = . i - - = - = - - =
3.2 X - x| - - | x T - - - p - S - X - B - X - - -
33 X X | x [ x [ x[Xx X X [ x| - X X X X X X X X )
3.4.1 - - [ X - X [ x XTI xT] x [XT] - - X X X" - X X - Xt
3.4.2 . - x| - - I x 1 - - - - - s - X X - - X X - -
3.5 - - Z 5 - [ x 1 - = - - < 2 X X X = - X z = -
3.6 - - X [ x [ x [ x| X[ X[ X ]|X][]X X X X X X X X | x*
3.7 - - - - - I x [ x [ x [ x[x [ x]- ) X X - = X X . -
3.8 X" - [ x I xx | xIx] x| x[xIx"[- - X X - - X X - -
3.9 X X | x I x[ x| x[ x| x[x[x]x[x X X X X X X X X X
3.10.1 X X | x [ x [ x| x| x[x[x[x]x][x X X X X X X X X X
3.10.2 X X | x [ x [ x| x| x| x| x[xIx]|x X X X X X X X X X
Notas:

11 Cuando se exigen “espacios ventilados mecanicamente” en el Cddigo maritimo internacional de mercancias peligrosas, enmendado.
12 Se estibaran en todos los casos a una distancia de 3 m, en sentido horizontal, de los elementos limite de los espacios de maquinas.
13 Véase el Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas, enmendado.
14 Segln proceda para las mercancias transportadas.

15 Se refiere al punto de informacion.
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Regla 20

Proteccion de los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial
y espacios de carga rodada

1 Finalidad

La finalidad de esta regla es proporcionar medidas de seguridad adicionales para la
consecucion de los objetivos de seguridad contra incendios que establece el presente capitulo para los
buques provistos de espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de carga rodada.
Para este fin, se cumpliran las siguientes prescripciones adicionales:

A se proveeran sistemas de prevencién de incendios para proteger adecuadamente al
bugue de los riesgos de incendio relacionados con los espacios para vehiculos,
espacios de categoria especial y espacios de carga rodada;

2 las fuentes de ignicion estaran separadas de los espacios para vehiculos, espacios de
categoria especial y espacios de carga rodada; y

3 los espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de carga
rodada dispondran de una ventilacion adecuada.

2 Generalidades
2.1 Ambito de aplicacién

Ademas de cumplir lo prescrito las reglas de las partes B, C, D y E, los espacios para
vehiculos, los espacios de categoria especial y los espacios de carga rodada cumpliran lo prescrito en la
presente regla.

2.2 Principios bésicos para los buques de pasaje

2.2.1  El principio fundamental de las disposiciones de la presente regla es que, como puede no ser
posible aplicar el concepto de zonas verticales principales a los espacios para vehiculos de los buques
de pasaje, como se exige en la regla 9.2, hay que conseguir en estos espacios una proteccion
equivalente, basada en el concepto de zona horizontal y mediante la provision de un sistema fijo de
extincion de incendios eficiente. De acuerdo con este concepto, a efectos de aplicacion de la presente
regla una zona horizontal podra incluir espacios de categoria especial en mas de una cubierta, a
condicion de que la altura total libre para los vehiculos no exceda de 10 m.

2.2.2  El principio fundamental de las disposiciones del parrafo 2.2.1 también es aplicable a los
espacios de carga rodada.

2.2.3  Las prescripciones sobre sistemas de ventilacién y aberturas y perforaciones en las divisiones
de clase "A" para mantener la integridad de las zonas verticales en el presente capitulo seran
igualmente aplicables a cubiertas y mamparos que separen entre si las zonas horizontales y a éstas del
resto del buque.
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3 Precauciones contra la ignicion de vapores inflamables en espacios cerrados para
vehiculos, espacios cerrados de carga rodada y espacios de categoria especial

3.1 Sistemas de ventilacion
3.1.1 Capacidad de los sistemas de ventilacién

Se instalard un sistema eficaz de ventilacion mecanica, suficiente para dar al menos las
siguientes renovaciones de aire:

Nl Buques de pasaje
Espacios de categoria especial 10 renovaciones de aire por hora
Espacios de carga rodada cerrados y 10 renovaciones de aire por hora

espacios cerrados para vehiculos
que no son de categoria especial en buques
que transportan mas de 36 pasajeros

Espacios de carga rodada cerrados y 6 renovaciones de aire por hora
espacios cerrados para vehiculos que

no son de categoria especial en buques

que no transportan mas de 36 pasajeros

2 Bugues de carga 6 renovaciones de aire por hora

La Administracion podra exigir un aumento en el nimero de renovaciones de aire mientras
se esté embarcando y desembarcando vehiculos.

3.1.2 Funcionamiento de los sistemas de ventilacion

3.1.2.1 En los buques de pasaje, el sistema de ventilacion estipulado en el parrafo 3.1.1 serd
independiente de los demas sistemas de ventilacién y funcionara siempre que haya vehiculos en estos
espacios. Los conductos que den ventilacién a dichos espacios de carga susceptibles de quedar
herméticamente cerrados serdn independientes para cada uno de estos espacios. El sistema podra
accionarse desde una posicién situada en el exterior de dichos espacios.

3.1.2.2 En los buques de carga, normalmente los ventiladores funcionardn de manera continua
cuando haya vehiculos a bordo. Si esto no es posible se les hara funcionar a diario un tiempo limitado,
segln permitan las condiciones meteoroldgicas, y en todo caso durante un intervalo razonable con
anterioridad a la operacion de descarga, al término del cual se comprobard que no queda gas en los
espacios de carga rodada. A tal fin se llevaran a bordo uno o més instrumentos portéatiles de deteccion
de gas combustible. El sistema serd completamente independiente de los deméas sistemas de
ventilacion. Los conductos que den ventilacion a los espacios de carga rodada y a los espacios
destinados a vehiculos susceptibles de quedar herméticamente cerrados seran independientes para cada
espacio de carga. El sistema se podré accionar desde el exterior de dichos espacios.

3.1.2.3 El sistema de ventilacion serd tal que evite la estratificacion del aire y la formacion de bolsas
de aire.
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3.1.3 Indicacion de los sistemas de ventilacion

Habra medios que indiquen en el puente de navegacion toda pérdida sufrida en la capacidad
de ventilacion prescrita.

3.1.4  Dispositivos y conductos de cierre

3.1.4.1 Se dispondran medios que permitan parar y cerrar rapida y eficazmente el sistema de
ventilacion desde el exterior del espacio en caso de incendio, teniendo en cuenta el estado del tiempo y
de la mar.

3.1.4.2 Los conductos de ventilacion situados dentro de una zona horizontal comin, asi como sus
valvulas de mariposa, serdn de acero. En los buques de pasaje, los conductos de ventilacion que
atraviesen otras zonas horizontales o espacios de maquinas seran conductos de acero de la Clase A-60,
construidos conforme a lo dispuesto en laregla9.7.2.1.1y 9.7.2.1.2.

3.1.5  Aberturas fijas

Las aberturas fijas de los mamparos de cierre laterales, las extremidades o techos de los
espacios estardn situadas de modo que un incendio en el espacio de carga no ponga en peligro las
zonas de estiba y los puestos de embarco de las embarcaciones de supervivencia, ni los espacios de
alojamiento, espacios de servicio y los puestos de control de las superestructuras y casetas que estén
situados encima de los espacios de carga.

3.2 Equipo eléctrico y cableado

3.2.1  Salvo lo prescrito en el parrafo 3.2.2, el equipo y cables eléctricos, seran de un tipo adecuado
para su utilizacion en atmaésferas con mezclas explosivas de gasolina y aire .

3.2.2  Encel caso de espacios que no sean los espacios de categoria especial por debajo de la cubierta
de cierre, independientemente de lo dispuesto en el parrafo 3.2.1, por encima de una altura de 450 mm,
medida esta distancia desde la cubierta y desde cada una de las plataformas para vehiculos, de
haberlas, excepto en las plataformas con aberturas de tamafio suficiente para permitir la penetracion
hacia abajo de gases de gasolina, se permitird equipo eléctrico de un tipo cerrado y protegido de un
modo tal que de él no puedan salir chispas, a condicion de que el sistema de ventilacion responda a
unas caracteristicas de proyecto y funcionamiento tales que pueda dar una ventilacidn constante de los
espacios de carga a razén de, cuando menos, diez renovaciones de aire por hora siempre que haya
vehiculos a bordo.

3.3 Equipo eléctrico y cableado en los conductos de salida de la ventilacién

Si el equipo y los cables eléctricos estan instalados en un conducto de salida del aire de
ventilacion, serén de tipo o para empleo en atmdsferas con mezclas explosivas de gasolina y aire, y la
salida de todo conducto de extraccion ocupara una posicion a salvo de otras posibles fuentes de
ignicion.
34 Otras fuentes de ignicién

No se permitira otro equipo que pueda constituir una fuente de ignicion de gases inflamables.

Véanse las recomendaciones de la Comisién Electrotécnica Internacional, en particular la publicacion N° 60079.
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35 Imbornales y descargas

Los imbornales no conduciran a los espacios de maquinas ni a otros espacios en los que pueda
haber fuentes de ignicion.

4 Deteccién y alarma
4.1 Sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios

Salvo lo prescrito en el parrafo 4.3.1, se instalara un sistema fijo de deteccion de incendios y
de alarma contraincendios que cumpla con lo prescrito en el Codigo de sistemas de seguridad contra
incendios. El sistema fijo de deteccién de incendios habra de poder detectar rapidamente todo conato
de incendio. El tipo de detectores, el espacio entre ellos y su ubicacién seran lo que la Administracion
juzgue satisfactorios, teniendo en cuenta los efectos de la ventilacién y otros factores pertinentes.
Después de instalado, el sistema se sometera a prueba en condiciones normales de ventilacion y habra
de dar un tiempo de respuesta total que sea satisfactorio a juicio de la Administracién.

4.2 Sistemas de deteccién de humo por extraccién de muestras

Excepto en los espacios abiertos de carga rodada, los espacios abiertos para vehiculos y los
espacios de categoria especial, se podra utilizar un sistema de deteccion de humo por extraccion de
muestras que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de sistemas de seguridad contra incendios como
alternativa al sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios estipulado en el
parrafo 4.1.

4.3 Espacios de categoria especial

4.3.1 En los espacios de categoria especial se mantendrd un sistema eficiente de patrullas. No
obstante, si se mantiene un sistema eficiente de patrullas con vigilancia permanente de una patrulla
contraincendios durante toda la travesia, no sera necesario un sistema fijo de deteccién de incendios y
de alarma contraincendios.

4.3.2  Se instalaran avisadores de accionamiento manual distribuidos de forma que ninguna parte
del espacio quede a mas de 20 m de distancia de uno de ellos y que haya uno cerca de cada salida.

5 Proteccién estructural

No obstante lo dispuesto en la regla 9.2.2, en los buques de pasaje que transporten mas de 36
pasajeros, los mamparos limite y las cubiertas de los espacios de categoria especial y los espacios de
carga rodada tendran un aislamiento correspondiente a la norma "A-60". Sin embargo, cuando un
espacio de categoria (5), (9) 6 (10), segln se define en la regla 9.2.2.3 se encuentre a un lado de la
divisién, la norma se podrd reducir a la "A-0". Cuando los tanques de combustible liquido se
encuentren por debajo de un espacio de categoria especial, la integridad de la cubierta entre dichos
espacios se podra reducir a la norma "A-0".



182

D.G.T.M. Y M.M.
BOL. INF. MARIT.6/2002

6 Extincion de incendios
6.1 Sistemas fijos de extincién de incendios”

6.1.1 En los espacios para vehiculos y espacios de carga rodada que no sean espacios de categoria
especial susceptibles de ser cerrados herméticamente desde el exterior de los espacios de carga se
instalara un sistema fijo de extincién de incendios por gas que cumpla lo dispuesto en el Codigo de
sistemas de seguridad contra incendios, con las salvedades siguientes:

1 si se instala un sistema de anhidrido carbénico, la cantidad de gas disponible sera
suficiente al menos para liberar un volumen minimo de gas igual al 45% del volumen
total del mayor de tales espacios de carga susceptible de quedar herméticamente
cerrado, y la instalacion sera tal que garantice que en 10 minutos se inyectan por lo
menos dos tercios del gas necesario para el espacio de que se trate;

2 se podré instalar cualquier otro sistema fijo de extincién de incendios a base de gas
inerte 0o de espuma de alta expansion siempre que la Administracion juzgue que
proporciona una proteccion equivalente; y

3 como alternativa, se podra instalar un sistema que cumpla lo dispuesto en el parrafo
6.1.2.

6.1.2  En los espacios de carga rodada y en los espacios para vehiculos que no se puedan cerrar
herméticamente, y en los espacios de categoria especial se instalard un sistema fijo de aspersion de
agua a presion o~ y accionado manualmente protegera todas las partes de cualquier cubierta y
plataforma de vehiculos de dichos espacios. Ese sistema de aspersién de agua estara provisto de:

A un mandmetro en la caja de valvulas;

2 una indicacidn clara en cada valvula de los espacios a los que sirve;
3 instrucciones de uso y mantenimiento en la cAmara de valvulas; y
4 un nimero suficiente de valvulas de purga.

6.1.3 La Administracion podra permitir el empleo de cualquier otro sistema fijo de extincién de
incendios™ para el que se haya demostrado que no ha sido menos eficaz en pruebas a gran escala que
simulen condiciones de incendio de gasolina derramada en un espacio para vehiculos o un espacio de
carga rodada para dominar los incendios que puedan declararse en tales espacios.

6.1.4  Cuando se instalen sistemas de aspersion de agua a presion, en vista de la grave pérdida de
estabilidad que podria originar la acumulacion de una gran cantidad de agua en la cubierta o las
cubiertas cuando estén funcionando tales sistemas, se adoptaran las siguientes medidas:

Véanse las Directrices para la aprobacién de otros sistemas fijos de lucha contra incendios a base de agua para los
espacios de categoria especial (MSC/Circ.914).

Véase la resolucion A.123(V) — Recomendacion sobre sistemas fijos de extincion de incendios en espacios de
categoria especial.

Véanse las Directrices para la aprobacion de otros sistemas fijos de lucha contra incendios a base de agua para los
espacios de categoria especial (MSC/Circ.914).

*k
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121

1.2.2

1.3

Buques de pasaje

en los espacios situados encima de la cubierta de cierre se instalaran imbornales que
aseguren una rapida descarga de agua al exterior;

en todos los buques de pasaje de transbordo rodado, las valvulas de descarga de los
imbornales provistas de medios directos de cierre que se puedan accionar desde un
lugar situado por encima de la cubierta de cierre, se mantendran abiertas mientras el
buque esté en la mar, de conformidad con lo dispuesto en el Convenio de Lineas de
Carga en vigor;

todo accionamiento de las valvulas a que se refiere el parrafo 6.1.4.1.2.1 se anotara
en el Diario de navegacion;

en los espacios situados por debajo de la cubierta de cierre, la Administracion podra
exigir que se instalen medios de achique y desagie en adicién a los prescritos en la
regla 11-1/21. En ese caso, el sistema de achique tendra las dimensiones necesarias
para eliminar, como minimo, el 125% de la capacidad combinada de las bombas del
sistema de aspersion de agua y del nimero requerido de lanzas de manguera
contraincendios. Las valvulas del sistema de desagiie podran accionarse desde el
exterior del espacio protegido en un lugar cercano a los mandos del sistema extintor.
Los pozos de sentina tendran una capacidad suficiente y estardn dispuestos en el
forro exterior del costado, guardando una distancia entre uno y otro que no sea
superior a 40 m en cada compartimiento estanco.

Bugues de carga

los medios de desagiie y achique seran tales que impidan la formacion de superficies
libres. En ese caso, el sistema de achique tendra las dimensiones necesarias para
eliminar, como minimo, el 125% de la capacidad combinada de las bombas del
sistema de aspersion de agua y del nimero requerido de lanzas de manguera
contraincendios. Las valvulas del sistema de desagiie podran accionarse desde el
exterior del espacio protegido en un lugar cercano a los mandos del sistema extintor.
Los pozos de sentina tendran una capacidad suficiente y estardn dispuestos en el
forro exterior del costado, guardando una distancia entre uno y otro que no sea
superior a 40 m en cada compartimiento estanco. Si esto no es posible, la
Administracion tendra en cuenta el efecto adverso que pueda sufrir la estabilidad a
causa del peso adicional y la superficie libre del agua al dar su aprobacién a la
informacién sobre estabilidad.” Esta informacién ira incluida en la informacién sobre
estabilidad facilitada al capitan segln lo dispuesto en la regla 11-1/22.

6.2 Extintores portatiles

6.2.1  Se proveeran extintores portatiles en cada bodega o compartimiento en que se transporten
vehiculos. Dichos extintores estaran distribuidos a ambos lados del espacio y la distancia de separacién
entre uno y otro no serd superior a 20 m. Se colocara por lo menos un extintor portatil en cada acceso a
tales espacios de carga.

Véase la Recomendaci6n sobre sistemas fijos de extincién de incendios para espacios de categoria especial aprobada
por la Organizacién mediante la resolucién A.123(V).
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6.2.2  Ademas de lo dispuesto en el apartado 6.2.1, en todo espacio de carga rodada y de categoria
especial destinados al transporte de vehiculos que lleven combustible en sus depdsitos para su propia
propulsién, se proveeran los siguientes dispositivos de extincidn de incendios:

A por lo menos tres nebulizadores de agua; y

2 un dispositivo lanzaespuma portatil que cumpla lo dispuesto en el Cédigo de
sistemas de seguridad contra incendios, a condicion de que en el buque se disponga
como minimo de dos dispositivos de ese tipo para ser utilizados en los espacios de
carga rodada.
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CAPITULO V
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
7 El texto existente del capitulo V se sustituye por el siguiente:
"Regla 1
Ambito de aplicacién

1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, el presente capitulo se aplicara a todos los buques
en la realizacién de cualquier viaje, excepcién hecha de:

A los buques de guerra, las unidades navales auxiliares y otros buques que sean
propiedad de un Gobierno Contratante o explotados por éste, y que se utilicen sélo
para su servicio y no para fines comerciales; y

2 los buques que s6lo naveguen por los Grandes Lagos de América del Norte y las
aguas que comunican a éstos entre si y las que le son tributarias, limitadas al este por
la salida inferior de la esclusa de St. Lambert en Montreal, provincia de Quebec,
Canada.

No obstante, se recomienda a los buques de guerra, las unidades navales auxiliares u otros
buques que sean propiedad de un Gobierno Contratante o explotados por éste, y que se utilicen sdlo
para su servicio, que actien de manera que, siempre que sea razonable y factible, se ajuste a lo
dispuesto en el presente capitulo.

2 La Administracion podra decidir en qué medida sera aplicable el presente capitulo a los
bugues que presten servicio Unicamente en aguas situadas entre la costa y las lineas de base
establecidas de conformidad con el derecho internacional.

3 Una unidad compuesta por una nave que empuja y una nave empujada conectadas de manera
rigida, que haya sido proyectada como combinacion integrada de remolcador y gabarra destinada a ser
utilizada con ese fin, se considerar4 como un solo buque a los efectos del presente capitulo.

4 La Administracion determinara en qué medida las reglas 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24,
25, 26, 27 y 28 no se aplican a las siguientes categorias de buques:

Nl buques de arqueo bruto inferior a 150 dedicados a cualquier tipo de viaje;

2 bugues de arqueo bruto inferior a 500 que no estén dedicados a viajes

internacionales; y

3 buques pesqueros.
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Regla 2
Definiciones
A los efectos del presente capitulo:
1 Construido, con referencia a un buque, significa una fase de construccién en la que:
1 la quilla ha sido colocada; o
2 comienza la construccién que puede identificarse como propia de un buque concreto;
0

3 ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que supone la

utilizacién de cuando menos 50 toneladas del total estimado de material estructural o
un 1% de dicho total, si este segundo valor es menor.

2 Carta o publicacién nautica es un mapa o libro con fines especificos, o una base de datos
especialmente recopilada de la cual se obtiene dicho mapa o libro, publicado oficialmente por un
gobierno o bajo su autoridad, un servicio hidrografico autorizado o cualquier otra institucion estatal
pertinente, y esta concebido para satisfacer las prescripciones de la navegacion maritima’.

3 La expresion todos los buques se refiere a cualquier buque o nave, independiente de su tipo o
proposito.

Regla 3
Exenciones y equivalencias

1 La Administracion podra otorgar exenciones de caracter general a los buques que carezcan de
medios de propulsién en lo que respecta a las prescripciones de las reglas 15, 17, 18, 19 (excepto
19.2.1.7), 20, 22, 24, 25, 26, 27 y 28.

2 La Administracion podra otorgar exenciones o equivalencias de caracter parcial o condicional
a determinados buques cuando uno de esos buques realice una travesia en la que la distancia maxima
desde el buque a tierra, la longitud y naturaleza del viaje, la ausencia en general de peligros para la
navegacion y otras condiciones que afectan a la seguridad sean tales que hagan que la plena aplicacion
del presente capitulo no sea razonable o necesaria, siempre que la Administracion haya tenido en
cuenta el efecto que tales exenciones o equivalencias puedan tener en la seguridad de todos los demas
buques.

3 Cada Administracion remitird a la Organizacién lo antes posible a partir del 1 de enero de
cada afio, un informe en el que se resuman todas las exenciones y equivalencias concedidas en virtud
del parrafo 2 de la presente regla durante el afio civil precedente y se expliquen las razones por las que
fueron concedidas. La Organizacion distribuira los pormenores de dichas exenciones y equivalencias a
los otros Gobiernos Contratantes con fines de informacion.

Véanse las resoluciones y recomendaciones pertinentes de la Organizacion Hidrogréafica Internacional relativas a la
autoridad y responsabilidades de los Estados riberefios en lo que respecta a la facilitacion de cartas nauticas de
conformidad con lo dispuesto en la regla 9.
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Regla 4
Avisos nauticos

1 Todo Gobierno Contratante tomara las medidas necesarias para garantizar que la informacion
recibida de cualquier fuente fiable acerca de cualquier peligro se pone inmediatamente en
conocimiento de quienes puedan verse afectados y de otros gobiernos interesados .

Regla 5
Servicios y avisos meteoroldgicos

1 Los Gobiernos Contratantes se obligan a estimular la compilacion de datos meteorol6gicos
por parte de los buques que se hallen en la mar y a disponer el examen, la difusion y el intercambio de
dichos datos como mejor convenga a los fines de ayuda a la navegacién.” Las Administraciones
estimularan el empleo de instrumentos meteorolégicos de alta precision y facilitaran la comprobacion
de éstos cuando se les solicite. Los servicios meteorolégicos nacionales pertinentes podran tomar
medidas adecuadas para que se lleve a cabo dicha comprobacion, la cual se facilitara gratuitamente al
buque.

2 En particular, los Gobiernos Contratantes se obligan a ejecutar, en colaboracién, las medidas
que en relacion con estos fines de orden meteoroldgico se indican a continuacion:

Nl prevenir a los buques contra vientos duros, tempestades y ciclones tropicales
mediante informacién en forma de texto y, siempre que sea posible, en forma grafica,
sirviéndose de las correspondientes instalaciones en tierra de los servicios de
radiocomunicaciones espaciales y terrenales;

2 emitir al menos dos veces al dia mediante los servicios de radiocomunicaciones
terrenales y espaciales”, seglin proceda, informacién meteorolégica pertinente para
la navegacion que contenga datos, analisis, avisos y pronésticos meteorolégicos, de
olas y hielos. Dicha informacion se transmitird en forma de textos y, en la medida de
lo posible, en forma de gréaficos, con inclusion de cartas de anlisis y pronosticos
meteoroldgicos transmitidos por facsimil o en forma digital para su reconstitucion a
bordo en el sistema de tratamiento de datos del buque;

3 preparar y editar las publicaciones que puedan ser necesarias para la eficiente
realizacién en la mar de las actividades relacionadas con la meteorologia y disponer,
si ello es posible, la publicacién y la facilitacién de mapas meteorolégicos diarios
para informacion de los buques que se hagan a la mar;

Véase el Documento de orientacion de la OMI/OHI sobre el servicio mundial de radioavisos nauticos adoptado por la
Organizacion mediante la resolucién A.706(17) enmendada.

Véase la Recomendacion sobre navegacion meteorolégica adoptada por la Organizacion mediante resolucion
A.528(13).

Véanse las reglas 1V/7.1.4y IV/7.1.5

*k
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4 disponer lo necesario para que haya una seleccién de buques dotados de instrumentos
maritimos de meteorologia (tales como un barémetro, un bardgrafo, un sicrometro y
aparatos apropiados para determinar la temperatura del mar) destinados a este
servicio, que efectlen, registren y transmitan observaciones meteorolégicas en las
horas principales establecidas para la realizacion de observaciones sindpticas de
superficie (cuatro veces al dia por lo menos, siempre que las circunstancias lo
permitan), asi como alentar a otros buques a que efectlien, registren y transmitan
observaciones de formas distintas, sobre todo en zonas de navegacién escasa;

5 alentar a las compafiias a que el mayor nimero posible de sus buques participen en la
elaboracién y registro de observaciones meteorologicas; dichas observaciones se
transmitiran utilizando instalaciones de radiocomunicaciones espaciales o terrenales
en interés de los diversos servicios meteorologicos;

.6 la transmision de estas observaciones meteoroldgicas sera gratuita para los buques
interesados;
7 alentar a los buques a que cuando se hallen cerca de un ciclén tropical o sospechen la

proximidad del mismo, efectlen y transmitan observaciones a intervalos mas
frecuentes, si esto es posible, teniendo presentes las tareas néuticas que tienen
ocupada a la oficialidad en tiempo tempestuoso;

.8 organizar la recepcion y la transmision de los mensajes meteoroldgicos procedentes
de buques y destinados a éstos, utilizando las instalaciones en tierra apropiadas de los
servicios de radiocomunicaciones terrenales y espaciales;

9 alentar a todos los capitanes a que transmitan la oportuna informacion a los buques
que se hallen en sus cercanias y a las estaciones costeras, cuando se encuentren con
vientos de una velocidad igual o superior a 50 nudos (fuerza 10 en la escala
Beaufort); y

.10 esforzarse por conseguir un procedimiento uniforme en cuanto a los servicios
meteoroldgicos internacionales ya sefialados y, en la medida de lo posible, ajustarse
al reglamento técnico y a las recomendaciones de la Organizacion Meteoroldgica
Mundial, a la cual los Gobiernos Contratantes pueden remitir, a fines de estudio y
asesoramiento, cualquier cuestion de orden meteorolégico que surja en la aplicacién
del presente Convenio.

3 La informacidn estipulada en la presente regla sera facilitada en forma apropiada para su
transmision y se transmitira siguiendo el orden de prioridad prescrito por el Reglamento de
Radiocomunicaciones. Durante la transmision de informacion, prondsticos y avisos meteoroldgicos
dirigidos "a todas las estaciones", todas las estaciones de buque se ajustaran a las disposiciones del
Reglamento de Radiocomunicaciones.

4 Los prondsticos, avisos y datos sindpticos y meteorolégicos de otro tipo destinados a los
buques seran emitidos y difundidos por el servicio meteoroldgico nacional que se halle en la mejor
situacion para atender a varias zonas costeras y de alta mar, de conformidad con acuerdos de carécter
reciproco concertados por los Gobiernos Contratantes, en especial los definidos en el Sistema para la
preparacion y distribucion de radioavisos y pronosticos meteorolégicos para alta mar de la
Organizacién Meteoroldgica Mundial con arreglo al Sistema mundial de socorro y seguridad
maritimos (SMSSM).
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Regla 6
Servicio de vigilancia de hielos

1 El servicio de vigilancia de hielos contribuye a la seguridad de la vida humana en el mar, la
seguridad y eficacia de la navegacion y la proteccion del medio marino en el Atlantico Norte. Los
buques que naveguen por la regién de los témpanos patrullada por dicho servicio durante la estacion de
hielos tienen que hacer uso del mismo.

2 Los Gobiernos Contratantes se obligan a mantener un servicio de vigilancia de hielos y un
servicio de estudio y observacion del régimen de hielos en el Atlantico Norte. Durante toda la estacion
de hielos, es decir del 15 de febrero al 1 de julio de cada afio, se vigilaran los limites sudeste, sur y
sudoe