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D.G.T.M.Y MM. 7
BOL. INF. MARIT. 6/2005

RESOLUCIONES

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12805/9 VRS.

DA DE BAJA DEL REGISTRO DE MATRICULA
DE NAVES MAYORES.

VALPARAISO, 31 de Mayo de 2005.

VISTO: La solicitud de Pesquera El Golfo S.A.; la resolucién del Gobernador Maritimo de
Talcahuano, Ord. N° 12.600/233, de fecha seis de mayo de dos mil cinco; lo dispuesto por el art. 21 del D.L.
N° 2.222 de 1978, sobre Ley de Navegacion y teniendo presente las facultades que me confiere el art. 3° del
D.F.L. N° 292, de fecha 25 de julio de 1953,

RESUELYVO:

DESE DE BAJA del Registro de Matricula de Naves Mayores de esta Direccion General,
por innavegabilidad absoluta, a la nave “N.S. DE LA TIRANA 17, inscrita bajo el N° 1 7 8 3, con fecha
diecisiete de marzo del afio mil novecientos sesenta y cinco, a nombre de Pesquera El Golfo S.A.-

ANOTESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE .-

(Fdo.)

FRANCISCO MARTINEZ VILLARROEL
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL



D.G.T.M.Y MM. 8
BOL. INF. MARIT. 6/2005

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/688 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL

CONTROL DE DERRAMES DE
HIDROCARBUROS PARA EL  CENTRO
“POLLOLLO”.

VALPARAISO, 06 JUN. 2005

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Cultivos Marinos Chiloé Ltda., lo informado por
el Departamento de Preservacién del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacién, respecto al
cumplimiento del Articulo 12 del Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica (D.S.(M) N° 1 de 06-
ENE-92), y teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de
Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el control de derrames de hidrocarburos del centro
POLLOLLO de la empresa Cultivos Marinos Chiloé Ltda., quién sera responsable ante la Autoridad Maritima en
los aspectos de contaminacién de las instalaciones.

El antes citado documento contiene los lineamientos basicos recomendados por la Direccién
General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante
la amenaza de un derrame de productos liquidos contaminantes o susceptibles de contaminar.

La empresa cada afio revisara y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los
nameros de los puntos de contacto, el equipamiento, organizacion o las politicas de la empresa, entre otros,
proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompania.

Toda actualizacion que se deba realizar, sera registrada en la Ficha de Actualizacién, adjunta a
la presente resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Directiva DGTM. Y MM. A-53/002 de
fecha 5 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que éste se utilice para responder a un suceso, se
evaluara su eficiencia y se realizara las modificaciones que corresponda.

El Plan de Contingencia con la presente resolucién aprobatoria y su respectiva Ficha de
Actualizacion y Revision, debera encontrarse en la empresa, quién tendra que mantenerlos ordenados, actualizados
y en un ndmero suficiente de copias las que deberan ser entregadas para su distribucion al encargado de los
artefactos navales y a la Autoridad Maritima local.

El plan s6lo puede ser modificado con aprobaciéon de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo la empresa hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucién.

La presente resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 37.26, conforme a lo dispuesto por el
D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979.



D.G.T.M.Y MM. 9
BOL. INF. MARIT. 6/2005

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

NILTTON DURAN SALAS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS Y
MEDIO AMBIENTE ACUATICO



D.G.T.M.Y MM. 10
BOL. INF. MARIT. 6/2005

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/689 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A
BORDO EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DE LA M/N “ARLEMA I”.

VALPARAISO, 6 de Junio de 2005.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Arlema Servicios Limitada, lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al
cumplimiento del articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética, del 6
de Enero de 1992 y, teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de
fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos
de la M/N “ARLEMA 1” (CB 8612) TRG 206 de Bandera Nacional, propiedad de la empresa Arlema Servicios
Limitada, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por la Direccién General del Territorio
Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame
de hidrocarburos.

Toda actualizacion que se deba realizar, sera registrada en la Ficha de Actualizacion,
adjunta a la presente resolucién, conforme al procedimiento establecido en la Directiva DGTM. Y MM. A-
53/002 de fecha 5 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizara las modificaciones que corresponda.

El Plan de Emergencia, deberd encontrarse a bordo junto con una copia de la presente
resolucion aprobatoria y de la Ficha de Actualizacion, entregada al Oficial de Cargo, el que deberad mantenerlo
ordenado y actualizado.

El plan so6lo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el Armador hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.

La presente resolucion esté sujeta a un cobro de US$ 37.26, conforme a lo dispuesto por el
D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979.



D.G.T.M.Y MM. 11
BOL. INF. MARIT. 6/2005

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

NILTTON DURAN SALAS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS Y
MEDIO AMBIENTE ACUATICO



D.G.T.M.Y MM. 12
BOL. INF. MARIT. 6/2005

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/690 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A
BORDO EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL PAM “SEIKO”.

VALPARAISO, 6 de Junio de 2005.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Alimentos Marinos, ALIMAR S.A., lo
informado por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacion,
respecto al cumplimiento de la Regla 26 del MARPOL 73/78 y, teniendo presente las facultades que me confiere
el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978 y el articulo 12 del D.S. (M) N° 1,
Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética, del 6 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos
del PAM “SEIKO” (CB 4101) TRG 468 de Bandera Nacional, propiedad de la empresa Alimentos Marinos,
ALIMAR S.A., el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por la Organizacion Maritima
Internacional y la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar una respuesta
oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

El Armador cada afio revisara y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los
nombres y ndmeros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la
empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

Toda actualizacion que se deba realizar, sera registrada en la Ficha de Actualizacién,
adjunta a la presente resolucién, conforme al procedimiento establecido en la Directiva DGTM. Y MM. A-
53/002 de fecha 5 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un
suceso, se evaluard su eficiencia y se realizara las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el
proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo con
las hojas debidamente numeradas.

El Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion
aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revisidn, entregadas al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

El plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el Armador hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.

La presente resolucion esté sujeta a un cobro de US$ 37.26, conforme a lo dispuesto por el
D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979 y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de
aprobacion del plan.



D.G.T.M.Y MM. 13
BOL. INF. MARIT. 6/2005

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

NILTTON DURAN SALAS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS Y
MEDIO AMBIENTE ACUATICO



D.G.T.M.Y MM. 14
BOL. INF. MARIT. 6/2005

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/714 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL

CONTROL DE DERRAMES DE
HIDROCARBUROS PARA EL CENTRO “RALUN
DEL ESTE”.

VALPARAISO, 7 de Junio de 2005.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Trusal S.A., lo informado por el Departamento
de Preservacién del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al cumplimiento del
Articulo 12 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética (D.S.(M) N° 1 de 06-ENE-92), y
teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacién, de fecha 21 de Mayo de
1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el control de derrames de hidrocarburos del centro
RALUN DEL ESTE de la empresa Trusal S.A., quién serd responsable ante la Autoridad Maritima en los
aspectos de contaminacién de las instalaciones.

El antes citado documento contiene los lineamientos basicos recomendados por la Direccién
General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante
la amenaza de un derrame de productos liquidos contaminantes o susceptibles de contaminar.

La empresa cada afio revisara y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los
nameros de los puntos de contacto, el equipamiento, organizacion o las politicas de la empresa, entre otros,
proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

Toda actualizacion que se deba realizar, sera registrada en la Ficha de Actualizacién, adjunta a
la presente resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Directiva DGTM. Y MM. A-53/002 de
fecha 5 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que éste se utilice para responder a un suceso, se
evaluard su eficiencia y se realizara las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el proceso
anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo con las hojas
debidamente numeradas.

El Plan de Contingencia con la presente resolucién aprobatoria y su respectiva Ficha de
Actualizacion y Revision, debera encontrarse en la empresa, quién tendra que mantenerlos ordenados, actualizados
y en un nimero suficiente de copias las que deberan ser entregadas para su distribucion al encargado de los
artefactos navales y a la Autoridad Maritima local.

El plan s6lo puede ser modificado con aprobaciéon de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo la empresa hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.



D.G.T.M.Y MM. 15
BOL. INF. MARIT. 6/2005

Los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se
mantengan, deberan estar aprobados y autorizado su uso por la Direccién General, debiendo tener los
elementos y sistemas apropiados para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones
que para cada producto se determinen.

La presente resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 37.26, conforme a lo dispuesto por el
D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

NILTTON DURAN SALAS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS Y
MEDIO AMBIENTE ACUATICO



D.G.T.M.Y MM. 16
BOL. INF. MARIT. 6/2005

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/715 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL

CONTROL DE DERRAMES DE
HIDROCARBUROS PARA EL  CENTRO
“ROLLIZO”.

VALPARAISO, 7 de Junio de 2005.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Trusal S.A., lo informado por el Departamento
de Preservacién del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al cumplimiento del
Articulo 12 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética (D.S.(M) N° 1 de 06-ENE-92), y
teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de
1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el control de derrames de hidrocarburos del centro
ROLLIZO de la empresa Trusal S.A., quién sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de
contaminacion de las instalaciones.

El antes citado documento contiene los lineamientos basicos recomendados por la Direccién
General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante
la amenaza de un derrame de productos liquidos contaminantes o susceptibles de contaminar.

La empresa cada afio revisarda y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los
nameros de los puntos de contacto, el equipamiento, organizacion o las politicas de la empresa, entre otros,
proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompania.

Toda actualizacion que se deba realizar, sera registrada en la Ficha de Actualizacién, adjunta a
la presente resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Directiva DGTM. Y MM. A-53/002 de
fecha 5 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que éste se utilice para responder a un suceso, se
evaluara su eficiencia y se realizara las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el proceso
anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo con las hojas
debidamente numeradas.

El Plan de Contingencia con la presente resolucién aprobatoria y su respectiva Ficha de
Actualizacion y Revision, debera encontrarse en la empresa, quién tendrd que mantenerlos ordenados, actualizados
y en un nimero suficiente de copias las que deberan ser entregadas para su distribucion al encargado de los
artefactos navales y a la Autoridad Maritima local.

El plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo la empresa hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.



D.G.T.M.Y MM. 17
BOL. INF. MARIT. 6/2005

Los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se
mantengan, deberan estar aprobados y autorizado su uso por la Direccién General, debiendo tener los
elementos y sistemas apropiados para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones
que para cada producto se determinen.

La presente resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 37.26, conforme a lo dispuesto por el
D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

NILTTON DURAN SALAS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS Y
MEDIO AMBIENTE ACUATICO



D.G.T.M.Y MM. 18
BOL. INF. MARIT. 6/2005

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/716 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL

CONTROL DE DERRAMES DE
HIDROCARBUROS PARA EL CENTRO “TRES
CRUCES”.

VALPARAISO, 7 de Junio 2005.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Trusal S.A., lo informado por el Departamento
de Preservacién del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al cumplimiento del
Articulo 12 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética (D.S.(M) N° 1 de 06-ENE-92), y
teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacién, de fecha 21 de Mayo de
1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el control de derrames de hidrocarburos del centro
TRES CRUCES de la empresa Trusal S.A., quién sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de
contaminacion de las instalaciones.

El antes citado documento contiene los lineamientos basicos recomendados por la Direccién
General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante
la amenaza de un derrame de productos liquidos contaminantes o susceptibles de contaminar.

La empresa cada afio revisara y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los
nameros de los puntos de contacto, el equipamiento, organizacion o las politicas de la empresa, entre otros,
proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acomparia.

Toda actualizacion que se deba realizar, sera registrada en la Ficha de Actualizacién, adjunta a
la presente resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Directiva DGTM. Y MM. A-53/002 de
fecha 5 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que éste se utilice para responder a un suceso, se
evaluard su eficiencia y se realizara las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el proceso
anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo con las hojas
debidamente numeradas.

El Plan de Contingencia con la presente resolucién aprobatoria y su respectiva Ficha de
Actualizacion y Revision, debera encontrarse en la empresa, quién tendra que mantenerlos ordenados, actualizados
y en un nimero suficiente de copias las que deberan ser entregadas para su distribucion al encargado de los
artefactos navales y a la Autoridad Maritima local.

El plan s6lo puede ser modificado con aprobaciéon de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo la empresa hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.
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Los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se
mantengan, deberan estar aprobados y autorizado su uso por la Direccién General, debiendo tener los
elementos y sistemas apropiados para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones
que para cada producto se determinen.

La presente resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 37.26, conforme a lo dispuesto por el
D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

NILTTON DURAN SALAS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS Y
MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/717 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A
BORDO EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL M/N “AQUAMARINE”.

VALPARAISO, 7 de Junio de 2005.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Naviera DANVI SHIP S.A., lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al
cumplimiento de la Regla 26 del MARPOL 73/78 y, teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N°
2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978 y el articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el
Control de la Contaminacion Acuética, del 6 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos
del M/N “AQUAMARINE” (CB 7456) TRG 538 de Bandera Nacional, propiedad de la empresa Naviera DANVI
SHIP S.A., el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por la Organizacién Maritima Internacional y
la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y
efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

El Armador cada afio revisara y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los
nombres y ndmeros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la
empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revisién que se acompafia.

Toda actualizacion que se deba realizar, sera registrada en la Ficha de Actualizacién,
adjunta a la presente resolucién, conforme al procedimiento establecido en la Directiva DGTM. Y MM. A-
53/002 de fecha 5 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizara las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el
proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo con
las hojas debidamente numeradas.

El Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién
aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revisidn, entregadas al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

El plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el Armador hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.

La presente resolucion esté sujeta a un cobro de US$ 37.26, conforme a lo dispuesto por el
D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979 y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de
aprobacion del plan.
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ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

MILTTON DURAN SALAS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS Y
MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/735 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA ANTE
DERRAMES DE HIDROCARBUROS PARA EL
CENTRO “RALIGUAQO”.

VALPARAISO, 9 de Junio de 2005.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Salmones Multiexport Ltda., lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al
cumplimiento del Articulo 12 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica (D.S.(M) N° 1 de 06-
ENE-92), y teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de
Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el control de derrames de hidrocarburos del centro
RALIGUAO de la empresa Salmones Multiexport Ltda., quién sera responsable ante la Autoridad Maritima en los
aspectos de contaminacién de las instalaciones.

El antes citado documento contiene los lineamientos basicos recomendados por la Direccién
General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante
la amenaza de un derrame de productos liquidos contaminantes o susceptibles de contaminar.

La empresa cada afio revisara y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los
nameros de los puntos de contacto, el equipamiento, organizacion o las politicas de la empresa, entre otros,
proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompania.

Toda actualizacion que se deba realizar, sera registrada en la Ficha de Actualizacién, adjunta a
la presente resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Directiva DGTM. Y MM. A-53/002 de
fecha 5 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que éste se utilice para responder a un suceso, se
evaluara su eficiencia y se realizara las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el proceso
anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo con las hojas
debidamente numeradas.

El Plan de Contingencia con la presente resolucién aprobatoria y su respectiva Ficha de
Actualizacion y Revision, debera encontrarse en la empresa, quién tendrd que mantenerlos ordenados, actualizados
y en un nimero suficiente de copias las que deberan ser entregadas para su distribucion al encargado de los
artefactos navales y a la Autoridad Maritima local.

El plan so6lo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo la empresa hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.
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La presente resolucion esté sujeta a un cobro de US$ 37.26, conforme a lo dispuesto por el
D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

NILTTON DURAN SALAS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS Y
MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M.Y M.M. ORDINARIO N° 1120/190 VRS.

NOMBRA ALCALDE DE MAR AD-HONOREM
DEL CLUB DE YATES DE PAPUDO.

VALPARAISO, 13 de Junio del 2005.

VISTO: el memorandum CAPUERTOQUI Ordinario N° 1120/7 de fecha 18 de Mayo del
2005; la resolucién D.G.T.M. y M.M. Ordinario N° 12000/9 Vrs. de fecha 4 de Mayo del 2001, las
facultades que me confiere el Decreto con Fuerza de Ley N° 292 de 1953 y el Decreto Ley N° 2.222 de
1978,

RESUELYVDO:

1.- NOMBRASE a contar del 01 de Julio del 2005, al Sr. Luis Enrique MENCIA
Sandoval, RUN.10.216.921-2, como Alcalde de Mar Ad-Honérem del Club de Yates de Papudo,
dependiente de la Capitania de Puerto de Quintero.

2.- DECLARASE:

a) Que, por el presente nombramiento el Sr. MENCIA, no se hace acreedor a ningln tipo de
remuneracion o beneficio ni le sera valido para efecto legal alguno, tanto ahora como en el futuro.

b) Que, para el desempefio de sus funciones dependera del Capitan de Puerto de Quintero, quien le
impartirda  las instrucciones sobre fiscalizacion, cumplimiento de las leyes, reglamentos
maritimos y controlara su desempefio profesional.

ANOTESE, comuniquese 'y notifiquese ~a  quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

(Fdo.)

FRANCISCO MARTINEZ VILLARROEL
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/219 VRS.

DESIGNACIOl\l DE INSPECTORES DE NAVES
MAYORES ANO 2005.

VALPARAISO, 13 de Junio de 2005.

VISTO: Lo dispuesto en el Reglamento sobre Reconocimiento de Naves y de Artefactos
Navales, aprobado por D.S. (M) N° 248 del 05 de Julio de 2004; lo establecido en la Ley de Navegacion,
aprobada por D.L. N° 2.222 de fecha 21 de Mayo de 1978 y las atribuciones que me confiere el articulo N° 3
de la Ley Orgénica de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, aprobada por el
D.F.L. N° 292 del 25 de Julio de 1953,

RESUELVO :

DESIGNASE a los siguientes Oficiales e Inspectores como miembros titulares o Ad-Hoc,
segun sea el caso, de las Comisiones de Inspeccidn de Naves durante el afio 2005:

a-  COMISION NACIONAL DE INSPECCION DE NAVES Y ARTEFACTOS NAVALES

PRESIDENTE :CALT Sr. Erwin FORSCH Rojas

INSPECTOR DE MAQUINA “CNLT Sr. Luis MUNIOZ Vidangossy
Y CONSTRUCCION NAVAL

INSPECTOR DE NAVEGACION :CFLT Sr. Ivan WOLDARSKY Arancibia
Y MANIOBRA
INSPECTOR DE :EAC Sr. Alberto DE LA MAZA Riquelme

TELECOMUNICACIONES

b.-  COMISION LOCAL DE INSPECCION DE NAVES Y ARTEFACTOS NAVALES DE ARICA

PRESIDENTE :CN Sr. Juan DIAZ Puelma

OFICIAL DE CARGO :CCLT Sr. Fernando MANCILLA Lausic
PERITO NAVAL (ERP) : EAC Sr. Mario RAMIREZ Cortéz
INSPECMAQ :EAC Sr. Boris SALINAS Araneda
INSPECTEL (CONCURRENTE) :EAC Sr. Mauricio MUNIZAGA Cruz
INSPECNAYV (CONCURRENTES) :EAC Sr. Guillermo ROJAS Figueroa

INSPECNAV (CONCURRENTES) :EAC Sr. Mauricio MUNOZ Lazo
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C.- COMISION LOCAL DE INSPECCION DE NAVES Y ARTEFACTOS NAVALES

DE IQUIQUE

PRESIDENTE CNLT Sr. Victor RUIZ Ferndndez
OFICIAL DE CARGO :CCLT Sr. Gonzalo ARAY A Fajardo
PERITO NAVAL (ERP) : EAC Sr. Mario RAMIREZ Cortéz
INSPECMAQ :EAC Sr. René RAMIREZ Corvalan
INSPECNAV : EAC Sr. Guillermo ROJAS Figueroa
INSPECNAV : EAC Sr. Mauricio MUNOZ Lazo
INSPECTEL :EAC Sr. Mauricio MUNIZAGA Cruz

d- COMISION LOCAL DE INSPECCION DE NAVES Y ARTEFACTOS NAVALES DE

ANTOFAGASTA

PRESIDENTE :CN Sr. Miguel GRUNWALD Musso
OFICIAL DE CARGO :CFLT Sr. Erwin MIRANDA Leyton
PERITO NAVAL (ERP) : EAC Sr. Mario RAMIREZ Cortéz
INSPECNAV : EAC Sr. Miguel AHUMADA Céspedes
INSPECTEL (CONCURRENTE) :EAC Sr. Mauricio MUNIZAGA Cruz
INSPECTOR DE MAQUINA :EAC Sr. Rene RAMIREZ Corvalan
(CONCURRENTE)

e.- COMISION LOCAL DE INSPECCION DE NAVES Y ARTEFACTOS NAVALES DE

VALPARAISO

(CUBRE LA JURISDICCION DE G.M. CALDERA'Y G.M. COQUIMBO)
PRESIDENTE :CNLT Sr. Carlos MARTINEZ Rodriguez
OFICIAL DE CARGO :CCLT Sr. Eric SOLAR Olavarria
PERITO NAVAL (ERP) :EAC Sr. Sergio MARTINEZ Gonzélez
INSPECNAV :EAC Sr. Luis GARCIA Mayorga
INSPECNAV :EAC Sr. Guillermo ALDONEY Rocuant
INSPECMAQ :EAC Sr. Carlos VARAS Gutiérrez
INSPECMAQ :EAC Sr. Jean Pierre SALIN Ibaceta

INSPECTEL :EAC Sr. Silvio DESCALZI Pennacchiotti
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f.-
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COMISION LOCAL DE INSPECCION DE NAVES DE SAN ANTONIO

PRESIDENTE

OFICIAL DE CARGO

PERITO NAVAL (ERP)
INSPECNAV

INSPECMAQ

INSPECTEL (CONCURRENTE)
INSPECNAYV (CONCURRENTE)

INSPECMAQ (CONCURRENTE)

CNLT
:CFLT
:EAC
:EAC
:EAC
:EAC
: EAC
: EAC

Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.

Mario MARIN Castillo

Miguel DE LA JARA Sepulveda
Sergio MARTINEZ Gonzalez
Luis CONEJEROS Abienzo
Mario LOPEZ Salazar

Silvio DESCALZI Pennacchiotti
Luis GARCIA Mayorga

Carlos VARAS Gutiérrez

COMISION LOCAL DE INSPECCION DE NAVES DE TALCAHUANO

PRESIDENTE
OFICIAL DE CARGO
PERITO NAVAL (ERP)
INSPECMAQ
INSPECMAQ
INSPECMAQ
INSPECTEL
INSPECNAV
INSPECNAV
INSPECNAV
INSPECNAV
INSPECNAV

CNLT
:CCLT
: EAC
: EAC
:EAC
:EAC
:EAC
:EAC
:EAC
: EAC
:EAC
: EAC

Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.

Ricardo BOKE Friederichs
Renald BRAVO Redroban
Roberto GAETE Apablaza
Mario DE GIORGIS Guarachi
Jorge SALUDES Masola
Juan MAYA Vilches

John ARENTSEN Rodriguez
Gonzalo VERBAL Hewstone
Benjamin REBOLLEDO Fuentes
Hans MIETHE Dienethal
Luis VERGARA Villegas
Eduardo OLEA Pefia

COMISION LOCAL DE INSPECCION DE NAVES DE PUERTO MONTT

(CUBRE LAS JURISDICCIONES DE G.M. VALDIVIA , CASTRO Y AYSEN)

PRESIDENTE

OFICIAL DE CARGO
PERITO NAVAL (CONCURRENTE)
INSPECMAQ
INSPECMAQ
INSPECMAQ (AYSEN)
INSPECNAV
INSPECNAV (AYSEN)
INSPECNAYV (CASTRO)
INSPECTEL
INSPECTEL (AYSEN)

:CNLT
CTILT
CTILT
:EAC

: EAC

1 T2
:EAC
CTILT
CTILT
:CCLT(R)
CTILT

Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.
Sr.

Hernan PAREDES Benavides
Jestis GRANDON Cancino
Pablo FERRADA Orellana
Jorge PONCE Salas

Jorge OLIVARES Jara
Victor MARIN Diaz
Enrique ESPINOZA Y éfiez
Pablo FERRADA Orellana
Oscar ORTIZ Cisternas
Jorge ESCUDERO Pastenes
Roberto ALFARO Pérez
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i.- COMISION LOCAL DE INSPECCION DE NAVES DE PUNTA ARENAS
(CUBRE LAS JURISDICCIONES DE G.M. WILLIAMS Y ANTARTICA CHILENA)

PRESIDENTE :CNLT Sr. lvan VALENZUELA Bosne
OFICIAL DE CARGO :CCLT Sr. Cristian GALVEZ Vergara
PERITO NAVAL (ERP) : EAC Sr. José AMPUERO Lavado
INSPECNAV : EAC Sr. Juan BARRIA Gonzélez
INSPECMAQ :T1 Sr. Andrés FERNANDEZ Navarrete
INSPECMAQ :EAC Sr. John BRUNING Serén
INSPECTEL :CCLT Sr. Cristian GALVEZ Vergara

Los Oficiales de Cargo de las Clines, seran los responsables de la coordinacion de las
inspecciones, su buen funcionamiento y del cumplimiento de las normas y tareas que le corresponda a cada
Comision Local de Inspeccién de Naves.

De acuerdo a lo sefialado en el Articulo 46 del Reglamento sobre Reconocimiento de Naves
y Artefactos Navales, corresponde a una facultad del Sr. Director General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante, la designacién de Inspectores Ad-Hoc en cualquier especialidad en una Comision.

Esta facultad solamente sera delegada en casos excepcionales, cuando el Gobernador
Maritimo como Presidente de la Comisién Local de Inspeccion de Naves, requiera con calificada urgencia un
Inspector Ad-Hoc, para lo cual solicitara la autorizacion a la Direccién General, con copia informativa a la
Direccion de Seguridad y Operaciones Maritimas.

DEROGASE la Resolucion D.G.T.M. y M.M. ORDINARIO N° 12.600/55 Vrs., de fecha 30
de Enero del 2004 y cualquier otra disposicién contraria a la presente resolucion.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y

cumplimiento.

(Fdo.)

FRANCISCO MARTINEZ VILLARROEL
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/790 VRS.

OTORGASE A LA EMPRESA PESQUERA AGUAS
CLARAS S.A., EL PERMISO AMBIENTAL
SECTORIAL AL QUE SE REFIERE EL ARTICULO
73 DEL D.S. N° 95 (MINSEGPRES) DEL 21 DE
AGOSTO DE 2001.

VALPARAISO, 20 de Junio de 2005.

VISTO: lo dispuesto en el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion;
articulo 140 del D.S. (M) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica; Anexo Il
LC/72, Convenio de la Contaminacion del Mar por Vertimientos de desechos y otras materias; articulos 3 y 4
del Convenio Internacional para la Proteccion del Medio Marino y Zonas Costeras del Pacifico Sudeste,
promulgado por D.S. N° 296 del 20 de Marzo de 1986 y publicado el 14 de Junio de 1996; el articulo VI del
Protocolo para la Proteccion del Pacifico Sudeste contra la Contaminacion proveniente de Fuentes Terrestres
y sus Anexos, promulgado por D.S. N° 295 de 1986 y publicado en el Diario Oficial del 19 de Junio de 1986

y:

CONSIDERANDO:

Los antecedentes presentados por la empresa Pesquera Aguas Claras S.A. al Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA), del proyecto “Instalacion Sistema de Tratamiento y Emisario
Submarino para la disposicién de efluentes industriales”, en la jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de
Puerto Montt.

La Resolucién Exenta N° 418/2004,de fecha 3 de Noviembre de 2003 de la Direccién
Regional del Medio Ambiente, Regién de los Lagos, que califica favorablemente el proyecto presentado por
la Empresa Pesquera Aguas Claras S.A., y certifica que se cumplen todos los requisitos de la normativa
nacional ambiental.

Lo expresado por la Gobernacion Maritima de Puerto Montt mediante los siguientes
documentos:

a.- G.M.PMO Ordinario N° 12.600/572/CONAMA, del 27 de Noviembre de 2003, que emite opinion con
respecto de la D.I.A.

b.-  G.M.PMO. Ordinario N° 12.600/168/CONAMA, del 19 de Abril de 2004, que emite opinion al
Adenda N°1 de la D.l.A.

C.- G.M.PMO Ordinario N° 12.600/193 del 11 de Mayo de 2004, que emite opinién a la Adenda N° 2 de
laD.LA.
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RESUELVO:

OTORGASE a la empresa Pesquera Aguas Claras S.A., el Permiso Ambiental Sectorial del

Articulo 73 del Reglamento del S.E.I.A., para introducir o descargar en aguas sometidas a la jurisdiccion
nacional, materias, energia o sustancias nocivas o peligrosas de cualquier especie, que no ocasionen dafio o
perjuicios en las aguas, la flora o fauna, a que se refiere el articulo 140 del D.S. 1/92 del Ministerio de
Defensa Nacional, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica.

La empresa debera dar cumplimiento al Programa de Control y Vigilancia Ambiental,

establecidos en la Resoluciéon mencionada en el N° 2 de los Considerando, que califica favorablemente el
citado proyecto, lo que se resume en las siguientes condiciones:

a.-

Emisario submarino.

Las coordenadas del punto de descarga del emisario son 41°47°19,10” Latitud Sur; 73°08°16,00”
Longitud Weste, las que deberan ser confirmadas una vez que se ejecute el proyecto.

Del efluente.

La vigilancia del efluente se ajustara a lo establecido en el D.S. N° 90 (Norma de Emisién), tabla 5,
fuera de la Zona de Proteccion Litoral.

Del cuerpo receptor.

Columna de Agua: Se realizaran mediciones en 4 estaciones, considerando 3 estaciones de control a

5 profundidades, cuyos pardmetros a medir seran pH, T°, Conductividad, Oxigeno disuelto,
Salinidad, Aceites y Grasas, SST, SS y SAAM.

Sedimentos: 4 transectas radiales con 4 estaciones cada una y 3 estaciones de control, cuyos
parametros a determinar seran Granulometria, MOT y COT.

La frecuencia con la que se mediran estas matrices serda SEMESTRAL (Junio y Diciembre).
Comunidades Bentdnicas: 4 transectas radiales a la descarga con 4 estaciones cada una, mas 3

estaciones de control, cuyos parametros a determinar seran abundancia, biomasa, riqueza especifica,
diversidad de especies y uniformidad.

La frecuencia de estas mediciones sera ANUAL (Junio).

La Resolucidn esté4 sujeta a un cobro de US$ 158,36, conforme a lo dispuesto por el D.S.

(M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979.
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ANOTESE, PUBLIQUESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

NILTTON DURAN SALAS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/791 VRS.

OTORGASE A LA EMPRESA PESQUERA
ANTARFOOD S.A., EL PERMISO AMBIENTAL
SECTORIAL AL QUE SE REFIERE EL ARTICULO
73 DEL D.S. N° 95 (MINSEGPRES) DEL 21 DE
AGOSTO DE 2001.

VALPARAISO, 20 de Junio de 2005.

VISTO: lo dispuesto en el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion;
articulo 140 del D.S. (M) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica; Anexo Il
LC/72, Convenio de la Contaminacion del Mar por Vertimientos de desechos y otras materias; articulos 3 y 4
del Convenio Internacional para la Proteccion del Medio Marino y Zonas Costeras del Pacifico Sudeste,
promulgado por D.S. N° 296 del 20 de Marzo de 1986 y publicado el 14 de Junio de 1996; el articulo VI del
Protocolo para la Proteccion del Pacifico Sudeste contra la Contaminacion proveniente de Fuentes Terrestres
y sus Anexos, promulgado por D.S. N° 295 de 1986 y publicado en el Diario Oficial del 19 de Junio de 1986

y:

CONSIDERANDO:

Los antecedentes presentados por la empresa Pesquera Antarfood S.A. al Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA), del proyecto “Instalacion Sistema de Tratamiento y Emisario
Submarino para la disposicion de efluentes industriales”, en la jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de
Castro.

La Resolucion Exenta N° 23/2003 de fecha 14 de Marzo del 2002 de la Direccion Regional
del Medio Ambiente, Region de los Lagos, que califica favorablemente el proyecto presentado por la empresa
Pesquera Antarfood S.A., y certifica que se cumplen todos los requisitos de la normativa nacional ambiental.

Lo expresado por la Gobernacién Maritima de Castro, mediante el documento Ordinario N°
12.600/155/CONAMA, de fecha 9 de Abril de 2002, con respecto al proyecto en comento.

RESUELVO:

OTORGASE a la empresa Pesquera Antarfood S.A., el Permiso Ambiental Sectorial del
Articulo 73 del Reglamento del S.E.I.A., para introducir o descargar en aguas sometidas a la jurisdiccion
nacional, materias, energia o sustancias nocivas o peligrosas de cualquier especie, que no ocasionen dafio o
perjuicios en las aguas, la flora o fauna, a que se refiere el articulo 140 del D.S. 1/92 del Ministerio de
Defensa Nacional, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica.
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La empresa debera dar cumplimiento al Programa de Control y Vigilancia Ambiental,

establecidos en la Resolucion mencionada en el N° 2 de los Considerando, que califica favorablemente el
citado proyecto, lo que se resume en las siguientes condiciones:

a.-

Emisario submarino.

Las coordenadas del punto de descarga del emisario son 42° 37' 48,45" Latitud Sur; 73° 45' 23,20"
Longitud Weste, a una distancia de 297,012 metros y a una profundidad de 25 metros.

Del efluente.

La vigilancia del efluente se ajustara a lo establecido en el D.S. N° 90 (Norma de Emisién), tabla 5,
fuera de la Zona de Proteccidn Litoral.

Del cuerpo receptor.

Columna de Agua: Se realizardn mediciones en 4 estaciones, mas 1 estacion de control a 6
profundidades. Los parametros a medir son: pH, T°, Conductividad, Oxigeno disuelto, Salinidad,
Fosforo, Nitritos, Nitratos, Amonio, Color, Turbiedad y visibilidad. Asi también, para la estacion
control y estacidn donde se encuentra la descarga, se mediran aceites y grasas, Solidos suspendidos
y DBO5.

Sedimentos: 4 estaciones de impacto y 1 de control (misma ubicacién que para las sefialadas en la
columna de agua), teniendo cada una 3 réplicas, cuyos pardmetros a determinar serdn Granulometria
y COT que se mediré en la estacion de impacto y de control.

Correntometria: Se efectuard un seguimiento lagrangiano durante el dia de monitoreo de agua y
sedimentos, determinando velocidad y direccion de las corrientes.

La frecuencia con la que se efectuaran estas mediciones sera SEMESTRAL.

Comunidades Benténicas: 1 transecta de impacto y 1 de control con 3 estaciones cada una, cuyos
pardmetros a determinar seran abundancia, riqueza y diversidad de especies y uniformidad.

Dilucion y Dispersion: El titular se comprometio a efectuar los estudios del efluente final.

La frecuencia de estas mediciones sera ANUAL.

La Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 158,36, conforme a lo dispuesto por

el D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE, PUBLIQUESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

NILTTON DURAN SALAS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/792 VRS.

OTORGASE A LA EMPRESA DE SERVICIOS
SANITARIOS DEL BIO BIO S.A., EL PERMISO
AMBIENTAL SECTORIAL AL QUE SE REFIERE
EL ARTICULO 73 DEL D.S. N° 95 (MINSEGPRES)
DEL 21 DE AGOSTO DE 2001.

VALPARAISO, 20 de Junio de 2005.

VISTO: lo dispuesto en el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion;
articulo 140 del D.S. (M) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica; Anexo Il
LC/72, Convenio de la Contaminacion del Mar por Vertimientos de desechos y otras materias; articulos 3y 4
del Convenio Internacional para la Proteccion del Medio Marino y Zonas Costeras del Pacifico Sudeste,
promulgado por D.S. N° 296 del 20 de Marzo de 1986 y publicado el 14 de Junio de 1996; el articulo VI del
Protocolo para la Proteccion del Pacifico Sudeste contra la Contaminacion proveniente de Fuentes Terrestres
y sus Anexos, promulgado por D.S. N° 295 de 1986 y publicado en el Diario Oficial del 19 de Junio de 1986

Y,

CONSIDERANDO:

Los antecedentes presentados por la Empresa de Servicios Sanitarios del Bio Bio S.A.
(ESSBIO S.A)) al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA), del proyecto “Emisario Submarino
Coronel”, en la jurisdiccion de la Gobernacién Maritima de Talcahuano.

La Resolucion Exenta N° 102/2005, de fecha 7 de Abril de 2005 de la Direccién Regional
del Medio Ambiente, Region del Bio Bio, que califica favorablemente el proyecto presentado por la Empresa
de Servicios Sanitarios del Bio Bio S.A., y certifica que se cumplen todos los requisitos de la normativa
nacional ambiental.

Lo expresado por la Gobernacion Maritima de Talcahuano mediante los siguientes
documentos:

a.- G.M.(T) Ordinario N° 12.600/937/CONAMA, del 28 de Diciembre de 2004, que emite opinidén con
respecto de la D.1.A., en comento.

b.- G.M.(T). Ordinario N° 12.600/45/CONAMA, del 25 de enero de 2005, que emite opinion al Adenda
N°1 de la respectiva D.l.A.

RESUELVO:

OTORGASE a la Empresa de Servicios Sanitarios del Bio Bio S.A. (ESSBIO S.A)), el
Permiso Ambiental Sectorial del Articulo 73 del Reglamento del S.E.l.A., para introducir o descargar en
aguas sometidas a la jurisdiccién nacional, materias, energia o sustancias nocivas o peligrosas de cualquier
especie, que no ocasionen dafio o perjuicios en las aguas, la flora o fauna, a que se refiere el articulo 140 del
D.S. 1/92 del Ministerio de Defensa Nacional, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica.
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La empresa debera dar cumplimiento al Programa de Control y Vigilancia Ambiental,

establecidos en la Resolucion mencionada en el N° 2 de los Considerando, que califica favorablemente el
citado proyecto, lo que se resume en las siguientes condiciones:

a.-

Vigilancia del Efluente:

Esta se ajustard a lo establecido en el D.S. N° 90 (Norma de Emision), las exigencias de la
Superintendencia de Servicios Sanitarios y DGTM y MM.
Los parametros a considerar son DBO5, SST, NTK, Fdsforo total, Aceites y Grasas, Poder
Espumdgeno, SAAM, pH, T°, Coliformes fecales, Caudal.

Vigilancia del Cuerpo Receptor:

Se efectuard un control en la columna de agua y fondo en los sectores donde se encuentran los
emisarios existentes, considerando 3 estaciones alrededor del punto de descarga para agua y 6 para
sedimento y biota.

Los parametros de la columna de agua son Grasas y Aceites, Fosforo total, NTK, Nitrégeno
Amoniacal, pH, T°, SAAM, DBOS5, SST, Coliformes fecales y totales.

Para las comunidades bentdnicas y sedimento, se analizaran curvas ABC o K-dominancia, H’, U’,
Riqueza especifica, ordenacion numérica, Similitud.

Para los Sedimentos se mediran Granulometriay MOT.

La frecuencia con la que se debera efectuar lo indicado en letra b) sera en forma SEMESTRAL.

ANOTESE, PUBLIQUESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

NILTTON DURAN SALAS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/793 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO “CHENIQUE”.

VALPARAISO, 20 de Junio de 2005.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa Mainstream Chile S.A., lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al
cumplimiento del Articulo 12 del Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica (D.S.(M) N° 1 de 06-
ENE-92), y teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de
Mayo de 1978,

RESUELVO:

3 APRUEBASE el Plan de Contingencia para el control de derrames de hidrocarburos del centro
CHENIQUE de la empresa Mainstream Chile S.A., quién seré responsable ante la Autoridad Maritima en los
aspectos de contaminacién de las instalaciones.

El antes citado documento contiene los lineamientos basicos recomendados por la Direccién
General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante
la amenaza de un derrame de productos liquidos contaminantes o susceptibles de contaminar.

La empresa cada afio revisara y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los
nameros de los puntos de contacto, el equipamiento, organizacion o las politicas de la empresa, entre otros,
proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acomparia.

Toda actualizacion que se deba realizar, sera registrada en la Ficha de Actualizacién, adjunta a
la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Directiva DGTM. Y MM. A-53/002 de
fecha 5 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que éste se utilice para responder a un suceso, se
evaluara su eficiencia y se realizara las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el proceso
anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo con las hojas
debidamente numeradas.

El Plan de Contingencia con la presente Resolucién aprobatoria y su respectiva Ficha de
Actualizacion y Revision, debera encontrarse en la empresa, quién tendrd que mantenerlos ordenados, actualizados
y en un nimero suficiente de copias las que deberan ser entregadas para su distribucion al encargado de los
artefactos navales y a la Autoridad Maritima local.

El plan so6lo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo la empresa hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.
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La presente Resolucidn esté sujeta a un cobro de US$ 37.26, conforme a lo dispuesto por el
D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

NILTTON DURAN SALAS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS Y
MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/796 VRS.

FIJA LA ZONA DE PROTECCION LITORAL,
PARA LA EMPRESA PESQUERA PACIFIC
FARMER LTDA., EN LA COMUNA DE
CALBUCO, AGUAS DE JURISDICCION DE LA
GOBERNACION MARITIMA DE PUERTO
MONTT.

VALPARAISO, 20 de Junio de 2005.

VISTO: las atribuciones que me confiere el numeral 3.13 del D.S. (SEGPRES) N° 90, del
30 de mayo de 2000, Norma de Emision para la Regulacion de Contaminantes Asociados a las Descargas de
Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales; lo sefialado por el articulo 142 del D.L. N°
2.222 de 1978, Ley de Navegacion; el articulo 140 del D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de
la Contaminacion Acuatica; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de marzo de
1994; el D.S. (SEGPRES) N° 95, del 21 de agosto de 2001, que modifica el Reglamento sobre el Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental y,

CONSIDERANDO:

Los antecedentes técnicos presentados por la Empresa Pesquera Pacific Farmer Ltda., para
que la Autoridad Maritima fije la Zona de Proteccion Litoral.

Lo informado por la Gobernacion Maritima de Puerto Montt por Memorandum Ordinario
N° 12.600/36 de fecha 25 de Enero del 2005.

Lo sugerido por la Direccion de Intereses Maritimos y Medio Ambiente Acuatico, en
relacién al valor de la ZPL propuesto por la empresa.

Que, el ancho de la Zona de Proteccion Litoral corresponde a la franja de playa, agua y
fondo de mar adyacente a la costa continental, delimitada por una linea superficial imaginaria, medida desde
la linea de baja marea de sicigia, que se orienta paralela a ésta y que se proyecta hasta el fondo del cuerpo de
agua.

Que, no se podra hacer llegar dentro de esta Zona de Proteccion Litoral, en forma directa o
indirecta, materias, sustancias y/o energias que sobrepasen los limites maximos establecidos en la Tabla N° 4
de la Norma de Emision para la Regulacién de Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos
Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales, aprobada por D.S.(SEGPRES) N° 90 del 2000.

Que, la Gobernacion Maritima de Puerto Montt, sera responsable del control, fiscalizacion y
cumplimiento de los aspectos y condiciones establecidas en la presente Resolucion.
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RESUELVO:

FIJASE, en 14 metros, el ancho de la Zona de Proteccion Litoral para la evacuacion de los
residuos industriales liquidos, que la empresa Pesquera Pacific Farmer Ltda., realizara a través de una
descarga ubicada en el sector costero de la comuna de Calbuco, en las aguas de la jurisdiccion de la
Gobernacién Maritima de Puerto Montt.

La Zona de Proteccion Litoral no correspondera a la longitud sumergida del emisario
submarino, pues las dimensiones de éste dependen de otros factores de disefio.

No se faculta a su titular para efectuar ocupacion del sector, como tampoco la instalacion y
operacion del emisario submarino, sin contar previamente con el correspondiente Decreto de Concesién
Maritima, otorgado por el Ministerio de Defensa Nacional (Subsecretaria de Marina), conforme lo dispone el
D.S. (M) N° 660 de 1988, sin perjuicio de otras autorizaciones que deba solicitar a otros organismos publicos
para la ejecucion de ciertas obras, de acuerdo a las leyes o reglamentos vigentes.

La Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 86,94, conforme a lo dispuesto por el D.S.
(M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE, REGISTRESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

NILTTON DURAN SALAS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M.Y MM. ORDINARIO N° 1120/205 VRS.

NOMBRA ALCALDE DE MAR AD-HONOREM DE
CALETA CONTAO.

VALPARAISO, 28 de Junio del 2005

VISTO: el memordndum MARITGOBPMO Ordinario N° 12000/14 de fecha 16 de
Junio del 2005; la resolucién D.G.T.M. y M.M. Ordinario N° 12000/63 Vrs. de fecha 29 de Diciembre
del 2004; las facultades que me confiere el Decreto con Fuerza de Ley N° 292 de 1953 y el Decreto Ley
N° 2.222 de 1978,

RESUELYVDO:

NOMBRASE a contar del 01 de Julio del 2005, a la Sra. Maria Cristina
ESPINOZA Ojeda, RUN. 08.554.358-K, como Alcalde de Mar Ad Honérem de Caleta CONTAO,
dependiente de la Capitania de Puerto de Puerto Montt.

DECLARASE:

a) Que, por el presente nombramiento la Sra. ESPINOZA, no se hace acreedora a ningln tipo de
remuneracion o beneficio ni le sera valido para efecto legal alguno, tanto ahora como en el futuro.

b) Que, para el desempefio de sus funciones dependera del Capitan de Puerto de Puerto Montt, quien le
impartird las instrucciones sobre fiscalizacion, cumplimiento de las leyes, reglamentos maritimos y
controlara su desempefio profesional.

ANOTESE, comuniquese 'y notifiquese a  quienes corresponda, para su

conocimiento y cumplimiento.

(Fdo.)

ERWIN FORSCH ROJAS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR GENERAL SUBROGANTE
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 1300/ 7 VRS.

PONE TERMINO ANTICIPADO Y NOMBRA
ALCALDE DE MAR DEL CABO DE HORNOS.

VALPARAISO, 29 de Junio de 2005.

VISTO: el oficio G.M.P.W. Y A.CH. Ord. N° 1120/4 DGTM. Y MM. de fecha 16 de junio
del 2005; la resolucion DGTM. Y MM. Ord. N° 1300/26 Vrs. de fecha 29 de diciembre del 2004; el mensaje
DIRECPERS R-271102-MAY-03; la resolucion DGTM. Y MM. Ord. N° 12.000/63 Vrs. de fecha 29 de
diciembre del 2004; la directiva DGTM. Y MM. P-12/004; teniendo presente las facultades que me confiere
el Decreto con Fuerza de Ley N° 292, de 1953 y el Decreto Ley N° 2.222, de 1978,

RESUELYV O

PONESE TERMINO ANTICIPADO, a contar del 19 de junio del 2005, al nombramiento
del C1 (BS.CA.SD.) Marco ABARCA Gonzélez, NPI 563695-5, como Alcalde de Mar del Cabo de Hornos,
dispuesto por resolucion DGTM. Y MM. Ord. N° 1300/26 Vrs. de fecha 29 de diciembre del 2004.

NOMBRASE Alcalde de Mar del Cabo de Hornos entre el 20 de junio y el 20 de agosto del
2005 al C1 (C.) José SANDOVAL Alegria, NPI 622592-6 .

) DECLARASE que en el desempefio de sus funciones el Cabo SANDOVAL dependera del
CAPITAN DE PUERTO DE PUERTO WILLIAMS, quien le impartira las instrucciones sobre fiscalizacion,
cumplimiento de las leyes y reglamentos maritimos.

ANOTESE, comuniquese y notifiquese a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

(Fdo.)

FRANCISCO MARTINEZ VILLARROEL
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
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DECRETOS SUPREMOS

MINISTERIO DE ECONOMIA, FOMENTO Y RECONSTRUCCION

Subsecretaria de Pesca

SUSPENDE VEDA BIOLOGICA PARA EL RECURSO LOCO
EN EL AREA MARITIMA QUE INDICA

(D.0. N° 38.197, del 29 de Junio de 2005.)

NUm. 841 exento.- Santiago, 24 de junio de 2005.

Visto: Lo informado por la Division de Administracion Pesquera de la Subsecretaria de Pesca en
Memorandum Técnico (R. Pesq.) N° 109, de fecha 23 de junio de 2005; lo dispuesto en el articulo 32 N° 8 de
la Constitucién Politica de la Republica; el D.F.L. N° 5 de 1983; la Ley General de Pesca y Acuicultura N°
18.892 y sus modificaciones cuyo texto refundido fue fijado por el D.S. N° 430, de 1991, del Ministerio de
Economia, Fomento y Reconstruccion; el D.S. N° 19 de 2001, del Ministerio Secretaria General de la
Presidencia; la Resolucion N° 520 de 1996, de la Contraloria General de la Republica; la comunicacion previa
al Consejo Zonal de Pesca de la XIl Regién y Antartica Chilena; el Decreto Exento N° 409 de 2003, del
Ministerio de Economia y Energia.

Considerando:

Que mediante Decreto Exento N° 409 de 2003 del Ministerio de Economia y Energia se establecid
una veda bioldgica para el recurso Loco (Concholepas concholepas) en el area maritima comprendida entre
la 1y la XIl Regiones.

Que el articulo 3° de la Ley General de Pesca y Acuicultura establece la facultad y el procedimiento
para establecer vedas bioldgicas por especie en un area determinada.

Que se ha recomendado la suspension de la veda bioldgica establecida para el mencionado recurso
hidrobiolégico en el area maritima de la X1l Region, entre el 1y el 31 de julio de 2005.

Que se ha comunicado previamente esta medida de administracién al Consejo Zonal de Pesca de la
XII Regién y Antartica Chilena.

Decreto:

Avrticulo Unico.- Suspéndase entre el 1° y el 31 de julio de 2005, ambas fechas inclusive, la veda
bioldgica del recurso Loco Concholepas concholepas en el area maritima correspondiente a la XIl Region,
establecida en el articulo 1° letra c) del Decreto Exento N° 409 de 2003, del Ministerio de Economia
y Energia.

Andtese, comuniquese y publiquese.- Por orden del Sr. Presidente de la Republica, Jorge Rodriguez
Grossi, Ministro de Economia y Energia.

Lo que transcribe para su conocimiento.- Saluda atentamente a usted, Felipe Sandoval Precht,
Subsecretario de Pesca.
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MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES

PROMULGA ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR (SOLAS 1974) Y SU PROTOCOLO (1988), ADOPTADAS POR EL
COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA (MSC) DE LA ORGANIZACION MARITIMA
INTERNACIONAL

(D.O. N° 38.198, del 30 de junio de 2005)

NGm. 70.- Santiago, 31 de marzo de 2005.- Vistos: Los articulos 32, N° 17, y 50), N° 1) de la
Constitucion Politica de la Republica y la ley N° 18.158.

Considerando:

Que el Comité de Seguridad Maritima MSC., de la Organizacion Maritima Internacional, adopto las
Enmiendas al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, SOLAS 1974,
mediante la resolucion MSC. 99(73), de 5 de diciembre de 2000, y las Enmiendas al Protocolo de 1988
relativo a dicho Convenio, mediante la resolucion MSC. 100(73), de igual fecha.

Que dichas Enmiendas fueron aprobadas por el Congreso Nacional, segin consta en el oficio N°
5.204 de 19 de octubre de 2004, de la Honorable Camara de Diputados.

Que el Instrumento de Ratificacién fue depositado ante el Secretario General de la Organizacion
Maritima Internacional con fecha 2 de marzo de 2004,

Decreto:

Avrticulo Unico.- Promulganse las Enmiendas al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, SOLAS 1974, y las Enmiendas al Protocolo de 1988 relativo a dicho Convenio, adoptadas
por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacién Maritima Internacional mediante las resoluciones
MSC.99(73) y MSC.100(73), respectivamente, de 5 de diciembre de 2000; cimplanse y llévense a
efecto como ley y publiquense en la forma establecida en la ley N° 18.158.

Andtese, tomese razén, registrese y publiquese. RICARDO LAGOS ESCOBAR, Presidente de la
Republica de Chile. Ignacio Walker Prieto, Ministro de Relaciones Exteriores.

Lo que transcribo a US. para su conocimiento.- Demetrio Infante Figueroa, Embajador, Director
General Administrativo.
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CONTRALORIA GENERAL DE LA REPUBLICA
Division Juridica
CURSA CON ALCANCE EL DECRETO N° 70, DE 2005, DEL MINISTERIO DE RELACIONES
EXTERIORES

(D.O. N° 38.198, del 30 de junio de 2005)

N° 27.362.- Santiago, 9 de junio de 2005.

La Contraloria General ha dado curso al documento del rubro, mediante el cual se promulgan las
enmiendas a los instrumentos internacionales que se indican, pero cumple con hacer presente, de conformidad
con los antecedentes, que la echa que se sefiala en su Gltimo considerando corresponde al afio 2005 y no como
se expresa en su texto.

Con el alcance que precede, se ha tomado razén del decreto individualizado en el epigrafe.
Dios guarde a US., Gaston Astorquiza Altaner, Contralor General de la RepuUblica Subrogante.
Al sefior

Ministro de Relaciones Exteriores
Presente
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ACTIVIDAD INTERNACIONAL
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RESOLUCIONES MEPC Y MSC (52)

RESOLUCION MEPC.117(52)

ENMIENDAS AL ANEXO | DEL PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973.
ADOPTADA: 15 DE OCTUBRE DE 2004

ENTRADA EN VIGOR INTERNACIONAL: 1 DE ENERO 2007.

RESOLUCION MEPC.118(52)

ENMIENDAS AL ANEXO Il DEL PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973

ADOPTADA: 15 DE OCTUBRE DE 2004

ENTRADA EN VIGOR INTERNACIONAL: 1 DE ENERO 2007.

RESOLUCION MSC.120(52)

DIRECTRICES PARA EL TRANSPORTE DE ACEITES VEGETALES EN TANQUES PROFUNDOS O
EN TANQUES INDEPENDIENTES PROYECTADOS ESPECIALMENTE PARA EL TRANSPORTE DE
DICHOS ACEITES VEGETALES EN BUQUES DE CARGA SECA.

ADOPTADA: 15 DE OCTUBRE 2004

ENTRADA EN VIGOR INTERNACIONAL: 1 DE ENERO 2007.

RESOLUCION MSC.121(52)

DESIGNACION DE LAS AGUAS OCCIDENTALES DE EUROPA COMO ZONA MARINA
ESPECIALMENTE SENSIBLE.

ADOPTADA: 15 DE OCTUBRE 2004

ENTRADA EN VIGOR INTERNACIONAL: INDETERMINADA.

RESOLUCION MSC.122(52)

NOTAS EXPLICATIVAS SOBRE LAS CUESTIONES RELACIONADAS CON LA APTITUD PARA
PREVENIR ESCAPES ACCIDENTALES DE HIDROCARBUROS EN VIRTUD DE LA REGLA 23 DEL
ANEXO I REVISADO DEL MARPOL.

ADOPTADA: 15 DE OCTUBRE 2004

ENTRADA EN VIGOR INTERNACIONAL: INDETERMINADA.
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RESOLUCION MEPC.117(52)
Adoptada el 15 de octubre de 2004

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR LOS BUQUES, 1973

(Anexo I revisado del MARPOL 73/78)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, que trata de las funciones del Comité de Proteccion del Medio Marino (el Comité)
conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencién y contencion de la
contaminacion del mar,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Convenio de 1973") y el articulo VI
del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973 (en adelante denominado "Protocolo de 1978"), que juntos especifican el
procedimiento para enmendar el Protocolo de 1978 y confieren al érgano correspondiente de la
Organizacion la funcion de considerar y adoptar enmiendas al Convenio de 1973, modificado por el
Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),

HABIENDO EXAMINADO el texto de Anexo I revisado del MARPOL 73/78,

1. ADOPTA, de conformidad con el articulo 16 2) b), ¢) y d) del Convenio de 1973, el Anexo |
revisado del MARRPOL 73/78, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion estando cada
regla sujeta a un examen independiente por las Partes de conformidad con lo prescrito en el
articulo 16) 2) f) ii) del Convenio de 1973;

2. DETERMINA, de conformidad con en el articulo 16 2) 1) ii1) del Convenio de 1973, que el
Anexo [ revisado del MARPOL 73/78 se considerara aceptado el {1 de julio de 20064, salvo que, con
anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes, o aquellas Partes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante
mundial, hayan notificado a la Organizacion que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes a que observen que, de conformidad con el articulo 16 2) g) ii) del

Convenio de 1973, el Anexo I revisado del MARPOL 73/78 entrara en vigor el 1 de enero de 2007,
una vez aceptado, de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 anterior;
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4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo 16 2) e) del Convenio
de 1973, transmita a todas las Partes en el MARPOL 73/78 copias certificadas de la presente
resolucion y el texto del Anexo I revisado que figura en el anexo; y

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que transmita copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Partes en el MARPOL 73/78.
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ANEXO
CAPITULO 1 - GENERALIDADES
Regla 1
Definiciones
A los efectos del presente Anexo:
1 Por hidrocarburos se entiende el petroleo en todas sus manifestaciones, incluidos los crudos

de petroéleo, el fueloil, los fangos, los residuos petroliferos y los productos de refinacion (distintos de
los de tipo petroquimico que estan sujetos a las disposiciones del Anexo II del presente Convenio)y,
sin que ello limite la generalidad de la enumeracion precedente, las sustancias que figuran en la lista
del apéndice I del presente Anexo.

2 Por crudo se entiende toda mezcla liquida de hidrocarburos que se encuentra en estado
natural en la tierra, haya sido o no tratada para hacer posible su transporte; el término incluye:

1 crudos de los que se hayan extraido algunas fracciones de destilados; y
2 crudos a los que se hayan agregado algunas fracciones de destilados.
3 Por mezcla oleosa se entiende cualquier mezcla que contenga hidrocarburos.
4 Por combustible liquido se entiende todo hidrocarburo utilizado como combustible para la

maquinaria propulsora y auxiliar del buque que transporta dicho combustible.

5 Por petrolero se entiende todo buque construido o adaptado para transportar principalmente
hidrocarburos a granel en sus espacios de carga; este término comprende los buques de carga
combinados, los "buques tanque para el transporte de sustancias nocivas liquidas", tal como se
definen en el Anexo II del presente Convenio, y los buques gaseros, tal como se definen en la
regla 3.20 del capitulo II-1 del Convenio SOLAS 1974 (enmendado), cuando transportan cargamento
total o parcial de hidrocarburos a granel.

6 Por petrolero para crudos se entiende un petrolero destinado al transporte de crudos.

7 Por petrolero para productos petroliferos se entiende un petrolero destinado a operar en el
transporte de hidrocarburos que no sean crudos.

8 Por buque de carga combinado se entiende todo petrolero proyectado para transportar
indistintamente hidrocarburos o cargas solidas a granel.

9 Por transformacion importante:
A se entiende toda transformacion de un buque:
1 que altere considerablemente las dimensiones o la capacidad de transporte del
buque; o
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que altere el tipo del buque; o

que se efectue, a juicio de la Administracion, con el propésito de prolongar
considerablemente la vida del buque; o

que de algun otro modo modifique el buque hasta el punto de que, si fuera un
buque nuevo, quedaria sujeto a las disposiciones pertinentes del presente
Convenio que no le son aplicables como buque existente.

2 No obstante lo dispuesto en esta definicion:

1

la transformacion de un petrolero de peso muerto igual o superior
a 20 000 toneladas entregado a mas tardar el 1 de junio de 1982, tal como se
define éste en la regla 1.28.3, efectuada para satisfacer lo prescrito en la
regla 18 del presente Anexo, no se considerara una transformacion importante
a los efectos del presente Anexo;y

la transformacién de un petrolero entregado antes del 6 de julio de 1996, tal
como se define éste en la regla 1.28.5, efectuada para satisfacer lo prescrito
en las reglas 19 620 del presente Anexo, no se considerara una
transformacion importante a los efectos del presente Anexo.

10 Tierra mas proxima. La expresion de la tierra mas proxima significa desde la linea de base a
partir de la cual queda establecido el mar territorial del territorio de que se trate, de conformidad con
el derecho internacional, con la salvedad de que, a los efectos del presente Convenio, "de la tierra
mas proxima", a lo largo de la costa nordeste de Australia significard desde una linea trazada a partir
de un punto de la costa australiana situado en:

latitud 11°00'S, longitud 142°08'E,

hasta un punto de latitud 10°35'S, longitud 141°55'E,
desde alli a un punto en latitud 10°00'S, longitud 142°00'E,
y luego sucesivamente a latitud 9°10'S, longitud 143°52'E,
latitud 9°00'S, longitud 144°30'E,

latitud 10°41'S, longitud 145°00'E,

latitud 13°00'S, longitud 145°00'E,

latitud 15°00'S, longitud 146°00'E,

latitud 17°30'S, longitud 147°00'E,

latitud 21°00'S, longitud 152°55'E,

latitud 24°30'S, longitud 154°00'E,

y finalmente, desde esta posicion hasta un punto de la costa de Australia situado en:
latitud 24°42'S, longitud 153°15'E.

11 Por zona especial se entiende cualquier extension de mar en la que, por razones técnicas
reconocidas en relacion con sus condiciones oceanograficas y ecoldgicas y el cardcter particular de
su trafico maritimo se hace necesario adoptar procedimientos especiales obligatorios para prevenir la
contaminacion del mar por hidrocarburos.
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A los efectos del presente Anexo, las zonas especiales son las que se definen a continuacion:

1

9

por zona del mar Mediterrdaneo se entiende este mar propiamente dicho, con sus
golfos y mares interiores, situdndose la divisoria con el mar Negro en el
paralelo 41°N, y el limite occidental en el meridiano 005°36'W, que pasa por el
estrecho de Gibraltar;

por zona del mar Béltico se entiende este mar propiamente dicho, con los golfos de
Botnia y de Finlandia y la entrada al Baltico hasta el paralelo que pasa por Skagen,
en el Skagerrak, a 57°44,8'N;

por zona del mar Negro se entiende este mar propiamente dicho, separado del
Mediterraneo por la divisoria establecida en el paralelo 41°N;

por zona del mar Rojo se entiende este mar propiamente dicho, con los golfos de
Suez y Aqaba, limitado al sur por la linea loxodrémica entre Ras si Ane
(12°28,5'N, 043°19,6'E) y Husn Murad (12°40,4'N, 043°30,2'E);

por zona de los Golfos se entiende la extension de mar situada al noroeste de la linea
loxodromica entre Ras al Hadd (22°30'N, 059°48'E) y Ras al Fasteh (25°04'N,
061°25'E);

por "zona del golfo de Adén" se entiende la parte del golfo de Adén que se encuentra
entre el mar Rojo y el mar de Arabia, limitada al oeste por la linea loxodrémica entre
Ras si Ane (12°28,5'N, 043°19,6'E) y Husn Murad (12°40,4'N, 043°30,2'E), y al este
por la linea loxodrémica entre Ras Asir (11°50'N, 051°16,9'E) y Ras Fartak (15°35'N,
052°13,8'E);

por zona del Antartico se entiende la extension de mar situada al sur del
paralelo 60°S; y

las aguas noroccidentales de Europa incluyen el Mar del Norte y sus accesos, el mar
de Irlanda y sus accesos, el mar Celta, el canal de la Mancha y sus accesos, y la parte
del Atlantico nororiental que se encuentra inmediatamente al oeste de Irlanda. Esta
zona esté limitada por las lineas que unen los siguientes puntos:

48°27'N, en la costa francesa

48°27'N; 006°25'W

49°52'N; 007°44'W

50°30'N; 012°W

56°30'N; 012°W

62°N; 003°W

62°N, en la costa noruega

57°44,8'N, en las costas danesa y sueca.

por zona de Oman del mar Arabigo se entiende la extension de mar circundada por
las siguientes coordenadas:
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22°30,00" N; 59° 48,00' E
23°47,27'N; 60° 35, 73'E
22°40,62' N; 62° 25,29'E
21°47,40'N; 63° 22,22'E
20°30,37'N; 62° 52,41'E
19°45,90'N; 62° 25,97 E
18°49,92' N; 62° 02,94' E
17°44,36' N; 61° 05,53' E
16°43,71' N; 60° 25,62' E
16°03,90' N; 59° 32,24' E
15°15,20' N; 58° 58,52' E
14°36,93' N; 58° 10,23' E
14°18,93'N; 57° 27,03' E
14°11,53'N; 56° 53,75'E
13°53,80'N; 56° 19,24' E
13°45,86' N; 55° 54,53' E
14°27,38'N; 54° 51,42' E
14°40,10' N; 54° 27,35'E
14° 46,21' N; 54° 08,56' E
15°20,74' N; 53° 38,33' E
15°48,69'N; 53° 32,07 E
16° 23,02' N; 53° 14,82' E
16°39,06' N; 53° 06,52' E

12 Por régimen instantaneo de descarga de hidrocarburos se entiende el que resulta de dividir el
caudal de descarga de hidrocarburos en litros por hora, en cualquier instante, por la velocidad del
buque en nudos y en el mismo instante.

13 Por tanque se entiende todo espacio cerrado que esté formado por la estructura permanente
de un buque y esté proyectado para el transporte de liquidos a granel.

14 Por tanque lateral se entiende cualquier tanque adyacente al forro exterior en los costados del
buque.

15 Por tanque central se entiende cualquier tanque situado del lado interior de un mamparo
longitudinal.

16 Por tanque de decantacion se entiende todo tanque que esté especificamente destinado para
recoger residuos y aguas de lavado de tanques, y otras mezclas oleosas.

17 Por lastre limpio se entiende el lastre de un tanque que, desde que se transportaron
hidrocarburos en ¢l por tltima vez, ha sido limpiado de tal manera que todo efluente, si lo descargara
un buque estacionario en aguas calmas y limpias en un dia claro, no produciria rastros visibles de
hidrocarburos en la superficie del agua ni a orillas de las costas proximas, ni ocasionaria depositos de
fangos o emulsiones bajo la superficie del agua o sobre dichas orillas. Si el lastre es descargado a
través de un dispositivo de vigilancia y control de descargas de hidrocarburos aprobado por la
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Administracion, se entenderd que el lastre estaba limpio, aun cuando pudieran observarse rastros
visibles, si los datos obtenidos con el mencionado dispositivo muestran que el contenido de
hidrocarburos en el efluente no excedia de 15 partes por millon.

18 Por lastre separado se entiende el agua de lastre que se introduce en un tanque que esta
completamente separado de los servicios de carga de hidrocarburos y de combustible liquido para
consumo, y permanentemente destinado al transporte de lastre, o al transporte de lastre o
cargamentos que no sean ni hidrocarburos ni sustancias nocivas liquidas tal como se definen éstas en
los diversos anexos del presente Convenio.

19 Eslora (L): setoma como eslora el 96% de la eslora total en una flotacion situada al 85% del
puntal minimo de trazado medido desde el canto superior de la quilla, o la eslora tomada en esa linea
de flotacion medida desde el canto exterior de la roda hasta el eje de la mecha del timén en dicha
flotacion si ésta fuera mayor. En los buques proyectados con quilla inclinada, la flotacion en que se
medird la eslora serd paralela a la flotacion de proyecto. La eslora (L) se medird en metros.

20 Perpendiculares de proa y de popa: se tomaran en los extremos de proa y de popa de la
eslora (L). La perpendicular de proa pasara por la interseccion del canto exterior de la roda con la
flotacion en que se mide la eslora.

21 Centro del bugue: se sitia en el punto medio de la eslora (L).

22 Manga (B) es la anchura méxima del buque medida en el centro del mismo hasta la linea de
trazado de la cuaderna en los buques con forro metélico, o hasta la superficie exterior del casco en
los buques con forro de otros materiales. La manga (B) se medira en metros.

23 Peso muerto (DW) es la diferencia, expresada en toneladas métricas, entre el desplazamiento
de un buque en agua de densidad relativa igual a 1,025, segun la flotacion en carga correspondiente
al francobordo asignado de verano, y el peso del buque en rosca.

24 Desplazamiento en rosca, valor expresado en toneladas métricas, significa el peso de un
buque sin carga, combustible, aceite lubricante, agua de lastre, agua dulce, agua de alimentacion de
calderas en los tanques ni provisiones de consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni efectos de unos y
otros.

25 Permeabilidad de un espacio es la relacion entre el volumen de ese espacio que se supone
ocupado por agua y su volumen total.

26 Los volumenes y dreas del buque se calcularan en todos los casos tomando las lineas de
trazado.
27 Por fecha de vencimiento anual se entiende el dia y el mes que correspondan, cada afio, a la

fecha de vencimiento del Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos.

28.1  Por buque entregado a mas tardar el 31 de diciembre de 1979 se entendera:
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un buque respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de construccion a mas
tardar el 31 de diciembre de 1975; o

en ausencia de un contrato de construccion, un buque cuya quilla sea colocada o cuya
construccion se halle en una fase equivalente a mas tardar el 30 de junio de 1976; o

un buque cuya entrega se produzca a mas tardar el 31 de diciembre de 1979; o

un buque que haya sido objeto de una transformacion importante:

1 para la cual se adjudique el oportuno contrato a mas tardar el 31 de diciembre
de 1975; 0
2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de construccion se

inicie a mas tardar el 30 de junio de 1976; o

3 que quede terminada a mas tardar el 31 de diciembre de 1979.

28.2  Por buque entregado después del 31 de diciembre de 1979 se entendera:

1

un buque respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de construccién después
del 31 de diciembre de 1975; o

en ausencia de un contrato de construccion, un buque cuya quilla sea colocada o cuya
construccion se halle en una fase equivalente después del 30 de junio de 1976; o

un buque cuya entrega se produzca después del 31 de diciembre de 1979; o

un buque que haya sido objeto de una transformacion importante:

1 para la cual se adjudique el oportuno contrato después del 31 de diciembre
de 1975; 0
2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de construccion se

inicie después del 30 de junio de 1976; o

3 que quede terminada después del 31 de diciembre de 1979.

28.3  Por petrolero entregado a mds tardar el 1 de junio de 1982 se entendera:

1

3

un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de construccion a
mas tardar el 1 de junio de 1979; o

en ausencia de un contrato de construccion, un petrolero cuya quilla sea colocada o
cuya construccion se halle en una fase equivalente a mas tardar el 1 de enero

de 1980; o

un petrolero cuya entrega se produzca a mas tardar el 1 de junio de 1982; o
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4 un petrolero que haya sido objeto de una transformacién importante:
1 para la cual se adjudique el oportuno contrato a mas tardar el 1 de junio
de 1979; o
2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de construccion se
inicie a mas tardar el 1 de enero de 1980; o
3 que quede terminada a mas tardar el 1 de junio de 1982.
28.4  Por petrolero entregado después del 1 de junio de 1982 se entendera:
A un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de construccion
después del 1 de junio de 1979; o
2 en ausencia de un contrato de construccion, un petrolero cuya quilla sea colocada o

cuya construccion se halle en una fase equivalente después del 1 de enero de 1980; o

3 un petrolero cuya entrega se produzca después del 1 de junio de 1982; o
4 un petrolero que haya sido objeto de una transformacién importante:
1 para la cual se adjudique el oportuno contrato después del 1 de junio de 1979;
0
2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de construccion se

inicie después del 1 de enero de 1980; o
3 que quede terminada después del 1 de junio de 1982.
28.5 Por petrolero entregado antes del 6 de julio de 1996 se entendera:

1 un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de construccion antes
del 6 de julio de 1993; o

2 en ausencia de un contrato de construccion, un petrolero cuya quilla sea colocada o
cuya construccion se halle en una fase equivalente antes del 6 de enero de 1994; o

3 un petrolero cuya entrega se produzca antes del 6 de julio de 1996; o

4 un petrolero que haya sido objeto de una transformacion importante:
A para la cual se adjudique el oportuno contrato antes del 6 de julio de 1993; o
2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de construccion se

inicie antes del 6 de enero de 1994; o
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3 que quede terminada antes del 6 de julio de 1996.

28.6  Por petrolero entregado el 6 de julio de 1996 o posteriormente se entendera:

A

un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de construccion el 6
de julio de 1993 o posteriormente; o

en ausencia de un contrato de construccion, un petrolero cuya quilla sea colocada o
cuya construccion se halle en una fase equivalente el 6 de enero de 1994 o
posteriormente; o

un petrolero cuya entrega se produzca el 6 de julio de 1996 o posteriormente; o

un petrolero que haya sido objeto de una transformacion importante:

1 para la cual se adjudique el oportuno contrato el 6 de julio de 1993 o
posteriormente; o

2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de construccion se
inicie el 6 de enero de 1994 o posteriormente; o

3 que quede terminada el 6 de julio de 1996 o posteriormente.

28.7  Por petrolero entregado el 1 de febrero de 2002 o posteriormente se entendera:

1

un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de construccion el 1
de febrero de 1999 o posteriormente; o

en ausencia de un contrato de construccion, un petrolero cuya quilla sea colocada o
cuya construccion se halle en una fase equivalente el 1 de agosto de 1999 o
posteriormente; o

un petrolero cuya entrega se produzca el 1 de febrero de 2002 o posteriormente; o

un petrolero que haya sido objeto de una transformacion importante:

1 para la cual se adjudique el oportuno contrato el 1 de febrero de 1999 o
posteriormente; o

2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de construccion se
inicie el 1 de agosto de 1999 o posteriormente; o

3 que quede terminada el 1 de febrero de 2002 o posteriormente.

28.8  Por petrolero entregado el 1 de enero de 2010 o posteriormente se entendera:

1

un petrolero respecto del cual se adjudique el oportuno contrato de construccion el
1 de enero de 2007 o posteriormente; o
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2 en ausencia de un contrato de construccion, un petrolero cuya quilla sea colocada o
cuya construccion se halle en una fase equivalente el 1 de julio de 2007 o
posteriormente; o

3 un petrolero cuya entrega se produzca el 1 de enero de 2010 o posteriormente; o
4 un petrolero que haya sido objeto de una transformaciéon importante:
A para la cual se adjudique el oportuno contrato el 1 de enero de 2007 o

posteriormente; o

2 respecto de la cual, en ausencia de un contrato, el trabajo de construccién se
inicie el 1 de julio de 2007 o posteriormente; o

3 que quede terminada el 1 de enero de 2010 o posteriormente.

29 Por partes por millon (ppm) se entiende las partes de hidrocarburos por millon de partes de
agua en volumen.

30 Por construido se entiende un buque cuya quilla haya sido colocada o cuya construccion se
halle en una fase equivalente.

Regla 2
Ambito de aplicacion

1 A menos que se prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del presente Anexo se
aplicardn a todos los buques.

2 En los buques no petroleros, con espacios de carga que hayan sido construidos y se utilicen
para transportar hidrocarburos a granel y que tengan una capacidad total igual o superior a 200 m’, se
aplicaran también a la construccion y utilizacion de tales espacios las prescripciones de las reglas 16,
26.4,29, 30,31, 32, 34 y 36 estipuladas en el presente Anexo para los petroleros, salvo que cuando
dicha capacidad total sea inferior a 1 000 m® podran aplicarse las prescripciones de la regla 34.6 del
presente Anexo en lugar de las reglas 29, 31 y 32.

3 Cuando en un espacio de carga de un petrolero se transporte un cargamento regido por el
Anexo Il del presente Convenio también se aplicaran las prescripciones pertinentes de
dicho Anexo II.

4 Las prescripciones de las reglas 29, 31 y 32 del presente Anexo no se aplicardn a los
petroleros que transporten asfalto u otros productos sujetos a las disposiciones del presente Anexoy
que, por sus propiedades fisicas, impidan la eficaz separacion y vigilancia de la mezcla
producto/agua. En el caso de dichos petroleros, el control de las descargas conforme a la regla 34
del presente Anexo requerira retener los residuos a bordo y descargar en instalaciones de recepcion
todas las aguas de lavado contaminadas.
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5 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 6 de la presente regla, las reglas 18.6 a 18.8 del
presente Anexo no se aplicaran a los petroleros entregados a mas tardar el 1 de junio de 1982, tal
como se definen éstos en la regla 1.28.3, y destinados exclusivamente a la realizacion de
determinados traficos entre:

A puertos o terminales situados en un Estado Parte en el presente Convenio; o
2 puertos o terminales de Estados Partes en el presente Convenio, cuando:
A el viaje se realice enteramente dentro de una zona especial; o
2 el viaje se realice enteramente dentro de otros limites designados por la
Organizacion.
6 Lo dispuesto en el parrafo 5 de la presente regla se aplicard inicamente cuando los puertos o

terminales en que, en el curso de tales viajes, se embarque el cargamento, cuenten con instalaciones
y servicios adecuados para la recepcion y el tratamiento de todo el lastre y el agua de lavado de los
tanques, procedentes de los petroleros que los utilicen, y todas las condiciones siguientes queden
satisfechas:

1 que, a reserva de las excepciones previstas en la regla 4 del presente Anexo, toda el
agua de lastre, con inclusion del agua de lastre limpio, y de los residuos del lavado de
los tanques, sean retenidos a bordo y trasvasados a las instalaciones de recepcion, y
que las autoridades competentes del Estado rector del puerto consignen el hecho en el
Libro registro de hidrocarburos, Parte II, a que se hace referencia en la regla 36 del
presente Anexo;

2 que se haya llegado a un acuerdo entre la Administracion y los Gobiernos de los
Estados rectores de los puertos, mencionados en los parrafos 5.1 6 5.2 de la presente
regla, en cuanto a la utilizacién de un petrolero entregado a més tardar el 1 de junio
de 1982, segtin lo definido en la regla 1.28.3, para un determinado tréafico;

3 que, de conformidad con las disposiciones pertinentes del presente Anexo, las
instalaciones y los servicios de recepcion de los puertos o terminales a que antes se
hace referencia sean considerados suficientes a los efectos de la presente regla por los
Gobiernos de los Estados Partes en el presente Convenio en cuyo territorio estén
situados dichos puertos o terminales; y

4 que se consigne en el Certificado internacional de prevencion de la contaminacion
por hidrocarburos que el petrolero estd destinado exclusivamente al trafico
determinado de que se trate.

Regla 3
Exenciones y dispensas

1 Los tipos de buque tales como aliscafos, acrodeslizadores, naves de semisuperficie, naves

sumergibles, etc., cuyas caracteristicas de construcciéon no permitan aplicar, por irrazonable o
impracticable, alguna de las prescripciones de construccion y equipo especificadas en los capitulos 3
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y 4 del presente Anexo, podran ser eximidos por la Administracion de cumplir tales prescripciones
siempre que la construccion y el equipo del buque ofrezcan una proteccion equivalente contra la
contaminacion por hidrocarburos, habida cuenta del servicio a que esté destinado el buque.

2 Los pormenores de cualquier exencidn de esta indole que pueda conceder la Administracion
constaran en el certificado a que se refiere la regla 7 del presente Anexo.

3 La Administracion que autorice tal exenciéon comunicara cuanto antes a la Organizacion, en
un plazo maximo de 90 dias, los pormenores y razones de esa exencion, y la Organizacion los
transmitird a las Partes en el presente Convenio para informacion y para que se tomen las medidas
que puedan resultar oportunas.

4 La Administracion podra dispensar del cumplimiento de lo prescrito en las reglas 29, 31 y 32
del presente Anexo a todo petrolero que efectiie exclusivamente viajes de 72 horas o menos de
duracién, navegando dentro de las 50 millas marinas de la tierra mas préxima, a condicion de que el
petrolero esté destinado inicamente al trafico entre puertos o terminales de un Estado Parte en el
presente Convenio. La dispensa quedard sujeta al cumplimiento de la prescripcion de que el
petrolero retenga a bordo todas las mezclas oleosas para descargarlas posteriormente en instalaciones
de recepcion y que la Administracion se haya cerciorado de que existen instalaciones de recepcion
adecuadas para recibir tales mezclas oleosas.

5 La Administracion podra dispensar del cumplimiento de lo prescrito en las reglas 31 y 32 del
presente Anexo a todos los petroleros, exceptuados los que se indican en el parrafo 4 de la presente
regla, en los siguientes casos:

A que el buque tanque sea un petrolero entregado a mas tardar el 1 de junio de 1982, tal
como se define éste en la regla 1.28.3, de peso muerto igual o superior
a 40 000 toneladas, y segun lo indicado en la regla 2.5 del presente Anexo, esté
destinado exclusivamente a la realizacion de determinados traficos, y se cumplen las
condiciones especificadas en la regla 2.6 del presente Anexo; o

2 que el petrolero efectie exclusivamente viajes de una o varias de las siguientes
categorias:

1 dentro de zonas especiales; o

2 dentro de las 50 millas marinas de la tierra mas proxima fuera de las zonas
especiales, cuando esté destinado a:

1 el trafico entre puertos o terminales de un Estado Parte en el presente
Convenio, 0

2 viajes de cardcter restringido definidos por la Administracion, cuya
duracion sea de 72 horas o menos,

siempre que se cumplan todas las condiciones siguientes:
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3 que todas las mezclas oleosas se retengan a bordo para descargarlas
posteriormente en instalaciones de recepcion;

4 que para los viajes especificados en el parrafo 5.2.2 de la presente
regla, la Administracion se haya cerciorado de que existen
instalaciones de recepcion adecuadas para recibir tales mezclas
oleosas en los puertos o terminales petroleros de carga donde haga
escala el buque tanque;

5 que cuando sea necesario se confirme, mediante refrendo del
Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos, que el buque efectua exclusivamente los viajes
especificados en los parrafos 5.2.1 y 5.2.2.2 de la presente regla; y

.6 que se anoten en el Libro registro de hidrocarburos la cantidad, la
hora y el puerto de descarga.

Regla 4
Excepciones

Las reglas 15 y 34 del presente Anexo no se aplicaran:

A a la descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas cuando sea necesaria
para proteger la seguridad del buque o para salvar vidas en el mar; o

2 a la descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas resultante de averias
sufridas por un buque o su equipo:

1 siempre que después de producirse la averia o de descubrirse la descarga se
hubieran tomado toda suerte de precauciones razonables para prevenir o
reducir a un minimo tal descarga; y

2 salvo que el propietario o el capitan hayan actuado ya sea con la intencion de
causar la averia, o con imprudencia temeraria y a sabiendas de que con toda
probabilidad iba a producirse una averia; o

3 a la descarga en el mar de sustancias que contengan hidrocarburos, previamente
aprobadas por la Administracion, cuando sean empleadas para combatir casos
concretos de contaminacion a fin de reducir los dafios resultantes de tal
contaminacion. Toda descarga de esta indole quedara sujeta a la aprobacion de
cualquier Gobierno con jurisdiccion en la zona donde se tenga intencion de efectuar
la descarga.

Regla 5
Equivalentes

1 La Administracion podra autorizar a bordo de un buque instalaciones, materiales, equipos o
aparatos en sustitucion de los prescritos por el presente Anexo, si tales instalaciones, materiales,
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equipos o aparatos son por lo menos tan eficaces como los prescritos por el presente Anexo. Esta
facultad de la Administracion no le permitird autorizar que se sustituyan, como equivalentes, las
normas de proyecto y construccidon prescritas en las reglas del presente Anexo por métodos
operativos cuyo fin sea controlar las descargas de hidrocarburos.

2 La Administracién que autorice a bordo de un buque instalaciones, materiales, equipos o
aparatos en sustitucion de los prescritos por el presente Anexo comunicara a la Organizacion los
pormenores de tal sustitucion a fin de que sean transmitidos a las Partes en el Convenio para su
informacion y para que adopten las medidas oportunas, si procede.

CAPITULO 2 - RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICACION

Regla 6
Reconocimientos

1 Todos los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 y deméas buques de arqueo bruto
igual o superior a 400 seran objeto de los reconocimientos que se especifican a continuacion:

1 un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio o de que el
certificado exigido en virtud de la regla 7 del presente Anexo haya sido expedido por
primera vez, y que comprendera un examen completo de la estructura, el equipo, los
sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales del buque, en la medida en
que le sea aplicable el presente Anexo. Este reconocimiento se realizard de modo
que garantice que la estructura, el equipo, los sistemas, los accesorios, las
instalaciones y los materiales cumplen plenamente las prescripciones aplicables del
presente Anexo;

2 un reconocimiento de renovacion a intervalos especificados por la Administracion,
que no excedan de cinco afios, salvo en los casos en que sean aplicables las
reglas 10.2.2,10.5,10.6 6 10.7 del presente Anexo. El reconocimiento de renovacion
reconocimiento se realizara de modo que garantice que la estructura, el equipo, los
sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen plenamente las
prescripciones aplicables del presente Anexo;

3 un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses anteriores o posteriores a la
segunda o a la tercera fecha de vencimiento anual del certificado, el cual sustituira a
uno de los reconocimientos anuales especificados en el parrafo 1.4 de la presente
regla. El reconocimiento intermedio reconocimiento se realizard de modo que
garantice que el equipo y los sistemas de bombas y tuberias correspondientes,
incluidos los sistemas de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos, los
sistemas de lavado con crudos, los separadores de agua e hidrocarburos y los
sistemas de filtracion de hidrocarburos, cumplen plenamente las prescripciones
aplicables del presente Anexo y estan en buen estado de funcionamiento. Estos
reconocimientos intermedios se consignaran en el certificado expedido en virtud de
lo dispuesto en las reglas 7 u 8 del presente Anexo;
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4 un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o posteriores a la fecha
de vencimiento anual del certificado, que comprendera una inspeccion general de la
estructura, el equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales a
que se hace referencia en el parrafo 1.1 de la presente regla, a fin de garantizar que se
han mantenido de conformidad con lo dispuesto en los parrafos 4.1 y 4.2 de la
presente regla y que contintian siendo satisfactorios para el servicio a que el buque
esté destinado. Estos reconocimientos anuales se consignaran en el certificado
expedido en virtud de lo dispuesto en las reglas 7 u 8 del presente Anexo; y

5 también se efectuard un reconocimiento adicional, ya general, ya parcial, segin
dicten las circunstancias, después de la realizacion de las reparaciones a que den
lugar las investigaciones prescritas en el parrafo 4.3 de la presente regla, o siempre
que se efectiien a bordo reparaciones o renovaciones importantes. El reconocimiento
se realizara de modo que garantice que se realizaron de modo efectivo las
reparaciones o renovaciones necesarias, que los materiales utilizados en tales
reparaciones o renovaciones y la calidad de éstas son satisfactorios en todos los
sentidos y que el buque cumple totalmente lo dispuesto en el presente Anexo.

2 La Administracion dictara medidas apropiadas respecto de los buques que no estén sujetos a
lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, para garantizar el cumplimiento de las disposiciones
aplicables del presente Anexo.

3.1 Los reconocimientos de los buques, por cuanto se refiere a la aplicacion de lo dispuesto en el
presente Anexo, seran realizados por funcionarios de la Administracion. No obstante, la
Administracion podra confiar los reconocimientos a inspectores nombrados al efecto o a
organizaciones reconocidas por ella. Dichas organizaciones cumpliran las directrices adoptadas por
la Organizacion mediante la resolucion A.739(19), seglin la pueda enmendar la Organizacion, y las
especificaciones adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion A.789(19), segun la pueda
enmendar la Organizacion, a condicion de que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y
adquieran efectividad de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del presente Convenio en
relacion con los procedimientos de enmienda aplicables a este Anexo.

3.2  La Administraciéon que nombre inspectores o reconozca organizaciones para realizar los
reconocimientos prescritos en el parrafo 3.1 de la presente regla facultara a todo inspector nombrado
u organizacion reconocida para que, como minimo, puedan:

1 exigir la realizacion de reparaciones en el buque; y

2 realizar reconocimientos cuando lo soliciten las autoridades competentes del Estado
rector del puerto.

La Administracion notificara a la Organizacion cudles son las atribuciones concretas que
haya asignado a los inspectores nombrados o a las organizaciones reconocidas, y las condiciones en
que les haya sido delegada autoridad, para que las comunique a las Partes en el presente Convenio y
éstas informen a sus funcionarios.

33 Cuando el inspector nombrado o la organizacion reconocida dictaminen que el estado del
buque o de su equipo no corresponde en lo esencial a los pormenores del certificado, o que es tal que
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el buque no puede hacerse a la mar sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el medio marino
por los dafios que pueda ocasionarle, el inspector o la organizacion haran que inmediatamente se
tomen medidas correctivas y lo notificaran oportunamente a la Administracion. Si no se toman
dichas medidas correctivas, se retirard el certificado y ello sera inmediatamente notificado a la
Administracion; y si el buque se encuentra en un puerto de otra Parte, también se dara notificacion
inmediata a las autoridades competentes del Estado rector del puerto. Una vez que un funcionario de
la Administracion, un inspector nombrado o una organizacion reconocida hayan informado a las
autoridades competentes del Estado rector del puerto, el Gobierno de dicho Estado prestara al
funcionario, inspector u organizaciéon mencionados toda la asistencia necesaria para el cumplimiento
de las obligaciones impuestas por la presente regla. Cuando proceda, el Gobierno del Estado rector
del puerto de que se trate tomara las medidas necesarias para que el buque no zarpe hasta poder
hacerse a la mar o salir del puerto con objeto de dirigirse al astillero de reparaciones apropiado que
se encuentre mas proximo y esté disponible, sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el medio
marino por los dafios que pueda ocasionarle.

3.4  Entodos los casos, la Administracion interesada garantizara incondicionalmente la integridad
y eficacia del reconocimiento, y se comprometera a hacer que se tomen las disposiciones necesarias
para dar cumplimiento a esta obligacion.

4.1 El buque y su equipo seran mantenidos de modo que se ajusten a lo dispuesto en el presente
Convenio a fin de garantizar que el buque siga estando, en todos los sentidos, en condiciones de
hacerse a la mar sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el medio marino por los dafios que
pueda ocasionarle.

4.2 Unavezrealizado cualquiera de los reconocimientos del buque en virtud de lo dispuesto en el
parrafo 1 de la presente regla, no se efectuara ninguna modificacién en la estructura, el equipo, los
sistemas, los accesorios, las instalaciones o los materiales que fueron objeto de reconocimiento, sin
previa autorizacion de la Administracion, salvo que se trate de la sustitucion directa de tales equipo o
accesorios.

4.3 Siempre que un buque sufra un accidente o que se le descubra algin defecto que afecte
seriamente a la integridad del buque o la eficacia o la integridad del equipo al que se aplique el
presente Anexo, el capitin o el propietario del buque informaran lo antes posible a la
Administracion, a la organizacién reconocida o al inspector nombrado encargados de expedir el
certificado pertinente, quienes haran que se inicien las investigaciones encaminadas a determinar si
es necesario realizar el reconocimiento prescrito en el parrafo 1 de la presente regla. Cuando el
buque se encuentre en un puerto regido por otra Parte, el capitan o el propietario informaran también
inmediatamente a las autoridades competentes del Estado rector del puerto, y el inspector nombrado
o la organizacion reconocida comprobaran que se ha rendido ese informe.

Regla 7
Expedicion o refrendo del certificado

1 A todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 y demas buques de arqueo bruto igual
o superior a 400 que realicen viajes a puertos o terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion de
otras Partes en el presente Convenio se les expedira, una vez realizado el reconocimiento inicial o de
renovacion de acuerdo con las disposiciones de la regla 6 del presente Anexo, un Certificado
internacional de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos.
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2 Dicho certificado sera expedido o refrendado, segiin proceda, por la Administracién o por
cualquier persona u organizaciéon debidamente autorizada por ella. En todos los casos la
Administracion asume la total responsabilidad del certificado.

Regla 8
Expedicion o refrendo del certificado por otro Gobierno

1 El Gobierno de una Parte en el presente Convenio, a peticion de la Administracion, podré
hacer que un buque sea objeto de reconocimiento y, si estima que cumple lo dispuesto en el presente
Anexo, expedira o autorizara que se expida a ese buque un Certificado internacional de prevencion
de la contaminacién por hidrocarburos y, cuando proceda, refrendara o autorizara que se refrende
dicho certificado para el buque, de conformidad con el presente Anexo.

2 Se remitirdn lo antes posible a la Administracion que haya solicitado el reconocimiento una
copia del Certificado y otra del informe relativo al reconocimiento.

3 En el certificado se hara constar que fue expedido a peticion de la Administracion, y tendra la
misma fuerza e igual validez que el expedido en virtud de la regla 7 del presente Anexo.

4 No se expedird el Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos a ningtin buque con derecho a enarbolar el pabellon de un Estado que no sea Parte en
el Convenio.

Regla 9
Modelo de certificado

El Certificado internacional de prevencion de la contaminacién por hidrocarburos se
redactara por lo menos en espaiol, francés o inglés, conforme al modelo que figura en el apéndice 11
del presente Anexo. Cuando se use también un idioma oficial del pais expedidor, dar4 fe el texto en
dicho idioma en caso de controversia o discrepancia.

Regla 10
Duracion y validez del certificado

1 El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos se expedira
para un periodo que especificara la Administracion y que no excedera de cinco afos.

2.1  No obstante lo prescrito en el parrafo 1 de la presente regla, cuando el reconocimiento de
renovacion se efectue dentro de los tres meses anteriores a la fecha de vencimiento del certificado
existente, el nuevo certificado sera valido, a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de
renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de
vencimiento del certificado existente.

2.2 Cuando el reconocimiento de renovacion se efectiie después de la fecha de vencimiento del
certificado existente, el nuevo certificado serd valido a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de
dicha fecha de vencimiento.
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23 Cuando el reconocimiento de renovacion se efectiie con mas de tres meses de antelacion a la
fecha de vencimiento del certificado existente, el nuevo certificado serd valido a partir de la fecha en
que finalice el reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excederd de cinco afos
contados a partir de dicha fecha.

3 Siun certificado se expide para un periodo de menos de cinco afios, la Administracion podra
prorrogar su validez mas alla de la fecha de vencimiento por el periodo maximo especificado en el
parrafo 1 de la presente regla, siempre que los reconocimientos citados en las reglas 6.1.3y 6.1.4 del
presente Anexo, aplicables cuando se expide un certificado para un periodo de cinco afios, se hayan
efectuado como proceda.

4 Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacion y no ha sido posible expedir o facilitar al
buque un nuevo certificado antes de la fecha de vencimiento del certificado existente, la persona o la
organizacion autorizada por la Administracion podra refrendar el certificado existente, el cual serd
aceptado como valido por un periodo adicional que no excedera de cinco meses contados a partir de
la fecha de vencimiento.

5 Si en la fecha de vencimiento del certificado el buque no se encuentra en el puerto en que
haya de ser objeto de reconocimiento, la Administracion podra prorrogar la validez del certificado,
pero esta prorroga solo se concedera con el fin de que el buque pueda proseguir su viaje hasta el
puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asi inicamente en los casos en que se
estime oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogard ninglin certificado por un periodo superior a
tres meses, y el buque al que se le haya concedido tal prérroga no quedaré autorizado en virtud de
¢sta, cuando llegue al puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, a salir de dicho puerto sin
haber obtenido previamente un nuevo certificado. Una vez finalizado el reconocimiento de
renovacion, el nuevo certificado sera valido por un periodo que no excedera de cinco afios contados
desde la fecha de vencimiento del certificado existente antes de que se concediera la prorroga.

6 Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos que no haya sido prorrogado
en virtud de las precedentes disposiciones de la presente regla, podrd ser prorrogado por la
Administracion por un periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de vencimiento
indicada en el mismo. Una vez finalizado el reconocimiento de renovacion, el nuevo certificado sera
valido por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de vencimiento del
certificado existente antes de que se concediera la prorroga.

7 En circunstancias especiales, que la Administracion determinard, no serd necesario,
contrariamente a lo prescrito en los parrafos 2.2, 5 6 6 de la presente regla, que la validez del nuevo
certificado comience a partir de la fecha de vencimiento del certificado existente. En estas
circunstancias especiales, el nuevo certificado serd valido por un periodo que no excedera de cinco
afios contados a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion.

8 Cuando se efectlie un reconocimiento anual o intermedio antes del periodo estipulado en la
regla 6 del presente Anexo:

A la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado se modificara

sustituyéndola por una fecha que no sea mas de tres meses posterior a la fecha en que
termino el reconocimiento;
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2 el reconocimiento anual o intermedio subsiguiente prescrito en la regla 6.1 del
presente Anexo se efectuard a los intervalos que en dicha regla se establezcan,
teniendo en cuenta la nueva fecha de vencimiento anual; y
3 la fecha de vencimiento podra permanecer inalterada a condicion de que se efectuen
uno o mas reconocimientos anuales o intermedios, segiin proceda, de manera que no
se excedan entre los distintos reconocimientos los intervalos maximos estipulados en
la regla 6.1 del presente Anexo.
9 Todo certificado expedido en virtud de lo dispuesto en las reglas 7 u 8 del presente Anexo

perdera su validez en cualquiera de los casos siguientes:

A si los reconocimientos pertinentes no se han efectuado en los intervalos estipulados
en la regla 6.1 del presente Anexo;

2 si el certificado no es refrendado de conformidad con lo dispuesto en las reglas 6.1.3
6 6.1.4 del presente Anexo; o

3 cuando el buque cambie su pabellon por el de otro Estado. Solo se expedird un
nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado plenamente
de que el buque cumple lo prescrito en las reglas 6.4.1 y 6.4.2 del presente Anexo.
En el caso de un cambio de pabellon entre Partes, el Gobierno de la Parte cuyo
pabellon el buque tenia previamente derecho a enarbolar transmitira lo antes
posible a la Administracion, previa peticion de ésta cursada dentro del plazo de tres
meses después de efectuado el cambio, copias del certificado que llevaba el buque
antes del cambio y, si estan disponibles, copias de los informes de los
reconocimientos pertinentes.

Regla 11
Supervision de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto*

1 Todo buque que se encuentre en un puerto o terminal mar adentro de otra Parte estara sujeto a
inspeccion por funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte en lo que concierne a las
prescripciones operacionales del presente Anexo, cuando existan claros indicios para suponer que el
capitan o la tripulacidon no estdn familiarizados con los procedimientos esenciales de a bordo
relativos a la prevencion de la contaminacion por hidrocarburos.

2 Si se dan las circunstancias mencionadas en el parrafo 1 de la presente regla, la Parte tomara
las medidas necesarias para que el buque no zarpe hasta que se haya resuelto la situacion de
conformidad con lo prescrito en el presente Anexo.

3 Los procedimientos relacionados con la supervision por el Estado rector del puerto
estipulados en el articulo 5 del presente Convenio se aplicaran a la presente regla.

Véanse los Procedimientos para la supervision por el Estado rector del puerto, adoptados por la Organizacion
mediante la resolucion A.787(19), enmendada mediante la resolucién A.882(21); véase la publicacion
IMO-652S.
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4 Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretara como una limitacion de los derechos
y obligaciones de una Parte que supervise las prescripciones operacionales especificamente previstas
en el presente Convenio.

CAPITULO 3 - PRESCRIPCIONES APLICABLES A LOS ESPACIOS
DE MAQUINAS DE TODOS LOS BUQUES

PARTE A: CONSTRUCCION

Regla 12
Tanques para residuos de hidrocarburos (fangos)

1 Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 tendra un tanque o tanques de capacidad
suficiente, habida cuenta del tipo de maquinaria con que esté equipado y la duracion de sus viajes,
para recibir los residuos de hidrocarburos (fangos) que no sea posible eliminar de otro modo
cumpliendo las prescripciones del presente Anexo, tales como los resultantes de la purificacion de
los combustibles y aceites lubricantes y de las fugas de hidrocarburos que se producen en los
espacios de maquinas.

2 Las tuberias que acaben y empiecen en tanques de fangos no tendran conexion directa al mar,
salvo la conexidn universal a tierra a que hace referencia la regla 13.

3 En los buques entregados después del 31 de diciembre de 1979, tal como se definen €stos en
la regla 1.28.2, los tanques para residuos de hidrocarburos estaran proyectados y construidos de
manera que se facilite su limpieza y la descarga de los residuos en las instalaciones de recepcion.
Los buques entregados a mas tardar el 31 de diciembre de 1979, tal como se definen éstos en la
regla 1.28.1, cumplirdn esta prescripcion en la medida en que sea razonable y practicable.

Regla 13
Conexion universal a tierra

Para que sea posible acoplar el conducto de las instalaciones de recepcion con el conducto de
descarga de residuos procedentes de las sentinas de las maquinas y de los tanques de fangos del
buque, ambos estaran provistos de una conexion universal cuyas dimensiones se ajustaran a las
indicadas en la siguiente tabla:

Dimensionado universal de bridas para conexiones de descarga

Descripcion Dimension
Diametro exterior 215 mm
Didmetro interior segun el didmetro exterior del conducto
Didmetro de circulo de pernos 183 mm
Ranuras en la brida seis agujeros de 22 mm de diametro colocados

de 22 mm de ancho

equidistantes en el circulo de pernos del diametro citado y
prolongados hasta la periferia de la brida por una ranura
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Espesor de la brida 20 mm

Pernos y tuercas: cantidad y didmetro | seis de 20 mm de didmetro y de longitud adecuada

La brida estard proyectada para acoplar conductos de un didmetro interior maximo de 125 mm y sera
de acero u otro material equivalente con una cara plana. La brida y su junta, que sera de material
inatacable por los hidrocarburos, se calcularan para una presion de servicio de 600 kPa.

PARTE B: EQUIPO

Regla 14
Equipo filtrador de hidrocarburos

1 Con la salvedad de lo estipulado en el parrafo 3 de la presente regla, todo buque de arqueo
bruto igual o superior a 400, pero inferior a 10 000, llevara un equipo filtrador de hidrocarburos que
cumpla lo dispuesto en el parrafo 6 de la presente regla. Todo buque de este tipo que pueda
descargar en el mar el agua de lastre retenida en los tanques de combustible como prevé la
regla 16.2, tendrd que cumplir lo dispuesto en el parrafo 2 de la presente regla.

2 Con la salvedad de lo estipulado en el parrafo 3 de la presente regla, todo buque de arqueo
bruto igual o superior a 10 000 llevard un equipo filtrador de hidrocarburos que cumpla lo dispuesto
en el parrafo 7 de la presente regla.

3 Ciertos buques, tales como los buques hotel, buques de almacenamiento, etc., que
permanecen estacionarios salvo respecto de viajes de traslado y reinstalacion sin carga, no es
necesario que estén provistos de equipo filtrador de hidrocarburos. Tales buques estaran provistos
de un tanque de almacenamiento con un volumen suficiente a juicio de la Administracion destinado a
retener a bordo la totalidad de las aguas de sentina oleosas. Todas las aguas de sentina oleosas se
retendran a bordo para descargarlas posteriormente en instalaciones de recepcion.

4 La Administracion se asegurard de que los buques de arqueo bruto inferior a 400 estan
equipados, en la medida de lo posible, con instalaciones que permitan retener a bordo hidrocarburos
o mezclas oleosas, o descargarlos de conformidad con lo dispuesto en la regla 15.6 del presente
Anexo.

5 La Administracion podra dispensar del cumplimiento de lo prescrito en los parrafos 1 y 2 de
la presente regla a:

A todo buque que efectlie exclusivamente viajes dentro de zonas especiales; o

2 todo buque al se haya expedido el oportuno certificado en virtud del Cédigo
internacional de seguridad para naves de gran velocidad, (o al que le sea aplicable ese
Cddigo en razon de sus dimensiones y proyecto), y que efectue servicios regulares en
los que el viaje redondo no supere las 24 horas, incluyéndose también los viajes de
traslado de estos buques, sin pasajeros ni carga;

3 en relacion con lo dispuesto en los subparrafos .1 y .2 anteriores, se cumpliran las
condiciones siguientes:
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1 que el buque vaya provisto de un tanque de retencién que a juicio de la
Administracion tenga un volumen suficiente para retener a bordo la totalidad
de las aguas de sentina oleosas;

2 que todas las aguas de sentina oleosas se retengan a bordo para descargarlas
posteriormente en instalaciones de recepcion;

3 que la Administracion se haya cerciorado de que existen instalaciones de
recepcion adecuadas para recibir tales aguas oleosas de sentina en un nimero
suficiente de puertos o terminales donde haga escala el buque;

4 que cuando sea necesario se confirme, mediante el refrendo del Certificado
internacional de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos que el
buque esta destinado exclusivamente a viajes dentro de zonas especiales o
que ha sido aceptado como nave de gran velocidad a los efectos de la
presente regla, y hay constancia del servicio que presta; y

5 que se anoten en el Libro registro de hidrocarburos, Parte I, la cantidad, la
hora y el puerto de descarga.

6 El equipo filtrador de hidrocarburos a que se hace referencia en el parrafo 1 de la presente
regla se ajustard a caracteristicas de proyecto aprobadas por la Administracion y estara concebido de
modo que el contenido de cualquier mezcla oleosa que se descargue en el mar después de pasar por
el sistema no exceda de 15 partes por millon. Al estudiar el proyecto de este equipo, la
Administracién tendré en cuenta la especificacion recomendada por la Organizacion.”

7 El equipo filtrador de hidrocarburos a que se hace referencia en el parrafo 2 de la presente
regla cumplird lo dispuesto en el parrafo 6 de la presente regla. Ademas, estara dotado de medios de
alarma para indicar que tal proporcion va a ser rebasada. El sistema estara también provisto de
medios que garanticen que toda descarga de mezclas oleosas se detenga automdaticamente si el
contenido de hidrocarburos del efluente excede de 15 partes por millon. Al estudiar el proyecto de
tales equipo y medios, la Administracion tendré en cuenta la especificacion recomendada por la
Organizaci(')n.*

PARTE C: CONTROL DE LAS DESCARGAS OPERACIONALES DE HIDROCARBUROS

Regla 15
Control de las descargas de hidrocarburos

Véase la Recomendacion sobre especificaciones internacionales de rendimiento y ensayo para equipos
separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarburdémetros, adoptada por la Organizacién mediante la
resolucion A.393(X) de la Asamblea, o las Directrices y especificaciones relativas al equipo de prevencion de la
contaminacién para las sentinas de los espacios de maquinas de los buques, adoptadas por el Comité de
Proteccion del Medio Marino mediante la resolucion MEPC.60(33), o las Directrices y especificaciones
revisadas relativas al equipo de prevencion de la contaminacion para las aguas de sentina de los espacios de
maquinas, adoptadas por el Comité de Proteccion del Medio Marino mediante la resolucion MEPC.107(49).

I:\MEPC\52\24a2.doc



MEPC 52/24/Add.2
ANEXO 2
Péagina 24

1 A reserva de lo dispuesto en la regla 4 del presente Anexo y en los parrafos 2, 3, y 6 de esta
regla, estara prohibida toda descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas desde buques.
A Descargas fuera de zonas especiales

2 Estara prohibida toda descarga en el mar de hidrocarburos o mezclas oleosas desde buques
cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400, a menos que se cumplan todas las condiciones
siguientes:

1 el buque esta en ruta;

2 la mezcla oleosa se somete a tratamiento mediante un equipo filtrador de
hidrocarburos que cumpla lo dispuesto en la regla 14 del presente Anexo;

3 el contenido de hidrocarburos del efluente sin dilucion no excede de 15 partes por
millon;
4 la mezcla oleosa no procede de las sentinas de los espacios de bombas de carga de los

petroleros; y

5 la mezcla oleosa, en el caso de los petroleros, no esta mezclada con residuos de los
hidrocarburos de la carga.

B Descargas en zonas especiales

3 Estara prohibida toda descarga en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas desde buques
cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 400, a menos que se cumplan todas las condiciones
siguientes:

1 el buque esta en ruta;

2 la mezcla oleosa se somete a tratamiento mediante un equipo filtrador de
hidrocarburos que cumpla lo dispuesto en la regla 14.7 del presente Anexo;

3 el contenido de hidrocarburos del efluente sin dilucion no excede de 15 partes por
millon;
4 la mezcla oleosa no procede de las sentinas de los espacios de bombas de carga de los

petroleros; y

5 la mezcla oleosa, en el caso de los petroleros, no esta mezclada con residuos de los
hidrocarburos de la carga.

4 Con respecto a la zona de la Antartida, estard prohibida toda descarga de hidrocarburos o de
mezclas oleosas en el mar desde buques.
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5 Nada de lo dispuesto en la presente regla prohibe que un buque cuya derrota solo atraviese en
parte una zona especial efectue descargas fuera de esa zona especial de conformidad con lo dispuesto
en el parrafo 2 de la presente regla.

C Prescripciones aplicables a los buques de arqueo bruto inferior a 400 en todas las zonas,
con excepcion de la Antartida

6 En el caso de buques de arqueo bruto inferior a 400, todos los hidrocarburos y mezclas
oleosas deberan conservarse a bordo para su posterior descarga en las instalaciones de recepcion o
ser descargados en el mar de conformidad con las siguientes disposiciones:

A el buque esta en ruta;

2 el buque tiene en funcionamiento un equipo, cuyas caracteristicas de proyecto hayan
sido aprobadas por la Administracion, que garantice que el contenido de
hidrocarburos del efluente sin dilucion no exceda de 15 partes por millon;

3 la mezcla oleosa no procede de las sentinas de los espacios de bombas de carga de los
petroleros; y

4 la mezcla oleosa, en el caso de los petroleros, no esta mezclada con residuos de los
hidrocarburos de la carga.

D Prescripciones generales

7 Siempre que se observen rastros visibles de hidrocarburos sobre la superficie del agua o por
debajo de ella en las proximidades de un buque o de su estela, los Gobiernos de las Partes en el
presente Convenio investigaran de inmediato, en la medida en que puedan hacerlo razonablemente,
los hechos que permitan aclarar si hubo o no transgresion de las disposiciones de la presente regla.
En la investigacion se comprobaran, en particular, las condiciones de viento y de mar, la derrota y
velocidad del buque, otras posibles fuentes de los rastros visibles en esos parajes y todos los registros
pertinentes de descarga de hidrocarburos.

8 Las descargas que se efectiien en el mar no contendran productos quimicos ni ninguna otra
sustancia en cantidades o concentraciones que entrafien un peligro para el medio marino, ni adicion
alguna de productos quimicos u otras sustancias cuyo fin sea eludir el cumplimiento de las
condiciones de descarga especificadas en la presente regla.

9 Los residuos de hidrocarburos cuya descarga en el mar no pueda efectuarse de conformidad
con lo dispuesto en la presente regla serdn retenidos a bordo para descargarlos posteriormente en
instalaciones de recepcion.

Regla 16
Separacion de los hidrocarburos y del agua de lastre y transporte de hidrocarburos en los piques de

proa

1 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 2 de la presente regla, los buques entregados después
del 31 de diciembre de 1979, tal como se definen éstos en la regla 1.28.2, de arqueo bruto igual o
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superior a 4 000 que no sean petroleros, y los petroleros entregados después del 31 de diciembre
de 1979, tal como se definen éstos en la regla 1.28.2, de arqueo bruto igual o superior a 150, no
llevarén agua de lastre en ninguno de los tanques de combustible liquido.

2 Cuando por ser necesario llevar grandes cantidades de combustible liquido, haya que meter
agua de lastre que no sea lastre limpio en tanques de combustible, dicha agua de lastre sera
descargada en instalaciones de recepcion o en el mar de acuerdo con las disposiciones de laregla 15
y utilizando el equipo especificado en la regla 14.2 del presente Anexo, y se hard la correspondiente
anotacion en el Libro registro de hidrocarburos.

3 En los buques de arqueo bruto igual o superior a 400, cuyo contrato de construccion se
adjudica después del 1 de enero de 1982 o, en ausencia de contrato de construccion, cuya quilla sea
colocada o que se halle en fase de construccion equivalente después del 1 de julio de 1982, no se
transportaran hidrocarburos en los piques de proa ni en los tanques situados a proa del mamparo de
colision.

4 Todos los buques a los que no se apliquen los parrafos 1y 3 de la presente regla, cumpliran
las prescripciones de dichos parrafos en la medida de lo razonable y posible.

Regla 17
Libro registro de hidrocarburos, Parte I - Operaciones en los espacios de maquinas

1 Todos los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 y todos los buques de arqueo
bruto igual o superior a 400 que no sean petroleros estaran provistos de un Libro registro de
hidrocarburos, Parte I (Operaciones en los espacios de mdaquinas). El Libro registro de
hidrocarburos, forme parte o no del diario oficial de navegacion, se ajustara al modelo especificado
en el apéndice III del presente Anexo.

2 En el Libro registro de hidrocarburos, Parte I, se hardn los asientos oportunos, tanque por
tanque si procede, cada vez que se realice a bordo alguna de las siguientes operaciones en los
espacios de maquinas:

1 lastrado o limpieza de los tanques de combustible liquido;

2 descarga de lastre contaminado o de aguas de limpieza de los tanques de combustible
liquido;

3 recogida y eliminacion de residuos de hidrocarburos (fangos y otros residuos de
hidrocarburos);

4 descarga en el mar u otro método de eliminacion de aguas de sentina acumuladas en

los espacios de maquinas; y
5 toma de combustible o aceite lubricante.
3 En el caso de efectuarse alguna descarga de hidrocarburos o de mezclas oleosas segun lo

indicado en la regla 4 del presente Anexo, o si se produce una descarga accidental o alguna otra
descarga excepcional de hidrocarburos que no figure entre las excepciones previstas en dicha regla,
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se anotard el hecho en el Libro registro de hidrocarburos, Parte I, explicando las circunstancias de la
descarga y las razones de que ocurriera.

4 Cada una de las operaciones descritas en el parrafo2 de la presente regla serad
inmediatamente anotada con sus pormenores en el Libro registro de hidrocarburos, Parte I, de modo
que consten en ¢l todos los asientos correspondientes a dicha operacion. El asiento de cada
operacion serd firmado por el oficial o los oficiales encargados de las operaciones de que se trate, y
cada pagina debidamente cumplimentada la refrendara el capitan del buque. Los asientos del Libro
registro de hidrocarburos, Parte I, en el caso de buques que lleven un Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion por hidrocarburos, se haran como minimo en espafiol, francés o
inglés. En caso de controversia o discrepancia daré fe el texto de los asientos redactados en un
idioma nacional oficial del Estado cuyo pabellon tenga el buque derecho a enarbolar.

5 En el caso de que se produzca algun fallo en el equipo filtrador de hidrocarburos se hara la
anotacion pertinente en el Libro registro de hidrocarburos, Parte I.

6 El Libro registro de hidrocarburos, Parte I, se guardara en un lugar adecuado para facilitar su
inspeccion en cualquier momento razonable y, salvo en el caso de buques sin tripulacidon que estén
siendo remolcados, permanecera siempre a bordo. Se conservard durante un periodo de tres afios
después de efectuado el ultimo asiento.

7 La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el presente Convenio podra
inspeccionar el Libro registro de hidrocarburos, Parte I, a bordo de cualquier buque al que se aplique
el presente Anexo mientras el buque esté en uno de sus puertos o terminales mar adentro y podra
sacar copia de cualquier asiento que figure en dicho Libro y solicitar del capitan del buque que
certifique que tal copia es reproduccion fehaciente del asiento en cuestion. Toda copia que haya sido
certificada por el capitan del buque como copia fiel de algin asiento efectuado en el Libro registro de
hidrocarburos, Parte I, sera admisible en cualesquiera procedimientos judiciales como prueba de los
hechos declarados en el mismo. La inspeccion de un Libro registro de hidrocarburos, Parte I, y la
extraccion de copias certificadas por la autoridad competente en virtud de lo dispuesto en el presente
parrafo se haran con toda la diligencia posible y sin causar demoras innecesarias al buque.

CAPITULO 4 - PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LAS ZONAS
DE CARGA DE LOS PETROLEROS
PARTE A: CONSTRUCCION

Regla 18
Tangques de lastre separado

Petroleros de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas entregados después del 1 de junio
de 1982

1 Todo petrolero para crudos, de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas, y todo
petrolero para productos petroliferos, de peso muerto igual o superior a 30 000 toneladas, entregados
después del 1 de junio de 1982, tal como se definen éstos en laregla 1.28.4, iran provistos de tanques
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de lastre separado y cumpliran lo dispuesto en los parrafos 2, 3 y 4 o en el parrafo 5 de la presente
regla, segiin corresponda.

2 La capacidad de los tanques de lastre separado se determinara de modo que el buque pueda
operar con seguridad durante los viajes en lastre sin tener que recurrir a la utilizacion de los tanques
de carga para lastrar con agua, salvo por lo que respecta a lo dispuesto en los parrafos 3 6 4 de la
presente regla. No obstante, la capacidad minima de los tanques de lastre separado sera tal que, en
todas las condiciones de lastre que puedan darse en cualquier parte del viaje, incluido el buque en
rosca con lastre separado inicamente, puedan cumplirse las siguientes prescripciones relativas a los
calados y asiento del buque:

A el calado de trazado en el centro del buque (d,,), expresado en metros (sin tener en
cuenta deformaciones del buque), no sera inferior a:

dm=2,0+0,02L;

2 los calados en las perpendiculares de proa y popa corresponderan a los determinados
por el calado en el centro del buque (dm), tal como se especifica en el parrafo 2.1 de
la presente regla, con un asiento apopante no superior a 0,015L; y

3 en cualquier caso, el calado en la perpendicular de popa no sera nunca inferior al
necesario para garantizar la inmersion total de la(s) hélice(s).

3 No se transportard nunca agua de lastre en los tanques de carga excepto:

A en los infrecuentes viajes en que las condiciones meteoroldgicas sean tan duras que,
en opinion del capitan, sea necesario cargar agua de lastre adicional en los tanques de
carga para mantener la seguridad del buque; y

2 en casos excepcionales en que el caracter particular del servicio prestado por un
petrolero haga necesario llevar agua de lastre en cantidad superior a la prescrita en el
parrafo 2 de la presente regla, a condicion de que dicho servicio entre en la categoria
de casos excepcionales, en la forma establecida por la Organizacion.

Esta agua de lastre adicional serd tratada y descargada de conformidad con la regla 34 del
presente Anexo, efectudndose el correspondiente asiento en el Libro registro de hidrocarburos,
Parte II, a que se hace referencia en la regla 36 del presente Anexo.

4 En el caso de petroleros para crudos, el lastre adicional permitido en el parrafo 3 de la
presente regla se llevard inicamente en los tanques de carga si éstos han sido lavados con crudos de
conformidad con lo dispuesto en la regla 35 del presente Anexo, antes de la salida de un puerto o
terminal de descarga de hidrocarburos.

5 No obstante lo dispuesto en el parrafo 2 de la presente regla, las condiciones de lastre

separado relativas a los petroleros de menos de 150 metros de eslora deberan ser satisfactorias a
juicio de la Administracion.
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Petroleros para crudos de peso muerto igual o superior a 40 000 toneladas entregados a mads
tardar el 1 de junio de 1982

6 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 7 de la presente regla, todo petrolero para crudos, de
peso muerto igual o superior a 40 000 toneladas entregado a mds tardar el 1 de junio de 1982, tal
como se define éste en la regla 1.28.3, ird provisto de tanques de lastre separado y cumplird lo
prescrito en los parrafos 2 y 3 de la presente regla.

7 En vez de tener instalados tanques de lastre separado, los petroleros para crudos a que se hace
referencia en el parrafo 6 de la presente regla podran operar utilizando un procedimiento de lavado
con crudos para los tanques de carga, de conformidad con lo dispuesto en las reglas 33 y 35 del
presente Anexo, a menos que el petrolero de que se trate esté destinado al transporte de crudos que
no sirvan para el lavado con crudos.

Petroleros para productos petroliferos de peso muerto igual o superior a 40 000 toneladas
entregados a mads tardar el 1 de junio de 1982

8 Todo petrolero para productos petroliferos, de peso muerto igual o superior
a 40 000 toneladas entregado a mas tardar el 1 de junio de 1982, tal como se define éste en la
regla 1.28.3, ird provisto de tanques de lastre separado y cumplira lo prescrito en los parrafos 2 y 3
de la presente regla o, en defecto de ello, utilizara tanques dedicados a lastre limpio de conformidad
con las siguientes disposiciones:

1 el petrolero para productos petroliferos tendra capacidad suficiente, en los tanques
dedicados exclusivamente al transporte de lastre limpio, tal como se define éste en la
regla 1.17 del presente Anexo, para satisfacer lo prescrito en los parrafos 2y 3 de la

presente regla;

2 la instalacién y los procedimientos operacionales adoptados para los tanques
dedicados al lastre limpio cumpliran las prescripciones que establezca la
Administracion. Dichas prescripciones contendran, por lo menos, todo lo dispuesto
en las Especificaciones revisadas para los petroleros con tanques dedicados a lastre
limpio, adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion A.495(XII);

3 el petrolero para productos petroliferos estard equipado con un hidrocarburémetro
aprobado por la Administracion de acuerdo con las especificaciones recomendadas
por la Organizacion, que permita la comprobacion del contenido de hidrocarburos del
agua de lastre que se esté descargando”.

Respecto de los hidrocarburometros instalados a bordo de petroleros construidos antes del 2 de octubre de 1986,
véase la Recomendacion sobre especificaciones internacionales de rendimiento y ensayo para equipos
separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarburémetros, aprobada por la Organizaciéon mediante la
resolucion A.393(X). Respecto de los hidrocarburémetros que formen parte de los sistemas de vigilancia y
control de las descargas instalados en los petroleros construidos el 2 de octubre de 1986 o posteriormente,
véanse las Directrices y especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos para petroleros, adoptadas por la Organizacién mediante la resolucion A.586(14).
Respecto de los hidrocarburdémetros instalados a bordo de petroleros cuya quilla haya sido colocada o se hallen
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4 a todo petrolero para productos petroliferos que utilice tanques dedicados a lastre
limpio se le proporcionara un Manual de operaciones de los tanques dedicados a
lastre limpio', en el que se detalle el sistema y se especifiquen los procedimientos
operacionales. Este Manual habra de ser juzgado satisfactorio por la Administracion
y contendra toda la informacion que figura en las especificaciones a que se hace
referencia en el subparrafo 8.2 de la presente regla. Si se efectlia una reforma que
afecte al sistema de tanques dedicados al lastre limpio, el Manual de operaciones sera
actualizado en consecuencia.

Petroleros considerados como petroleros de lastre separado

9 Todo petrolero que no tenga obligacion de ir provisto de tanques de lastre separado de
conformidad con lo dispuesto en los parrafos 1, 6 u 8 de la presente regla, podra, sin embargo, ser
considerado como petrolero de lastre separado, a condicion de que cumpla lo prescrito en los
parrafos 2 y 3 o en el parrafo 5 de la presente regla, segiin corresponda.

Petroleros entregados a mds tardar el 1 de junio de 1982 que tengan una instalacion especial para
el lastre

10 Petroleros entregados a mas tardar el 1 de junio de 1982, tal como se definen éstos en la
regla 1.28.3, que tengan una instalacion especial para el lastre.

1 Cuando un petrolero entregado a mas tardar el 1 de junio de 1982, tal como se define
¢éste en la regla 1.28.3, esté construido u opere de tal manera que en todo momento
cumpla las prescripciones sobre calados y asiento del parrafo 2 de la presente regla,
sin tener que recurrir al lastrado con agua, se considerard que cumple las
prescripciones relativas a los tanques de lastre separado a que se hace referencia en el
parrafo 6 de la presente regla siempre que todas las condiciones siguientes queden
satisfechas:

1 que los procedimientos operacionales y la instalacion adoptada para el lastre
hayan sido aprobados por la Administracion;

2 que se llegue a un acuerdo entre la Administraciéon y los Gobiernos
interesados de los Estados rectores de puertos, Partes en el presente
Convenio, cuando se cumplan las prescripciones sobre calado y asiento
mediante un procedimiento operacional; y

3 que el Certificado internacional de prevencion de la contaminacién por
hidrocarburos lleve una anotacion en el sentido de que el petrolero utiliza una
instalacion especial para el lastre.

en una fase andloga de construccion el 1 de enero de 2005 o posteriormente, véanse las Directrices y
especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos para
los petroleros adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion MEPC.108(49).

Véase la resolucion A.495(XII) en relacion con el formato normalizado del Manual.
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2 No se transportara nunca agua de lastre en los tanques de hidrocarburos excepto en
infrecuentes viajes en que las condiciones meteoroldgicas sean tan duras que, en
opinién del capitan, sea necesario cargar agua de lastre adicional en los tanques de
carga para mantener la seguridad del buque. Esta agua de lastre adicional sera
tratada y descargada de acuerdo con lo dispuesto en la regla 34 y de conformidad con
las prescripciones de las reglas 29, 31 y 32 del presente Anexo, efectuandose el
correspondiente asiento en el Libro registro de hidrocarburos a que se hace referencia
en la regla 36 del presente Anexo.

3 La Administracion que haya hecho en un certificado la anotacion indicada en el
subparrafo 10.1.3 de la presente regla, comunicara a la Organizacion los pormenores
correspondientes a fines de distribucion entre las Partes en el presente Convenio.

Petroleros de peso muerto igual o superior a 70 000 toneladas entregados después del 31 de
diciembre de 1979

11 Los petroleros de peso muerto igual o superior a 70 000 toneladas entregados después del 31
de diciembre de 1979, tal como se definen éstos en la regla 1.28.2, irdn provistos de tanques de lastre
separado y cumplirdn con lo dispuesto en los parrafos 2, 3 y 4 o en el parrafo 5 de la presente regla,
segun corresponda.

Emplazamiento del lastre separado como proteccion
12 Emplazamiento de los espacios de lastre separado como proteccion.

En todo petrolero para crudos de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas, y en todo petrolero
para productos petroliferos de peso muerto igual o superior a 30 000 toneladas, entregados después
del 1 de junio de 1982, tal como se definen éstos en la regla 1.28.4, excepto los petroleros que
cumplen lo prescrito en laregla 19, los tanques de lastre separado necesarios para poder disponer de
la capacidad que permita cumplir lo prescrito en el parrafo 2 de la presente regla, que vayan
emplazados en la seccion de la eslora en que se hallen los tanques de carga, estaran dispuestos de
conformidad con lo prescrito en los parrafos 13, 14 y 15 de la presente regla, a fin de que haya
alguna proteccion contra el derrame de hidrocarburos en caso de varada o abordaje.

13 Los tanques de lastre separado y los espacios que no sean tanques de hidrocarburos

emplazados en la seccion de la eslora en que se hallen los tanques de carga (L) estaran dispuestos de
forma que cumplan la siguiente prescripcion:
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YPA.+XPA; > J[L«(B +2D)]
donde:

PA. =4area, expresada en metros cuadrados, del forro exterior del costado
correspondiente a cada tanque de lastre separado o espacio que no sea un
tanque de hidrocarburos, basada en las dimensiones de trazado proyectadas,

PA; =4area, expresada en metros cuadrados, del forro exterior del fondo

correspondiente a cada uno de tales tanques o espacios, basada en las
dimensiones de trazado proyectadas,

L; =eslora, expresada en metros, entre los extremos proel y popel de los tanques
de carga,
B =manga méaxima del buque, expresada en metros, tal como se define ésta en la

regla 1.22 del presente Anexo,

D  =puntal de trazado, expresado en metros, medido verticalmente desde el canto
superior de la quilla hasta el canto superior del bao de la cubierta de
francobordo en el centro del buque, al costado. En los buques con trancanil
alomado, el puntal de trazado se medira hasta el punto de interseccion de la
prolongacion ideal de la linea de trazado de la cubierta y la del forro
exterior del costado, como si la unioén del trancanil con la traca de cinta
formase un angulo,

J = 0,45 para petroleros de 20 000 toneladas de peso muerto, 0,30 para petroleros
de peso muerto igual o superior a 200 000 toneladas, con sujecion a lo
dispuesto en el parrafo 14 de la presente regla.

Los valores de J correspondientes a valores intermedios de peso muerto se
determinardn por interpolacion lineal.

Siempre que los simbolos dados en este parrafo aparezcan en la presente regla, tendran el
significado que se les da en el presente parrafo.

14 En el caso de petroleros de peso muerto igual o superior a 200 000 toneladas el valor
de J podra reducirse de la manera siguiente:

N 0 0,2, si este valor es superior,
Jreducido = |:J - (a - OZ—OOSJ:|
A

donde: a= 0,25 en el caso de petroleros de 200 000 toneladas de peso muerto,
a = 0,40 en el caso de petroleros de 300 000 toneladas de peso muerto,
a = 0,50 en el caso de petroleros de peso muerto igual o superior a 420 000 toneladas.
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Los valores de a correspondientes a los valores intermedios de peso muerto se determinaran
por interpolacion lineal.

O.= lo definido en la regla 25.1.1 del presente Anexo,

Os= lo definido en la regla 25.1.2 del presente Anexo,

Oa = escape de hidrocarburos tolerable, ajustado a lo prescrito en la regla 26.2 del presente
Anexo.

15 En la determinacion de los valores PA. y PAs correspondientes a los tanques de lastre
separado y a los espacios que no sean tanques de hidrocarburos, se observara lo siguiente:

1 todo tanque o espacio laterales cuya profundidad sea igual a la altura total del costado
del buque, o que se extienda desde la cubierta hasta la cara superior del doble fondo,
tendra una anchura minima no inferior a 2 metros. Esta anchura se medira desde el
costado hacia el interior del buque perpendicularmente al eje longitudinal de éste.
Cuando se les dé una anchura menor, el tanque o espacio laterales no seran tenidos en
cuenta al calcular el area de proteccion PA..y

2 la profundidad vertical minima de todo tanque o espacio del doble fondo serd de B/15
o de 2 metros, si este valor es inferior. Cuando se les dé una profundidad menor, el
tanque o espacio del fondo no seran tenidos en cuenta al calcular el area de
proteccion PA,.

La anchura y la profundidad minimas de los tanques laterales y de los del doble fondo

se mediran prescindiendo de las sentinas y, en el caso de la anchura minima, prescindiendo
de todo trancanil alomado.

Regla 19
Prescripciones relativas al doble casco y al doble fondo aplicables a los petroleros entregados el 6
de julio de 1996 o posteriormente
1 La presente regla se aplicara a los petroleros de peso muerto igual o superior a 600 toneladas
entregados el 6 de julio de 1996 o posteriormente, tal como se definen éstos en la regla 1.28.6, del
siguiente modo:
2 Todo petrolero de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas:
1 cumplira lo prescrito en el parrafo3 de la presente regla, en lugar de los
parrafos 12 a 15 de la regla 18, cuando proceda, a menos que esté sujeto a lo
dispuesto en los parrafos 4 y 5 de esta regla; y

2 cumplira, si procede, lo prescrito en la regla 28.6.

3 Los tanques de carga estaran protegidos en toda su longitud por tanques de lastre o espacios
que no sean tanques destinados al transporte de hidrocarburos como se indica a continuacion:

1 Tanques o espacios laterales
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Los tanques o espacios laterales tendran una profundidad igual a la altura total del
costado del buque o se extenderdn desde la cara superior del doble fondo hasta la
cubierta mas alta, ignorando el trancanil alomado en caso de haberlo. Iran dispuestos
de tal manera que los tanques de carga queden por dentro de la linea de trazado de las
planchas del forro del costado, y en ningiin caso a menos de la distancia w medida
como se ilustra en la figural, medida en cualquier seccion transversal
perpendicularmente al forro del costado, tal como se indica a continuacion:

DW
+
20000

(m) o bien

2

w = 2,0 m, si este valor es menor.
El valor minimo de w sera de 1,0 m.
2 Tanques o espacios del doble fondo

En cualquier seccion transversal, la profundidad de cada tanque o espacio del doble
fondo sera tal que la distancia h entre el fondo de los tanques de carga y la linea de
trazado de las planchas del forro del fondo, medida perpendicularmente a dichas
planchas como se ilustra en la figura 1, no sea inferior a la especificada a
continuacion:

h

B/15 (m) o bien

h

2,0 m, si este valor es menor.
El valor minimo de h sera de 1,0 m.

3 Zona de la curva del pantoque o en lugares en que la curva del pantoque no esté
claramente definida

Cuando las distancias h y w sean distintas, el valor w tendra preferencia en los
niveles que excedan de 1,5 h por encima de la linea de base, tal como se ilustra en la
figura 1.

4 Capacidad total de los tanques de lastre

En los petroleros para crudos de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas y en
los petroleros para productos petroliferos de peso muerto igual o superior a 30 000
toneladas, la capacidad total de los tanques laterales, tanques del doble fondo y
tanques de los piques de proa y popa no serd inferior a la capacidad de los tanques de
lastre separado necesaria para cumplir lo prescrito en la regla 18 del presente Anexo.
Los tanques o espacios laterales y tanques del doble fondo que se utilicen para
cumplir lo prescrito en la regla 18 irdn emplazados de la manera mas uniforme
posible a lo largo de la zona de los tanques de carga. La capacidad adicional de lastre
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separado prevista para reducir los esfuerzos flectores longitudinales en la viga-casco,
el asiento, etc., podra distribuirse por cualquier lugar del buque.

Pozos de aspiracion de los tanques de carga

Los pozos de aspiracion de los tanques de carga podran penetrar el doble fondo por
debajo de la linea limite que define la distancia h, a condicion de que tales pozos sean
lo mas pequefios posible y que la distancia entre el fondo del pozo y las planchas del
forro del fondo no sea inferior a 0,5 h.

Tuberias de lastre y de carga

Las tuberias de lastre y otras tuberias como los tubos de sonda y de aireacion de los
tanques de lastre no atravesaran los tanques de carga. Las tuberias de carga y
similares no atravesaran los tanques de lastre. Podran exceptuarse de esta
prescripcion tuberias de escasa longitud, a condicion de que estén totalmente
soldadas o sean de construccion equivalente.

4 Lo siguiente se aplica a los tanques o espacios del doble fondo:

1

Se podra prescindir de los tanques o espacios del doble fondo prescritos en el
parrafo 3.2 de la presente regla, a condicion de que el proyecto del petrolero sea tal
que la presion estatica de la carga y de los vapores ejercida en las planchas del forro
del fondo que constituyen la tinica separacion entre la carga y el mar no exceda de la
presion hidrostatica exterior del agua, determinada mediante la formula siguiente:

fxh.oxp.xg +100Ap< d, xp; x g

donde:

h. = alturade la carga que esté en contacto con las planchas del forro del fondo, en
metros

pe = densidad méaxima de la carga, en kg/m’

d, = calado minimo de servicio en cualquier condicién de carga prevista, en
metros

ps = densidad del agua de mar, en kg/m’

p = presion maxima de tarado de la valvula de presion y vacio del tanque de

carga, en bares
f = factor seguridad = 1,1

g = aceleracion de la gravedad (9,81 m/s?).
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2 Toda division horizontal que sea necesaria para satisfacer las anteriores
prescripciones estara situada a una altura sobre la linea de base no inferior
a B/6 6 6 metros, si este Gltimo valor es menor, pero que no exceda de 0,6D, siendo D
el puntal de trazado en los medios.

3 El emplazamiento de los tanques o espacios laterales se ajustara a la definicion del
parrafo 3.1 de la presente regla, con la salvedad de que por debajo de un nivel situado
al,5h por encima de la linea de base, siendo h la altura que se define en el
parrafo 3.2 de la presente regla, la linea que define los limites del tanque de carga
podré ser vertical hasta las planchas del fondo, como se ilustra en la figura 2.

5 También podrén aceptarse otros métodos de proyecto y construccion de petroleros como

alternativa de lo dispuesto en el parrafo 3 de la presente regla, a condicidon de que tales métodos
ofrezcan como minimo el mismo grado de proteccion contra la contaminacion por hidrocarburos en
caso de abordaje o varada, y que sean aprobados en principio por el Comité de Proteccion del Medio
Marino teniendo en cuenta directrices elaboradas al efecto por la Organizacion.”

6 Todo petrolero de peso muerto inferior a 5 000 toneladas cumplira lo prescrito en los
parrafos 3 y 4 de la presente regla o:

1

llevara cuando menos tanques o espacios del doble fondo con una profundidad tal
que la distancia h especificada en el parrafo 3.2 de la presente regla cumpla con lo
siguiente:

h = B/15(m)
con un valor minimo de 0,76 m;

en la zona de la curva del pantoque y en lugares donde dicha curva no esté
claramente definida, la linea que define los limites del tanque de carga sera paralela
al fondo plano en los medios, como se ilustra en la figura 3; y

ird provisto de tanques de carga dispuestos de tal modo que la capacidad de cada uno
de ellos no exceda de 700 m’, a menos que los tanques o espacios laterales se
dispongan de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 3.1 de la presente regla y
cumplan lo siguiente:

2,ADW

w=0,4+
20000

(m) con un valor minimo de w = 0,76 m.

7 No se transportaran hidrocarburos en ningtin espacio que se extienda a proa del mamparo de
colision situado de conformidad con lo dispuesto en la regla II-1/11 del Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada. Los petroleros a los que no
se les exija llevar un mamparo de colision de conformidad con lo dispuesto en dicha regla, no

Véanse las Directrices provisionales revisadas para la aprobacion de otros métodos de proyecto y construccion

de petroleros, adoptadas por el Comité de Proteccion del Medio Marino de la Organizacién mediante la
resolucion MEPC.110(49).
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transportaran hidrocarburos en ningun espacio que se extienda a proa del plano transversal
perpendicular al plano de crujia, trazado en el lugar en que hubiera estado situado el mamparo de
colision de conformidad con lo dispuesto en la mencionada regla.

8 Al aprobar el proyecto y la construccion de un petrolero que se vaya a construir conforme a
lo dispuesto en la presente regla, las Administraciones tendran debidamente en cuenta los aspectos
generales de la seguridad, incluida la necesidad de mantener e inspeccionar los tanques o espacios
laterales y los del doble fondo.

X ligea de base

Figura 1 - Definicion de los limites de los tanques de carga a efectos
del parrafo 3 de la presente regla
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Figura 2 - Definicion de los limites de los tanques de carga a efectos
del parrafo 4 de la presente regla
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Regla 20

linea de base

Figura 3 - Definicion de los limites de los tanques de carga a efectos
del parrafo 6 de la presente regla

Prescripciones relativas al doble casco y al doble fondo aplicables a los petroleros entregados antes

del 6 de julio de 1996

1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, la presente regla:

1

se aplicard a los petroleros de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas, cuya
entrega se produzca antes del 6 de julio de 1996, segtin se definen en la regla 1.28.5
del presente Anexo; y

no se aplicara a los petroleros que cumplan lo prescrito en las reglas 19 y 28 con
respecto a lo estipulado en el parrafo 28.6, cuya entrega se produzca antes del 6 de
julio de 1996, segun se definen en la regla 1.28.5 del presente Anexo; y

no se aplicara a los petroleros regidos por el apartado .1 anterior, que cumplan lo
prescrito en laregla 19.3.1y 19.3.2 6 19.4 6 19.5 del presente Anexo, aun cuando no
se ajusten completamente a lo prescrito sobre las distancias minimas entre los limites
de los tanques de carga y el costado del buque y las planchas del fondo. En tal caso,
las distancias de proteccion en el costado no seran inferiores a las estipuladas en el
Cddigo Internacional de Quimiqueros para el emplazamiento de los tanques de carga
en los buques de tipo 2, y las distancias de proteccion del fondo en el eje longitudinal
cumpliran lo dispuesto en la regla 18.15.2 del presente Anexo.

2 A los efectos de la presente regla:

1

Por "dieseloil pesado" se entiende el dieseloil distinto de aquellos destilados de los
cuales mas del 50% en volumen se destila a una temperatura no superior a 340°C al
someterlos a ensayo por el método que sea considerado aceptable por la
Organizacion'.

Véase el método normalizado de ensayo (Designacion D86) de la American Society for Testing and Materials.
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2 Por "fueloil" se entiende los destilados pesados o los residuos de crudos o las mezclas
de estos productos, destinados a ser utilizados como combustible para la produccion
de calor o de energia de una calidad equivalente a la especificacion aceptada por la

Organizacion”.
3 A los efectos de la presente regla, los petroleros se dividen en las siguientes categorias:
1 Por "petroleros de categoria 1" se entiende los petroleros de peso muerto igual o

superior a 20 000 toneladas que transportan crudos, fueloil, dieseloil pesado o aceite
lubricante como carga, y los petroleros de peso muerto igual o superior
a 30 000 toneladas que transportan hidrocarburos distintos de los mencionados
anteriormente, que no cumplen las prescripciones aplicables a los petroleros
entregados después del 1 de junio de 1982, definidos en la regla 1.28.4 del presente
Anexo;

2 por "petroleros de categoria 2" se entiende los petroleros de peso muerto igual o
superior a 20 000 toneladas que transportan crudos, fueloil, dieseloil pesado o aceite
lubricante como carga, y los petroleros de peso muerto igual o superior
a 30 000 toneladas que transportan hidrocarburos distintos de los mencionados
anteriormente, que cumplen las prescripciones aplicables a los petroleros entregados
después del 1 de junio de 1982, definidos en la regla 1.28.4 del presente Anexo; y

3 por "petroleros de categoria 3" se entiende los petroleros de peso muerto igual o
superior a 5 000 toneladas pero inferior a lo especificado en los apartados .1 0 .2 del
presente parrafo.

4 Todo petrolero al que sea aplicable la presente regla cumplira las prescripciones de los
parrafos 2 a 5, 7y 8 de la regla 19 y la regla 28 con respecto a lo estipulado en el parrafo 28.6 del
presente Anexo a mas tardar el 5 de abril de 2005 o en el aniversario de la fecha de entrega del buque
en la fecha o el afio especificados en el siguiente cuadro:

Véase la especificacion para el fueloil nimero cuatro (Designacion D396) o mas pesado, de la American Society
for Testing and Materials.
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Categoria de
petrolero Fecha o afio

Categoria 1 5 de abril de 2005 para los buques entregados el 5 de abril de 1982
0 anteriormente

2005 para los buques entregados después del 5 de abril de 1982

Categorias 2y 3 5 de abril de 2005 para los buques entregados el 5 de abril de 1977
0 anteriormente

2005 para los buques entregados después del 5 de abril de 1977
pero antes del 1 de enero de 1978

2006 para los buques entregados en 1978 y 1979

2007 para los buques entregados en 1980 y 1981

2008 para los buques entregados en 1982

2009 para los buques entregados en 1983

2010 para los buques entregados en 1984 o posteriormente

5 No obstante las disposiciones del parrafo 4 de la presente regla, en el caso de un petrolero de
categoria 2 ¢ 3 provisto solamente de dobles fondos o de dobles forros en el costado no utilizados
para el transporte de hidrocarburos y que abarcan toda la longitud de los tanques de carga, o de
espacios del doble casco no utilizados para el transporte de hidrocarburos y que abarcan toda la
longitud de los tanques de carga, pero que no cumple las condiciones para estar exento de las
disposiciones del parrafo 1.3 de la presente regla, la Administracion podra permitir que dicho buque
siga operando después de la fecha especificada en el parrafo 4 de esta regla, siempre que:

A el buque ya prestase servicio el 1 de julio de 2001;

2 la Administracion esté satisfecha mediante la verificacion de los registros oficiales de
que el buque cumple las condiciones especificadas anteriormente;

3 las condiciones del buque especificadas anteriormente no cambien; y

4 dicha operacion no contintie después de la fecha en que el buque alcance 25 afios
contados desde su fecha de entrega.

6 Los petroleros de categoria 2 6 3, que lleguen o hayan llegado a 15 o mas afios contados
desde la fecha de entrega, cumpliran lo dispuesto en el Plan de evaluacion del estado del buque
adoptado por el Comité de Proteccion del Medio Marino mediante la resolucion MEPC.94(46),
enmendada, siempre y cuando tales enmiendas se adopten, entren en vigor y surtan efecto de
conformidad con las disposiciones del articulo 16 del presente Convenio relativas a los
procedimientos de enmienda aplicables al apéndice de un Anexo.

7 En el caso de los petroleros de categoria 2 6 3, la Administracion podra permitir que
continiien operando después de la fecha especificada en el parrafo 4 de la presente regla, si los
resultados satisfactorios del Plan de evaluacion del estado del buque justifican que, en opinion de la
Administracion, el buque es apto para seguir operando, a condicion de que la explotacion no
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continte después del aniversario de la fecha de entrega del buque en 2015 o en la fecha en que el
buque alcance 25 afos contados desde su fecha de entrega, si esta fecha es anterior.

8 1

Regla 21

La Administracion de una Parte en el presente Convenio que autorice la aplicacion
del parrafo 5 de la presente regla, o permita, suspenda, retire o no aplique las
disposiciones del parrafo 7 de esta regla a un buque que tenga derecho a enarbolar su
pabellon, comunicard inmediatamente los pormenores del caso a la Organizacion
para que ésta los distribuya a las Partes en el presente Convenio para su informacion
y para que adopten las medidas pertinentes, si es necesario.

Una Parte en el presente Convenio tendra derecho a denegar la entrada en los puertos
o terminales mar adentro bajo su jurisdiccion a los petroleros que operen de

conformidad con lo dispuesto en:

1 el parrafo 5 de la presente regla, después del aniversario de la fecha de
entrega del buque en 2015; o

2 el parrafo 7 de la presente regla.

En tales casos, esa Parte comunicara a la Organizacion, para su distribucion a las Partes
en el presente Convenio, los pormenores al respecto para su informacion.

Prevencion de la contaminacion por hidrocarburos procedente de petroleros que transporten
hidrocarburos pesados como carga

1 La presente regla:

1

se aplicara a los petroleros de peso muerto igual o superior a 600 toneladas, que
transporten hidrocarburos pesados como carga, cualquiera que sea la fecha de
entrega; y

2 no se aplicara a los petroleros regidos por el apartado .1 anterior que cumplan lo
prescrito en laregla 19.3.1y 19.3.2 6 19.4 6 19.5 del presente Anexo, aun cuando no
se ajusten completamente a lo prescrito sobre las distancias minimas entre los limites
de los tanques de carga y el costado del buque y las planchas del fondo. En tal caso,
las distancias de proteccion en el costado no seran inferiores a las estipuladas en el
Codigo Internacional de Quimiqueros para el emplazamiento de los tanques de carga
en los buques de tipo 2, y las distancias de proteccion del fondo en el eje longitudinal
cumplirdn lo dispuesto en la regla 18.15.2 del presente Anexo.

2 A los efectos de la presente regla, por "hidrocarburos pesados" se entiende cualquiera de los
siguientes:

.1 crudos con una densidad superior a 900 kg/m3, a 15°C;

2 fueloils con una densidad superior a 900 kg/m’, a 15°C, o con una viscosidad

cinematica superior a 180 mmz/s, a 50°C;
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3 asfalto, alquitran y sus emulsiones.
3 Los petroleros a los que se aplique la presente regla cumpliran las disposiciones de los

parrafos 4 a 8 de esta regla, ademéas de cumplir las disposiciones aplicables de la regla 20.

4 A reserva de lo dispuesto en los parrafos 5, 6 y 7 de la presente regla, un petrolero al que se
aplique esta regla cumplira lo siguiente:

A si es de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas, cumplira las prescripciones
aplicables de la regla 19 del presente Anexo a mas tardar el 5 de abril de 2005; o

2 si es de peso muerto igual o superior a 600 toneladas pero inferior a 5 000 toneladas,
estara provisto de tanques o espacios en el doble fondo de conformidad con lo
prescrito en la regla 19.6.1 del presente Anexo y de tanques o espacios laterales
dispuestos de conformidad con lo prescrito en la regla 19.3.1, y cumplira la
prescripcion relativa a la distancia w que se indica en la regla 19.6.2, a méas tardar en
el aniversario de la fecha de entrega del buque en el afio 2008.

5 En el caso de un petrolero de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas que transporte
hidrocarburos pesados como carga y esté provisto solamente de dobles fondos o de dobles forros en
el costado no utilizados para el transporte de hidrocarburos y que abarcan toda la longitud de los
tanques de carga, o de espacios del doble casco no utilizados para el transporte de hidrocarburos y
que abarcan toda la longitud de los tanques de carga, pero que no cumple las condiciones para estar
exento de las disposiciones del parrafo 1.2 de la presente regla, la Administracion podra permitir que
dicho buque contintie operando después de la fecha especificada en el parrafo 4 de esta regla,
siempre que:

A el buque ya prestase servicio el 4 de diciembre de 2003;

2 la Administracion esté satisfecha mediante la verificacion de los registros oficiales de
que el buque cumple las condiciones especificadas anteriormente;

3 las condiciones del buque especificadas anteriormente no cambien; y

4 dicha operacion no contintie después de que el buque alcance 25 afios contados a
partir de su fecha de entrega.
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En el caso de los petroleros de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas que
transporten crudos con una densidad superior a 900 kg/m’, a 15°C, pero inferior
a 945 kg/m’, la Administracion podra permitir que contintien operando después de la
fecha especificada en el parrafo 4.1 de la presente regla, si los resultados
satisfactorios del Plan de evaluacion del estado del buque indicados en la regla 20.6
justifican que, en opinién de la Administracion, el buque es apto para seguir
operando, teniendo en cuenta el tamano, la edad, la zona de explotacion y las
condiciones estructurales del buque, a condicion de que la explotacidon no contintie
después de la fecha en que el buque alcance 25 anos contados desde su fecha de
entrega.

La Administracion podra permitir que un petrolero de peso muerto igual o superior a
600 toneladas pero inferior a 5 000 toneladas, que transporte hidrocarburos pesados
como carga, continue operando después de la fecha especificada en el parrafo 4.2 de
la presente regla si, en opinion de la Administracion, el buque es apto para seguir
operando, teniendo en cuenta el tamafio, la edad, la zona de explotacion y las
condiciones estructurales del buque, a condicion de que la explotacion no contintie
después de la fecha en que el buque alcance 25 afios contados desde su fecha de
entrega.

7 La Administracion de una Parte en el presente Convenio podra eximir de las disposiciones de
la presente regla a un petrolero de peso muerto igual o superior a 600 toneladas que transporte
hidrocarburos pesados como carga, si el petrolero:

1

se dedica exclusivamente a viajes en una zona bajo su jurisdiccion, u opera como
instalacion flotante de almacenamiento de hidrocarburos pesados situada en una zona
bajo su jurisdiccion; o

se dedica exclusivamente a viajes en una zona bajo la jurisdiccion de otra Parte, u
opera como instalacion flotante de almacenamiento de hidrocarburos pesados situada
en una zona bajo la jurisdiccion de otra Parte, a condicion de que la Parte en cuya
jurisdiccidn operara el petrolero dé su consentimiento a que éste opere en una zona
bajo su jurisdiccion.

La Administracién de una Parte en el presente Convenio que permita, suspenda,
retire o no aplique las disposiciones de los parrafos 5, 6 6 7 de la presente regla a un
buque que tenga derecho a enarbolar su pabellon, comunicard inmediatamente los
pormenores del caso a la Organizacion para que ésta los distribuya a las Partes en el
presente Convenio para su informacion y para que adopten las medidas pertinentes, si
es necesario.

A reserva de las disposiciones del derecho internacional, una Parte en el presente
Convenio tendrd derecho a denegar la entrada a los petroleros que operen de
conformidad con lo dispuesto en los parrafos 5 6 6 de la presente regla en los puertos
o terminales mar adentro bajo su jurisdiccion, o a denegar la transferencia entre
buques de hidrocarburos pesados en zonas bajo su jurisdiccion salvo cuando sea
necesario a los efectos de garantizar la seguridad de un buque o para salvar vidas en
el mar. En tales casos, esa Parte comunicard a la Organizacion, para que ésta los
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distribuya a las Partes en el presente Convenio, los pormenores al respecto para su
informacion.

Regla 22

Proteccion de los fondos de la camara de bombas

1 La presente regla se aplicara a los petroleros de peso muerto igual o superior a 5,000
toneladas construidos el 1 de enero de 2007 o posteriormente.

2 La camara de bombas estara provista de un doble fondo de modo que, en cualquier seccion
transversal, la profundidad de cada tanque o espacio del doble fondo sera tal que la distancia / entre
el fondo de la cdmara de bombas y la linea base del buque medida perpendicularmente con respecto
a dicha linea base no serd inferior a lo especificado a continuacion:

h=B/15(m) o
h =2 m, si esta distancia es inferior

El valor minimo de 2 =1 m.

3 En el caso de las camaras de bombas cuya chapa del fondo se encuentre por encima de la linea
base a una distancia que sea como minimo la prescrita en el parrafo 2 anterior (por ejemplo,
proyectos con popa de gondola) no se requerira un doble fondo en la cdmara de bombas.

Las bombas de lastre estardn provistas de los medios necesarios para garantizar que la
aspiracion desde los tanques del doble fondo sea eficaz.

5 No obstante lo dispuesto en los parrafos 2 y 3 anteriores, si la inundacién de la camara de
bombas no inutiliza el sistema de bombeo del lastre o de la carga, no serd preciso instalar un doble
fondo.

Regla 23
Aptitud para prevenir escapes accidentales de hidrocarburos

1 La presente regla se aplicara a los petroleros entregados el 1 de enero de 2010 o
posteriormente, segun lo definido en la regla 1.28.8.

2 A los efectos de la presente regla regirdn las siguientes definiciones:

1 "Calado en la linea de carga (ds)" es la distancia vertical, en metros, entre la linea
base de trazado, a media eslora, y la linea de flotacion correspondiente al francobordo
de verano que se ha de asignar al buque. Los calculos relativos a la presente regla
deberan basarse en el calado ds, sin tener en cuenta los calados asignados que puedan
exceder de ds, como es el caso de la linea de carga tropical.

2 "Linea de flotacion (dg)" es la distancia vertical, en metros, entre la linea base de
trazado, a media eslora, y la linea de flotacion correspondiente al 30% del puntal Ds.
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3 "Manga (Bs)" es la manga méaxima de trazado del buque, en metros, al nivel o por
debajo de la linea de maxima carga ds.
4 "Manga (Bg)" es la manga maxima de trazado del buque, en metros, al nivel o por
debajo de la linea de flotacion dg.
5 "Puntal (Ds)" es el puntal de trazado, en metros, medido a media eslora hasta el
puente superior, en el costado.
.6 "Eslora (L)' y "Peso muerto (DW)" se definen en las
reglas 1.19 y 1.23 respectivamente.
3 A fin de obtener una proteccion adecuada contra la contaminacion por hidrocarburos en caso
de abordaje o varada habra de cumplir lo siguiente:
1 para los petroleros de peso muerto igual o superior a 5 000 TPM, el parametro de
escape medio de hidrocarburos sera:
Onm<0,015 para C< 200 000 m’
Om < 0,012 + (0,003/200 000) (400 000 - C) para 200 000 m® <C < 400 000 m’
On < 0,012 para C > 400 000 m’

para los buques de carga combinados de 5 000 TPM y 200 000 m® de capacidad, podra
aplicarse el parametro de escape medio de hidrocarburos a condiciéon de que se presenten
calculos que sean satisfactorios a juicio de la Administracion, demostrandose que ademas de
su mayor resistencia estructural, el buque de carga combinado tiene una aptitud para prevenir
escapes de hidrocarburos al menos equivalente a la de un buque tanque normal de doble
casco del mismo tamafo y de Oy, <=0,015.

Owm < 0,021 para C < 100 000 m’
Owm < 0,015 + (0,006/100 000) (200 000 - C) para 100 000 m® <C <200 000 m’

donde:

Om = parametro de escape medio de hidrocarburos, en m’, al 98% de la capacidad
del tanque

2 para los petroleros de peso muerto inferior a 5 000 TPM:

La longitud de cada uno de los tanques de carga no excedera de 10 m o de uno de los
siguientes valores si éstos son mayores:

1 si no hay un mamparo longitudinal dentro de los tanques de carga:

(0,5 ; +0,1)L pero en ningun caso superior a 0,21

I:\MEPC\52\24a2.doc



MEPC 52/24/Add.2

ANEXO 2
Pagina 46

si hay un mamparo longitudinal en crujia dentro de los tanques de carga:
b,
(0,25§ +0,15)L

si hay mas de un mamparo longitudinal dentro de los tanques de carga:
para los tanques de carga laterales: 0,2L

para los tanques de carga centrales:
. b,
st — >0,2L :0,2L
B
b,
si — <0,2:
B

si no hay un mamparo longitudinal en crujia:

b
0,5 - +0,1)L
05 )

si hay un mamparo longitudinal en crujia:

b
(0,25 = +0,15)L
B

4 b; es la distancia minima entre el costado del buque y el mamparo longitudinal
exterior mas cercano al costado del tanque de que se trate, medida del costado del
buque hacia crujia perpendicularmente a ésta, a la altura correspondiente al
francobordo de verano asignado.

4 Al calcular el pardmetro de escape medio de hidrocarburos se adoptaran las siguientes

hipotesis de caracter general:

1

La longitud de la zona de carga se extiende entre los extremos a proa y a popa de
todos los tanques dispuestos para el transporte de carga de hidrocarburos, incluidos
los tanques de decantacion.

Cuando esta regla se refiera a los tanques de carga, se considerara que incluye todos
los tanques de carga, tanques de decantacion y tanques de combustible situados
dentro de la zona de carga.

Se supondré que el buque estd cargado hasta el calado correspondiente a la linea de
carga ds, con la quilla a nivel y sin escora.
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Se considerara que todos los tanques de carga de hidrocarburos estan llenos
al 98% de su capacidad volumétrica. La densidad nominal de la carga de
hidrocarburos, (py), se calculard del modo siguiente:

pn = 1000 (DW)/C (kg/m’)

En estos calculos del escape, se considerara que la permeabilidad de cada espacio de
la zona de carga, incluidos los tanques de carga, los tanques de lastre y otros espacios
no dedicados a hidrocarburos, representa el 0,99, salvo indicacion expresa en otro
sentido.

En la determinacion del emplazamiento de los tanques pueden excluirse los pozos de
aspiracion, a condicion de que tales pozos sean lo mas pequefios que resulte posible y
que la distancia entre el fondo del pozo y las planchas del forro del fondo no sea
inferior a 0,5 h, donde h es la altura segtin se define en la regla 19.3.2.

5 Al combinar los parametros de escapes de hidrocarburos se adoptaran las siguientes

hipotesis:

1

El escape medio de hidrocarburos se calculard por separado para las averias en el
costado y para las averias en el fondo, y luego se combinaran ambos resultados en la
férmula del parametro adimensional Oy, de escape de hidrocarburos, segtin se indica
a continuacion:

OM = (0,4 OMS + 0,6 OMB) / C
donde:

Oms= escape medio para averia en el costado, en m’; y

. . 3
Oms= escape medio para averia en el fondo, en m’.

En caso de averia en el fondo, el escape medio se calculard por separado,
considerando los casos de un descenso de lamarea de 0 my 2,5 m, y el escape medio
resultante se calculara del modo siguiente:

Owms = 0,7 Owmg() *+ 0,3 Omp2,5)

donde:

Owmg(0) = escape medio para una marea de 0 m; y

OwmBps) = escape medio de un descenso de la marea de -2,5 m, en m’.
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6 El escape medio para una averia en el costado Oys se calculara del modo siguiente:

n

OMS = C3 Z PS(i) Os (@) (en I’Il3)

donde:

1

representa cada tanque de carga considerado;
numero total de tanques de carga;

la probabilidad de que se produzca una penetracion en el tanque i como
resultado de averia en el costado, calculada de conformidad con lo indicado
en el parrafo 8.1 de la presente regla;

el escape, en m’, debido a averia en el costado del tanque de carga i, que se
supone igual al volumen total de hidrocarburos en el tanque de cargaiaun
98% de su capacidad, a menos que se demuestre mediante la aplicacion de
las Directrices mencionadas en la regla 19.5 que se retendrd un volumen
importante de carga; y

0,77 para los buques dotados de dos mamparos longitudinales dentro de los
tanques de carga, a condicion de que estos mamparos se extiendan por toda
la zona de carga y se calcule Py de conformidad con lo prescrito en la
presente regla. Csesigual a 1,0 para todos los demds buques, o cuando Py
se calcule de conformidad con lo prescrito en el parrafo 10 de la presente
regla.

7 El escape medio debido a averia en el fondo se calculara, con respecto a cada marea, segun se

indica a continuacion:

1 Owmg(0)

donde:
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1

= representa cada tanque de carga considerado;

n=  numero total de tanques de carga;

Py = la probabilidad de que se produzca una penetracion en el tanque de

carga i por averia en el fondo, calculada de conformidad con lo
indicado en el parrafo 9.1 de la presente regla;
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Og) = el escape procedente del tanque de carga i, en m’, calculado de
conformidad con lo indicado en el parrafo 7.3 de la presente regla;

y

Cogi) = factor de captacion de hidrocarburos definido en el parrafo 7.4
de la presente regla.

n
2 OwmBs5 =2 Ps@ Ogi) Cori) (en m’)
1

donde:

1, n, Pg(i) y Cpgg) = segun estan definidos en el subparrafo .1 anterior;
Ogi) = escape del tanque de carga, en m’, después del cambio de marea.

3 El escape de hidrocarburos Og;) para cada tanque de carga de hidrocarburos se
calculard aplicando los principios de equilibrio de presion hidrostética, de acuerdo
con las hipotesis siguientes:

A Se supondra que el buque estéd varado, con la quilla anivel y sin escora, y que
el calado del buque varado antes del cambio de la marea es igual al calado en
la linea de carga ds.

2 El nivel de la carga después de averia se calculara del modo siguiente:

he = {(ds+tc-Z1)(ps)-(1000p)/ g} /pn

donde:
hc = altura, en metros, de la carga de hidrocarburos sobre Z;, en
metros;
tc=  cambio de la marea, en metros. Los reflujos de la marea se

expresaran con valores negativos;

Z,= altura, en metros, del punto mas bajo en el tanque de carga
sobre la linea de base;

ps= densidad del agua de mar, esto es 1,025 kg/m’;
p=  sihay un sistema de gas inerte, sobrepresion normal, en kPa,
no inferior a 5 kPa; si no hay un sistema de gas inerte se podra

asumir que la sobrepresion es nula;

g=  aceleracion de la gravedad, esto es 9,81 m/s; y
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pn= densidad nominal de la carga de hidrocarburos, calculada de
conformidad con lo indicado en el parrafo 4.4 de la presente
regla.

3 Para los tanques de carga adyacentes al forro del fondo, y salvo que se
demuestre otra cosa, se considerara que el escape de hidrocarburos Og;) no es
inferior al 1% del volumen total de hidrocarburos cargados en el tanque de
carga i, de modo que se tengan en cuenta las pérdidas debidas al intercambio
inicial y los efectos dindmicos ocasionados por las corrientes y las olas.

4 En caso de averia en el fondo, parte del escape procedente de un tanque de carga
podra ser captado por compartimientos que no sean para hidrocarburos. Este efecto se
puede calcular aproximadamente aplicando el factor Cpp;para cada tanque, esto es:
Cpeiy= 0,6 para los tanques de carga que estén situados por encima de

compartimientos que no sean para hidrocarburos;

Cpri)= 1,0 para los tanques de carga adyacentes al forro del fondo.

8 La probabilidad Ps de que se abra una brecha en un compartimiento debido a averia en el

costado se calculara del modo siguiente:

1 Ps=Psy Psy Pst

donde:

Pst = (1 - Ps¢- Psy) = probabilidad de que la averia se extienda a la zona
longitudinal limitada por X, y Xg;

Psv = (1 - Ps, - Pg)) = probabilidad de que la averia se extienda a la zona
vertical limitada por Z;y Z,; y

Psr=(1-Psy) = probabilidad de que la averia se extienda
transversalmente excediendo los limites definidos por
y.

2 Psa, Pst, Psi, Psy y Psy se determinaran mediante interpolacion lineal a partir de la

tabla de probabilidades de averia en el costado, que figura en el parrafo 8.3 de la
presente regla, donde:

Ps, = probabilidad de que la averia se sitie totalmente a popa de la ubicacion X,/L;

Pss = probabilidad de que la averia se sitle totalmente a proa de la ubicacion X¢/L;

Psi = probabilidad de que la averia se sitiie totalmente por debajo del tanque;

Psy, = probabilidad de que la averia se sitiie totalmente por encima del tanque; y
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Ps, = probabilidad de que la averia se sitlie totalmente fuera del tanque.

Los limites de compartimentado X,, X¢, Z1, Zy, € y se establecerdn como sigue:

Xa

X

Z

= distancia longitudinal entre el extremo popel de L y el punto méas a popa del

compartimiento considerado, en metros;

distancia longitudinal entre el extremo popel de L y el punto mas a proa del
compartimiento considerado, en metros;

distancia vertical entre la linea de base de trazado y el punto mas bajo del
compartimiento considerado, en metros;

distancia vertical entre la linea de base de trazado y el punto mas alto del
compartimiento considerado; Z, no se asumird superior a D, en metros; y

distancia horizontal minima medida perpendicularmente al eje longitudinal,
entre el compartimiento considerado y el forro exterior del costado,
en metros”.

Si la disposicion de los tanques es simétrica, se consideraran las averias en un solo costado del buque, en cuyo

caso todas las dimensiones "y" se mediran desde ese costado. Si la disposicion de los tanques no es simétrica,
véanse las Notas explicativas sobre las cuestiones relacionadas con la aptitud para prevenir escapes accidentales
de hidrocarburos, adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion MEPC.122(52).
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3 Tabla de probabilidades de averia en el costado

X, /L Ps. X;/L Py Z, /Dy P, Z, /Ds Ps.

0,00 0,000 0,00 0,967 0,00 0,000 0,00 0,968
0,05 0,023 0,05 0,917 0,05 0,000 0,05 0,952
0,10 0,068 0,10 0,867 0,10 0,001 0,10 0,931
0,15 0,117 0,15 0,817 0,15 0,003 0,15 0,905
0,20 0,167 0,20 0,767 0,20 0,007 0,20 0,873
0,25 0,217 0,25 0,717 0,25 0,013 0,25 0,836
0,30 0,267 0,30 0,667 0,30 0,021 0,30 0,789
0,35 0,317 0,35 0,617 0,35 0,034 0,35 0,733
0,40 0,367 0,40 0,567 0,40 0,055 0,40 0,670
0,45 0,417 0,45 0,517 0,45 0,085 0,45 0,599
0,50 0,467 0,50 0,467 0,50 0,123 0,50 0,525
0,55 0,517 0,55 0,417 0,55 0,172 0,55 0,452
0,60 0,567 0,60 0,367 0,60 0,226 0,60 0,383
0,65 0,617 0,65 0,317 0,65 0,285 0,65 0,317
0,70 0,667 0,70 0,267 0,70 0,347 0,70 0,255
0,75 0,717 0,75 0,217 0,75 0,413 0,75 0,197
0,80 0,767 0,80 0,167 0,80 0,482 0,80 0,143
0,85 0,817 0,85 0,117 0,85 0,553 0,85 0,092
0,90 0,867 0,90 0,068 0,90 0,626 0,90 0,046
0,95 0,917 0,95 0,023 0,95 0,700 0,95 0,013
1,00 0,967 1,00 0,000 1,00 0,775 1,00 0,000

P, se calculara del modo siguiente:

Psy = (24,96 -199,6 y/Bs) (y/Bs) para y/Bs < 0,05
Psy = 0,749 + {5 - 44,4 (y/Bs - 0,05)} (y/Bs - 0,05) para 0,05 <y/Bs < 0,1
Psy = 0,888 + 0,56 {(y/Bs) - 0,1} para y/Bs > 0,1

Psy no se asumira superior a 1.

9 La probabilidad Pg de que se produzca una brecha en un compartimiento, ocasionada por una
averia en el fondo, se calculara del modo siguiente:

1 Pg =PgL Pgr Pgv
donde:

PsL = (1 - Pg¢- Ppa) = probabilidad de que la averia se extienda a la zona
longitudinal limitada por X, y Xg;

Pgr = (1 - Pgp, - Pg;) = probabilidad de que la averia se extienda a la zona transversal
limitada por Y, e Yg; y
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Pgy = (1 -Pg,) = probabilidad de que la averia se extienda verticalmente por
encima del limite definido por z.

2 Pga, Par, Prp, PBs y PB., se determinaran mediante interpolacion a partir de la tabla de

probabilidades de averia en el fondo, que figura en el parrafo 9.3 de la presente regla,

donde:

Pg. = probabilidad de que la averia se sitte totalmente a popa de la ubicacion X,/L;

Pyr probabilidad de que la averia se sitiie totalmente a proa X¢/L;

Pg, = probabilidad de que la averia se situe totalmente a babor del tanque;

Pss = probabilidad de que la averia se site totalmente a estribor del tanque; y

Pg, = probabilidad de que la averia se sitiie totalmente por debajo del tanque.

Los limites de compartimentado X,, X, Y, Y,y z se estableceran como sigue:
Xay X¢segun se definen en el parrafo 8.2 de la presente regla;

Y, = ladistancia transversal entre el punto més a babor del compartimiento situado
al nivel o por debajo de la linea de flotacion dg y un plano vertical situado en
Bp/2 hasta estribor del eje longitudinal del buque, en metros;

Y; = la distancia transversal entre el punto mas a estribor del compartimiento
situado al nivel o por debajo de la linea de flotacioén dg y un plano vertical
situado en Bp/2 hasta estribor del eje longitudinal del buque, en metros; y

z = el valor minimo, a lo largo del compartimiento y en cualquier lugar de éste,
de la distancia medida verticalmente entre el punto mas bajo del forro del
fondo en dicho lugar longitudinal y el punto mas bajo del compartimiento en
ese mismo lugar, en metros.
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3 Tabla de probabilidades de averia en el fondo

X. /L Pia X¢/L Py Y, /Bs Pg, Y, /Bg Pgs

0,00 0,000 0,00 0,969 0,00 0,844 0,00 0,000
0,05 0,002 0,05 0,953 0,05 0,794 0,05 0,009
0,10 0,008 0,10 0,936 0,10 0,744 0,10 0,032
0,15 0,017 0,15 0,916 0,15 0,694 0,15 0,063
0,20 0,029 0,20 0,894 0,20 0,644 0,20 0,097
0,25 0,042 0,25 0,870 0,25 0,594 0,25 0,133
0,30 0,058 0,30 0,842 0,30 0,544 0,30 0,171
0,35 0,076 0,35 0,810 0,35 0,494 0,35 0211
0,40 0,096 0,40 0,775 0,40 0,444 0,40 0,253
0,45 0,119 0,45 0,734 0,45 0,394 0,45 0,297
0,50 0,143 0,50 0,687 0,50 0,344 0,50 0,344
0,55 0,171 0,55 0,630 0,55 0,297 0,55 0,394
0,60 0,203 0,60 0,563 0,60 0,253 0,60 0,444
0,65 0,242 0,65 0,489 0,65 0211 0,65 0,494
0,70 0,289 0,70 0,413 0,70 0,171 0,70 0,544
0,75 0,344 0,75 0,333 0,75 0,133 0,75 0,594
0.80 0.409 0.80 0.252 0.80 0.097 0.80 0.644
0,85 0,482 0,85 0,170 0,85 0,063 0,85 0,694
0,90 0,565 0,90 0,089 0,90 0,032 0,90 0,744
0,95 0,658 0,95 0,026 0,95 0,009 0,95 0,794
1,00 0,761 1,00 0,000 1,00 0,000 1,00 0,844

Pg, se calculara del modo siguiente:

Ps, = (14,5 - 67,0 z/Ds) (z/Ds) para z/Ds < 0,1,
0,78 + 1,1 {(z/Ds) - 0,1} para z/Ds > 0,1.

Bz
Pg, no se asumira superior a 1.

10 En la presente regla se adopta un enfoque probabilista simplificado efectuando una sumacion
de la parte que corresponde a cada tanque de carga en el escape medio de hidrocarburos. Tratandose
de determinados proyectos, tales como aquellos que se caracterizan por la presencia de saltillos o
nichos en los mamparos o cubiertas, y de mamparos inclinados o curvaturas del casco pronunciadas,
tal vez sea conveniente efectuar calculos mas rigurosos. En tales casos se podra aplicar uno de los
siguientes procedimientos de célculo:

A las probabilidades indicadas en los subparrafos 8 y 9 anteriores se podran calcular
con mayor precision mediante la utilizaciéon de subcompartimientos hipotéticos”;

2 las probabilidades indicadas en los subparrafos 8 y 9 anteriores se podran calcular
mediante la utilizacion directa de las funciones de densidad de probabilidad que
figuran en las Directrices mencionadas en la regla 19.5;

Véanse las Notas explicativas sobre las cuestiones relacionadas con la aptitud para prevenir escapes accidentales
de hidrocarburos, adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion MEPC.122(52).
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la aptitud para prevenir el escape de hidrocarburos se podra evaluar de conformidad
con el método descrito en las Directrices mencionadas en la regla 19.5.

11 Por lo que respecta a la instalacion de las tuberias regiran las siguientes disposiciones:

1

Regla 24

Las tuberias que atraviesen tanques de carga y se encuentren a menos de
0,30B; del costado del buque, o a menos de 0,30D;s de su fondo, irdn provistas de
véalvulas o dispositivos de cierre similares en el punto en que la tuberia alcance
cualquiera de los tanques de carga. Las mencionadas valvulas se mantendran
permanentemente cerradas, estando el buque en el mar, si los tanques llevan
cargamento de hidrocarburos, con la inica salvedad de que podran abrirse cuando sea
necesario trasvasar carga para operaciones de carga fundamentales.

La utilizacion de un sistema de emergencia rapido de trasvase de la carga u
otro sistema previsto para reducir el derrame de hidrocarburos en caso de accidente
unicamente podra aceptarse como medio para tal fin si la Organizacion ha aprobado
la eficacia y los aspectos de seguridad del sistema. La solicitud de aprobacion se
hara de conformidad con las Directrices mencionadas en la regla 19.5.

Averias supuestas

1 Para calcular el escape hipotético de hidrocarburos desde un petrolero de conformidad con lo
prescrito en las reglas 25 y 26, se suponen las siguientes tres dimensiones de la extension de una
averia sufrida por un paralelepipedo situado en el costado o en el fondo del buque. En el caso de
averia en el fondo se especifican dos condiciones que se aplican separadamente segun la parte
afectada del petrolero.

A

2

Averia en el costado

.1 Extension longitudinal (1.): 1/3 L #?0 bien 14,5 m, si este
valor es menor

.2 Extension transversal (t.) (desde el B/5 o bien 11,5 m, si este valor es
costado hacia crujia del buque, menor
perpendicularmente a su eje
longitudinal, al nivel correspondiente
al francobordo de verano asignado):

.3 Extension vertical (v.): Desde la linea de base hacia arriba,
sin limite

Averia en el fondo

Hasta 0,3 L dela En cualquier otra parte del buque
perpendicular de proa
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.1 Extension L/10 o bien 5 m, si este valor es
longitudinal (I5): L/10 menor
.2 Extensién B/6 o bien 10 m, 5m
transversal  si este valor es menor
(ts): pero nunca
inferiora S m
.3 Extensién B/15 o bien 6 m, si este valor es menor
vertical
desde la
linea de
base (vs):
2 Siempre que se encuentren en el resto del presente capitulo los simbolos utilizados en esta

regla habran de entenderse tal como se definen en la presente regla.

Regla 25
Escape hipotético de hidrocarburos

1 Para calcular el escape hipotético de hidrocarburos en caso de averia en el costado (O.) o en el
fondo (Os) con relacion a los compartimientos cuya averia por desgarradura, en cualquier punto
concebible de la eslora del buque, tenga la extension definida en la regla 24 del presente Anexo, se
aplicardn las formulas siguientes:

1 en el caso de averia en el costado:
O. = 2W; + 2KC; D
2 en el caso de averia en el fondo:
Oy = 13(2ZW; +27,C) (I1)
siendo: W; =  volumen (m) de un tanque lateral que se supone averiado por desgarradura

en la forma indicada en la regla 24 del presente Anexo; para un tanque de
lastre separado W; puede considerarse igual a cero.

C; = volumen (m’) de un tanque central que se supone averiado por
desgarradura en la forma indicada en la regla 24 del presente Anexo; para
un tanque de lastre separado, C;puede considerarse igual a cero.

K = 1 - bi/t. cuando b; es igual o mayor que t., se considerara K; igual a cero,
Z, = 1 - hi/V cuando h; es igual o mayor que vy, se considerara Z; igual a cero,
b; = anchura (m) del tanque lateral considerado medida desde el costado hacia

crujia del buque perpendicularmente a su eje longitudinal, al nivel
correspondiente al francobordo de verano asignado,
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h; = profundidad minima (m) del doble fondo considerado; cuando no exista
doble fondo se considerard h; igual a cero.

Siempre que se encuentren en el resto del presente capitulo los simbolos utilizados en

este parrafo habran de entenderse tal como se definen en la presente regla.

2 Si hay un espacio vacio o tanque de lastre separado de longitud menor que 1. segin la
definicion de laregla 24 del presente Anexo, situado entre tanques laterales de hidrocarburos, O, en
la formula (I) se puede calcular a partir del volumen W; siendo éste el volumen de ese tanque (si son
de igual capacidad) o del més pequeio de los dos (si defieren en capacidad) adyacentes a tal espacio,
multiplicado por S;, definido a continuacién, y tomando para el resto de los tanques laterales
afectados por la averia supuesta el valor del volumen total real.

Si

1 -1/,

siendo /; = longitud (m) del espacio vacio o tanque de lastre separado considerado.

3 1

Si por encima de los tanques del doble fondo hay tanques que llevan carga soélo
ofreceran garantia aquellos tanques del doble fondo que estén vacios o que contengan
agua limpia.

Cuando el doble fondo no se extienda sobre toda la longitud y anchura del tanque
afectado, se considerara inexistente dicho doble fondo y habra de incluirse en la
formula (II) el volumen de los tanques situados encima del drea averiada del fondo
incluso si el tanque no se considera danado porque existe tal doble fondo parcial.

Los pozos de aspiracion podran excluirse en la determinacion del valor h; si no tienen
un area excesiva y solo se extienden bajo el tanque una distancia minima que no sera
en ningun caso superior a la mitad de la altura del doble fondo. Si la profundidad del
pozo de aspiracion es superior a la mitad de la altura del doble fondo, se considerara
h; igual a la altura del doble fondo menos la altura del pozo.

Cuando las tuberias para el servicio de los pozos de aspiracion corran por dentro del
doble fondo llevaran valvulas u otros dispositivos de cierre situados en el punto de
conexion al tanque que sirvan, para prevenir el escape de hidrocarburos si se
produjera alguna averia en las tuberias. Estas tuberias se instalaran lo mas apartadas
que sea posible del forro del fondo. Las mencionadas valvulas se mantendran
permanentemente cerradas, estando el buque en el mar, si el tanque lleva cargamento
de hidrocarburos, con la excepcion de que podran abrirse exclusivamente cuando sea
necesario trasvasar carga para restablecer el asiento del buque.

4 Cuando la averia en el fondo afecte simultaneamente a cuatro tanques centrales, el valor Oy
podré calcularse por medio de la férmula:

O, = 1/4 (X ZW; + 3 7ZC) (II1)
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5 La Administracion podré aceptar como medio para reducir el escape de hidrocarburos en caso
de averia en el fondo un sistema de trasiego de carga provisto de una aspiracion de emergencia de
gran potencia en cada tanque de carga capaz de trasvasar hidrocarburos de uno o varios tanques
averiados a tanques de lastre separado o a otros tanques de carga del buque que estén disponibles,
siempre que pueda garantizarse que estos ultimos tienen suficiente capacidad disponible. Este
sistema soOlo sera aceptable si ofrece capacidad para trasvasar, en dos horas, una cantidad de
hidrocarburos igual a la mitad del mayor de los tanques averiados, dejando disponible una capacidad
equivalente de recepcion en los tanques de lastre separado o en los de carga. La garantia concedida
al sistema se limitara a permitir el calculo de Os por medio de la féormula (III). Las tuberias para
aspiraciones de este tipo se instalaran a una altura al menos igual a la extension vertical de la averia
en el fondo v,. La Administracion suministrara a la Organizacion la informacion correspondiente a
los sistemas y dispositivos que haya aceptado para que sea puesta en conocimiento de las demas
Partes en el Convenio.

6 La presente regla no se aplica a los petroleros entregados el 1 de enero de 2010 o
posteriormente, segun se definen en la regla 1.28.8.

Regla 26

Disposicion de los tanques de carga y limitacion de su capacidad

1 Salvo lo prescrito en el parrafo 7 mas adelante:

1 todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 entregado después del 31 de
diciembre de 1979, tal como se define éste en la regla 1.28.2; y

2 todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 entregado a mas tardar el 31 de
diciembre de 1979, seglin se define en la regla 1.28.1, que esté incluido dentro de una
de las siguientes categorias:

A petroleros cuya entrega tenga lugar después del 1 de enero de 1977; o
2 petroleros que retinan las dos condiciones siguientes:
A que su entrega no sea posterior al 1 de enero de 1977;y
2 que su contrato de construccion se adjudique después del 1 de enero

de 1974 o, de no haberse adjudicado tal contrato, cuya quilla sea
colocada o que se hallen en una fase de construccidon equivalente,
después del 30 de junio de 1974,

cumplird lo dispuesto en esta regla.

2 La capacidad y disposicion de los tanques de carga de los petroleros serdn tales que el escape
hipotético O, u Os calculado de acuerdo con lo dispuesto en la regla 25 del presente anexo, en

cualquier punto de la eslora del buque, no exceda de 30 000 m® 6 400 3/DW , si este volumen es
mayor, pero limitado a un méximo de 40 000 m’.
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3 El volumen de cualquier tanque lateral de carga de hidrocarburos de un petrolero no excedera
del 75% del limite del escape hipotético de hidrocarburos sefialado en el parrafo 2 de esta regla. El
volumen de cualquier tanque central de carga de hidrocarburos no excedera de 50 000 m’. No
obstante, en los petroleros provistos de tanques de lastre separado, segtin se definen en la regla 18
del presente Anexo, el volumen permitido de un tanque lateral de carga de hidrocarburos situado
entre dos tanques de lastre separado, cada uno de longitud superior a I, se podrd aumentar hasta el
limite maximo de escape hipotético de hidrocarburos, a condicién de que la anchura del tanque
lateral sea superior a t..

4 La longitud de cada tanque de carga no excedera de 10 m o de uno de los siguientes valores,
si fuera mayor:

1 Si no hay mamparos longitudinales en los tanques de carga:
b,
(0,5 ? +0,1)L pero sin exceder de 0,2 L
2 Si en los tanques de carga s6lo hay un mamparo longitudinal en crujia:

b
(0,25 =~ +0,15)L
B

3 Si en los tanques de carga hay dos o mas mamparos longitudinales:
1 para los tanques de carga laterales: 0,21
2 para los tanques de carga centrales:

b,
A si ? es igual o superior a 1/5: 0,2L

2 si b—’ es inferior a 1/5:
B
- cuando no haya un mamparo longitudinal en crujia:
b,
0,5 = +0,1)L
( 3 )
- cuando haya un mamparo longitudinal en crujia:
b,
(0,25 §+ 0,15)L

4 b; es la distancia minima entre el costado del buque y el mamparo longitudinal
exterior del tanque de que se trate, medida hacia crujia perpendicularmente al eje
longitudinal, al nivel correspondiente al francobordo de verano asignado.
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5 Para no exceder los limites de volumen estipulados en los parrafos 2, 3 y 4 de la presente
regla, cualquiera que sea el tipo de sistema de trasiego de carga cuya instalacion haya aceptado la
Administracidn, si tal sistema conecta entre si dos o mas tanques de carga, habra de proveerse la
separacion de dichos tanques mediante valvulas o dispositivos de cierre similares. Tales valvulas o
dispositivos iran cerrados cuando el petrolero esté en el mar.

6 Las tuberias que atraviesen tanques de carga y se encuentren a menos de t. del costado del
buque y menos de v, de su fondo irdn provistas de valvulas o dispositivos de cierre similares en el
punto en que la tuberia alcance cualquiera de los tanques de carga. Las mencionadas valvulas se
mantendran permanentemente cerradas, estando el buque en el mar, si los tanques llevan cargamento
de hidrocarburos, con la excepcion de que podran abrirse exclusivamente cuando sea necesario
trasvasar carga para restablecer el asiento del buque.

7 La presente regla no se aplica a los petroleros entregados el 1 de enero de 2010 o
posteriormente, segun se definen en la regla 1.28.8.

Regla 27
Estabilidad sin averia

1 Todo petrolero de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas, entregado el 1 de febrero
de 2002 o posteriormente, segun se define en laregla 1.28.7, cumplira los criterios de estabilidad sin
averia especificados en los parrafos 1.1 y 1.2 de la presente regla, segiin proceda, para cualquier
calado de servicio en las peores condiciones posibles de carga y de lastre, compatibles con las
buenas practicas marineras, incluidas las etapas intermedias de las operaciones de trasvase de
liquidos. Se supone que los tanques de lastre estaran siempre parcialmente llenos.

A En puerto, la altura metacéntrica inicial GMo, corregida con respecto a la superficie
libre medida con un dngulo de escora de 0°, no serd inferior a 0,15 m.

2 En el mar se aplicaran los siguientes criterios:

A el area situada bajo la curva de brazos adrizantes (curva GZ) no sera inferior
a 0,055 m.rad hasta un angulo de escora 6 = 30° ni inferior a 0,09 m.rad hasta
un 4ngulo de escora 0 = 40°, o hasta otro 4ngulo de inundacién 0" si éste es
inferior a 40°. Ademas, el area situada bajo la curva de brazos adrizantes
(curva GZ) entre los 4ngulos de escora de 30° y 40°, o entre 30° y 0y, si este
angulo es inferior a 40°, no sera inferior a 0,03 m.rad;

2 el brazo adrizante GZ sera como minimo de 0,20 m a un angulo de escora
igual o superior a 30°;

3 el brazo adrizante maximo correspondera a un 4ngulo de escora
preferiblemente superior a 30° pero no inferior a 25°% y

0 es el angulo de escora al que se sumergen las aberturas del casco, las superestructuras o las casetas que no
pueden cerrarse de modo estanco a la intemperie. Al aplicar este criterio no se considerara que estan abiertas las
pequeiias aberturas por las que no pueda producirse una inundacion progresiva.
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4 la altura metacéntrica inicial GMo, corregida para una superficie libre medida
a un angulo de 0° de escora, no serd inferior a 0,15 m.
2 Las prescripciones del parrafo 1 de la presente regla se cumpliran mediante medidas de

proyecto. En el caso de buques de carga combinados se podran permitir procedimientos
operacionales complementarios sencillos.

3 Los procedimientos operacionales complementarios sencillos mencionados en el parrafo 2 de
la presente regla para las operaciones de trasvase de liquidos son instrucciones que se facilitaran por
escrito al capitan y que:

1 estaran aprobadas por la Administracion;

2 indicaran los tanques de carga y de lastre que pueden estar parcialmente llenos, en
cualquier condicion especifica de trasvase de liquidos y para cualquier gama posible
de densidades de la carga, y seguir satisfaciendo los criterios de estabilidad. Los
tanques que estén parcialmente llenos podran variar durante las operaciones de
trasvase de liquidos y formar cualquier combinacion, siempre que se satisfagan
dichos criterios;

3 seran facilmente comprensibles para el oficial encargado de las operaciones de
trasvase de liquidos;

4 indicaran secuencias programadas para las operaciones de trasiego de carga y de
lastre;
5 permitiran comparar la estabilidad obtenida y la prescrita por medio de criterios de

estabilidad presentados en forma grafica o tabular;

.6 no requerirdn que el oficial encargado de las operaciones tenga que efectuar
numerosos calculos matematicos;

i incluiran las medidas correctivas que el oficial encargado de las operaciones debe
adoptar en caso de que los valores obtenidos se aparten de los recomendados y en
situaciones de emergencia; y

.8 estaran expuestas de manera bien visible en el cuadernillo aprobado de asiento y
estabilidad, en el puesto de control del trasiego de carga y lastre y en los programas
informaticos con que se efectian los célculos de estabilidad.

Regla 28
Compartimentado y estabilidad con averia

1 Todo petrolero entregado después del 31 de diciembre de 1979, tal como se define éste en la
regla 1.28.2, de arqueo bruto igual o superior a 150, cumplird los criterios de compartimentado y
estabilidad con averia especificados en el parrafo 3 de la presente regla, después de la averia
supuesta en el costado o en el fondo especificada en el parrafo 2 de la presente regla, para cualquier
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calado de servicio que refleje condiciones reales de carga parcial o completa compatibles con el
asiento y resistencia del buque y con la densidad relativa de la carga. Se aplicara dicha averia en
cualquier punto concebible de la eslora del buque, del modo siguiente:

1 petroleros de eslora superior a 225 m: en cualquier punto de la eslora;

2 en petroleros de eslora superior a 150 m pero que no exceda de 225 m: en cualquier
punto de la eslora, excepto donde la averia afecte un mamparo popel o proel que
limite el espacio de maquinas situado a popa. El espacio de maquinas se considerara
como un solo compartimiento inundable; y

3 petroleros que no excedan de 150 m de eslora: en cualquier punto de la eslora entre
mamparos transversales adyacentes, exceptuandose el espacio de maquinas. En el
caso de petroleros de 100 m de eslora o menos, cuando no puedan cumplirse todas las
prescripciones del parrafo 3 de la presente regla sin menoscabar materialmente las
caracteristicas operativas del buque, las Administraciones podran permitir una
aplicacion menos rigurosa de estas prescripciones.

No se tendra en cuenta la condicidon de lastre cuando el buque no esté transportando
hidrocarburos en los tanques de carga, excluidos los residuos oleosos de cualquier clase.

2 Se aplicardn las siguientes disposiciones respecto a la extension y caracter de la averia
supuesta:
1 Averia en el costado
1 Extension longitudinal: 1 L§ o bien 14,5 m, si este valor es
3 menor
.2 Extension transversal (desde el B o bien 11,5 m, si este valor es
costado hacia crujia del buque, 5 menor

perpendicularmente a su  eje
longitudinal, al nivel de la linea de
carga de verano):

.3 Extension vertical: Desde la linea de trazado de la
chapa del forro del fondo en el
eje longitudinal, hacia arriba,

sin limite
.2 Averia en el fondo
Hasta 0,3L de la perpendicular En cualquier otra parte del
de proa buque
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.1 Extension 1 % obien 14,5 m, si este 1( 2 o bien 5m, si este
longitudinal: 3 L* 1 valor es menor 3 L valor es menor
.2 Extension B o bien 10 m, si este B o bien 5m, si este
transversal: 6 valor es menor 6 valor es menor
.3 Extension B o bien 6 m, si este B o bien 6m, si este
vertical: 15 valor es menor, 15 valor es  menor,
midiendo desde la midiendo desde la
linea de trazado de la linea de trazado de la
chapa del forro del chapa del forro del
fondo en el eje fondo en el eje
longitudinal longitudinal
3 Si una averia de extension inferior a la especificada como maxima en los

subparrafos 2.1 y 2.2 del presente parrafo originase una condiciéon de mayor
gravedad, habria que considerarla también.

4 En el caso de una averia que afecte a los mamparos transversales, tal como se
especifica en los subparrafos 1.1 y 1.2 de la presente regla, los mamparos
transversales estancos estaran espaciados al menos a una distancia igual a la
extension longitudinal de la averia supuesta especificada en el subparrafo 2.1 del
presente parrafo para que puedan ser considerados eficaces. Si los mamparos
transversales estan espaciados a una distancia menor, se supondra que uno o mas de
dichos mamparos, que se encuentren dentro de la extension de la averia, no existen a
los efectos de determinar los compartimientos inundados.

5 En el caso de una averia entre mamparos transversales estancos adyacentes, tal como
se especifica en el subparrafo 1.3 de la presente regla, no se supondra dafiado ningtin
mamparo transversal principal, ni mamparo transversal que limite tanques laterales o
tanques del doble fondo, a menos que:

1 la separacion entre los mamparos adyacentes sea inferior a la extension
longitudinal de la averia supuesta especificada en el subparrafo 2.1 del
presente parrafo; o

2 haya una bayoneta o un nicho en un mamparo transversal de mas de 3,05 m
de longitud, situados dentro de la extension transversal de la averia supuesta.
La bayoneta formada por el mamparo del pique de popa y la tapa del pique
de popa no se considerara como una bayoneta a los efectos de la presente
regla.

.6 Si dentro de la extension supuesta de la averia hay tuberias, conductos o tuneles, se
tomaran disposiciones para que la inundacion progresiva no pueda extenderse a
través de ellos, a compartimientos que no se hayan supuesto inundables para cada
caso de averia.
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3 Se considerara que los petroleros satisfacen los criterios de estabilidad con averia si se
cumplen las siguientes condiciones:

A

La flotacion final, teniendo en cuenta la inmersion, la escora y el asiento queda por
debajo del canto inferior de cualquier abertura por la cual pueda producirse una
inundacion progresiva. Dichas aberturas incluiran los respiros y las que se cierren
por medio de puertas o tapas de escotilla estancas a la intemperie y podran excluir las
aberturas cerradas por medio de tapas de registros y tapas de ras de cubierta estancas,
las pequetias tapas de escotilla estancas de tanques de carga que mantengan la alta
integridad de la cubierta, las puertas estancas correderas maniobrables a distancia y
los portillos laterales de cierre permanente.

En la etapa final de la inundacion, el angulo de escora producido por la inundacion
asimétrica no excedera de 25°, pero dicho dngulo podra aumentarse hasta 30° sino se
produce inmersion del canto de la cubierta.

Se investigara la estabilidad en la fase final de la inundacién y cabra considerarla
como suficiente si la curva de brazos adrizantes tiene un alcance minimo de 20° mas
alla de la posicion de equilibrio, con un brazo adrizante residual maximo de por lo
menos 0,1 m dentro de ese margen de 20°; el area que quede bajo la curva dentro de
tal margen no sera inferior a 0,0175 m.rad. Las aberturas no protegidas no deberan
quedar sumergidas cuando se esté dentro de dicho margen, a menos que el espacio de
que se trate se suponga inundado. Dentro del citado margen podra permitirse la
inmersion de las aberturas enumeradas en el subparrafo 3.1 del presente parrafo y de
las demas aberturas que puedan cerrarse de manera estanca.

La Administracion habra de cerciorarse de que la estabilidad es suficiente durante las
etapas intermedias de inundacion.

No se tomaran en consideracion los dispositivos de equilibrado que necesiten
mecanismos auxiliares, dado que existen, tales como valvulas o tuberias de
adrizamiento transversal, para reducir el dngulo de escora o alcanzar el margen
minimo de estabilidad residual sefialado en los subparrafos 3.1, 3.2 y 3.3 del presente
parrafo, y se mantendrd estabilidad residual suficiente en todas las fases del
equilibrado cuando se esté tratando de conseguir éste. Cabra considerar que los
espacios unidos por los conductos de una gran area de seccidén transversal son
comunes.

4 El cumplimiento de las prescripciones del parrafo 1 de la presente regla serd confirmado por
calculos que tomen en consideracion las caracteristicas de proyecto del buque, las instalaciones, la
configuracion y el contenido de los compartimientos averiados asi como la distribucion, la densidad
relativa y el efecto de superficie libre de los liquidos. Los céalculos se basaran en lo siguiente:

A

Se tendra en cuenta cualquier tanque vacio o parcialmente lleno, la densidad relativa
de las cargas transportadas, asi como cualquier escape de liquidos desde
compartimientos averiados.

I:\MEPC\52\24a2.doc



MEPC 52/24/Add.2
ANEXO 2
Péagina 65

Las permeabilidades supuestas respecto de los espacios inundados después de averia
seran las siguientes:

Espacios Permeabilidades

Asignados a pertrechos 0,60
Ocupados como alojamientos 0,95
Ocupados por maquinaria 0,85
Perdidos 0,95
Destinados a liquidos consumibles 0a0,95"
Destinados a otros liquidos 0a0,95*

Se despreciard la flotabilidad de toda superestructura que se encuentre
inmediatamente por encima de la averia en el costado. Sin embargo podran tomarse
en consideracion las partes no inundadas de las superestructuras situadas fuera de la
extension de la averia, a condicion de que estén separadas por mamparos estancos del
espacio averiado y se cumplan las prescripciones del subparrafo 3.1 de la presente
regla sobre dichos espacios intactos. Podran aceptarse puertas estancas de bisagra en
los mamparos estancos de la superestructura.

El efecto de superficie libre se calcularda a un angulo de escora de 5° para cada
compartimiento. La Administracion podra exigir o permitir que se calculen las
correcciones por superficie libre a un angulo de escora mayor de 5° para los tanques
parcialmente llenos.

Al calcular el efecto de superficie libre de los liquidos consumibles se supondré que,
para cada tipo de liquido, por lo menos un par de tanques transversales o un solo
tanque central tienen superficie libre; se tendra en cuenta el tanque o la combinacién
de tanques en que el efecto de superficie libre sea mayor.

5 Al capitan de todo petrolero sujeto a la aplicacion de la presente regla y a la persona
encargada de un petrolero sin propulsion propia sujeto a la aplicacion de la presente regla se les
entregard, en un formulario aprobado, los datos siguientes:

1

la informacion relativa a la carga y su distribucion, que sea necesaria para garantizar
el cumplimiento de las disposiciones de la presente regla; y

datos sobre la aptitud del buque para satisfacer los criterios de estabilidad con averia
definidos en la presente regla, y sobre el efecto de las exenciones que hayan podido
concederse en virtud del parrafo 1.3 de la presente regla.

La permeabilidad de los compartimientos parcialmente llenos guardara proporcion con la cantidad de liquido

transportada en ellos. Cuando la averia suponga penetracion en un tanque que contenga liquido se considerara
que el contenido del mismo se ha perdido por completo y que ha sido reemplazado por agua salada hasta el nivel
del plano final de equilibrio.
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6 En el caso de petroleros de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas, entregados el 6
de julio de 1996 o posteriormente, segin se definen en la regla 1.28.6, las hipotesis de averia que
prescribe el parrafo 2.2 de la presente regla se complementaran con la siguiente hipotesis de averia
con desgarradura en el fondo:

A extension longitudinal:

1 buques de peso muerto igual o superior a 75 000 toneladas:
0,6L desde la perpendicular de proa;

2 buques de peso muerto inferior a 75 000 toneladas:
0,4L desde la perpendicular de proa;

2 extension transversal: B/3 en cualquier lugar del fondo;
3 extension vertical: perforacion del forro exterior.
Regla 29

Tanques de decantacion

1 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 4 de la regla 3 del presente Anexo, los petroleros de
arqueo bruto igual o superior a 150 llevaran tanques de decantacion de conformidad con lo prescrito
en los parrafos 2.1 a 2.3 de la presente regla. En los petroleros entregados a méas tardar el 31 de
diciembre de 1979, seglin se definen en la regla 1.28.1, cualquier tanque de carga puede designarse
como tanque de decantacion.

2.1 Se dispondran medios adecuados para la limpieza de los tanques de carga y el trasvase de
residuos de lastre contaminado y de aguas de lavado de los tanques de carga a un tanque de
decantacion aprobado por la Administracion.

2.2 Este sistema contard con dispositivos para trasvasar los desechos oleosos a un tanque o
combinacion de tanques de decantacion de tal modo que cualquier efluente que se descargue en el
mar cumpla las disposiciones de la regla 34 del presente Anexo.

2.3 El tanque o la combinacion de tanques de decantacion sera de capacidad suficiente para
retener las lavazas generadas por el lavado de los tanques, los residuos de hidrocarburos y los del
lastre contaminado. La capacidad total del tanque o de la combinacion de tanques de decantacion no
sera inferior al 3% de la capacidad de transporte de hidrocarburos del buque, si bien la
Administracion podra aceptar:

1 el 2% para los petroleros en que la instalacion de lavado de los tanques sea tal que,
una vez que el tanque o los tanques de decantacion han sido cargados con agua de
lavado, ésta baste para el lavado de los tanques y, si ha lugar, para proveer el fluido
motriz de los eductores, sin introducir agua adicional en el sistema;

2 el 2% cuando existan tanques de lastre separado o tanques dedicados a lastre limpio

de conformidad con lo dispuesto en la regla 18 del presente Anexo, o si se ha
instalado un sistema de limpieza de los tanques de carga que utilice el lavado con
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crudos de conformidad con lo dispuesto en la regla 33 del presente Anexo. Esa
capacidad podra reducirse al 1,5% para los petroleros en que la instalacion de lavado
de los tanques sea tal que, una vez que el tanque o los tanques de decantacion han
sido cargados con agua de lavado, ésta baste para el lavado de los tanques y, si ha
lugar, para proveer el fluido motriz de los eductores, sin introducir agua adicional en
el sistema; y

3 el 1% para los buques de carga combinados cuando la carga de hidrocarburos
unicamente se transporte en tanques de paredes lisas. Esa capacidad podra reducirse
al 0,8% cuando la instalacion del lavado de los tanques sea tal que, una vez que el
tanque o los tanques de decantacion han sido cargados con agua de lavado, ésta baste
para el lavado de los tanques y, si ha lugar, para proveer el fluido motriz de los
eductores, sin introducir agua adicional en el sistema.

2.4 Lostanques de decantacion, especialmente en lo que concierne a la posicion de aspiraciones,
descargas, deflectores o filtros, cuando los haya, estaran proyectados de modo que se evite la
turbulencia excesiva y no se provoque el arrastre de hidrocarburos o emulsiones de hidrocarburos
con el agua.

3 Los petroleros de peso muerto igual o superior a 70 000 toneladas entregados después
del 31 de diciembre de 1979, tal como se definen éstos en laregla 1.28.2, llevaran por lo menos dos
tanques de decantacion.

Regla 30
Instalacion de bombas, tuberias y dispositivos de descarga

1 En todos los petroleros habra un colector de descarga que pueda conectarse a las
instalaciones de recepcion para la descarga de agua de lastre contaminada o de agua contaminada por
hidrocarburos, el cual estard situado en la cubierta expuesta con conductos que den a ambas bandas
del buque.

2 En todos los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 los conductos para la descarga
en el mar del agua de lastre o del agua contaminada por hidrocarburos procedente de las zonas de
tanques de carga que pueda estar permitida en virtud de la regla 34 del presente Anexo dardn hacia la
cubierta expuesta o al costado del buque por encima de la flotacion en las condiciones de maximo
lastre. Podra aceptarse una disposicion diferente de las tuberias para permitir su funcionamiento en
las condiciones autorizadas por los subparrafos .1 a .5 del parrafo 6 de la presente regla.

3 En los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 entregados después del 31 de
diciembre de 1979, tal como se definen éstos en la regla 1.28.2, se instalaran medios que permitan
detener la descarga en el mar de agua de lastre o de agua contaminada por hidrocarburos procedente
de las zonas de tanques de carga, que no sean las descargas que en virtud de lo dispuesto en el
parrafo 6 de la presente regla quepa efectuar por debajo de la flotacion, desde una posicion situada
en la cubierta superior o por encima de ella de tal modo que pueda observarse visualmente el
colector mencionado en el parrafo 1 de la presente regla, cuando esté en servicio, y la descarga en el
mar efectuada por los conductos mencionados en el parrafo 2 de la presente regla. No serd necesario
disponer de medios que permitan detener la descarga desde el puesto de observacion si existe un
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sistema eficaz y fiable de comunicaciones, tal como el teléfono o la radio, entre el puesto de
observacion y aquél donde se encuentre el de control de las descargas.

4 Todo petrolero entregado después del 1 de junio de 1982, tal como se define éste en la
regla 1.28.4, que deba ir provisto de tanques de lastre separado o en el que haya de instalarse un
sistema de lavado con crudos cumplira las prescripciones siguientes:

A estard equipado con tuberias para hidrocarburos proyectadas e instaladas de tal
manera que la retencion de hidrocarburos en los conductos quede reducida al
minimo; y

2 llevard medios para drenar todas las bombas de carga y todos los conductos de

hidrocarburos al concluir el desembarque de la carga, si fuera necesario mediante
conexion a un dispositivo de agotamiento. Debera ser posible descargar en tierra o
en un tanque de carga o de decantacion el drenaje procedente de los conductos y de
las bombas. Para la descarga a tierra se proveera un conducto especial de pequefio
diametro conectado del lado de las valvulas distribuidoras que dé al costado del
buque.

5 Todo petrolero para crudos entregado a mas tardar el 1 de junio de 1982, tal como se define
¢éste en la regla 1.28.3, que deba ir provisto de tanques de lastre separado o en el que haya de
instalarse un sistema de lavado con crudos cumpliré lo dispuesto en el parrafo 4.2 de la presente
regla.

6 En todos los petroleros, las descargas de agua de lastre, o de agua contaminada por
hidrocarburos procedente de las zonas de tanques de carga, se efectuaran por encima de la flotacion,
a reserva de las siguientes excepciones:

1 las descargas de lastre limpio y de lastre separado podran efectuarse por debajo de la
flotacion:

1 en los puertos o terminales mar adentro; o
2 en el mar, por gravedad; o

3 en el mar por bombeo, si el cambio del agua de lastre se lleva a cabo de
acuerdo con las disposiciones de la regla D-1.1 del Convenio internacional
para el control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los buques,

a condicion de que la superficie del agua de lastre haya sido examinada, ya sea
visualmente o a través de cualquier otro medio, inmediatamente antes de la descarga
para garantizar que no ha habido contaminacion por hidrocarburos;

2 los petroleros entregados a mas tardar el 31 de diciembre de 1979, tal como se
definen éstos en la regla 1.28.1, que, sin sufrir alguna modificaciéon, no puedan
descargar lastre separado por encima de la flotacion podran hacerlo por debajo de
¢sta hallandose el buque en la mar, a condicion de que la superficie del agua de lastre
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haya sido examinada inmediatamente antes de la descarga para garantizar que no ha
habido contaminacion por hidrocarburos;

3 los petroleros entregados a mas tardar el 1 de junio de 1982, segin se definen en la
regla 1.28.3, que operen con tanques dedicados a lastre limpio y que, sin sufrir alguna
modificacion, no puedan descargar el agua de lastre procedente de tanques dedicados
a lastre limpio por encima de la flotacion podran descargar dicho lastre por debajo de
¢sta a condicion de que la descarga de agua de lastre se efectie de conformidad con
lo dispuesto en la regla 18.8.3 del presente Anexo;

4 todo petrolero que se halle en la mar podra descargar por gravedad, por debajo de la
flotacion, el agua de lastre contaminada o el agua contaminada por hidrocarburos
procedente de tanques situados en la zona de la carga que no sean tanques de
decantacion, a condicidon de que haya transcurrido el tiempo suficiente para que la
separacion de agua e hidrocarburos haya tenido lugar y de que el agua de lastre haya
sido examinada inmediatamente antes de la descarga, con ayuda de un detector de la
interfaz hidrocarburos/agua a que se hace referencia en la regla 32 del presente
Anexo, para asegurarse de que la altura de la interfaz es tal que dicha descarga no
acrecienta el riesgo de dafiar el medio marino;

5 los petroleros entregados a mas tardar el 31 de diciembre de 1979, segtn se definen
enlaregla 1.28.1, que se hallen en la mar podran descargar por debajo de la flotacion
agua de lastre o agua contaminada por hidrocarburos procedente de las zonas de
tanques de carga, bien sea después de la descarga efectuada con arreglo al método
mencionado en el subparrafo 6.4 del presente parrafo, bien en lugar de ella, a
condicion de que:

1 una parte de la corriente de dicha agua se lleve a través de tuberias
permanentes hasta un lugar facilmente accesible, situado en la cubierta
superior o por encima de ella, donde pueda ser observada visualmente
durante la operacion de descarga; y que
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2 los medios para conseguir esa corriente parcial cumplan las prescripciones
establecidas por la Administracion, las cuales incluiran por lo menos todas las
disposiciones de las Especificaciones relativas al proyecto, la instalacion y el
funcionamiento de un sistema de corriente parcial para controlar las
descargas en el mar, adoptadas por la Organizacion.”
7 Todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 entregado el 1 de enero de 2010 o

posteriormente, seglin se define en la regla 1.28.8, que cuente con un cajon de toma de agua de mar
permanentemente conectado al sistema de tuberias de la carga, estara equipado tanto con una valvula
en el cajon de toma de agua de mar como con una valvula interior de aislamiento. Ademas de estas
valvulas, se podra aislar el cajon de toma de agua de mar del sistema de tuberias de la carga cuando
el buque tanque esté cargando, descargando o transportando la carga, usando medios efectivos que
sean satisfactorios a juicio de la Administraciéon. Un medio efectivo de este tipo consistira en un
dispositivo que se instalara en el sistema de tuberias para prevenir, en cualquier circunstancia, que la
seccion de la tuberia entre la valvula del cajon de toma de agua de mar y la valvula interior se llene
de carga.

PARTE B: EQUIPO

Regla 31
Sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos

1 A reserva de lo dispuesto en los parrafos 4 y 5 de laregla 3 del presente Anexo, los petroleros
de arqueo bruto igual o superior a 150 estaran equipados con un sistema de vigilancia y control de
las descargas de hidrocarburos aprobado por la Administracion.

2 Al estudiar el proyecto del hidrocarburémetro que vaya a incorporarse en el sistema, la
Administracién tendré en cuenta la especificacion recomendada por la Organizacion’. El sistema
llevara un contador que dé un registro continuo de la descarga en litros por milla marina y la
cantidad total descargada, o del contenido de hidrocarburos y régimen de descarga. Este registro
indicard la hora y fecha, conservandose esta informacion durante tres afios por lo menos. El sistema
de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos se pondra en funcionamiento tan pronto
como se produzca una descarga de efluente en el mar y estara concebido para garantizar que toda
descarga de mezclas oleosas se detenga automaticamente cuando el régimen instantaneo de descarga

* Véase el apéndice 4 de las Interpretaciones Unificadas.

En el caso de los hidrocarburometros instalados en petroleros construidos antes del 2 de octubre de 1986, véase
la Recomendacion sobre especificaciones internacionales de rendimiento y ensayo para equipos separadores de
agua e hidrocarburos y para hidrocarburometros, adoptada por la Organizaciéon mediante la
resolucion A.393(X). En el caso de los hidrocarburémetros que son parte de los sistemas de vigilancia y control
de las descargas de hidrocarburos instalados en los petroleros construidos el 2 de octubre de 1986 o
posteriormente, véanse las Directrices y especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y
control de las descargas de hidrocarburos para los petroleros, adoptadas por la Organizaciéon mediante la
resolucion A.586(14). En el caso de los hidrocraburémetros que forman parte de los sistemas de vigilancia y
control de descargas instalados en los petroleros cuya quilla haya sido colocada o cuya construccion se halle en
una fase equivalente el 1 de enero de 2005 o posteriormente, véanse las Directrices y especificaciones revisadas
para los sistemas de vigilancia y control de las descargas para petroleros adoptadas por la Organizacién
mediante la resolucion MEPC.108(49).
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de hidrocarburos exceda la proporcion autorizada en virtud de la regla 34 del presente Anexo.
Cualquier averia de este sistema de vigilancia y control detendra la descarga. En el caso de que el
sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos sufra una averia, se usara un
método alternativo de accionamiento manual, si bien la unidad defectuosa volvera a ser operable lo
antes posible. A reserva de que lo permita la autoridad del Estado rector del puerto, un petrolero con
un sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos que sea defectuoso podra llevar
a cabo un viaje en lastre antes de dirigirse a un puerto de reparaciones.

3 El sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos se proyectara e instalara
de acuerdo con las directrices y especificaciones para el sistema de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos para los petroleros elaboradas por la Organizaciéon *.  Las
Administraciones podran aceptar los sistemas particulares que se describen en dichas directrices y
especificaciones.

4 Las instrucciones relativas al funcionamiento del sistema habran de conformarse con las
especificadas en un manual de operaciones aprobado por la Administracion. Se aplicaran tanto a las
operaciones manuales como a las automaticas y tendran por finalidad garantizar que no se efectiia en
ningin momento descarga alguna de hidrocarburos, como no sea de acuerdo con las condiciones de
la regla 34 de este Anexo.

Regla 32
Detectores de la interfaz hidrocarburos-agua”

A reserva de lo dispuesto en los parrafos 4 y 5 de laregla 3 del presente Anexo, se instalaran
en los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 detectores eficaces de la interfaz
hidrocarburos-agua, aprobados por la Administracion, a fin de determinar con rapidez y exactitud la
posicion de dicha interfaz en los tanques de decantacion; la utilizacion de estos detectores estara
prevista asimismo en otros tanques en los que se efectlie la separacion de hidrocarburos y agua y
desde los cuales se proyecte descargar efluentes directamente en el mar.

Regla 33
Prescripciones relativas al lavado con crudos

1 Todo petrolero para crudos de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas, entregado
después del 1 de junio de 1982, tal como se define éste en la regla 1.28.4, estara provisto de un
sistema de lavado con crudos para los tanques de carga. La Administracion se asegurara de que tal
sistema cumpla plenamente las prescripciones de la presente regla en el plazo de un afio, contado a
partir del momento en que el petrolero haya sido destinado por vez primera al transporte de crudos, o

Véanse las Directrices y especificaciones relativas a los sistemas de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos para los petroleros, adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion A.496(XII) o las
Directrices y especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos para los petroleros, adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion A.586(14) o las
Directrices y especificaciones revisadas para los sistemas de vigilancia y control de las descargas para petroleros
adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion MEPC.108(49), segun sea aplicable.

Véanse las Especificaciones para detectores de la interfaz hidrocarburos/agua, aprobadas por la Organizacion
mediante la resolucion MEPC.5(XIII).
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al término del tercer viaje en que haya transportado crudos que sirvan para el lavado con crudos, si
esta fecha fuera posterior.

2 Las instalaciones y los equipos y medidas conexos del lavado con crudos cumpliran las
prescripciones establecidas por la Administracion. Tales prescripciones comprenderan, por lo
menos, todo lo dispuesto en las Especificaciones relativas al proyecto, la utilizacion y el control de
los sistemas de lavado con crudos, adoptadas por la Organizaciéon.” Cuando de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, un buque no tenga obligacion de estar provisto de un
equipo de lavado con crudos, pero lo esté, dicho equipo cumpliré los aspectos de seguridad de las
Especificaciones anteriormente mencionadas.

3 Todo sistema de lavado de crudos cuya instalacion sea obligatoria de conformidad con la
regla 18.7 de este Anexo debera cumplir lo prescrito en la presente regla.
PARTE C: CONTROL DE LAS DESCARGAS OPERACIONALES DE

HIDROCARBUROS

REGLA 34
Control de las descargas de hidrocarburos

A Descargas fuera de zonas especiales
1 A reserva de lo dispuesto en la regla 4 del presente Anexo y en el parrafo 2 de la presente

regla, estara prohibida toda descarga de hidrocarburos o de mezclas oleosas en el mar procedente de
las zonas de carga de un petrolero, salvo cuando se cumplan todas las condiciones siguientes:

1 que el petrolero no se encuentre dentro de una zona especial;

2 que el petrolero se encuentre a mas de 50 millas marinas de la tierra mas proéxima;
3 que el petrolero esté en ruta;

4 que el régimen instantaneo de descarga de hidrocarburos no exceda de 30 litros por

milla marina;

J que la cantidad total de hidrocarburos descargada en el mar no exceda, en el caso
de los petroleros entregados a mas tardar el 31 de diciembre de 1979, tal como se
definen éstos en la regla 1.28.1, de 1/15 000 del cargamento total de que formaban
parte los residuos y, en el caso de los petroleros entregados después del 31 de
diciembre de 1979, tal como se definen éstos en la regla 1.28.2, de 1/30 000 del
cargamento total de que formaban parte los residuos; y

Véanse las Especificaciones revisadas relativas al proyecto, la utilizacion y el control de los sistemas de lavado
con crudos, aprobadas por la Organizacion mediante la resolucion.446(XI), enmendadas mediante la resolucion
A.497(X1I) y nuevamente enmendadas mediante la resolucion A.897(21).
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.6 que el petrolero tenga en funcionamiento un sistema de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos y disponga de un tanque de decantacidon, como prescriben
las reglas 29 y 31 del presente Anexo.

2 Lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla no se aplicara a las descargas de lastre
limpio o separado.

B Descargas en zonas especiales

3 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 4 de la presente regla, estard prohibida toda descarga
en el mar de hidrocarburos o de mezclas oleosas provenientes de la zona de carga de un petrolero,
mientras el buque se encuentre en una zona especial.

4 Las disposiciones del parrafo 3 de la presente regla no se aplicaran a las descargas de lastre
limpio o separado.

5 Nada de lo dispuesto en la presente regla prohibe que un buque cuya derrota solo atraviese en
parte una zona especial efectlie descargas fuera de esa zona especial de conformidad con lo dispuesto
en el parrafo 1 de la presente regla.

C Prescripciones relativas a los petroleros de arqueo bruto inferior a 150

6 Las prescripciones de las reglas 29, 31 y 32 del presente Anexo no se aplicaran a los
petroleros de arqueo bruto inferior a 150, para los cuales el control de las descargas de hidrocarburos
en virtud de la presente regla se efectuara mediante la retencion de los hidrocarburos a bordo y
descarga posterior en instalaciones de recepcion de todas las aguas de lavado contaminadas. La
cantidad total de hidrocarburos y de agua usada para el lavado y devuelta a un tanque de
almacenamiento sera descargada en instalaciones de recepcion a no ser que se arbitren medios
adecuados para garantizar que todo efluente que se descargue en el mar sea objeto de vigilancia 'y
control eficaces para cumplir en todo con las disposiciones de la presente regla.

D Prescripciones generales

7 Siempre que se observen rastros visibles de hidrocarburos sobre la superficie del agua o por
debajo de ella en las proximidades de un buque o de su estela, los Gobiernos de las Partes en el
presente Convenio investigaran de inmediato, en la medida en que puedan hacerlo razonablemente,
los hechos que permitan aclarar si hubo o no transgresion de las disposiciones de la presente regla.
En la investigacion se comprobaran, en particular, las condiciones de viento y de mar, la derrota 'y
velocidad del buque, otras posibles fuentes de los rastros visibles en esos parajes y todos los registros
pertinentes de descarga de hidrocarburos.

8 Las descargas que se efectiien en el mar no contendran productos quimicos ni ninguna otra
sustancia en cantidades o concentraciones que entraiien un peligro para el medio marino, ni adicion
alguna de productos quimicos u otras sustancias cuyo fin sea eludir el cumplimiento de las
condiciones de descarga especificadas en la presente regla.
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9 Los residuos de hidrocarburos cuya descarga en el mar no pueda efectuarse de conformidad
con lo prescrito en los parrafos 1 y 3 de esta regla seran retenidos a bordo para descargarlos
posteriormente en instalaciones de recepcion.

Regla 35
Operaciones de lavado con crudos

1 A todo petrolero que emplee sistemas de lavado con crudos se le proporcionard un Manual
sobre el equipo y las operaciones de lavado™ en el que se detallen el sistema y el equipo y se
especifiquen los procedimientos operacionales. Este Manual habra de ser juzgado satisfactorio por
la Administracion y contendra toda la informacion que figura en las especificaciones a que se hace
referencia en el parrafo 2 de laregla 31 del presente Anexo. Si se efectia una reforma que afecte al
sistema de lavado con crudos, el Manual debera actualizarse en consecuencia.

2 Con respecto al lastrado de los tanques de carga, antes de cada viaje en lastre se lavaran con
crudos tanques de este tipo en nimero suficiente para que, teniendo en cuenta las rutas habituales de
los petroleros y las condiciones meteoroldgicas previsibles, solamente se introduzca agua de lastre en
los tanques de carga que hayan sido lavados con crudos.

3 A menos que el crudo no sea idoneo para el lavado con crudos, el petrolero utilizara el
sistema de lavado con crudos de conformidad con el Manual sobre el equipo y las operaciones de
lavado.

Regla 36
Libro registro de hidrocarburos, Parte II - Operaciones de carga y lastrado

1 Todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 llevara a bordo un Libro registro de
hidrocarburos, Parte II (Operaciones de carga y lastrado). El Libro registro de hidrocarburos, Parte
II, ya forme parte o no del diario oficial de navegacion, se ajustara al modelo especificado en el
apéndice III del presente Anexo.

2 En el Libro registro de hidrocarburos, Parte II, se haran los asientos oportunos, tanque por
tanque si procede, cada vez que se realice a bordo alguna de las siguientes operaciones de carga y
lastrado:

A embarque de carga de hidrocarburos;

2 trasiego de carga de hidrocarburos durante el viaje;

3 desembarque de carga de hidrocarburos;

4 lastrado de los tanques de carga y de los tanques dedicados a lastre limpio;
5 limpieza de los tanques de carga, incluido el lavado con crudos;

Véase el modelo normalizado del Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado con crudos, adoptado por
el Comité de Proteccion del Medio Marino de la Organizacion mediante la resolucion MEPC.3(XI1I), enmendada
mediante la resolucion MEPC.81(43).
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.6 descarga de lastre, salvo el de los tanques de lastre separado;
7 descarga de agua de los tanques de decantacion;
8 cierre, segiin proceda, de todas las valvulas u otros dispositivos analogos después de
las operaciones de descarga de los tanques de decantacion;
9 cierre de las valvulas necesarias para aislar los tanques dedicados a lastre limpio de

las tuberias de carga y de agotamiento después de las operaciones de descarga de los
tanques de decantacion; y

.10 eliminacion de residuos.

3 En el caso de los petroleros indicados en la regla 34.6 del presente Anexo, se anotaré en el
Libro registro de hidrocarburos, Parte I, la cantidad total de hidrocarburos y de agua que se empleen
para el lavado y se trasvasen a un tanque de almacenamiento.

4 En el caso de efectuarse alguna descarga de hidrocarburos o de mezclas oleosas segun lo
indicado en la regla 4 del presente Anexo o si se produce una descarga accidental o alguna otra
descarga excepcional de hidrocarburos que no figuren entre las excepciones previstas en dicha regla,
se anotara el hecho en el Libro registro de hidrocarburos, Parte II, explicando las circunstancias de la
descarga y las razones de que ocurriera.

5 Cada una de las operaciones descritas en el parrafo2 de la presente regla sera
inmediatamente anotada con sus pormenores en el Libro registro de hidrocarburos, Parte II, de modo
que consten en ¢l todos los asientos correspondientes a dicha operacion. El asiento de cada
operacion serd firmado por el oficial o los oficiales a cargo de la operacion de que se trate, y cada
pagina debidamente cumplimentada la refrendara el capitan del buque. Los asientos del Libro
registro de hidrocarburos, Parte II, se hardn como minimo en espafiol, francés o inglés. Cuando
también se utilicen los asientos redactados en un idioma oficial del Estado cuyo pabellon tenga el
buque derecho a enarbolar, dara fe el texto de estos asientos en caso de controversia o de
discrepancia.

6 En el caso de que se produzca algin fallo en el sistema de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos se hard la anotacion pertinente en el Libro registro de hidrocarburos,
Parte II.

7 El Libro registro de hidrocarburos se guardard en un lugar adecuado para facilitar su
inspeccion en cualquier momento razonable y, salvo en el caso de buques sin tripulacion que estén
siendo remolcados, permanecera siempre a bordo. Se conservara durante un periodo de tres afos
después de efectuado el ultimo asiento.

8 La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el Convenio podra inspeccionar el
Libro registro de hidrocarburos, Parte I, a bordo de cualquier buque al que se aplique el presente
Anexo mientras el buque esté en uno de sus puertos o terminales mar adentro y podra sacar copia de
cualquier asiento que figure en dicho Libro y solicitar del capitan del buque que certifique que tal
copia es reproduccion fehaciente del asiento en cuestion. Toda copia que haya sido certificada por el
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capitan del buque como copia fiel de algun asiento efectuado en su Libro registro de hidrocarburos,
Parte II, serda admisible en cualesquiera procedimientos judiciales como prueba de los hechos
declarados en el mismo. La inspeccion del Libro registro de hidrocarburos, Parte II, y la extraccion
de copias certificadas por la autoridad competente en virtud de lo dispuesto en el presente parrafo se
haran con toda la diligencia posible y sin causar demoras innecesarias al buque.

9 La Administracion elaborara un Libro registro de hidrocarburos apropiado para los petroleros
de arqueo bruto inferior a 150 que operen de conformidad con lo dispuesto en la regla 34.6 del
presente Anexo.

CAPITULO 5 - PREVENCION DE LA CONTAMINACION DERIVADA DE SUCESOS
QUE ENTRANAN CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS

Regla 37
Plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos

1 Todo petrolero de arqueo bruto igual o superior a 150 y todo buque no petrolero cuyo arqueo
bruto sea igual o superior a 400 llevaran a bordo un plan de emergencia en caso de contaminacioén
por hidrocarburos aprobado por la Administracion.

2 El plan se preparara con arreglo a las directrices” elaboradas por la Organizacion y estara
redactado en el idioma de trabajo del capitan y los oficiales. El plan incluira por lo menos:

1 el procedimiento que deben seguir el capitan u otras personas al mando del buque
para notificar un suceso de contaminacion por hidrocarburos, de conformidad con lo
prescrito en el articulo 8 y en el Protocolo I del presente Convenio, basado en las
directrices elaboradas por la Organizacion';

2 la lista de las autoridades o las personas a quienes debe darse aviso en caso de suceso
que entrafie contaminacién por hidrocarburos;

3 una descripcion detallada de las medidas que deben adoptar inmediatamente las
personas a bordo para reducir o contener la descarga de hidrocarburos resultante del
suceso; y

4 los procedimientos y el punto de contacto a bordo del buque para coordinar las

medidas de lucha contra la contaminacion con las autoridades nacionales y locales.

3 Cuando se trate de buques a los que también se aplique la regla 17 del Anexo II del presente
Convenio, el plan se podrd combinar con el plan de emergencia de a bordo contra la contaminacion

Véanse las Directrices para la elaboracion de planes de emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos, aprobadas por la Organizaciéon mediante la resolucion MEPC.54(32), enmendadas mediante la
resolucion MEPC.86(44).

Véanse los Principios generales a que deben ajustarse los sistemas y prescripciones de notificacion para buques,
incluidas las Directrices para notificar sucesos en que intervengan mercancias peligrosas, sustancias

perjudiciales o contaminantes del mar, aprobados por la Organizacion mediante la resolucion A.851(20).
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del mar por sustancias nocivas liquidas prescrito en la regla 17 del Anexo II del presente Convenio.
En tal caso, el plan se llamara "Plan de emergencia de a bordo contra la contaminacion del mar".

4 Todo petrolero de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas tendra acceso rapido a
programas computarizados de calculo basados en tierra sobre la estabilidad con averia y la
resistencia estructural residual.

CAPITULO 6 - INSTALACIONES DE RECEPCION

Regla 38
Instalaciones de recepcion

A Instalaciones de recepcion fuera de zonas especiales

1 Los Gobiernos de las Partes en el presente Convenio se comprometen a garantizar que en los
terminales de carga de hidrocarburos, puertos de reparacion y demas puertos en los cuales los buques
tengan que descargar residuos de hidrocarburos se habiliten instalaciones para la recepcion de los
residuos y mezclas oleosas que queden a bordo de los petroleros y de otros buques, con capacidad
suficiente” para que los buques que las utilicen no tengan que sufrir demoras innecesarias.

2 Las instalaciones de recepcion que prescribe el parrafo 1 de la presente regla se habilitaran
en:

A todos los puertos y terminales en los que se efectie la carga de crudos a bordo de
petroleros cuando éstos acaben de realizar, inmediatamente antes de su llegada, un
viaje en lastre que no exceda de 72 horas o de 1 200 millas marinas;

2 todos los puertos y terminales en los que se efectiie la carga de hidrocarburos
distintos de los crudos a granel, en cantidades promedias superiores a 1 000 toneladas
diarias;

3 todos los puertos que tengan astilleros de reparacion o servicios de limpieza de
tanques;

4 todos los puertos y terminales que reciban buques provistos de tanque(s) de residuos

tal como prescribe la regla 12 del presente Anexo;

5 todos los puertos en lo que concierne a las aguas de sentina oleosas y otros residuos
que no puedan descargarse de conformidad con lo dispuesto en la regla 15 del
presente Anexo; y

.6 todos los puertos utilizados para tomar cargamentos a granel en lo que concierne a
los residuos de hidrocarburos de los buques de carga combinados que no sea posible
descargar de conformidad con lo dispuesto en la regla 34 del presente Anexo.

Véase la resolucion MEPC.83(44): "Directrices para garantizar que las instalaciones y servicios portuarios de
recepcion de desechos sean adecuados".
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3 La capacidad de las instalaciones de recepcion serd la siguiente:

1

Los terminales de carga de crudos dispondrdn de instalaciones de recepcion
suficientes para recibir hidrocarburos y mezclas oleosas que no puedan descargarse
de conformidad con lo dispuesto en la regla 34.1 del presente Anexo desde petroleros
que efectuen los viajes descritos en el parrafo 2.1 de la presente regla.

Los puertos de carga y terminales mencionados en el parrafo 2.2 de la presente regla
dispondran de instalaciones de recepcion suficientes para recibir los hidrocarburos y
mezclas oleosas que no puedan descargarse de conformidad con lo dispuesto en la
regla 34.1 del presente Anexo desde petroleros que tomen carga de hidrocarburos que
no sean crudos a granel.

Todos los puertos que tengan astilleros de reparacion o servicios de limpieza de
tanques dispondran de instalaciones de recepcion suficientes para recibir todos los
residuos y mezclas oleosas que queden a bordo para ser eliminados antes de que los
buques entren en dichos astilleros o instalaciones.

Todas las instalaciones que se habiliten en puertos y terminales en virtud del
parrafo 2.4 de la presente regla tendran capacidad suficiente para recibir todos los
residuos retenidos a bordo de conformidad con lo dispuesto en la regla 12 del
presente Anexo por los buques que razonablemente quepa esperar hagan escala en
tales puertos y terminales.

Todas las instalaciones que se habiliten en puertos y terminales en virtud de esta
regla tendran capacidad suficiente para recibir aguas de sentina oleosas y otros
residuos que no puedan descargarse de conformidad con la regla 15 de este Anexo.

Las instalaciones que se habiliten en puertos de carga de cargamentos a granel
tendran en cuenta los problemas especiales de los buques de carga combinados.

B Instalaciones de recepcion en zonas especiales

4 Los Gobiernos de las Partes en el presente Convenio que sean riberefias de cualquier zona
especial dada garantizaran que todos los terminales de carga de hidrocarburos y puertos de
reparaciones de esa zona especial cuenten con instalaciones adecuadas para la recepcion y
tratamiento de todos los lastres contaminados y las aguas del lavado de tanques de los petroleros.
Ademés, se dotara a todos los puertos de las zonas especiales de instalaciones adecuadas” para la
recepcion de otros residuos y mezclas oleosas procedentes de todos los buques. Estas instalaciones
tendran capacidad suficiente para que los buques que las utilicen no tengan que sufrir demoras

Innecesarias.

Resolucion MEPC.83(44) "Directrices para garantizar que las instalaciones y los servicios portuarios de

recepcion de desechos sean adecuados".
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5 Los Gobiernos de las Partes en el presente Convenio cuya jurisdiccién se extienda a
embocaduras de canales maritimos de poca sonda que obliguen a los buques a reducir su calado
deslastrando garantizardn la habilitacion de las instalaciones mencionadas en el parrafo 4 de la
presente regla, con la salvedad de que los buques que hayan de descargar lavazas o lastres
contaminados podran sufrir alguna demora.

6 Con respecto al Mar Rojo, la zona del Golfo, la zona del golfo de Adén y la zona de Omén
del mar Arabigo:
A las Partes interesadas notificaran a la Organizacion las medidas que adopten en

cumplimiento de lo dispuesto en los parrafos 4 y 5 de la presente regla. Tras recibir
un numero suficiente de notificaciones, la Organizacion fijara la fecha en que se
haran efectivas las prescripciones de las reglas 15 y 34 del presente Anexo con
respecto a la zona en cuestion. La Organizacion notificara a todas las Partes dicha
fecha con una antelaciéon de 12 meses como minimo;

durante el periodo comprendido entre la entrada en vigor del presente Convenio y la
fecha asi establecida, los buques que naveguen en la zona especial cumpliran lo
prescrito en las reglas 15 y 34 de este Anexo por lo que se refiere a las descargas
fuera de las zonas especiales;

a partir de esa fecha, los petroleros que carguen en los puertos de estas zonas
especiales en los cuales no se disponga todavia de las citadas instalaciones cumpliran
también plenamente con las prescripciones de las reglas 15 y 34 del presente Anexo
con respecto a las descargas en las zonas especiales. No obstante, los petroleros que
entren en estas zonas especiales para fines de carga haran todo lo posible para entrar
en la zona Gnicamente con lastre limpio a bordo;

después de la fecha en que adquieran efectividad las prescripciones para la zona
especial en cuestion, cada Parte notificard a la Organizacion, para transmitirlo a las
Partes interesadas, todos los casos en los que las instalaciones sean supuestamente
inadecuadas; y

un afio después de la entrada en vigor del presente Convenio se proveeran al menos
las instalaciones de recepcion prescritas en los parrafos 1, 2 y 3 de esta regla.

7 No obstante lo dispuesto en los parrafos 4, 5 y 6 de la presente regla, en la zona del Antartico
regiran las siguientes normas:

1

los Gobiernos de las Partes en el presente Convenio cuyos puertos sean utilizados por
buques en ruta hacia la zona del Antartico, o procedentes de ella, se comprometen a
garantizar que se habiliten, tan pronto como sea factible, instalaciones adecuadas
para la recepcion de todos los fangos, lastres contaminados, aguas de lavado de
tanques y otros residuos y mezclas oleosas procedentes de todos los buques, sin
causar demoras innecesarias y atendiendo a las necesidades de los buques que las
utilicen;
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2 los Gobiernos de las Partes en el presente Convenio comprobaran que todos los

buques que tengan derecho a enarbolar su pabellon, antes de entrar en la zona del
Antartico, estan provistos de uno o varios tanques con capacidad suficiente para
retener a bordo todos los fangos, lastres contaminados, aguas de lavado de tanques y
otros residuos y mezclas oleosas mientras se hallen en la zona, y han concertado
acuerdos para descargar dichos residuos oleosos en una instalaciéon de recepcion
después de salir de la zona.

C Prescripciones generales

8 Las Partes notificaran a la Organizacion, para que ésta lo comunique a las Partes interesadas,

todos los casos en que las instalaciones establecidas en cumplimiento de esta regla les parezcan
inadecuadas.

CAPITULO 7 - PRESCRIPCIONES ESPECIALES PARA LAS
PLATAFORMAS FIJAS O FLOTANTES

Regla 39
Prescripciones especiales para las plataformas fijas o flotantes

1 La presente regla se aplica a las plataformas fijas o flotantes, incluidos el equipo de
perforacion, las instalaciones flotantes de produccion, almacenamiento y descarga (IFPAD)
utilizadas para la produccién y almacenamiento de hidrocarburos mar adentro y las unidades
flotantes de almacenamiento (UFA) utilizadas para el almacenamiento mar adentro de hidrocarburos
producidos.

2 Las plataformas fijas o flotantes, dedicadas a la exploracion, explotacion y consiguiente
tratamiento mar adentro de los recursos minerales de los fondos marinos y otras plataformas
cumplirdn las prescripciones del presente Anexo aplicables a los buques de arqueo bruto igual o
superior a 400, que no sean petroleros, a reserva de que:

.1 estén dotadas, en la medida de lo practicable, de las instalaciones prescritas en las
reglas 12 y 14 del presente Anexo;

2 mantengan un registro, en la forma que apruebe la Administracion, de todas las
operaciones en que se produzcan descargas de hidrocarburos o de mezclas oleosas; y

3 habida cuenta de lo dispuesto en la regla 4 del presente Anexo, la descarga en el mar
de hidrocarburos o de mezclas oleosas estara prohibida excepto cuando el contenido
de hidrocarburos de la descarga sin dilucion no exceda de 15 partes por millon.

3 Al verificar el cumplimiento de lo prescrito en el presente Anexo en relacion con las
plataformas configuradas como IFPAD o UFA, las Administraciones deberan tener cuenta las
Directrices elaboradas por la Organizacion ademads de lo estipulado en el parrafo 2.

Resolucion MEPC, “Directrices para la aplicacion de las prescripciones del Anexo I del MARPOL a las IFPAD
y UFA”.
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APENDICES DEL ANEXO I
Apéndice I Lista de hidrocarburos

Apéndice 11 Modelo de Certificado IOPP y suplementos
Apéndice IIl Modelo de Libro registro de hidrocarburos
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APENDICE I

LISTA DE HIDROCARBUROS"

Soluciones asfalticas

Bases para mezclas asfalticas
Impermiabilizantes bituminosos
Residuos de primera destilacion

Hidrocarburos

Aceite clarificado

Crudos de petrdleo

Mezclas que contengan crudos de petrdleo
Dieseloil

Fueloil N° 4

Fueloil N° 5

Fueloil N° 6

Fueloil residual

Bitumen para riego de afirmados

Aceite para transformadores

Aceites aromaticos (excluidos los aceites vegetales)
Aceites lubricantes y aceites de base
Aceites minerales

Aceites para automacion

Aceites penetrantes

Aceites ligeros (spindle)

Aceites para turbinas

Destilados
Fracciones directas de columna
Cortes de expansion

Gas oil
De craqueo (cracking)

Bases para gasolinas
Bases alkilicas

Bases reformadas
Bases polimeras

Gasolinas

Natural

De automovil

De aviacion

Directa de columna
Fueloil N° 1 (keroseno)
Fueloil N° 1-D

Fueloil N° 2

Fueloil N° 2-D

Combustibles para reactores
JP-1 (keroseno)

JP-3

JP-4

JP-5 (keroseno pesado)

ATK (turbo-fuel)

Keroseno

Alcohol mineral

Naftas

Disolventes
Petroleo

Fraccion intermedia

La lista de hidrocarburos no debe considerarse necesariamente una enumeracion exhaustiva.
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APENDICE II

MODELO DEL CERTIFICADO I0PP Y SUPLEMENTOS

MODELO DE CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA
CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS

(Nota: El presente certificado ird acompafiado de un Registro de datos de
construccion e inventario del equipo)

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Convenio internacional para prevenir la contaminacién por
los buques, 1973, en su forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1978, enmendado,
(denominado en adelante "el Convenio) con la autoridad conferida por el Gobierno de:

tombre completo de I persona 1 organisacion competente autorizada en vivivd de o dispriosto
en el Convenio)

Datos relativos al buque”

NOMDIE del DUQUE ... e e e e et e reeeee e e e e ebeeesaee e

NUMETO 0 1etras diStINTIVOS .. ..ouiitt ettt et e e e et et e erte et e seeebeeseaeenseens

Puerto de matricula ... ... e

ATQUEO DIULO .ttt ettt

Peso muerto del buque (toneladas)’

NUMETO IMOF oo,

Los datos relativos al buque se podran indicar también en casillas dispuestas horizontalmente.
En el caso de los petroleros.

Véase el Sistema de asignacion de un numero de la OMI a los buques para su identificacion, adoptado por la
Organizacion mediante la resolucion A.600(15).
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Tipo de buque:”

Petrolero

Buque no petrolero equipado con tanques de carga sujetos a lo dispuesto en la regla 2.2 del
Anexo I del Convenio.

Buque distinto de los arriba mencionados.

SE CERTIFICA:

1. que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en la
regla 6 del Anexo I del Convenio; y

2. que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que la estructura, el equipo, los
sistemas, los accesorios, los medios y los materiales del buque, y el estado de todo
ello, son satisfactorios en todos los sentidos y que el buque cumple las prescripciones
aplicables del Anexo I del Convenio.

El presente certificado es valido hasta el .................. g
a reserva de que se efectuen los pertinentes recon001mlentos de conform1dad con laregla 6

del Anexo I del Convenio.

Fecha en la que finalizd el reconocimiento en el que se basa el presente certificado:

Ad/MIM/AAAA. ...ttt
Expedido en ......ooooiiiniiii
(lugar de expedicion del certificado)
(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado

para expedir el certificado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

Tachese segun proceda.

Indiquese la fecha de vencimiento especificada por la Administracion de conformidad con lo dispuesto en la
regla 10.1 del Anexo I del Convenio. El diay el mes de esa fecha corresponden a la fecha de vencimiento
anual definida en laregla 1.27 del Anexo I del Convenio, a menos que ésta se modifique de conformidad con
lo dispuesto en la regla 10.8 del Anexo I del Convenio.
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REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES E INTERMEDIOS
SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la regla 6
del Anexo I del Convenio se ha comprobado que el buque cumple las disposiciones pertinentes del
Convenio:
Reconocimiento anual: Firmado.....ccoovevenini
(firma del funcionario autorizado)
Lugar.. oo
Fecha....ooooe e,
(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)
Reconocimiento: Firmado......ccoooeeeeiii e
anual’/intermedio* (firma del funcionario autorizado)
LUGAT. i
Fecha...oooooii e,

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

Reconocimiento: Firmado......coccee i
anual’/intermedio* (firma del funcionario autorizado)

Lugar.. oo
Fecha. ..o,
(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)
Reconocimiento anual: Firmado.....ccooee e
(firma del funcionario autorizado)
LUgar. .o

FeCha. oo

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

Tachese segun proceda.
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RECONOCIMIENTO ANUAL/INTERMEDIO DE CONFORMIDAD
CON LO PRESCRITO EN LA REGLA 10.8.3
SE CERTIFICA que en el reconocimiento anual/intermedio” efectuado de conformidad con lo
prescrito en la regla 10.8.3 del Anexo I del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple las
disposiciones pertinentes del Convenio:
Firmado......coooueenee e,
(firma del funcionario autorizado)
Lugar....coooiie e
Fecha. ..o,
(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)
REFRENDO PARA PRORROGAR EL CERTIFICADO, SI ES VALIDO
DURANTE UN PERIODO INFERIOR A CINCO ANOS,
CUANDO SE APLICA LA REGLA 10.3
El buque cumple las disposiciones pertinentes de Convenio y, de conformidad con lo prescrito en la
regla 10.3 del Anexol del Convenio, el presente certificado se aceptara como valido
2 7 OO USRS RUSRURRUPSRRRON
FIirmado......cooevieiee e
(firma del funcionario autorizado)
LUGAT . i

FeCha. oo

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

Tachese seglin proceda.
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REFRENDO REQUERIDO CUANDO SE HA EFECTUADO EL RECONOCIMIENTO
DE RENOVACION Y SE APLICA LA REGLA 10.4
El buque cumple las disposiciones pertinentes del Convenio, y se aceptara el presente certificado
como valido, de conformidad con lo prescrito en la regla 10.4 del Anexol del Convenio,
RASTA .ottt
Firmado......cooueeiee e,
(firma del funcionario autorizado)
Lugar....oooieie e
Fecha. ..o
(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)
REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA
LLEGADA AL PUERTO DE RECONOCIMIENTO O DURANTE UN PERIODO
DE GRACIA, CUANDO SE APLICAN LAS REGLAS 10.5 6 10.6
De conformidad con lo prescrito en las reglas 10.5 6 10.6" del Anexo I del Convenio, este
Certificado se aceptard como VAIIdO hasta ..........ccooeuiiiiiiiiiiiiie e
(firma del funcionario autorizado)
Lugar....coo o

FeCha. oo

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

Tachese seglin proceda.
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REFRENDO PARA ADELANTAR LA FECHA DE VENCIMIENTO
ANUAL CUANDO SE APLICA LA REGLA 10.8

De conformidad con lo prescrito en la regla 10.8 del Anexo I del Convenio, la nueva fecha de
VENCIMIENTO ANUAL €5 .. ..eiiiiiiiiiit ettt ettt ettt sae e

Firmado......cooueee e,
(firma del funcionario autorizado)

Lugar....coome e

Fecha. ..o

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)

De conformidad con lo prescrito en la regla 10.8 del Anexo I del Convenio, la nueva fecha de
VENCIMIENTO ANUAL €5 ...ttt ettt ettt saenne

Firmado......cooeoe e,
(firma del funcionario autorizado)
Lugar....ooooee e

FeCha. oo

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)
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MODELO A

Suplemento del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion por hidrocarburos (Certificado IOPP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO
PARA BUQUES NO PETROLEROS

conforme a lo dispuesto en el Anexo I del Convenio internacional para prevenir la

contaminacion por los buques, 1973, modificado por el correspondiente Protocolo de 1978 (en

adelante denominado "el Convenio").

Notas:

1 El presente modelo se utilizara para el tercero de los tipos de buques indicados en el
Certificado IOPP, es decir, buques distintos de los arriba mencionados. En cuanto a los
petroleros y los buques no petroleros equipados con tanques de carga sujetos a lo dispuesto

en laregla 2.2 del Anexo I del Convenio, se utilizara el modelo B.

2 El presente cuadernillo acompafiara permanentemente al Certificado IOPP. Este Certificado
estara disponible a bordo del buque en todo momento.

3 Cuando el idioma utilizado en el cuadernillo original no sea espafiol, francés o inglés se
incluird en el texto una traduccion a uno de estos idiomas.

4 En las casillas se marcaran con una cruz (x) las respuestas "si" y "aplicable", y con un guién
(-) las respuestas "no" y "no aplicable".

5 Las reglas mencionadas en el presente cuadernillo remiten a las reglas del Anexo I del
Convenio, y las resoluciones se refieren a las adoptadas por la Organizacion maritima
Internacional.

1 Pormenores del buque

1.1 Nombre del BUQUE .....o.viei e e

1.2 NUmero 0 letras diStINTIVOS .. ...ueeintit e e e e e et e et

1.3 Puerto de matricula ... o veeeii i

L N (0|10 N o) 4§ 1 0 TS

1.5  Fecha de construccion:

1.5.1 Fecha del contrato de CONSIIUCCION .....uue ittt et e

1.5.2 Fecha en que se coloco la quilla o en que el buque se hallaba en fase equivalente de
(o702 8 et [ ) R USPRRPR
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1.5.3  Fecha de eNtre@a ......coeeuiieeiiieeieeee e e e e et e et et e e e e e
1.6 Transformacién importante (si procede):
1.6.1 Fecha del contrato para efectuar una transformacion importante ............ccceeeeevuvveneeannnnn
1.6.2 Fecha en que se comenz6 una obra de transformacion importante ..........c.ccecceveeeenvenennnne.
1.6.3 Fecha de terminacion de una transformacion importante ............c.cccceeeeeeervieneennneenneennnn
1.7 El buque ha sido aceptado por la Administracion como buque entregado
a mas tardar el 31 de diciembre de 1979 de conformidad con la
regla 1.28.1 a causa de una demora imprevista en la entrega
2 Equipo para el control de descargas de hidrocarburos procedentes
de las sentinas de los espacios de maquinas y de los tanques de
combustible liquido
(reglas 16 y 14)
2.1 Transporte de agua de lastre en los tanques de combustible liquido:
2.1.1 El buque, en circunstancias normales, puede transportar agua
de lastre en los tanques de combustible liquido
2.2 Tipo de equipo filtrador de hidrocarburos instalado en el buque:
2.2.1 Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm)
(regla 14.6)
2.2.2 Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm), con dispositivo de

alarma y detencion automatica (regla 14.7)
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2.3 Normas de aprobacion:”
2.3.1 El equipo separador/filtrador:
A ha sido aprobado de conformidad con la resolucion A.393(X); O
2 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion MEPC.60(33); O
3 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion MEPC.107(49); O
4 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion A.233(VIID); O
5 ha sido aprobado de conformidad con normas nacionales
no basadas en las resoluciones A.393(X) o A.233(VII); O
.6 no ha sido aprobado. O
2.3.2 Launidad de tratamiento ha sido aprobada de conformidad con la O
resolucion A.444(X1)
2.3.3 El hidrocarburémetro:
1 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion A.393(X); i
2 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion MEPC.60(33). O
3 ha sido aprobado de conformidad con la resolucion MEPC.107(49). i
2.4 El caudal maximo del sistema es de ............cccoeneee. m’/h
2.5  Dispensa de lo prescrito en la regla 14:
2.5.1 Se dispensa al buque de lo prescrito en las reglas 14.1 y 14.2 de
conformidad con la regla 14.5.
2.5.1.1 El buque esta destinado exclusivamente a viajes dentro de la(s)
ZONA(S) ESPECIAL(ES): evvrerrier e et e et O

Véase la Recomendacion sobre especificaciones internacionales de rendimiento y ensayo para equipos
separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarburometros, adoptada por la Organizacion el 14 de
noviembre de 1977, mediante la resolucion A.393(X), que revoco la resolucion A.233(VII). Véanse ademas las
Directrices y especificaciones relativas al equipo de prevencion de la contaminacion para las sentinas de los
espacios de maquinas de los buques, adoptadas por el Comité de Proteccion del Medio Marino de la
Organizacién mediante la resolucién MEPC.60(33), que, con efecto a partir del 6 de julio de 1993, revoco las
resoluciones A.393(X) y A.444(XI) (véase la publicacion IMO-646E). Por ultimo, véanse las Directrices y
especificaciones revisadas relativas al equipo de prevencion de la contaminacion para las sentinas de los
espacios de maquinas de los buques, adoptadas por el Comité de Proteccion del Medio Marino de la
Organizacion mediante la resolucion MEPC.107(49) que, con efectividad a partir del 1 de enero de 2005, revoco
las resoluciones MEPC.60(33), A.393(X) y A.444(XI) (véase la publicacion IMO...).
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2.5.1.2 El buque tiene certificacion dada con arreglo al Codigo internacional

de seguridad para naves de gran velocidad, y esta dedicado a un servicio
programado con un tiempo de permanencia en puerto que no

exceda de 24 horas m
2.5.2 El buque estd equipado con tanques de retencidn para retener a bordo
la totalidad de las aguas oleosas de sentina segiin se indica a continuacion: O
Identificacion Ubicacion del tanque Volumen
3
del tanque  [pe |a cuaderna ... ala...| Posicién lateral (m’)

Volumen total: ..............
3

m
3 Medios para la retencion y eliminacion de residuos de hidrocarburos (fangos) (regla 12)
y tanques de retencion de aguas de sentina
3.1 El buque esta provisto de los tanques para residuos de hidrocarburos (fangos) que se indican
a continuacion:
Identificacion Ubicacion del tanque Volumen
3
del tanque  |pe |a cuaderna ... ala...| Posicién lateral (m’)
Volumen total: ............. m’
3.2 Medios para la eliminacion de residuos, ademas de los tanques para fangos:
3.2.1 Incinerador de residuos de hidrocarburos; capacidad ........................... /h O
3.2.2 Caldera auxiliar con capacidad para incinerar residuos de hidrocarburos............... o
3.2.3 Tanque para mezclar residuos de hidrocarburos con fueloil; capacidad .... m’ i
3.2.4 Otros medios aceptables: ........c.cccceruereenenne O

En el Convenio no se exige que haya tanque(s) de retencion de aguas de sentina, por lo que la informacién que
se incluya en el cuadro del parrafo 3.3 es voluntaria.
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33 El buque esta provisto de los tanques de retencion de aguas oleosas de sentina que se indican
a continuacion:

Identificacién Ubicacién del tanque Volumen
del tanque |De la cuaderna....ala.... Posicion lateral (m3)
Volumen total: ..............
m’
4 Conexion universal a tierra
(regla 13)

4.1 El buque esté provisto de un conducto para la descarga de residuos
desde las sentinas y fangos de las maquinas hasta las instalaciones
de recepcion, dotado de una conexion universal de descarga de
conformidad con la regla 13 O

5 Plan de emergencia a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos/del mar
(regla 37)

5.1 El buque lleva a bordo un plan de emergencia en caso de
contaminacion por hidrocarburos, en cumplimiento de
la regla 37 0

5.2 El buque esté provisto de un plan de emergencia de a bordo en caso
de contaminacidn por hidrocarburos, en cumplimiento de lo estipulado
en laregla 37.3 O

6 Exenciones

6.1 La Administracion ha concedido exenciones del cumplimiento
de las prescripciones del capitulo 3 del Anexo I del Convenio,
de conformidad con la regla 3.1 con respecto a los
elementos enumerados en el(los) parrafo(s) .......cc.coveiinnnnn.
................................................. del presente cuadernillo O
7 Equivalentes
(regla 5)

7.1 La Administracion ha aprobado disposiciones equivalentes a las de

ciertas prescripciones del Anexo I con respecto a los elementos
enumerados en el(10s) PArrafo(s) .....coccveeeveeriienieiiiieieeeeeee e
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SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.

EXPEAido €N . ...eeie i e ettt

(lugar de expedicion del certificado)

(firma del funcionario que, debidamente
autorizado, expide el cuadernillo)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)
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MODELO B
Suplemento del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion por hidrocarburos (Certificado IOPP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO PARA PETROLEROS

conforme a lo dispuesto en el Anexo I del Convenio internacional para prevenir la contaminacion por
los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante denominado "el Convenio").

Notas:

1 El presente modelo se utilizard para los dos primeros tipos de buques indicados en el
Certificado IOPP, es decir, "petroleros" y "buques no petroleros equipados con tanques de
carga sujetos a lo dispuesto en la regla 2.2 del Anexo I del Convenio". En cuanto al tercero

de los tipos de buques indicados en el Certificado IOPP, se utilizara el modelo A.

2 El presente cuadernillo acompanara permanentemente al Certificado IOPP. Este Certificado
estara disponible a bordo del buque en todo momento.

3 Cuando el idioma utilizado en el cuadernillo original no sea espafol, francés o inglés, se
incluira en el texto una traduccion a uno de estos idiomas.

4 En las casillas se marcaran con una cruz (x) las respuestas "si" y "aplicable", y con un
guidn (-) las respuestas "no" y "no aplicable".

5 Salvo indicacion en otro sentido, las reglas mencionadas en el presente cuadernillo remiten a
las reglas del Anexo I del Convenio, y las resoluciones se refieren a las adoptadas por la
Organizacién Maritima Internacional.

1 Pormenores del buque

1.1 NOMDBIE Al DUGUE ...ttt et sttt ettt e et ebee e

1.2 NUMeEro 0 letras diSINTIVOS ......ccouirierieiieierieteete ettt sttt be et

1.3 PUETTO A€ MNALTICULA et e e e e et e e e e e e e e e e e aaeaeeeeereaaaaaeaaens

L4 ATQUEO DIULO weioniiiiiiiiieeie ettt ettt ettt et et e et e et eesbe e tteesbaessaeenseenssesnsaessaeanseeenseenses

1.5 Capacidad de carga del BUQUE ........cocueiiiiiiiiiiiieeeee e (m’)
1.6 Peso muerto del buque ........cccoeeevvevieeciiiniieiieeieee, (en toneladas métricas) (regla 1.23)
1.7 Eslora del BUQUE ......ooviiiiieiiieeee e (m) (regla 1.19)
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1.8 Fecha de construccion:

1.8.1 Fecha del contrato de CONSIIUCCION .......eeeeeeeeeeeee et e e e e e e e e e e e e e e eeeaeeaeeeeeeeeeeeeaaaaens

1.8.2 Fecha en que se coloco la quilla o en que el buque se hallaba en fase
equivalente de CONSIIUCCION .......cccueiiiiuiiiiiieeciee et et e eteeesteeesaeeestaeeesaeeeeaeeesseeensaeeenneeas

1.8.3 Fecha de ENtIeEA .....coouvieiiiiiiieiiece ettt et sttt e et sat e e eneas
1.9 Transformacion importante (si procede):
1.9.1 Fecha del contrato para efectuar una transformacion importante .............cccceeeeeveeneeeeneenne.
1.9.2 Fecha en que se comenzo6 una obra de transformacion importante ...........ccceeeevveeeenveeeneeennee.
1.9.3 Fecha de terminacion de una transformacion importante ..............cceeeveevveereeeseeeneeerieeninennn
1.10 Demora imprevista en la entrega
1.10.1 EI buque ha sido aceptado por la Administraciéon como

"buque entregado a mas tardar el 31 de

diciembre de 1979", de conformidad con la regla 1.28.1,

a causa de una demora imprevista en la entrega O
1.10.2 El buque ha sido aceptado por la Administracion como

"petrolero entregado a mas tardar

el 1 de junio de 1982" de conformidad con la regla 1.28.3,

a causa de una demora imprevista en la entrega i

1.10.3 El buque no estéd obligado a cumplir las disposiciones de la
regla 26, a causa de la demora imprevista en la entrega O

1.11  Tipo de buque:
1.11.1 Petrolero para crudos O
1.11.2 Petrolero para productos petroliferos i

1.11.3 Petrolero para productos petroliferos que no transporta fueloil o
dieseloil pesado como se indica en la regla 20.2, ni aceite lubricante O

I:\MEPC\52\24a2.doc



1.11.4

1.11.5

1.11.6

1.11.7

1.11.8

1.11.9

2.1

2.1.1

2.2

2.2.1

222

Petrolero para crudos/productos petroliferos
Buque de carga combinado

Buque no petrolero equipado con tanques de carga sujetos a la
regla 2.2 del Anexo I del Convenio

Petrolero dedicado al transporte de los productos mencionados
en laregla 2.4

El buque, designado como petrolero para crudos que opera,
con un sistema de lavado con crudos, ha sido también
designado como petrolero para productos petroliferos que
opera con tanques dedicados a lastre limpio, respecto de lo
cual se ha expedido también un Certificado IOPP por separado

El buque, designado como "petrolero para productos petroliferos”
que opera con tanques dedicados a lastre limpio, ha sido también
designado como "petrolero para crudos" que opera con un sistema
de lavado con crudos, respecto de lo cual se ha expedido también

un Certificado IOPP por separado

Equipo para el control de descargas de hidrocarburos
procedentes de las sentinas de los espacios de maquinas
y de los tanques de combustible liquido

(regla 16 y 14)

Transporte de agua de lastre en los tanques de combustible liquido:

El buque, en circunstancias normales, puede transportar agua de

lastre en los tanques de combustible liquido

Tipo de equipo filtrador de hidrocarburos instalado en
el buque:

Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm)
(regla 14.6)

Equipo filtrador de hidrocarburos (15 ppm), con dispositivo
de alarma y detencidon automatica (regla 14.7)
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2.3 Normas de aprobacion:”

2.3.1 El equipo separador/filtrador:

1 ha sido aprobado de conformidad

con la resolucion A.393(X); O
2 ha sido aprobado de conformidad con

la resolucion MEPC.60(33); O
3 ha sido aprobado de conformidad con la

resolucion MEPC.107(49); O
4 ha sido aprobado de conformidad con

la resolucion A.233(VII); O
5 ha sido aprobado de conformidad con

normas nacionales no basadas en las
resoluciones A.393(X) ni en la
resolucion A.233(VII); O

.6 no ha sido aprobado. O

2.3.2 Launidad de tratamiento ha sido aprobada de conformidad
con la resolucion A.444(XI) m

2.3.3 El hidrocarburémetro:

1 ha sido aprobado de conformidad con la

resolucion A.393(X); O
2 ha sido aprobado de conformidad con la

resolucion MEPC.60(33); i
3 ha sido aprobado de conformidad con la

resolucion MEPC.107(49). O

Véase la Recomendacion sobre especificaciones internacionales de rendimiento y ensayo para equipos
separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarburémetros, adoptada por la Organizacién el 14 de
noviembre de 1977, mediante la resolucion A.393(X), que revoco la resolucion A.233(VII). Véanse ademas las
Directrices y especificaciones relativas al equipo de prevencion de la contaminacion para las sentinas de los
espacios de maquinas de los buques, adoptadas por el Comité de Proteccion del Medio Marino de la
Organizacién mediante la resolucion MEPC.60(33) que, con efecto a partir el 6 de julio de 1993, revocaron las
resoluciones A.393(X) y A.444(XI) (véase la publicacion IMO-646E), y las Directrices y especificaciones
revisadas relativas al equipo de prevencion de la contaminacion para los espacios de maquinas de los buques,
que fueron adoptadas por el Comité de Proteccion del Medio Marino de la Organizacion mediante la resolucion
MEPC.107(49), con efecto a partir del 5 de enero de 2005, sustituye las resoluciones MEPC.60(33), A.393(X) y
A.444(XT) (véase la publicacion... de la OMI).
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2.4  El caudal maximo del sistema es de ...........cccevueenee. m’/h
2.5  Dispensa de lo previsto en la regla 14:
2.5.1 Se dispensa al buque de lo prescrito en la regla 14.1
y 14.2 de conformidad con la regla 14.5.
El buque esta destinado exclusivamente a viajes dentro de
la(s) zona(s) eSPECial(€8): vuovvvrrereereereeeeee e O
2.5.2 El buque esta equipado con tanques de retencidn para retener
a bordo la totalidad de las aguas oleosas de sentina,
segun se indica a continuacion: O
Identificacion Ubicacion del tanque Volumen
3
del tanque  |pe | cuaderna ... ala...| Posicién lateral (m’)
Volumen total:
m3
2.5.3 En lugar de tanques de retencion, el buque estd provisto de
dispositivos para trasvasar las aguas de sentina a los tanques
de decantacion 0
3 Medios par la retencion y eliminacion de residuos de hidrocarburos
(fangos) (regla 12) y tanques de retencion de aguas de sentina™
3.1 El buque esta provisto de los tanques para residuos de hidrocarburos (fangos) que se indican
a continuacion:
Identificacion Ubicacion del tanque Volumen
3
del tanque  [pe |a cuaderna ... ala...| Posicién lateral (m’)
Volumen total:
m3
3.2 Medios para la eliminacién de residuos, ademas de los tanques para fangos:
3.2.1 Incinerador de residuos de hidrocarburos; capacidad .............. I/h O

En el Convenio no se exige que haya tanque(s) de retencion de aguas de sentina, por lo que la informacién que
se incluya en el cuadro del parrafo 3.3 es voluntaria.
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3.2.2 Caldera auxiliar con capacidad para incinerar residuos de hidrocarburos [

3.2.3 Tanque para mezclar residuos de hidrocarburos con fueloil;
capacidad ........ m mi

3.2.4 Otros medios aceptables: ..........oooveiniiiiiiiiiniiiiiin o

33 El buque esta provisto de los tanques de retencion de aguas oleosas de sentina que se
indican a continuacion:

Identificacién Ubicacion del tanque Volumen

3
del tanque  pe |a cuaderna....ala...| Posicién lateral (m”)

Volumen total:

m3

4 Conexion universal a tierra
(regla 13)

4.1 El buque esté provisto de un conducto para la descarga de
residuos desde las sentinas y fangos de las maquinas hasta las
instalaciones de recepcion, dotado de una conexion universal
de descarga de conformidad con la regla 13 O

5 Construccion
(reglas 18, 19, 20, 23, 26, 27 y 28)

5.1 De conformidad con las prescripciones de la regla 18, el buque:
5.1.1 Hade ir provisto de tanques de lastre separado emplazados
de modo que sirvan de proteccion y un sistema de lavado

con crudos O

5.1.2  Hade ir provisto de tanques de lastre separado emplazados
de modo que sirvan de proteccion O

5.1.3 Hade ir provisto de tanques de lastre separado O

5.1.4 Hade ir provisto de tanques de lastre separado o un sistema
de lavado con crudos O

5.1.5 Hade ir provisto de tanques de lastre separado o tanques
dedicados a lastre limpio O
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No esta obligado a cumplir las prescripciones de la regla 18 O
Tanques de lastre separado:

El buque esté provisto de tanques de lastre separado, en

cumplimiento de la regla 18 O
El buque esta provisto de tanques de lastre separado, en

cumplimiento de la regla 18, emplazados de modo que

sirvan de proteccion, en cumplimiento de la regla 18.12 a 18.15 i

Los tanques de lastre separado estan distribuidos del
siguiente modo:

Tanque Volumen (m?) Tanque Volumen (m?)

Volumen total  ......... m

53 Tanques dedicados a lastre limpio:
5.3.1 El buque esta provisto de tanques dedicados a lastre limpio
en cumplimiento de la regla 18.8 y podra operar como
petrolero para productos petroliferos O
5.3.2 Los tanques dedicados a lastre limpio estan distribuidos del
siguiente modo:
Tanque Volumen (m3) Tanque Volumen (m3)
Volumen total............c..cceuu..... .m’
5.3.3 Se ha facilitado al buque un Manual actualizado de
operaciones de los tanques dedicados a lastre limpio,
que estd fechado €l .......cccovevieiiiiciiiie O
5.3.4 El buque cuenta con instalaciones de tuberias y bombas
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535

54

54.1

54.2

543

544

5.5

5.5.1

552

5.6

5.6.1

comunes para lastrar los tanques dedicados a lastre
limpio y manipular la carga de hidrocarburos

El buque cuenta con instalaciones de tuberias y bombas
independientes para lastrar los tanques dedicados a
lastre limpio

Lavado con crudos:

El buque estd dotado de un sistema de lavado con crudos
en cumplimiento de la regla 33

El buque esta dotado de un sistema de lavado con crudos
en cumplimiento de la regla 33, con la salvedad de que la
eficacia del sistema no se ha verificado de conformidad con
la regla 33.1 y el parrafo 4.2.10 de las Especificaciones
revisadas relativas a los sistemas de lavado con

crudos (resolucion A.446(XI)y enmendadas mediante

las resoluciones A.497(XII) y A.897(21))

Se ha facilitado al buque un Manual actualizado sobre el
equipo y las operaciones de lavado con crudos, que esté
fechado el ..o

El buque que no esta obligado a ir provisto de un sistema
de lavado con crudos, pero cuenta con dicho sistema en
cumplimiento de las prescripciones sobre seguridad de las
Especificaciones revisadas relativas a los sistemas de
lavado con crudos (resolucion A.446(XI) enmendadas
mediante las resoluciones A.497(XII) y A.897(21))

Exencion del cumplimiento de la regla 18

de conformidad con la regla 2.5, y queda por tanto
eximido de lo prescrito en la regla 18

El buque opera con una instalacion especial para el lastre,
de conformidad con la regla 18.10 y queda por tanto
eximido de lo prescrito en la regla 18

Disposicion de los tanques de carga y limitacion de su
capacidad (regla 26):

El buque tiene que estar construido de conformidad con las
prescripciones de la regla 26 y las cumple
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5.7

5.7.1

5.7.2

5.7.3

5.74

5.8

5.8.1

5.8.2

5.83

5.84

El buque tiene que estar construido de conformidad con las
prescripciones de la regla 26.4 y las cumple (véase la
regla 2.2)

Compartimiento y estabilidad (regla 28):

El buque tiene que estar construido de conformidad con las
prescripciones de la regla 28 y las cumple

La informacion y los datos prescritos en la regla 28.5 han
sido entregados al buque en un formulario aprobado

El buque tiene que estar construido de conformidad con las
prescripciones de la regla 27 y las cumple

La informacion y los datos prescritos en la regla 27
para los buques de carga combinados han sido
entregados al buque por escrito de un modo aprobado
por la Administracién

Construccion con doble casco:

El buque debe estar construido de conformidad con la
regla 19, y cumple lo prescrito en:

A parrafo 3) (construccion con doble casco)

2 parrafo 4) (construccion con cubierta a media altura y

doble forro en el costado)

3 parrafo 5) (método equivalente aprobado por el Comité

de Proteccion del Medio Marino)
El buque debe estar construido de conformidad con las
prescripciones de la regla 19.6 y las cumple

(prescripciones sobre doble casco)

El buque no tiene que cumplir las prescripciones de la
regla 19

El buque estd sujeto a la regla 20 y:

1 debe cumplir lo prescrito en los parrafos 2 a5, 7y 8

de laregla 19 y la regla 28 con respecto a lo estipulado en el

parrafo 28.6 a mas tardar el ................ccoee.

2 se le permite seguir operando de conformidad con la
regla20.5hasta..........oooviiiiiiiii
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3 se le permite seguir operando de conformidad con la
regla20.7 hasta. ... O
5.8.5 El buque no esté sujeto a la regla 20 i

5.8.6 El buque esté sujeto a la regla 21 y:

1 debe cumplir la regla 21.4 amas tardarel .........cccoeeeeeeeviiiiiiiiiecieennn. O
2 se le permite seguir operando de conformidad con la regla 21.5

RASTAL ¢ttt et O
3 se le permite seguir operando de conformidad con la regla 21.6.1

RASTA ..ot et sttt st ens O
4 se le permite seguir operando de conformidad con la regla 21.6.2

RASTA ..ttt s O
5 esta exento de las disposiciones de la regla 21 de conformidad

conlaregla 21.7.2 e O

5.8.7 Elbuquenoestasujeto alaregla 21.....ccccooiiiiiiiiiiiiiiee e O

5.8.8 El buque esté sujeto a la regla 22 y:

A cumple las prescripciones de laregla 22.2 .......cocccoeviiiieiiiiiiieene O
2 cumple las prescripciones de laregla 22.3 ........ccoveveiieiei i, O
3 cumple las prescripciones de laregla 22.5 .......coocooeiiiiii i i
5.8.9 Elbuque no estd sujeto ala regla 22.........c.coeoiieeiiieiiiieeieeeie e O

5.9  Aptitud para prevenir escapes accidentales de hidrocarburos
5.9.1 El buque cumple lo prescrito en la regla 2.3 O

6 Retencion de los hidrocarburos a bordo
(reglas 29, 31y 32)

6.1 Sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos:

6.1.1 El buque entra en la categoria de petrolero ...........ccccceeviviereennennnn.
seglin se define en la resolucion A.496(XII) o A.586(14)"

Los petroleros cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente, el 2 de
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(tachese segun proceda) O

El sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos
ha sido aprobado de conformidad con la resoluciéon MEPC.108(49)™ m

El sistema comprende:

.1 una unidad de control O
2 una unidad informatica O
3 una unidad calculadora O

El sistema est4 dotado de:

1 un mecanismo de sincronizacion de arranque O
2 un dispositivo de detencion automatico O
El hidrocarburémetro ha sido aprobado conforme a lo dispuesto

en la resolucion A.393(X) o A.586(14)" o MEPC.109(49)
(tachese segun proceda) y es adecuado para:

1 crudos de petréleo i
2 productos negros m
3 productos blancos i
4 las sustancias nocivas liquidas paraoleosas que se enumeran

en el documento adjunto al Certificado O

ok

octubre de 1986 o posteriormente, estaran provistos de un sistema adoptado en virtud de la resolucion
A.586(14); (publicacion IMO-646E).

Los petroleros cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente, el 1 de
enero de 2005 o posteriormente, estaran provistos de un sistema aprobado en virtud de la resolucion
MEPC.108(49) (véase la publicacion IMO... de la OMI).

Respecto de los hidrocarburometros instalados a bordo de petroleros construidos antes del 2 de octubre de 1986,
véase la Recomendacion sobre especificaciones internacionales de rendimiento y ensayo para equipos
separadores de agua e hidrocarburos y para hidrocarburémetros, adoptada por la Organizacion mediante la
resolucion A.393(X). Respecto de los hidrocarburémetros que formen parte de sistemas de vigilancia y control
de las descargas instalados en los petroleros construidos el 2 de octubre de 1986 o posteriormente, véanse las
Directrices y especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos para los petroleros, adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion A.586(14) (véase la
publicacion IMO-646E). Respecto de los hidrocarburémetros que formen parte de los sistemas de vigilancia y
control de las descargas instalados en los petroleros cuya quilla haya sido colocada o cuya construccion se halle
en una fase equivalente el 1 de enero de 2005 o posteriormente, véanse las Directrices y especificaciones
revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos para petroleros,
adoptadas por la Organizacion mediante la resolucion MEPC 50.108(49) (véase la publicacion ... de la OMI).
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6.1.6 Se ha facilitado al buque un Manual de operaciones del sistema

de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos O
6.2  Tanques de decantacion:
6.2.1 El buque esta provisto de ... tanque(s) dedicado(s) a decantacion

con una capacidad total de... m®, que representa el ... % de su
capacidad de transporte de hidrocarburos, de conformidad con:

A la regla 29.2.3 O
2 laregla 29.2.3.1 O
3 la regla 29.2.3.2 O
4 la regla 29.2.3.3 O
6.2.2 Se han designado tanques de carga como tanques de decantacion O

6.3  Detectores de la interfaz hidrocarburos/agua:

6.3.1 El buque esta provisto de detectores de la interfaz
hidrocarburos/agua aprobados de conformidad con
lo estipulado en la resolucion MEPC.5(XIII)" O

6.4 Exenciones del cumplimiento de las reglas 29, 31 y 32:

6.4.1 El buque estd eximido de las prescripciones de las
reglas 29, 31 y 32, de conformidad
con laregla 2.4 O

6.4.2 El buque estd eximido de las prescripciones de las
reglas 29, 31 y 32, de conformidad
con la regla 2.2 O

6.5  Dispensa de lo prescrito en la regla:

6.5.1 Se dispensa al buque de lo prescrito en las reglas 31 y 32
de conformidad con la regla 3.5. El buque esta destinado
exclusivamente a:

A determinados traficos acordes con laregla 2.5 ..................

Véanse las Especificaciones para detectores de la interfaz hidrocarburos-agua, adoptadas por el Comité de
Proteccion del Medio Marino de la Organizacion mediante la resolucion MEPC.5(XIID);
(publicacion IMO-646E).
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2 viajes dentro de las(s) zona(s) especial(es): ....................
......................................................................... m
3 viajes hasta 50 millas marinas de la tierra mas proxima
fuera de la(s) zona(s) especial(es), de 72 horas o
menos de duracion, restringidos a: ........cceeeeveriineenieeieneene
................................................................................................ O
7 Instalaciones de bombas, tuberias y dispositivos de descarga
(regla 30)
7.1 Los orificios de salida para la descarga en el mar de lastre
separado estan situados:
7.1.1 Por encima de la flotacion O
7.1.2  Por debajo de la flotacion O
7.2 Los orificios de salida para la descarga en el mar de lastre limpio,
aparte del colector de descarga, estan situados'
7.2.1 Por encima de la flotacién i
7.2.2 Por debajo de la flotacion O
7.3 Los orificios de salida, aparte del colector de descarga,
para la descarga en el mar de aguas sucias o contaminadas
por hidrocarburos, procedentes de las zonas de tanques
de carga, estan situados:
7.3.1 Por encima de la flotacion O
7.3.2  Por debajo de la flotacion junto con el sistema de corriente
parcial, en cumplimiento de la regla 30.6.5 O
7.3.3 Por debajo de la flotacion O

7.4  Descarga de hidrocarburos procedentes de las bombas de carga
y de los conductos de hidrocarburos (regla 30.4 y 30.5):

7.4.1 Medios para drenar todas las bombas de carga y todos los
conductos de hidrocarburos al terminar el desembarque

del cargamento:

A posibilidad de descargar los residuos en un tanque de

¥ Soélo se indicaran los orificios de salida que puedan ser vigilados.
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carga o de decantacion
2 para la descarga a tierra se ha provisto un conducto
especial de pequefio didmetro
8 Plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacion
por hidrocarburos/del mar
(regla 37)

8.1 El buque lleva a bordo un plan de emergencia en caso de
contaminacion por hidrocarburos, en cumplimiento
de la regla 37

8.2  El buque esta provisto de un plan de emergencia de a bordo
contra la contaminacion del mar, en cumplimiento de la
regla 37.3

9 Exenciones

9.1 La Administracién ha concedido exenciones del cumplimiento
de las prescripciones del capitulo 3 del Anexo I del Convenio
de conformidad con la regla 3.1, con respecto a los elementos
enumerados en el (10s) pArrafo(s) ......ccceecveevveriieniiniiieieeeeee e
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10 Equivalentes (regla 5)
10.1 La Administracion ha aprobado disposiciones equivalentes a las

de ciertas prescripciones del Anexo I con respecto a los
elementos enumerados en el (1os) parrafos(s)........cccevveevveeriierieennnnn.

SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.
EXpedido €N ..o

(lugar de expedicion del certificado)

(firma del funcionario que, debidamente
autorizado, expide el cuadernillo)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)
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APENDICE III

MODELO DEL LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS

LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS

PARTE I - Operaciones en los espacios de maquinas

(Todos los buques)
NOMDBIE Al DUGUE: ... ettt ettt e st e et e st e ebeesnbeenbeenneas
Numero o letras
ISTINEIVOS: +eentieiitietie ettt ettt ettt et et e et e s at e et e e s bt e eabeessteenbeeeseeeabeesteembeeseeenbeesneeanbeasnseenseennseenne
ATQUEO DIULO: ..eviiiiiiieeiie ettt et e et e e st e e e tee e tteeeaaeeesaeeessseeessseesssaeesssaeessseeessseeesnsseensseeensseesnnsens
Periodo desde: .......cocevvevieiiniiiniieeee hasta: ..ooeeiieee e

Nota: A todos los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 y a todos los buques de arqueo
bruto igual o superior a 400 que no sean petroleros se les facilitard la Parte I del Libro registro de
hidrocarburos para consignar en ella las operaciones pertinentes que se efectiian en los espacios de
maquinas. A los petroleros se les facilitara también la Parte II del Libro registro de hidrocarburos
para consignar las operaciones de carga/lastrado pertinentes.
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Introduccion

En las paginas siguientes de esta seccion se expone una amplia lista de los puntos relativos a
las operaciones efectuadas en los espacios de maquinas que habra que consignar, cuando proceda, en
el Libro registro de hidrocarburos, Parte I, de conformidad con laregla 17 del Anexo I del Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo
de 1978 (MARPOL 73/78). Los puntos se han agrupado en secciones operacionales, y cada una de
ellas aparece designada por una letra clave.

Al hacer los asientos en el Libro registro de hidrocarburos, Parte I, se inscribiran en las
columnas correspondientes la fecha, la clave de 1a operacion y el nimero del punto de que se trate y
se consignaran en los espacios en blanco, por orden cronoldgico, los pormenores requeridos.

El asiento de cada operacion ira firmado y fechado por el oficial o los oficiales a cargo de la
misma, y cada pagina, debidamente cumplimentada, la refrendara el capitan del buque.

En el Libro registro de hidrocarburos, Parte I, se hacen reiteradas referencias a la cantidad de
hidrocarburos. No obstante, la limitada precision de los dispositivos de medicion de los tanques, las
variaciones de temperatura y las adherencias incidiran en la exactitud de las lecturas, por lo que se
impone considerar en consecuencia los asientos del Libro registro de hidrocarburos, Parte I.

En el caso de que se produzca una descarga accidental o alguna otra descarga excepcional de
hidrocarburos, se anotara el hecho en el Libro registro de hidrocarburos, Parte I, explicando las
circunstancias de la descarga y las razones de que ocurriera.

Todo fallo del equipo filtrador de hidrocarburos se anotara en el Libro registro de
hidrocarburos, Parte 1.

Los asientos del Libro registro de hidrocarburos, Parte 1, si se trata de buques que lleven un
Certificado IOPP, se haran como minimo en espafiol, francés o inglés. Cuando también se utilicen
los asientos en un idioma oficial del Estado cuyo pabellon el buque tiene derecho a enarbolar,
prevalecera, en caso de controversia o discrepancia, este idioma.

El Libro registro de hidrocarburos, Parte I, se guardara en un lugar adecuado para facilitar su
inspeccion en cualquier momento razonable y, salvo en el caso de buques sin tripulacion que estén
siendo remolcados, permanecera siempre a bordo. Se conservara durante un periodo de tres afos
después de efectuado el ultimo asiento.
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La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el Convenio podra inspeccionar el
Libro registro de hidrocarburos, Parte I, a bordo de cualquier buque al que se aplique el presente
Anexo, mientras el buque esté en uno de sus puertos o terminales mar adentro, y podra sacar copia
de cualquier asiento que figure en dicho Libro y solicitar del capitan del buque que certifique que tal
copia es reproduccion fehaciente del asiento en cuestion. Toda copia que haya sido certificada por el
capitan del buque como copia fiel de alglin asiento efectuado en el Libro registro de hidrocarburos
Parte I, serd admisible en cualesquiera procedimientos judiciales como prueba de los hechos
declarados en el mismo. La inspeccion del Libro registro de hidrocarburos, Parte I, y la extraccion
de copias certificadas por la autoridad competente en virtud de lo dispuesto en este parrafo se haran
con toda la diligencia posible y sin causar demoras innecesarias al buque.

I:\MEPC\52\24a2.doc



MEPC 52/24/Add.2

ANEXO 2
Péagina 113
LISTA DE PUNTOS QUE SE CONSIGNARAN
A) Lastrado o limpieza de los tanques de combustible

1 Identidad de los tanques lastrados.

2 Digase si se limpiaron desde la Giltima vez que contuvieron hidrocarburos y,
de no ser asi, el tipo de hidrocarburos que transportaron con anterioridad.

3 Limpieza:

1 situacion del buque y hora al comenzar y finalizar la limpieza;

2 identidad de los tanques en los que se ha empleado un método de limpieza
(enjuague total con agua; mediante vapor; empleando productos quimicos,
con indicacion del tipo y la cantidad de productos quimicos utilizados);

3 identidad de los tanques a los que se trasvaso el agua de limpieza.

4 Lastrado:

1 situacion del buque y hora al comenzar y finalizar el lastrado;
2 cantidad de lastre, si los tanques no estan limpios, en m”’.
B) Descargas de lastre contaminado o de aguas de limpieza de los tanques mencionados

en la seccion A)

5

6

7

8

9

Identidad de los tanques.

Situacién del buque al comenzar la descarga.
Situacion del buque al concluir la descarga.
Velocidad(es) del buque durante la descarga.

Me¢étodo de descarga:

1 a través de equipo de 15 ppm;

2 en instalaciones receptoras.

10

Cantidad descargada, en m”.

I:\MEPC\52\24a2.doc



MEPC 52/24/Add.2

ANEXO 2
Pagina 114
(0)} Recogida y eliminacion de residuos de hidrocarburos (fangos y otros residuos)
11 Recogida de residuos de hidrocarburos.

Cantidad de residuos de hidrocarburos (fangos y otros residuos) retenidos a bordo. La
cantidad se consignard semanalmente'. (Esto significa que la cantidad se consignara
semanalmente aunque el viaje dure menos de una semana):

1 identidad de los tanques ...........

2 capacidad de los tanques .......... m’

3 cantidad total retenida .............. m’
12 Me¢étodos de eliminacion de residuos.

Indiquese la cantidad de residuos de hidrocarburos eliminados, los tanques vaciados y la
cantidad de residuos retenida:

A eliminacion en instalaciones receptoras (indiquese el puerto)?;
2 trasvase a otros tanques (indiquense los tanques y su contenido total);
3 incinerados (indiquese el tiempo total invertido en la operacion);
4 otro método (especifiquese).
D) Descarga no automatica en el mar u otro método de eliminacion de aguas de sentina

acumuladas en los espacios de maquinas
13 Cantidad descargada o eliminada, en metros cubicos.

14 Hora de descarga o eliminacién (comienzo y fin).

En los tanques enumerados en el apartado 3.1 de los modelos A y B del suplemento del Certificado IOPP
utilizados para los fangos.

Los capitanes solicitaran de las empresas encargadas de las instalaciones receptoras, incluidas gabarras y
camiones cisterna, un recibo o certificado en el que se indiquen las cantidades de agua de lavado de tanques,
lastre sucio, residuos o mezclas oleosas trasvasadas, asi como la fecha y la hora de la operacion de trasvase.
Este recibo o certificado, si se adjunta al Libro registro de hidrocarburos, Parte I, podra ayudar al capitan a
demostrar que el buque bajo su mando no estuvo implicado en un supuesto caso de contaminacion. El recibo o
certificado se guardard junto con el Libro registro de hidrocarburos, Parte I.

En caso de descarga o eliminacion de aguas de sentina de un tanque de retencion (de tanques de retencion),

indiquese la identidad y la capacidad del (de los) tanque(s) de retencion y la cantidad retenida en el (los)
tanque(s) de retencion.
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15 Me¢étodo de descarga o eliminacion:
1 a través de equipo de 15 ppm (indiquese la situacion del buque al comienzo y
al final);
2 en instalaciones receptoras (indiquese el puerto)’;
3 trasvase a tanques de decantacion o de retencion (indiquense los tanques

especificando la cantidad total retenida en cada tanque, en m”).

Descarga automatica en el mar u otro método de eliminacion de aguas de sentina
acumuladas en los espacios de maquinas

Situacion del buque y hora en que el sistema se ha puesto en la modalidad de funcionamiento
automatico para la descarga en el mar, a través de equipo de 15 ppm.

Hora en que el sistema se ha puesto en la modalidad de funcionamiento automatico para
trasvasar el agua de sentina a un tanque de retencion (identifiquese el tanque).

Hora en que se puso el sistema en funcionamiento manual.
Estado del equipo filtrador de hidrocarburos

19 Hora en que fallé el dispositivo”.

20 Hora en que el dispositivo volvio a ser operacional.
21 Razones del fallo.

Descargas accidentales o excepcionales de hidrocarburos
22 Hora del suceso.

23 Lugar o situacion del buque en el momento del suceso.
24 Cantidad aproximada y tipo de hidrocarburos.

25 Circunstancias de la descarga o del escape, motivos y observaciones generales.
Toma de combustible o aceite lubricante

26 Toma de combustible:

lugar de la toma de combustible;

El estado del equipo filtrador de hidrocarburos también incluye los dispositivos de alarma y de parada
automatica, cuando proceda.
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2 hora de la toma de combustible;
3 tipo y cantidad de combustible e identidad de los tanques (indiquese la cantidad
anadida y el contenido total de los tanques),
4 tipo y cantidad de aceite lubricante e identidad de los tanques (indiquese la cantidad
anadida y el contenido total de los tanques).
1) Otros procedimientos operacionales y observaciones generales
INOMDBYE AL DUGUE ...ttt et e e s e e sabee e enneeenaseeens

Numero o letras

distintivos

OPERACIONES EN LOS ESPACIOS DE MAQUINAS

Fecha Clave Punto Asiento de operaciones/firma del
(letra) (nimero) oficial a cargo de las mismas
Firma del capitan ......cc.ccccevvecnvenccssencsssenessencsssenessnanes
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LIBRO REGISTRO DE HIDROCARBUROS

PARTE II - Operaciones de carga/lastrado

(Petroleros)
NOMDIE Al DUGUE: ..ottt ettt e et e e taeeesbeeessaeeensaeesnnseesnseeesnseeenseas
Numero o letras
ISTINEIVOS: ettt ettt ettt ettt et h ettt e bt e e ab e e sheeeab e e e bt e eab e e bt e eabeebeeembeesbeeenbeeenbeanbeesaeeenne
ATQUEO DIULO: .oiiniiieiiieiiie ettt ettt et e e st eebeestaeesbeessseessaeesseesseessseenseessseensaeasseenseessseenseesssennseens
Periodo desde: .......cccevieniiiiniiiniiineee haSta: oo

Nota: A todos los petroleros de arqueo bruto igual o superior a 150 se les facilitara la Parte II del
Libro registro de hidrocarburos para consignar en ella las operaciones de carga/lastrado pertinentes.
A tales petroleros también se les facilitara la Parte I del Libro registro de hidrocarburos para
consignar las operaciones pertinentes que se efectuen en los espacios de maquinas.
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INOMDBIE Al DUGUE  ...........cooeeeeeeeeeee et

Numero o letras
ESTIIEIVOS <o e e

VISTA EN PLANTA DE LOS TANQUES DE CARGA Y DE DECANTACION
(se cumplimentara a bordo)

Identificacion
de los tanques Capacidad

Camara de bombas

Profundidad de los
tanques de decantacion:

(Indiquese la capacidad de cada tanque y la
profundidad de los tanques de decantacion).
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Introduccion

En las paginas siguientes de esta seccidon se expone una amplia lista de los puntos relativos a
las operaciones de carga y lastre que habrd que consignar oportunamente en el Libro registro de
hidrocarburos, Parte I, de conformidad con la regla 36 del Anexo I del Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL
73/78). Los puntos se han agrupado en secciones operacionales, y cada una de ellas aparece
designada por una letra clave.

Al hacer los asientos en el Libro registro de hidrocarburos, Parte II, se inscribiran en las
columnas correspondientes la fecha, la clave de la operacion y el nimero del punto de que se trate, y
se consignaran en los espacios en blanco, por orden cronoldgico, los pormenores requeridos.

El asiento de cada operacion ira firmado y fechado por el oficial o los oficiales a cargo de la
misma, y cada pagina, debidamente cumplimentada, la refrendara el capitan del buque.

Respecto de los petroleros dedicados a determinados traficos de conformidad con lo
dispuesto en la regla 2.5 del Anexo I del MARPOL 73/78, los asientos pertinentes en el Libro
registro de hidrocarburos, Parte I, seran refrendados por la autoridad competente del Estado rector
del puerto.”

En el Libro registro de hidrocarburos, Parte I, se hacen reiteradas referencias a la cantidad de
hidrocarburos. No obstante, la limitada precision de los dispositivos de medicion de los tanques, las
variaciones de temperatura y las adherencias incidiran en la exactitud de las lecturas, por lo que se
impone considerar en consecuencia los asientos del Libro registro de hidrocarburos, Parte II.

En el caso de que se produzca una descarga accidental o alguna otra descarga excepcional de
hidrocarburos, se anotara el hecho en el Libro registro de hidrocarburos, Parte II, explicando las
circunstancias de la descarga y las razones de que ocurriera.

Todo fallo del sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos se anotara en
el Libro registro de hidrocarburos, Parte II.

Los asientos del Libro registro de hidrocarburos, Parte 11, si se trata de buques que lleven un
Certificado IOPP, se haran como minimo en espafiol, francés o inglés. Cuando también se utilicen
los asientos en un idioma oficial del Estado cuyo pabellon el buque tenga derecho a enarbolar,
prevalecera, en caso de controversia o discrepancia, este idioma.

El Libro registro de hidrocarburos, Parte I, se guardara en un lugar adecuado para facilitar su
inspeccion en cualquier momento razonable y, salvo en el caso de buques sin tripulacion que estén
siendo remolcados, permanecera siempre a bordo. Se conservard durante un periodo de tres afios
después de efectuado el ultimo asiento.

Esta frase solo debera insertarse en el Libro registro de hidrocarburos de los buques tanque dedicados a
determinados traficos.
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La autoridad competente del Gobierno de una Parte en el Convenio podré inspeccionar el
Libro registro de hidrocarburos, Parte II, a bordo de cualquier buque al que se aplique el presente
Anexo, mientras el buque esté en uno de sus puertos o terminales mar adentro, y podra sacar copia
de cualquier asiento que figure en dicho Libro y solicitar del capitan del buque que certifique que tal
copia es reproduccion fehaciente del asiento en cuestion. Toda copia que haya sido certificada por el
capitan del buque como copia fiel de un asiento efectuado en el Libro registro de hidrocarburos,
Parte II, sera admisible en cualesquiera procedimientos judiciales como prueba de los hechos
declarados en el mismo. La inspeccion del Libro registro de hidrocarburos, Parte 11, y la extraccion
de copias certificadas por la autoridad competente en virtud de lo dispuesto en este parrafo se haran
con toda la diligencia posible y sin causar demoras innecesarias al buque.
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LISTA DE PUNTOS QUE SE CONSIGNARAN
Embarque de carga de hidrocarburos
1 Lugar de embarque.
2 Tipo de hidrocarburos cargados e identidad de los tanques.
3 Cantidad total de hidrocarburos cargados (indiquese la cantidad afiadida, en m’, y el
contenido total de los tanques, en m’).
Trasiego de carga de hidrocarburos durante la travesia
4 Identidad de los tanques:
1 de:
2 a: (indiquese la cantidad trasvasada y el contenido total de los tanques,
en m’).
5 (Se vaciaron los tanques mencionados en 4.1? (En su defecto, indiquese la cantidad
retenida, en m°).
Desembarque de carga de hidrocarburos
6 Lugar de desembarque.
7 Identidad de los tanques descargados.
8 ¢Se vaciaron los tanques? (En su defecto, indiquese la cantidad retenida, en m®).

Lavado con crudos (aplicable unicamente a los buques tanque dotados de tal sistema de
lavado)

(Se hara un asiento por cada tanque que se lave con crudos)

9 Puerto en que se efectud el lavado con crudos, o situacion del buque si se efectud
entre dos puertos de descarga.

10 Identidad de los tanques lavados'.

11 Numero de maquinas utilizadas.

Cuando un determinado tanque tenga mas maquinas que las que puedan utilizarse simultaneamente, tal como se
indica en el Manual sobre el equipo y las operaciones, se identificara la seccion que se esté lavando con crudos;
por ejemplo, nimero 2 central, a proa.
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E)

F)

12

13

14

15

16

17

Hora en que comenz6 el lavado.

Método de lavado®.

Presion de las tuberias de lavado.

Hora en que se concluy6 o interrumpio el lavado.

Expongase el método utilizado para determinar que los tanques estaban secos.

. 3
Observaciones’.

Lastrado de los tanques de carga

18

19

Situacion del buque al comenzar y finalizar el lastrado.

Lastrado:

1 identidad de los tanques lastrados;

2 hora de comienzo y finalizacion;

.3 cantidad de lastre. Indiquese la cantidad total de lastre de cada uno de los

tanques usados en la operacién, en m’.

Lastrado de los tanques dedicados a lastre limpio (aplicable inicamente a los buques
tanque dotados de tales tanques)

20

21

22

23

Identidad de los tanques lastrados.

Situacion del buque cuando en los tanques dedicados a lastre limpio se tomo agua de
baldeo o de lastre en puerto.

Situacion del buque cuando se baldearon las bombas y las tuberias, y el agua paso al
tanque de decantacion.

Cantidad de agua oleosa que, tras baldear las tuberias, se trasvasa a los tanques de
decantacion o a los tanques de carga en que inicialmente se almacenan los residuos
(identifiquense los tanques). Indiquese la cantidad total, en m”.

De conformidad con el Manual sobre el equipo y las operaciones, indiquese si el método de lavado es de una o
varias fases. En este tltimo caso, indiquese el arco vertical recorrido por las maquinas y el nimero de veces que
se recorre ese arco en la fase de que se trate del programa.

Sino se siguen los programas especificados en el Manual sobre el equipo y las operaciones, se consignaran las
razones para ello en el espacio destinado a observaciones.
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Situacion del buque cuando se tomo6 agua de lastre adicional en los tanques edicados
a lastre limpio.

Hora y situacion del buque cuando se cerraron las valvulas que separan los tanques
dedicados a lastre limpio de las tuberias de carga y de agotamiento.

Cantidad de lastre limpio tomado a bordo, en m’.

G) Limpieza de los tanques de carga

27

28

29

30

31

Identidad de los tanques limpiados.

Puerto o situacion del buque.

Duracidn de la limpieza.

Método de limpieza®.

Las aguas de lavado de tanques se trasvasaron a:

A instalaciones receptoras (indiquese el puerto y la cantidad, en m*)’;

2 tanques de decantacidon o tanques de carga designados como tanques de

decantacion (identifiquense los tanques; indiquese la cantidad trasvasada y la
cantidad total, en m®).

H) Descarga de lastre contaminado

32

33

34

35

36

37

Identidad de los tanques.

Hora y situacion del buque al comenzar la descarga en el mar.
Hora y situacion del buque al concluir la descarga en el mar.
Cantidad descargada en el mar, en m’.

Velocidad(es) del buque durante la descarga.

(Estaba en funcionamiento el dispositivo de vigilancia y control durante la descarga?

Mangueras de mano, lavado mecanico y/o limpieza quimica. Tratdndose de esta ultima, se indicaran los

productos quimicos empleados y su cantidad.

Los capitanes solicitaran de las empresas encargadas de las instalaciones receptoras, incluidas gabarras y

camiones cisterna, un recibo o certificado en el que se indiquen las cantidades de agua de lavado de tanques,
lastre sucio, residuos o mezclas oleosas trasvasadas, asi como la fecha y la hora de la operacion de trasvase.
Este recibo o certificado, si se adjunta al Libro registro de hidrocarburos, Parte 11, podra ayudar al capitan a
demostrar que el buque bajo su mando no estuvo implicado en un supuesto caso de contaminacion. El recibo o
certificado se guardard junto con el Libro registro de hidrocarburos, Parte II.
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38 (,Se comprobaron con regularidad el efluente y la superficie del agua en el lugar de la
descarga?
39 Cantidad de agua oleosa trasvasada a los tanques de decantacion (identifiquense los
tanques de decantacion. Indiquese la cantidad total, en m?).
40 Lastre descargado en instalaciones receptoras en tierra (identifiquese el puerto e
indiquese la cantidad, en m’)".
D) Descarga en el mar del agua de los tanques de decantacion
41 Identidad de los tanques de decantacion.
42 Tiempo de sedimentacion desde la tltima entrada de residuos, o
43 Tiempo de sedimentacion desde la ultima descarga.
44 Hora y situacion del buque al comenzar la descarga.
45 Vacio en el tanque al comenzar la descarga.
46 Nivel de la interfaz hidrocarburos/agua al comenzar la descarga.
47 Cantidad a granel descargada, en m’, y régimen de descarga, en m’/hora.
48 Cantidad finalmente descargada, en m’, y régimen de descarga, en m’/hora.
49 Hora y situacion del buque al concluir la descarga.
50 (Estaba en funcionamiento el dispositivo de vigilancia y control durante la descarga?
51 Nivel de la interfaz hidrocarburos/agua al concluir la descarga.
52 Velocidad(es) del buque durante la descarga.
53 (,Se comprobaron con regularidad el efluente y la superficie de agua en el lugar de la
descarga?
54 Confirmese que todas las valvulas correspondientes del sistema de tuberias del buque

se cerraron al concluir la descarga de los tanques de decantacion.

Los capitanes solicitaran de las empresas encargadas de las instalaciones receptoras, incluidas gabarras y

camiones cisterna, un recibo o certificado en el que se indiquen las cantidades de agua de lavado de tanques,
lastre sucio, residuos o mezclas oleosas trasvasadas, asi como la fecha y la hora de la operacion de trasvase.
Este recibo o certificado, si se adjunta al Libro registro de hidrocarburos, Parte 11, podra ayudar al capitan a
demostrar que el buque bajo su mando no estuvo implicado en un supuesto caso de contaminacion. El recibo o
certificado se guardara junto con el Libro registro de hidrocarburos, Parte II.
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Eliminacion de residuos y de mezclas oleosas no tratadas de otro modo

55 Identidad de los tanques.

56 Cantidad eliminada de cada tanque (indiquese la cantidad retenida, en m>).
57 Método de eliminacion:
A en instalaciones receptoras (identifiquese el puerto e indiquese la cantidad
eliminada)’;
2 mezclados con la carga (indiquese la cantidad);
3 trasvase a otros tanques (identifiquense los tanques; indiquese la cantidad

trasvasada y el contenido total de los tanques, en m’);
4 otro método (especifiquese). Indiquese la cantidad eliminada, en m”>.
Descarga de lastre limpio contenido en tanques de carga
58 Situacion del buque al comenzar la descarga de lastre limpio.

59 Identidad de los tanques descargados.

60 (Se vaciaron los tanques al concluir la descarga?

61 Situacion del buque al concluir la descarga si fuera distinta de la indicada en 58.

62 (Se comprobaron con regularidad el efluente y la superficie del agua en el lugar de la
descarga?

Descarga de lastre de los tanques dedicados a lastre limpio (aplicable inicamente a los
buques dotados de tales tanques)

63 Identidad de los tanques descargados.
64 Hora y situacion del buque al comenzar la descarga de lastre limpio en el mar.

65 Hora y situacion del buque al concluir la descarga en el mar.

Los capitanes solicitaran de las empresas encargadas de las instalaciones receptoras, incluidas gabarras y
camiones cisterna, un recibo o certificado en el que se indiquen las cantidades de agua de lavado de tanques,
lastre sucio, residuos o mezclas oleosas trasvasadas, asi como la fecha y la hora de la operacion de trasvase.
Este recibo o certificado, si se adjunta al Libro registro de hidrocarburos, Parte 11, podra ayudar al capitan a
demostrar que el buque bajo su mando no estuvo implicado en un supuesto caso de contaminacion. El recibo o
certificado se guardara junto con el Libro registro de hidrocarburos, Parte II.
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M)

N)

0)

P)

66 Cantidad descargada:

B en el mar; o
2 en una instalacion receptora (indiquese el puerto)’.
67 (Se observo algin indicio de contaminacion del agua de lastre por hidrocarburos

antes o durante la descarga en el mar?

68 (Se vigilo la descarga mediante un hidrocarburometro?

69 Hora y situacion del buque cuando se cerraron las valvulas que separan los tanques
dedicados a lastre limpio de las tuberias de carga y de agotamiento al concluir el
deslastrado.

Estado del dispositivo de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos
70 Hora en que fallo el dispositivo.

71 Hora en que el dispositivo volvid a ser operacional.

72 Razones del fallo.

Descargas accidentales o excepcionales de hidrocarburos

73 Hora del suceso.

74 Lugar o situacion del buque en el momento del suceso.

75 Cantidad aproximada, en m’, y tipo de hidrocarburos.

76 Circunstancias de la descarga o del escape, motivos y observaciones generales.

Otros procedimientos operacionales y observaciones generales
BUQUES TANQUE DEDICADOS A DETERMINADOS TRAFICOS
Toma de agua de lastre

77 Identidad de los tanques lastrados.

78 Situacion del buque durante el lastrado.

Los capitanes solicitaran de las empresas encargadas de las instalaciones receptoras, incluidas gabarras y
camiones cisterna, un recibo o certificado en el que se indiquen las cantidades de agua de lavado de tanques,
lastre sucio, residuos o mezclas oleosas trasvasadas, asi como la fecha y la hora de la operacion de trasvase.
Este recibo o certificado, si se adjunta al Libro registro de hidrocarburos, Parte II podra ayudar al capitan a
demostrar que el buque bajo su mando no estuvo implicado en un supuesto caso de contaminacion. El recibo o
certificado se guardara junto con el Libro registro de hidrocarburos, Parte II.
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79 Cantidad total de lastre embarcado, en m’.
80 Observaciones.

Q) Redistribucion del agua de lastre a bordo
81 Razones para la redistribucion.

R) Descarga del agua de lastre en una instalacion receptora

82 Puerto(s) en que se descargo el agua de lastre.

83 Nombre o designacion de la instalacion receptora.

84 Cantidad total de agua de lastre descargada; en m’.

85 Fecha, firma y sello del funcionario de la autoridad portuaria.
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INOMDIE AL DUGUE ...ttt ettt ettt et e nbeesaaeenseens

Numero o letras

ESTIITIVOS ettt e e e e et e e e e e ea e e e e e e e e

OPERACIONES DE CARGA/LASTRADO (PARA LOS PETROLEROS)

Fecha Clave Punto Asiento de operaciones/firma del oficial a
(letra) (nimero) cargo de las mismas
Firma del capitan .......ccceevvercncnnicncnercscnnnennns
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ANEXO 6
RESOLUCION MEPC.118(52)
Adoptada € 15 de octubre de 2004

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1978 RELATIVO AL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR LOSBUQUES, 1973

(Anexo Il revisado del MARPOL 73/78)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO €l articulo 38 @) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, que trata de las funciones del Comité de Proteccion del Medio Marino (el Comité)
conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencién y contencion de la
contaminacion del mar,

TOMANDO NOTA de articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Convenio de 1973") y €
articuloVl del Protocolo de 1978 relativo a Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973 (en adelante denominado "Protocolo de 1978"), que juntos
especifican € procedimiento para enmendar € Protocolo de 1978 y confieren a 6rgano
correspondiente de la Organizacion la funcién de considerar y adoptar enmiendas al Convenio
de 1973, modificado por € Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),

HABIENDO EXAMINADO € texto de Anexo Il revisado del MARPOL 73/78,

1 ADOPTA, de conformidad con el articulo 16 2) b), ¢) y d) del Convenio de 1973, €l
Anexo |l revisado del MARRPOL 73/78, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DETERMINA, de conformidad con €l articulo 16 2) f) iii) del Convenio de 1973, que €l
Anexo Il revisado del MARPOL 73/78 se considerara aceptado € 1 de julio de 2006, salvo que,
con anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes, o aguellas Partes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruo de la flota mercante
mundial, hayan notificado a la Organizacion que rechazan las enmiendas,

3. INVITA alas Partes a que observen que, de conformidad con € articulo 16 2) g) ii) del
Convenio de 1973, € Anexo Il revisado del MARPOL 73/78 entrara en vigor el 1de enero de
2007, una vez aceptado, de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 anterior;

4, PIDE a Secretario Genera que, de conformidad con e articulo 16 2) €) del Convenio
de 1973, transmita a todas las Partes en el MARPOL 73/78 copias certificadas de la presente
resolucion y € texto del Anexo Il revisado de dicho Convenio que figura en € anexo; y

5. PIDE ADEMAS a Secretario General que transmita copias de |la presente resolucion y de
su anexo a los Miembros de la Organizacion que o son Partes en el MARPOL 73/78.
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CAPITULO 1- GENERALIDADES

Reglal
Definiciones

A los efectos del presente Anexo:

1 Por fecha de vencimiento anual se entiende el diay el mes que correspondan, cada afio, a
la fecha de expiraciéon del Certificado internacional de prevencion de la contaminacion para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel.

2 Por tuberias correspondientes se entienden los conductos tendidos desde el punto de
aspiracion de un tanque de carga hasta la conexion a tierra utilizados para desembarcar la carga;
incluyen todas las tuberias, bombas y filtros del buque que estén en conexion abierta con €
conducto de desembarque de la carga.

3 Agua de lastre

Por lastre limpio se entiende el agua de lastre transportada en un tanque que se ha
limpiado meticulosamente desde la Gltima vez que se utilizo para transportar carga con contenido
de una sustancia de las categorias X, Y 0 Z, habiéndose descargado los residuos resultantes de
esa limpieza y vaciado e tanque de conformidad con las prescripciones pertinentes del
presente Anexo.

Por lastre separado se entiende el agua de lastre que se introduce en un tanque
permanentemente destinado al transporte de lastre o de cargas distintas de los hidrocarburos y las
sustancias nocivas liquidas definidas en los diversos anexos del presente Convenio y
completamente separado del sistemade la cargay del combustible liquido.

4 Cadigos relacionados con productos quimicos

Por Codigo de Graneleros Quimicos se entiende el Cédigo para la construccion y el
equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel, adoptado por el
Comité de Proteccion del Medio Marino de la Organizacion mediante la resolucion
MEPC.20(22), enmendada por la Organizacion, a condicion de gue tales enmiendas s adopten y
entren en vigor de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del presente Convenio en
relacion con los procedimientos de enmienda aplicables a apéndice de un anexo.

Por Cadigo Internacional de Quimiqueros se entiende el Codigo internacional para la
construccion y el equipo de bugues que transporten productos quimicos peligrosos a granel,
adoptado por e Comité de Proteccion del Medio Marino de la Organizacion mediante la
resolucién MEPC.19(22), enmendada por la Organizacion, a condicion de que las enmiendas de
gue se trate sean adoptadas y puestas en vigor de conformidad con lo dispuesto en € articulo 16
del presente Convenio acerca de los procedimientos de enmienda aplicables a apéndice de un
anexo.

5 Por profundidad del agua se entiende la sonda de la carta.
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6 Por en ruta se entiende que & bugue navega en € mar siguiendo uno o varios rumbos,
aun cuando se aparte del rumbo directo mas corto, lo cual, dentro de los limites impuestos en la
préctica por las necesidades de la navegacion, hara que cualquier descarga se esparza por una
zona del mar tan extensa como sea razonable y posible.

7 Por sustancias liquidas se entiende aquellas cuya presion de vapor absoluta no excede
de 0,28 MPa a una temperatura de 37,8°C.

8 Por Manual se entiende el Manual de procedimientos y medios conforme con e modelo
que figuraen &l apéendice 6 del presente Anexo.

9 Tierra mas proxima. Laexpresion de la tierra mas proxima significa desde la linea de
base a partir de la cual queda establecido el mar territorial de que se trate, de conformidad con €
derecho internacional, con la salvedad de que, a los efectos del presente Convenio, de la tierra
mas préxima a lo largo de la costa nordeste de Australia significara desde una linea trazada a
partir de un punto de la costa australiana situado en:

latitud 11°00'S, longitud 142°08'E,

hasta un punto de latitud 10°35'S, longitud 141°55'E,
desde dli aun punto en latitud 10°00'S, longitud 142°00°E,
y luego sucesivamente a latitud 9°10'S, longitud 143°52'E,
latitud 9°00'S, longitud 144°30°E,

latitud 10°41'S, longitud 145°00°E,

latitud 13°00'S, longitud 145°00°E,

latitud 15°00'S, longitud 146°00'E,

latitud 17°30'S, longitud 147°00°E,

latitud 21°00'S, longitud 152°55'E,

latitud 24°30'S, longitud 154°00'E,

y finamente, desde esta posicion hasta un punto de la costa de Australia situado en:
latitud 24°42'S, longitud 153°15°E.

10 Por sustancia nociva liquida se entiende toda sustancia indicada en la columna
correspondiente a la categoria de contaminacion de los capitulos 17 618 del Cddigo
Internacional de Quimiqueros o clasificada provisionamente, segun lo dispuesto en la
regla6.3, en las categorias X, Y 0 Z.

11  ppmequivaeaml/nt.

12 Por residuo se entiende toda sustancia nociva liquida que quede para ser evacuada.

13 Por mezcla de residuos y agua se entiende un residuo a que se ha agregado agua para
cualquier propésito (por e€emplo, limpieza de tanques, lastrado, lavazas recogidas en
las sentinas).

14 Construccién de buques

14.1 Por buque construido se entiende todo buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya
congtruccion se halle en una fase equivalente. Se considerara que todo bugque que sea
transformado en buque tanque quimiquero, independientemente de la fecha de su construccién,

es un buque tanque quimiguero construido en la fecha en que comenzo tal transformacion. Esta
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disposicion relativa a la transformacion no sera aplicable a la modificacion de un buque que
cumpla todas las condiciones siguientes:

A gue e buque esté construido antes del 1 dejulio de 1986; y

2 gue € buque disponga de un certificado expedido con arreglo a lo dispuesto en €
Codigo de Graneleros Quimicos para transportar Unicamente los productos
designados en dicho Cdodigo como sustancias que solo entrafian riesgos de
contaminacion.

14.2  Por cuya construccion se halle en una fase equivalente se entiende la fase en que:

A comienza la construccion que puede identificarse como propia de un buque
concreto; y

2 ha comenzado e montge del buque de que se trate, utilizando al
menos 50 toneladas del total estimado del material estructural o un 1% de dicho
total, s este segundo valor es menor.

15 Sustancias que estan a punto de solidificarse y sustancias que no estan a punto de
solidificarse

15.1 Por sustancia que esta a punto de solidificarse se entiende una sustancia nociva
liquida que:

A en € caso de sustancias cuyo punto de fusion sea inferior a 15°C, tiene una
temperatura de menos de 5°C por encima de su punto de fusién en el momento del
desembarque; o

2 en € caso de sustancias cuyo punto de fusion sea igual o superior a 15°C, tiene
una temperatura de menos de 10°C por encima de su punto de fusion en e
momento del desembarque.

15.2 Por sustancia que no esta a punto de solidificarse se entiende una sustancia nociva
liquida que no es una sustancia que esta a punto de solidificarse.

16 Buques tanque

i Bugue tanque quimiquero: buque construido o adaptado para el transporte a granel
de cualquiera de los productos liquidos enumerados en e capitulo 17 del Codigo
Internacional de Quimiqueros,

2 Buque tanque para el transporte de sustancias nocivas liquidas: buque construido
0 adaptado para transportar sustancias nocivas liquidas a granel; en este término se
incluyen los "petroleros’ tal como se definen en el Anexo | del presente Convenio
cuando estén autorizados a transportar un cargamento total o parcia de sustancias
nocivas liquidas a granel.
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17 Viscosidad
A Por sustancia de alta viscosidad se entiende,en & caso de sustancias de las

categorias X 0 Y, una sustancia nociva liquida de viscosidad igual o superior
a50 mPa.s alatemperatura de desembarque.

2 Por sustancia de baja viscosidad se entiende una sustancia nociva liquida que no
€es una sustancia de alta viscosidad.

Regla 2
Ambito de aplicacion

1 A menos que = prescriba expresamente otra cosa, las disposiciones del presente Anexo
se aplicaran a todos los buques autorizados para € transporte de sustancias nocivas liquidas
agrandl.

2 Cuando en un espacio de carga de un buque tanque quimiquero se transporte un
cargamento sujeto alas disposiciones del Anexo | del presente Convenio se aplicaran también las
prescripciones pertinentes de dicho Anexo.

Regla3
Excepciones

1 Las prescripciones del presente Anexo relativas a las descargas no se aplicaran a la
descarga en € mar de sustancias nocivas liguidas o de mezclas que contengan tales sustancias

cuando dicha descarga:
i Sea necesaria para proteger la seguridad del buque o para salvar vidas en e mar; o
2 sea el resultado de una averia del buque o de su equipo:

1 siempre que después de producirse la averia o de descubrirse la descarga
se hayan tomado todas |as precauciones razonables para prevenir o reducir
al minimo tal descarga; y

2 salvo que € propietario o0 € capitan hayan actuado ya sea con la intencion
de causar la averia o con imprudencia temeraria y a sabiendas de que
probablemente se produciria una averia; o

3 sea aprobada por la Administracion, siempre que se haga para combatir un caso
concreto de contaminacion y reducir los dafios resultantes de ésta. Toda descarga
de esta indole estard sujeta a la aprobacién del Gobierno dentro de cuya
jurisdiccion se tenga intencion de efectuar |a descarga.
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Regla4

Exenciones

1 Por 1o gue respecta a las enmiendas de las prescripciones relativas a transporte como
resultado de la asignacion de una categoria mas rigurosa a una sustancia, se aplicaran las
siguientes disposiciones:

1

cuando una enmienda del presente Anexo, de Codigo Internacional de
Quimiqueros y del Cbdigo de Graneleros Quimicos suponga cambios de la
estructura o del equipo y los accesorios a hacer més rigurosas las prescripciones
relativas a transporte de ciertas sustancias, la Administracion podra modificar o
aplazar la aplicacion de dicha enmienda durante un determinado periodo a los
buques construidos con anterioridad a la fecha de entrada en vigor de la enmienda,
S se considera imposible o poco razonable su aplicacion inmediata. Ta
excepcion se determinara en funcidn de la sustancia de que se trate;

la Administracion que, en virtud del presente parrafo, autorice una excepcion ala
aplicacion de una enmienda presentara un informe a la Organizacion sobre los
pormenores del buque o de los buques de que se trate, la carga que estén
autorizados atransportar y el trafico a que esté dedicado cada buque, asi como las
razones de dicha excepcidn, para que la Organizacién comunigue esa informacion
a las Partes en el Convenio a fin de que adopten las medidas oportunas, s
procede, y hara constar la exencion en los certificados a que se hace referencia en
lasreglas 7 y 9 del presente Anexo;

No obstante lo anterior, las Administraciones podran eximir de las prescripciones
relativas a transporte especificadas en la regla 11 a los buques autorizados a
transportar aceites vegetales especificamente identificados con la correspondiente
nota a pie de pagina del capitulo 17 del Cadigo CIQ, a condicion de que € buque
cumpla las siguientes condiciones:

i areservade lo prescrito en estaregla, el buque tanque para el transporte de
sustancias nocivas liquidas cumplird todas las prescripciones
correspondientes a tipo de buque 3, segin e Cadigo CIQ, salvo lo
indicado sobre la ubicacién de los tanques de carga;

2 de conformidad con esta regla, 1os tanques de carga estaran ubicados con
arreglo a las siguientes distancias medidas hacia € interior del buque
desde € forro. Los tanques de carga estaran protegidos en toda su longitud
con tanques de lastre o espacios distintos a los tanques para € transporte
de hidrocarburos, del siguiente modo:

A los tanques o espacios laterales estaran dispuestos de modo que la
distancia que separe los tangues de carga de la linea de trazado de
la chapa del forro del costado no seainferior a 760 mm; y

2 los tanques o espacios del doble fondo estarén dispuestos de modo
gue la distancia entre € fondo de los tanques de carga y la linea de
trazado de la chapa del forro del fondo medida perpendicularmente
con respecto a la chapa del forro del fondo no sea inferior a B/15
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(m) 0 20 m en € ge longitudinal, si esta distancia es inferior. La
distancia minima sera de 1,0 metros.

3 en el correspondiente certificado se indicara que se ha concedido
una exencion.
2 A reserva de lo dispuesto en e parrafo 3 de la presente regla, no sera necesario que lo

dispuesto en laregla 12.1 se aplique a los buques construidos antes del 1 de julio de 1986 que
estén destinados a realizar vigjes restringidos, determinados por la Administracién, entre:

i puertos o terminales situados dentro de un Estado Parte en € presente Convenio; o
2 puertos o terminales de Estados Partes en el presente Convenio.
3 Lo dispuesto en € parrafo 2 de la presente regla se aplicard Unicamente a los buques

construidos antes del 1 dejulio de 1986, a condicion de que:

i cada vez que se haya de lavar o lastrar un tanque que contenga sustancias de las
categorias X, Y 0o Z o0 mezclas que contengan tales sustancias, se lave de
conformidad con €l procedimiento de prelavado aprobado por la Administracion
en cumplimiento de lo dispuesto en el apéndice 6 del presente Anexo, y las aguas
de lavado del tanque se descarguen en una instalacion de recepcion;

2 las aguas de lavados posteriores 0 € agua de lastre se descarguen en una
instalacién de recepcién o en el mar, de conformidad con otras disposiciones del
presente Anexo;

3 las instalaciones de recepciéon de los puertos y terminales a que antes se hace

referencia hayan sido consideradas adecuadas y aprobadas, a los efectos del
presente parrafo, por los Gobiernos de los Estados Partes en e presente Convenio
en Cuyos respectivos territorios estén situados dichos puertos o terminales,

4 en el caso de buques dedicados arealizar vigies a puertos o terminales sujetos ala
jurisdiccion de otros Estados Partes en el presente Convenio, la Administracion
comunigue los pormenores de la exencion a la Organizacion, para que ésta
transmita esa informacion a las Partes en el Convenio a fin de que tomen las
medidas oportunas, si procede; y

5 en e certificado prescrito en e presente Anexo se consigne que € buque esta
destinado exclusivamente arealizar tales vigjes restringidos.

4 En & caso de un buque cuyas caracteristicas de construccion y operacionales hagan que
lastrado de los tanques de carga sea innecesario y que € lavado de dichos tanques sea sdlo
necesario en caso de reparacion o de entrada en dique seco, la Administracion podra conceder
una exencion respecto de lo dispuesto en la regla 12, siempre que se cumplan todas las
condiciones siguientes:

i el proyecto, la construccion y € equipo del bugue tayan sido aprobados por la
Administracion, habida cuenta del servicio aque el buque esté destinado;
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2 todo efluente resultante de las operaciones de lavado de tanques que se efectlen
antes de que el buque sea sometido a reparaciones o de que entre en dique seco se
descargue en una instalacion de recepcion adecuada a juicio de la Administracion;
3 en el certificado prescrito en virtud del presente Anexo:

A se indique que en cada uno de los tanques de carga solo esta permitido
transportar un numero limitado de sustancias comparables que puedan
alternarse sin necesidad de efectuar una limpieza intermedia de los tanques
paratransportarlas; y

2 se incluyan los pormenores de la exencion;
4 el buque lleve un Manual aprobado por la Administracion; y

5 en el caso de buques dedicados arealizar vigies a puertos o terminales sujetos ala
jurisdiccion de otros Estados Partes en el presente Convenio, la Administracion
comunique los pormenores de la exencion a la Organizacion, para que ésta
transmita esa informacion a las Partes en € Convenio a fin de que tomen las
medidas oportunas, si procede.

Regla5
Equivalentes

1 La Administracion podra autorizar a bordo de un bugue instalaciones, materiales, equipos
0 aparatos en sustitucion de los prescritos por €l presente Anexo, s taes instalaciones,
materiales, equipos o aparatos son por lo menos tan eficaces como los prescritos por € presente
Anexo. Esta facultad de la Administracion no le permitira autorizar que se sustituyan, como
equivalentes, las normas de proyecto y construccién prescritas en las reglas del presente Anexo
por métodos operativos cuyo fin sea controlar las descargas de sustancias nocivas liquidas.

2 La Administracion que autorice instalaciones, materiales, equipos 0 aparatos en
sustitucion de los prescritos por € presente Anexo, con arreglo a lo estipulado en e parrafo 1 de
la presente regla, comunicara a la Organizacion los pormenores de tal sutitucion a fin de que
sean transmitidos a las Partes en el Convenio para su informacion y para que adopten las medidas
oportunas, S procede.

3 Sin perjuicio de lo dispuesto en los parrafos 1 y 2 de la presente regla, la construccion y €
equipo de los buques para €l transporte de gas licuado, autorizados a transportar sustancias
nocivas liquidas enumeradas en € correspondiente Codigo de Gaseros, se consideraran
equivalentes a | as prescripciones sobre construccién y equipo que figuran en las reglas11y 12 del
presente Anexo, cuando el buque gasero cumplatodas las siguientes condiciones:

A tenga un Certificado de aptitud conforme con e correspondiente Codigo de
Gaseros para buques gue estén autorizados a transportar gases licuados a grand;

2 tenga un Certificado internacional de prevencion de la contaminacion para €l
transporte de sustancias nocivas liquidas a grandl, en € que se especifique que €
bugue gasero puede transportar Unicamente las sustancias nocivas liquidas
definidas y enumeradas en e correspondiente Codigo de Gaseros,
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3 esté provisto de instalaciones de lastre separado;
4 esté provisto de medios de bombeo y trasiego que a juicio de la Administracion,

sean suficientes para garantizar que la cantidad de residuos de la carga que quede
en cada tanque y en las tuberias correspondientes tras el desembarque de la carga
no exceda de la cantidad de residuos estipuladaen lasreglas 12.1, 12.2y 12.3;

5 esté provisto de un Manual, aprobado por la Administracion, que garantice que no
se produzca ninguna mezcla de resduos de la carga y agua durante las
operaciones y que, tras seguir e procedimiento de ventilacion prescrito en €
Manual, no quedan residuos de la carga en €l tanque.
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CAPITULO 2- CLASIFICACION DE LAS SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS
EN CATEGORIAS

Regla 6
Clasificacion en categorias y lista de sustancias nocivas liquidas y otras sustancias

1 A los efectos de las reglas del presente Anexo, las sustancias nocivas liquidas se
dividiran en las cuatro categorias siguientes:

A Categoria X: Sustancias nocivas liquidas que, si fueran descargadas en €l mar tras
operaciones de limpieza o dedlastrado de tanques, se consideran un riesgo grave
para los recursos marinos o para la salud del ser humano y, por consiguiente,
justifican la prohibicion de su descarga en el medio marino;

2 Categoria Y: Sustancias nocivas liquidas que, s fueran descargadas en € mar tras
operaciones de limpieza o dedlastrado de tanques, se consideran un riesgo paralos
recursos marinos o para la salud del ser humano o causarian perjuicio a los
alicientes recreativos u otros usos legitimos del mar y, por consiguiente, justifican
una limitacion con respecto a la calidad y la cantidad de su descarga en e
medio marino;

3 Categoria Z: Sustancias nocivas liquidas que, si fueran descargadas en € mar tras
operaciones de limpieza o deslastrado de tanques, supondrian un riesgo leve para
los recursos marinos o parala salud del ser humano y, por consiguiente, justifican
restricciones menos rigurosas con respecto a la calidad y la cantidad de su
descarga en e medio marino;

4 Otras sustancias. Sustancias indicadas como OS (Otras sustancias) en la columna
correspondiente a la categoria de contaminacién del capitulo 18 del Cddigo
Internacional de Quimiqueros que han sido evaluadas, determinandose que no
pertenecen a las categorias X, Y 0 Z, segun se definen estas @ategorias en la
regla6.1 del presente Anexo, porque actualmente se estima que su descarga en €l
mar tras operaciones de limpieza o dedlastrado de tanques no supone ningun
peligro para los recursos marinos, la salud del ser humano, los alicientes
recreativos u otros usos legitimos del mar. La descarga de aguas de sentina o de
lastre, 0 de otros residuos 0 mezclas que contengan Unicamente sustancias
indicadas como "Otras sustancias’ no estara sujeta a las prescripciones del
presente Anexo.

2 En e apéndice 1 del presente Anexo se incluyen las directrices para la clasificacion de
las sustancias nocivas liquidas en categorias.
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3 Cuando se prevea transportar una sustancia liquida a granel que no esté clasificada en
unade las categorias citadas en €l parrafo 1 de la presente regla, |0s Gobiernos de las Partes en el
Convenio interesadas en el transporte previsto se pondran de acuerdo para establecer atal efecto
una clasificacion provisiona de la sustancia en cuestion siguiendo las pautas mencionadas en €
parrafo 2 de la presente regla. Hasta que los Gobiernos interesados se hayan puesto plenamente
de acuerdo, la sustancia no sera transportada. Lo antes posible, y en ninglin caso més de 30 dias
después de que se haya llegado a un acuerdo, el Gobierno del pais productor o expedidor
pertinente que haya solicitado el acuerdo informara a la Organizacién y facilitara los pormenores
de la sustancia y su clasificacion provisiona a fin de que la Organizacidn transmita dicha
informacion a todas las Partes una vez a afo. La Organizacion conservara un registro de todas
estas sustancias y de su clasificacion provisional hasta que se incluyan formalmente en el
Cddigo CIQ.

IA\MEPC\52\24a1...doc



MEPC 52/24/Add.1
ANEXO 6

Pagina 12
CAPITULO 3- RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICACION

Regla7
Reconocimiento y certificacion de los buques tanque quimiqueros

No obstante lo dispuesto en las reglas 8, 9 y 10 del presente Anexo, se entendera que los
buques tangque quimiqueros que hayan sido objeto de reconocimiento y certificacion por Estados
Partes en €l presente Convenio, de conformidad conlo dispuesto en el Cadigo Internacional de
Quimiqueros o e Cédigo de Graneleros Quimicos, segin proceda, han cumplido lo dispuesto en
dichas reglas, y € certificado que se expida en virtud del cddigo de que se trate tendra la misma
validez y gozara de la misma consideracion que €l expedido en virtud de la regla9 del
presente Anexo.

Regla 8
Reconocimientos

1 Los bugues que transporten sustancias nocivas liquidas a granel seran objeto de los
reconocimientos que se especifican a continuacion:

A un reconocimiento inicial, antes de que € bugue entre en servicio o de que €
certificado exigido en virtud de laregla 9 del presente Anexo haya sido expedido
por primera vez, e cua comprendera un examen completo de la estructura, e
equipo, los sistemas, los accesorios, los medios y los materiales del buque, en la
medida en que sea aplicable el presente Anexo. Este reconocimiento seratal que
garantice que la estructura, € equipo, los sistemas, |0s accesorios, los mediosy los
materiales cumplen plenamente las prescripciones aplicables del presente Anexo;

2 un reconocimiento de renovacion, a intervalos especificados por la
Administracion, pero que no excederan de cinco afos, salvo en los casos en que
sean aplicables las reglas10.2, 105, 10.6 y 10.7 del presente Anexo.
El reconocimiento de renovacion sera tal que garantice que la estructura, €l
equipo, los sistemas, los accesorios, los medios y los materiales cumplen
plenamente las prescripciones aplicables del presente Anexo;

3 un reconocimiento intermedio, dentro de los tres meses anteriores 0 posteriores a
la segunda o la tercera fecha de vencimiento anual del certificado, e cual
sustituird a uno de los reconocimientos anuales especificados en e parrafo 1.4 de
la presente regla.  El reconocimiento intermedio sera tal que garantice que €l
equipo y los sistemas de bombas y tuberias correspondientes cumplen plenamente
las prescripciones aplicables del presente Anexo y estdn en buen estado de
funcionamiento.  Estos reconocimientos intermedios se consignaran en €l
certificado expedido en virtud de laregla 9 del presente Anexo;

4 un reconocimiento anual, dentro de los tres meses anteriores 0 posteriores a la
fecha de vencimiento anual del certificado, que comprendera una inspeccion
genera de la estructura, € equipo, los sistemas, los accesorios, los medios y 1os
materiales a que se hace referencia en €l parrafo 1.1 de la presente regla, a fin de
garantizar que se han mantenido de conformidad con lo dispuesto en e
parafo 3 de la presente reglay que contintian siendo satisfactorios para el servicio
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aque e buque esté destinado. Estos reconoci mientos anuales se consignaran en el
certificado expedido en virtud de lo dispuesto en laregla 9 del presente Anexo; y

5 también se efectuard un reconocimiento adicional, ya general, ya parcial, segun
dicten las circunstancias, después de la realizacién de reparaciones a que den lugar
las investigaciones prescritas en €l parrafo 3 de la presente regla, o siempre que se
efectlen a bordo reparaciones o renovaciones importantes. El reconocimiento
serd tal que garantice que se redlizaron de modo efectivo las reparaciones o
renovaciones necesarias, que los materiales utilizados en tales reparaciones o
renovaciones y la calidad de éstas son satisfactorios en todos los sentidos y que €
buque cumple totalmente lo dispuesto en el presente Anexo.

2.1  El reconocimiento de buques, por lo que respecta a la aplicacion de lo dispuesto en €
presente Anexo, sera redlizado por funcionarios de la Administracion. No obstante, la
Administracion podra confiar los reconocimientos a inspectores nombrados a efecto o a
organizaciones reconocidas por €lla.

2.2  Laorganizacion reconocida, a la que se hace referencia en €l parrafo 2 .1 de la presente
regla, cumplira las Directrices adoptadas mediante la resolucion A.739(18) de la OMI, segun
pueda enmendar la Organizacion, y las especificaciones adoptadas mediante la resolucion
A.789(19) de la OMI, segun pueda enmendar la Organizacion, a condicién de que tales
enmiendas se adopten, entren en vigor y adquieran efectividad de conformidad con lo dispuesto
en e articulo 16 del presente Convenio en relacion con los procedimientos de enmienda
aplicables a este Anexo.

2.3  LaAdministracion que nombre inspectores o reconozca organizaciones para realizar los
reconocimientos segun lo estipulado en € parrafo 2.1 de la presente regla, facultara a todo
inspector nombrado u organizacion reconocida para que, como minimo, puedan:

A exigir larealizacion de reparaciones en € buque; y

2 realizar reconocimientos cuando lo soliciten las autoridades competentes del
Estado rector del puerto.

24  LaAdministracion notificara a la Organizacion cudles son las atribuciones concretas que
haya asignado a los inspectores nombrados o a las organizaciones recorocidas, y las condiciones
en gue les haya sido delegada autoridad, para que las comunique a las Partes en € presente
Convenio afin de que sus funcionarios estén informados al respecto.

25  Cuando € inspector nombrado o la organizacion reconocida dictaminen que el estado del
bugue o de su equipo no corresponde en |o esencial alos pormenores del certificado, o que estal
gue el buque no puede hacerse ala mar sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el medio
marino por los dafios que pueda ocasionarle, e inspector o la organizacion haran que
inmediatamente se tomen medidas correctivas y, a su debido tiempo, notificaran esto a la
Administracion. Si no se toman dichas medidas correctivas, se retirard € certificado y esto sera
inmediatamente notificado a la Administracion; y cuando € buque se encuentre en un puerto de
otra Parte, también se dara notificacion inmediata a | as autoridades competentes del Estado rector
del puerto. Cuando un funcionario de la Administracion, un inspector nombrado o una
organizacion reconocida hayan informado con la oportuna notificacion a las autoridades
competentes del Estado rector del puerto, el Gobierno de dicho Estado prestarda a funcionario,
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inspector u organizacion mencionados toda la asistencia necesaria para € cumplimiento de las
obligaciones impuestas por |la presente regla. Cuando proceda, el Gobierno del Estado rector del
puerto de que se trate tomara las medidas necesarias para garantizar que € bugue no zarpe hasta
poder hacerse a la mar o salir del puerto con objeto de dirigirse a astillero de reparaciones
apropiado mas proximo, y que esté disponible, sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el
medio marino por los dafios que pudiera ocasionarle.

2.6  Entodos los casos, la Administracion garantizara plenamente la integridad y eficacia del
reconocimiento y se comprometera a hacer que se tomen las disposiciones necesarias para dar
cumplimiento a esta obligacion.

3.1 El estado del buquey de su equipo se mantendra de modo que se gjuste a lo dispuesto en
el presente Convenio, a fin de garantizar que € bugue sigue estando, en todos |os aspectos, en
condiciones de hacerse ala mar sin que ello suponga un riesgo inaceptable para el medio marino
por los dafios que pudiera ocasionarle.

3.2 Redizado cualquiera de los reconocimientos prescritos del bugue en virtud de lo
dispuesto en € parrafo 1 de la presente regla, no se efectuara ningun cambio de la estructura, €
equipo, los sistemas, los accesorios, los medios o los materiales que fueron objeto de
reconocimiento, sin previa autorizacion de la Administracion, savo que se trate de la smple
sustitucion de tales equipos o0 accesorios.

3.3  Siempre que un buque sufra un accidente o que se descubra algun defecto a bordo que
afecte considerablemente a la integridad del bugue o la eficacia o integridad del equipo a que se
aplique e presente Anexo, € capitan o € propietario del buque informaran lo antes posible a la
Administracion, a la organizacion reconocida o a inspector nombrado, encargados de expedir €l
certificado pertinente, quienes haran que se inicien las investigaciones encaminadas a determinar
S es necesario realizar €l reconocimiento prescrito en el parrafo 1 de la presente regla. Cuando €l
buque se encuentre en un puerto regido por otra Parte, €l capitan o € propietario informaran
también inmediatamente a las autoridades competentes del Estado rector del puerto, y €
inspector nombrado o la organizacion reconocida comprobaran que se ha rendido ese informe.

Regla9
Expedicion y refrendo del certificado

1 A todo buque destinado a transportar sustancias nocivas liquidas a granel y que readlice
vigjes a puertos o terminales sometidos a la jurisdiccion de otras Partes en e Convenio se le
expedird, tras un reconocimiento inicial o de renovacion efectuado de conformidad con lo
prescrito en la regla8 del presente Anexo, un Certificado internacional de prevencion de la
contaminacion para €l transporte de sustancias nocivas liquidas a granel.

2 El certificado serd expedido o refrendado por la Administracion o por cualquier persona u

organizacion debidamente autorizada por ella. En todos los casos, la Administracion asume la
total responsabilidad del certificado.

3.1 El Gobierno de una Parte en e Convenio, a requerimiento de la Administracion, podra
hacer que un bugue sea objeto de reconocimiento y, si estima que cumple lo dispuesto en el
presente Anexo, expedira o autorizara a que se expida a ese buque un Certificado internacional
de prevencién de la contaminacién para el transporte de sustancias nocivas liquidas a grand v,
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cuando corresponda, refrendara o autorizara el refrendo de dicho certificado para el buque, de
conformidad con €l presente Anexo.

3.2  Seremitiran lo antes posible a la Administracion que haya solicitado e reconocimiento
una copiadel certificado y otra del informe relativo a reconocimiento.

3.3 En € certificado asi expedido se hara constar que ha sido expedido a peticion de la
Administracion, y tal certificado tendra la misma validez y gozara de la misma consideracion que
el expedido en virtud del parrafo 1 de la presente regla.

34  No se expedira e Certificado internacional de prevencién de la contaminacién para €l
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel a ningin buque que tenga derecho a enarbolar
el pabellén de un Estado que no sea Parte en e Convenio.

4 El Certificado internacional de prevencion de la contaminacion para € transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel se redactara en € formulario correspondiente al modelo que
figura en el apéndice 3 del presente Anexo y estard como minimo en espariol, francés o inglés.
Cuando también se utilicen entradas en un idioma oficial del Estado cuyo pabellén tenga derecho
aenarbolar € buque, darafe el texto en este idioma en caso de controversia o de discrepancia

Regla 10
Duracion y validez del certificado

1 Se expedira un Certificado internacional de prevenciéon de la contaminacion para €l
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel para un periodo especificado por la
Administracion, que no excedera de cinco afos.

2.1  No obstante lo prescrito en € péarrafo 1 de la presente regla, cuando € reconocimiento de
renovacion se efectlie dentro de los tres meses anteriores a la fecha de expiracion del certificado
existente, e nuevo certificado sera valido a partir de la fecha en que finalice e reconocimiento de
renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de
expiracion del certificado existente.

2.2 Cuando € reconocimiento de renovacion se efectle después de la fecha de expiracion del
certificado existente, €l nuevo certificado serd valido a partir de la fecha en que finalice €
reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de
dicha fecha

2.3 Cuando € reconocimiento de renovacion se efectlie con mas de tres meses de antelacion a
la fecha de expiracion del certificado existente, €l nuevo certificado sera vaido a partir de la
fecha en que finalice €l reconocimiento de renovacién, por un periodo que no excedera de cinco
ahos contados a partir de dicha fecha.

3 Si un certificado se expide para un periodo de menos de cinco afios, la Administracion
podra prorrogar su validez més alla de la fecha de expiracion hasta € limite del periodo méximo
especificado en el parrafo 1 de la presente regla, siempre gque los reconocimientos citados en las
reglas8.1.3 y8.1.4 del presente Anexo, aplicables cuando se expide un certificado para un
periodo de cinco anos, se hayan efectuado como proceda.

IA\MEPC\52\24a1...doc



MEPC 52/24/Add.1
ANEXO 6

Pagina 16

4 Si se ha efectuado un reconocimiento de renovaciéon y no ha sido posible expedir o
facilitar al buque un nuevo certificado antes de la fecha de expiracion del certificado existente, la
persona o la organizacion autorizada por la Administracion podra refrendar el certificado
existente, el cual sera aceptado como valido por un periodo adicional gue no excedera de cinco
meses contados a partir de la fecha de expiracion.

5 Si en la fecha de expiracion del certificado el buque no se encuentra en €l puerto en que
haya de ser objeto de reconocimiento, la Administracién podra prorrogar la validez del
certificado, pero esta prorroga solo se concedera con el fin de que e buque pueda proseguir su
vigje hasta el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asi Unicamente en los
casos en gue se edime oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogara ningun certificado por un
periodo superior a tres meses, y € buque a que se le haya concedido tal prérroga no quedaréa
autorizado en virtud de ésta, cuando llegue a puerto en que haya de ser objeto de
reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber obtenido previamente un nuevo certificado.

Una vez finalizado € reconocimiento de renovacion, € nuevo certificado serd vaido por un
periodo que no excederd de cinco afios contados desde la fecha de expiracion del certificado
existente antes de que se concedierala prorroga.

6 Todo certificado expedido a un buque dedicado a viges cortos que no haya sido
prorrogado en virtud de las precedentes disposiciones de la presente regla, podra ser prorrogado
por B Administracion por un periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de
vencimiento indicada en e mismo. Una vez finalizado € reconocimiento de renovacion, el

nuevo certificado sera vaido por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de
lafecha de expiracion del certificado existente antes de que se concediera la prérroga.

7 En circunstancias especiales, que la Administracion determinard, no serd necesario,
contrariamente a lo prescrito en los parrafos 2.2, 5 6 6 de la presente regla, que la validez del
nuevo certificado comience a partir de la fecha de expiracion del certificado existente. En estas
circunstancias especiales, € nuevo certificado serd valido por un periodo que no excedera de
cinco anos contados a partir de lafecha en que finalice e reconocimiento de renovacion.

8 Cuando se efectlie un reconocimiento anual o intermedio antes del periodo estipulado en
laregla 8 del presente Anexo:

i la fecha de vencimiento anual que figure en d certificado se modificara
sustituyéndola por una fecha que no sea mas de tres meses posterior a la fecha en
gue termind & reconoci miento;

2 el reconocimiento anual o intermedio subsiguiente prescrito en la regla8 del
presente Anexo se efectuara a los intervalos que en dicha regla se establezcan,
teniendo en cuenta la nueva fecha de vencimiento anual; y

3 la fecha de expiracion podra permanecer inalterada a condicion de que se efectlen
uno 0 Mas reconocimientos anuales o intermedios, seguin proceda, de manera que
no se excedan entre los distintos reconocimientos los intervalos méximos
estipulados en laregla 8 del presente Anexo.
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9 Todo certificado expedido en virtud de lo dispuesto en la regla 9 del presente Anexo
perdera su validez en cualquiera de los casos siguientes:

A s los reconocimientos pertinentes no se han efectuado dentro de los intervalos
estipulados en laregla 8.1 del presente Anexo;

2 s e certificado no es refrendado de conformidad con lo dispuesto en la
regla8.1.3 u8.1.4 del presente Anexo; o

3 cuando el buque cambie su pabellén por e de otro Estado. Solo se expedird un
nuevo certificado cuando e Gobierno que lo expida se haya cerciorado
plenamente de que e buque cumple lo prescrito en la regla8.3.1 y8.3.2 del
presente Anexo. Si se produce un cambio entre Partes, el Gobierno de la Parte
cuyo pabellon € bugue tenia previamente derecho a enarbolar transmitira lo antes
posible a la Administracion, previa peticiéon de ésta cursada dentro del plazo de
tres meses después de efectuado € cambio, copias del certificado que llevaba €l
buque antes del cambio y, si estan disponibles, copias de los informes de los
reconoci mientos pertinentes.
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CAPITULO 4 - PROYECTO, CONSTRUCCION, DISPOSICION Y EQUIPO

Regla 1l
Proyecto, construccién, equipo y operaciones

1 El proyecto, la construccién, € equipo y las operaciones de los buques autorizados a
transportar las sustancias nocivas liquidas a granel enumeradas en e capitulo 17 del Codigo
Internacional de Quimiqueros cumplirdn lo prescrito en las siguientes disposiciones a fin de
reducir a minimo las descargas no controladas de esas sustancias en el mar:

i el Cadigo Internacional de Quimiqueros, s € buque tanque quimiquero se ha
construido e 1 dejulio de 1986 o posteriormente; o

2 el Cadigo de Graneleros Quimicos, segun se indica en e parrafo 1.7.2 de dicho
Caodigo para:

A los buques respecto de los cuales se haya adjudicado € oportuno contrato
de construccién e 2 de noviembre de 1973 o posteriormente, pero
construidos antes del 1 de julio de 1986, y que estén dedicados a efectuar
vigjes a puertos o a terminales sometidos a la jurisdiccién de otros Estados
Partes en el Convenio; y

2 los bugues construidos el 1 de julio de 1983 o posteriormente, pero antes
del 1 de julio de 1986, que estén dedicados exclusivamente a efectuar
vigjes entre puertos o terminales del Estado cuyo pabellén tenga derecho a
enarbolar e buque.

3 El Cédigo de Graneleros Quimicos, segun se indica en € parrafo 1.7.3 de dicho
Codigo para:

i los buqgues respecto de los cuaes se haya adjudicado € oportuno contrato
de construccién antes del 2 de noviembre de 1973 y que estén dedicados a
efectuar vigjes a puertos o terminales sujetos a la jurisdiccion de otros
Estados Partes en €l Convenio; y

2 los buques construidos antes del 1 de julio de 1983 que estén dedicados
exclusivamente a efectuar vigies entre puertos o terminales en aguas del
Estado cuyo pabell6n tenga derecho a enarbolar € buque.

2 Por lo que respecta a los buques que no sean buques tanque quimiqueros ni buques para el
transporte de gas natura licuado, autorizados a transportar las sustancias nocivas liquidas a
granel enumeradas en el capitulo 17 del Codigo Internacional de Quimiqueros, la Administracion
establecera medidas adecuadas basadas en las Directrices elaboradas por la Organizacion a fin
de garantizar que las disposiciones que se apliquen permitan reducir al minimo las descargas no
controladas de dichas sustancias en el mar.

Véase laresolucion A.673(16) y laresolucion MEPC...(52).
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Regla 12
Instalaciones de bombeo, de tuberias y de descarga, y tanques de lavazas
1 Todo buque construido antes del 1 de julio de 1986 estara provisto de una instalacion de

bombeo y de tuberias que garantice que ningun tanque designado para €l transporte de sustancias
de las categorias X 0 Y retiene en su interior y en sus tuberias correspondientes una cantidad de
residuos que exceda de 300 litros, y que ningun tanque designado para € transporte de sustancias
de la categoria Z retiene en su interior y en sus tuberias correspondientes una cantidad de
residuos que exceda de 900 litros. Se llevard a cabo una prueba de eficacia con arreglo a lo
estipulado en € apéendice 5 del presente Anexo.

2 Todo buque construido €l 1 de julio de 1986 o posteriormente, pero antes del 1 de enero
de 2007, estara provisto de una instalacion de bombeo y de tuberias que garantice que ningun
tanque designado para el transporte de sustancias de la categoria X 0 Y retiene en su interior y en
sus correspondientes tuberias una cantidad de residuos que exceda de 100 litros, y que ningun
tanque designado para €l transporte de sustancias de la categoria Z retiene en su interior y en sus
tuberias correspondientes una cantidad de residuos que exceda de 300 litros. Se llevara a cabo
una prueba de eficacia con arreglo alo estipulado en € apéndice 5 del presente Anexo.

3 Todo buque construido el 1 de enero de 2007 o posteriormente estara provisto de una
instalacion de bombeo y de tuberias que garantice que ningun tanque designado para el transporte
de sustancias de las categorias X, Y 0 Z, retiene en su interior y en sus correspondientes tuberias
una cantidad de residuos que exceda de 75 litros. Se llevara a cabo una prueba de eficacia con
arreglo alo estipulado en el apéndice 5 del presente Anexo.

4 No se aplicard ninguna prescripcion sobre las cantidades en € caso de los bugques que no
sean buques tanque quimiqueros construidos antes del 1 de enero de 2007 y que no puedan
cumplir lo prescrito en los parrafos 1y 2 de la presente regla en relacién con las instal aciones de
bombeo y de tuberias para sustancias de la categoria Z. Se considerara que se ha cumplido lo
prescrito s el tangque se vacia en la maxima medida que sea posible.

5 Las pruebas de eficacia de bombeo a que se hace referencia en los parrafos1, 2 'y 3 de la
presente regla habran de ser aprobadas por la Administracion. Las pruebas de eficacia de
bombeo utilizaran agua como medio de prueba.

6 Los buques autorizados a transportar sustancias de las categorias X, Y 0 Z estardn
provistos de una o varias bocas de descarga sumergidas.

7 En el caso de los buques construidos antes del 1 de enero de 2007 y que estén autorizados
atransportar sustancias de la categoria Z, no es obligatoria la boca de descarga sumergida que se
prescribe en el parrafo 6 de la presente regla.

8 La boca o bocas de descarga sumergidas estaran situadas en la zona de los tanques de

carga, cerca de la curva del pantoque, y estaran dispuestas de un modo que impida la readmision
de mezclas de resduos y agua por las tomas de mar del buque.
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9 Ladisposicién de la boca de descarga sumergida sera tal que la mezcla de residuos y agua
descargada en el mar no atraviese la capa limite del buque. Con este fin, cuando la direccion de
la descarga sea perpendicular a la chapa del forro del buque, el diametro minimo de la boca de
descarga estara determinado por la siguiente ecuacion:

d
donde:
d = didmetro minimo de la boca de descarga (m)
Ly = distanciaentre laperpendicular de proay la boca de descarga (m)
Qs = régimen maximo fijado a que e buque puede descargar por dicha boca

una mezcla de residuos y agua (nt/h)
10 Cuando la direccién de la descarga no sea perpendicular ala chapa del forro del buque, la
relacion arriba indicada se modificara reemplazando Qg por la componente de Qg que sea
perpendicular ala chapadel forro del buque.

11 Tanques de lavazas

Aungue en e presente Anexo no se prescribe la instalacion de tanques dedicados a
lavazas, éstos pueden resultar necesarios para ciertos procedimientos de lavado. Los tanques de
carga podran utilizarse como tanques de lavazas.
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CAPITULO 5- DESCARGAS OPERACI ONALESDE RESIDUOS DE SUSTANCIAS
NOCIVAS LIQUIDAS

Regla 13
Control de las descargas de residuos de sustancias nocivas liquidas

A reserva de lo dispuesto en laregla 3 del presente Anexo, € control de las descargas de
residuos de sustancias nocivas liquidas, asi como de agua de lastre y de lavado de tanques u otras
mezclas que contengan tales sustancias, se gjustara a las siguientes prescripciones.

1 Disposiciones aplicables a las descargas

1.1 Estara prohibida la descarga en € mar de residuos de sustancias de las categorias X, Y
0 Z, o de sustancias provisionamente clasificadas en dichas categorias, asi como del agua de
lastre y de lavado de tangues u otras mezclas que contengan tales sustancias, a menos que dichas
descargas se efectien cumpliendo plenamente las prescripciones operacionales pertinentes del

presente Anexo.

1.2  Antes de llevar a cabo ningun procedimiento de prelavado o descarga conforme a lo
prescrito en la presente regla, se vaciarana maximo todos |os tanques pertinentes de acuerdo con
los procedimientos prescritos en e Manual.

1.3  Estaran prohibidos € transporte de sustancias no clasificadas en ninguna categoria o no
clasificadas provisionamente o evaluadas como se indica en la regla 6 del presente Anexo, o de
agua de lastre y de lavado de tanques u otras mezclas que contengan tales residuos, y la descarga
consiguiente de tales sustancias en e mar.

2 Normas aplicables a las descargas

2.1  Cuando las disposiciones de la presente regla admitan la descarga en e mar de residuos
de sustancias de las categorias X, Y 0 Z, o de sustancias provisionalmente clasificadas en dichas
categorias, asi como del agua de lastre y de lavado de tanques u otras mezclas que contengan
tales sustancias, se aplicaran las siguientes normas a las descargas:

A gue & bugue esté en ruta navegando a una velocidad de 7 nudos por 1o menos, s
se trata de bugues con propulsion propia, o de 4 nudos en el caso de los buques sin
medios propios de propulsion;

2 gue se efectle la descarga por debajo de la linea de flotacién a través de la boca o
bocas de descarga sumergidas, a un régimen que no exceda del régimen maximo
para el que laboca o las bocas de descarga sumergidas hayan sido proyectadas; y

3 gue se efectle la descarga al2 millas marinas por o menos de la tierra més
proxima en aguas de profundidad no inferior a 25 metros.
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2.2 En € caso de los buques construidos antes del 1 de enero de 2007, no es obligatoria la
descarga en € mar, por debgo de la linea de flotacion, de residuos de sustancias de la
categoriaZ, o de sustancias provisionalmente clasificadas en dicha categoria, asi como del agua
de lastre y de lavado de tanques u otras mezclas que contengan tales sustancias.

2.3  LaAdministracién podra dispensar de lo prescrito en €l parrafo 2.1.3 para las sustancias
de la categoria Z, en relacion con la distancia de 12 millas marinas por 10 menos de la tierra més
proxima, en € caso de los buques dedicados Unicamente a vigies en aguas bajo la soberania o
jurisdiccion de un Estado cuyo pabellon tengan derecho a enarbolar. Asimismo, la
Administracion podra dispensar de las mismas prescripciones en relacion con la distancia de 12
millas marinas por 10 menos de la tierra mas préxima para efectuar la descarga en e caso de un
buque especifico que tenga derecho a enarbolar el pabellén de su Estado, cuando esté dedicado a
vigjes en aguas bajo la soberania o jurisdiccion de un Estado adyacente después de que se haya
establecido una dispensa entre los dos Estados riberefios interesados mediante un acuerdo escrito,
a condicién de gque no esté afectada ninguna tercera parte. Antes de que transcurran 30 dias se
notificara ala Organizacién del referido acuerdo, afin de que éstalo distribuya alas Partes en el
Convenio para su informacion y para que tome las medidas adecuadas en su caso.

3 Ventilacion de los residuos de carga

Podran utilizarse métodos de ventilacion aprobados por la Administraciéon para retirar
resduos de la carga de un tanque. Taes méodos se adecuardn a lo estipulado en e
apendice 7 del presente Anexo. El agua que ulteriormente se introduzca en e tanque se
considerard limpia y no estard sujeta a las prescripciones del presente Anexo relativas a las
descargas.

4 Exencion de un prelavado

A peticion del capitan del buque, € Gobierno de la Parte receptora podrd conceder una
exencion de un prelavado si e consta que:

i el tanque descargado volvera a cargarse con la misma sustancia o con otra
sustancia compatible con la anterior y no se lavara ni lastrara antes de cargarlo; o

2 €l tanque descargado no se lavara ni lastrara en € mar. De conformidad con las
disposiciones del parrafo correspondiente de la presente regla, el prelavado se
Ilevara a cabo en otro puerto, a condicion de que se haya confirmado por escrito
gue en dicho puerto se dispone de una instalacion de recepcién adecuada para tal
proposito; o

3 los residuos de la carga se retiraran mediante un método de ventilacion aprobado

por la Administracién con arreglo a lo estipulado en el apéndice 7 del presente
Anexo.
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5 Uso de agentes y aditivos de limpieza

5.1  Cuando se use un medio de lavado distinto del agua, como aceite mineral o disolvente
clorado, para lavar un tanque, la descarga de ese medio se regira por las disposiciones de los
Anexos| o Il, que serian aplicables si dicho medio se hubiera transportado como carga. Los
procedimientos de lavado de tanques que entrafien el uso del medio indicado se estipularan en €
Manual y deberan ser aprobados por la Administracion.

5.2  Cuando se agreguen a agua pequefias cantidades de aditivos de limpieza (detergentes)
para facilitar el lavado de tangques, no se usaran aditivos que contengan componentes de la
categoria de contaminacion X, excepto los que sean fécilmente biodegradables y cuya
concentracion total seainferior a 10% del aditivo de limpieza. No se afiadiran restricciones alas
ya aplicables a tanque por la carga previa.

6 Descarga de residuos de la categoria X

6.1 A reservadelodispuestoen e parrafo 1, se aplicaran las siguientes disposiciones:

A Todo tanque del que se haya descargado una sustancia de categoria X se lavara
antes de que el buque salga del puerto de descarga. Los residuos resultantes se
descargaran en una instalacion de recepcion hasta que la concentracion de la
sustancia en € efluente recibido por la instalacion, segin e andisis de las
muestras del efluente tomadas por € inspector, sea igual o inferior a 0,1% en
peso. Una vez conseguida la concentracion prescrita, las aguas de lavado que
gueden en el tangque se seguirdn descargando en la instalacion de recepcion hasta
gue el tanque esté vacio. Estas operaciones se anotaran en €l Libro registro de
carga mediante los asientos pertinentes que seran refrendados por el inspector a
gue se hace referenciaen laregla 16.1.

2 El agua que ulteriormente se introduzca en el tanque podra descargarse en e mar,
de conformidad con las normas aplicables a las descargas que figuran en la
regla 13.2.

3 Cuando & Gobierno de la parte receptora se haya cerciorado de que es imposible

medir la concentracion de la sustancia en €l efluente sin ocasionar una demora
innecesaria a buque, dicha Parte podra aceptar otro método equivalente para
obtener la concentracion prescrita en la presente regla 13.6.1.1, a condicion ce

que:

A el tanque sea prelavado de conformidad con un procedimiento aprobado
por la Administracion, que se gjuste a lo dispuesto en e apéndice 6 del
presente Anexo; y

2 se hagan los asientos pertinentes en €l Libro registro de carga y éstos sean

refrendados por e inspector a que se hace referenciaen laregla 16.1.
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7 Descarga de residuos de las categorias Yy Z

7.1 Areservadelodispuesto en el parrafo 1, se aplicaran las siguientes disposiciones:

i Por o que respecta a los procedimientos de descarga de residuos de sustancias de
las categorias Y y Z, regiran las normas aplicables a las descargas que figuran en
laregla13.2.

2 Si e desembarque de una sustancia de las categorias Y 0 Z no se efectia de
conformidad con lo prescrito en el Manual, se llevara a cabo un prelavado antes
de que el buque salga del puerto de descarga, a menos que se tomen otras medidas
gue sean satisfactorias a juicio del inspector a que se hace referencia en la
regla16.1 del presente Anexo para eliminar los residuos de la carga del buque de
modo que se llegue a las cantidades especificadas en este Anexo. Las aguas
procedentes del prelavado ddl tanque se descargardn en una instalacion de
recepcion en el puerto de descarga o en otro puerto que tenga una instalacion de
recepcion adecuada, a condicion de que se haya confirmado por escrito que en
dicho puerto se dispone de una instalacion de recepcién que resulta adecuada para
tal propdsito.

3 Por lo que respecta a las sustancias de alta viscosidad o que estén a punto de
solidificarse de la categoria Y se aplicarén las siguientes disposiciones:

A se utilizard un procedimiento de prelavado segun lo especificado en €
apéndice 6;

2 la mezcla de residuos y agua que se produzca durante el prelavado se
descargard en una instalacion de recepcion hasta que e tanque esté
vacio; y

3 el agua que ulteriormente se introduzca en el tanque podra descargarse en

el mar de conformidad con lo prescrito en las normas aplicables a las
descargas que figuran en regla 13.2.

7.2  Prescripciones operacionales aplicables al lastrado y deslastrado

7.2.1 Tras el desembarque de lacargay, S esta prescrito, tras el prelavado, podra lastrarse un
tanque de carga. Los procedimientos para la descarga de ese lastre figuran en laregla 13.2.

7.2.2 El lastre introducido en un tanque de carga que se ha lavado hasta el punto en que € lastre
contiene menos de 1 ppm de la sustancia transportada previamente se podra descargar en € mar
sin tener en cuenta el régimen de descarga, la velocidad del bugque o el emplazamiento de la boca
de descarga, a condicion de que el buque esté a 12 millas por 1o menos de la tierra mas proximay
en aguas de profundidad no inferior a25 m. El grado de limpieza prescrito se logra cuando se ha
Ilevado a cabo & prelavado especificado en € apéndice 6 y se ha lavado € tanque a continuacion
con un ciclo completo de la maquina de limpieza en € caso de |os buques construidos antes del 1
dejulio de 1994, o con una cantidad de agua no inferior a la calculada conk=1,0.
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7.2.3 Ladescargaen el mar de lastre limpio 0 separado no estara sujeta a las prescripciones del
presente Anexo.

8 Descargas en la zona del Antartico
8.1  Por zona del Antartico se entiende la extensién de mar situada a sur del paralelo 60°S.

8.2 Ladescarga en d mar de sustancias nocivas liquidas 0 mezclas que contengan dichas
sustancias estard prohibida en la zona del Antéartico.

Regla 14
Manual de procedimientosy medios

1 Todo bugue autorizado a transportar sustancias de las categorias X, Y o Z dispordra a
bordo de un Manual aprobado por la Administracion. El Manual se gustara a formato
normalizado prescrito en e apéndice 4 del presente Anexo. Cuando se trate de un buque
dedicado aviges internacionalesy en el que los idiomas utilizados no sean el espariol, el francés
ni € inglés, d texto ird acompafiado de una traduccién a uno de estos tres idiomas.

2 El objeto principal del Manual esindicar alos oficiales del buque los medios materialesy
todos los procedimientos operacionales relativos a la manipulacion de la carga, la limpieza de
tanques, la manipulacion de lavazas y € lastrado y dedlastrado de los tanques de carga que hay
gue seguir afin de cumplir lo prescrito en €l presente Anexo.

Regla 15
Libro registro de carga

1 Todo bugue a que sea aplicable € presente Anexo estara provisto de un Libro registro de
carga, que podra ser o no parte del Diario oficial de navegacion, cuyo formato se especificaen el
apendice 2 del presente Anexo.

2 Tras concluir cualquier operacion especificada en d apéndice 2 del presente anexo, la
operacion se registrara oportunamente en el Libro registro de carga.

3 Cuando se produzca una descarga accidental de alguna sustancia nociva liquida o de una
mezcla que contenga tal sustancia, 0 una descarga seguin lo previsto en la regla 3 del presente
Anexo, se anotard el hecho en e Libro registro de carga explicando las circunstancias y las
razones de la descarga.

4 Cada asiento serafirmado por el oficial o los oficiales a cargo de la operacién en cuestion
y cada pagina sera firmada por el capitan. Los asientos del Libro registro de carga, en el caso de
buques que lleven un Certificado internacional de prevencion de la contaminacion para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel o e certificado a que s hace referencia en la
regla7 del presente Anexo, se anotardn como minimo en espafiol, francés o inglés. Cuando
también se utilicen entradas en un idioma oficial del Estado cuyo pabellon tenga derecho a
enarbolar e buque, darafe e texto en este idioma en caso de controversia o de discrepancia.

5 El Libro registro de carga se guardara en lugar adecuado para facilitar su inspeccion v,
savo en e caso de buques sin tripulacion remolcados, permanecera siempre a bordo.
Se conservara durante tres afios después de efectuado el Ultimo asiento.
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6 La autoridad competente del Gobierno de una Parte podré inspeccionar el Libro registro
de carga a bordo de cualquier buque a que se aplique & presente Anexo mientras e buque esté
en uno de sus puertos y podra sacar copia de cualquier asiento que figure en dicho Libro y

solicitar del capitédn del buque que certifique que tal copia es reproduccion fehaciente del asiento
en cuestion. Toda copia que haya sido certificada por e capitan del bugue como copia auténtica
de algin asiento efectuado en su Libro registro de carga sera admisible en cuaquier
procedimiento judicial como prueba de los hechos declarados en € mismo. La inspeccion del

Libro registro de carga y la extraccion de copias certificadas por la autoridad competente en
virtud de lo dispuesto en € presente parrafo se haran con toda la diligencia posible y sin causar
demoras innecesarias a buque.
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CAPITULO 6 - MEDIDAS DE SUPERVISION POR LOS
ESTADOS RECTORES DE PUERTOS
Regla 16
Medidas de supervision
1 Los Gobiernos de las Partes en e Convenio designaran a sus propios inspectores o

delegaran en otros autoridad para que apliquen la presente regla. Los inspectores ejerceré*n la
supervision de conformidad con los procedimientos elaborados a efecto por la Organizacion.

2 Cuando €l inspector designado o autorizado por el Gobierno de la Parte en el Convenio
haya comprobado que la operacién se ha llevado a cabo de conformidad con las prescripciones
del Manual, o haya concedido una exencion a prelavado, el inspector haréa el asiento pertinente
en €l Libro registro de carga.

3 El capitan de un bugue que esté autorizado atransportar sustancias nocivas liquidas a
granel hara que se dé cumplimiento alas disposiciones de laregla 13 y de la presente reglay que
en e Libro registro de carga se hagan todos los asientos pertinentes, de conformidad con la
regla 15, siempre que se efectlen |as operaciones mencionadas en esaregla.

4 Todo tanque que haya transportado sustancias de la categoriaX serd prelavado de
conformidad con lo dispuesto en la regla 13.6. Estas operaciones se haradn constar en el Libro
registro de carga mediante los asientos pertinentes que seran refrendados por €l inspector a que se
hace referenciaen e parrafo 1 de la presente regla.

5 Cuando el Gobierno de la Parte receptora se haya cerciorado de que es imposible medir la
concentracion de la sustancia en e efluente sin ocasionar una demora innecesaria a buqgue, dicha
Parte podra aceptar € otro método que se indica en la regla 13.6.3, a condicién de que €l

inspector a que se refiere e parrafo 1 de la presente regla certifique en € Libro registro de
carga que:

i se han vaciado e tanque y sus sistemas de bombeo y de tuberias,

2 el prelavado se ha efectuado de conformidad con lo dispuesto en el apéndice 6 del
presente Anexo; y

3 las aguas de lavado del tangue resultantes de dicho prelavado se han descargado
en una instalacién de recepcién y e tanque esta vacio.

6 A peticion del capitan del buque, el Gobierno de la Parte receptora podraeximir al bugue
de las prescripciones sobre prelavado que se indican en los parrafos pertinentes de laregla 13, en
el caso de que se cumpla unade las condiciones de laregla 13.4.

7 Unicamente el Gobierno de la Parte receptora podréa conceder una de |as exenciones a que
se hace referencia en € parrafo 6 de la presente regla a un buque que realice viges a puertos o
terminales sometidos a la jurisdiccién de otros Estados que sean Partes en e presente Convenio.

Véanse los "Procedimientos para la supervision por e Estado rector del puerto”, adoptados por la
Organizacién mediante la resolucion A.787(19), enmendada por la resolucién A.882(21).
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Cuando se haya concedido tal exencion, € asiento pertinente que se haga en € Libro registro de
carga sera refrendado por e inspector a que se refiere e parrafo 1 de la presente regla.

8 Si e desembargue de la carga no se redliza de acuerdo con las condiciones de bombeo
aplicables a tanque gorobadas por la Administraciéon y basadas en el apéndice 5 del presente
Anexo, se podran tomar otras medidas satisfactorias a juicio del inspector a que se hace
referencia en € parrafo 1 de la presente regla para eliminar los residuos de la carga del buque
hasta que se llegue a las cantidades especificadas en la regla 12, segin proceda. Se hardn los
asientos pertinentes en el Libro registro de carga.

9 Supervision de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto

9.1  Un bugue gque se encuentre en un puerto de otra Parte podra ser objeto de una inspeccion
por funcionarios debidamente autorizados por dicha Parte en lo que respecta a las prescripciones
operacionales del presente Anexo, s existen motivos fundados para pensar que €l capitan o la
tripulacion no estén familiarizados con los procedimientos esenciales de a bordo relativos a la
prevencion de la contaminacion por sustancias nocivas liquidas.

9.2 Enlas circunstancias indicadas en € péarrafo 9.1 de la presente regla, la Parte interesada
tomara medidas para garantizar que € buque no se haga a la mar hasta que la situacion se haya
resuelto conforme alo prescrito en el presente Anexo.

9.3  Losprocedimientos relativos a la supervision por el Estado rector del puerto prescritos en
el articulo 5 del presente Convenio se aplicaran ala presente regla.

9.4  Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretara como una limitacion de los
derechos y obligaciones de una Parte que supervise las prescripciones operacionales
especificamente previstas en el presente Convenio.

Véanse los Procedimientos para la supervision por el Estado rector del puerto, aprobados por la
Organizacion mediante la resolucién A787(19), enmendada por laresolucion A.882(21).
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CAPITULO 7- PREVENCION DE LA CONTAMINACION RESULTANTE DE UN
SUCESO RELACIONADO CON SUSTANCIASNOCIVASLIQUIDAS

Regla 17
Plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacion del mar por sustancias nocivas
liquidas

1 Todo bugue de arqueo bruto igual o superior a150 y que esté a autorizado a transportar
sustancias nocivas liquidas a grane con arreglo a su certificado llevar4 a bordo un plan de
emergencia contra la contaminacion del mar por sustancias nocivas liquidas aprobado por la
Administracion.

2 El plan se gjustard a las Directrices elaboradas por la Organizacion y estaré redactado en
el idioma o los idiomas de trabgjo que el capitan y los oficiales comprendan. El plan incluird por
lo menos:

A el procedimiento que deben seguir e capitan u otras personas a mando del buque
para notificar un suceso que entrafie contaminacion por sustancias nocivas
liquidas, de conformidad con lo prescrito en e articulo 8 y en e Protocolo | del
presente Convenio, basado en las directrices elaboradas por la Organizacion ' ;

2 la lista de las autoridades o las personas a quienes debe darse aviso en caso de un
suceso que entrafie contaminacion por sustancias nocivas liquidas;

3 una descripcién detallada de las medidas que deben adoptar inmediatamente las
personas a bordo para reducir o contener la descarga de sustancias nocivas
liquidas resultante del suceso; y

4 los procedimientos y el punto de contacto a bordo para coordinar, con las
autoridades nacionales y locaes, las medidas de lucha contra la contaminacion
gue se tomen a bordo.

3 Cuando se trate de buques a los que también se aplique la regla 37 del Anexo | del
Convenio, € plan se podra combinar con e plan de emergencia de a bordo en caso de
contaminacién por hidrocarburos prescrito en laregla 37 del Anexo | del Convenio. En tal caso,
el plan sellamara "Plan de emergencia de a bordo contra la contaminacion del mar".

Véanse las "Directrices para la elaboracién de planes de emergencia de a bordo contra la contaminacion
del mar por hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas', adoptadas por el Comité de Proteccién del Medio
Marino de la Organizacién mediante la resolucién MEPC.85(44), enmendada mediante la resolucion
MEPC...(53).

Véanse los "Principios generales a que deben gjustarse los sistemas y prescripciones de notificacién para

buques, incluidas las Directrices paranotificar sucesos en que intervengan mercancias peligrosas, sustancias
perjudiciales o contaminantes del mar”, que la Organizacion adopté mediante la resolucion A.851(20).
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CAPITULO 8- INSTALACIONESDE RECEPCION

Regla 18
Instalaciones de recepcién y medios disponibles en las terminales de descarga

1 Los Gobiernos de las Partes en e Convenio se comprometen a garantizar que, para
atender alos buques que utilicen sus puertos, terminales o puertos de reparaciones, se provean las
siguientes instal aciones de recepcion:

i los puertos y las terminales de carga y descarga tendran instalaciones adecuadas
para la recepcion de residuos y mezclas que contengan tales residuos de sustancias
nocivas liquidas como consecuencia de la aplicacion del presente Anexo, sin
causar demoras innecesarias alos buques de que se trate; y

2 los puertos de reparaciones de buques en los que se reparen bugues tanque para el
transporte de sustancias nocivas liquidas of receran instal aciones adecuadas para la
recepcion de residuos y mezclas que contengan sustancias nocivas liquidas para
los bugues que hagan escala en ellos.

2 El Gobierno de cada Parte determinara los tipos de instalaciones que se provean en
cumplimiento del parrafo 1 de la presente regla en cada puerto de carga y descarga, en cada
terminal y en cada puerto de reparaciones situados en sus teritorios y lo notificara a la
Organizacion.

3 Los Gobiernos de las Partes en e Convenio riberefios de una zona especial determinada
acordaran y fijaran de comun acuerdo una fecha limite para dar cumplimiento alo prescrito en €
parrafo 1 de la presente reglay a partir de la cual se pondrén en practica las prescripciones de los
parrafos de la regla 13 respecto de la zona en cuestion, y notificardn a la Organizacion la fecha
asi fijada con seis meses a menos de antelacion. La Organizacion notificara inmediatamente
dicha fecha a todas las Partes.

4 El Gobierno de cada Parte en € Convenio se comprometera a garantizar que las
terminales de descarga cuenten con medios para facilitar el agotamiento de los tanques de carga
de los bugues que descarguen sustancias nocivas liquidas en dichas terminales. El drengje de los
conductos flexibles y sistemas de tuberias de la terminal que contengan sustancias nocivas
liguidas procedentes de |os buques que descarguen tales sustancias en la terminal no se efectuara
en direccién al buque.

5 Las Partes notificaran a la Organizacion, para que ésta lo comunique a las Partes

interesadas, todos los casos en que las instalaciones prescritas en el parrafo 1 o los medios
prescritos en el parrafo 3 de la presente regla se consideren insuficientes,
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APENDICES DEL ANEXO ||
APENDICE 1

DIRECTRICESPARA LA CLASIFICACION DE SUSTANCIAS
NOCIVAS LIQUIDAS EN CATEGORIAS

La clasificacion de productos en categorias de contaminacion se basa en la evaluacion de
sus propiedades sefialadas en el correspondiente perfil de peligrosidad del GESAMP, como se
indicaen e cuadro siguiente:

Regla Al A2 Bl B2 D3 E2 Categoria
Bio- Bio- Toxicidad | Toxicidad | Efectosa | Efectospara
acumulacion | degradacién aguda crénica largo lafauna
plazo para | marinay los
lasalud habitats
bentdnicos
1 >5
2 >4 4 X
4 >4 NR CMRTNI
5 4
6 3
7 2
8 >4 NR No O Y
9 >1
10 Fp,FoS
Si no es
inorganico
11 CMRTNI
12 _ z
Todos los productos que no cumplan los criteriosdelasreglas1ally 13
13 Todos | os productos indicados como: <2 en lacolumna Al; R enlacolumnaA2; en 0S
blanco en la columnaD3; no Fp, F 0 S (si no son inorganicos) en lacolumna E2; y 0
(cero) en todas | as demés columnas del perfil de peligrosidad del GESAMP

Véanse las Directrices para la evaluacion provisional de los productos quimicos, circular MEPC/Circ.265,
enmendada.
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Clave abreviada del procedimiento revisado para determinar
los perfiles de peligrosidad del GESAMP
ColumnasAy B - Medio acuatico
A B
Bioacumulacion y biodegradacion Toxicidad acuatica
Clasificacion AT A2 B 1 B2
numérica Bioacumulacion Biodegradacion Toxicidad aguda Toxicidad cronica
registrar Soa FBC LC/EC/ICsy (mg/l) NOEC (mg/l)
0 <lé6>ca?7 no puede medirse | R: esfacilmente >1 000 >1
1 >1-<2 >1-<10 biodegradable >100 - <1 000 >0,1-<1
2 >2-<3 >10- <100 >10 - <100 >0,01-<0,1
NR:noes
3 >3->4 >100 - <500 f4cilmente >1-<10 >0,001 - <0,01
4 >4-<5 >500 - <4 000 biodegradable >0,1-<1 <0,001
5 >5 >4000 >0,01-<0,1
6 <0,01
ColumnasCy D - Salud humana (Efectos toxicos par a los mamifer os)
C D
Toxicidad aguda para los mamiferos Irritacién, corrosion y efectos a largo plazo parala salud
Clasificacion C1 C2 C3 D1 D2 D3
numérica Toxicidad Toxicidad Toxicidad Irritacion y Irritacion y Efectosalargo
oral percutanea por corrosién cutanea | corrosion ocular plazo parala
LDso LDs (Mg/kg) inhalacion salud
(mglkg) LCs (mg/l)
0 >2 000 >2 000 >20 no irritante no irritante C - Carcinogénico
1 >300 - <2 >1 000 -<2 000 >10-<20 | ligeramenteirritante|  ligeramente | M -Mutagénico
000 irritante R — Reprotoxico
2 >50-<300 | >200-<1000 >2-<10 irritante irritante S—Sensibilizante
A —Peligros
3 >5-<50 >50 - <200 >0,5-<2 3 extremadamente | extremadamente derivados dela
irritante o corrosivo irritante inhalacién
3A Corr. (E4hr) T —Toxicidad
3B Corr. (E1hr) sistémica
3C Corr. (E3m) qugldaa
organos
especificos
L —Lesion
pulmonar
N — Neurotdxico
| — Inmunotéxico
4 £5 £50 £0,5

*
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ColumnaE Interferenciascon otrosusosdel mar
E1l EZ2 E3
Contaminacion Efectos fisicos paralafaunay los Interferencia con los lugares de recreo
hébitats bentonicos costeros
Clasificacion | Descripcion y medidas
numerica
NT: sin contaminacion | Fp: Flotante persistente 0 Sin interferencias
(comprobado) F Flotante Sin advertencia
T: laprueba d_e, 5; Sustancias que se hunden 1 Ligeramente inaceptable
contaminacion Advertencia, nosecierra
produce resultados €l lugar derecreo
positivos
2 M oderadamente
inaceptable
Posiblecierredd lugar
derecreo
3 Sefia adamente inaceptable

*
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APENDICE 2

MODELO DE LIBRO REGISTRO DE CARGA PARA BUQUES QUE
TRANSPORTEN SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL

LIBRO REGISTRO DE CARGA PARA BUQUES QUE TRANSPORTEN
SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL

NOMDIE Al DUGUES ...ttt et e e st e e sre et e e e e sneeaeenensneennennenas
NUMErO O [Eras diStiNTIVOS: .......coveiiirieirerie et b e bbb se e b s
INUIMENO TIMO: ..ttt bbb b e bt et h e e bt e bt e et e bt b e e se b e nn e e nenn e
F N (0 [U1= o U 1o ST PR

Periodo, AESUE: ... NBSLA ..o
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NOMDBIE el DUGUES ...ttt s e e e e s ba e e te e saeesaeenreesnneens
NUMEIO O [EIraS QISLINLIVOS: .....eeicvvieiciiie ettt ettt e et e et e e st e e sbe e s sabeeeasbeessnbeeessbeesssreeeanreeas
PROYECCION HORIZONTAL DE LOS TANQUES DE CARGA
Y DE LOS TANQUES DE LAVAZAS
(se cumplimentara a bordo)
Identificacion )
de los tanques Capacidad
t Camarade bombas j -
x
4

(Indiquese la capacidad de cada tanque
en metros clbicos)
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INTRODUCCION

En las paginas siguientes se incluye una amplia lista de los puntos relativos a las
operaciones de cargay lastrado que, cuando proceda, habra que consignar, tanque por tangue, en
el Libro registro de carga de conformidad con la regla 15.2 del Anexo Il del Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los bugues, 1973, modificado por e Protocolo
de 1978 (MARPOL 73/78), enmendado. Estos puntos se han agrupado en secciones
operacionales, cada una de las cuales viene designada por una letra clave.

Al hacer anotaciones en € Libro registro de carga se inscribiran la fecha, la clave
operaciond y € nimero del punto de que se trate en las columnas correspondientes, y los
pormenores necesarios se consignaran anotandolos por orden cronoldgico en el espacio en
blanco.

Cada anotacion correspondiente a una operacion ultimada seré firmada y fechada por el
oficial o los oficiales a cuyo cargo estuvo lamismay, si procede, por un inspector autorizado por
la autoridad competente del Estado en que e buque desembarque la carga. Cada pagina
completa sera refrendada por € capitan del buque.
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Lista de puntos que procede consignar
Se requiere anotar |as operaciones relativas a las sustancias de todas las categorias.
A) Embarque de carga
1 Lugar de embarque
2 | dentificacion de tanque(s), denominacion y categoria(s) de sustancia(s)
B) Trasvase interno de carga
3 Denominacion y categoria de la(s) carga(s) trasvasada(s)
4 |dentidad de los tanques:
1 de:
2 a
5 ¢Se vacio (vaciaron) € (los) tanque(s) mencionado(s) en 4.1?
6 Si no, cantidad que quedo en €l (los) tanque(s)
C) Desembarque de carga
7 Lugar de desembarque
8 Identidad del (de los) tanque(s) descargado(s)
9 ¢Sevacio (vaciaron) el (los) tanque(s)?
A en caso afirmativo, indiquese s se siguié € procedimiento para vaciar y

agotar de conformidad con e Manual de procedimientos y medios del
bugue (a saber, escora, asiento y temperatura de agotamiento)

2 s no, indiquese la cantidad que quedd en € (los) tanque(s)

10 ¢Prescribe e Manua de procedimientos y medios del bugue un prelavado con la
consiguiente descarga en la instalacion receptora?

11 Fallos del sistema de bombeo y del de agotamiento, o de uno de ambos:
A hora en que se produjo € fallo y naturaleza del mismo;
2 causas del falo;

3 hora en que se puso en funcionamiento el sistema.
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D) Prelavado obligatorio de conformidad con € Manua de procedimientos y medios del
buque

12 Identificacién de tanque(s), sustancia(s) y categoria(s)

13 M étodo de lavado:

A nimero de maguinas de limpieza por tanque;
2 duracion del lavado/de los ciclos de lavado;
3 lavado en caliente/en frio.

14 Lavazas resultantes del prelavado trasvasadas a:

A instalacién receptora en el puerto de descarga (Identifiquese el puerto)”;
2 instal acion receptora distinta (Identifiquese el puerto)*.

E) Limpieza de los tanques de carga, salvo e prelavado obligatorio (otras operaciones de
prelavado, lavado final, ventilacion, etc.)

15 Hora, identificacion del tanque(s), sustancia(s) y categoria(s); indiquese:
1 procedimiento de lavado utilizado;
2 agente(s) de limpieza (indiquese € (los) agente(s) y las cantidades);

3 procedimiento de ventilacion utilizado (indiqguese & numero de
ventiladores utilizados, duracion de la ventilacion).

16 Aguas de lavado de tanques trasvasadas:

A a mar;
2 alainstalacion receptora (Identifiquese € puerto)*;

3 a un tanque de acumulacion de lavazas (identifiquese € tanque).

L os capitanes de los buques deberan obtener del operador de las instalaciones de recepcion, lo que incluye
gabarras y camiones cisterna, un recibo o certificado que especifique la cantidad de lavados de tanque
transferidos, ademés de la hora y fecha de la transferencia. El recibo o certificado se conservaran junto con
el Libro registro de carga.

IA\MEPC\52\24a1...doc



F)

G)

H)

17

20

MEPC 52/24/Add.1
ANEXO 6
Pagina 39
Descar ga de aguas de lavado de tanques en € mar

Identifiquese & (los) tanque(s):

A ¢Se descargaron las aguas de lavado de tanques durante la limpieza del (de
los) tanque(s)? En caso afirmativo, indiquese el régimen de descarga;

2 ¢se descargaron las aguas de lavado de tanques desde un tanque de
acumulacion de lavazas? En caso afirmativo, indiquese la cantidad
descargaday € régimen de descarga.

18 Hora en que comenzo6 e bombeo y hora en que terming
19 Velocidad del bugue durante la descarga

Lastrado de los tanques de carga

Identidad de (de los) tanque(s) lastrado(s)

21 Hora en que comenzé €l lastrado
Descarga de agua de lastre desde los tanques de carga
22 |dentidad de (de los) tanque(s)
23 Descarga de lastre:
1 en e mar;
2 en instalaciones receptoras (identifiquese el puerto) .
24 Hora en que comenz6 la descarga de lastre y hora en que termind

25 Velocidad del buque durante la descarga

Descarga accidental o excepcional

26 Hora del acaecimiento

27 Cantidad aproximada y nombre(s) y categoria(s) de la(s) sustancia(s)

L os capitanes de los buques deberan obtener del operador de las instalaciones de recepcion, 1o que incluye
gabarras y camiones cisterna, un recibo o certificado que especifique la cantidad de lavados de tanque
transferidos, ademés de la horay fecha de la transferencia. El recibo o certificado se conservaran junto con
el Libro registro de carga.
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28

Circunstancias en que se produjo la descarga 0 € escape y observaciones de
caracter genera

J) Supervision realizada por inspectores autorizados

29

30

31

32

33

34

35

36

37

Identifiquese € puerto

Identificacion de tanque(s), sustancia(s) y categoria(s) en relacion con las
descargas atierra

¢Se vaciaron € (los) tanque(s), la(s) bomba(s) y el(los) sistema(s) de tuberias?

¢Se efectud € prelavado de conformidad con € Manual de procedimiertos y
medios del buque?

¢Se descargaron atierralas aguas de lavado de tanques resultantes del prelavado y
sevacio d tanque?

Se ha concedido una exencidn en cuanto al prelavado
Causas de laexencion, s procede
Nombre y firma del inspector autorizado

Organizacion, compahia, Organo gubernamental a cuyo servicio trabagja €l
inspector

K) Otros procedimientos operacionalesy observaciones
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NOMBIE el DUGUES ... et e b e s aaeebe e s aneenreesnneens

NUMETO O LEIrAS iSHINTIVOS, ...t e e e e e e e e et e e eeeeeaaa e eeeeeeeesaeneneeeeeeeeaaannneees

INUIMEIO I O et ettt e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeesaeenneneeeaeens

OPERACIONES DE CARGA/LASTRADO
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Fecha Clave Punto Registro de operaciones/firmadel oficial
(letra) (nimero) encargado/nombre y firma del
Inspector autorizado
Firmadel Capitan .......ccccveeveeie e
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APENDICE 3
M ODEL O DE CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA
CONTAMINACION PARA EL TRANSPORTE DE SUSTANCIAS
NOCIVASLIQUIDAS A GRANEL

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION
PARA EL TRANSPORTE DE SUSTANCIASNOCIVASLIQUIDAS A GRANEL

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Convenio internacional para prevenir la contaminacion

por los buques, 1973, modificado por & Protocolo de 1978, enmendado (en adel ante denominado
"el Convenio"), con laautoridad conferida por el Gobierno de:

(titulo oficial completo de la persona u organizacion competente
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Por menores del buque”

NOMDIE el DUGUES ...ttt e s re et e e e e s neeteeneesneenseeneens
NUMEr0 O [Eras diStiNTIVOS: .......civiiiuiiieerierieeieree et b et se e b s
INUIMEIO IIMO: ..ttt bbb st b e et b e et e bt e b e e e bt b e e e b e s nenenenne e
PUEITO 0B MALITCUIAL ...ttt sttt b et e e b

N (0 010 N o] £ U1 SRS

L os pormenores del bugue también se pueden incluir en casillas dispuestas horizontalmente.
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SE CERTIFICA:

1 Que € buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en la
regla8 del Anexo Il del Convenio.

2 Que e reconocimiento ha puesto de manifiesto que la estructura, e equipo, los sistemas,
los accesorios, los medios y los materiadles del buque, y € estado de todo €ello, son
satisfactorios en todos los sentidos, y que el bugque cumple las prescripciones aplicables
del Anexo Il del Convenio.

3 Que se ha facilitado a buque e Manua de procedimientos y medios prescrito en la
regla14 del Anexo Il del Convenio, y que los medios y € equipo del buque prescritos en
dicho Manual son satisfactorios en todos |os sentidos.

4 Que e buque cumple las prescripciones del Anexo Il del MARPOL 73/78 para el

transporte a granel de las siguientes sustancias nocivas liquidas, siempre y cuando se
observen todas | as disposiciones pertinentes de dicho Anexo.

Sustancias nocivas liquidas Condiciones de transporte Categoriade
(nimeros de los tanques, etc.) | contaminacion

Sigue en péginas adicionaes firmadas y fechadas

El presente certificado es valido hasta € ..........ccccocvevveneneene. a reserva de que se efectien los
reconoci mientos pertinentes de conformidad con laregla8 del Anexo Il del Convenio.

Fecha de conclusién del reconocimiento en e que se basa e presente certificado

(o0 g aaTE=""= = SRR
(0= [ o [0 = o S
(lugar de expedicion del certificado)

Bl eeeeseessesres e — et e bt b e b et et e e et e nbenbe st nrenneas
(fecha de expedicion) (firma del funcionario que, debidamente

autorizado, expide el certificado)

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad expedidora)
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REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALESE INTERMEDIOS

SE CERTIFICA que en € reconocimiento prescrito en laregla 8 del Anexo Il del Convenio se ha
comprobado que el buque cumple |as disposiciones pertinentes del Convenio:

Reconocimiento anual: T 1170 (o
(firma del funcionario autorizado)
LUGAL .
Fecha...dd/mm/aaaa............ccccocoviiieiiniiicsie e

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento 1170 (o TSRS
anual/intermedio: (firma del funcionario autorizado)
I 0 = PSR PROPRP PRI
Fecha..dd/mm/ aaaa..........c.ccooeeiieiiieiieneeee e

Reconocimiento T 0= (o TSSO
anual/intermedio: (firma del funcionario autorizado)
I 0 = PR SRPRRRI
Fecha...dd/mm/ @aaa..........ccccevveeeiieiece e

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual: T 11720 (o TSRS
(firma del funcionario autorizado)

LUQAE e

Fecha..dd/mm/ @aaaa...........cccceeveeveieecee e

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)
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RECONOCIMIENTO ANUAL/INTERMEDIO DE CONFORMIDAD
CON LO PRESCRITO EN LA REGLA 10.8.3

SE CERTIFICA que, en e reconocimiento anual/intermedio efectuado de conformidad con lo

prescrito en la regla10.8.3 del Anexo 11 del Convenio, se ha comprobado que el buque cumple
las disposiciones pertinentes del Convenio:

10720 (o TS
(firma del funcionario autorizado)

LUGAE e

Fechadd/mm/aaaa...........ccccoevineieninineee e

(sello o estampilla, seguin corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA PRORROGAR EL CERTIFICADO, SI ESVALIDO DURANTE UN
PERIODO INFERIOR A CINCO ANOS, CUANDO SE APLICA LA REGLA 10.3

El bugue cumple las disposiciones pertinentes de Convenio y, de conformidad con |o prescrito en
la regla10.3del Anexo Il del Convenio, e presente certificado se aceptard como valido
hasta

FIrMado ..o
(firma del funcionario autorizado)

LUQAE ittt

Fechadd/mm/aaaa...........cccccoeeeiinenieseneeesee e

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)
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REFRENDO REQUERIDO CUANDO SE HA EFECTUADO EL RECONOCIMIENTO
DE RENOVACION Y SE APLICA LA REGLA 104

El bugue cumple las disposiciones pertinentes de Convenio y, de conformidad con o prescrito en
la regla10.4del Anexo Il del Convenio, e presente certificado se aceptard como vélido

FIrmado ..o
(firma del funcionario autorizado)

I 0 = PSRRI

Fechadd/mm/aaaa...........ccccooeiineneninineeeee e

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA
LLEGADA AL PUERTO DE RECONOCIMIENTO O DURANTE UN PERIODO
DE GRACIA, CUANDO SE APLICAN LASREGLAS10.50610.6

De conformidad con lo prescrito en las reglas 10.5 6 10.6 del Anexo Il del Convenio, este

Certificado se aceptara como ValIdO NaSta...........cocvveeiiriciesecee e
FIrMAadO ..cveviiieee e
(firma del funcionario autorizado)
LUQAE ettt
Fechadd/mm/aaaa............ccccereeiienieneneneee e

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

IA\MEPC\52\24a1...doc



MEPC 52/24/Add.1
ANEXO 6
Pagina 47

REFRENDO PARA ADELANTAR LA FECHA DE VENCIMIENTO ANUAL
CUANDO SE APLICA LA REGLA 10.8

De conformidad con lo prescrito en la regla 10.8 del Anexo Il del Convenio, la nueva fecha de
(L= 0 Te T 01T 010 1 =SSR

FIrMAOO ..o
(firma del funcionario autorizado)

LU et

Fechadd/mm/aaaa...........cccccoeeriereninneneeesee e

(sello o estampilla, segun corresponda, de la autoridad)

De conformidad con lo prescrito en laregla 10.8 del Anexo 11 del Convenio, la nueva fecha de
VENCIMIENTO BNUEBI B5 ..ottt ettt b et bbb e b e b e s bt bt e st e e et e sbesbesbenbenbenneas

110720 (o TS
(firma del funcionario autorizado)

LUGAE e

Fechadd/mm/aaaa...........ccccoevvneneninineee e

(sello o estampilla, segin corresponda, de la autoridad)
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APENDICE 4

FORMATO NORMALIZADO DEL MANUAL DE PROCEDIMIENTOS Y MEDIOS

Nota 1.

Nota 2:

El formato normalizado consta de un texto y un indice de los parrafos iniciales de
cada seccion. En e Manual facilitado a todo buque se reproducira ese texto
regularizado. A continuacion seincluira el contenido de cada seccion gque se haya
preparado para e buque de que se trate. Para sefidar que una seccion no es
aplicable se utilizara la abreviatura N.A. con objeto de no interrumpir la
numeracion que se requiere en e formato normalizado. Cuando los parrafos del
formato normalizado aparecen en cursiva, se indicaréd la informacion requerida
para € buque de que se trate. contenido del Manua variara de un bugue a otro a
consecuencia del proyecto del buque, € trafico a que esté dedicado y los tipos de
cargas que se proponga transportar en é. Cuando el texto no aparezca en cursiva,
el texto del formato normaizado se copiaza en & Manua sin
ninguna modificacion.

Si la Administracion exige o acepta informacion e instrucciones operacionales
ademas de las que se indican en € presente formato normalizado, habra que
incluirlas en la Adicion D del Manual.
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FORMATO NORMALIZADO
MANUAL DE PROCEDIMIENTOSY MEDIOS DEL ANEXO Il DEL MARPOL 73/78
NOMBIE el DUGUES ...t e e e e s ae e e te e sae e easeenneesaneens
NUMEIOS O LEIAS QISHINTIVOS: ...eeeeeeeee e e e e e et et e e e e e e e e e eeeeeeeaeaeeeeeeeeeesesaaannneeeeeeeeeeaaaans

INUIMEIO I O ettt e e e e e e ettt e e e e e e e e eeeeeeeeee e e eaeeeeeeeasaaeeeeeeeeeeaaaseeeeeenesasaasreneeeees

PUEBITO 0B MBITTCUIAL ..ottt e e e e e e e e e et e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeeeeeeneeeeeeaeeeeaaaannes

Estampilla de aprobacién de la Administracion:
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INTRODUCCION
1 El Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,

modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante denominado MARPOL 73/78) se establecio
con € proposito de prevenir la contaminacion del medio marino ocasionada por las descargas en
el mar, efectuadas desde los buques, de sustancias perjudiciales o de efluentes que contengan
tales sustancias. Paratal fin, e MARPOL 73/78 incluye sei's anexos en |os cuales se enuncian
reglas detaladas sobre la manipulacion a bordo y la descarga en € mar o la emision a la
atmosfera de seis grandes grupos de sustancias perjudiciales, a saber, e Anexo | (Hidrocarburos),
el Anexo Il (Sustancias nocivas liquidas transportadas a grand), € Anexo Il (Sustancias
perjudiciales transportadas en bultos), el Anexo IV (Aguas sucias), € Anexo V (Basuras) y €
Anexo VI (Contaminacién atmosférica).

2 La regla 13 del Anexo Il del MARPOL 73/78 (en adelante denominado “Anexo I17)
prohibe la descarga en e mar de sustancias nocivas liquidas de las categorias X, Y 0 Z, asi como
la de aguas de lastre y de lavado de tanques u otros residuos o mezclas que contengan tales
sustancias, salvo cuando se cumplan las condiciones prescritas, incluidos los procedimientos y
medios basados en las normas elaboradas por la Organizacion Maritima Internacional (OMI) a
fin de garantizar que se observan |os criterios estipulados para cada categoria.

3 En el Anexo Il se prescribe que todo buque al que se haya expedido un certificado para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel ira provisto de un Manua de procedimientos y
medios, en adelante denominado el Manual.

4 El presente Manual ha sido redactado de conformidad con el apéndice 4 del Anexo Il y
trata de los aspectos de la limpieza de los tanques de carga y de las descargas de residuos y
mezclas resultantes de esas operaciones que guardan relacion con €l medio marino. El Manual
no es una guia de seguridad y, seglin se requiera, habra que remitirse a otras publicaciones
especificamente para evaluar 10s riesgos para la seguridad.

5 El objeto del Manua es identificar los medios y € equipo necesarios para garantizar
cumplimiento de lo dispuesto en € Anexo Il e indicar a los oficides del buque todos los
procedimientos operacionales relativos a la manipulacion de la carga, la limpieza de tanques, la
manipulacién de lavazas, las descargas de residuocs, y € lastrado y € dedastrado de tanques, que
deben seguirse afin de cumplir lo prescrito en dicho Anexo.

6 Ademés, € presente Manual, junto con € Libro registro de carga y e Certificado
expedido en virtud del Anexo II”, serd utilizado por las Administraciones como medio de
supervision a fin de asegurar el pleno cumplimiento, por parte de este buque, de lo prescrito en
dicho Anexo.

Incliyanse solo los certificados expedidos para €l buque de que se trate: es decir, el Certificado
internacional de prevencion de la contaminacién para el transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel/Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel/ Certificado
internacional de aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos agranel.
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7 El capitdn se asegurara de que no se efectlian descargas en € mar de residuos de carga o
de mezclas de residuos y agua que contengan sustancias de las categorias X, Y 0 Z, amenos que
tales descargas se gjusten en todos |os aspectos a |os procedimientos operacionales indicados en
el presente Manual.

8 El presente Manual ha sido aprobado por la Administracion y en ninguna de sus partes se
efectuara modificacion o revision alguna sin aprobacion previa de la Administracion.
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INDICE DE SECCIONES

1 Elementos principales del Anexo Il del MARPOL 73/78

2 Descripcion del equipo y de los medios del buque

3 Procedimientos de desembarque de la carga, y agotamiento de |os tanques

4 Procedimientos para la limpieza de tanques de carga, |a descarga de residuos, € lastrado y
el dedastrado

5 Informacion y procedimientos
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SECCION 1 - Elementos principales del Anexo || del MARPOL 73/78

1.1  Las prescripciones del Anexo Il se aplican a todos los buques que transporten sustancias
nocivas liquidas a granel. Las sustancias que pueden perjudicar € medio marino se dividen en
tres categorias, X, Y 0 Z. Las sustancias de la categoria X son las que constituyen la mayor
amenaza para e medio marino, mientras las de la categoria Z son las que constituyen la menor
amenaza.

1.2  El Anexo Il prohibe la descarga en el mar de todo efluente que contenga sustancias de las
mencionadas categorias, salvo cuando las descargas se efectlen en las condiciones que se
especifican detalladamente para cada categoria. Estas condiciones incluyen, cuando sean
aplicables, pardmetros como los siguientes:

A la cantidad maxima de sustancias por tangue que puede descargarse en € mar;
2 lavelocidad del buque mientras se efectlian descargas,

3 la distancia minima de |a tierra méas proxima mientras se efectlan descargas;
4 la profundidad minima del mar mientras se efectlian descargas; y

5 la necesidad de efectuar las descargas por debgjo de la linea de flotacion.

1.3  En relacidn con ciertas zonas del mar denominadas "zonas especiales’, se establecen
criterios de descarga mas rigurosos. La zona del Antartico es la zona especia prevista en los
términos del Anexo Il.

1.4  El Anexo Il prescribe que todo buque estara provisto de medios de bombeo y para €l
trasiego por tuberias que garanticen que ningun tangque destinado al transporte de sustancias de
las categorias X, Y 0 Z retiene, tras efectuar el desembarque, una cantidad de residuos que
exceda de la estipulada en el Anexo. Se realizarala cuantificacién de los residuos que queden en
cada tanque destinado al transporte de dichas sustancias. Sdlo cuando la cantidad de residuos
calculada sea inferior ala cantidad prescrita en el Anexo podra un tangue ser aprobado para el
transporte de una sustancia de las categorias X, Y 0 Z.

15 Ademés de las condiciones mencionadas mas arriba, una importante prescripcion
establecida en el Anexo Il es que las operaciones de descarga de ciertos residuos de la carga 'y
ciertas operaciones de limpieza y ventilacion de tanques solo podran gecutarse de conformidad
con procedimientos y medios aprobados.

1.6 Para facilitar e cumplimiento de la prescripcion del parrafo 1.5, € presente Manua
contiene, en la seccion 2, todos los pormenores relativos a equipo y alos medios del buque, en la
seccion3, los procedimientos operacionales relativos a desembarque de la carga y a
agotamiento de los tanques, y en la seccion4, los procedimientos relativos a la descarga de
residuos, € lavado de tanques, la recogida de lavazas y € lastrado y dedastrado de tanques, que
sean aplicables a las sustancias que de acuerdo con su certificado pueda transportar e buque.

1.7  Siguiendo los procedimientos y medios enunciados en el presente Manual se tendra la
seguridad de que e buque cumple todas las prescripciones pertinentes del Anexo Il del
MARPOL 73/78.
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SECCION 2 - Descripcién del equipo y de los medios del buque

2.1  Enlapresente seccion figuran todos |os pormenores del equipo y de los medios del buque
necesarios para gue la tripulacion pueda seguir los procedimientos operacionales enunciados en
las secciones 3y 4.

2.2  Disposicion general del buquey descripcion de lostanques de carga

En esta seccion figurara una breve descripcion de la zona de carga del buque con las
principales caracteristicas de los tanques de carga y su emplazamiento.

Se incluiran dibujos lineales o esquematicos que muestren la disposicion general del
buque e indiquen e emplazamiento y los nimeros de los tanques de carga, asi como los
medios de calentamiento.

2.3  Descripcion de los medios de bombeo y para el trasiego por tuberias dela carga, y
del sistema de agotamiento

En esta seccion figurara una descripcion de los medios de bombeo y para el trasiego por
tuberias de la carga, y del sistema de agotamiento. Se incluiran dibujos lineales o
esguematicos, con los correspondientes textos explicativos cuando sean necesario, que
indiquen:

A medios para €l trasiego por tuberias de la cargay diametro;

2 medios de bombeo de la carga y capacidad de las bombas,

3 medios para el trasiego por tuberias del sistema de agotamiento y diametro;

4 medios de bombeo del sistema de agotamiento y capacidad de las bombas;

5 ubicacion de los puntos de aspiracion de los conductos de carga y de los
conductos de agotamiento dentro de cada tanque de carga;

6 s hay un pocete de aspiracion, ubicacion y capacidad cubica de éste;
v los medios de drenaje y agotamiento o de soplado de conductos; y

8 cantidad y presion de nitrégeno o del aire necesario para € soplado de
conductos, si corresponde.

24  Descripcion delostanquesdelastrey delos medios de bombeo y para €l trasiego por
tuberiasdel lastre

En esta seccion figurara una descripcion de los tanques de lastre y de los medios de
bombeo para €l trasiego por tuberias del lastre.
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Seincluiran dibujos lineales o esquematicos y cuadros que indiquen:
A la disposicion general de los tanques de lastre separado y de los tanques de carga

gue se utilizardn como tanques de lastre, asi como la capacidad de cada uno
(metros cubicos);

2 los medios para €l trasiego por tuberias del lastre;

3 la capacidad de bombeo correspondiente a los tanques de carga que puedan
utilizar se también como tangues de lastre; y

4 toda interconexion que haya entre los medios para €l trasiego por tuberias del
lastre y €l sistema de bocas de descarga sumergidas.

Descripcion de los tanques dedicados a lavazas con sus correspondientes medios de
bombeo y para el trasiego por tuberias

En esta seccion figurara una descripciéon de los tanques dedicados a lavazas con sus

correspondientes medios de bombeo y para el trasiego por tuberias. Seincluiran dibujos
lineales 0 esquematicos que indiquen:

i qué tanques dedicados a lavazas se han provisto y la capacidad de cada uno; y

2 los medios de bombeo y para € trasiego por tuberias de los tanques dedicados a
lavazas, asi como los didmetros de las tuberias y la conexion de éstas con la boca
de descarga sumergida.

Descripcion de la boca de descarga sumergida para efluentes que contengan
sustancias nocivas liquidas

En esta seccién figurard informacion sobre el emplazamiento y la capacidad maxima de
paso de la boca (o de las bocas) de descarga sumergida y sobre las conexiones de los

tanques de carga y de lavazas con tal boca. Seincluiran dibujos lineales o0 esquematicos
que muestren:

A el emplazamiento y € nimero de bocas de descarga sumergidas,
2 las conexiones con la boca de descarga sumergida; y

3 el emplazamiento de todas las tomas de mar en relacion con las bocas de
descarga sumergidas.

Descripcion delos dispositivosindicadoresy registradores del caudal

Suprimido.
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2.8

29

Descripcion del sistema de ventilacion de los tanques de carga

En esta seccion figurara una descripcion del sistema de ventilacion de los tanques de

carga.

Seincluiran dibujos lineales 0 esquematicos y cuadros, con los correspondientes textos
explicativos si es necesario, que indiquen:

i

T

las sustancias nocivas liquidas que, de acuerdo con su certificado, € buque sea
apto para transportar, que tengan una presion de vapor superior a5 kPa a 20°Cy
gue sean adecuadas para limpieza mediante ventilacion, las cuales han de
enumerarse en el parrafo 4.4.10 del Manual;

las tuberias de ventilacion y los ventiladores;

el emplazamiento de los orificios de ventilacion;

e caudal minimo del sistema de ventilacion necesario para ventilar
adecuadamente el fondo y todas las partes del tanque de carga;

e emplazamiento de estructuras interiores del tanque que afecten a la
ventilacion;

el método de ventilacion del sistema de tuberias, bombas, filtros, etc., para la
carga; y

los medios con los que garantizar que € tanque esté seco.

Descripcion de los medios de lavado de tanques y del sisstema de calentamiento del
agua de lavar

En esta seccion figurara una descripcion de los medios de lavado de los tanques de
carga, del sistema de calentamiento del agua de lavar y de todo el equipo de lavado de
tangues necesario.

Seincluiran dibujos lineales 0 esqueméticos y cuadros o diagramas que indiquen:

1

la disposicion de las tuberias dedicadas al lavado de tanques y diametros de las
mismas;

los tipos de maquinas de limpieza de tanques con su correspondiente capacidad y
presion nominal;

el nimero maximo de maquinas de limpieza de tanques que pueden funcionar
simultaneamente;
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4 la ubicacion de las aberturas de cubierta para el lavado de tanques de carga;
5 el nimero y e emplazamiento de las maquinas de limpieza necesarias para

asegurar la limpieza completa de las paredes de | os tanques de carga;

.6 el volumen maximo de agua de lavar que el equipo instalado puede calentar
a60°C; y

v el nimero maximo de maquinas de limpieza de tanques que pueden funcionar
simultaneamente a 60°C.

SECCION 3 - Procedimientos de desembar que de la carga, y agotamiento de los tanques
3.1  En esta seccién se exponen los procedimientos operacionales que deben seguirse para €l
desembarque de la carga y €l agotamiento de los tanques a fin de garantizar e cumplimiento de

lo prescrito en e Anexo Il.

3.2 Desembarquedelacarga
En esta secciodn se expondran |os procedimientos que deben seguirse, indicando la bomba
y los conductos de descarga y de aspiracion que procede utilizar para cada tanque. Se
podran indicar diferentes métodos.

Se indicara el modo de funcionamiento de la bomba o de las bombas y la secuencia de
funcionamiento de todas las valvulas.

La prescripcion fundamental es desembarcar la mayor cantidad de carga.
3.3  Agotamiento delostanques de carga

En esta seccion se expondran los procedimientos que deben seguirse durante el
agotamiento de cada uno de los tanques de carga.

Los procedimientos incluiran:

A el funcionamiento del sistema de agotamiento;

2 las prescripciones relativas a escora y asiento;
3 los medios de drenaje y agotamiento o de soplado de conductos, segiin proceda; y
4 la duracién del tiempo de agotamiento de la prueba realizada con agua.
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34  Temperaturadelacarga
En esta seccion figuraré informacién sobre las prescripciones relativas al calentamiento
de cargas respecto de las cuales se haya determinado que han de estar a una
temperatura minima durante el desembarque.

Se consignara informacion sobre el control del sistema de calentamiento y el método de
medicién de la temperatura.

3.5 Procedimientos que habran de seguirse cuando la carga de un tanque no pueda
desembar car se de confor midad con los procedimientos prescritos

En esta seccion figurara informacion sobre los procedimientos que deberan seguirse
cuando no se pueda cumplir lo prescrito en las secciones 3.3 y/6 3.4 por motivos tales
como los siguientes:

A fallo del sistema de agotamiento de |los tanques de carga; y

2 fallo del sistema de calentamiento de los tanques de carga.

3.6 Libroregistrodelacarga

Al terminar toda operacion de carga se haran las debidas anotaciones donde corresponda en el
Libro registro de la carga.

SECCION 4 - Procedimientos para la limpieza de tanques de carga, la descarga de
residucs, € lastradoy el dedastrado

4.1 En la presente seccion se exponen procedimientos operacionales para la limpieza de
tanques, e lastrado y la manipulacion de lavazas, que deberan seguirse a fin de garantizar €l
cumplimiento de lo prescrito en e Anexo Il.

4.2  Enlos parrafos que siguen se indica la secuencia de las medidas que habra que tomar y se
da la informacion indispensable para garantizar que las sustancias nocivas liquidas sean
descargadas sin que ello entrafie una amenaza para el medio marino.

4.3  Suprimido.

4.4  Lainformacion necesaria para establecer los procedimientos de descarga de residuos de
esacarga, y de limpieza, lastrado y dedlastrado del tanque, comprendera lo siguiente:

1 Categoria delasustancia

Consliltese e Certificado pertinente para determinar la categoria de la sustancia.
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2 Eficacia del agotamiento del sistema de bombeo del tanque
El contenido de esta seccion dependera del proyecto del buque y de si el buque es
nuevo o existente. (Véanse el diagrama de secuencias de operaciones/prescripciones
relativas a bombeo y agotamiento.)
3 Buque situado dentro o fuera de una Zona especial
En esta seccidn figuraran instrucciones que indiguen si € buque puede efectuar
descargas del agua de lavado de tangues en el mar, dentro de una zona especial
(segun la definicion dada en la seccion 1.3) o fuera de una zona especial. Se
especificardn claramente las diferentes prescripciones, que dependeran del
proyecto del buquey del tréfico a que éste esté dedicado.
En la zona del Antartico (la extensién de mar situada a sur del paralelo 60°S) no
se permiten descargas en € mar de residuos de sustancias nocivas liquidas o de
mezclas que contengan tales sustancias.
4 Sustancia que esta a punto de solidificar se o de alta viscosidad

Conslltense los documentos de embarque para determinar las propiedades de la
sustancia.

5 Miscibilidad con € agua
Suprimido.
.6 Compatibilidad con lavazas que contengan otras sustancias

En esta seccion figuraran instrucciones sobre mezclas admisibles e inadmisibles
delavazas de la carga. Habra que consultar las guias de compatibilidad.

v Descarga en unainstalacion receptora

En esta seccion se identificaran las sustancias cuyos residuos tienen que ser
objeto de prelavado y descargados en una instalacion receptora.

.8 Descargasen € mar
En esta scciodn figurara informacion sobre los factores gue han de tenerse en
cuenta para determinar s esta permitida la descarga en € mar de las mezclas de
residuosy agua.

9 Utilizacion de agentesy aditivos de limpieza
En esta seccion se facilitara informacion sobre € uso y la eliminacion de agentes

de limpieza (por ejemplo, disolventes utilizados para la limpieza de tanques) y
aditivosanadidos al agua para lavar tanques (por g emplo, detergentes).
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10 Utilizacion de procedimientos de ventilacién para la limpieza de tanques

Esta seccion se indicaran todas las sustancias idoneas para utilizar
procedimientos de ventilacion.

45 Evaluada la informacion anterior, utilizando las instrucciones y los diagramas de
secuencia de operaciones que figuran en la seccion5 se identificardn los procedimientos
operacionales correctos que deben seguirse. Se harén las debidas anotaciones en el Libro registro
de cargaindicando € procedimiento adoptado.
SECCION 5 - Informacion y procedimientos

En esta seccion figuraran procedimientos, que dependerdn de la edad del buque y de la
eficiencia de bombeo. En la adicion A figuran gemplos del diagrama de secuencia de
operaciones mencionados en esta seccién que comprenden prescripciones completas aplicables
tanto a buques nuevos como existentes. En el Manua de un buque determinado sblo figuraran
las prescripciones que especificamente se apliquen a ese buque.

Lainformacién sobre € punto de fusion y la viscosidad, en el caso de aquellas sustancias
gue tienen un punto de fusién igual o superior a 0°C o una viscosidad igual o superior a 50 mPa.
a 20°C, se obtendra del documento de embarque.

En € caso de las sustancias que se permite transportar, habra que remitirse a Certificado
pertinente.

En e Manua figuraralo siguiente:

Tablal . Suprimida

Tabla2 . Informacion sobre los tanques de carga
Adicion A : Diagrama de secuencia de operaciones
Adiciéon B : Procedimientos de prelavado

Adicion C : Procedimientos de ventilacion

Adicion D : Informacién e instrucciones operacionales complementarias, exigidas o
aceptadas por la Administracion

A continuacion se incluye un esquema de la tabla y las adiciones antes indicadas.
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NUmero de
tanque

Capacidad (nT)

Cantidad posterior a
agotamiento
(en litros)
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ADICION A
DIAGRAMAS DE SECUENCIA DE OPERACIONES - LIMPIEZA DE TANQUES DE
CARGA Y ELIMINACION DE LASAGUASDE LAVADO DE TANQUES

Y DE LASTRE QUE CONTENGAN RESIDUOS DE SUSTANCIAS
DE LAS CATEGORIAS X, Y Y Z

Nota 1. Este diagrama de secuencias de operaciones incluye las prescripciones bésicas
aplicables a los buques de todas las edades, y tiene carécter de orientacion
Unicamente.

Nota2: Todas las descargas en € mar estan reguladas por €l Anexo Il.

Nota 3: La descarga en el mar de sustancias nocivas liquidas 0 mezclas que contengan
dichas sustancias esta prohibida en la zona del Antartico.

Descarguense el tanque
y los conductos en la
mayor medida de lo
posible

El residuo esuna
sustanciadela
categoria X

S —| Apliquese P.L.E. 1a) 0 3)

El residuo es una
sustanciadela
categoriaY

Sustancia a punto

de solidificarse o - S ApliqueseP.L.E.1a) 0ol b
W

No

No | ApliqueseP.L.E.23) 03

Laquilladel bugue
fue colocada
después del
1/1/2007

El residuo es unasustancia
delacategoriaZ

ApliqueseP.L.E.23) 03

| No

No ApliqueseP.L.E.28),2 b) 0 3

No hay prescripciones sobre
la descarga

El residuo esuna
sustanciadela
categoriaOS

Si

v

No se permite el transporte

v
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Pormenores del buque Prescripciones de agotamiento (en litros)
Categoria X Categoria Y Categoria Z
Buques nuevos cuya quilla 75 75 75

Buques regidos por € CIQ
hasta el 1/1/2007

tolerancia 100 +50

tolerancia 100 + 50

tolerancia 300 + 50

Buques regidos por el
Cadigo de Graneleros
Quimicos

tolerancia 300 + 50

tolerancia 300 + 50

tolerancia 900 + 50

Otros buques cuya quilla fue
colocada antes del 1/1/2007

N/A

N/A

Vacios en la méxima
medida que sea
posible

IA\MEPC\52\24a1...doc



MEPC 52/24/Add.1

ANEXO 6

Péagina 64

Procedimientos delimpiezay eliminacion (P.L.E.)

(Comiéncese en la parte superior de la columnabajo el nimero PLE especificado,
y compl étese cada procedimiento en la secuencia que seindique)

NO

Operacion

Numero del
procedimiento

13

)

23

2b)

Agotense € tanque y los conductos en la mayor medida de lo
posible, en cumplimiento de los procedimientos estipulados en la
seccion 3 de este Manual como minimo

X

X

X

Hégase un prelavado de conformidad con la Adicion B de este
Manual y descarguense los residuos en lainstalacién receptora

Hégase el subsiguiente lavado, adicionalmente al prelavado, con:
un ciclo completo de la(s) maquina(s) de limpieza
para los buques construidos antes del 1 dejulio de 1994
una cantidad de agua no inferior alacalculadacon "k"=1,0 para
los buques construidos el 1 dejulio de 1994 o posteriormente

Siganse los procedimientos de ventilacion de conformidad con la
Adicion C de este Manual

Lastrese o lavese el tanque segun las prescripciones del sector
comercial

Lastre afiadido al tanque

Condiciones para la descarga de mezclas de lastre/residuos/agua
gue no sean lavazas del prelavado:
1 distanciadetierra> 12 millas marinas

.2 velocidad del buque > 7 nudos
3 profundidad del agua > 25 metros

4 utilizando boca de descarga sumergida (que no exceda
del régimen de descarga permitido)

Condiciones paraladescargade |astre:
.1 distanciadetierra> 12 millas marinas

.2 profundidad del agua > 25 metros

El agua introducida posteriormente en el tanque puede descargarse
en el mar sin restricciones
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ADICIONB
PROCEDIMIENTOS DE PRELAVADO
En la presente adicion del Manual figuraran procedimientos de prelavado basados en €l
apéndice 6 del Anexoll. Tales procedimientos comprenderan prescripciones especificas para la
utilizacion de los medios y e equipo de lavado de tanques con que cuente € bugue de que se
trate e indicaran:
A los emplazamientos de las maquinas de limpieza que haya que utilizar;
2 el procedimiento de bombeo de lavazas;
3 las prescripciones para el lavado con agua caliente;

4 el nimero de ciclos de las méaquinas de limpieza (o duracion); y

5 las presiones minimas de servicio.

ADICIONC
PROCEDIMIENTOSDE VENTILACION
En la presente adicién del Manual figuraran procedimientos de ventilacion basados en €l
apéndice 7 del Anexo Il. Tales procedimientos comprenderan prescripciones especificas para la
utilizacion del sistema o del equipo de ventilacion de los tanques de carga instalado en el buque
de que setrate eindicaran:

A el emplazamiento de las aberturas de ventilacion que haya que utilizar;

2 el flujo minimo o la velocidad minima de los ventiladores;

3 los procedimientos de ventilacion de los conductos, bombas, filtros, etc., de la
carga; y
4 los procedimientos para asegurarse de que los tangques estan secos al terminar la
operacion.
ADICION D

INFORMACION E INSTRUCCIONES OPERACIONALES COM PLEMENTARIAS,
EXIGIDAS O ACEPTADAS POR LA ADMINISTRACION
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APENDICE 5

CUANTIFICACION DE LOSRES DUOS QUE QUEDEN EN LOS TANQUES DE
CARGA, BOMBASY TUBERIAS CORRESPONDIENTES

1 I ntroduccion
1.1 Objeto

1.1.1 El presente apéndice tiene por objeto ofrecer un procedimiento de comprobacion de la
eficiencia de los sistemas de bombeo de la carga.

1.2 Antecedentes

1.2.1 La idoneidad del sistema de bombeo de un tanque para cumplir lo prescrito en las
reglas 12.1, 12.2 6 12.3 se determina realizando una prueba de conformidad con el procedimiento
expuesto en la seccion3 del presente apéndice. La cantidad medida se denomina "cantidad
posterior a agotamiento”. En el Manual del buque se consignard la cantidad posterior al
agotamiento correspondiente a cada tanque.

1.2.2 Tras determinar la cantidad posterior a agotamiento de un tanque, la Administracion
podra aplicar las cantidades determinadas a un tanque andogo, siempre que a juicio suyo €
sistema de bombeo de este tanque sea andlogo y funcione correctamente.

2 Criterios de proyecto y prueba de rendimiento

2.1  Lossistemas de bombeo de la carga se proyectaran de manera que cumplan los criterios
prescritos en la regla 12 del Anexo Il con respecto a las cantidades méximas de residuos por
tanque y tuberias conexas, de un modo que la Administracion juzgue satisfactorio.

2.2  Deconformidad con laregla 12.5, los sistemas de bombeo de la carga se someteran a una
prueba realizada con agua para comprobar su rendimiento. Tales pruebas habran de demostrar,
con las mediciones correspondientes, que los sistemas responden a lo prescrito en la regla 12.
Con respecto a lo prescrito en las reglas 12.1 y 12.2 es aceptable una tolerancia de 50 litros por
tanque.

3 Prueba de rendimiento realizada con agua

3.1 Condicionesdelaprueba

3.1.1 El asento y la escora del buque seran tales que faciliten e drengje hacia € punto de
aspiracion. Durante la prueba realizada con agua, €l asiento apopante del bugque no excedera
de 3°y la escora no excedera de 1°.

3.1.2 El asiento y la escora que se hayan determinado para la prueba realizada con agua se

registraran como la condicién favorable minima que, respecto del asiento y la escora, se utilice
durante |a prueba realizada con agua.
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3.1.3 Durante la prueba redlizada con agua se proveerdn medios para mantener una
contrapresién no inferior a 100 kPa en el colector de descarga del tanque de carga (véanse las
figuras5-1y 5-2).

3.1.4 Se registrara € tiempo requerido para llevar a cabo la prueba realizada con agua con
respecto a cada tanque, teniendo en cuenta gque es posible que haya que modificar ese dato como
resultado de las pruebas realizadas posteriormente.

3.2  Procedimientos parala prueba

3.2.1 Compruébese que se ha efectuado la limpieza del tanque de carga que vaya a someterse a
pruebay de las tuberias correspordientes, y que se puede penetrar sin riesgos en dicho tanque.

3.22 Llénese & tanque de carga con agua hasta la atura necesaria para aplicar los
procedimientos normales de fin de desembarque.

3.2.3 Efectlense las operaciones de bombeo y agotamiento del tanque de cargay de las tuberias
correspondientes de conformidad con los procedimientos propuestos.

3.24 Recdjase € agua que quede en e tanque de carga y en las tuberias correspondientes y
pongase en un recipiente calibrado para medirla. Los residuos de agua se recogerdn en los
puntos siguientes, entre otros:

A €l punto de aspiracion del tanque de cargay sus inmediaciones,
2 cualesguiera zonas del fondo del tanque de carga que pueda haberlos retenido;
3 el punto de drenge inferior de la bomba de carga; y

4 todos los puntos de drengje inferiores de las tuberias correspondientes al tanque de
carga hasta la valvula distribuidora.

3.25 El volumen total del agua recogida en los puntos antedichos determina la cantidad
posterior al agotamiento del tanque de carga.

3.26 Cuando una bomba o tuberias comunes sirvan para un grupo de tanques, los residuos de
la prueba realizada con agua relacionados con el (los) sistema(s) comin(es) podran repartirse por
igual entre los tanques a condicion de que en el Manual aprobado del buque se incluya la
siguiente restriccion operaciona: "Para el desembarque secuencia de la carga que lleven los
tanques de este grupo, no se lavaran la bomba ni las tuberias hasta que se haya desembarcado la
carga de todos los tanques del grupo”.
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Conducto flexible o
tuberia de prueba

Valvula
Tuberia distribuidora

de la carga +

o
. o .

Cubierta del buque

Brida

Figura5-1
Brida
Valvula
Tuberia distribuidora
de la carga + Valvula de presion constante
5 tarada a 100 kPa como minimo
Mandémetro

Cubierta del buque

Costado del buque

Figura 5-2

Las figuras anteriores ilustran medios de prueba que dardn una contrapresion no inferior
a100 kPa en el colector de descarga del tanque de carga.
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APENDICE 6

PROCEDIMIENTOS DE PRELAVADO

A Para los buques construidos antesdel 1 dejulio de 1994

Para satisfacer ciertas prescripciones del Anexo Il se requiere un procedimiento de
prelavado. En e presente apéndice se explica como deben seguirse tales procedimientos de
prelavado.

Procedimientos de prelavado para sustancias que no estan a punto de solidificar se

1 Los tanques se lavaran mediante un chorro de agua giratorio que actle con € agua a
presion suficientemente alta. Para las sustancias de la categoria X las maguinas de limpieza se
utilizaran en emplazamientos que les permitan lavar todas las superficies ddl tanque. Para las
sustancias de categoria Y bastara con un solo emplazamiento.

2 Durante e lavado, se reducira a minimo la cantidad de agua en el tanque achicando
continuamente las lavazas y promoviendo € flujo de éstas hacia € punto de aspiracion (escoray
asiento efectivos). Si esta condicion no puede cumplirse, € procedimiento de lavado se repetira
tres veces, y se agotara el tanque completamente entre un lavado y otro.

3 Para sustancias de viscosidad igual o superior a 50 mPa.s a 20°C el lavado se efectuara
con agua caliente (temperatura de 60°C por lo menos), salvo que ello no resulte practico por las
propiedades de dichas sustancias.

4 El nimero de ciclos de la maguina de limpieza utilizada no sera inferior a indicado en la
Tabla6-1. Por ciclo de maguina de limpieza se entiende e periodo que media entre dos
orientaciones idénticas consecutivas de la méaquina de limpieza de tanques (rotacion de 360°).

5 Después del lavado, la(s) méaquina(s) de limpieza de tanques se mantendra(n) en
funcionamiento el tiempo suficiente para limpiar con flujo rapido de agua los conductos, la
bombay el filtro, y para efectuar la descarga en las instalaciones de recepcion en tierra hasta que
el tanque esté vacio.

Procedimientos de prelavado para sustancias que estéan a punto de solidificar se

1 Los tanques se lavaran cuanto antes, una vez desembarcada la carga. S es posible, se
calentarén antes de ser lavados.

2 Preferiblemente los residuos que haya en escotillas y registros se extraeran antes del
prelavado.
3 Los tanques se lavaran mediante un chorro de agua giratorio que actle con e agua a

presion suficientemente alta y en emplazamientos en que sea seguro que lavara todas las
superficies del tanque.
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4 Durante € lavado, se reducira al minimo la cantidad de agua en € tanque achicando
continuamente las lavazas y promoviendo € flujo de éstas hacia e punto de aspiracion (escoray
asentos efectivos). S esta condicion no puede satisfacerse, el procedimiento de lavado se
repetira tres veces, y se agotara e tanque completamente entre un lavado y otro.

5 Los tanques se lavaran con agua caliente (temperatura de 60°C por 10 menos), salvo que
ello no resulte préctico por las propiedades de dichas sustancias.

6 El nimero de ciclos de la maquina de limpieza no sera inferior a indicado en la
TablaB-1. Por ciclo de maquina de limpieza se entiende € periodo que media entre dos
orientaciones idénticas consecutivas de la maguina (rotacién de 360°).

7 Después del lavado, la(s) maguina(s) de limpieza se mantendra(n) en funcionamiento €l
tiempo suficiente para limpiar con flujo répido de agua los conductos, labombay € filtro, y para
efectuar la descarga en las instalaciones de recepcion en tierra hasta que € tanque esté vacio.

Tabla 6-1- Numero de ciclos de la maquina de limpieza necesarios en cada
emplazamiento

NuUmero de ciclos de maquina de limpieza

Sustancias que no estdn a | Sustancias que estan a
punto de solidificarse punto de solidificarse

Categoria de la sustancia

Categoria X 1 2
Categoria Y 12 1
B Para los buques construidos € 1 dejulio de 1994 o posteriormentey, con caracter de

recomendacion, para los buques construidos antesdel 1 dejulio de 1994

Para cumplir determinadas prescripciones del Anexo Il se requiere un procedimiento de
prelavado. En e presente apéndice se explica cdmo deben seguirse tales procedimientos de
prelavado y cdmo determinar los volUmenes minimos del agente de lavado que vaya a utilizarse.
Cabra utilizar volumenes menores de agente de lavado, basados en pruebas de verificacion que la
Administracion juzgue satisfactorias. Cuando se aprueben volimenes reducidos, habra que hacer
la oportuna anotacion en e Manual.

Si para € prelavado se utilizan agentes distintos del agua, regiran las disposiciones de la
regla13.5.1.

Procedimientos de prelavado sin reciclaje de sustancias que no estan a punto de
solidificarse

1 Los tanques se lavaran mediante uno o varios chorros de agua giratorios a una presion
suficientemente alta. Para las sustancias de categoria X, las méquinas de limpieza se colocaran
en emplazamientos que permitan lavar todas las superficies del tanque. Para las sustancias de la
categoria 'Y bastara con utilizar un solo emplazamiento.

IA\MEPC\52\24a1...doc



MEPC 52/24/Add.1
ANEXO 6

Pagina 71

2 Durante e lavado, se reducird a minimo la cantidad de liquido en e tanque achicando
continuamente las lavazas y haciendo que fluyan hacia e punto de aspiracion. Si no puede
satisfacerse esta condicion, e procedimiento de lavado se repetira tres veces, agotando
completamente el contenido del tanque entre un lavado y otro.

3 Para sustancias de viscosidad igual o superior a 50 mPa.s a 20°C, el lavado se efectuara
con agua caliente (a una temperatura de 60°C como minimo), salvo que ello no resulte préctico
por las propiedades de dichas sustancias.

4 Las cantidades de agua de lavado utilizadas no serén inferiores a las especificadas en €l
parrafo 20, ni alas que se determinen conforme alo indicado en el parrafo 21.

5 Después del prelavado, se agotara completamente el contenido de los tanques y tuberias.
Procedimientos de prelavado sin reciclaj e de sustancias que estan a punto de solidificar se

6 Los tanques se lavaran cuanto antes, una vez desembarcada la carga. S es posible, se
calentarén antes de ser lavados.

7 Preferiblemente los residuos que haya en escotillas y registros se extraeran antes del
prelavado.
8 Los tanques se lavaran mediante uno o varios chorros de agua giratorios a una presion

suficientemente alta 'y desde emplazamientos que permitan lavar todas las superficies del tanque.

9 Durante € lavado, se reducira al minimo la cantidad de liquido en € tanque achicando
continuamente las lavazas y haciendo que fluyan hacia € punto de aspiracion. Si no puede
satisfacerse esta condicion, e procedimiento de lavado se repetira tres veces, agotando
completamente el contenido del tanque entre un lavado y otro.

10 Los tanques se lavardn con agua caliente (a una temperatura de 60°C como minimo),
salvo que ello no resulte préctico por |as propiedades de dichas sustancias.

11 Las cantidades de agua de lavado utilizadas no serén inferiores a las especificadas en €l
parrafo 20, ni alas que se determinen conforme alo indicado en e péarrafo 21.

12 Después del prelavado, se agotarda completamente e contenido de los tanques y las
tuberias.

Procedimientos de prelavado con reciclaje del agente de lavado

13 Cuando haya que lavar méas de un tanque de carga podrédn emplearse agentes reciclados.
Para determinar la cantidad necesaria, convendra tener en cuenta la cantidad de residuos que
habra en los tanques y las propiedades del agente de lavado, asi como s se utiliza un aclarado o
purga inicial. A menos que se faciliten datos concretos, la concentracion final calculada de
residuos de la carga en € agente de lavado no sera superior al 5%, teniendo en cuenta las
cantidades nominales después del agotamiento.

14 El agente de lavado reciclado sblo se utilizara para lavar tanques que hayan contenido la
misma sustancia u otra analoga.
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15 En los tanques que haya que lavar se afiadira una cantidad de agente de lavado suficiente
para permitir €l lavado continuo.

16 Todas las superficies del tanque se lavardn mediante uno o varios chorros de agua
giratorios a una presion suficientemente alta. El reciclgje del agente de lavado puede efectuarse
dentro del propio tangue o pasando por otro tangque, como por g emplo, un tangque de lavazas.

17 El lavado continuard hasta que e caudal acumulado sea por lo menos igual a las
cantidades pertinentes que figuran en el parrafo 20, 0 a las que se determinen conforme a lo
indicado en €l parrafo 21.

18 Las sustancias que estan a punto de solidificarse y las de viscosidad igual o superior
a50 mPas a 20°C se lavaran con agua caliente (a una temperatura de 60°C como minimo)
cuando se utilice agua como agente de lavado, a menos que €llo no resulte préactico por las
propiedades de dichas sustancias.

19 Una vez realizado €l lavado del tanque con reciclaje segin lo especificado en el
parrafo 17, habra que descargar el agente de lavado y agotar por completo € contenido del
tanque. A continuacion, se procedera a aclarar € tanque utilizando un agente de lavado limpio,
con un drengje y una descarga continuos a una instalacion de recepcion El aclarado abarcara
como minimo & fondo del tanque y permitira la purga de las tuberias, labombay € filtro.

Cantidad minima de agua que se utilizara en € prelavado

20 La cantidad minima de agua que se utilice en e prelavado vendra dada por la cantidad
residual de sustancias nocivas liquidas en € tanque, las dimensiones del tanque, las propiedades
de la carga, la concentraciéon permitida de cualquier efluente de agua de lavado y la zona de
operacion. La cantidad minima se obtiene con la siguiente férmula:

Q = k(15r%® + 57 x \V/1000)
donde:
Q = cantidad minimarequeridaen n?

r = cantidad residual por tanque en nt. El valor der habra de ser el demostrado en la
prueba de eficacia del agotamiento, pero en ningln caso se adoptard un valor
inferior 20,100 n? para un volumen del tanque igual o superior a 500 ni, o
a0,04 nT para un volumen del tanque igua o inferior a 100 n?. Tratdndose de
volUmenes del tanque de entre 100 n? y 500 nT, e valor minimo permitido de r
para los célculos se determinara mediante interpolacion lineal.

En e caso de las sustancias de categoria X, €l valor de r se determinara mediante pruebas

de agotamiento que se gjusten a Manual, observando los limites inferiores indicados supra, o de
lo contrario se asumira que es 0,9 nr.
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V = volumen del tanque en n?
k = factor cuyos valores son los siguientes:
sustancias de categoria X que no estan a punto de
solidificarse, de bgja viscosidad k=12
sustancias de categoria X que estén a punto de solidificarse,
0 de alta viscosidad k=24
sustancias de categoria Y que no estan a punto de
solidificarse, de baja viscosidad k=05
sustancias de categoria' Y que estan a punto de solidificarse,
0 de alta viscosidad k=10

La siguiente tabla se ha calculado utilizando la formula con un factor K igual a 1, y puede
servir de facil referencia.

nggd;%eiﬂa?t%al Volumen del tanque (en nv)
9 ) 100 500 3000
<0,04 12 2.9 54
0,10 25 2.9 54
0,30 59 6,8 12,2
0,90 143 16,1 27,7

21 La prueba de verificacion para aprobar volumenes de prelavado inferiores alos indicados
en e parafo 20 se llevara a cabo de una forma que la Administracion juzgue satisfactoria y
permita demostrar que se cumplen las prescripciones de la reglal3, habida cuenta de las
sustarcias que e buque tanque esté autorizado a transportar. ElI volumen asi verificado se
gjustara para otras condiciones de prelavado aplicando € factor k, segin se define éste en €
parrafo 20.
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APENDICE 7
PROCEDIMIENTOS DE VENTILACION
1 Los residuos de la carga de sustancias cuya presion de vapor sea superior a 5 kPa a 20°C

podran eliminarse de un tanque de carga mediante ventilacion.

2 Antes de eliminar del tanque residuos de sustancias nocivas liquidas mediante ventilacion
se consideraran los riesgos que para la seguridad encierren la inflamabilidad y la toxicidad de la
carga. En cuanto a los aspectos de la seguridad, se consultaran las prescripciones operacionales
gue sobre aberturas de los tanques de carga figuran en el Convenio SOLAS 1974, enmendado, el
Cadigo Internaciona de Quimiqueros, el Codigo de Graneleros Quimicos y los procedimientos
de ventilacion que figuran en la Guia de seguridad de buques tanque (productos quimicos) de la
Camara Naviera Internaciona (ICS).

3 Es posible que las autoridades portuarias también tengan establecidas reglas sobre
ventilacion de los tanques de carga.

4 L os procedimientos de ventilacion para eliminar los residuos de la carga que haya en un
tanque son los siguientes:

se drenaran los conductos y se eliminara € liquido que pueda quedar en ellos utilizando
equipo de ventilacion;

2 la escoray e asiento se gjustarén a los niveles minimos posibles con objeto de
intensificar la evaporacion de los residuos que haya en el tanque;

3 se utilizara equipo de vertilacién que produzca un chorro de aire capaz de llegar a
fondo del tanque. Se podra hacer uso de lafigura 7-1 a fin de evaluar la aptitud
del equipo de ventilacion utilizado para ventilar un tanque de una profundidad
determinada;

4 el equipo de ventilacion se situard en la abertura del tanque més proxima a
sumidero o a punto de aspiracion del tanque;

5 cuando €ello sea practicable, el equipo de ventilacion se colocara de modo que €l
chorro de aire se dirija hacia € sumidero o € punto de aspiracion del tanque, y se
evitara en la mayor medida posible que € chorro de aire incida sobre los
elementos estructurales del tanque; y

6 la ventilacion continuara hasta que no queden trazas visibles de liquido en el

tanque. Esto se comprobard mediante una inspeccion visual o utilizando un
método anal ogo.
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RESOLUCION MEPC.120(52)
adoptada € 15 de octubre de 2004

DIRECTRICES PARA EL TRANSPORTE DE ACEITESVEGETALESEN TANQUES
PROFUNDOS O EN TANQUES INDEPENDIENTES PROYECTADOS
ESPECIALMENTE PARA EL TRANSPORTE DE DICHOS
ACEITESVEGETALESEN BUQUES
DE CARGA SECA GENERAL

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO €l articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones que confieren a Comité los convenios
internacionales relativos a la prevencion y contencién de la contaminacion del mar,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucion MEPC.118(52), mediante la cual adopt6 €
Anexo Il revisado del Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, modificado por e Protocolo de 1978 relativo a dicho Convenio (en lo sucesivo
denominado "MARPOL 73/78"),

RECORDANDO ASIMISMO la resolucion MEPC.119(52), mediante la cua adopto
enmiendas a Cbdigo internacional para la construccion y el equipo de bugues gue transporten
productos quimicos peligrosos a granel (cédigo CIQ),

CONSIDERANDO que e Comité de Seguridad Maritima examiné y aprobd, en
Su 72° periodo de sesiones, propuestas de enmienda a Codigo CIQ con miras a su adopcion en
virtud de lo dispuesto en e Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en €
mar, 1974 (Convenio SOLAS 1974),

RECONOCIENDO las précticas que se aplican en la actualidad cuando se transportan
aceites vegetales en tanques profundos en buques de carga seca general,

RECONOCIENDO TAMBIEN las précticas que se aplican en la actualidad cuando se
transportan aceites vegetales en tanques independientes proyectados especiamente para
transportar estos aceites vegetales a bordo de buques de carga seca general,

TOMANDO NOTA de la necesidad de que estos aceites vegetales se sigan transportando
en su modo actual en rutas comerciales especificamente indicadas, cuando se demuestre que no
se dispone de buques tanque para e transporte de sustancias nocivas liquidas,

CONVENCIDO de que es necesario adoptar medidas de precaucion adecuadas para

garantizar la proteccion del medio marino en € nivel requerido en e Anexo |l del
MARPOL 73/78, enmendado,
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1 ADOPTA las Directrices para € transporte de aceites vegetales en tanques profundos o
en tangues independientes proyectados especialmente para el transporte de dichos aceites
vegetales en bugues de carga seca general, cuyo texto figura en e anexo de la presente
resolucion; y

2. INVITA a las Partes a que tomen nota de que las Directrices entraran en vigor el 1 de
enero de 2007.
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DIRECTRICES PARA EL TRANSPORTE DE ACEITESVEGETALES EN TANQUES
PROFUNDOS O EN TANQUES INDEPENDIENTES PROYECTADOS
ESPECIALMENTE PARA EL TRANSPORTE DE DICHOS
ACEITESVEGETALESEN BUQUES
DE CARGA SECA GENERAL

1 Preambulo

1.1 Las presentes Directrices se han elaborado para autorizar a los buques de carga seca
general, que en la actualidad estan certificados para transportar aceites vegetales a granel, a que
continden transportando estos aceites vegetales en determinadas rutas comerciales. Estas
Directrices Unicamente son aplicables en las siguientes condiciones:

A los aceites vegetales se transportan en tanques profundos o en tanques
independientes proyectados especificamente para €l transporte de dichos aceites
en buques de carga seca genera en virtud de un Certificado NLS expedido antes
del 1 de enero de 2007;

2 los Unicos productos que pueden transportarse son los aceites vegetales cuyas
propiedades no hayan sido modificadas (principalmente triglicéridos) que, segin
el cédigo CIQ, presentan riesgo de contaminacion Unicamente; y

.3 € buque satisface todas las prescripciones de descarga conforme a lo dispuesto en €
Anexo Il del MARPOL 73/78.

12 Las presentes Directrices se han elaborado de conformidad con lo dispuesto en
laregla11.2 del Anexo Il ded MARPOL 73/78 y responden ala necesidad de disponer de normas
alternativas al Codigo internacional para la construccion y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel.

2 Transporte en tanques profundos

21 Una Administracion podra conceder una excepcion en e cumplimiento de las
prescripciones de transporte estipuladas en e cdédigo CIQ cuando los aceites vegetales se
transporten en tanques profundos en bugues de carga seca general entre Estados respecto de los
cuales se demuestre que, debido a su situacion geografica, e transporte de aceites vegetales
desde e Estado exportador al Estado receptor no seria viable utilizando buques tanque para €l
transporte de sustancias nocivas liquidas como se prescribe en € Anexo |l del MARPOL 73/78.
Ta excepcidon estard refrendada en e certificado del buque y debera ser notificada por la
Administracion ala OMI.

2.2 Todo bugue de carga seca genera a que se aplique €l parrafo 2 de las Directrices estara
regido por las disposiciones del Anexo Il del MARPOL 73/78 relativas a las prescripciones sobre
descarga y a Manua que debera llevarse a bordo, y estara autorizado para transportar aceites
vegetales mediante un certificado expedido conforme a lo dispuesto en la regla 10.1 de
dicho Anexo.

23 Antes de conceder una excepcion, la Administracion recibira por escrito una
confirmacion de que tanto el Gobierno del pais de carga como el Gobierno del pais de descarga
estan de acuerdo con la excepcion propuesta. Tales confirmaciones deberan mantenerse a bordo.
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3 Transporte en tanques independientes

3.1 Una Administracion podra conceder una excepcion en e cumplimiento de las
prescripciones de transporte estipuladas en € cddigo CIQ cuando los aceites vegetaes se
transporten en tanques independientes en buques de carga seca general proyectados
especialmente para el transporte de dichos aceites vegetales. Tal excepcion estara refrendada en
el certificado del buque y debera ser notificada por la Administracion ala OMI.

3.2  Lossiguientes criterios relativos a la construccion y las rutas comerciales seran aplicables
a dicha excepcion:

1 los tanques independientes estardn situados a 760 mm como minimo del forro
exterior; y

2 este transporte de aceites vegetales estara restringido a las rutas comerciales
especificamente indicadas.

3.3  Todo buque de carga seca general a que se aplique el parrafo 3 de las Directrices estara
regido por las disposiciones del Anexo Il del MARPOL 73/78 relativas a las prescripciones sobre
descarga y al Manua que debera llevarse a bordo, y estard autorizado para transportar aceites
vegetales mediante un certificado expedido conforme a lo dispuesto en la regla 10.1 de
dicho Anexo.

3.4  Antes de conceder una excepcion, la Administracién recibira por escrito confirmacion de
gue tanto el Gobierno del pais de carga como el Gobierno del pais de descarga estén de acuerdo
con la excepcion propuesta. Tales confirmaciones deberan mantenerse a bordo.

*k*

I\MEPC\52\24al...doc



MEPC 52/24/Add.1

ANEXO 10
RESOL UCION MEPC.121(52)
Adoptada € 15 de octubre de 2004

DESIGNACION DE LAS AGUAS OCCIDENTALES DE EUROPA
COMO ZONA MARINA ESPECIALMENTE SENSIBLE

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

CONSCIENTE del valor ecoldgico, socia, econdmico, cultural, cientifico y pedagdgico
de la aguas occidentales de Europa y de su vulnerabilidad a los dafios causados por € trafico
maritimo internacional y las actividades en la zona, asi como de las medidas adoptadas por
Bégica, Espafia, Francia, Irlanda, Portugal y € Reino Unido para hacer frente a dicha
vulnerabilidad,

TOMANDO NOTA de que en las Directrices para la determinacion y designacion de
zonas marinas especidmente sensibles, adoptadas mediante la resolucion A.927(22), se
establecen procedimientos para la designacion de zonas marinas especialmente sensibles,

HABIENDO EXAMINADO la propuesta presentada por Bélgica, Espafa, Francia,
Irlanda, Portugal y el Reino Unido para que las aguas occidentales de Europa se designen zona
marina especialmente sensible,

HABIENDO ACORDADO que los criterios para la determinacion de una zona marina
especialmente sensible que figuran en la resolucion A.927(22) se cumplen por lo que respecta a
las aguas occidentales de Europa,

1. DESIGNA las aguas occidentales de Europa, segun se definen éstas en los anexos 1, 2
y 3 de la presente resolucién, zona marina especialmente sensible;

2. INVITA a los miembros del Comité a que tomen nota del establecimiento del nuevo
sistema de notificacion obligatoria para buques como medida de proteccion correspondiente
destinado a los buques que entren en la zona marina especiamente sensible de las aguas
occidentales de Europa, de conformidad con las disposiciones de la reglaVV/11 del Convenio
SOLAS. El sistema de notificacion obligatoria para buques entrara en vigor a las 00 00 horas
UTC seis meses después de que lo adopte e Comité de Seguridad Maritima en diciembre
de 2004.
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ANEXO1

DESCRIPCION DE LAS COORDENADASDE LA ZONA MARINA SENSIBLE
DE LASAGUAS OCCIDENTALES DE EUROPA

1 Descripcion de la zona

1.1  Lazonaabarcalas costas occidentales del Reino Unido, Irlanda, Bélgica, Francia, Espafia
y Portugal, desde las idas Shetland a norte hasta el cabo de San Vicente a sur, y € cana de la
Manchay sus accesos, seguin se muestra en e mapa gue figura a continuacion.

1.2 LaZMES comprende el area delimitada por una linea que une las siguientes coordenadas
geogréficas (todas las coordenadas estan dadas utilizando como referencia € datum geodésico
mundial WGS 84):

NUmero Latitud Longitud
1 (Reino Unido) 58°30° N Costadel Reino Unido
2 (Reino Unido) 58°30° N 000° W
3 (Reino Unido) 62° N 000° W
4 (Reino Unido) 62° N 003° W
5 (Reino Unido+Irlanda) 56°30' N 012° W
6 (Irlanda) 54°40'40",9 N 015° W
7 (Irlanda) 50°56'45",3 N 015° W
8 (Irlanda+Reino Unido+Francia) 48°27' N 006°25' W
9 (Francia) 48°27' N 008° W
10 (Francia+Espafia) 44°52' N 003°10' W
11 (Espafia) 44°52' N 010° W
12 (Espafia) 44°14° N 011°34' W
13 (Espafia) 42°55' N 012°18 W
14 (Espafia+Portugal) 41°50' N 011°34' W
15(Portugal) 37°00' N 009°49' W
16 (Portugal) 36°20' N 009°00' W
17(Portugal) 36°20' N 007°47' W
18 (Portugal) 37°10' N 007°25' W
19 (Bélgica) 51°22'25" N 003°21'52" 5 E
20 (Reino Unido) 52°12° N Costa oriental del Reino Unido
21 (Irlanda) 52°10',3N 006°21' .8 W
22 (Reino Unido) 52°01',52 N 005°04',18 W
23 (Reino Unido) 54°51' 43 N 005°08' ,47 W
24 (Reino Unido) 54°40',39 N 005°34',34 W

1.3  Las coordenadas geogréficas parala determinacion de una ZMES sirven Unicamente para
ese proposito y no deben interpretarse en relacion con ningun otro asunto gque tenga que ver con
delimitaciones o limites maritimos.
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CARTA DE LA ZMES

ZONA MARINA ESPECIALMENTE SENSIBLE DE LAS AGUAS
OCCIDENTALES DE EUROPA
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2 Importancia de la zona
21  Generalidades

2.1.1 De norte a sur de la ZMES propuesta, y dentro de la transicion entre las dos zonas
biogeogréficas septentrional y templada, hay unarica variedad de ecosistemas.

2.1.2 La costa noroccidental de Escocia, las islas Shetland, las islas Orcadas y las Hébridas
tienen gran importancia medioambiental, pues abergan elevadas concentraciones de aves
marinas vulnerables y una actividad pesguera de mediana a bga intensidad en sus franjas
costeras.

2.1.3 El litora del oeste y sur de Irlanda es muy recortado y esta protegido en algunas zonas
por barreras de idas, rocas y arrecifes. Estas costas (desde Donegal a noroeste hasta Waterford
a sureste) tienen 5140 km de longitud. En especial, la costa oeste tiene una gran diversidad de
especies tanto de macro-fauna como de flora. Las aguas costeras albergan algunas de las zonas
de pesca més ricas de Europa. Las corrientes predominantes (oceanogréficas y meteorol 0gicas)
son del suroeste.

214 Cas toda la columna de agua a oeste y a sur de Irlanda esta sobre la plataforma
continental, por 1o que sus aguas son relativamente poco profundas. Esta masa de agua es
biol 6gicamente muy ricay productiva, en términos de medio ambiente marino. Hay 10 millones
de pargjas de aves marinas de 28 especies distintas que se reproducen habitualmente en las costas
irlandesas de la ZMES. En mar abierta viven importantes poblaciones de aves marinas, tanto de
especies de adta mar, petreles, gaviotas, pgaros bobos y alcatraces, como de especies costeras,
patos, colimbos, cormoranes y golondrinas de mar.

2.1.5 Muchas de estas especies pasan la mayor parte de su vida buscando aimento en e mar y
son vulnerables a los productos contaminantes de superficie, como pueden ser |os hidrocarburos.

2.1.6 Frente alas costas del sur y oeste de Irlanda vive una numerosa poblacién de focas grises.
En la costa oeste de Irlanda también encuentra refugio una gran variedad de cetéceos. En
especial e estuario del rio Shannon alberga una poblacion estable de delfines mulares (Tursiops
truncatus). En estas aguas también viven unas 200 especies de peces.

2.1.7 Laimportancia de estas zonas de la costa irlandesa ha sido reconocida internacionalmente
mediante la creacion de reservas naturales marinas, parques de marismas RAMSAR y zonas de
proteccién especial (ZPEs). También es importante e limite de la plataforma continental, en €l

que las corrientes de afloracion y un sistema frontal crean las condiciones para que se dé una alta
productividad de plancton y aparezca un variado bentos.

2.1.8 Varios de los parques RAMSAR designados en Irlanda estan situados a lo largo de las
bahias y ensenadas de las costas meridionales y occidentales y albergan una biodiversidad Unica
de faunay flora marinas.

2.1.9 En Bégica, la zona es especialmente importante por sus zonas pesgueras de lenguados,
platijas y quisquillas grises. La zona costera es fundamental para €l desove y la cria de estas
especies. Se caracteriza por la presencia de bancos de arena cubiertos permanentemente por una
capa somera de agua de mar, un tipo de hébitat natural de interés comunitario segin la Directiva
Europea del Habitat. En 1984, parte de estos bancos de arena fueron designados como humedales
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de importancia internacional segin €l Convenio RAMSAR, y en 1996 Bégica design6 una zona
especial de conservacion en ese entorno, con areglo a la Directiva del Habitat. En la actualidad,
el gobierno belga esta en € proceso de establecer tres zonas de proteccion especial para aves
marinas en esa parte de la costa, para proporcionar una mejor proteccion a las grandes
poblaciones de aves marinas que se concentran ali en €l invierno. La totalidad de la costa tiene
una gran importancia desde e punto de vista del ocio y es uno de los destinos turisticos mas
importantes de Europa.

2.1.10 En Francia, la zona disfruta de una gran biodiversidad y riqueza bioldgica por € contraste
entre la carrera de marea moderada del golfo de Vizcaya y las intensas mareas del canal de la
Mancha, y por la influencia de tres grandes rios (Sena, Loira'y Gironde) separados entre si por
las extensas zonas de sus depositos fluviales. Estos tres grandes estuarios en los que se mezclan
latierra, €l aguadulcey el agua salada son especia mente importantes por su biodiversidad.

2.1.11 Otra caracteristica de este litoral es la presencia de unas quince isas entre las Cotes
d Armor y la Charente-Maritime. Aunque su superficie no es muy extensa en comparacion con
la totalidad de la linea de costa, no dgjan de tener un gran interés desde un punto de vista
ecol ogico.

2.1.12 Este gran interés ecolégico se pone de manifiesto por la presencia de especies
emblematicas, como mamiferos marinos (focas, delfines, ballenas), aves marinas (frailecillos,
pagalos, golondrinas de mar, gaviotas, etc.) y peces.

2.1.13 Las costas nororientales del Atlantico y del golfo de Vizcaya tienen un considerable valor

cultural, cientifico y turistico para Espafia, por la riqueza de su faunay flora, sus bellos paisgjesy
sus interesantes aspectos geol 4gicos.

2.1.14 Es importante resaltar que se encuentra en esta zona € Parque Nacional de las Idlas
Atlanticas, en la que se encuentran:

a) Lasidas Cies

Zona limitada por Norte Punta de Monteagudo, Sur Bajos de Carrumeiros, Sur Castros de
Agoeiros y € idote de Biduidos, y que incluye las idas de Monte Faro, Monteagudo y
San Martifio y sus idotes adyacentes.

Dicho archipiélago est4 ubicado en las proximidades de la ria de Vigo (Vigo), y
comprende unas 2 658 hectareas maritimas y 433 hectareas terrestres.

b) Lasidas de Onsy Onza
Zona limitada por Punta Centolo, Bgos los Camoucos, Bgo Laxifia de Galera, Bgo

Menguella, Bajo Cabeza del Rico y Bajos de Bastian de Val.

Incluyendo las idlas de Ons y Onza y sus islotes adyacentes, dicho archipiélago esta
ubicado en las proximidades de la riade Pontevedra (Bueu) y comprende
unas 2 171 hectéreas maritimas y 470 terrestres.
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) Sdlvora e idotes adyacentes
Zonalimitada por las islas Sagres, Este del Seijo de Viontay S Punta de Besugueiros.

Incluyendo Sdlvoray sus islotes adyacentes, dicho archipiélago esta ubicado en la parte
occidental de la ria de Arousa (Ribeira), y comprende unas 2 309 hectareas maritimas
y 248 terrestres.

d) Cortegada, Malveires e isotes adyacentes

Zona limitada por la linea de pleamar méxima viva equinoccia de la marea dtay laida
de Cortegada, Malveira Grande, Malveira Chica, Brias e lllote do Con.

Dicho archipidlago estd situado en la ria de Arosa (Villagarcia de Arousd) y
comprende 43,8 hectéreas terrestres. En dicha zona las autoridades autondémicas han
establecido otras formas de proteccion del medio ambiente: reservas naturales, parques
naturales, paisajes protegidos, monumentos naturales, etc.

2.1.15 Otras zonas protegidas internacionales creadas en la costa atlantica espafiola son las
siguientes:

- Zonas RAMSAR;

- Zonas especiales para la proteccion de aves y zonas de interés europeo comun,
incluidas en la Red Natura 2000 segun las Directivas Europeas sobre
aves (79/409/CEE) y habitats (92/43/CEE);

- Reserva de la biosfera (Urdaibai) dentro del programa de la UNESCO sobre €l
hombre y la biosfera.

2.1.16 Portuga tiene un litord de unos 1000km y una zona econdémica exclusiva
de 17 000 kn¥, la mayor de la Unién Europea. Més del 50% de la poblacion portuguesa vive
cerca de la costa.

2.1.17 En Portugal, aproximadamente e 50% de su costa esta clasificado en una de las
siguientes categorias. zonas protegidas, zonas especiales, zonas de conservacion especiales o
lugares Natura 2000. En ellas se incluyen ecosistemas tan diversos como zonas marinas,
estuarios, lagunas costeras, dunas de arena y acantilados rocosos, abarcando tesoros naturales de
gran importancia biolégica, en los que se pueden encontrar especies de fauna y flora con un alto
grado de endemicidad, asi como habitats especialmente sensibles muy necesitados de proteccion.

2.1.18 Lasingularidad, importanciay diversidad de varias zonas de la costa portuguesa son muy
vulnerables alos dafios que pueda causar la contaminacion. La amplia productividad biol 6gica de
las aguas costeras permite actividades pesqueras tradicionales que revisten una gran importancia
economica desde € norte hasta el extremo meridional de la zona.

I\MEPC\52\24al...doc



MEPC 52/24/Add.1
ANEXO 10

Pagina 7
2.2  Descripcion pormenorizada de la importancia de la zona

2.2.1 En e documento MEPC 49/8/1 se recogen descripciones pormenorizadas de los criterios
ecol 0gicos, socioecondmicos y culturales, cientificos y pedagogicos de la zona.

3 Vulnerabilidad de la zona a los dafios causados producidos por las actividades del
transporte maritimo internacional

3.1 El medio marino y costero de Bélgica, Espafia, Francia, Irlanda, Portugal y € Reino
Unido, y del cana de la Mancha y sus accesos, es particularmente vulnerable a los riesgos
inherentes al transporte de mercancias por mar.

3.2 Estazonaes una de las vias de navegacion més importante del mundo, debido a nimero
de buques y a las cantidades de mercancias peligrosas 0 contaminantes que se transportan:
el 25% del trafico mundial converge en el canal de laMancha. Esta zona es la via de circulacion
principal por la que transitan los grandes flujos de mercancias con destino a las principaes areas
industriales y puertos del norte de Europa.

3.3 También hay un importante trafico comercial entre Irlanda y € Reino Unido, entre
Irlanda, el Reino Unido y € continente y entre los puertos del Atlantico occidental y los del norte
de Europa.

34  En los documentos MEPC 49/8/1, MEPC 49/8/1/Add.1 y MEPC 49/8/1/Corr.1 puede
encontrarse una descripcion pormenorizada de las caracteristicas del tréfico maritimo, el
transporte de sustancias perjudiciales y las amenazas de los desastres maritimos, ademas de una
descripcion de las condiciones meteorol Ogicas, oceanogréficas y geogréficas de la zona.
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ANEXO 2

REGLAMENTACION PERTINENTE EN VIGOR EN LA ZONA MARINA
ESPECIALMENTE SENSIBLE DE LASAGUAS

OCCIDENTALES DE EUROPA

M edidas adoptadas por la OMI|

1

Convenios

Convenio sobre el Reglamento internacional para prevenir los abordges, 1972

(Reglamento de Abordajes), enmendado

Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado

por e Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78)*

Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en & mar (SOLAYS), 1974,

enmendado

Dispositivos de separacion del trafico

Al oeste de lasidas Sorlingas (Scilly)

Al sur delas idas Sorlingas (Scilly)

A laadturade Land's End, entre Seven Stones y Longships
A la altura de Ouessant (Ushant)

A laaltura de los Casquets

En el paso de Calais (estrecho de Dover) y aguas adyacentes
A laaltura de Fastnet Rock

A laaturadelos Smalls

A laaltura de Tuskar Rock

A laalturade los Skerries

En el canal del Norte

A ladturade Finisterre

A ladtura de Berlenga

A ladturadd cabo de Roca

1

El canal delaManchay sus accesos forman parte de la zona especial de las aguas occidentales de Europa.
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- A laaturadel cabo de San Vicente
3 Derrotas en aguas profundas
- Derrota en aguas profundas que conduce al puerto de Antifer
- Derrota en auas profundas que forma parte de la via de circulacion que va hacia €
nordeste establecida en e dispositivo de separacion del trafico en € paso de Calais
(estrecho de Dover) y aguas adyacentes
- Derrota en aguas profundas a oeste de las Hébridas
4 Zonas a evitar
- En laregion de la plataforma continental de Rochebonne
- En e cana de laManchay sus accesos

- En el paso de Calais (estrecho de Dover)

- Alrededor de la estacion F3 en e dispositivo de separacion del trafico "En el paso
de Calais (estrecho de Dover) y aguas adyacentes’

- En laregion de las idas Orcadas

- En laregion de laida Fair

- En laregion de las idas Shetland

- Entre e faro de los Smalls y laida de Grassholme
5 Medidas de organizacion del tréfico

- Direcciones recomendadas para €l trafico en el canal de laMancha

- Derrotas recomendadas en €l canal de laislaFair

- Recomendaciones relativas a la navegacion en las costas del Reino Unido
6 Sistemas de notificacion obligatoria para buques

- A laaturade "los Casguets' y zona litora adyacente

- En el paso de Calais (estrecho de Dover)

- A la altura de Ouessant (Ushant)

- A ladturade Finisterre
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7 Servicios detrafico maritimo costero (VTS)

- STM de Gris-Nez

- Servicio de informacion para la navegacionen e canal de la Mancha (CNIS), Dover
- STM de Corsen

- STM de Finisterre
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ANEXO 3

SISTEMA DE NOTIFICACION OBLIGATORIA PARA BUQUES
EN LA ZONA MARINA ESPECIALMENTE SENSIBLE
DE LASAGUASOCCIDENTALES DE EUROPA
RESUMEN

1 Categorias de buques obligados a participar en € sistema

En € sistema de notificacion obligatoria WETREP, todo tipo de petrolero de més de 600
toneladas de peso muerto, que transporte una carga de:

- crudos pesados, esto es, crudos con una densidad a 15°C superior a 900 kg/n;

- fueloils pesados, esto es, fueloils con una densidad a 15°C superior a 900 kg/nT o
una viscosidad cinemética a 50°C superior a 180 mnt/s; y

- asfalto, alquitrén y sus emulsiones.
2 Situacién geogr afica en que se han de efectuar las notificaciones

L os buques que vigien hacia la zona de notificacion de |las aguas occidentales de Europa o
salgan de ella enviardn una notificacion:

A al entrar en la zona de notificacion; o

2 inmediatamente después de salir de un puerto, terminal o fondeadero que se
encuentre en la zona de notificacion; o

3 cuando se desvien de la ruta que lleva a puerto, terminal, fondeadero o situacién
de destino que se enunci6 originalmente "debido a las érdenes’ recibidas al entrar
en la zona de notificacion; o

4 cuando sea necesario desviarse de la ruta planificada por razones meteorol ogicas,
por averia del equipo o por un cambio en e estado de navegacion; y

5 cuando finalmente se salga de la zona de notificacion.

Los bugues no tendran que notificar s —cuando naveguen normalmente por la zona de
notificacion- cruzan e perimetro de la misma en ocasiones que no sean ni laentradainicia ni la
salida definitiva

3 Cartasdereferencia

Carta hidrogréfica N° 4011 del Reino Unido. (Datum geodésico mundial WGS 84).
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4 Formato de la notificacion
|dentificador del sistema: WETREP
Datos que han de transmitirse en la zona WETREP:

A: Identificacion del buque (nombre del buque, distintivo de Ilamada, nimero de
identificacion IMO y nimero ISMM)

Grupo de lahoray de lafecha

Situacion

Rumbo verdadero

Velocidad

Nombre del Ultimo puerto en que se hizo escala

Nombre del proximo puerto en que se hara escalay hora estimada de llegada
Tipo(s) de carga de hidrocarburos, cantidad, calidad(es) y densidad (S estos
buques tanque transportan también otras cargas potencialmente peligrosas, habra
gueindicar € tipo, cantidad y clasificacion de la OMI, segun proceda).

Se utilizard en casos de defectos o deficiencias que afecten a la navegacion
normal.

Direccion para la comunicacion de informacion sobre la carga

NUmero de personas a bordo

Datos varios aplicables a estos buques tanque:

VTOIMMOW

Xzd O

- cantidad estimaday caracteristicas del combustible liquido para los bugques
tanque que lleven més de 5 000 toneladas del mismo,

- estado de navegacion (por gemplo, navegando con las maguinas, con
capacidad de maniobra restringida, etc.).

5 Autoridadesen tierra a las que se envian las notificaciones

51 Al entrar a la zona de notificacion WETREP los buques enviaran una notificacion al

centro coordinador de la autoridad responsable del Estado riberefio que participe en € sistema
Los servicios de trafico maritimo, centros coordinadores de salvamento, radioestaciones costeras
0 cualesquiera otras instalaciones a las que haya que enviar las notificaciones se enumeran en €l

apéndice del presente anexo.

5.2 S e bugue no pudiera enviar una notificacién a la radioestacion costera, o instalacion,
més cercana, lo hard a la radioestacion costera, o instalacion, més cercana que figure en el
apendice 1.

6 Telecomunicaciones

Las notificaciones pueden enviarse por cualquier medio actual de comunicaciones,
incluidos Inmarsat C, telefax y correo electrénico, seguin proceda.
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Servicios de tr afico maritimo, centros coor dinador es de salvamento, radioestaciones

costeras u otrasinstalaciones a las que haya que
enviar las notificaciones

(las posiciones geogréficas son las del datum geodésico mundial WGS 84)

BELGICA Coor denadas geogr éficas
MRCC - SAR Ogende 51°14'N, 02°55'E

Td.. +3259701000

Td.: +3259701100

Facsimil: +3259 70 36 05

Tédex: 82125

Canales de ondas métricas; 9, 16, 67, 70
Canal de ondas hectométricas; 2 182
ISMM: 00 205 99 81

FRANCIA

MRCC GrisNez 50°%52'N, 01°35'E
Td.: +3332187 2187

Facsimil: +3332187 78 55

Tdex: 130680

Inmarsat-C: 422799256
Canales de ondas métricas; 16, 70
ISMM: 002275100

MRCC Corsen- 48°25'N, 04°47'W
Td.: +33298893131

Facsimil: +33 298 89 65 75

Téex: 940086

Inmarsat-C: No
Canales de ondas métricas; 16, 70
ISMM: 002275300

IRLANDA

MRCC Dublin.

Tel.: +353 1 6620922/23

Facsimil: +353 1 6620795

Correo eectronico: mrccdublin@irishcoastguard.ie

L as comuni caciones pueden también enviarse a MRCC Dublin via

MRSC Valentia (EJK) 51°56'N, 10°21'W
MRSC Malin Head (EIM) 5522'N, 07°21'W
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PORTUGAL

MRCC Lishoa:
Td.

Facsimil:
Téex:
Correo €ectronico:

ESPANA

MRCC Madrid
Td.:

Facsimil:

Téex:

Correo dectrénico:

38%40'N, 09°19'W
+351 21 4401950, o
+351 21 4401919 (sblo para emergencias)
+351 21 4401954
60747 P.
mrcclishoa@netc.pt.

40°24'N, 0343'W
+34 91 7559133
+34 91 5261440
+5241210, +5241224
cnecs@sasemar.es

MRCC Finigerre: 42042'N, 08°59'W 002240993
Td.: +34 981 767500

Facsimil: +34 981 767740

Téex: +5282268, +5286207

Correo electrénico:  finister@sasemar.es

Canales de ondas métricas: 16y 11

Canal de ondas hectométricas: 2 182

MRCC Bilbao 43°20',8N 03°01'W 002241021
Td.: +34 944 839286

Facsimil: +34 944 839161

Correo dectronico:

bilbao@sasemar.es

Canales de ondas métricas: 16y 10

REINO UNIDO

MRCC Falmouth
Td.:

Facsimil:

Tdex:

+(0)1326 317575
+(0)1326 318342
+51 42981

Inmarsat A e Inmarsat C

Correo electronico:

falmouthcoastguard@mcga.gov.uk

Zonamaritima A2 — Estaciones costeras de ondas hectométricas y de [lamada selectiva digital (LSD)

ISMM
MRCC Aberdeen 57925'N 01°51'W 002320004
MRCC Clyde 55°58'N 04°48'W 002320022
MRCC Falmouth 50°08'N 05°07'W 002320014
MRSC Holyhead 53°19'N 04°38'W 002320018
MRSC Humber 54°05'N 01°10W 002320007
Cullercoats 55°04'N 01°28'W (subestacion)
MRSC Milford Haven 51°41'N 05°03W 002320017
MRCC Shetland 60°09'N 01°08'W 002320001
MRSC Stornoway 58°13'N 06°20'W 002320024

I\MEPC\52\24al...doc

*k*



MEPC 52/24/Add.1

ANEXO 11

RESOL UCION MEPC.122(52)
Adoptada el 15 de octubre de 2004

NOTASEXPLICATIVAS SOBRE LAS CUESTIONES RELACIONADAS CON LA
APTITUD PARA PREVENIR ESCAPES ACCIDENTALES DE HIDROCARBUROS
ENVIRTUD DE LA REGLA 23DEL ANEXO | REVISADO DEL MARPOL

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO €l articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones que confieren a Comité de Proteccion del
Medio Marino (el Comité) los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencion
de la contaminacion del mar,

TOMANDO NOTA de la resolucion MEPC.117(52), en virtud de la cua e Comité
adopt6 enmiendas al Anexo | revisado del MARPOL 73/78 que, en su regla 23, incluye
disposiciones relativas a la aptitud para prevenir escapes de hidrocarburos,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de que e Comité de Proteccién del Medio Marino, a
adoptar las enmiendas antedichas, habia sefidlado la necesidad de elaborar notas explicativas
adecuadas para la implantacion de las reglas adoptadas, a fin de garartizar su aplicacion
uniforme,

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones formuladas por e Subcomité de
Transporte de Liquidos y Gases a Granel en su 8° periodo de sesiones,

1 ADOPTA las Notas explicativas sobre las cuestiones relacionadas con la aptitud pra
prevenir escapes accidentales de hidrocarburos en virtud de la regla 23 del Anexo | revisado del
MARPOL, cuyo texto figura en € anexo de la presente resolucion;

2. INVITA a los Gobiernos Miembros a que tengan debidamente en cuenta las Notas
explicativas cuando implanten las prescripciones de la regla 23 del Anexo | revisado del
MARPOL;

3. DECIDE mantener las Notas explicativas sometidas a examen, afin de tener en cuentala
experiencia adquirida al respecto;

4, INVITA a Comité de Seguridad Maritima a que tome nota de las Notas explicativas; y
5. INSTA a los Gobiernos Miembros a que sefialen las Notas explicativas anteriormente
mencionadas a la atencion de los constructores de buques, los propietarios de buques, las

empresas explotadoras y demas partes interesadas en e proyecto, la construccion y la explotacion
de petroleros.
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ANEXO

NOTASEXPLICATIVAS SOBRE LAS CUESTIONES RELACIONADAS
CON LA APTITUD PARA PREVENIR ESCAPES ACCIDENTALESDE
HIDROCARBUROSEN VIRTUD DE LA REGLA 23 DEL ANEXO |
REVISADO DEL MARPOL

PARTE A - ANTECEDENTES
1 I ntroduccion

1.1  Mediante la resolucion MEPC.51(32), e Comité de Proteccion del Medio Marino
(MEPC) adoptd, en su 32° periodo de sesiones, enmiendas a Anexo | del Convenio
MARPOL 73/78. Los elementos més importantes de estas enmiendas eran las reglas 13F y 13G,
entonces nuevas, del Anexo | del MARPOL, relativas a la prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos en casos de abordaje o varada. Laregla 13G del Anexo | del MARPOL, en laque
se disponia el procedimiento a seguir con respecto a los bugues tanque existentes, no se examina
en este documento. Laregla 13F del Anexo | del MARPOL se referia a los petroleros nuevos e
incluia prescripciones relativas a doble casco aplicables a los petroleros nuevos respecto de los
cuales se hubiese adjudicado € oportuno contrato de construccion € 6 de julio de1993 o
posteriormente.

1.2 En € parafo 4) de la regla 13F del Anexo | dd MARPOL se trataba € denominado
"proyecto de cubierta intermedia’, conforme al cual se podra prescindir de los tanques de lastre
del doble fondo que garantizan una proteccién a condicion de que € bugue tenga una division
horizontal ("cubierta intermedia’), de modo que la presion interna de la carga junto con la
presion del vapor no exceda ce la presion exterior del agua de mar. Este es el denominado
principio de equilibrio hidrostético.

1.3  Mediante @ estudio comparativo de la OMI sobre el proyecto de petroleros”” realizado
por la OMI se demostré que la aptitud para prevenir escapes de hidrocarburos de los buques
tanque de cubierta intermedia era, al menos, equivalente a la de los buques tanque de doble
casco. Si bien la conclusion alcanzada era de carécter general, se reconocié que cada proyecto
ofrecia resultados distintos por lo que respecta a la aptitud para prevenir los escapes de
hidrocarburos, mejores en unos casos y peores en otros.

1.4  Por consiguiente, el MEPC pronto reconocié que era imperioso que la OMI elaborase
directrices, internacionalmente acordadas, relativas a la evaluacion de la aptitud para prevenir los
escapes de hidrocarburos de proyectos alternativos de buque tanque en comparaciéon con los
proyectos basicos de doble casco. Esta idea se indicd en € parrafo 5) de la regla 13F del

Anexo | del MARPOL, seguiin € cud:

Véase lareferencia 1) en lapéagina47.
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"B)  También podran aceptarse otros métodos de proyecto y construccion de petroleros
como alternativa de lo dispuesto en el parrafo 3)!, a condicion de que estos otros
métodos ofrezcan como minimo e mismo grado de proteccién contra la
contaminacion por hidrocarburos en casos de abordaje o varada, y que sean
aprobados en principio por el Comité de Proteccion del Medio Marino teniendo en
cuenta directrices elaboradas a efecto por la Organizacior?. "

15 Las directrices provisionales se adoptaron en septiembre de 1995 y se incluyeron en €
apéndice 7 del Anexo | del MARPOL, con € titulo "Directrices provisionales'. Con el adjetivo
"provisionales’ se degjo de manifiesto la intencion de actualizar las Directrices cuando se hubiese
adquirido la pertinente experiencia, tras un periodo de aplicacion de tres o cuatro afios. Las
Directrices provisionales fueron sustituidas por las Directrices provisionales revisadas, que se
adoptaron en 2003mediante la resolucién MEPC.110(49).

1.6  Losmétodos de calculo establecidos en las Directrices provisionales revisadas suponen la
aplicacion directa a proyecto de las funciones de densidad de probabilidad indicadas. Dado que
se sefialan cinco funciones de densidad de probabilidad para averia en € costado y en € fondo,
este enfoque requiere un gran nimero de calculos.

1.7  Tras la elaboracion de las Directrices provisionales, el MEPC estim0 necesario volver a
examinar y revisar las reglas 22 a24 existentes del Anexo | del MARPOL, que se referian a una
cuestion similar, esto es, la reduccion de la contaminacion causada por petroleros que sufran
dafios en los costados o en el fondo, aplicando un enfoque més tradicional (determinista). Se
reconocio que las actuales reglas "deterministas’ no tenian debidamente en cuenta las variaciones
en e compartimentado en general, y e compartimentado longitudina en particular. Por
consiguiente, para el Anexo | del MARPOL se elaboré la regla 23 sobre la aptitud para prevenir
escapes accidentales de hidrocarburos. El objetivo erafacilitar una regla que tratara de la aptitud
para prevenir escapes accidentales de hidrocarburos en la que se tengan debidamente presentes
las variaciones en el compartimentado. Esta regla se armoniza con las Directrices provisionales
revisadas para evitar las contradicciones que podrian plantearse respecto de la aceptacion de las
reglas sobre prevencion de la contaminacién por hidrocarburos, que no tienen el mismo caracter.

1.8 S bien se estimé que € enfoque riguroso dispuesto en las Directrices provisionales
revisadas era apropiado para la evaluacion de proyectos alternativos de buques tanque y de
posibles configuraciones peculiares de tanques, se consideré necesario adoptar una regla menos
compleja, que pudiera aplicarse a todos los tipos de buques tanque. Por tanto, se elabord un
método "simplificado”, partiendo de los mismos principios. Estas notas explicativas describen
los supuestos y la filosofia subyacente a este enfoque simplificado para evaluar €l escape de
hidrocarburos, facilitan €l contexto para la elaboracion del indice de aptitud, y contienen
gjemplos que demuestran como aplicar estaregla.

En el parrafo 3) de laregla 13F se enuncian las prescripciones relativas al doble casco.

Cabe sefidlar que la OMI se reserva el derecho de aprobar, en principio, todo nuevo proyecto y que este
aspecto no se ha dejado a criterio de las Administraciones nacionales. Esto se hizo para garantizar una
evaluacion uniforme de | os proyectos alternativos.
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19 Este méodo smplificado basado en espacios libres minimos entre los tanques de carga y
€l casco es adecuado para la disposicion de los tanques. Tratandose de determinados proyectos,
como los que se caracterizan por la presencia de satillos o nichos en cubiertas, y de mamparos
inclinados o curvaturas del casco pronunciadas, tal vez sea conveniente efectuar calculos mas
rigurosos.

1.10 Los buques de carga combinados son buques proyectados y construidos para transportar
indistintamente cargamentos liquidos y secos (es decir, cargas a granel y cargas de
hidrocarburos). Tradicionalmente, estos buques se construyen sin mamparo en crujia. El nuevo
método probabilista también es adecuado para los buques de carga combinados, pero, debido ala
naturaleza de su proyecto, es posible que estos buques no puedan cumplir €l indice de aptitud
para prevenir los escapes de hidrocarburos (pardmetro de escape medio de hidrocarburos) de un
petrolero normal. En el caso de los buques de carga combinados, se puede aplicar un parametro
digtinto de escape medio de hidrocarburos s se demuestra, mediante los calculos
correspondientes, que e aumento de la resistencia estructural del casco mejora la proteccion del
medio ambiente en comparacion con un petrolero de doble casco normal de las mismas
dimensiones. Los célculos deberan ser considerados satisfactorios por la Administracion.

2 Per spectiva general de la metodologia
2.1 Al aplicar esta regla deben seguirse tres pasos basicos, a saber:
A determinar la probabilidad de que se produzca una penetracion en cada tanque de

hidrocarburos dentro de la longitud de la zona de carga, tanto para averias en €
costado (abordajes) como para averias en € fondo (varadas);

2 evaluar e escape previsto de hidrocarburos de cada tanque de hidrocarburos
averiado; y
3 calcular €l parametro correspondiente a escape medio y compararlo con el valor

permisible maximo especificado.

2.2  Esteenfoque difiere de las Directrices provisionales revisadas, que estipulan el calculo de
tres parametros diferentes de escape de hidrocarburos, a saber la probabilidad de escape nulo, €
escape medio y € escape maximo de hidrocarburos.

A Probabilidad de escape nulo de hidrocarburos, P,. Este parametro representa la
probabilidad de que no haya escape de hidrocarburos al medio ambiente en caso
de abordaje o varada que perfore el forro exterior. P, representa la probabilidad
acumulada de todos los casos de averia sin escape.

2 Parametro de escape medio de hidrocarburos, Oy. Este pardmetro representa el
escape medio o previsto no dimensionalizado y facilita una indicacion de la
eficacia general de un proyecto en casos de escape limitado de hidrocarburos. El
escape medio de hidrocarburos representa la suma de todos Oy es igual a escape
medio dividido por la cantidad total de hidrocarburos a bordo del buque; y

3 Parametro de escape maximo de hidrocarburos, Og. Este parametro representa el

escape maximo no dimensionaizado y facilita una indicacion del escape maximo
previsto de hidrocarburos en accidentes especialmente graves. El escape maximo
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es €l promedio ponderado del 10% superior de todos los accidentes (es decir,
todos los casos con averia dentro de la gama de probabilidades acumuladas
del 0,9 a1,0).

2.3  De conformidad con las Directrices provisionales revisadas, 10s parametros se combinan
utilizando la siguiente formula, a fin de facilitar una evaluacion general de la aptitud de un
proyecto para prevenir escapes en casos de abordaje o varada. Py, Oy, ¥ Ot representan los
pardmetros de escape de hidrocarburos correspondientes a los proyectos alternativos, y Por, Omr,
y Ogr representan los pardmetros del escape de hidrocarburos correspondientes a buque de
referencia de tamario equivalente. El indice de prevencién de la contaminacion "E" debe ser
superior o igua al,0 para que un proyecto pueda considerarse equivalente a buque de
referencia

- O5)((PO)  (04)(001 + OMR)  (0,1)(0,025 + OER)
= + +
POR 0,01 + OM 0,025 + OE

(2.3)

24  Laaplicacion de las Directrices provisionales revisadas exige determinar |a probabilidad
de que se produzca el escape, asi como el escape de hidrocarburos correspondiente a cada caso
diferente de averia. Para un buque tanque tipico, es preciso evaluar miles de condiciones con
averia. Estos datos posteriormente se aplican a calcular los tres parametros de escape.

25 Una de las principales diferencias entre la regla23 y las Directrices provisionales
revisadas radica en la evaluacion de los casos de averia. En lugar de determinar cada caso Unico
de averia y su probabilidad conexa, se calcula la probabilidad de averia de cada tanque de
hidrocarburos dentro de lalongitud de la zona de carga. Ello equivale ala probabilidad de que se
perfore un tanque de hidrocarburos, bien s6lo 0 en combinacién con otros tanques, y representa
la suma de las probabilidades de todos los casos Unicos de averia que afectan a ese tanque de
hidrocarburos determinado.

2.6  El método de calculo probabilista smplificado, tal como se aplica en esta regla, se basa
en el siguiente principio:

Escape medio = Si(pivi) = Si(pv)) (2.6)
siendo:
pi = probabilidad de la hipétesis de averia "i" (en la que puedan resultar

afectados un tanque de carga o un grupo de tanques adyacentes)

Vi = volumen de escape de hidrocarburos de los tanques de carga afectados en
la hipbtesis de averia"i" considerada

i = subindice que denota la hip6tesis de averia considerada

pj = probabilidad de averia del tanque de carga "j" (independientemente de la
hipétesis de averia de que se trate)

Vj = volumen del escape de hidrocarburos del tanque de carga "]
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] = subindice que denota el tanque de carga considerado
S = simbolo correspondiente ala sumatotal que se debera efectuar de todas las

posibles hipétesis de averia"i" o de dafio de los tanques de carga "j", cuya
contribucion respectiva a escape medio de hidrocarburos no sea nula.

2.7  El pardmetro del escape medio, Qu, equivale a escape medio dividido por la cantidad
total de hidrocarburos a bordo, C. Tanto en la regla 23 como en las Directrices provisionales
revisadas, C se define como la capacidad total de hidrocarburos de carga con un grado de llenado
de los tanques de 98%.

2.8 Al no determinar los diferentes casos de averia, en este enfoque simplificado no resulta
préctico calcular la probabilidad del escape nulo y del escape méximo. En laregla 23, se utiliza
solo el parametro del escape medio para evaluar la aptitud para prevenir escapes. De los tres
parametros, se considera que € escape medio es el indicador més fiel de la aptitud general para
prevenir escapes.

29 Esto se considera una simplificacion razonable, dado que cada proyecto también debe
satisfacer las disposiciones de la regla 19. Se supone que las prescripciones de dicha regla
relativas a doble casco y € enfoque anadlitico mas riguroso que figura en las Directrices
provisionales revisadas garantiza que e proyecto facilite una proteccién adecuada contra la
probabilidad de derrames de hidrocarburos, que se mide mediante la probabilidad del parametro
de escape nulo. El parametro de escape maximo de hidrocarburos facilita una indicacion del
escape de hidrocarburos previsto en accidentes extremadamente graves. En gran medida, €l
impacto de los derrames grandes queda reflgjado en el pardmetro del escape medio, dado que
representa el promedio ponderado de todos los derrames.

3 Lasfunciones de densidad de probabilidad (PDF)

3.1 Las Directrices provisonales revisadas contienen las funciones de densidad de
probabilidad (pdf) que describen la ubicacion, la extension y la penetracion de las averias en e
costado y en e fondo. Estas funciones se derivaron de estadisticas histéricas de averia de 52
abordajes y63 varadas, recopiladas por las sociedades de clasificacion a peticion de la OMI 2",
Estas estadisticas fueron obtenidas a partir de accidentes de petroleros, quimiqueros y buques de
carga combinados de 30 000 toneladas o més de peso muerto, durante el periodo comprendido
entre 1980 y 1990.

3.2 Lafigural muestra los datos estadisticos y la funcién de densidad de probabilidad lineal
por segmentos, que representa la extension longitudinal de la averia en casos de averia en €
fondo. También se consideraron otras formas de gjuste de curvas como por gemplo las
distribuciones beta. No obstante, se estimé que tenian un impacto minimo en € andlisis general,
por lo que se adoptd e guste linea por segmentos, que es mas facil de aplicar, para las
Directrices provisionales.

Véase lareferencia 2) en lapéagina47.
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3.3  Lasfunciones de densidad de probabilidad de averias en e costado, tal como se indican
en lasfiguras 2 a 6, facilitan la probabilidad de averia en funcion de:

- la ubicacién longitudinal
- la extension longitudinal
- la ubicacion vertical

- la extension vertical

- la penetracion transversal

34  Las funciones de densidad de probabilidad de las averias en €l costado, tal como se
indican en las figuras 7 a 11, facilitan la probabilidad de averia en funcion de:

- la ubicacién longitudinal
- la extension longitudinal
- la ubicacion transversal

- la extensioén transversal

- la penetracion vertical

3.5 Las escdas de densidades estan normalizadas por la esora del buque para la ubicacién y
la extensién longitudinales, por la manga del buque para la ubicacion y la extension transversales
y por e puntal del buque para la ubicacion y la extension verticales. Las variables de las
funciones de densidad de probabilidad se tratan independientemente cuando faltan datos
adecuados para definir su grado de dependencia.

3.6 Estas funciones se basan en estadisticas limitadas que comprenden averias de buques

tanque predominantemente de casco sencillo. Estas estadisticas deberian examinarse
periodicamente, a medida que se dispongan de nuevos datos.
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4 Tablas de probabilidades de averias en €l costado y en el fondo

4.1  Con objeto de facilitar la aplicacion de las funciones de densidad de probabilidad, 1as
distribuciones de densidad de probabilidad de la ubicacion, la extension y la penetracion de la
averia se han convertido en una serie de tablas y ecuaciones simples. En dichas tablas se indica
la probabilidad de que la averia esté limitada en un costado por un plano longitudinal, transversal
u horizontal dado.

4.2  Por gemplo, la funcion pp(d) es la probabilidad de que la averia se limite a un valor
inferior a d, la ubicacion de la averia normalizada, dados dy), la distribucion de densidad de
probabilidad de la extensién de la averia, h(x), la distribucién de densidad de probabilidad de la
ubicacion, y c, la extension maxima de la averia. Igualmente pa(d) es la probabilidad de que la
averia se limite aun valor superior ad.

cd-y/2

P, = O 09(y)xh(x)dxdy (4.2-1)
P. = 0 09() (x)dxdy (4.2-2)

0d+y/2

4.3  Dichas ecuaciones se repiten en todos los cdlculos de probabilidad de la averia. En los
casos en gque ha habido penetracién, se simplifican a ecuaciones integrales simples. En los casos
con extension y ubicacion, deben tomarse en consideracion en particular los extremos de la
densidad. Las funciones definen la ubicacion de la averia como e centro de lamisma. Las zonas
de averia situadas hacia los extremos o los costados del buque pueden prolongarse més ala de
éste. Ello explica por qué ninguna de las tablas de probabilidad Ilega a valor 1,00.

Figura 12 - Region de integracion dela probabilidad de averia
integrada B del tanque N°j
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4.4  Para obtener la probabilidad de que una region adyacente a d; por debajoy a d, por
encima esté averiada, se entiende que p = 1 - pp(d1) - pa(dz). Obsérvese que dicha probabilidad
incluye todas las averias producidas en la regién, y no solamente aguellas que afectan a dicha
region en particular. Con objeto de determinar |a probabilidad de averia de una region en un
espacio tridimensional las probabilidades correspondientes de cada dimensién se multiplican
entre si, 1o que reflgja la independencia entre las funciones de densidad de probabilidad. Con
objeto de smplificar €l proceso de célculo, cada una de las tres regiones tridimensionales se
model 6 como un bloque rectilineo equivalente definido por seis limites.

45 Lastablasy ecuaciones de las averias en el costado facilitan los siguientes parametros:

Pa = probabilidad de que la averia se sitle totamente a popa de la
ubicacion X4/L;
Py = probabilidad de que la averia se sitle totamente a proa de la

ubicacion Xs/L;

Pg = probabilidad de que la averia se sitle totalmente por debajo del tanque;
Ps, = probabilidad de que la averia se sitUe totalmente por encima del tanque; y
Py = probabilidad de que |a averia se sitlie totalmente fuera del tanque.

4.6 Lastablasy ecuaciones de las averias en el fondo facilitan los siguientes parametros.

Pea = probabilidad de que la averia se sitle totalmente a popa de la
ubicacion X4/L;
Pst = probabilidad de que la averia se dtle totamente a proa de la

ubicacion Xs/L;

Pgp = probabilidad de que la averia se sitle totalmente a babor del tanque;
Pes = probabilidad de que la averia se sitUe totalmente a estribor del tanque; y
Ps, = probabilidad de que la averia se sitle totalmente por debajo del tanque.
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5 Probabilidad de que se penetre un tanque de carga de hidrocar buros

5.1 Laprobabilidad, R de que se abra una brecha en un tanque de carga de hidrocarburos
dado, sujeto a una averia en € costado, se calcula del siguiente modo:

Ps = (1- Pg - Ps) (1- Psy- Pg) (1- Pg) (5.1)

(1 - Py - Ps) esla probabilidad de que la averia penetre en la zona longitudina definida
por planos transversales situados en los limites extremos popel y prod del tanque. (1 - Pg, - Pg)
es la probabilidad de que la averia penetre en la zona vertical definida por planos horizontales
Situados en los [imites extremos superior e inferior del tanque. (1 - Pg,) esla probabilidad de que
la extensién transversal de la averia penetre en la zona limitada por € mamparo exterior del
tanque.

5.2  De mismo modo, la probabilidad Pg, de que se abra una brecha en un tanque de carga de
hidrocarburos dado, sujeto a una averiaen € fondo, se calcua del siguiente modo:

Pe = (1- Pgt - Pga) (1- Pgp- Pgs) (1- Pgy) (5.2

(1 - Pgs - Pgy) esla probabilidad de que la averia penetre en la zona longitudinal definida
por planos transversal es situados en los limites extremos proel y popel del tanque. (1 - Pgp - Pgs)
es |la probabilidad de que la averia penetre en la zona transversal definida por planos verticales
paralelos ad ge longitudinal, situados en los limites extremos de babor y estribor del tanque.
(1 - Pgsz) eslaprobabilidad de que la extension vertical de la averia se extienda a la zona limitada
por e fondo del tanque.

5.3 Cuando se determinen las dimensiones del bloque rectilineo, se aplican los limites
extremos de cada compartimiento. Si bien se investigoé la media de los limites inclinados, se
concluyé que la aplicacion de los limites extremos en general producia resultados mas
homogéneos y, normalmente, ligeramente moderados en comparacion con los procedimientos
mas rigurosos examinados en €l parrafo 10 de laregla 23.

6 Calculo del escape medio debido a averia en € costado

6.1  No sedisponiade datos sobre el porcentgje de escape de un tanque sujeto a una averiaen
el costado, y se estimd que no era practico redizar e céculo tedrico de la porcion de liquido
retenido. En consecuencia, se supone en un calculo moderado que en caso de averia en €
costado € total (100%) de los hidrocarburos escapan de cada uno de los tanques de carga
averiados. Dicha suposicion es coherente con el planteamiento que se aplica en las Directrices
provisionales revisadas.

6.2  De conformidad con lo dispuesto en e parrafo 6 de la regla 23, € escape medio debido a
unaaveriaen el costado se calculadel siguiente modo:

Owms=Cs ér; Psiy Oy (M) (6.2

donde Py es la probabilidad de que se produzca una penetracion en el tanque de carga i como
resultado de averia en €l costado, y O es el escape debido a averia en € costado del tanque de
carga i.
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6.3  De conformidad con el enfoque simplificado prescrito en la regla 23, la probabilidad de
gue la averia se extienda transvesalmente hasta un tanque de carga se calcula a partir de la
distancia horizontal minima que media entre e compartimiento y € forro exterior del costado.
En el caso de que la distancia hasta el forro no sea uniforme, dicha suposicién dara como
resultado sobreestimaciones de |os escapes de hidrocarburos. Este hecho queda mas patente en la
zona de los tanques de carga proeles y popeles, donde la curvatura del casco es mas pronunciada.

6.4 Al efectuarse cAculos més rigurosos para validar el método se demostré que los bugques
tanque gue disponen de dos mamparos longitudinales continuos dentro de los tanques de carga
(es decir, con una disposicion de tres tanques de carga corridos) son los mas afectados por dicho
enfoque moderado. En la figura 13 se representan los pardmetros de escape medio de una serie
de tanques calculados utilizando el enfoque simplificado estipulado en la regla 23 sin tener en
cuenta € factor Cz, y también los calculados utilizando el método de subcompartimientos
hipotéticos especificado en € péarrafo 10.1 de laregla 23. En los buques con capacidad inferior
a200000 n? que disponen de un solo mamparo en crujia se consigue una buena
correspondencia. El enfoque simplificado de la regla 23 sobreestima la aptitud para prevenir
escapes de hidrocarburos de los buques con una capacidad superior a300 000 n?, todos los
cuales cuentan con dos mamparos longitudinales den la zona de los tanques de carga. En
consecuencia, en tales proyectos € escape debido a averia en € costado se multiplica por €
factor C3 0,77.

0,020
0,016 T - .o’
C3 b \.¥
1 © 0
0.012 . o8

@]
o O

® Calculado utilizando el enfoque simplificado

0,008 T o Calculado utilizando subcompartimientos hipotéticos de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 10.1 de la regla 23

Criterios

0,004 | | | :
0 100000 200000 300000 400000 500 000

98% de la capacidad de la carga (en )

Pardmetro de escape medio, Oy

Figura 13 - Comparacion de célculos utilizando € método simplificado
y los subcompartimientos hipotéticos

7 Célculo del escape medio debido a averia en el fondo

7.1 En d caso de averia en € fondo, la pérdida de hidrocarburos se calcula aplicando €l
principio de equilibrio de presion hidrostética
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7.2  Deconformidad con lo dispuesto en el parrafo 7 de laregla 23, con respecto a cada marea
el escape medio debido a averiaen € fondo se calcula segun se indica a continuacion:

Owms() = é‘ Psg) Og) Corp (M) (7.2)

7.3  Ta como se explica a continuacion, €l factor Cpg() da cuenta de los hidrocarburos
atrapados en tanques ro destinados a carga situados inmediatamente por debgjo de un tanque de

carga.

7.4  Sellevan a cabo céculos independientes para una bajada en lamareadeOy 25 m, y los
valores del escape se calculan del modo siguiente:

Ows=0,7 OMB(O) +0,3 OMB(2.5) (mg) (7'4)
75 Influencia de la marea

75.1 Cuando un petrolero sufre averia en e fondo como resultado de una varada y sigue
encallado, una bajada en la marea puede provocar un escape de hidrocarburos debido al principio
del equilibrio hidrostédtico. En € caso de esta regla, la pérdida de hidrocarburos se calcula
suponiendo una bgjadaen lamareade Oy 2,5 m.

7.5.2 La naturaleza aleatoria de las bajadas de marea puede describirse mediante dos
funciones de densidad de probabilidad:

A lafuncion de densidad de la probabilidad de que se produzca una bajada relativa
de la marea, asumiendo que el movimiento de ésta puede representarse con
suficiente exactitud mediante movimientos armonicos de larga duracion y que la
probabilidad en funcién del tiempo de que ocurra una encaladura esté
uniformemente distribuida durante el periodo de mareas. La bajada relativa de la
marea se define como la relacion entre la bajada real de la marea y la doble
amplitud del movimiento mareal.

2 la funcion de densidad de probabilidad de la doble amplitud del movimiento
mareal en e momento del accidente. Basandose en las estadisticas disponibles,
las cuales se limitan a los datos que figuran en e estudio del Grupo de trabajo
sobre el proyecto de petroleros OTD study [1], se podria elaborar una descripcion
analitica aproximada de la funcién de densidad de probabilidad.
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Figura 14 - Histogramay funcién de densidad de probabilidad: Bajada dela marea

7.5.3 Lafuncion de densidad de probabilidad de la bajada real de la marea puede derivarse a
partir de las funciones de densidad de probabilidad antedichas. Si bien en determinadas partes
del mundo se dan mareas extremas de 6 m 0 més, las mareas de taes dimensiones son
relativamente raras. La funcion de densidad de probabilidad de la bajada de |a marea produce un
efecto considerable hasta aproximadamente 3 m. Es decir, la probabilidad de una bajada real de
la marea superior alos 3 m esinferior a 5%.

7.5.4 Existe también una probabilidad reducida de que los buques encallen en la marea dta, ya
gue normalmente aumenta la profundidad del agua bajo la quilla.

7.5.5 Se determiné que la influencia de la marea podria representarse de una forma razonable
efectuando los célculos para dos mareas, Om y -25m, y a continuacion combinando los
resultados en una proporcién de 70%:30%.

7.6  Tanques de carga adyacentes alas chapas del forro del fondo

7.6.1 Incluso en el caso de que estén en equilibrio hidrostético, puede esperarse que haya cierto
escape de la carga de hidrocarburos procedente de los tanques de carga adyacentes a forro del

fondo que hayan sufrido una penetracion debido a una averia en € fondo. Dichas pérdidas
pueden atribuirse alas pérdidas iniciales que se producen tras €l choquey alos efectos dindmicos
gue aportan las corrientes y las olas.

7.6.2 Parael estudio sobre el proyecto de petroleros””, se llevaron a cabo pruebas con modelos
con objeto de evaluar la magnitud de dichas pérdidas dinamicas. A los efectos de dicho estudio,
se decidio que se supondria que € escape de hidrocarburos es igual, como minimo, al 1% del
volumen del tanque de carga. En las Directrices provisionales revisadas y en la regla 23 se
aplica e mismo supuesto.

7.7  Hidrocarburos retenidos en tanques no destinados a hidrocarburos y situados por debajo
del tanque de carga

7.7.1 Cuando un bugue tangue de doble casco sufre una averia en € fondo que atraviesa los
tanques del doble fondo y llega hasta los tanques de carga, cabe la posibilidad de que una parte
de los hidrocarburos procedentes de |os tanques de carga quede atrapada en los tanques del doble

Véase lareferencia 1) de lapégina4?.
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fondo. S la diferencia de presion en la carga del tanque y € mar exterior es pequefia (por
gemplo, durante una bajada de la marea), es razonable suponer que € espacio del doble casco
detendra con eficacia los escapes de hidrocarburos. Sin embargo, si la diferencia de presion es
relativamente grande y la penetracion pequeiia, las pruebas con modelos realizadas durante el
estudio sobre el proyecto de petroleros?” demostraron que aproximadamente solo 1/7 de los
hidrocarburos que se escapan quedaban retenidos en |os espacios del doble casco.

7.7.2 Como consecuencia de dichos estudios, se supuso que "s en los forros interior y exterior
se abre una brecha simultaneamente y la extension de la brecha en los dos forros es la misma, es
probable que la cantidad de agua de mar y de hidrocarburos que escapen hacia € espacio del

doble casco sealamisma’. Partiendo de dicha base, en las Directrices provisionales revisadas se
especifica que en & caso de los espacios no destinados a carga situados total o parcialmente por
debajo de los tanques de carga de hidrocarburos con brecha, se supondra que e volumen
inundado de dichos espacios en condicion de equilibrio contiene un50% de hidrocarburos y

un 50% de agua de mar en volumen, a menos que se demuestre |o contrario.

7.7.3 Con € enfoque simplificado que se aplica en la regla 23, la combinacion de tanques que
participa en cada hipotesis de averia no se determina y, en consecuencia, no puede calcularse
directamente la retencién de hidrocarburos en los espacios que no contienen carga. A fin de
calcular la retencion de hidrocarburos en dicha regla, el escape de hidrocarburos procedente de
un tanque de carga Situado por encima de un espacio que no contiene carga que se haya
determinado a partir del célculo del equilibrio hidrostatico se multiplica por € factor de
reduccion del escape Cpggj).

7.7.4 Con objeto de determinar €l factor de escape Cpg(y, Se calcularon los escapes debidos a
averia en € fondo de 10 buques tanque reales de doble casco, asi como la serie paramétrica de
proyectos examinados en € parrafo 8, con retencion de hidrocarburos en e doble fondo y sin
ella. El factor de reduccién del escape de hidrocarburos se situd entre 0,50 y 0,70 para todos los
buques tanque existentes y el 83% de los proyectos de |la serie paramétrica. Partiendo de ello, se
selecciono un factor de reduccion del escape de hidrocarburos Cpgy de 0,60. Es decir, se supone
gue (1-0,60) o e 40% de los hidrocarburos derramados han quedado atrapados en los tanques
inferiores que no estén destinados a carga de hidrocarburos.

8 Célculo del parametro de escape medio

8.1 A los efectos de aunar los valores de escape debidos a averias en el costado y en el fondo
en un solo escape medio general, se supone una proporcion de abordaje con respecto a
encalladura de 40%:60%, lo que estd en consonancia con la hip6tesis de las Directrices
provisionales revisadas. El parametro Oy de escape medio se calcula dividiendo el escape medio
combinado debido a averias en e fondo y en el costado por € total del volumen delacargaC. A
los efectos de la presente regla 'y de las Directrices provisionales revisadas, se supone que todos
los tanques de hidrocarburos situados en la longitud de la zona de carga estan a un98% de su
capacidad.

Ow = (0,404+0,60m)/C (8.1)
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9 Par ametro de escape medio maximo permisible

9.1 Seevaud unaserie paramétrica de 96 proyectos con objeto de que sirviera de ayuda para
establecer 1os valores de escape maximos permisibles. Se examinaron buques de nueve tamanios,
de 5000 a460 000 toneladas de peso muerto. Con respecto a cada tamafio, se evaluaron varios
proyectos que daban cuenta de las diferentes variaciones en la disposicion de los tanques de
cargay en los huecos de los tanques laterales y del doble fondo. En los cdlculos del escape de
hidrocarburos se supone que los huecos nominales del doble fondo y de los tanques laterales se
mantienen en toda la zona de la carga. Al calcular las probabilidades de que se abra una brecha
en los tanques de carga, se supone que e casco tiene forma de prisma simplificado.

9.2 Enlafigural5 los parametros de escape medio se representan en funcién de la capacidad
delacarga. En e cuadro 1 los proyectos estén clasificados por pardmetro de escape medio. En
dicho cuadro también se enumeran las disposiciones de los tanques de carga y las dimensiones
nominales del doble casco. Por gemplo, con "5x2 1x1,1" se hace referencia a un proyecto con
dos tanques de carga dispuestos a lo ancho y cinco a lo largo; con tanques de 1 m de anchura, y
un doble fondo de 1,1 m de altura. El enfoque ssmplificado también se evalud en una serie de
buques tanque existentes (para mas informacion véase la seccibn6.4 de la pate A de las
presentes Notas explicativas).

0,0200
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o
o L N ( ¢ Todos los bugues
° h Buques de referencia de las Directrices
GE) 0,0150 b« X provisionales
() <& P — — Ciiterio de limitacion
g 3 ~
o * -
(7] < I~
] S
(3] &
3 K Da
£ v
@ 0,0100 ¢ L3
£ e . 4
'© g 3 s
$ 4
o &
» rS $ 3
>

0,0050
0 50000 100 000 150 000 200000 250 000 300 000 350 000 400 000 450000 500000 550 000 600 000 650 000

98% de la capacidad de la carga "C" (en ms)

Figura 15 - Gréfico: parametros de escape medio para una serie de buques tanque
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5000T™M 40 000 TM 60 000 TM 95000 T™M 150000 T™M 220 000 T™M 283 000 TM 350 000 TM 450 000 TM
C=5 849 m3 46 784 m3 70 175 m3 111111 m3 175439 m3 257 310 m3 330 994 m3 409 357 m3 526,316 m3
Norma Norma Norma 5x2 2x2 5x2 2x2,32 6x2 2,5x2,5 Norma Norma Standard
0,015 0,015 0,015 0,017 0.018 0,015 0,013 0,012 0.012
5x2 1x1,1 5x2 2x2 5x2 2x2 5x2 2,25x2,25 6x2 2x2,32 Norma 5x5 3x3 5x4 3x3 5x4 3x3
0,013 0,013 0,014 0,015 0,016 0,014 0,009 0,009 0,010
6x2 1x1,1 5x2 2,25x2,25 | 5x2 2,25x2,25 Norma 5x2 2,5x2,5 7x2 2,5x2,5 5x4 3x3 5x5 3x3 5x5 3x3
0,012 0,012 0,013 0.015 0,015 0,013 0,009 0,009 0,009
5x2 1,25x1,25 6x2 2x2 6x2 2x2 6x2 2x2 Norma 6x2 3x3 5x5 4x2 5x3 3x3 5x3 3x3
0,011 0,012 0,012 0,015 0,015 0,013 0,009 0,009 0,009
7x2 1x1,1 5x2 2,5x2,5 5x2 2,5x2,5 5x2 2,5x2,5 7X2 2x2,32 7X2 3x3 5x3 3x3 5x5 3,5x3,5 5x5 3,5x3,5
0,011 0,011 0,012 0,014 0,015 0,012 0,009 0,009 0,009
6x2 1,25x1,25 7x2 2x2 7x2 2x2 6x2 2,25x2,25 6x2 2,5x2,5 6x2 3,5x3,5 5x5 3,5x3,5 5x4 3,5x3,5 5x4 3,5x3,5
0,010 0,011 0,011 0,014 0,014 0,012 0,009 0,008 0,009
5x2 1,5x1,5 6x2 2,25x2,25 | 6x2 2,25x2,25 7x2 2x2 5x2 3x3 7x2 3,5x3,5 5x3 4x2 5x5 4x4 5x5 4x4
0,009 0,011 0,011 0,014 0,013 0,011 0,009 0,008 0,008
7x2 1,25x1,25 | 7x2 2,25x2,25 6x2 2,5x2,5 6x2 2,5x2,5 7x2 2,5x2,5 5x3 2,5x2,5 5x4 4x2 5x3 3,5x3,5 6x3 3x3
0,009 0,010 0,011 0,013 0,013 0,009 0,008 0,008 0,008
6x2 1,5x1,5 6x2 2,5x2,5 7x2 2,25x2,25 | 7x2 2,25x2,25 6x2 3x3 6x3 2,5x2,5 5x4 3,5x3,5 6x3 3x3 5x3 3,5x3,5
0,009 0,010 0,011 0,013 0,012 0,008 0,008 0,008 0,008
7x2 1,5x1,5 7x2 2,5x2,5 7x2 2,5x2,5 7x2 2,5x2,5 7x2 3x3 5x3 3x3 5x3 3,5x3,5 5x4 4x4 5x4 4x4
0,008 0,009 0,010 0,012 0,011 0,008 0,008 0,008 0,008
5x3 2x2,32 5X3 3,5x3,5 6x3 3x3 5x3 4x4 5x3 4x4
0,010 0,007 0,008 0,007 0,008
5x3 2,5x2,5 6x3 3x3 6x3 4x2 6x3 3,5x3,5 6x3 3,5x3,5
0,009 0,007 0,008 0,007 0,007
5x3 3x3 6x3 3,5x3,5 6x3 3,5x3,5 6x3 4x4 6x3 4x4
0,008 0,007 0,007 0,007 0,007

Cuadro 1 - Parametros de escape medio para una serie de tanques

9.3 En lafigural6 se muestra e parametro de escape medio maximo permisible para los
petroleros y buques de carga combinados de peso muerto igual y superior a5 000 toneladas
métricas. El criterio aplicable a los buques de carga combinados podra aplicarse si con los
clculos se demuestra que la mayor resistencia estructural del buque de carga combinado
proporciona una equivalencia en el escape al menos igua a la de un buque tanque normal de
doble casco del mismo tamario.

0,03
= 00251
@) :
d Buque de carga combinado
T o002 -_____\\\
T
~N

Q Y
% 0015 > _
% Petrolero \‘—\_\__\
o ———
T o0
o
o}
\% 0,005
3
o

0

98% dela capacidad delacarga”C" (en n)

Figura 16 - Gréfico: criterio del parametro de escape medio segun lo
dispuesto en laregla 23, parrafo 3.1
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PARTE B —ORIENTACION SOBRE DETERMINADAS DISPOSICIONES

1 Esta parte de las presentes Notas explicativas facilita orientaciones sobre la
aplicacién de determinadas disposiciones de laregla 23

2 Regla 23.3.1

21 En € caso de los buques de carga combinados se puede aplicar un criterio distinto
respecto del parametro de escape medio de hidrocarburos s se demuestra, mediante los calculos
correspondientes, que & aumento de la resistencia estructural del proyecto garantiza una
proteccién del medio ambiente como minimo equivalente a la proteccion garantizada por un
petrolero de doble casco norma de las mismas dimensiones. Los célculos deberan ser
considerados satisfactorios por la Administracion.

2.2  Los petroleros normales cumplirdn lo dispuesto en e MARPOL 73/78, incluidas las
prescripciones relativas a la anchura de los tanques laterales y la atura del doble fondo. Los
escantillones del buque tanque normal cumpliran las prescripciones aplicables a un buque tanque
de las mismas dimensiones que € buque de carga combinado, y deben presentar las mismas
condiciones de carga, a excepcion de las condiciones aplicables ala carga seca a granel.

2.3 Los céculos deben demostrar que la mayor resistencia del doble fondo y/o de la
estructura del costado del buque de carga combinado reduce la extensién de la averia en grado
suficiente, de manera que e escape de hidrocarburos del bugue de carga combinado se pueda
comparar con € del petrolero norma mencionado anteriormente, respecto de la extension de la
averiay la influencia sobre el escape de hidrocarburos. Los célculos deben incluir una serie de
calculos relativos a los casos de abordaje y/o varada realizados con € método de los elementos
finitos u otros medios apropiados. Se evaluara la creacion de energia de deformacion pléastica
disipada en relacion con cada ubicacién de averia (cada caso de abordaje o varada). Los céalculos
correspondientes a los casos de abordaje se efectuardn asumiendo que € buque de carga
combinado es e buque abordado en condicion de plena carga y respecto de los distintos puntos
de abordaje definidos por las diferencias de calado en comparacién con e bugue que aborda.

3 Regla 23.3.2

3.1 El méodo probabilista utilizado para e célculo de los escapes de hidrocarburos
hipotéticos se aplica solamente a los buques tanque de peso muerto igua o superior
a5 000 toneladas y no presenta criterio alguno de escape para buques méas pequefios. En este
caso, la capacidad de |os tanques no excederé de 700 nt, conforme a la limitacion establecida en
el parrafo 6.2 delaregla 19 del Anexo | revisado del MARPOL, y su longitud tampoco excedera
de lalongitud maxima especificada en el parrafo 3.2.

I\MEPC\52\24al...doc



MEPC 52/24/Add.1
ANEXO 11

NUmero deacddentes

Pagina 20
ML) e Referencia: MEPC 32/7/15, anexo 8
Edadigicas: M= 1dm
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4 Reglas 23.4.3y 23.4.4

4.1  De conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4.4, la densidad de la carga se determinara
dividiendo € peso muerto total correspondiente a calado en la linea de carga de verano por el
volumen total de lacarga. Se reconoce que la carga del bugue hasta su méxima capacidad y con
provisiones que no sean de consumo puede resultar en que & buque tenga la quilla a nivel. No
obstante, a efectos de esta regla los célculos deberan realizarse basandose en una condicion
hipotética en la que € bugue se encuentre con la quilla a nivel y sin escora.  El uso de una
condicién hipotética en lugar de casos reales de carga se adoptd para garantizar la aplicacion
uniforme de estaregla.

5 Regla23.4.5

51  Se considerara que la permeabilidad de los tanques de carga representa el 0,99. Este
valor esinferior a valor de 0,95 generamente aplicado a los tanques para evaluar la estabilidad
con averia, pero se considera una permeabilidad mas realista en el caso de los tanques de carga
de los buques tanque de doble casco gque estan relativamente despejados de |a estructura.

6 Regla23.5.1

6.1 Ené€ caso de un petrolero que sea simétrico en su gje longitudinal, los valores del escape
medio de hidrocarburos Qus y Owvg Se calculan asumiendo la averia de un costado del buque
solamente. En el caso de buques en los que la disposicion de los tanques de carga sea asimétrica,
los calculos se efectuaran desde ambos costados y se obtendra la media de los resultados.

6.2  Encaso deaveriaen el costado, las probabilidades de averia se obtienen a partir de cinco
dimensiones definidas en € parrafo 8.2. Estas son: Xa, X, Zi, Zu €Y. Xa Xt, Z, Zytendrén los
mismos valores para la averia a babor y parala averia a estribor. En caso de averiaen el costado
de estribor, "y" se medird hacia € interior desde € forro exterior del costado de estribor. En caso
de averia en e costado de babor, "y" se medird hacia €l interior desde el forro exterior del

costado de babor. Esto dara como resultado dos valores de escape para la averia en e costado,
Owmsbabor Y Owvsesribor- La obtencién del promedio de estos valores da como resultado el escape
medio total causado por una averiaen e costado.

Owms=(Owms bavort Oms estribor)/2 (6.2)
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6.3  Ta como se describe en el parrafo 9.2, en caso de averia en el fondo las probabilidades se
obtienen a partir de las siguientes dimensiones. X, Xt, Yp, YsYy z. Lametodologia se basaen e

centro de la averia situado en €l costado de estribor. Por consiguiente, los valores Y, e Ys
representan las distancias desde los limites de compartimentado hasta e forro exterior del
costado de estribor, representados por un plano vertical situado en Bs/2 hasta estribor del ge
longitudinal del buque. En caso de una disposicion asimétrica, se realiza una segunda serie de
calculos asumiendo que las distancias Yp e Ys se miden en un plano situado en Bs/2 hasta babor
del ge longitudinal del buque. X, Xy z tendran los mismos valores para la averia a babor y
paralaaveriaaestribor. De manerasimilar ala averiaen el costado, se obtendrdla media de los
valores correspondientes a la averia a babor y a estribor para determinar €l escape medio total

causado por la averia en el fondo:

Owms = (Omsbavor + Oms estribor)/2 (6.3)
7 Regla 23.7.3.2

7.1  Se reconoce que en las hipo6tesis de averia redes, en las que la densidad de la carga es
superior a la densidad del agua de mar, se podra perder toda o gran parte de la carga en caso de
averia en e fordo. No obstante, a efectos de estos calculos, incluso en los casos en que la
densidad nominal de la carga de hidrocarburos, calculada con arreglo a lo dispuesto en €
parrafo 4.4, sea superior a la densidad del agua de mar, €l nivel de la carga y los hidrocarburos
restantes después de averia todavia deberan calcularse basdndose en el equilibrio de presién
hidrostatica, de conformidad con el parrafo 7.3.2.

8 Regla 23.8.2

8.1  Loslimites de compartimentado X, Xt, Z1, Zy € y Se establecerdn como se indica en las
figuras siguientes. La zona sombreada representa el tanque de carga que se esta examinando.

Xa = ladistancia longitudinal entre el extremo popel de L y € punto méas a popa del
compartimiento considerado;

X la distancia longitudinal entre el extremo popel de L y €l punto més a proa del

compartimiento considerado;
¢— PFTREERMINAROPA

)

Figura 17 - Definicion de X, y X;
(Seccion longitudinal hacia el interior)
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Z, = distancia vertical entre la linea de base de trazado y € punto mas bgjo del
compartimiento considerado;

Z, = distancia vertical entre la linea de base de trazado y € punto més ato de
compartimiento considerado; Z, no se asumira superior a D, y

y = distancia horizontal minima medida perpendicularmente a €e longitudinal, entre
el compartimiento considerado y el forro exterior del costado.

Figura 18- Z,, Z ey en el caso de un tanque de carga exterior
(Seccion transver sal hacia proa)
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Zy

P, . B.

Figural9- Z,, Z ey en el caso de un tanque de carga central
(Seccidn transversal hacia proa)

A continuacion figura un g emplo que muestra como medir "y", en particular en el caso de
un buque tangue con cubierta intermedia; "y" habra de medirse en una posicion por encima
de 1,5 h, donde h se define en €l parrafo 2.2 de laregla19 del Anexo | revisado MARPOL.

Figura20—-2,, Z e"y" en el caso de un buque tanque de cubierta intermedia
(Seccidn transver sal hacia proa)

I\MEPC\52\24al...doc



MEPC 52/24/Add.1
ANEXO 11

Péagina 24
9 Regla 23.9

9.1  Los limites de compartimentado Y,, Ysy z se estableceran como se indica en las figuras
siguientes:

Yp = ladistanciatransversal entre el punto mas a babor del compartimiento situado &l
nivel o por debgjo de la linea de flotacion ds y un plano vertical situado en Bg/2

hasta estribor del ge longitudinal del buque;

Ys = ladistanciatransversal entre el punto mas a estribor del compartimiento situado al
nivel o por debgjo de la linea de flotacion ds y un plano vertical situado en Bg/2
hasta estribor del ge longitudinal del buque; y

z = ¢ valor minimo de z alo largo del compartimiento, donde, en cualquier ubicacion
longitudina dada de éste, z es la distancia medida verticalmente entre e punto
mas bao del forro del fondo en dicho lugar y € punto més bago del
compartimiento en esa misma ubicacion longitudinal .

I_ Secciénenla
| — manga maxima
]
I
r:
!
¥
i

ds = 0,3 Ds

0,5Bs

Figura21-Y,, Y,y zen el caso de un tanque de carga a estribor
(Seccion transver sal hacia proa)
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Secciénen la
manga maxima
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Figura22-Y,, Y,y zen el caso de un tanque de car ga central
(Seccion transver sal hacia proa)

' Secci6n en la
F/ manga maxima
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Figura23-Y, Y,y zen el caso de un tanque de carga a babor
(Seccion transver sal hacia proa)

[Yp se deberéa corregir de modo que abarque la interseccion de dg y € limite del tanque de
carga situado mas a babor]
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10 Regla 23.10.1
10.1 Introduccién

10.1.1 El pardmetro de escape medio de hidrocarburos (On) se puede calcular conforme al
método de la hipétesis de averia 0 a méodo del tanque averiado. El méodo de la hipdtesis de
averia se menciona en las Directrices provisionales revisadas a las cuales se hace referenciaen la
regla19.5 del Anexo | revisado del MARPOL, y e enfoque simplificado del método del tanque
averiado se describe en laregla 23.

10.1.2 El méodo del tanque averiado tal como se aplica en laregla 23 del Anexo | revisado del

MARPOL es mucho més sencillo y permite obtener los mismos resultados de calculo que €

método de la hipétesis de averia respecto de los buques cuyo casco y tanques tengan forma
rectangular. No obstante, en el caso de los bugues cuyo casco esté curvado y cuyos tanques estén
inclinados, los resultados obtenidos mediante e método simplificado son superiores alos valores
correctos.

10.1.3 Teniendo en cuenta esta laguna en e método simplificado del tanque averiado, la
regla 23.10 establece que tal vez sea conveniente efectuar célculos mas rigurosos. El método del
tanque averiado, mediante la utilizacion de subcompartimientos hipotéticos, asi como e método
de la hipdtesis de averia descrito en las Directrices provisionales revisadas a las cuales se hace
referencia en laregla19.5 del Anexo | revissdo MARPOL, se mencionan en las reglas 23.10.1 a
23.10.3 del Anexo | revisado del MARPOL como procedimientos rigurosos de calculo.

10.2 Procedimiento de calculo de subcompartimientos hipotéticos
10.2.1 Las probabilidades Ps y Pg de averia de cada tanque de carga mencionadas en las

reglas 23.8 y 23.9 se pueden calcular mediante la utilizacion de subcompartimientos hipotéticos y
las siguientes ecuaciones:

2Nsx-1 2Ngz- 1
Ps= 8 a (Psx@+1- Psx)(Psz(k +1)- Psz(k) )(L- Psy@ K)) (10.2.1-1)
J K
donde:
N = nimero total de subcompartimientos longitudinales
Ne = nimero total de subcompartimientos verticales
j = 1~ ng, representa cada subcompartimiento longitudinal
k = 1~ ng, representa cada subcompartimiento vertical
Pxy =  probabilidad de averia de un subcompartimiento longitudinal, del
orden poco elevado de 1-Psf(j) y Psaj), ] = 1~
Pew =  probabilidad de averia de un subcompartimiento vertical, del orden
poco elevado de 1-Pgyx) y P9 (K), k = 1~ng
J = 1~2ng
K = 1-2ng
Ps ok)y = probabilidad de averia por e valor yx mas pequefio de los

subcompartimientos cuyo margen de probabilidad, que va de 1-Py (j)
a Px (j), 0 de1-Psyg a Py (), incluye e margen que va de Ry a
P9<(J) ode Psz(K+1) a Psz(K)
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Ps (), Pa () » Psuky, P 0 € Yk Se calculardn conforme a la definicion de la
regla 23.8 sobre |os subcomparti mientos

2Ngx-1 2NBy-1
o] [

Pe= 3 A& (Psx+1)- Pex))(Pey™ +1)- Pey(m))(1- Pez(,m)) (10.2.1-2)

M

-

donde:

Nex = numero total de subcompartimientos longitudinales

ey =  numero total de subcompartimientos transversales

I =  1~nBXx, representa cada subcompartimiento longitudinal

m =  1~nBy, representa cada subcompartimiento transversal

Pexqw) =  probabilidad de averia de un subcompartimiento longitudinal, del
orden poco elevado de 1-Psg; () Y Pgag), | = 1~nex

Payavy =  probabilidad de averia de un subcompartimiento transversal, del
orden poco elevado de 1-Pgp (m) Y Pagm), M= 1~ngy

L = 1~2ngy

M = 1~2ngy

Pegm) = probabilidad de averia por e valor zm més pequefio de los

subcompartimientos cuyo margen de probabilidad, que va de 1-Pgt ) & Pga ¢, O

de 1-Pgp m) aPasm), incluye e margen entre Pay (+1) Y Pex ) 0 Peym+1) Y Pey (v)
Paf ), Psa @, PBs m), Pep m Y Zm Se calcularan conforme a la definicion de la
regla 23.9 sobre los subcompartimientos.

10.3 Ejemplo de célculo de los subcompartimientos hipotéticos

10.3.1 Los céculos representativos conformes a procedimiento anteriormente descrito se
realizan para determinar la averiaen el costado, y las probabilidades Ps se comparan con aguellas
obtenidas por e método de la hipétesis de averia descrito en las Directrices provisionales
revisadas a las cuales se hace referencia en la regla 19.5 del Anexo | revisado del MARPOL.

Para simplificar la evaluacién, se supone e modelo de casco y de tanque bidimensional sencillo
gue figura a continuacion:

Esloradel buque =300 m

Manga del buque = 60 m
60 m e 60 m

I
—

__ _Tanquedecarga _Ejelongitudinal

[15m

Figura 24 — Disposiciones relativas a un gjemplo de célculo de los
subcompartimientos hipotéticos
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En caso de que no se utilice ningun subcompartimiento, la probabilidad Prescripciones de
transporte se calcula conforme a la regla23.8 del Anexo | revisado de MARPOL, de
modo siguiente:

Xam) | Xe(m)|  Xdl| XL Ps, Ps| 1-Ps| 1-PsPs
60 120 0,20 0,40 0,167 0,567 0,433 0,266
y () Ps,| 1-Ps Ps=(1-Ps-Ps;)( - Ps))
3 0,749 0,251 0,066766

Los calculos efectuados mediante la formula del pérrafo 10.2 se redlizan respecto de

varios  subcompartimientos. Por egemplo, la probabilidad Ps, suponiendo cuatro
subcompartimientos, se indica a continuacion:

Xa(m) | X (m) Xd/L X/l Psa Pst 1-Ps

—

60 75 0,20 0,25 0,167 0,717 0,283

75 90 0,25 0,30 0,217 0,667 0,333

90 105 0,30 0,35 0,267 0,617 0,383

AW (N |-

105 120 0,35 0,40 0,317 0,567 0,433

Los vaores Ps; vy 1-Ps se presentan en orden ascendente tal como se indica a
continuacion:

Ps, |  [1Pg
Valores en orden

J. ascendente Ps, (J)

1 0167 | | --- > 0,167 Psy (J+1)
2 (0217 | | - > 0,217 0,217
3 (0267 | | - > 0,267 0,267
4 0,283 | ---- > 0,283 0,283
5 (0317 | | - > 0,317 0,317
6 0,333 --—--- > 0,333 0,333
7 0,383 ----- > 0,383 0,383
8 0,433 - > 0,433
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En & cuadro que figura a continuacion, cada subcompartimiento hipotético o grupo de
subcompartimientos hipotéticos (j) esta relacionado con la distancia minima (y) hasta € forro
exterior. Toda probabilidad de que se abra una brecha en un subcompartimiento hipotético o en
un grupo de subcompartimientos hipotéticos (j) se evaluara a continuaciéon mediante la
multiplicacién de las probabilidades longitudinales y transversales:

I Ps@|  Ps| Ps@)| | ym| Ps@| 1P| (Ps(3)-Ps
()| -Ps( @] @) x (@ Ps,Q)

1 0,167 0,217 0,050 1 3 0,749 0,251 0,012550
2 0,217 0,267 0,050 1,2 3 0,749 0,251 0,012550
3 0,267 0,283 0,016| 1,23 3 0,749 0,251 0,004016
4 0,283 0,317 0,034 234 6 0,888 0,112 0,003808
5 0,317 0,333 0,016 | 2,34 6 0,888 0,112 0,001792
6 0,333 0,383 0,050 34 9 0,916 0,084 0,004200
7 0,383 0,433 0,050 4 12 0,944 0,056 0,002800
S 0,041716

10.3.2 Los resultados de estos calculos y de los célculos efectuados conforme a método de la
hipétesis de averia descrito en las Directrices provisionales revisadas a las cuales se hace
referenciaen laregla 19.5 del Anexo | revisado del MARPOL se recogen en el gréfico que figura
Se demuestra que e procedimiento de cdlcuo basado en la utilizacion de
subcompartimientos hipotéticos da una probabilidad de averia que se aproxima progresivamente
al vaor correcto a medida que aumenta el nimero de subcompartimientos:

a continuacion.

Método de célculo

Definicién de N

Simbolo

Otras condiciones de cdlculo

M étodo del tanque averiado
basado en la utilizacion de

subcomparti mientos hipotéticos.

Numero de

longitudinales.

subcompartimientos

?

Método de la hipétesis de averia
descrito  en  las
provisionalesrevisadas alascuales

Directrices

hace referencia la regla 19.5.

NUmero de pasos

longitudinal.

por emplazamiento

Extension
pasos.
Extension
pasos.

longitudina a

transversal a

pasos.
Extension
pasos.

Extension longitudinal a

transversal a

pasos.

Extensién longitudinal a

seis

Extensién transversal a 12 pasos.
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~ Método simplificado del tanque averiado conforme a la
0,07 / regla 23.8 (no se considera ningun subcomparti miento)
A
0,065 \
0,06 \
0,055 X
0,05 \
2 0,045 \H\ -
0104 \‘\Q_‘_ "
0,035 5 s —6
0,03
0,025
0102 1 1 1 |
0 10 20 30 40
N

Figura 25 — Compar acion entre el subcompartimiento hipotético, tal como se defineen €
parrafo 10.1 delaregla 23, y e método de la hipétesis de averia
descrito en las Directrices provisionales
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PARTE C - EJEMPLOS

1 Ejemplo de gabarratanque
1.1 Generalidades

1.1.1 La aplicacion de la regla sobre la aptitud para prevenir escapes accidentales de
hidrocarburos se muestra en el siguiente giemplo que ilustra el procedimiento de calculo para una
gabarratanque.

1.1.2 La disposicion y las dimensiones de la gabarra modelo son las que se indican en la
figura26. Para mayor claridad se ha elegido una disposicion sencilla que no cumple todas las
prescripciones del MARPOL. No obstante, para proyectos reales, €l bugue deberd cumplir todas
las reglas aplicables del Anexo | del MARPOL.

100,00 M
2000M | 1500M 4500M ~, 2000M
T —I— Lastredeagua —I—
I 3
g //// Cargade
o Lastredeagua 4 hidcrzrc%ﬁgﬁos / hidrocarburos Lastredeagua
o /
< /// ///
o Lastredeagua
PLANTA
2,00 M 36,00 M 2,00M GABARRA MODELO

DATOS

T "—’|.// =
5 __ // | > Esloratotal 100,00 M
= i/ o= oo

; ) | Calado (plenacarga) 9,00 M
20,00 M 20,00 M { f Desplazamiento 36 900MT

Peso enroscadelagabarra__ 2951 MT
SECCION

9,00 M

. 2000M

Figura 26 - Disposicion de la gabarra
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1.2  Determinacion de la densdad nominal de la carga de hidrocar buros

1.2.1 El peso muerto (DW) es igua a desplazamiento en el calado correspondiente a la linea
de carga de verano medido en agua de mar con una densidad de 1,025 t/nT menos el peso del
buque en rosca. No se hace ninguna deduccion de los productos consumibles.

DW =36900- 2951 =33949t

1.2.2 El volumen delacargaC esigua a volumen de la cargatotal con un grado de llenado de
los tanques del 98%. De conformidad con € péarrafo 4.5 de la regla 23, la capacidad de los
tanques de carga se cal cula considerando que la permeabilidad es de 0,99.

100% de lacapacidad  98% ddl Ilenado de

(n?) los tanques (nT)
CcOo1 9623 9430
CO2 28 868 28 291
C= 37721

1.2.3 De conformidad con € parrafo 4.4 de la regla 23, la densidad nomina se calcula del
siguiente modo:

r »=1000 (DW)/C (kg/nT) = 1 000 (33 949)/37 721 = 900 kg/n? (1.2.3)
1.3  Calculodelasprobabilidades de averia en el costado

1.3.1 Laprimeraetapa consiste en determinar los valores de las dimensiones y distancias X, Xs,
Z,, Z, ey, como se definen en el parrafo 8.2 de laregla 23:

Xa

Xf ZI Zu y
Tanque m-PP m-PP m-LB m-LB m
Cco1 20,000 35,000 2,000 20,000 2,000

CO2 35,000 80,000 2,000 20,000 2,000

1.3.2 A partir de las relaciones XJ/L, X/L, ZIBs, Z/Ds, Z,/Ds, Y|/Ds, €y, las probabilidades
asociadas con el emplazamiento de estas subdivisiones se deduce por interpolacion de la tabla de
probabilidades de averia en el costado que figura en el parrafo 8.3 de laregla 23. Por gemplo,
para el compartimiento COL, el limite de proa X; se encuentra a 35,0 m de la perpendicular de
popa (pp), ¥ X/L =0,35. A partir de la tabla se determina que Py = 0,617. Las probabilidades
para COly CO2 son las siguientes:

Tanque Xa/L Psa XilL Pst Z/Ds Psi Z,/Ds Psu y/Bs Psy

col1 0,2000 0,1670 0,3500 0,6170 0,1000 0,0010 1,0000 0,0000 0,0500 0,7490
cO2 0,3500 0,3170 0,8000 0,1670 0,1000 0,0010 1,0000 0,0000 0,0500 0,7490

1.3.3 De conformidad con € péarrafo 8 de la regla 23, los factores de probabilidad se combinan
entonces para encontrar la probabilidad, R, de que se abra una brecha en un @mpartimiento
debido a averiaen e costado.
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Para el tanque CO1:

Pg =(1-Ps - Py) =(1-0,617-0,167) = 0,216
Psv = (1 - Py - Pg) =(1-0,000—-0,001) = 0,999
Psr = (1- Py) =(1-0.749) = 0,251

Ps=Ps. Psy Psr =(0,216)(0,999)(0,251) = 0,0542

Para el tanque CO2:

Pe =(1-Ps - Psg) =(1-0,167-0,317) = 0,516
Psv = (1 - Py - Pg) =(1-0,000 - 0,001) = 0,999
Psr = (1- Py) =(1-0,749) = 0,251

Ps=Ps. Psy Psr =(0,216)(0,999)(0,251) = 0,1294

1.3.4 En € caso de un abordaje que penetre el casco exterior, Ps es la probabilidad que la averia
se extienda a un tanque de carga determinado. Como se indica anteriormente, |a probabilidad de
gue se abra una brecha en el tanque CO2 debido a una averia del costado es de0,1294, o
aproximadamente del 12,9%.

1.4  Calculo dd escape medio debido a una averia en € costado

1.4.1 Paraunaaveriaen e costado, se considera que el contenido total del tanque se escapara al
mar cuando hay penetracién del tanque. Por consiguiente, el escape medio se calcula sumando €
producto de los volumenes de los tanques de carga llenos al 98% y las probabilidades asociadas,

de conformidad con la formula que figura en el parrafo 6 de laregla 23:
Owms= a" Cs Py Oy (nT) (1.4.2)
142 Cz = 0.77, para los buques dotados de dos mamparos longitudinales en la zona de los

tanques de carga que se extienden por toda la zona de carga, y1,0 para todos los demas buques.
En este caso, no hay mamparos longitudinales en los tamgues de cargay Cs = 1,0.

Por consiguiente, €l escape medio para una averiaen e costado es:
Owms=(1,0)(0,0542)(9 430) + (1 0)(0,1294)(28 291) =4 172 m3
15 Calculodelasprobabilidades de averia en e fondo

1.5.1 Laprimera etapa consiste en determinar los valores para las dimensiones y distancias X,
Xt, Yp, Ys ¥y 2z Xay X son los que se han especificado anteriormente para la averia en el
costado. Y, Ysy zestan definidos en e parrafo 9.2 de laregla 23:

Yo Ys y4
Tanque m m m
co1l 38,000 2,000 2,000
co2 38,000 2,000 2,000
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152 A partir de las relacioness XJ/L, X/L, Ypo/Bg, Y4 Bg, y z, las probabilidades asociadas
con estos emplazamientos de subdivision se deducen por interpolacion de la tabla de
probabilidades de averia en e fondo que figuraen & parrafo 9.3 de laregla 23.

Tanque Xa/L PBa Xf/L PBf Yp/BB PBp YS/BB PBS Z/DS PBZ

col1 0,2000 0,0290 0,3500 0,8100 0,9500 0,0090 0,0500 0,0090 0,1000 0,7800
CO2  0,3500 0,0760 0,8000 0,2520 0,9500 0,0090 0,0500 0,0090 0,1000 0,7800

1.5.3 De conformidad con €l parrafo 8 de la regla 23, los factores de probabilidad se combinan
entonces para obtener la probabilidad Ps, de que se abra una brecha en un compartimiento debido
aunaaveriaen el fondo.

Para el tanque COL1:

Pa. = (1- Pg; - Pas) = (1-0,810—0,029) = 0,161
Par = (1- Pap- Pgg) = (10,009 —0,009) = 0,982
Psv = (1 - PBZ) = (1 - 0,780) = 0,220

PB = PBL PBT PBV = (0,161)(0,982)(0,220) = 0,0348

Para el tanque CO2:

PBL = (1 - PBf - PBa) = (1 - 0,252 - 0,076) = 0,672
Par = (1- Pgp- Pag = (1—0,009—0,009) = 0,982
Pev = (1 - Psz) =(1-0,780) = 0,220

PB = P|3|_ PBT PBV = (0,161)(0,982)(0,220) = 0,1452

154 En € caso de una varada que resulte en la penetracion del casco exterior, Pg €s la
probabilidad de que la averia se extienda a un tanque de carga en particular. Como se indica
anteriormente, la probabilidad de que se abra una brecha en el tanque CO2 debido a una averiaen
el fondo es de 0,1452, o de aproximadamente el 14,5%.

1.6  Calculo del escape medio debido a averia en e fondo

1.6.1 Paraunaaveriaen e fondo, se calcula € escape aplicando los principios de equilibrio de
presion hidrostéatica, de conformidad con los supuestos descritos en el parrafo 7 de la regla 23.
Se realizan calculos por separado para descensos de la marea de 0,0 my 2,5 m, y a continuacion
se combinan los resultados para obtener € escape medio total debido a averiaen el fondo.

1.6.2 De acuerdo con e péarrafo 7.3.2 de la regla 23, € nivel de la carga después de averia,
medido en metros por encima de Z, se calcula del siguiente modo:

he={(ds+t.-2)(rg-(1000p)/g}/rn
donde:

ds = @ caado delalineade carga= 9,0 m

t. = e cambiodemarea=0my —2,5m

Z = laaturade punto més bajo en € tangque de carga sobre lalinea de base = 2,0 m
r s= densidad del agua de mar, esto es 1,025 kg/nt

p = sobrepresion del gasinerte = 5 kPa

g = aceleracion de la gravedad = 9,81 m/s?

r » = densidad nominal de la carga de hidrocarburos = 900 kg/nt
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Para una mareade 0,0 m:
h. ={(9,0 + 0,0 — 2.0)(1,025)-(1000)(5)} /900 = 7,406 m

Parauna mareade 2,5 m:
h. ={(9,0-2,5-2,0)(1,025)-(1000)(5)}/900 = 4,559 m

1.6.3 El escape de hidrocarburos, Os, de cada tanque debido a averia en e fondo es igua a
volumen original (98% de la capacidad del tanque) menos la cantidad que permanece
(hidrocarburos hasta € nivel h).

Escape de hidrocarburos (m3) en
Tanque con marea 0,0M con marea de —2.5M

COo1 5,471 6,993
CcOo2 16,413 20,979

1.6.4 De conformidad con los parrafos 7.1y 7.2 de laregla 23, € escape medio por averiaen el
fondo se calcula del siguiente modo:

Oweo = & Pag Osg Cospy (M)
OwmBes) = ér; Psg) Osg) Coegy (M)

1.6.5 Seadmite que una parte de los hidrocarburos que se escapan de un tangue de carga puede
guedar atrapada en el tanque del doble fondo, lo que impide que lleguen a mar. De conformidad
con e parrafo 7.4 de la regla 23, se considerara que Cpgy €s de 0,6 cuando un tanque de carga
esta situado por encima de compartimientos que no sean para hidrocarburos.

1.6.6 El escape medio debido a averiaen € fondo sin cambio de marea es.

Tanaque Psg) i) (mS) Cori) Owi() (m3)

CO1 0,0348 5,471 0,6 114

CO2 0,452 16,413 0,6 1,430
O y(0) = 1,544

1.6.7 El escape medio después de efectuar una reduccién de la marea de 2,5 m es:

3 3

Tanque  Psg Gs) (M) (@,):10) Owsp) ()
col 0,0348 6,993 0,6 146
co2 0,1452 20,979 0,6 1,828
Omps) = 1,974

1.6.8 De conformidad con €l parrafo 5.2 de la regla 23, los valores del escape medio con
mareas de 0,0 my —2,5 m se combinan en una relacion del 70%:30% para obtener el escape
medio en caso de averiaen el fondo:

Owmg = 0,7 Ovg( + 0,30wmses (NT)
Ows = (0,7)(1 544) + (0,3)(1 974) = 1 673 n?
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1.7

Célculo del parametro de escape medio

1.7.1 De conformidad con el péarrafo 5.1 de la regla 23, el escape medio por averia en €l
costado y e escape medio por averia ene fondo se combinan en una relacion del 40%:60% y a
continuacion este valor se divide por € volumen total de hidrocarburos C para obtener €
parametro de escape medio general:

Om = (0,4 Owus+ 0,6 Oy B)/C

Ow =[(0,4)(4 172) + (0,6)(1 673)]/3 721 = 0,071

1.7.2 La etapa final en la evaluacion de un petrolero real consiste en comparar el valor
calculado de Oy con e valor méximo permitido que figura en el parrafo 3.1 de laregla 23.

2 Ejemplo de super petrolero
21  Datosgenerales
L: 321,10 m (eslora, conforme ala definicion de laregla 1.19)
ds: 21,20 m (calado de trazado en la linea de carga)
ds: 8,865 m (calado de trazado correspondiente a 30% del
puntal Dy)
Bs: 60,00 m (manga méxima de trazado a nivel de la linea de
carga maxima ds)
Bs: 60,00 m (manga mé&xima de trazado en la linea de
flotaciondg)
Ds: 29,55 m (puntal de trazado)
DW: 300 000 toneladas  (peso muerto, conforme a la definicion de la
regla 1.23)
C: 333200 n?* (volumen total de hidrocarburos de carga con un
grado de llenado de los tanques del 98%)
Py J02.60 m
20200 m
16358 m
13300 m
Er.O0m
9280 m
/K’%T Hul;hD.T.[F‘ﬁ IhAﬂ.ﬂ..T.tP]- ho3aq. T (F hoZa a.T. (A z::?p]\\
[m — LIS ] — Met e T ) s M2 T — MRS 0T 0] — Mo el T ] ;} g
"EL HelBl 4T [B) Had S 0.7 (6 [EL N M| a2 a. T (8 reten T /
\}\ #....,_H[ — S S T

Frsa Fr.a3

Figura 27 - Disposicion de los tanques
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Tu=28,55
[eoT(R/o/e)]

Figura 28 - Averia en € costado (N° 1 COT — Tanque de carga de hidrocar buros
(Fr.96 - Fr.106))

— 4
S
£ i
=250
(Cons)]
ZI=3. Zl=3.00 ZI=3.041 ﬁ
[eoT{Fi] [eeTE)] [Eom{=1] 5
g y=1&.30 [CoTE]]
y=41.70 [GT(F)]
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Zu=M.55
[cor(ry /)]
= = ——h:}
] |
y=E20
IELRES)
Az?
[E%g]
\ & /
Zl=3.H1 Zl=3.0a =30 .
\\_‘ [COTF1] ey} " | redigi—"__| _/{;{‘F
£ y=7.20 [COT(G)]
w3060 [SLEP(P}]
=18.10 [GeT(F]]

Figura 30 - Averiaen € costado (N°5 COT y tanque de decantacion
(SLOP) (Fr. 56-Fr.66))

+
7] [y
s i s !
= = I I
7’ dB=0.30n
= =B, 885
¥
‘\ I=30h I=3.00 _,_// I=3.0a ({&‘? ko
[oomFil [eomicll [coTs]] A
Yg=21,00 [OTCR] [fe=3.30 [cam(z)]
£
Tpmt1 70 [COT(EH] Leamie)]
VD050 [CETEFI] Te=38.00 [COT(FY]

Figura 31 - Averiaen el fondo (N°1 COT (Fr. 96-Fr. 106))
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A= Jlg
=H, 885
I=3.00 I=3.00 I=3.00 &d{j
[ceT{ri] [cemicl] [ceTis] A7
E Fom18.30 [CUT(S)] [Fly=13,50 [CCITI:H}]
N — Vo180 [eaT(e)]
To=06.50 [ooT(rY] oo 70 [T
Figura 32 - Averiaen e fondo (N° 2, 3, 4 COT (Fr.66-Fr.96))
+
“T T | T 17—
2 E] —d8
g ol a| &

/
N 7% )ln

{.-J.
\‘\ I=310 I-300 <300 ’/ 2
| F— [coT{F)] [coTicH ,,_x’f [ A

fa=0.22 [SLAP(S]] [re—3.50 [CoT(a)]

£ Y¥p=18.30 [COT(S} & SLOP{S)]
“Fe=18.30 [COTC]]

Tp=341.70 [COT{E)]

Ta=21.70 [COTER) & SLOPEF]]
¥p=51.78 [SLOP(FY]
=591.78 [SLOPIRY]

Figura 33 - Averiaen el fondo (N°5y SLOP (Fr. 56- Fr.66))
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2.2  Célculo del escape con averia en € costado

2.2.1 La capacidad de cada tanque y los limites de compartimentado “Xa, Xi, 4, Z, € y' son
como se indica a continuacion:

Tanque de carga 98% Vol (nT) Xa (M) X¢(m) Z, (m) Z, (m) y (m)

N°1C.O.T. (P) 14 372 252,000 302,000 3,000 29,550 25,600
N°1C.O.T. (C) 28 890 252,000 302,000 3,000 29,550 7,600
N°1C.O.T. (S 14 372 252,000 302,000 3,000 29,550 2,750
N°2 C.O.T. (P) 19 081 202,000 252,000 3,000 29,550 41,700
N°2C.O.T. (C) 31821 202,000 252,000 3,000 29,550 18,300
N°2C.O.T. (9 19081 202,000 252,000 3,000 29,550 3,500
N°3 C.O.T. (P) 19 081 152,000 202,000 3,000 29,550 41,700
N°3 C.O.T. (C) 31821 152,000 202,000 3,000 29,550 18,300
N°3 C.O.T. (S 19081 152,000 202,000 3,000 29,550 3,500
N°4 C.O.T. (P) 19081 102,000 152,000 3,000 29,550 41,700
N°4 C.O.T. (C) 31821 102,000 152,000 3,000 29,550 18,300
N°4 C.O.T. (S 19 081 102,000 152,000 3,000 29,550 3,500
N°5C.O.T. (P) 12 681 67,000 102,000 3,000 29,550 38,100
N°5C.O.T. (C) 31821 52,000 102,000 3,000 29,550 7,200
N°5C.O.T. (9 12 681 67,000 102,000 3,000 29,550 3,500

Tanque de
decantacion (P) 4219 52,000 67,000 3,000 29,550 30,600
Tanque de
decantacion (S) 4219 52,000 67,000 3,000 29,550 3,200

C.O.T.: Tanque de cargade hidrocarburos.

2.2.2 La probabilidad Ps de que se abra una brecha debida a averia en € costado se
calculara de conformidad con € parrafo 8.1 delaregla 23:

Ps=Pg. Psv Psr (2.2.2)

donde:
PSL =1- Pg - P531
Ps\/ =1- PSJ - Ps
PST: 1- Ps/
A partir de las relaciones XJ/L, Xi/L, ZIBs Z,/Ds, Z/Ds €y, las probabilidades asociadas

con estos emplazamientos de subdivisiones se determinaran mediante interpolacion de la tabla de
probabilidades de averia en el costado que figuraen el parrafo 8.3 de laregla 23.
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Tanque de carga XL Ps, X¢lL Pst Z,/Dg Ps Z,/Dg Ps, y/Bg Ps,
N°1C.O.T.(P) | 07848 | 0,7518 | 0,405 | 0,0315 | 0,1015 | O,0011 | 1,0000 | 0,0000 | 04267 | 1,0000
N°1C.OT.(C) | 07848 | 0,7518 | 09405 | 0,0315 | 0,1015 | 0,0011 | 1,0000 | 0,0000 | 0,1267 | 0,9029
N°1CO.T.(S) | 07848 | 0,7518 | 00405 | 0,0315 | 0,1015 | 00011 | 1,0000 | 0,0000 | 0,0458 | 0,7247
N°2C.O.T.(P) | 06291 | 0591 | 0,7848 | 0,822 | 0,1015 | 00011 | 1,0000 | 0,0000 | 0,6950 | 1,0000
N°2C.OT.(C) | 06291 | 0591 | 0,7848 | 0,1822 | 0,1015 | 0,0011 | 1,0000 | 0,0000 | 0,3050 | 1,0000
N°2CO.T.(S) | 06291 | 05961 | 0,7848 | 0,822 | 0,1015 | 00011 | 1,0000 | 0,0000 | 0,0583 | 0,7876
N°3C.O.T.(P) | 04734 | 04404 | 06291 | 03379 | 0,015 | 00011 | 1,0000 | 0,0000 | 0,6950 | 1,0000
N°3C.OT.(C) | 04734 | 04404 | 06291 | 0,3379 | 0,1015 | 0,0011 | 1,0000 | 0,0000 | 0,3050 | 1,0000
N°3CO.T.(S) | 04734 | 04404 | 06291 | 03379 | 0,015 | 00011 | 1,0000 | 0,0000 | 0,0583 | 0,7876
N°4C.O.T.(P) | 03177 | 02847 | 04734 | 04936 | 0,1015 | 00011 | 1,0000 | 0,0000 | 0,6950 | 1,0000
N°4C.OT.(C) | 03177 | 02847 | 04734 | 04936 | 0,1015 | 00011 | 1,0000 | 0,0000 | 0,3050 | 1,0000
N°4CO.T.(S) | 03177 | 02847 | 04734 | 04936 | 0,1015 | 00011 | 1,0000 | 0,0000 | 0,0583 | 0,7876
N°5C.O.T.(P) | 02087 | 0,1757 | 03177 | 06493 | 0,1015 | 00011 | 1,0000 | 0,0000 | 0,6350 | 1,0000
N°5C.OT.(C) | 01619 | 01289 | 03177 | 06493 | 0,1015 | 0,0011 | 1,0000 | 0,0000 | 0,1200 | 0,8992
N°5C.O.T.(S) | 02087 | 0,1757 | 03177 | 06493 | 0,1015 | 00011 | 1,0000 | 0,0000 | 0,0583 | 0,7876
degﬂg‘c‘i%ﬁip) 01619 | 01289 | 02087 | 07583 | 01015 | 00011 | 1,0000 | 00000 | 05100 | 1,0000
Tanque de 0,1619 | 01289 | 02087 | 07583 | 0,1015 | 0,0011 | 1,0000 | 0,0000 | 00533 | 07652
decantacion (S)

Tanque de carga Pq Psy Psr Ps

N°1C.OT.(P) | 02167 | 0,989 | 0,0000 | 0,0000

N°1C.OT.(C) | 02167 | 09989 | 0,971 | 0,0210

N°1CO.T.(S) | 02167 | 09989 | 02753 | 0,0596

N°2C.O.T.(P) | 02217 | 0,9989 | 0,0000 | 0,0000

N°2C.OT.(C) | 02217 | 09989 | 0,0000 | 0,0000

N°2CO.T.(S) | 02217 | 09989 | 02124 | 0,0470

N°3C.O.T.(P) | 02217 | 0,9989 | 0,0000 | 0,0000

N°3C.OT.(C) | 02217 | 0,9989 | 0,0000 | 0,0000

N°3CO.T.(S) | 02217 | 0,989 | 02124 | 0,0470

N°4C.O.T.(P) | 02217 | 0,9989 | 0,0000 | 0,0000

N°4C.OT.(C) | 02217 | 0,9989 | 0,0000 | 0,0000

N°4CO.T.(S) | 02217 | 0,989 | 02124 | 0,0470

N°5C.O.T.(P) | 0,1750 | 0,9989 | 0,0000 | 0,0000

N°5C.OT.(C) | 02217 | 09989 | 0,1008 | 0,0223

N°5C.O.T.(S) | 01750 | 0,9989 | 0,2124 | 0,0371

degﬂgé’i%gip) 01127 | 09989 | 00000 | 0,0000

4 Tanque de 0,1127 | 09989 | 02348 | 0,0264

lecantacion (S)

2.2.3 El escape medio para una averia en € costado Oysse calculara de conformidad con el

parafo 6 de laregla 23.

Owms=Cs & Py Oq ()
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C3 = 0,77 para los bugues dotados de dos mamparos longitudinales en la zona de los tanques de
carga que se extienden por toda la zona de carga, y 1.0 para todos los demas buques. En este
caso hay dos mamparos longitudinales en los tanques de carga, y C; = 0,77.

Tanque de carga Os(i) (PS) (Os(i))
N°1C.O.T.(P) 14 371,7 0,0
N°1C.O.T.(C) 28890,4 606,9
N°1C.O.T.(9) 14 371,7 856,3
N°2C.O.T. (P) 19 080,6 0,0
N°2C.O.T.(C) 31820,6 0,0
N°2C.O.T. (S 19 080,6 897,7
N°3C.O.T. (P) 19 080,6 0,0
N°3C.O.T.(C) 31820,6 0,0
N°3C.0.T.(9) 19 080,6 897,7
N°4C.O.T. (P) 19 080,6 0,0
N°4C.0.T.(C) 31820,6 0,0
N°4C.O.T.(9) 19 080,6 897,7
N°5C.O.T. (P) 12 681,2 0,0
N°5C.0.T.(C) 31820,6 710,4
N°5C.0.T.(9) 12 681,2 470,9

Tanque de decantacién (P) 42189 00
Tanque de decantacién (S) 42189 1115
? PgyOgiy 5449 nt’ (2.3.3-2)
— - 3
Oms=0,77x5449 n? =4 195 m (2.3.3-3)

2.3  Cédlculo del escape con averiaen e fondo

2.3.1 Los limites de compartimentado "Xa, Xf, Yp, YsYy Z' se asumen tal como se indica a
continuacion:

Tangue de carga Xa (M) X¢(m) Yp (M) Ys (M) Z (m)
N° 1 C.O.T. (P) 252,000 302,000 56,500 39,000 3,000
N°1C.O.T. (O 252,000 302,000 41,700 18,300 3,000
N°1C.OT. (S 252,000 302,000 21,000 3,500 3,000
N°2 COT. (P) 202,000 252,000 56,500 41,700 3,000
N°2 C.OT. (C) 202,000 252,000 41,700 18,300 3,000
N° 2 C.OT. (S 202,000 252,000 18,300 3,500 3,000
N°3 CO.T. (P) 152,000 202,000 56,500 41,700 3,000
N°3 C.O.T. (O) 152,000 202,000 41,700 18,300 3,000
N°3 COT. (9 152,000 202,000 18,300 3,500 3,000
N°4 C.OT. (P) 102,000 152,000 56,500 41,700 3,000
N° 4 C.O.T. (O) 102,000 152,000 41,700 18,300 3,000
N°4 COT. (9 102,000 152,000 18,300 3,500 3,000
N°5C.OT. (P) 67,000 102,000 56,500 41,700 3,000
N°5C.O.T. (O) 52,000 102,000 41,700 18,300 3,000
N°5 C.OT. (S 67,000 102,000 18,300 3,500 3,000

Tanque de 52,000 67,000 51,780 41,700 3,000
decantacion (P)

Tanque de 52,000 67,000 18,300 8,220 3,000
decantacion (S)
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2.3.2 Laprobabilidad PB de que se produzca una brecha en un compartimiento, ocasionada por
una averiaen el fondo, se calculara de conformidad con €l parrafo 9.1 de laregla 23.

Pg = PsL Par Pay (232
donde,

PeL=1- Pgf- Pga
Per =1- Pg - Pas
Pev=1- Pgz

2.3.3 A partir de las relaciones XJ/L, X¢/L, Yp/Bg, Yo/Bg Yy z, las probabilidades asociadas con
estos emplazamientos de subdivisiones se determinardn mediante interpolacion de la tabla de
probabilidades de averia en e fondo que figuraen e parrafo 9.3 de laregla 23.

Tanque de carga X4/l Pga X¢lL Pgs Y/Bs Pap Y4/Bg Pas z/Dg Pz

N°1C.O.T.(P) |0,7848 |0,3892 | 0,9405 0,0379 | 09417 | 0,0128 0,6500 0,4940 |0,1015 |0,7817

N°1C.O.T.(C) |0,7848 |[0,3892 | 0,9405 0,0379 0,6950 0,1750 0,3050 0,1750 |0,1015 | 0,7817

N°1C.O.T.(S) ]0,7848 |0,3892 | 0,9405 0,0379 0,3500 0,4940 0,0583 0,0128 | 0,015 | 0,7817

N°2C.O.T.(P) |0,6291 |0,2257 | 0,7848 0,2766 0,9417 0,0128 0,6950 05390 |0,1015 |(0,7817

N°2C.O.T.(C) ]0,6291 |0,2257 | 0,7848 0,2766 | 0,6950 | 0,1750 0,3050 0,1750 |0,1015 (0,7817

N°2C.O.T.(S) ]06291 |0,2257 | 0,7848 0,2766 0,3050 0,5390 0,0583 0,0128 |0,1015 |0,7817

N°3C.O.T.(P) |0,4734 |[0,1302 | 0,6291 0,5200 0,9417 0,0128 0,6950 05390 (01015 | 0,7817

N°3C.O.T.(C) |04734 |0,1302 | 0,6291 0,5200 0,6950 0,1750 0,3050 0,750 | 0,015 [ 0,7817

N°3C.O.T.(S) ]0,4734 |0,1302 | 0,6291 0,5200 0,3050 0,5390 0,0583 0,0128 | 0,015 |(0,7817

N°4C.O.T.(P) |03177 |0,0644 | 04734 0,7120 0,9417 0,0128 0,6950 0,5390 |0,1015 |0,7817

N°4C.O.T.(C) |0,3177 |[0,0644 | 04734 0,7120 0,6950 0,1750 0,3050 0,1750 |0,1015 | 0,7817

N°4C.O.T.(S) 03177 ]0,0644 | 04734 0,7120 0,3050 0,5390 0,0583 0,0128 | 0,015 | 0,7817

N°5C.O.T.(P) |0,2087 |0,0313 | 0,3177 0,8307 0,9417 0,0128 0,6950 0,5390 |0,1015 |[0,7817

N°5C.O.T.(C) |0,2619 |0,0199 | 0,3177 0,8307 | 0,6950 | 0,1750 0,3050 0,1750 |0,1015 |0,7817

N°5C.O.T.(S ]0,2087 |0,0313 | 0,3177 0,8307 0,3050 0,5390 0,0583 0,0128 [0,1015 | 0,7817

Tanque de

= 0,1619 |(0,0199 | 0,2087 0,8898 | 0,8630 | 0,0549 0,6950 0,5390 |0,1015 | 0,7817
decantacion (P)

Tanque de

decantacion (S) 0,1619 |(0,0199 | 0,2087 0,8898 0,3050 0,5390 0,1370 0,0549 (01015 |0,7817

I\MEPC\52\24al...doc



MEPC 52/24/Add.1

ANEXO 11
Pagina 44

Tanque de carca PaL Pgv Pt Ps
N°1C.O.T. (P) 0,5728 0,4932 0,2183 0,0617
N°1C.O.T.(C) 0,5728 0,6500 0,2183 0,0813
N°1C.O.T. (9 0,5728 0,4932 0,2183 0,0617
N°2 C.O.T. (P) 0,4977 0,4482 0,2183 0,0487
N°2C.O.T. (C) 0,4977 0,6500 0,2183 0,0706
N°2C.O.T. (9 0,4977 0,4482 0,2183 0,0487
N°3 C.O.T. (P) 0,3498 0,4482 0,2183 0,0342
N°3 C.O.T. (C) 0,3498 0,6500 0,2183 0,0496
N°3C.O.T.(9 0,3498 0,4482 0,2183 0,0342
N°4 C.O.T. (P) 0,2236 0,4482 0,2183 0,0219
N°4C.O.T. (C) 0,2236 0,6500 0,2183 0,0317
N°4 C.O.T. (9 0,2236 0,4482 0,2183 0,0219
N°5C.O.T. (P) 0,1381 0,4482 0,2183 0,0135
N°5C.O.T. (C) 0,1494 0,6500 0,2183 0,0212
N°5C.O.T. (9 0,1381 0,4482 0,2183 0,0135

Tanque de decantacion (P) 0,0903 0,4061 0,2183 0,0080

Tanque de decantacion (S) 0,0903 0,4061 0,2183 0,0080

2.3.4 De conformidad con el parrafo 7.3.2 de laregla 23, e nivel de la carga después de averia,

medido en metros por encima de Z, se calculara del modo siguiente:

he = {(ds+tc-21)(?9-(1000p)/ g}/

donde:

ds= cadadodelalineadecarga=21,20m

= cambiodelamarea=0my —-2,5m
Z = dturade punto més bajo en € tanque de carga sobre lalinea de base = 3,0m
?s= densidad del agua de mar, esto es 1,025 kg/nt
p= sobrepres on de gasinerte = 5 kPa
g = aceleracion de la gravedad = 9,81 m/s”
?»= densidad nominal de la carga de hidrocarburos = 900 kg/nt
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235 En € caso en que & cambio de la marea "tc" sea nulo, € nivel de la carga después de
averia"hc" es de 20 153 m. El volumen restante en cada tanque de carga después de averia, en
nT’, y el escape de hidrocarburos "Og)" son como se indica a continuacion:

Tanquedecarga | h.(m) | Volumen restante (m®) Ogj) (md)
N°1COT.(P) | 20153 10558 38137
N°1C.OT.(C) | 20153 21267 76234
N°1COT.(S) | 20153 10558 38137
N°2C.OT.(P) | 20153 14163 49176
N°2C.OT.(C) | 20153 23427 83936
N°2COT.(S) | 20153 14163 4917,6
N°3C.OT.(P) | 20153 14163 49176
N°3C.OT.(C) | 20153 23427 83936
N°3COT.(S) | 20153 14163 4917,6
N°4C.OT.(P) | 20153 14163 49176
N°4C.OT.(C) | 20153 23427 83936
N°4COT.(S | 20153 14163 4917,6
N°5C.OT.(P) | 20153 9342 33392
N°5C.OT.(C) | 20153 23427 83936
N°5C.OT.(S) | 20153 9342 33392
d;a?]”tgg% ge(P) 20153 2 960 1258,9
deg;?gg%ge(s) 20153 2960 12589

En e caso en que & cambio de la marea "tc" sea de -2,5 m, & volumen restante en cada
tanque de carga después de averia, ennt, y e escape de hidrocarburos "Og(i)" son como se indica
a continuacion:

Tanque de carga h. (m) Volumen restante Ogyiy (md)
(m°)
Ne1C.OT.(P) | 17,307 8974 5397,7
N°1COT.(C) | 17307 18 263 10 627,4
N°1COT.(S | 17,307 8974 5397,7
Ne2C.OT.(P) | 17,307 12 070 7010,6
Ne2COT.(C) | 17,307 20119 11 70,6
N°2COT.(S) | 17,307 12 070 7010,6
N°3C.OT.(P) | 17,307 12 070 7010,6
N°3C.OT.(C) | 17,307 20119 11 70,6
N°3COT.(S | 17,307 12 070 7010,6
Ne4COT.(P) | 17,307 12 070 7010,6
NeacoT.(C) | 17307 20119 11 70,6
N°4COT.(S | 17,307 12 070 7010,6
Ne5C.OT.(P) | 17,307 7926 47552
N°5C.OT.(C) | 17307 20119 11 701,6
N°5COT.(S | 17,307 7 926 47552
d;;::‘i‘% ge(P) 17,307 2436 17829
Tanque de 17,307 2436 17829
decantacion(S)
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2.3.6 De conformidad con los parrafos 7.1y 7.2 de laregla 23, €l escape medio por averiaen €
fondo se calcula del siguiente modo:

n

Owms) =S Pag) Osp Cosg (en nT) (2.3.6-1)
|

n
Omees=S Psi) Os Cosp (ennt) (2.3.6-2)

2.3.7 Se admite que parte de los hidrocarburos que se escapan de un tanque de carga puede
guedar atrapada en el tanque del doble fondo, lo que impiden que lleguen a mar. De
conformidad con el parrafo 7.4 de la regla 23, se considerara que Cogj €s de 0,6 cuando un
tanque de carga esta situado por encima de compartimientos que no sean para hidrocarburos.

Tanquedecargal Cogj Ps() Pa(i)Os()Cos(y (M) | PaiyOs()Cosg) (M)
[tc=0 m] [tc=-2,5m]
Ne 1 C.O.T. (P) 0,6 0,0617 141,1 199,7
N° 1 C.O.T. (C) 0,6 0,0813 3718 518,3
N° 1 C.O.T. (S 0,6 0,0617 1411 199,7
N°e2 C.O.T. (P) 0,6 0,0487 143,7 204,8
N° 2 C.O.T. (C) 0,6 0,0706 355,7 495,9
N° 2 C.O.T. (S 0,6 0,0487 143,7 204,8
N°3 C.O.T. (P) 0,6 0,0342 101,0 144,0
N° 3 C.O.T. (C) 0,6 0,0496 250,0 348,6
No0.3 C.O.T. (S) 0,6 0,0342 101,0 144,0
No.4 C.O.T. (P) 0,6 0,0219 64.6 92,0
No.4 C.O.T. (C) 0,6 0,0317 159,8 2228
No.4 C.0.T.(S) 06 0,0219 64,6 92,0
No.5 C.O.T. (P) 0,6 0,0135 27,1 38,5
No.5 C.0.T. (C) 0,6 0,0212 106,8 148,9
No.5 C.O.T. (S) 0,6 0,0135 27,1 38,5
Tanque de 0,6 0,0080 6,0 8,6
decantacién (P)
Tanque de 0,6 0,0080 6,0 8,6
decantacion (S)

? Pagiy Ogqiy Cor(iy 221107 3110 n?

2.3.8 De conformidad con el parrafo 5.2 de la regla 23, los valores del escape medio con
mareas de 0,0 my —2,5 m se combinan en una relacion del 70%:30% para obtener el escape

medio en caso de averiaen € fondo:
Owms 0,7 Omg(0) + 0,3 Omp(25) (2.3.8)

0,7x2211+0,3x 3110

2481 m°
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24  Parametro de escape medio de hidrocarburos Oy

2.4.1 El pardmetro adimensiona de escape medio de hidrocarburos Oy se calcula del modo que
se indica a continuacion de conformidad con €l parrafo 5.1 de laregla 23.

Owm = (0,4 Oys+ 0,6 Ovg)/C (24.2)
=(0,4x 4,195+ 0,6 x 2481 ) / 333 200 = 0,0095
24.2 Para los petroleros de peso muerto igual o superior a 5000 toneladas métricas, el

pardmetro de escape medio de hidrocarburos prescrito se calcula de conformidad con el
parrafo 3.1 de laregla 23.

Om£0,015 (paraC £ 200 000 n7)
Owm £ 0,012 + (0,003/200 000)(400 000 - C) (para 200 000 nT < C < 400 000 nt)
Owm£0,012 (paraC 3 400 000 nr°)

Dado que C es igual a 333200 nt, el pardmetro de escape medio de hidrocarburos Oy
prescrito es como se indica a continuacion.

Ow prescrito£ 0,012 + (0,003/200 000)(400 000 - 333 200) = 0,0130
Owm prescrito, "0,0130" > Oy real, 0,0095

Por consiguiente, € buque cumple lo dispuesto en la regla 23 "Aptitud para prevenir
escapes accidentales de hidrocarburos’.

REFERENCIAS

1) Informe del Estudio comparativo de la OMI sobre € proyecto de petroleros
(MEPC 32/7/15).

2) Satistical Analysis of Classification Society Records for Oil tanker Collisions and
Groundings, Lloyds Register STD Report No. 2078-3-2.

*k*
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