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CARTA DE COMPROMISO

‘Dirﬁ-E‘Ec"l'u'EMAR

A LOS USUARIOS MARITIMOS Y A LA CIUDADANIA

La Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante para contribuir
al desarrollo maritimo de la nacién:

» Protege la Vida Humana en el Mar

> Protege el Medio ambiente acudtico y los
Recursos Naturales Marinos

> Regula las actividades y cautela el cumplimiento de
las leyes y acuerdos internacionales

Vision & Compromise ------------ \

. “DAR UN SERVICIO PUBLICO MARITIMO DE EXCELENCIA" :

» RECIBIR un servicio profesional y disponible las 24 horas del
dia para actuar frente a emergencias maritimas.

» SER ATENDIDO con un trato respetuoso y cordial, sin
discriminacién de raza, nacionalidad, credo, sexo, condicién
fisica o social.

» CONOCER la identidad de la persona que lo atiende.

» OBTENER respuestas claras y oportunas ante cualquier duda o
problema.

» REQUERIR, dentro de los plazos establecidos, la entrega de los
documentos o servicios solicitados.

» MANIFESTAR sugerencias o reclamos sobre el servicio y la
atencién recibida.

» EXIGIR un comprobante de pago por los servicios sujetos a
tarifas.

DIRECTOR GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y
DE MARINA MERCANTE

- Divisién Servicio Piblico "\
servpublico@directemar.cl )
. (56-32) 208255 - 208232




ACTIVIDAD NACIONAL



1.-

D.G.TM.Y MM. 7
BOL. INF. MARIT. 2/2007

RESOLUCIONES

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/50 VRS.

DEFINE CONCEPTO DE VIAJES PROXIMOS A LA
COSTA, PARA EFECTOS DE LA REGLA 1/3 DEL
STCW 1978/95.

VALPARAISO, 15 de Enero de 2007.

VISTO: EIl Convenio Internacional Sobre Normas de Formacion, Titulacién y Guardia para
la Gente de Mar, 1978, promulgado por DS N° 662, de fecha 7 de Octubre de 1987; las Enmiendas de 1995
al Anexo del Convenio Internacional sobre Normas de Formacién, Titulacion y Guardia para la Gente de
Mar, 1978, y la parte A del Cdédigo de Formacion, Titulacion y Guardia para la Gente de Mar, promulgadas
con fecha 12 de Junio de 2002; el D.S. (M) N° 823 de fecha 5 de Noviembre de 1991, que modifica D.S. (M)
N° 680/85, que aprobd el “Reglamento de Titulos Profesionales y Permisos de embarco de oficiales de la
Marina Mercante y de Naves Especiales”; y teniendo presente las facultades que me confiere el articulo N° 5
de la Ley de Navegacion, aprobada por el DL N° 2.222 del 21 de Mayo de 1978, enmendada por Ley N°
20.070, de fecha de 09 de Diciembre de 2005y,

CONSIDERANDO:

a) Que, el Convenio Internacional Sobre Normas de Formacidn, Titulacion y Guardia para la Gente de
Mar, 1978/95 Enmendado, en la norma establecida en la Regla I/3, indica que, a los efectos del
Convenio y en los viajes proximos a la costa, ninguna Parte impondra a la gente de mar que preste
servicio en buques con derecho a enarbolar el pabellén de otra Parte, se exija requisitos mas rigurosos
que los prescritos en el Convenio para los buques no dedicados a viajes préximos a la costa.

b) Que, las Partes que definan viajes proximos a la costa segun estipula la presente regla, deberan

comunicar al Secretario General, de conformidad con lo prescrito en la regla 1/7, los pormenores de las
disposiciones adoptadas al respecto.

RESUELYVO:

FIJASE, en 60 millas desde la costa, la distancia establecida para la aplicacion del concepto
de viaje proximo a la costa, de acuerdo a lo indicado en la Regla 1/3 del Convenio STCW 1978/95.



D.G.TM.Y MM. 8
BOL. INF. MARIT. 2/2007

2.- NOTIFIQUESE, a la Organizacion Maritima Internacional, de conformidad a lo prescrito en
la regla 1/7 del Convenio Internacional Sobre Normas de Formacion, Titulacién y Guardia para la Gente de
Mar, 1978/95 enmendado.

ANOTESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y

cumplimiento.

(Fdo.)

FRANCISCO MARTINEZ VILLARROEL
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL



D.G.TM.Y MM. 9
BOL. INF. MARIT. 2/2007

D.G.T.M. Y MM. ORDINARIO N°12.600/247 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE ACEITE E
HIDROCARBUROS AL MAR DEL TERMINAL
NUTRECO - BAHIA PARGUA.

VALPARAISO, 09 de Febrero de 2007

VISTO: lo solicitado por la empresa Nutreco Chile S.A. mediante carta de fecha 18 de Enero
de 2007, para la revision y aprobacion del Plan de Contingencia presentado por su terminal maritimo en bahia
Pargua, lo informado por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuéatico y Combate a la
Contaminacion, respecto al cumplimiento del Capitulo 2°, Titulo 11l del Reglamento para el Control de la
Contaminacién Acuética (D.S.(M) N° 1 de 6.ENE.92) y, teniendo presente las facultades que me confiere el D.L.
N° 2.222, Ley de Navegacidn, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el control de derrames de aceite e hidrocarburos al
mar para el Terminal Maritimo en Bahia Pargua de la empresa Nutreco Chile S.A., quien sera responsable ante la
Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion de esta instalacion.

El antes citado plan contiene los lineamientos basicos recomendados por la Organizacién
Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y Marina Mercante, para asegurar una
respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos contaminantes o
susceptibles de contaminar.

La empresa revisara el plan cada afio para evaluar los cambios que pudieran presentarse: en
los nombres y los nimeros de los puntos de contacto, en el equipamiento, en las responsabilidades de la
organizacion de respuesta 0 politicas de la empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de
Revision que se acompafia.

Toda actualizacion que se deba realizar, serd registrada en la Ficha de Actualizacién,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Directiva DGTM. Y MM. A-
53/002, de fecha 5 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un
suceso 0 ejercicio, se evaluara su eficiencia y se realizara las modificaciones que corresponda.

El Plan de Contingencia con la resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y
Revision, debera encontrarse en la empresa, quién tendrd que mantenerlos ordenados, actualizados y en un nimero
suficiente de copias las que deberan ser entregadas para su distribucion al encargado del puerto y a la Autoridad
Maritima local.

Frente a la manipulacién de productos liquidos distintos a los sefialados en el Plan, la empresa
modificara la planificacion y las operaciones de respuesta establecidas.

El plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo la empresa hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.



D.G.TM.Y MM. 10
BOL. INF. MARIT. 2/2007

Esta Resolucion esté sujeta a un cobro de US$ 39,33, conforme a lo dispuesto por el D.S.
(M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979 y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de
aprobacion del plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

JUAN PABLO HEUSSER RISOPATRON
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/248 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A
BORDO EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL B/T “PACSA I1”.

VALPARAISO, 09 de Febrero de 2007

VISTO: lo solicitado por la empresa Landmarine Ltda. mediante carta del 23 de Enero del
2007, para la revision y aprobacién del Plan de Emergencia presentado; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacion, respecto al cumplimiento de la Regla
16 (Anexo I1) y 26 (Anexo 1) del MARPOL 73/78 y, teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N°
2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978 y el articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el
Control de la Contaminacién Acuatica, del 6 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos
del B/T “PACSA 1I” (CBPC) TRG 2.140 de Bandera Nacional, propiedad de la empresa Pacsa Naviera S.A., el
cual contiene los lineamientos basicos recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccion
General del Territorio Maritimo y Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la
amenaza de un derrame de hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas.

El Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los
nombres y ndmeros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la
empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

Toda actualizacion que se deba realizar, serd registrada en la Ficha de Actualizacion,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Directiva DGTM. Y MM. A-
53/002, de fecha 5 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un
suceso, se evaluard su eficiencia y se realizara las modificaciones que corresponda.

El Plan de Emergencia, deberd encontrarse a bordo junto a la resolucion aprobatoria y su
respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, entregadas al Oficial de Cargo, el que deberd mantenerlo
ordenado y actualizado.

El plan solo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el Armador hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.

Los productos quimicos para la lucha contra la contaminacién que se mantengan, deberan
estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccién General, debiendo tener los elementos y sistemas
necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada
producto se determinen.

DEJESE SIN EFECTO, la Resolucion DGTM. Y MM. ORDINARIO N°12600/16, de fecha
4 de Enero de 2001, que aprueba Plan de Emergencia a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos del
B/T “PACSA II”.



D.G.TM.Y MM. 12
BOL. INF. MARIT. 2/2007

Esta Resolucidn esta sujeta a un cobro de US$ 39,33, conforme a lo dispuesto por el D.S.
(M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979 y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de
aprobacion del plan.

ANOTESE 'y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

JUAN PABLO HEUSSER RISOPATRON
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO



D.G.TM.Y MM. 13
BOL. INF. MARIT. 2/2007

DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/249 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A
BORDO EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL B/T “PACSA I”.

VALPARAISO, 09 de Febrero de 2007

VISTO: lo solicitado por la empresa Landmarine Ltda. mediante carta del 23 de enero del
2007, para la revision y aprobacién del Plan de Emergencia presentado; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al cumplimiento de la Regla
16 (Anexo I1) y 26 (Anexo 1) del MARPOL 73/78 vy, teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N°
2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978 y el articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el
Control de la Contaminacion Acuética, del 6 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos
del B/T “PACSA I” (CBPA) TRG 1.803 de Bandera Nacional, propiedad de la empresa Pacsa Naviera S.A., el
cual contiene los lineamientos basicos recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccion
General del Territorio Maritimo y Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la
amenaza de un derrame de hidrocarburos o sustancias nocivas liquidas.

El Armador cada afio revisara y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los
nombres y ndmeros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la
empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revisidn que se acompafia.

Toda actualizacion que se deba realizar, serd registrada en la Ficha de Actualizacion,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Directiva DGTM. Y MM. A-
53/002, de fecha 5 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizara las modificaciones que corresponda.

El Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto a la resolucién aprobatoria y su
respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, entregadas al Oficial de Cargo, el que deberd mantenerlo
ordenado y actualizado.

El plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el Armador hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.

Los productos quimicos para la lucha contra la contaminacién que se mantengan, deberan
estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccién General, debiendo tener los elementos y sistemas
necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada
producto se determinen.

DEJESE SIN EFECTO, la Resolucién D.S. Y O.M. ORDINARIO N°12600/757, de fecha
15 de Septiembre de 1999, que aprueba Plan de Emergencia a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del B/T “PACSA I”.



D.G.TM.Y MM. 14
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Esta Resolucidn esta sujeta a un cobro de US$ 39,33, conforme a lo dispuesto por el D.S.
(M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979 y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de
aprobacion del plan.

ANOTESE 'y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

JUAN PABLO HEUSSER RISOPATRON
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO



D.G.TM.Y MM. 15
BOL. INF. MARIT. 2/2007

DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/250 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A
BORDO EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DE LA M/N “VIA
AUSTRALIS”.

VALPARAISO, 09 de Febrero de 2007

VISTO: lo solicitado por la Gobernacion Maritima de Punta Arenas mediante Memorandum
Ordinario N°12.600/370, de fecha 10 de Noviembre del 2006, para la revision y aprobaciéon del Plan de
Emergencia presentado por la empresa Ambarino Administradora de Naves S.A., lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacion, respecto al
cumplimiento de la Regla 26 del MARPOL 73/78 y, teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N°
2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978 y el articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el
Control de la Contaminacion Acuatica, del 6.ENE.92,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos
de la M/N “VIA AUSTRALIS” (CBVU) TRG 2.716 de Bandera Nacional, propiedad de la empresa Transportes
Maritimos Via Australis S.A., el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por la Organizacion
Maritima Internacional y la Direccién General del Territorio Maritimo y Marina Mercante, para asegurar una
respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

El Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los
nombres y nimeros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la
empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revisidn que se acompafia.

Toda actualizacién que se deba realizar, serd registrada en la Ficha de Actualizacion,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Directiva DGTM. Y MM. A-
53/002, de fecha 5 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizara las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el
proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacidn del plan en el tiempo con
las hojas debidamente numeradas.

El Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto a la resolucion aprobatoria y su
respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, entregadas al Oficial de Cargo, el que debera mantenerlo
ordenado y actualizado.

El plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el Armador hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.

Los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se
mantengan, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los
elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones
que para cada producto se determinen.



D.G.TM.Y MM. 16
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DEJESE SIN EFECTO, la Resolucion DGTM. Y MM. ORDINARIO N°12.600/150, de
fecha 7 de Febrero del 2006, que aprueba Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos de la M/N “VIA ASUTRALIS”.

Esta Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 39,33, conforme a lo dispuesto por el D.S.

(M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacién Maritima de Punta
Arenas y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion del plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

JUAN PABLO HEUSSER RISOPATRON
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO



D.G.TM.Y MM. 17
BOL. INF. MARIT. 2/2007

DGTM Y MM. ORDINARIO N°12805/5 VRS.

DA DE BAJA DEL REGISTRO DE
MATRICULA DE NAVES MAYORES.

VALPARAISO, 21 de Febrero de 2007

VISTO: La solicitud de Corpesca S.A., de fecha 29 de enero de 2007; el certificado de la
Gobernacion Maritima de Arica, ORD. N° 12.600/300/8 de 09 de febrero del presente afio; lo dispuesto por el
art. 21 N° 3 del D.L. N° 2.222 de 1978, sobre Ley de Navegacion y teniendo presente las facultades que me
confiere el art. 3° del D.F.L. N° 292, de fecha 25 de julio de 1953,

RESUELYVO:

DESE DE BAJA del Registro de Matricula de Naves Mayores de esta Direccion General,
por DESGUACE, a la nave “EPERVA 45", inscrita bajo el N° 2170, con fecha veintiséis de enero de

1979, a nombre de Corpesca S.A.-

ANOTESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE .-

(Fdo.)

ERWIN FORSCH ROJAS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR GENERAL SUBROGANTE
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DGTM Y MM. ORDINARIO N°12805/6 VRS.

DA DE BAJA DEL REGISTRO DE MATRICULA DE
NAVES MAYORES.

VALPARAISO, 21 de febrero de 2007

VISTO: La solicitud de Corpesca S.A., de fecha 29 de enero de 2007; el certificado de la
Gobernacion Maritima de Arica, ORD. N° 12.600/300/9 de 09 de febrero del presente afio; lo dispuesto por el
art. 21 N° 3 del D.L. N° 2.222 de 1978, sobre Ley de Navegacion y teniendo presente las facultades que me
confiere el art. 3° del D.F.L. N° 292, de fecha 25 de julio de 1953,

RESUELYVO:

DESE DE BAJA del Registro de Matricula de Naves Mayores de esta Direccion General,
por DESGUACE, a la nave “YUMBEL?”, inscrita bajo el N° 2121, con fecha veintisiete de octubre de 1976, a

nombre de Corpesca S.A.-

ANOTESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE .-

(Fdo.)

ERWIN FORSCH ROJAS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR GENERAL SUBROGANTE



D.G.TM.Y MM. 19
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/150 VRS

DETERMINA LAS ORGANIZACIONES
RECONOCIDAS EN CHILE Y SUS
ATRIBUCIONES.

VALPARAISO, 23 de Febrero de 2007

VISTO: lo establecido en el articulo 6 del D.S. (M) N° 248, de 2004, Reglamento sobre
reconocimiento de naves y artefactos navales; los articulos 7 y 124 del D.S. (M) N° 146, de 1987, Reglamento para la
construccién, reparaciones y conservacion de las naves mercantes y especiales mayores y de artefactos navales, sus
inspecciones y su reconocimiento, los convenios internacionales vigentes en Chile, y teniendo presente las facultades
que me confiere el articulo 5 de la “Ley de Navegacion”, aprobada por D.L. N° 2.222, de 21 de Mayo de 1978,

CONSIDERANDO:

Que las Sociedades de Clasificacién que se sefialan en la presente Resolucién, son sociedades
internacionales debidamente formalizadas, con oficina establecida en Chile y pertenecen a la Asociacion Internacional
de Sociedades de Clasificacion (AIACS).

Que las citadas Sociedades de Clasificacion disponen de profesionales competentes para el servicio
requerido y de recursos adecuados, respecto de medios técnicos, de gestion, de comunicacion y de investigacién para
efectuar las actividades de inspeccién y reconocimiento establecidas en los Decretos Supremos (M) N° 248, de 2004, y
N° 146, de 1987, y en los Convenios Internacionales vigentes en Chile.

Que las Sociedades de Clasificacion sefialadas cumplen, ademas, los requerimientos establecidos en
las Resoluciones OMI A.739(18) y A.789(19).

Que corresponde a la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, por
intermedio de sus inspectores y personal dependiente, velar por la seguridad de la navegacion, de la vida humana en el
mar y por la proteccién del medio ambiente acuético,

RESUELVO:

1- DETERMINASE como Organizaciones Reconocidas en Chile, para los efectos sefialados en el
articulo 6 del D.S. (M) N° 248, en los articulos 7 y 124 del D.S. (M) N° 146 y en las obligaciones derivadas
de los Convenios Internacionales vigentes en Chile, a las siguientes Sociedades de Clasificacion;

a) AMERICAN BUREAU OF SHIPPING
b) BUREAU VERITAS

c) GERMANISCHER LLOYD

d) LLOYD’S REGISTER OF SHIPPING
e) NIPPON KANI KYOKAI

f) DET NORSKE VERITAS
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ESTABLECESE que la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, delegara
en las Organizaciones Reconocidas, eventualmente y caso a caso, la facultad y atribuciones para actuar en su
nombre y representacion, para los efectos de realizar reconocimientos e inspecciones a buques de bandera
chilena.

DISPONESE, que los términos para realizar dichos reconocimientos e inspecciones, se estableceran
por resolucién de esta autoridad de conformidad con sus requerimientos, acorde a las normas internacionales
sobre esta materia, segin sea el tipo de reconocimiento o inspeccion a realizar, debiendo la Organizacion
Reconocida en quién se delegue, presentar los informes pertinentes y llevar los registros que permitan facilitar
a esta Direccidn General verificar lo obrado.

DEJASE sin efecto la Resolucion DGTM y MM. Ord. N° 12.600/54 de fecha 10 de Enero de 2001.

ANOTESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda para su conocimiento y cumplimiento, y
publiquese en el Boletin Informativo Maritimo.

(Fdo.)

ERWIN FORSCH ROJAS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR GENERAL SUBROGANTE
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DECRETOS SUPREMOS

MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
SUBSECRETARIA DE MARINA

MODIFICA EL DECRETO SUPREMO (M) N° 1.385 DE 1951, MODIFICADO POR D.S. (M) N° 2.623 DE
1956; Y POR D.S. (M) N° 470 DE 1966

(D.O. N° 38.699, del 26 de Febrero de 2007)

Santiago, 30 de agosto de 2006.- Hoy se decreto lo que sigue:
NUm. 269.- Vistos:

a) El articulo 32 N° 6 de la Constitucién Politica de la Republica.

b) El articulo 166, del D.L. N° 2.222 de 1978, ley de Navegacion.

c) EI D.S. (M) N° 1.385, de 18 de octubre de 1951, modificado por el D.S. (M) N° 2.623, del 16 de
septiembre de 1955; y por el D.S. (M) N° 470, del 24 de mayo de 1966,

Decreto:

Articulo Unico.- Modificase el decreto supremo N° 1.385, del 18 de octubre de 1951, del Ministerio
de Defensa Nacional, Subsecretaria de Marina y sus modificaciones posteriores, en la forma que a
continuacidn se indica:
- Incorpdrase la siguiente nueva letra h), al articulo 2°, del decreto supremo (M) N° 1.385, del 18 de
octubre de 1951:

““h) Tratandose de buques de guerra argentinos, con base permanente en Ushuaia y cuyo destino sea Puerto
Williams, podré autorizarse, bajo reciprocidad, el ingreso a aguas chilenas, en un méaximo de dos, por
el Comandante en Jefe de la Tercera Zona Naval, con un plazo minimo de 48 horas de
anticipacion.””.

Anotese, tdmese razon, registrese, comuniquese y publiquese.- MICHELLE BACHELET JERIA,

Presidenta de la Republica.- Vivianne Blanlot Soza, Ministra de Defensa Nacional.- Alejandro Foxley

Rioseco, Ministro de Relaciones Exteriores.

Lo que se transcribe para su conocimiento.- Carolina Echeverria Moya, Subsecretaria de Marina.
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LEYES

MINISTERIO DEL TRABAJO Y PREVISION SOCIAL
Subsecretaria del Trabajo
LEY N° 20.167
(D.O. N° 38.689, del 14 de Febrero de 2007)

MODIFICA EL ARTICULO 23 DEL CODIGO DEL TRABAJO, ESTABLECIENDO
NORMAS SOBRE DESCANSOS EN TIERRA ENTRE RECALADA Y ZARPE PARA
LOS TRABAJADORES QUE SE DESEMPENAN A BORDO DE NAVES DE PESCA.

Teniendo presente que el H. Congreso Nacional ha dado su aprobacién al siguiente
Proyecto de ley:
“Articulo Unico.- Introddcese las siguientes mnodificaciones en el Codigo del Trabajo:

a) Créase un nuevo articulo 23 bis, con los actuales incisos cuarto, quinto y sexto del articulo 23.
b) Ensuarticulo 23:

1.- Intercalanse los siguientes incisos tercero, cuarto, quinto y sexto, pasando el actual inciso tercero a
ser séptimo.

“Cuando la navegacién se prolongare por doce dias 0 menos, toda la dotacion tendré derecho a un
descanso en tierra de ocho horas como minimo previo al zarpe, prevaleciendo los acuerdos de las partes
siempre y cuando éstos sean superiores a ese minimo. Este descanso debera otorgarse en forma continua a
cada miembro de la dotacion, en cada recalada programada de la nave de pesca.

En el caso de las navegaciones por periodos de mas de doce dias, asi como en las campafias de pesca
de la zona sur austral, en las que la dotacion ocupa las dependencias de la nave de pesca habilitadas para ello
como su hogar, el descanso previo al zarpe podra ser otorgado efectivamente en tierra o en dichas
instalaciones, a eleccion del trabajador.

Sélo con acuerdo celebrado entre el armador y las organizaciones sindicales representativas del
personal embarcado, se podrd modificar el descanso a que se refieren los incisos anteriores. El acuerdo debera
reunir, copulativamente, los siguientes requisitos:

a) no podra convenirse un descanso previo al zarpe inferior a cinco horas en puerto base;

b) no podra convenirse un descanso previo al zarpe inferior a tres horas en puertos secundarios. Este
descanso podra realizarse donde las partes convengan;

¢) debera tener una duracion no menor a dos afios ni superior a cuatro afios;

d) debera remitirse copia del acuerdo a la Inspeccion del Trabajo, dentro de los cinco dias siguientes a su
celebracion.

Para los efectos del computo del descanso previo al zarpe que se establece en este articulo, se
entendera que el zarpe se inicia con las labores de alistamiento que le preceden.””.
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2.- Reemplazase en su inciso tercero, que pasd a ser séptimo, el vocablo “quince” por “doce”.

Y por cuanto he tenido a bien aprobarlo y sancionarlo; por tanto promulguese y llévese a efecto
como Ley de la Republica.

Santiago, 2 de febrero de 2007.- MICHELLE BACHELET JERIA, Presidenta de la Republica.-
Osvaldo Andrade Lara, Ministro del Trabajo y Prevision Social.- Ana Maria Correa Lépez, Ministra de
Economia, Fomento y Reconstruccion (S).

Lo que transcribo a usted, para su conocimiento.- Saluda a usted, Zarko Luksic Sandoval,
Subsecretario del Trabajo.
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ARMADA DE CHILE
DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO
Y DE MARINA MERCANTE

DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/163 VRS.
APRUEBA CIRCULAR DE LA DIRECCION
GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE
MARINA MERCANTE. ORDINARIO N° O-71/024.

VALPARAISO, 02 de Marzo de 2007

VISTO: Lo sefialado en los articulos 3° y 4° de la Ley Organica de la
Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, aprobada por el
D.F.L. N° 292, de 1953; lo dispuesto en el D.L. N° 2.222, de 1978, Ley de
Navegacion, en su articulo 5°, y la facultad que me confiere el articulo 345° del
D.S. (M) N° 1.340 bis, de 1941, Reglamento General de Orden, Seguridad y
Disciplina en las Naves y Litoral de la Republica,

RESUELVO:

APRUEBASE la siguiente Circular que dispone procedimientos para
la aprobacion u homologacién de los sistemas de seguridad contra incendios,
establecidos en el Cdédigo internacional de seguridad contra incendios (Cdédigo
SSCI).

CIRCULAR DGTM. Y MM. ORDINARIO O-71/024

OBJ.: DISPONE PROCEDIMIENTOS PARA LA APROBACION U
HOMOLOGACION DE LOS SISTEMAS DE SEGURIDAD CONTRA
INCENDIOS, ESTABLECIDOS EN EL CODIGO INTERNACIONAL DE
SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS (CODIGO SSCI).

REF.: a) CAPITULO 1I-2, CONSTRUCCION, PREVENCION, DETECCION Y
EXTINCION DE INCENDIOS, DEL CONVENIO SOLAS, 1974,
ENMENDADO.

b) CODIGO INTERNACIONAL DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS
(CODIGO SSCI).

c) CODIGO INTERNACIONAL PARA LA  APLICACION DE
PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO DE EXPOSICION AL FUEGO “CODIGO
PEF”.

d) REGLAMENTO PARA LA CONSTRUCCION, REPARACIONES Y
CONSERVACION DE LAS NAVES MERCANTES Y ESPECIALES
MAYORES Y DE ARTEFACTOS NAVALES, SUS INSPECCIONES Y SU
RECONOCIMIENTO, APROBADO POR D.S. (M) N° 146, DE 6 DE
FEBRERO DE 1987.
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CIRCULAR 0-71/024

. INFORMACIONES.
A. Generalidades.

1.- Conforme lo establece el Capitulo II-2 del Convenio SOLAS 1974, enmendado,
los objetivos de ese capitulo son evitar que se produzcan incendios y
explosiones; reducir los peligros a la vida humana; reducir el riesgo de que el
incendio ocasione dafos al buque, su carga o el medio ambiente; contener,
controlar y sofocar el incendio o la explosion en el compartimiento de origen, y
facilitar a los pasajeros y la tripulacién, medios de evacuacién adecuados y
facilmente accesibles.

2.- Complementariamente, el Cddigo SSCI tiene por objetivo proporcionar normas
internacionales sobre determinadas especificaciones técnicas, para los
sistemas de seguridad contra incendios que se establecen en el ya citado
Capitulo 11-2 del Convenio SOLAS 1974, enmendado.

3.- Considerando que el Codigo SSCI determina que algunas normas técnicas
requieren que la Administracidbn adopte o establezca prescripciones para su
cumplimiento, la presente circular establece los procedimientos para la
aceptacion, aprobacion u homologacion de los sistemas de seguridad contra
incendios que se utilicen o instalen en los buques de bandera chilena.

4.- El Codigo “PEF” establece prescripciones para aprobar los productos que se
vayan a instalar en los buques, de conformidad con lo establecido en el
Capitulo 11-2 del Convenio SOLAS, 1974, enmendado y serd utilizado por los
laboratorios de ensayo en los productos que deban ser aprobados.

5.- Actualmente no se fabrican en Chile sistemas de seguridad contra incendios,
por tal causa los que se instalan en buques de bandera chilena, son fabricados
en el extranjero. Asimismo, al no fabricarse esos sistemas en el pais, se carece
de laboratorios de ensayo para evaluarlos.

[I. INSTRUCCIONES.

A.- Procedimiento de aprobacion u homologacién.

1.- Todos los sistemas de seguridad contra incendios, que se instalen en los
buques que se construyan en el pais, deberan cumplir los requisitos que se
determinan en la presente circular.

En el caso de los buques matriculados en Chile, pero construidos en el
extranjero, los dispositivos y sistemas contra incendios instalados a bordo,

deberan haber sido aprobados por la Administracion o por una Sociedad de
Clasificacion, bajo cuya supervisiéon haya sido construido.
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Los sistemas, equipos, dispositivos o elementos de seguridad contra incendios,
tales como sistemas de vapor, sistemas fijos de extincion de incendios,
boquillas aspersoras, sistemas de deteccion de humo por extraccion de
muestras, ventiladores extractores, etc., deberan cumplir los requerimientos
minimos establecidos en el Codigo SSCI, y seran aceptados para ser
instalados en los buques de bandera chilena, cuando tengan un certificado de
aprobacion u homologacion, o fotocopia protocolizada de los mismos, de a lo
menos una Administracion Maritima o, en su defecto, una Sociedad de
Clasificacién que sea miembro de la Asociacion Internacional de Sociedades
de Clasificacion (IACS).

La Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante
(DIRECTEMAR), por razones fundadas, se reserva el derecho de aceptar o
rechazar los certificados presentados.

Cuando sea necesario instalar algun sistema de seguridad contra incendios en
un buque en construccion, se reemplace uno ya instalado, o se cambie de
alguna de sus piezas por reparacion, previo a su instalacion a bordo, el
interesado presentara a la Comision Local de Inspeccion de Naves (CLIN)
correspondiente, los certificados o antecedentes requeridos para su aceptacion
por parte de la Administracién, y posteriormente, una vez aceptados, el
inspector de la CLIN deber& supervisar su instalacion a bordo.

Asimismo, las piezas de respeto que se almacenen a bordo deberan ser piezas
originales, provenientes del fabricante del sistema o, en su defecto, tener un
certificado de aprobacion de una Administracion Maritima o una Sociedad de
Clasificacion.

Copia de los documentos y certificados de aprobacién, quedaran archivados en
la respectiva carpeta del buque y, cuando se trate de un buque en
construccién, deberan formar parte del expediente con las especificaciones del
proyecto del buque, exigido por el Reglamento para la construccion,
reparaciones y conservacion de las naves mercantes y especiales mayores y
de artefactos navales, sus inspecciones y su reconocimiento.

En casos en los que el Cddigo SSCI determina que algunos sistemas de
seguridad contra incendios, ademas de cumplir las prescripciones del Cadigo,
debieran ajustarse a las exigencias o juicio de la Administracién, el inspector
de la CLIN correspondiente, determinara en terreno las exigencias adicionales
que estime necesarias, tomando en consideracion las caracteristicas del buque
inspeccionado.

Con todo, cuando a pesar de cumplirse con las exigencias del Codigo, la
inspeccion fisica por parte del inspectores de la CLIN, demuestre un mal o
deficitario funcionamiento de un sistema o equipo, la DIRECTEMAR, basada
en el informe técnico correspondiente, podra rechazarlo.
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CIRCULAR 0-71/024

B.- Directrices OMI aplicables a los sistemas contra incendios.

1.- Los siguientes sistemas de seguridad contra incendios y sus equivalentes, para
ser instalados en buques a construir en Chile, deberan estar proyectados y
cumplir las Directrices elaboradas por la Organizaciéon Maritima Internacional
que se indican, ademéas de ser homologados conforme a los procedimientos
establecidos precedentemente:

a) Sistemas fijos de extincién de incendios por gas: Circulares MSC/Circ. 848
y MSC/Cir.1007.

b) Concentrados de espuma de los sistemas de extincién de incendios a base
de espuma de alta expansion: Circular MSC/Circ.670.

c) Concentrados de espuma de los sistemas de extincion de incendios a base
de espuma de baja expansion: Circulares MSC/Circ.582 y MSC/Circ.582
correccion 1.

d) Sistemas de extincibn de incendios por nebulizacion: Circulares
MSC/Cir.668 y MSC/Circ.728.

e) Sistemas automaticos de rociadores: Resolucion A. 800(19).

f) Sistema de alumbrado a baja altura: Resolucién A. 752(18.

g) Sistema de gas inerte y dispositivos destinados a impedir el paso de las
llamas a los tanques de carga de los buques tanque: Circular MSC/Cir. 677,
enmendada por la circular MSC/Circ. 1009 y la circular MSC/Circ.731.

2.- Las directrices antes sefialadas, estan insertas en el Codigo SSCI.
C.-Sistemas fijos de deteccién de incendios y de alarma contra incendios.

1.- Los detectores de calor de los sistemas fijos de deteccién de incendios y de
alarma contra incendios, establecidos en el parrafo 2.3.1.3, del capitulo 9 del
Cddigo SSCI, deberan funcionar y entrar en accion, conforme a los limites de
temperatura establecidos la citada regla. En los casos que el régimen de
elevacion de temperatura sea superior al alli establecido, debera mantenerse
los mismos limites, con una variacién maxima de un 10 %.

2.- Acorde con las prescripciones establecidas en el parrafo 2.4.1.3 del Capitulo 9
del Cédigo SSCI, en relacién con los medios de deteccién individual o alarmas
del sistema de deteccién de incendios, en los buques que se construyan en
Chile, debera haber a lo menos la cantidad de alarmas por espacios cerrados
que se sefala a continuacion:

a) bugues de pasaje o de trasbordo rodado: una alarma por cada espacio
cerrado.

b) otros buques: una alarma por cada espacio cerrado o una alarma por cada
dos espacios cerrados, siempre que éstos sean espacios colindantes.
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D.- Sistemas de deteccion de humo por extraccién de muestras.

Conforme a lo estipulado en el Capitulo 10 del Codigo SSCI, cuando un buque
tenga espacios proyectados para el transporte de hidrocarburos o de carga
refrigerada, alternando cargas para los cuales sea necesario un sistema de
deteccion de humo por extraccion de muestras, los acumuladores de humo
deberan quedar aislados del sistema, para lo cual se aceptara la instalacion de
medios para aislarlos, que cumplan los requerimientos que determine la
Sociedad de Clasificacidon correspondiente.

E.- Sistemas fijos a base de espuma instalados en cubierta.

1.- Los sistemas fijos a base de espuma para el combate de incendios, que se
instalen en cubierta de los buques que se construyan en Chile, deberan cumplir
las prescripciones que se establecen en el Capitulo 14 del Cédigo SSCI.

2.- Cuando el sistema fijo de espuma produzcan espuma de baja expansion, pero
con una relacion de expansion ligeramente superior de 12:1, la cantidad de
solucion espumosa disponible, se calculara como si se fuera a utilizar en
sistemas con una relacion de expansion de 12 a 1.

3.- Si se empleara una relacion media de expansién de espuma (entre 50:1 y
150:1), el régimen de aplicacion y la capacidad de los cafiones lanzadores,
deberan cumplir las prescripciones que determine la Sociedad de Clasificacion
bajo cuyo control se construya el buque.

F.- Inspeccion del sistema de gas inerte.

Para dar cumplimiento a las prescripciones estipuladas en el parrafo 2.2.4.6,
del Capitulo 15, del Codigo SSCI, relativas a sistemas de gas inerte, al
realizarse los reconocimientos anuales y de renovacion correspondientes, los
inspectores de la CLIN que realicen las inspecciones, deberan verificar que se
mantiene una reserva adecuada de agua para permitir el funcionamiento de los
cierres hidraulicos del sistema.

G.-Exigencias del Codigo PEF.

1.- Conforme se establece precedentemente, al no fabricarse materiales ni
aprobarse sistemas de seguridad contra incendios en Chile, no se ha solicitado
habilitar, ni se ha reconocido ningun laboratorio de ensayo, como habilitado
para realizar los procedimientos de ensayo a ese tipo de materiales y equipos
por la Administracion.

2.- De ser necesario en el futuro, para aprobarse un laboratorio, éste debera
acreditar que puede cumplir las exigencias sobre ensayos establecidas en el
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Cddigo “PEF” y que tiene acceso o cuenta con los aparatos, instalaciones,
personal calificado e instrumentos necesarios para efectuar dichos ensayos, y
que, ademas, dispone de un sistema de control de calidad, supervisado por
una autoridad competente en la materia.

3.- Si se aprobara la instalacion a bordo, de productos no mencionados en el
Cddigo “PEF", pero que se consideren equivalentes a los establecidos en él, se
debera informar a la OMI. sobre estas aprobaciones, incluyendo la informacion
y documentos que se determinan en el parrafo 7.2 del Codigo PEF.

4.- Asimismo, considerando que no se fabrican ni se aprueban productos y
sistemas de seguridad contra incendios en Chile, aquellos que se desee
instalar en buques de bandera chilena, deberan cumplir las prescripciones
establecidas en el parrafo Il, letra A, precedente.

H.- Aplicacién para naves existentes.

Los buques existentes, podran mantener los sistemas de seguridad contra
incendios, equipos o piezas instalados a bordo. Sin embargo, cuando se
requiera modificarlos, repararlos o reemplazarlos, se deberan cumplir las
exigencias y hormas que establece la presente circular.

[ll.- ARCHIVO.

La presente Circular deja sin efecto cualquier otra disposicion emanada de la
Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante
(DIRECTEMAR) o Direccién Técnica subordinada, relacionada con las
disposiciones establecidas en Cédigo SSCI y en el Cédigo “PEF", y debera ser
archivada en la Carpeta de Circulares de la DIRECTEMAR.

IV.- DIFUSION.

La presente Circular serd publicada en el Boletin Informativo Maritimo para
conocimiento de las Autoridades Maritimas y de los Usuarios maritimos en
general.

ANOTESE Y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

FDO.
ERWIN FORSCH ROJAS

CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR GENERAL SUBROGANTE
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CIRCULAR 0-71/024

DISTRIBUCION:
1- ANA

2.- ARMASUR.
3.- ASMAR.
4.-  ASENAV.
5/20.- GG.MM.

21- DS.yOM.
22.- DEPTO. JURIDICO/DIV.R. y P.
23.-  ARCHIVO (S.I.M.)
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ORDINARIO/PERMANENTE
CIRCULAR 0-71/025

ARMADA DE CHILE
DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO
Y DE MARINA MERCANTE

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N°12.600/165 VRS.

APRUEBA CIRCULAR DE LA DIRECCION
GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE
MARINA MERCANTE. ORDINARIO N° O-71/025.

VALPARAISO, 02 de Marzo de 2007

VISTO: Lo sefialado en los articulos 3° y 4° del D.F.L. N° 292, de
1953, que aprueba la Ley Organica de la Direccion General del Territorio Maritimo
y de Marina Mercante; lo dispuesto en el D.L. N° 2.222, de 1978, Ley de
Navegacion en su articulo 5°, y la facultad que me confiere el articulo 345° del
D.S. (M) N° 1.340 bis, de 1941, Reglamento General de Orden, Seguridad y
Disciplina en las Naves y Litoral de la Republica,

RESUELVO:
APRUEBASE la siguiente Circular que “Dispone procedimientos para dar

cumplimiento a las prescripciones de la regla XI-1/5 del Convenio SOLAS, 1974,
enmendado y expedir documentos de registros sindpticos continuos.

CIRCULAR DGTM. Y MM. ORDINARIO O-71/025

OBJ.: DISPONE PROCEDIMIENTOS PARA DAR CUMPLIMIENTO A LAS
PRESCRIPCIONES DE LA REGLA XI-1/5 DEL CONVENIO SOLAS, 1974,
ENMENDADO Y EXPEDIR DOCUMENTOS DE REGISTROS
SINOPTICOS CONTINUOS.

REF.: a) CAPITULO XI-1, REGLA 5, DEL CONVENIO SOLAS 1974,
ENMENDADO.
b) M. RR. EE. DS. N° 71, DE 31 DE MARZO DE 2005, PROMULGA
ENMIENDAS AL CONVENIO SOLAS.
b) RESOLUCION OMI A. 959(23), ADOPTADA EL 5 DE DICIEMBRE DE
2003, “MODELO Y DIRECTRICES PARA EL MANTENIMIENTO DEL
REGISTRO SINOPTICO CONTINUO.

1 ORIGINAL



ORDINARIO/PERMANENTE
CIRCULAR 0-71/025

INFORMACIONES.

Por D. S. N° 71, del 31 de Marzo de 2005, del Ministerio de Relaciones
Exteriores, publicado en el D.O. N° 38.210, de 14 de Julio de 2005, se
promulgaron las enmiendas al Convenio Internacional para la Seguridad de la
Vida Humana en el Mar (SOLAS 1974) y el Cédigo Internacional para la
Proteccion de los Buques y de las Instalaciones Portuarias PBIP, adoptadas
por la Conferencia de los Gobiernos Contratantes de dicho Convenio
mediante las resoluciones 1 y 2, respectivamente, de 12 de diciembre de
2002, las que deben cumplirse y llevarse a efecto como ley.

El Capitulo XI-1 del Convenio SOLAS, 1974, enmendado, entré en vigor
internacional a contar del 1 de Julio de 2004.

La Regla 5 del Capitulo XI-1 antes citado, establece que a partir del 1 de
Julio de 2004, todos los buques de pasaje y carga de arqueo bruto igual o
superior a 500, dedicados a viajes internacionales, han de contar a bordo con
un registro sinéptico continuo (RSC).

Conforme a lo establecido en la Regla 5.3 del mismo capitulo XI-1, la
Administracion expedird a cada buque con derecho a enarbolar su pabellon,
un Registro Sinoptico Continuo, cuya finalidad es que exista a bordo de cada
buque, un registro o historial del mismo, en el cual se establezca toda la
informacién requerida por la norma sefialada.

Asimismo, la Regla XI-1/5.4.2 determina que en el caso que hubiera cambios
gue afecten la informacion del Registro Sindptico Continuo, la Administracion
expedira a los buques con derecho a enarbolar su pabellon, lo antes posible,
pero sin que transcurran mas de tres meses desde la fecha del cambio, una
version revisada y actualizada del RSC o las correspondientes enmiendas al
mismo.

Ademas, la Regla XI-1/5.4.3 establece que en caso de cualquier cambio en
los datos del Registro Sindptico Continuo, la Administracion autorizara y
exigira, ya sea a la compafia o al capitan del buque, a que enmienden el
RSC para reflejar los cambios, mientras se expide una version revisada y
actualizada del RSC.

El mismo capitulo XI-1 en la regla 5.8, dispone que cuando un buque cambie
su pabellén por el de otro Estado, el Estado cuyo pabellon enarbolaba el
buque, transmitird a la nueva Administracion, lo antes posible después que
tenga lugar el cambio de pabellén, una copia del RSC que abarque el periodo
durante el cual el buque estuvo bajo su jurisdiccién, junto con cualquier otro
RSC expedido anteriormente al buque por otro Estado.
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Adicionalmente, la Regla XI-1/5.9 determina que cuando un buque cambie su
pabellén por el de otro Estado, la nueva Administracion adjuntara al nuevo
RSC que expida, los RSC anteriores recibidos, con el fin de que haya un
historial continuo del buque.

El Registro Sindptico Continuo se llevara a bordo del buque y podra
inspeccionarse en cualquier momento acorde con lo establecido en la Regla
XI-1/5.10.

La Resolucion OMI A. 959(23), establece que el archivo del RSC de un
buque debe comprender:

a) Todos los documentos RSC expedidos por la Administracion o
Administraciones del bugue, numerados correlativamente a lo largo de su
vida util.

b) Todos los formularios de enmienda adjuntos a cada documento RSC con
los cambios efectuados en ese formulario, y

c) Todos los indices de las enmiendas, consistentes en una enumeracion de
todas las enmiendas introducidas en cada documento RSC y que van
adjuntos a los documentos RSC expedidos.

La misma Resolucién, determina que solamente la Administracién del buque
puede expedir un documento RSC al buque, y que el primer documento RSC
expedido a un buque serd un numero 1 y los siguientes se numeraran
correlativamente y que ésta numeracion correlativa continuara a lo largo de
toda su vida util, independientemente de los cambios de pabellon.

INSTRUCCIONES.
Expedicion del documento RSC.

La Direccidén de Seguridad y Operaciones Maritimas (DIRSOMAR), expedira
a todos los buques de carga y pasaje, de bandera chilena que realicen viajes
internacionales, de arqueo bruto mayor de 500, un documento Registro
Sindptico Continuo, el que debera ser numerado correlativamente y contener
la informacion establecida en el formulario 1 de la resolucion OMI A. 959(23).

El documento RSC original que se expida, se enviara al buque y debera
conservarse a bordo durante toda su vida util. La DIRSOMAR conservara otro
original del documento, junto con las copias de todos los documentos RSC
revisados y actualizados y de los correspondientes formularios 2 de
enmienda y 3 de indice de enmiendas, completados o recibidos.
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Siempre que la DIRSOMAR expida un documento RSC, éste incluira toda la
informacién que aparece en el formulario 1 de la Resolucion OMI A. 959(23).
La informacion correspondiente al nimero 7 se completara solo si se exige la
inscripcion de los fletadores a casco desnudo y si el buque realmente esta
arrendado a casco desnudo.

Enmiendas e indices que han de rellenar la compafiia o el capitan del
buque.

Siempre que se produzca un cambio de los datos incluidos en el documento
RSC vigente del buque, éstos deben incluirse sin demora en el archivo del
RSC.

Al producirse cambios, es responsabilidad de la compafiia y del capitan
completar el formulario 2 de enmiendas, segun modelo establecido en la
resolucion OMI A. 959(23), el que debe adjuntarse al RSC original del buque
y mantenerse hasta que la DIRSOMAR expida un documento RSC revisado y
actualizado.

Copia del formulario 2 de enmiendas, debera ser enviado sin demora a la
DIRSOMAR para su examen y modificacion del RSC vigente. Ademas, debe
incluirse los detalles de la enmienda en el formulario 3, indice de enmiendas,
segun modelo establecido en la ya citada resolucion OMI y adjuntarse al
documento RSC vigente.

Expedicion de documentos RSC.

La DIRSOMAR, al recibir un formulario 2 de enmiendas al RSC, debera
expedir un nuevo documento RSC, revisado y actualizado, a la mayor
brevedad posible y en un plazo maximo de tres meses siguientes a la fecha
del cambio.

En el caso de buques que se matriculen el Chile, la DIRSOMAR debera
expedirles el correspondiente documento RSC, tan pronto como sea posible
y, en cualquier caso, dentro de los tres meses siguientes al cambio de
pabelldn.

Envio de RSC por cambio de pabelldn.
Si un buque cambia de pabelldn por el de otro Estado de Abanderamiento,

cuyo Gobierno sea un Gobierno Contratante, la DIRSOMAR expedira al
buque un nuevo documento RSC, en el que se indique la fecha en que dej6

4 ORIGINAL



ORDINARIO/PERMANENTE
CIRCULAR 0-71/025

de estar matriculado en Chile. Ademas, deberd enviarse una copia del
archivo del RSC del buque, sin demora, al nuevo Estado de Abanderamiento,
junto con cualquier otro RSC expedido anteriormente al buque por otro
Estado.

Medidas a adoptar por los capitanes al recibir un documento RSC
revisado y actualizado.

Al recibir un documento RSC revisado y actualizado, el capitin debera
comprobar si su numeracién es correlativa y si incluye todos las enmiendas
adjuntas al documento RSC anterior.

Si se comprueba que no han sido incluidas todas las enmiendas en el nuevo
documento RSC, el capitdn deberd completar un nuevo formulario 2 de
enmiendas, con las enmiendas pendientes de considerar y lo adjuntara al
nuevo documento RSC. Cumplido lo anterior, deberd enviar una copia del
formulario 2 a la DIRSOMAR, la que debera expedir un nuevo documento
RSC revisado y actualizado.

Pérdida o deterioro de documentos del archivo del RSC de un buque.

En caso de pérdida o deterioro de documentos del archivo del RSC de un
buque, la compafia o el capitan deberan informar por escrito, a la mayor
brevedad, a la DIRSOMAR dando cuenta pormenorizada de Ila
documentacion perdida o dafiada.

La DIRSOMAR, recibida esta informacion, entregara al buque duplicados de
los documentos perdidos o dafados, a fin de sustituir esos documentos, los
que llevaran la numeracién correspondiente.

Modelo de documento RSC.

Tomando como fundamento el documento RSC establecido en el formulario 1
de la resolucion OMI A. 959(23), se ha confeccionado un modelo de
documento RSC a expedir para todos los buques de bandera chilena, de
carga y pasaje, dedicados a viajes internacionales, de arqueo bruto igual o
mayor que 500, que incluye toda la informacion requerida y establecida en el
citado formulario.

ARCHIVO.

La presente Circular deja sin efecto cualquier otra disposicion emanada de la
Direccibn General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante

) ORIGINAL



ORDINARIO/PERMANENTE
CIRCULAR 0-71/025

(DIRECTEMAR) o Direcciébn Teécnica subordinada, relacionada con las
disposiciones establecidas en SOLAS, Capitulo XI-1, y debera ser archivada
en la Carpeta de Circulares de la DIRECTEMAR.

IV.- DIFUSION.
La presente Circular serd publicada en el Boletin Informativo Maritimo para
conocimiento de las Autoridades Maritimas y de los Usuarios maritimos en
general.

V.- ANEXOS.

“A” Resolucion OMI A. 959(23) de 5 de Diciembre de 2003.

ERWIN FORSCH ROJAS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR GENERAL SUBROGANTE
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DISTRIBUCION:

1-  ANA.

2/17.- GG. MM.

18.- D.S.yO.M.

19.- D..M.y M.AA.

20.- DEPTO JURIDICO/DIV. R. y P.
21.- ARCHIVO S.L.M.
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ANEXO “A”

ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL

Resolucidon A.959(23)
Adoptada el 5 de diciembre de 2003
(Punto 17 del orden del dia)

MODELO Y DIRECTRICES PARA EL MANTENIMIENTO
DE LOS REGISTROS SINOPTICOS CONTINUOS (RSC)

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la
Organizacion Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones de la
Asamblea por lo que respecta a las reglas y directrices relativas a la seguridad
maritima,

RECORDANDO TAMBIEN que la Conferencia de 2002 de los Gobiernos
Contratantes del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar (SOLAS), 1974, enmendado, al examinar medidas especiales para
incrementar la seguridad y la proteccion maritimos bordo de los buques y en las
instalaciones portuarias, adopto, entre otras cosas, la regla XI-1/5 del Convenio
SOLAS, titulada "Registro sinéptico continuo",

HABIENDO TOMADO NOTA del debate habido en el 77° periodo de
sesiones del Comité de Seguridad Maritima sobre el modelo, las directrices y otras
cuestiones relativas al registro sindptico continuo,

RECONOCIENDO la necesidad urgente de disponer de un modelo y
directrices para facilitar la implantacion de la regla XI-1/5 del Convenio SOLAS a
mas tardar el 1 de julio de 2004,

1. ADOPTA el modelo y las directrices para el mantenimiento de los registros
sinopticos continuos que figuran en el anexo de la presente resolucion;

2. INSTA a los Gobiernos a que utilicen el modelo y las directrices para el
mantenimiento de los registros sindpticos continuos al implantar la regla XI-1/5 del
Convenio SOLAS, e informen a la Organizacién de la experiencia que se adquiera
con su Uso;

3. SUBRAYA la necesidad de que las Administraciones comiencen a expedir

los documentos RSC a la mayor brevedad posible, y a méas tardar el 1 de julio de
2004;

8 ORIGINAL



ORDINARIO/PERMANENTE
CIRCULAR 0-71/025

4. PIDE al Comité de Seguridad Maritima:

a) que examine el texto de la regla XI-1/5.5.2 del Convenio SOLAS con
miras a incorporar la practica recomendada que figura en la
resolucion A.911(22) sobre la armonizacion de las referencias a los

instrumentos de la OMI;

b) que mantenga el modelo y las directrices sometidos a examen y los
enmiende segun proceda, en funcion de la experiencia adquirida.
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ANEXO

MODELO Y DIRECTRICES PARA EL MANTENIMIENTO
DE LOS REGISTROS SINOPTICOS CONTINUOS (RSC)

Introduccion

1 La regla 5 del capitulo XI-1 del Convenio SOLAS establece que a partir del
1 de julio de 2004 todos los buques de pasaje y de carga de arqueo bruto igual o
superior a 500 dedicados a viajes internacionales han de contar a bordo con un
registro sinéptico continuo (RSC). El archivo del RSC de un buque comprende:

A1 todos los documentos RSC (formulario 1) expedidos por la
Administracibn o administraciones del buque, numerados
correlativamente a lo largo de la vida del buque;

2 todos los formularios de enmienda (formulario 2) adjuntos a cada
documento RSC con los cambios efectuados en ese documento; y

3 todos los indices de las enmiendas (formulario 3), consistentes en
una enumeracion de todas las enmiendas (especificadas en los
formularios de enmienda) introducidas en cada documento RSC, y
gue van adjuntos al formulario 1 supra.

El documento RSC

2 Solamente la Administracion del buque puede expedir un documento RSC
(formulario 1) al buque. El primer documento RSC expedido a un buque ser&
namero "1", y los siguientes se numerardn correlativamente. La numeracion
correlativa continuara a lo largo de la vida del buque independientemente de los
cambios de pabellon.

3 Cada documento RSC original se enviara al buque, debiendo conservarse a
bordo durante la vida util del buque. La Administracion ha de conservar una copia
(que puede ser una copia electréonica) de cada documento RSC expedido al
buque.

4 Siempre que expida un documento RSC a un buque, la Administracion
incluird toda la informacion que aparece en los apartados 1 a 13 del formulario 1
(indiquese "N/P" si no procede). El apartado 7 del RSC s6lo se ha de rellenar si la
Administracion exige la inscripcién de los fletadores a casco desnudo y el buque
realmente esta arrendado a casco desnudo.
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Enmiendas e indices que han de rellenar la compafiia o el capitan

5 Siempre que se produzca un cambio con respecto a los datos incluidos en
el documento RSC vigente, éstos se han de incluir sin demora en el archivo del
RSC del buque. Hasta que la Administracion del buque expida un documento RSC
revisado y actualizado, la compaiiia o el capitan han de rellenar un formulario de
enmienda (formulario 2) y adjuntar el original al documento RSC vigente. Una
copia del formulario de enmienda debidamente rellenado se ha de remitir sin
demora a la Administracion del buque, para su examen y la adopcién de las
medidas oportunas.

6 Ademds, cuando quiera que se adjunte un formulario de enmienda al
documento RSC del buque, también se han de incluir los pormenores de la
enmienda en el indice de enmiendas (formulario 3) y adjuntarse al documento
RSC vigente, en orden cronoldgico.

Expedicion por la Administracion de documentos RSC revisados vy
actualizados

7 Tras recibirse copias de uno o mas formularios de enmienda, la
Administracion ha de expedir un documento RSC revisado y actualizado tan
pronto como sea posible, y en cualquier ningun caso dentro de los tres meses
siguientes a la fecha del cambio. Las Administraciones no han de rellenar las
formularios de enmienda.

8 En caso de cambio de pabellon, el Estado de abanderamiento anterior debe
expedir al buque un nuevo documento RSC en el que se indique la fecha en la que
el bugue dej6é de estar matriculado en ese registro y enviar una copia del archivo
del RSC del bugue, sin demora, al nuevo Estado de abanderamiento.

9 Tan pronto como sea posible, y en cualquier caso dentro de los tres meses
siguientes al cambio de pabellén, el nuevo Estado de abanderamiento ha de
expedir al bugue un documento RSC numerado correlativamente.

Medidas que han de adoptar los capitanes cuando reciban un documento
RSC revisado y actualizado

10 Cuando se reciba un documento RSC revisado y actualizado el capitan ha
de comprobar si la numeracién es correlativa y examinar el documento a fin de
cerciorarse de que incluye todos los formularios de enmienda pertinentes adjuntos
al documento RSC anterior.

11 En el caso de que ese examen revele que hay enmiendas que no han sido
incluidas en el documento RSC mas reciente, el capitan procedera como sigue:
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A rellenard un nuevo formulario, o formularios, de enmienda con
respecto a cada enmienda pendiente y lo adjuntard al ultimo
documento del RSC;

2 incluira las enmiendas a las que se hace referencia el apartado 1
supra, en el indice de enmiendas (formulario 2) adjunto al ultimo
documento del SRC;y

3 enviara una copia de los formularios de enmienda a la Administracion
del buque.

Pérdida o deterioro de documentos del archivo del RSC de un buque

12 En caso de pérdida o deterioro del archivo del RSC de un buque, la
compafia o el capitan debe dirigirse por escrito y sin demora a la Administracion
del buque y enumerar la documentacion que se ha perdido o ha resultado dafiada.
La Administracion debera facilitar al buque los duplicados pertinentes de los
documentos RSC y los formularios de enmienda que conserve, a fin de sustituir
esa documentacion. Esos duplicados deberan llevar la marca correspondiente.

Posibles incoherencias

13 El objetivo primordial del RSC es poder contar con un historial del buque
que los funcionarios pertinentes puedan inspeccionar. Teniendo en cuenta la
flexibilidad y los plazos que da la regla 5, es posible que la informacion que figure
en un documento RSC del buque esté desfasada con respecto a la que figure en
los certificados expedidos al buque. Dado que la Administracion ha de expedir un
nuevo documento RSC en un plazo de tres meses a partir de la fecha de los
cambios, el desfase puede ser de ese orden. Si se detectan incoherencias, se han
de examinar primero las razones para ello, antes de adoptar medidas basadas
solamente en el hecho de que se ha detectado una incoherencia.
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CIRCULAR

APENDICE

FORMULARIO 1

DEL BUQUE CON NUMERO IMO ...

Las fechas deben consignarse segln la férmula: aaaa/mm/dd.

0-71/025

DOCUMENTO NUMERO ...... DEL REGISTRO SINOPTICO CONTINUO (RSC)

Informacioén

1 El presente documento tiene vigencia desde (fecha):

2 Estado de abanderamiento:

3 Fecha de matriculacién en el Estado indicado en la casilla
NO2:

4 Nombre del buque:

5 Puerto de matricula:

6 Nombre del propietario o propietarios inscritos actuales:
Domicilio o domicilios sociales:

7 Si procede, nombre del fletador o fletadores a casco
desnudo actuales:

Domicilio o domicilios sociales:
8 8 Nombre de la Compafiia (Codigo IGS):
Domicilio o domicilios sociales:
Direccion o direcciones de sus actividades de gestién de la
seguridad:

9 Nombre de todas las sociedades de clasificaciéon que haya
clasificado el buque:

10 | Administracién/Gobierno/Organizacion reconocida que ha
expedido el documento de cumplimiento:

Entidad que ha realizado la auditoria (si es distinta):

11 | Administracién/Gobierno/Organizacion reconocida que ha
expedido el Certificado de gestidn de la seguridad (CGS):
Entidad que ha realizado la auditoria (si es distinta):

12 | Administracién/Gobierno/Organizacion de proteccidn
reconocida que ha expedido el Certificado internacional de
proteccidén del buque:

Entidad que harealizado la verificacion (si es distinta):

12 | Administracion/Gobierno/Organizacién de proteccion
reconocida que ha expedido el Certificado internacional de
proteccidn del buque:

13 Fecha en la que el buque dejé de estar matriculado en el
Estado indicado en la casilla N° 2:

SE CERTIFICA QUE estos datos son correctos en todos los sentidos

Expedido por la Administracion de: .......ccccccoevcivvieeiieee e,
Lugar y fecha de expediCiOn: .......ccccciviivieee e

Firma de la persona autorizada: .......cccccvevevvvevieeeieeeiveviesiieeiennienninnn.
Nombre de la persona autorizada: .......cccccceeeevcviiieeiee e,

El presente documento se recibié en el buque y se adjunt6 al archivo del Registro sinéptico

continuo del buque en la siguiente fecha (rellénese): .................
Firma: ..o
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FORMULARIO 2

ENMIENDAS AL DOCUMENTO NUMERO ...........

CIRCULAR 0-71/025

, ..... DEL REGISTRO
SINOPTICO CONTINUO (RSC) DEL BUQUE CON NUMERO IMO: ....................

Las enmiendas figuran en el cuadro. Indiquese S/C en todos los puntos que no

hayan cambiado.

Las fechas deberan consignarse segun la férmula:

aaaa/mm/dd
Informacién

1 El presente documento tiene vigencia desde (fecha):

2 Estado de abanderamiento:

3 Fecha de matriculacion en el Estado indicado
en la casilla N°2:

4 Nombre del buque:

5 Puerto de matricula:

6 Nombre del propietario o propietarios inscritos
actuales: Domicilio o domicilios sociales:

7 Si procede, nombre del fletador o fletadores a casco
desnudo actuales:
Domicilio o domicilios sociales:

8 Nombre de la Compafiia (Cédigo IGS):
Domicilio o domicilios sociales:
Direccion o direcciones de sus actividades de gestion
de la seguridad:

9 9 Nombre de todas las sociedades de clasificacién que
ha clasificado el buque:

10 Administracion/Gobierno/Organizaciéon reconocida que
ha expedido el documento de cumplimiento:
Entidad que ha realizado la auditoria (si es distinta):

11 Administracién/Gobierno/Organizacién reconocida que
ha expedido el Certificado de gestion de la seguridad
(CGS):
Entidad que haya realizado la auditoria (si es distinta):

12 Administracién/Gobierno/Organizacién de proteccion
reconocida que ha expedido el Certificado
internacional de proteccion del buque:
Entidad que ha realizado la verificacion (si es distinta):

13 Fecha en la que el buque dej6é de estar matriculado en

el Estado indicado en la casilla N° 2:

SE CERTIFICA QUE estos datos son correctos en todos los sentidos

Expedido por la Compania 0 €l CapItan: ........ccooiiiiiiiiiii e
Lugar y fecha de eXpediCiOn: ... e e s e e e e e e
Firma de |a persona autoriZada: .........cooouveieiiiiiiieiie e
Nombre de la persona autOriZada: ......ccccooeeiiiiice e
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INDICE DE LAS ENMIENDAS AL DOCUMENTO NUMERO
SINOPTICO CONTINUO (RSC) DEL BUQUE CON NUMERO IMO

ORDINARIO/PERMANENTE

CIRCULAR

FORMULARIO 3

0-71/025

DEL REGISTRO

Desde gque se expidio el presente documento RSC, la Compaiiia o el Capitan han

introducido en él

las enmiendas que se indican a continuacién. Estas

enmiendas se han incluido en el archivo del RSC del buque y se han notificado

ala Administracion.

Fecha de aplicacién
de la enmienda

Enmienda al RSC
Informacion (2-13)

Fecha de inclusion de
la enmienda en el
archivo del RSC del
buque:

NOTA: Si se han de consignarse mas enmiendas de las que caben en el cuadro anterior,
adjuntense copias del mismo a esta pagina como apéndices, y numérense éstos en

orden correlativo, comenzando por 1.

Cuando proceda, indiquese lo siguiente: Se ha afiadido a la presente péagina el

apéndice N° .....
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ARMADA DE CHILE
DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO
Y DE MARINA MERCANTE

DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/167 VRS.

APRUEBA CIRCULAR DE LA DIRECCION
GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE
MARINA MERCANTE, ORDINARIO N° O-71/026

VALPARAISO, 02 de Marzo de 2007

VISTO: Lo sefialado en los articulos 3° y 4° del D.F.L. N° 292, de
1953, que aprueba la Ley Organica de la Direccion General del Territorio Maritimo
y de Marina Mercante; lo dispuesto en el D.L. N° 2.222, de 1978, Ley de
Navegacion, en su articulo 5°, y la facultad que me confiere el articulo 345° del
D.S. (M) N° 1.340 bis, de 1941, Reglamento General de Orden, Seguridad y
Disciplina en las Naves y Litoral de la Republica,

RESUELVO:
APRUEBASE la siguiente Circular que “Establece procedimientos
para la aprobacion de extintores portétiles de incendios para usos marinos y

normas para su mantenimiento, para dar cumplimiento a las prescripciones de la
Regla 11-2/10.3 del Convenio SOLAS 1974, enmendado”.

CIRCULAR DGTM. Y MM. ORDINARIO O-71/026

OBJ.: ESTABLECE PROCEDIMIENTOS PARA LA APROBACION DE
EXTINTORES PORTATILES DE INCENDIOS PARA USOS MARINOS Y
NORMAS PARA SU MANTENIMIENTO, PARA DAR CUMPLIMIENTO A
LAS PRESCRIPCIONES DE LA REGLA 11-2/10.3 DEL CONVENIO SOLAS
ENMENDADO.

REF.: a) CAPITULO II-2, REGLA 10.3, DEL CONVENIO SOLAS 1974,
ENMENDADO.

b) RESOLUCION OMI A. 951(23), ADOPTADA EL 5 DE DICIEMBRE DE

2003, “DIRECTRICES MEJORADAS APLICABLES A LOS
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EXTINTORES PORTATILES DE INCENDIOS PARA USOS
MARINOS”.

c) CODIGO DE SISTEMAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS
(SSCI), ADOPTADO POR RESOLUCION MSC. 98(73), DE 5 DE
DICIEMBRE DE 2000.

d) NORMAS TECNICAS OFICIALES CHILENAS SOBRE EXTINTORES,
DEL INSTITUTO NACIONAL DE NORMALIZACION.

INFORMACIONES.

Generalidades.

1.-

La Regla 10.3 del Capitulo 11-2 del Convenio SOLAS enmendado, establece
gue los extintores portétiles de incendios para usos marinos, deben cumplir lo
prescrito en el Cddigo de Sistemas de Seguridad contra Incendios (SSCI).

La misma Regla 10.3, determina que los espacios de alojamiento y servicio y
los puestos de control, estardn provistos de extintores portatiles de un tipo
apropiado y en namero suficiente a juicio de la Administracion y que, en el
caso de buques de arqueo bruto igual o superior a 1.000, el nimero de
extintores portatiles no sera inferior a cinco.

Establece, ademas, que no podréa haber extintores de incendios a base de
anhidrido carbdnico en los espacios de alojamiento y que, en los puestos de
control y otros, que tengan equipos eléctricos o electronicos, se proveeran
extintores cuyo agente extintor no sea conductor de la electricidad ni pueda
dafar los equipos.

Asimismo, la ya citada Regla 10.3, dispone que se proveeran cargas de
respeto para el 100% de los 10 primeros extintores y para el 50% del resto de
los extintores que se puedan recargar a bordo. Establece, ademas, que el
namero total de cargas de respeto no sera mayor de 60 y que debera haber a
bordo instrucciones para recargarlos y que, en caso que los extintores no se
puedan recargar a bordo, en lugar de las cargas de respeto, debera
proveerse la misma cantidad de extintores portétiles adicionales del mismo
tipo y capacidad de los exigidos.

El Capitulo 4 del Codigo SSCI, establece que los extintores de incendios
seran de un tipo y proyecto aprobados, con arreglo a las directrices
elaboradas por la OMI mediante la Resolucion A. 951(23) y que la
Administracion determinard las equivalencias entre los extintores. Dispone
ademas que para recargar los extintores, s6lo podran utilizarse cargas
aprobadas al efecto.
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El mismo capitulo 4 del Cédigo SSCI, establece que todo extintor de polvo
seco 0 de anhidrido carbonico tendra una capacidad minima de 5 kg., y todo
extintor de espuma una capacidad minima de 9 Its. La masa de todos ellos
no sera superior a 23 kg. y su capacidad de extincibn sera al menos
equivalente a la de un extintor de carga liquida de 9 Its.

La resolucion OMI A. 951(23) establece directrices aplicables a los extintores
portatiles de incendios para usos marinos, las que fueron elaboradas para
complementar las prescripciones que establecen el Convenio SOLAS
enmendado y el Cédigo SSCI.

La citada resolucién OMI, en su parrafo 4.2, establece que los extintores se
fabricaran conforme a una regla nacional u otra norma reconocida que
incluya la prescripcion de que el cuerpo del extintor y las demas partes
sometidas a presion interna, sean objeto de pruebas:

a) auna presion de 5,5 MPa o de 2,7 veces la presion de trabajo normal, si
ésta ultima es superior, para los extintores con una presion de servicio
no superior a 2,5 MPa; o

b) de conformidad con la norma reconocida para los extintores con una
presion de servicio superior a 2,5 MPa.

La misma resolucion establece que las especificaciones para las pruebas de
construccion, rendimiento y extincion de incendios habran de ser
satisfactorias a juicio de la Administracion, teniendo en cuenta las normas
internacionales establecidas, entre ellas, las recomendaciones de Ila
Organizacion Internacional de Normalizacion, en particular la publicacién 1SO
7165-1999 (Lucha contra incendios — Extintores de incendios portatiles —
Funcionamiento y construccion).

Asimismo, determina que los extintores seran objeto de inspecciones y
operaciones de mantenimiento periédicas de conformidad con las
instrucciones del fabricante y de un servicio a intervalos que no excedan de
un afo, los que seran realizados por una persona de demostrada
competencia o0 bajo la supervision de ésta, basandose en la guia para
inspecciones que establece la misma resolucién, debiendo llevarse un
registro de esas inspecciones.

El Instituto Nacional de Normalizacion (INN), es el organismo que tiene a su
cargo el estudio y preparacion de las normas técnicas oficiales de la
Republica de Chile. Es miembro de la International Organization for
Standardization (ISO) y elabora normas técnicas acordes con los criterios
internacionales, para facilitar y promover su uso en el sistema productivo
nacional.

3 ORIGINAL



12.-

13.-

14.-

ORDINARIO/PERMANENTE
CIRCULAR 0O-71/026

Entre las normas elaboradas por el INN, existen 20 destinadas a establecer
los parametros y exigencias para la aprobacion y mantenimiento de los
extintores de incendios, las que incluyen las prescripciones para la
fabricacion de los cilindros, tapas, valvulas, empaquetaduras, anillos,
manometros, dispositivos de cierre de seguridad, mangueras, uniones,
boquillas, tubos de descarga, asas y dispositivos de soporte.

Asimismo, en dichas normas se establecen prescripciones sobre las
caracteristicas de los extintores portatiles, su rotulacién, pruebas de fuego,
requisitos y métodos de ensayo y su inspeccién, mantenimiento y recarga.

Para dar cumplimiento a las prescripciones establecidas en la Regla 11-2/10.3
del Convenio SOLAS, 1974, enmendado, es necesario determinar los
procedimientos para el control, aprobacion, clasificacién, marcado, pruebas,
mantenimiento e inspecciones periddicas a que deben ser sometidos los
extintores portétiles de uso a bordo de los buques de bandera chilena.

INSTRUCCIONES.
Aprobacion y clasificacion de los extintores portatiles de incendios.

A contar del 1 de Julio de 2007, todos los extintores portatiles que se instalen
en los buques y artefactos navales de bandera chilena, o cuando se
sustituyan los existentes, deberan ser de un tipo aprobado, para lo cual su
proceso de fabricacion debe cumplir las normas técnicas chilenas
establecidas por el INN y, cuando sean fabricados en el extranjero, deberan
exhibir un documento o marcas que establezcan las normas o pormenores de
su aprobacion, las que deberan ser acordes con las normas chilenas o la
norma ISO 7165:1999 (Lucha contra incendios — extintores de incendios
portatiles — funcionamiento y construccion).

Aquellos extintores instalados en los buques y artefactos navales de bandera
chilena, antes del 1 de Julio de 2007, que no sean de un tipo aprobado,
deberan someterse a una prueba de presion interna, conforme se sefiala en
parrafo 4.2 de la resolucién OMI A. 951(23), en un plazo maximo de 5 afios a
contar de esa fecha y, de no aprobarla, deberan ser reemplazados por
extintores de un tipo aprobado.

La prueba de presion interna debera realizarse cumpliendo los parametros y

pruebas que establecen las normas técnicas chilenas establecidas por el
INN.
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Requisitos de rotulacién.

De acuerdo con la norma técnica chilena NCh 1430.0f97, todos los extintores
llevardn marcado, en idioma espafiol, con caracteres facilmente legibles e
indelebles, la informacion relativa a caracteristicas de fabricacion del extintor,
instrucciones de uso y servicio de mantenimiento prestado.

La informacién que deberd marcarse, a lo menos, es la siguiente:

a) Afoy mes de fabricacion del cilindro.

b) Identificacion del fabricante (nombre y direccién).
c) Tipo y cantidad del agente extintor.

d) Presion de trabajo.

e) Presion de ensayo del cilindro.

f) Clase de fuego para lo que es apropiado y grado de eficacia o potencial
de extincion.

g) Temperaturas limite de operacion, en grados Celsius.

h) Masa del extintor cargado y descargado, en kilos.

i) Instrucciones de uso y para la recarga (texto e ilustraciones de uso).

J) Fecha de ultimo servicio de mantenimiento.

k) Fecha de ultimo ensayo de presion hidrostética a que ha sido sometido.

Ademas, los extintores deberan tener un indicador de presion o mandémetro
gue permita conocer si se hallan cargados o descargados.

Criterio de equivalencia entre los extintores.

La equivalencia entre los extintores se determinard por el fabricante,
mediante pruebas de clasificacion del grado de eficacia, de conformidad con
la norma técnica chilena correspondiente, que demuestre que son
equivalentes, por lo menos, a la de un extintor de carga liquida de 9 Its., con
un grado de eficacia de 2 A para incendios clase A.

Inspecciones y operaciones de mantenimiento periddicas.

Todo extintor para uso a bordo de los buques de bandera chilena, debera ser
sometido periédicamente a inspeccion y servicio de mantenimiento, acorde
con las instrucciones del fabricante y con la guia establecida en el cuadro
9.1.3 de la resolucion OMI A.951(23), cuyo texto se adjunta en anexo “B”.
Asimismo, al momento de la descarga o recarga de un extintor, éste debera
ser inspeccionado segun se establece en la misma guia antes sefialada.
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Los procedimientos y criterios a aplicar para efectuar la inspeccion,
mantenimiento, recarga y prueba hidrostatica de los extintores, incluidas las
acciones correctivas cuando se detecte alguna deficiencia en el extintor,
deberan efectuarse conforme a la norma técnica chilena NCh 2056.0f1999.

A lo menos un extintor de cada tipo fabricado el mismo afio, debera ser
descargado a intervalos de cinco afios, como parte de un ejercicio de lucha
contra incendios, debiendo dejarse constancia del resultado de su uso y
eficacia. Luego de la descarga, el extintor debera ser sometido a las
inspecciones establecidas en la guia antes sefialada.

Adicionalmente, todos los extintores, incluidos los cartuchos impulsores,
deberan ser sometido a una prueba hidraulica, conforme a la norma chilena
correspondiente o a las instrucciones del fabricante, siempre que se ajusten a
las normas no inferiores a las establecidas por el INN, a intervalos que no
excedan de 10 afos, luego de lo cual debe efectuarse la inspeccion que
corresponda segun la guia precedentemente citada.

Las instrucciones para la recarga de los extintores debera ser proporcionada
por los fabricantes y debe haber copia de ellas a bordo de los buques.

Personal competente para realizar las inspecciones y mantenimiento.

Acorde con lo establecido en la resolucion OMI A.951(23) y en la norma
técnica chilena NCh 2056.0f1999, antes citadas, las inspecciones y el
mantenimiento periddico de los extintores portatiles, debera ser realizado por
una persona de demostrada competencia en la materia y en un servicio
técnico que posea los manuales de mantenimiento proporcionados por los
fabricantes, con el objeto de asegurar la calidad del trabajo y del informe
técnico que deben emitir en relacion al estado de mantenimiento y/o
reparacion de los extintores.

Para lo anterior, la Direccion de Seguridad y Operaciones Maritimas
(DIRSOMAR) por intermedio del Servicio de Inspecciones Maritimas (SIM),
autorizara y reconocerd como persona competente para realizar las
inspecciones y mantenimiento de los extintores, a quienes acrediten cumplir
los siguientes requisitos:

a) Tener educacion industrial completa o formacion técnica equivalente.

b) Contar con experiencia practica minima de 1 afio en un servicio técnico de
extintores.

c) Haber aprobado un curso de capacitacion/entrenamiento de a lo menos
32 horas cronoldgicas, impartido por un fabricante de extintores u
organismo competente.

d) Asistir y aprobar un curso de actualizacion, a lo menos, cada tres afios.
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El taller o servicio técnico donde se desempefie la persona reconocida como
competente, debera tener los siguientes elementos como minimo:

a) Manual de servicio del fabricante de extintores portétiles.
b) Instrucciones para realizar un mantenimiento confiable.

c) Instrumentos, herramientas y equipo apropiado que incluyan, a lo menos,
entre otros, lo siguiente:

1. un sistema cerrado de recuperacion de polvo quimico seco o didxido
de carbono (CO2), segun corresponda.

una balanza de precision, debidamente calibrada.

un regulador de presion, debidamente calibrado.

herramientas y conexiones apropiadas al uso.

material de recarga, lubricantes y repuestos que cumplan las
especificaciones técnicas del fabricante del extintor.

abrwn

Para obtener la autorizacién para actuar como persona competente, se
debera presentar una solicitud al SIM, directamente o por intermedio de una
Autoridad Maritima, con los antecedentes requeridos, segun formato
establecido en el Anexo “A” de la presente circular.

Previo a otorgar la autorizacién, la respectiva Autoridad Maritima, por
intermedio del Inspector de Navegacion y Maniobras, debera verificar, en
terreno, si el solicitante y respectivo servicio técnico cumplen con los
requisitos para realizar las inspecciones y mantenimiento de los extintores.

Una vez que se acredite que el requirente cumple con los requisitos exigidos,
la Direccion de Seguridad y Operaciones Maritimas (DIRSOMAR), mediante
resolucion, lo autorizara y reconocerd como persona competente para
realizar las inspecciones y mantenimiento de los extintores.

Basado en lo anterior, la Direccidon de Intereses Maritimos y Medio Ambiente
Acuatico (DIRINMAR) expedira una “credencial de registro maritimo”, la que
tendra validez nacional.

Otorgada la credencial, el requirente debera ser ingresado al registro de
personas autorizadas para efectuar el servicio e inspeccion de los extintores,
el que debera ser publicado en la pagina WEB del Servicio de Inspecciones
Maritimas (SIM), para conocimiento de los usuarios maritimos.

La persona competente autorizada, ademas de realizar el servicio e
inspeccion de los extintores, debera mantener un registro de los mismos y del
servicio e inspecciones efectuados, en el que debera consignarse la fecha y
tipo de mantenimiento realizado, segun listado de la guia establecida en el
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cuadro 9.1.3 de la antes citada resolucion OMI., incluyendo la informacion
sobre el estado de conservacion de cada extintor, asi como haber efectuado
0 no una prueba de presion.

Este registro, que se mantendré por el tiempo de vida util de cada extintor,
deberé& ser completado y firmado por la persona competente autorizada.

Anualmente, el respectivo Inspector de Navegacion y Maniobras o de Naves
menores, debera verificar si la persona autorizada y el servicio técnico
cumplen las normas antes sefialadas, incluida la exigencia de asistir y
aprobar un curso de actualizacion, a lo menos, cada tres afios.

Durante los reconocimientos correspondientes al area de cubierta que se
efectie a los buques y artefactos navales, el respectivo inspector debera
verificar que los extintores utilizados a bordo, cumplen las normas sobre
fabricacién, pruebas, inspecciones y mantenimiento periddicas exigidas.

Numero y distribucion de extintores.

Los espacios de alojamiento, de servicio y puestos de control, estaran
provistos de extintores portatiles de un tipo apropiado y en nimero suficiente
en relacion con el porte y tipo de buque o artefacto naval.

En los buques y artefactos navales menores, el nUmero y tipo de extintores
portatiles, serd determinado por el correspondiente inspector, segun se
dispone en la Circular O-71/010 que establece “Normas sobre construccion,
equipamiento, inspecciones y otras exigencias de seguridad que deben
cumplir las naves y artefactos navales menores”.

En los buques y artefactos navales mayores, considerando su tipo, porte,
espacio a proteger y riesgo que involucre, el correspondiente inspector de
Navegacion y Maniobras, determinar4 la cantidad y tipo de extintores
portatiles que debe tener cada buque, los que no deben ser menos de cinco,
excepto en los buques de arqueo bruto menor que 300, donde debe haber a
lo menos 3 extintores.

Normas de aplicacion.

La presente circular deber& aplicarse a los buques y artefactos navales de
servicio internacional, a contar del 1 de Julio de 2007.

A los buques y artefactos navales mayores que realizan navegacion maritima

nacional, se aplicaran las exigencias de esta circular, contar del 1 de Enero
de 2008.
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Los buques y artefactos navales menores deberan cumplir esta normativa a
contar del 1 de Enero de 2009.
[ll.- ARCHIVO.

La presente Circular deja sin efecto cualquier otra disposicion emanada de la
Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante
(DIRECTEMAR) o Direccién Técnica subordinada, relacionada con las
disposiciones establecidas en SOLAS, Capitulo 11-2/10.3 sobre extintores
portatiles, y deberd ser archivada en la Carpeta de Circulares de la
DIRECTEMAR.

IV.- DIFUSION.

V.-

La presente Circular serd publicada en el Boletin Informativo Maritimo para
conocimiento de las Autoridades Maritimas y de los Usuarios maritimos en
general.

ANEXOS.

“A” Solicitud y requisitos de postulacion.

“B” Resolucion OMI A.951(23), “Directrices mejoradas aplicables a los
extintores portatiles de incendios para usos marinos”.

“C” Lista de normas técnicas elaboradas por el Instituto Nacional de

Normalizacion de Chile (INN), aplicables a los extintores portatiles.

ANOTESE Y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

FDO.
ERWIN FORSCH ROJAS

CONTRAAMIRANTE LT
DIRECTOR GENERAL SUBROGANTE
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DISTRIBUCION:

1/16.- GG. MM.

17.- AN.A.

18.- ARMASUR.

19.- D.S.yO.M.

20.- D..M.yM.AA

21.- DEPTO. JURIDICO/DIV.R.y P.
22.-  ARCHIVO S.I.M.
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ANEXO*“A”

SOLICITUD Y REQUISITOS DE POSTULACION
(REQUISITOS DOCUMENTALES)

FECHA DE SOLICITUD: .....cuiuieiieeiieeeeeee ettt en e en e
NOMBRE DEL SOLICITANTE .. ..octiotititieiteteecete s e etsee st essie s et ensesesessassesssanne e,
U

DIRECCION: ..ottt ettt ettt ettt e et et et et et e st et et eaesaensanes

TELEFONO: ..o CORREO ELECTRONICO:......c.cciiiieriiiiereiinns

Acreditar y adjuntar siguientes certificados o documentos:

e Educacion industrial completa o formacion técnica equivalente.

e Experiencia practica minima de 1 afio en un servicio técnico.

e Haber aprobado un curso de capacitacion/entrenamiento de a lo menos 32
horas cronolégicas, impartido por un fabricante de extintores u organismo
competente.

TALLER O SERVICIO TECNICO ( nombre y dir€CCiON): .......ccceeveeeeveerecieeeieeeneanes

LISTADO DE EQUIPO Y HERRAMIENTAS:

Manual de servicio del fabricante de extintores portétiles.
- Instrucciones para realizar un mantenimiento confiable.
- Instrumentos, herramientas y equipo:

e un sistema cerrado de recuperacion de polvo quimico seco o diéxido de
carbono (CO2), segun corresponda.

una balanza de precision, debidamente calibrada.

un regulador de presion, debidamente calibrado.

herramientas y conexiones apropiadas al uso.

material de recarga, lubricantes y repuestos que cumplan las especificaciones
técnicas del fabricante del extintor.

FIRMA DEL SOLICITANTE
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OBSERVACIONES:

V° B°. INSPECTOR NV. Y MN.

VALPARAISO, 02 de Marzo de 2007

FDO.
ERWIN FORSCH ROJAS

CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR GENERAL SUBROGANTE
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ANEXO“B”

RESOLUCION OMI A.951(23)
(Adoptada el 5 de Diciembre de 2003)

DIRECTRICES MEJORADAS APLICABLES A LOS EXTINTORES PORTATILES
DE INCENDIOS PARA USOS MARINOS

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la
Organizaciéon Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones de la
Asamblea por lo que respecta a las reglas y directrices relativas a la seguridad
maritima,

RECORDANDO TAMBIEN que mediante la resolucion A.602(15) adopt6 las
Directrices revisadas aplicables a los extintores portatiles de incendios para usos
marinos, destinadas a complementar las prescripciones pertinentes del capitulo II-
2 del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar
(SOLAYS), 1974, enmendado, asi como el capitulo V del Convenio internacional de
Torremolinos para la seguridad de los buques pesqueros, 1977,

RECONOCIENDO la necesidad de seguir mejorando dichas Directrices
revisadas tras la aprobacion de enmiendas al capitulo II-2 del Convenio SOLAS
1974 y la adopcion del Protocolo de Torremolinos de 1993, y a la luz de la
experiencia obtenida con la aplicacion de tales Directrices,

HABIENDO EXAMINADO la recomendacién formulada por el Comité de
Seguridad Maritima en su 75° periodo de sesiones,

1. ADOPTA las Directrices mejoradas aplicables a los extintores portatiles de
incendios para usos marinos, cuyo texto figura en el anexo de la presente
resolucion;

2. RECOMIENDA a los Gobiernos interesados que apliquen dichas Directrices
mejoradas junto con las prescripciones pertinentes de los instrumentos
internacionales antedichos;

3. AUTORIZA al Comité de Seguridad Maritima a que mantenga las
Directrices mejoradas sometidas a revision y las enmiende o amplie segun
sea necesario;

4. REVOCA laresolucion A.602(15).
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ANEXO

DIRECTRICES MEJORADAS APLICABLES A LOS EXTINTORES PORTATILES
DE INCENDIOS PARA USOS MARINOS

1 Ambito de aplicacién

Las presentes Directrices han sido elaboradas a fin de complementar las
prescripciones aplicables a los extintores portatiles de incendios para usos
marinos* del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, enmendado, el Cddigo internacional de sistemas de seguridad contra
incendios (Codigo SSCI) y el Protocolo de Torremolinos de 1993 relativo al
Convenio internacional de Torremolinos para la seguridad de los buques
pesqueros, 1977. Se ofrecen a las Administraciones para ayudarles a determinar
los parametros apropiados de proyecto y construccién, y solo con fines de
asesoramiento. Se basan en las practicas actuales y no excluyen la utilizacion de
proyectos y materiales distintos de los indicados a continuacion.

2 Definiciones

2.1 Extintor: aparato que contiene un agente extintor susceptible de ser expulsado
mediante presion interna y dirigido hacia un fuego. Dicha presion puede ser
presion acumulada u obtenerse por salida de gas de un cartucho.

2.2 Extintor portatil: el proyectado para ser transportado y accionado a mano y
que, en condiciones de servicio, tiene un peso total no superior a 23 kg.

2.3 Agente extintor: sustancia contenida en el extintor cuya descarga extingue el
fuego.

2.4 Carga del extintor: masa o volumen del agente extintor contenido en el
extintor. La cantidad que constituye la carga de los extintores de agua o de
espuma se expresa normalmente en volumen (litros) y la de los otros tipos de
extintores, en masa (kilogramos).

*  En las presentes Directrices, por “extintor portatil” se entendera, siempre que aparezca esta expresion en
el texto, “extintor de incendios portétil para usos marinos”.
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3.1 Los extintores se clasifican conforme al tipo de agente extintor que contienen.
Actualmente, los diversos tipos de extintores y el uso que se recomienda para

cada uno de ellos son los siguientes:

Agente extintor

Recomendado para uso en incendios
gque afecten a:

Agua

Agua con aditivos

madera, papel, tejidos y materiales
analogos

Espuma

madera, papel, tejidos y liquidos
inflamables

Polvo seco/producto quimico seco
(normales/clases B, C)

liquidos inflamables, equipo eléctrico y
gases inflamables

Polvo seco/producto quimico seco (fines
multiples o generales/clases A, B, C

madera, papel, tejidos, liquidos
inflamables, equipo eléctrico y gases
inflamables

Polvo seco/producto quimico seco (para
metales)

metales combustibles

Anhidrido carboénico

liquidos inflamables y equipo eléctrico

Producto quimico humedo para las
clases Fo K

grasas o aceites para cocinar

Agentes limpios *

3.2 En el apéndice figura un cuadro en
generales de cada tipo de extintor.

4 Construccion

el que se describen las caracteristicas

4.1 El extintor se proyectara y fabricard de modo que su funcionamiento sea

sencillo y rapido y su manejo facil.

4.2 Los extintores se fabricaran conforme a una norma nacional o internacional
reconocida* que incluya la prescripcion de que el cuerpo del extintor y las demas
partes sometidas a presion interna sean objeto de pruebas:

A a una presion de 55 MPa o de 2,7 veces la presién de trabajo
normal, si ésta ultima es superior, para los extintores con una presion
de servicio no superior a 2,5 MPa; o

*  Véanse las recomendaciones de la Organizacién Internacional de Normalizacion, en particular la
publicacién ISO 7165:1999, titulada "Fire-fighting -Portable fire extinguishers - Performance and
construction” (Lucha contra incendios - Extintores de incendios portatiles - Funcionamiento y

construccion).

15

ORIGINAL




ORDINARIO/PERMANENTE
CIRCULAR 0O-71/026

2 de conformidad con la norma reconocida para los extintores con una
presion de servicio superior a 2,5 MPa.

4.3 Al proyectar los componentes, seleccionar los materiales y determinar las
relaciones de llenado y densidades maximas se tendran en cuenta las
temperaturas extremas a que puedan quedar expuestos los extintores a bordo del
buque y las gamas de temperaturas de funcionamiento especificadas en las
normas reconocidas.

4.4 Los materiales de construccion de las partes expuestas y los metales
contiguos diferentes se seleccionaran cuidadosamente para conseguir el
funcionamiento debido en el medio marino.

5 Clasificacion de incendios

5.1 Los incendios se clasifican por lo general en las categorias A, B, C Dy F (o K).
Hay dos normas por las que se definen actualmente las clases de incendios segun
la naturaleza del material en combustion, a saber:

Asociacion Nacional de Prevencion de

Incendios (NFPA 10)

Organizacién Internacional de
Normalizaciéon (Norma 3941 de la
ISO)*

Clase A: incendios de materiales combustibles
ordinarios tales como madera, tela, papel, caucho
y numerosos plasticos.

Clase A: incendios que afecten a
materiales solidos, por lo general
de naturaleza organica, en los que
la  combustion  se produce
normalmente con formacién de
rescoldos.

Clase B: incendios que afecten a
liquidos o a sélidos licuables.

Clase B: incendios de liquidos inflamables,
aceites, grasas, alquitranes, pinturas a base de
aceite, lacas y gases inflamables.

Clase C: incendios que afecten a | Clase C: incendios que afecten a equipo eléctrico

metales. por el que esta pasando corriente cuando es
importante que el agente extintor no sea
conductor de la electricidad. (Cuando no pase
corriente por el equipo eléctrico podran utilizarse
sin riesgo extintores para incendios de las clases
AoB.)

Clase D: incendios que afecten a | Clase D: incendios de metales combustibles,

gases. tales como magnesio, titanio, zirconio, sodio, litio y
potasio.

Clase F: incendios que afecten a | Clase K: incendios que afecten a grasas o

aceites de cocina.

aceites de cocina.

*

La Norma EN2 del Comité Europeo de Normalizacion (CEN) se cifie ala Norma 3941 de la ISO.

16 ORIGINAL



ORDINARIO/PERMANENTE
CIRCULAR 0O-71/026

6 Especificaciones para las pruebas

6.1 Las especificaciones para las pruebas de construccion, rendimiento y extincion
de incendios habran de ser satisfactorias a juicio de la Administracion, teniendo
debidamente en cuenta las normas internacionales establecidas **.

7 Criterios para determinar el cumplimiento de lo dispuesto en el
capitulo 4 del Cédigo SSCl vy en las reglas V/20 y V/38 del Protocolo de
Torremolinos relativo al Convenio de Torremolinos, 1977

7.1 El capitulo 4 del Codigo SSCI prescribe que los extintores tengan una
capacidad de extincion, a base de agua o0 espuma, segun prescriba la
Administracion, equivalente por lo menos a la de un extintor de carga liquida de 9 |
con un grado de eficacia, de 2A para incendios de clase A. Esta equivalencia
puede demostrarse mediante pruebas de clasificacion del grado de eficacia
realizadas de conformidad con una norma internacional o nacional, o con cualquier
otra norma reconocida *.

7.2 El tamafio y el tipo de los extintores estaran de acuerdo con los riesgos de
incendio de los espacios que se hayan de proteger, aunque se evitara que haya
muchos tipos. Se tomaran las precauciones necesarias para que la cantidad de
agente extintor que se descargue en espacios pequefios no ponga en peligro al
personal.

8 Marcado de los extintores

1.1 Todo extintor llevara marcados claramente, como minimo, los siguientes
datos:

.1 nombre del fabricante.

.2 tipos de incendio para lo que es apropiado y grado de eficacia.

.3 tipo y cantidad de agente extintor.

.4 pormenores relativos a la aprobacion del aparato.

.5 instrucciones de empleo y para la recarga (se recomienda que para las

instrucciones de funcionamiento se utilicen ilustraciones, ademas de texto
explicativo en un idioma que entienda el posible usuario).

** Véanse las recomendaciones de la Organizacién Internacional de Normalizacién, en particular la
publicacién 1SO 7165:1999, titulada "Fire-fighting -Portable fire extinguishers - Performance and
construction" (Lucha contra incendios - Extintores de incendios portatiles - Funcionamiento y
construccion).
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.6 afio de fabricacion.
.7 gama de temperaturas en que el extintor funcionara satisfactoriamente.
.8 presion de prueba.

9 Inspecciones y operaciones de mantenimiento periodicas

9.1 Los extintores seran objeto de inspecciones periddicas, de conformidad con
las instrucciones del fabricante, y de un servicio a intervalos que no excedan de un
afo.

9.1.1 Por lo menos un extintor de cada tipo fabricado el mismo afio y que se
encuentre a bordo se sometera a una prueba de descarga a intervalos de cinco
aflos (como parte de un ejercicio de lucha contra incendios).

9.1.2 Todos los extintores junto con los cartuchos impulsores deberan someterse a
una prueba hidraulica conforme a la norma reconocida o a las instrucciones del
fabricante a intervalos que no excedan de 10 afios.

9.1.3 El servicio y la inspeccién se realizardn Unicamente por una persona de
demostrada competencia, o bajo la supervisiéon de ésta, basandose en la guia
para las inspecciones del cuadro 9.1.3.

9.2 Se llevaréa un registro de las inspecciones. En ese registro se consignaran la
fecha de la inspeccién y el tipo de mantenimiento realizado, asi como si se efectud
0 no una prueba de presion.

9.3 Los extintores estaran provistos de un medio que permita ver si se hallan
descargados.

9.4 Las instrucciones para recargar los extintores seran facilitadas por el fabricante
y habran de estar disponibles a bordo para ser consultadas.
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Cuadro 9.1.3 — Guia para las inspecciones

INSPECCION ANUAL

Presilla de seguridad y
dispositivos indicadores

Comprobar para determinar si se ha utilizado el extintor.

Dispositivo indicador de la
presion

Cuando exista, comprobar que la presion esta dentro de
los limites admitidos. Asegurarse de que las tapas
protectoras de los dispositivos indicadores de la presion y
de las valvulas de seguridad estan en su sitio.

Examen externo

Inspeccionar el extintor por su parte exterior para
detectar posibles efectos de la corrosion, abolladuras u
otros desperfectos que puedan afectar a la seguridad de
su funcionamiento.

Peso

Pesar el extintor y comprobar su masa en relacion con su
peso cuando esta totalmente cargado.

Mangueras y lanzas

Comprobar que las mangueras y lanzas no tienen
obstrucciones y estan en buen estado.

Instrucciones de uso

Comprobar que hay instrucciones de uso y que éstas son
legibles.

INSPECCION EN EL MOMENTO DE LA RECARGA

Cargas de agua y espuma

Verter la carga en un contenedor limpio si va a volver a
utilizarse y comprobar que todavia esta en condiciones
de utilizacion. Comprobar el estado del contenedor de la
carga.

Cargas de polvo

Comprobar que el polvo puede volver a utilizarse.
Cerciorarse de que no esta apelmazado y de que no hay
indicios de que contenga grumos ni cuerpos extrafios.

Cartucho de gas

Examinar para comprobar que no ha sufrido ningan dafio
ni el efecto de la corrosion.
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INSPECCION A INTERVALOS DE CINCO Y DIEZ ANOS

INSPECCION DESPUES DE LA PRUEBA DE DESCARGA

Conductos de aire y
mecanismo accionador

Comprobar que el conducto de salida no estd obturado
soplando por los orificios y respiradores de la caperuza.
Examinar la manguera, el filtro de la lanza, el tubo de
descarga y la valvula de aire, segun sea el caso. Comprobar el
mando accionador y de descarga, y limpiar y lubricar seguin
sea necesario.

Mecanismo accionador

Comprobar que puede quitarse el pasador de seguridad y que
la palanca esta en perfecto estado.

Cartucho de gas

Examinar el cartucho para comprobar que no ha sufrido
ningin dafio ni el efecto de la corrosion. Pesarlo para
cerciorarse de que esta dentro de los limites admitidos.

Juntas toricas y diafragmas
de las mangueras

Comprobar el estado de las juntas téricas y cambiar los
diafragmas de las mangueras, si los hay.

Cuerpos de agua y espuma

Inspeccionar el interior y comprobar si hay indicios de
corrosiéon y de deterioro del revestimiento. Comprobar cada
contenedor por separado para detectar fugas o dafios en el
mismo.

Cuerpo de polvo

Examinar el cuerpo y comprobar si en su interior hay indicios
de corrosion y de deterioro del revestimiento.

INSP

ECCION DESPUES DE LA RECARGA

Aguay espuma

Cambiar la carga con arreglo a las instrucciones del fabricante.

Reensamblaje

Volver a montar el extintor con arreglo a las instrucciones del
fabricante.

Etiqueta de mantenimiento

Rellenar una etigueta de mantenimiento con los datos de la
revision, incluido el peso total.

Soporte de los extintores

Comprobar el estado del soporte del extintor.

Informe

Elaborar un informe sobre el estado de conservaciéon del
extintor.
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APENDICE
Tipos de extintor
De De
De agua De espuma De polvo | anhidrido | agentes
carbdnico | limpios
Agente Agua, posiblemente con Solucion Polvo Anhidrido
extintor sales en solucion acuosa quimico carbénico
utilizado: que contiene | seco a
sustancias presion
espumaogenas
Carga Anhidrido Anhidrido Anhidrido
expulsora del carbonico u carbonico u carbonico u
extintor otros gases otros gases otros gases
(presion inertes a presion inertes a inertes, o
acumulada o 0 aire presién, o aire | aire seco
cartucho, comprimido comprimido (presion
seguin esté (presion (presion acumulada o
indicado) acumulada o acumulada o | cartucho
cartucho cartucho separado)
separado) separado)
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La descarga Apertura de la Apertura de la | Aperturade | Apertura
del extintor se valvula. Accion valvula. la valvula. de la
efectia del gasa Accion del Accién del | vélvula
mediante: presion gas a presion | gasa del
(apertura del (apertura del | presion recipiente
cartucho) cartucho) (apertura del | que
cartucho) constituye
el extintor
Tipos de extintor
De anhidrido De
De agua De espuma De polvo - agentes
carbonico A
limpios
El agente Espuma que Polvos
extintor Agua, puma g quimicos Anhidrido
. contiene L
descargado | posiblemente el aas Secos 'y carbonico
esta con sales t'?' q anhidrido
constituido | en solucion utilizado carbdnico u otro
por: gas
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Enfriamiento de los materiales

Inhibicion del
proceso de
combustion por

carbdnico) que
aisla los

Formacion de una
atmésfera inerte
local (anhidrido

El agente en combustion. Evaporacion Formacion de una capa de interrupcion de materiales en
extintor de agua y formacion espuma que aisla los productos | la reaccion i
S i . . . combustion del
descargado | consiguiente de en combustion del aire que los | quimica. Cierto aire que los
extingue el | una atmdsfera local rodea y enfriamiento en caso aislamiento de rodea
fuego (vapor/agua) que aisla los de incendios de Clase A los materiales '
) ) ” Efecto de
mediante: | productos en combustion del en L
. . extincion
aire que los rodea combustién con .
X y enfriamiento
respecto al aire brovocado por el
ue los rodea o
g anhidrido
carbonico
La Muy baja | Muy baja Variada | Muy elevada. Muy elevada
resistencia Sometidos a
eléctrica calor intenso,
del algunos polvos
agente pueden ser
extintor conductores de
descargado electricidad
es:
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Tipos de extintor
De
De agua De espuma De polvo anhidrido De agentes limpios
carbonico
Peculiaridades | El chorro del extintor debe dirigirse hacia la base del Mezcla de Gas sujeto al
y limitaciones | incendio polvo sujeta | efecto del
de utilizacion al efecto del | viento; tiene,
La extincion del incendio | yiento: por tanto,
se logra sélo cuando toda | puede tener, | una eficacia
la superficie en combustion | por tanto, limitada en
queda cubierta de espuma | yna eficacia | espacios
reducidaen | abiertos o
espacios ventilados
abiertos o
ventilados
Tipos de extintor
De agua De espuma De polvo De aph!dr|do De_ age_ntes
carbodnico limpios
Inconvenientes | N se ytilizara cuando haya riesgos de origen eléctrico | L2 mezclas de polvo | El anhidrido
y peligros producidas pueden carbonico
tener un efecto puede ser
sofocante y dafiar la | sofocante
vista. El polvo puede
perjudicar los
contactos eléctricos
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Mantenimiento

Los extintores con cuerpo de cobre o de aleacién de cobre
no deben pulirse con productos de naturaleza corrosiva o
abrasiva, que pueden ocasionar una reduccién del espesor
de las paredes. La utilizacion de estos extintores deberia
evitarse, pero en caso de utilizarlos seria preferible pintar

su parte exterior

Algunos tipos de
polvos

pueden sufrir
alteraciones debidas a
la humedad; por tanto,
evitese rellenar el
extintor en lugares
himedos

La carga puede congelarse a una
temperatura de unos 0° C (a menos
que esté protegida quimicamente
contra ello)

No se instalara el
extintor en lugares
excesivamente
calurosos que
pudieran hacer que
la presién interna
del anhidrido
carbonico del
cartucho alcanzara
valores muy
elevados

La carga puede
congelarse a una
temperatura de unos
50C y sufrir
alteraciones si queda
sometida a
temperaturas
elevadas (de unos
400C 0 maés). Por
tanto, el extintor no
debe instalarse en
lugares que puedan
quedar expuestos a
temperaturas
elevadas o bajas

Cuando el extintor Ileve un recipiente de
anhidrido carbonico, evitese instalarlo en

lugares excesivamente calurosos que

pudieran hacer que la presién interna del

anhidrido carbonico del recipiente
alcanzara valores muy elevados

VALPARAISO, 02 de Marzo de 2007
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A NEXO“C”

NORMAS TECNICAS DEL INN SOBRE EXTINTORES PORTATILES

Extintores de polvo quimico seco - Parte 1:

NCh1180/1.0f1980 Generalidades

Extintores de polvo quimico seco - Parte 2:

NCh1180/2.0f1980 Cilindros

Extintores de polvo quimico seco - Parte 3:

NCh1180/3.0f1980 . -
Tapas, vélvulas, empaquetaduras y anillos

Extintores de polvo quimico seco - Parte 4:

NCh1180/4.0f1980 MOD.2 1993
Gases expelentes

Extintores de polvo quimico seco - Parte 5:

NCh1180/5.0f1980 ;
Mandmetros

Extintores de polvo quimico seco - Parte 6:
NCh1180/6.0f1980 Dispositivos de cierre de seguridad y
mecanismo de perforacion

Extintores de polvo quimico seco - Parte 7:
NCh1180/7.0f1980 Mangueras, uniones, boquillas y tubos de
descarga

Extintores de polvo quimico seco - Parte 8:

NCh1180/8.0f1980 Asas, dispositivos de soporte y tren de rodaje

Extintores portatiles - Terminologia y

NCh1429.0f1992 MOD.1995 o
definiciones

Extintores portatiles - Caracteristicas y

NCh1430.0f1997 .,
rotulacion

Extintores portatiles - Pruebas de fuego -

NCh1432/1.011993 Parte 1: Extintores Clase A

Extintores portatiles - Pruebas de fuego -
NCh1432/2.0f1995 Parte 2: Extintores Clase B - Determinacion
del potencial de extincién

Extintores portatiles - Pruebas de fuego -
NCh1432/3.0f1995 Parte 3: Extintores Clase C - Verificaciéon de la
no conductividad

Extintores clase D —

NCh1432/4.011980 Parte 4. Pruebas de fuego

Ubicacion y sefalizacion de los extintores

NCh1433.0f1978 e
portatiles
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Extintores portatiles - Polvo quimico seco -

NCh1724.0f1997 Requisitos y métodos de ensayo

Extintores portatiles - Extintores de polvo

NCh1735.0f1999 - -
guimico seco — Requisitos

Extintores de polvo quimico seco -

NCh1736.0f1980 .
Mandmetros — Ensayos

Extintores portatiles - Extintores de polvo

NCh1737.0f1999 o .
guimico seco - Métodos de ensayo

Extintores portatiles - Inspeccion, mantencion

NCh2056.0f1999 e
y recarga - Requisitos generales

VALPARAISO, 02 de Marzo de 2007

FDO.
ERWIN FORSCH ROJAS

CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR GENERAL SUBROGANTE
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ARMADA DE CHILE
DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO
Y DE MARINA MERCANTE

DGTM. Y MM. ORDINARIO N°12.600/168 VRS.
APRUEBA CIRCULAR DE LA DIRECCION
GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE
MARINA MERCANTE ORDINARIO N° O-71/027

VALPARAISO, 02 de Marzo de 2007

VISTO: Lo sefialado en los articulos 3° y 4° del D.F.L. N° 292, de
1953, que aprueba la Ley Organica de la Direccion General del Territorio Maritimo
y de Marina Mercante; lo dispuesto en el D.L. N° 2.222, de 1978, Ley de
Navegacion, en su articulo 5°, y la facultad que me confiere el articulo 345° del
D.S. (M) N° 1.340 bis, de 1941, Reglamento General de Orden, Seguridad y
Disciplina en las Naves y Litoral de la Republica,

RESUELVO:
APRUEBASE la siguiente Circular que dispone procedimientos para

dar cumplimiento a las prescripciones del Cédigo Internacional de Gestion de la
Seguridad (Cédigo IGS)

CIRCULAR DGTM. Y MM. ORDINARIO O-71/027

OBJ.: DISPONE PROCEDIMIENTOS PARA DAR CUMPLIMIENTO A LAS
PRESCRIPCIONES DEL CODIGO INTERNACIONAL DE GESTION DE LA
SEGURIDAD (CODIGO IGS).

REF.: a) CAPITULO IX DEL CONVENIO SOLAS 1974, ENMENDADO.

b) RES. OMI A.741(18), ENMENDADA POR LA RESOLUCION OMI
MSC 104(73), “CODIGO INTERNACIONAL DE GESTION DE LA
SEGURIDAD”, CODIGO IGS.

c) M. RR. EE. RESOLUCION N° 384, DE 26 DE DICIEMBRE DE 2003.

d) DGTM Y MM., RESOLUCION N° 12.600/54, DE 10 DE ENERO DE
2001.

e) RES. OMI A.913(22), DE 29 DE NOVIEMBRE DE 2001,
“DIRECTRICES REVISADAS PARA LA IMPLANTACION DEL
CODIGO INTERNACIONAL DE GESTION DE LA SEGURIDAD
(CODIGO IGS) POR LAS ADMINISTRACIONES”.
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f) OMI MSC/CIRC 1059, DE 16 DE DICIEMBRE DE 2002,
“PROCEDIMIENTOS RELATIVOS A LOS INCUMPLIMIENTOS
GRAVES QUE SE OBSERVEN CON RESPECTO A LO
PRESCRITO EN EL CODIGO IGS”.

INFORMACIONES.

Por resolucion del M. RR.EE. N° 384, de 26 de Diciembre de 2003, publicada
en el D.O. de 17 de Abril de 2004, fueron aprobadas en Chile las enmiendas
al Convenio SOLAS sobre la implantacion del Codigo Internacional de
Gestion de la Seguridad (IGS).

La regla 3 del Capitulo IX del Convenio SOLAS, establece que las
Compainiias y sus buques afectos al Convenio, cumpliran las prescripciones
del Cadigo internacional de gestion de la seguridad “IGS”.

La regla 4 del capitulo IX antes citado, establece que la Administracion o las
Organizaciones Reconocidas por ella, expediran a las compafias y sus
buques los documentos de cumplimiento y los certificados de gestion de la
seguridad correspondientes.

La regla 6 del mismo capitulo, establece que la Administracion o una
Organizacion Reconocida autorizada por ella, verificard periédicamente el
funcionamiento correcto del sistema de gestion de la seguridad del buque.

El Cddigo IGS estipula que las compafias navieras deben establecer los
objetivos de seguridad, destinados a garantizar la seguridad maritima y evitar
dafios o pérdidas de vidas humanas y los dafios al medio ambiente, ademas
de elaborar, implantar y mantener un sistema de gestion de la seguridad, que
incluya principios de seguridad y proteccién del medio marino; instrucciones y
procedimientos que garanticen la seguridad operacional de los buques;
niveles definidos de autoridad y vias de comunicacion entre el personal de
tierra y de a bordo; procedimientos para notificar accidentes y casos de
incumplimiento de las disposiciones del Codigo; procedimientos para hacer
frente a situaciones de emergencia y, procedimientos para efectuar auditorias
internas y evaluaciones de la gestion.

El citado Cddigo establece, ademas, que incumbe a la Administracion
verificar el cumplimiento de las prescripciones del Codigo y expedir
documentos de cumplimiento a las compafiias y certificados de gestion de la
seguridad a los buques.

2 ORIGINAL



ORDINARIO/PERMANENTE
CIRCULAR O-71/027

Por Resolucion de la DGTM y MM. 12600/150 Vrs. del 23 de Febrero de
2007, se determina cuales son las Sociedades de Clasificacion “reconocidas
en Chile” (OR), las que deben cumplir las prescripciones establecidas en las
resoluciones OMI A.739(18) y A.789(19) antes sefialadas.

Las Organizaciones Reconocidas para actuar en nombre de la
Administraciéon, deben cumplir lo estipulado en las resoluciones OMI A.
739(18), “Directrices relativas a la autorizacion de las organizaciones que
actien a nombre de la Administracion”, y A. 789(19), “Especificaciones
relativas a las funciones de reconocimiento y certificacion de las
organizaciones reconocidas que actiuen en nombre de la Administracion”.

Conforme a la resolucion sefialada precedentemente, la Direccion de
Seguridad y Operaciones Maritimas (DIRSOMAR), mediante resoluciones
otorgadas eventualmente y, caso a caso, ha delegado en las Organizaciones
Reconocidas, la facultad para efectuar las verificaciones establecidas en el
Cdédigo IGS, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la OMI
mediante la Resolucién A. 913(22) (Directrices para la implantacion del
Caodigo IGS por las Administraciones).

INSTRUCCIONES.
Inspecciones o verificaciones.

Los buques de bandera chilena que efectien navegacion maritima
internacional, deberan ser explotados por compafias a las que se les haya
expedido un documento de cumplimiento o provisional de cumplimiento, una
vez que se haya verificado que cuentan con un sistema de gestion de la
seguridad que cumple las prescripciones del Cdodigo.

Para lo anterior, las compafias y sus buques deberan ser sometidos a
auditorias o verificaciones periddicas, que garanticen que se cumplen las
normas y reglas obligatorias del Cddigo, pudiendo examinarse los registros
correspondientes, para establecer su autenticidad y veracidad.

Certificacion provisional.

Cuando una compafiia se establezca por primera vez o, cuando vayan a
afiadirse nuevos tipos de bugues a un documento de cumplimiento existente,
se le expedira un documento provisional de cumplimiento, una vez
efectuadas las verificaciones correspondientes.

El documento provisional de cumplimiento, se expedird para un periodo
maximo de doce meses. En casos especiales, la Administraciébn podra
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ampliar, por una sola vez dicho plazo de validez, por un periodo adicional de
hasta seis meses a partir de su fecha de expiracion. Concluida la auditoria de
la compafia, se deberan evaluar sus buques.

A los buques de una compafiia, una vez auditados, se les expedira un
certificado provisional de gestion de la seguridad, cuando sea un buque
nuevo, cuando una compafia se hace cargo de la explotacion de un buque
nuevo en esa compafia, o0 cuando un buque cambia de pabell6n. El
certificado provisional tendra una validez maxima de seis meses y, en casos
especiales, la Administracion puede ampliar el plazo de validez por un
periodo adicional de hasta seis meses.

Ademaés, conforme se establece en la Regla 14.3 del Cédigo, por peticién de
otro Gobierno Contratante, podra ampliarse por una sola vez, el plazo de
validez del certificado de gestion de la seguridad provisional a un buque de
su pabellén, por un periodo adicional de hasta seis meses, a partir de la
fecha de su expiracion.

Documento de cumplimiento y certificado de gestién de la seguridad y
su validez.

Una vez finalizado el plazo de validez del documento provisional de
cumplimiento, si la compafia cumple las prescripciones del Cédigo, luego de
la verificacion inicial, se expedird el documento de cumplimiento, que sera
valido por un periodo maximo de 5 afios y estara sujeto a auditorias anuales
en los tres meses anteriores o posteriores a su fecha de vencimiento y a una
auditoria de renovacion, al cumplirse el plazo de su validez, la que puede
realizarse desde seis meses antes de su fecha de caducidad.

El documento de cumplimiento expedido, sera valido sélo para los tipos de
bugues que se indiquen expresamente en el documento.

Cuando no se solicite la auditoria anual o existan pruebas de incumplimiento
grave del Cédigo, el documento de cumplimiento de la compafiia deberé ser
retirado. Si se retira el documento de cumplimiento, también se retiraran los
certificados de gestidon de la seguridad de sus buques.

Asimismo, finalizado el plazo de validez del certificado provisional de gestion
de la seguridad, luego de la auditoria inicial, se expedira al buque un
certificado de gestion de la seguridad, valido por un periodo maximo de 5
afios y estard sujeto a una auditoria intermedia a realizar en el periodo
comprendido entre la segunda y tercera fecha de vencimiento anual.
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El certificado de gestion de la seguridad del buque, serd retirado por la
Direccién de Seguridad y Operaciones Maritimas, cuando no se solicite la
auditoria intermedia o si existen pruebas de incumplimiento grave del Codigo.

Responsabilidad de la verificacién y auditorias iniciales.

Las auditorias exigidas a la compafiia y a sus buques para verificar el
cumplimiento de las prescripciones del Cddigo, serdn realizadas por la
Administracién; eventualmente, cuando asi lo determine, éstas podran ser
efectuadas por Organizaciones Reconocidas.

Para realizar la auditoria, previa al otorgamiento del documento de
cumplimiento o provisional de cumplimiento y del o los certificados de gestidn
de la seguridad o provisionales de gestion de la seguridad, la compafia
solicitara su realizacion a la Direccion de Seguridad y Operaciones Maritimas
(DIRSOMAR), la que dispondra su ejecucion por auditores de la
Administracién o, de ser necesario, por una Organizacion Reconocida, en
cuyo caso, la compafiia coordinara e informara cual es la Organizaciéon que
efectuara la auditoria, con a lo menos dos dias hébiles de anticipacion, con el
objeto que la DIRSOMAR nomine, si asi lo estima pertinente, auditores de la
Administracion para que supervisen esa actividad.

Posteriormente, el auditor de la Administracion o la Organizacion
Reconocida, emitira un informe de la auditoria efectuada a la compafia y a
los buques, que incluya el plan de auditoria, la identidad de los auditores, las
fechas, los incumplimientos observados, las medidas correctivas y plazos
necesarios para corregirlas. Este informe se entregara a la Compafia y a la
Administracion

Los gastos correspondientes a las auditorias realizadas por la Organizacién
Reconocida, seran de cargo y costo de la respectiva Compaiiia.

Expedicion de los certificados.

La Direccion de Seguridad y Operaciones Maritimas, una vez recibido el
informe sobre la auditoria realizada, procedera a expedir el documento de
cumplimiento o provisional de cumplimiento y el o los certificados de gestién
de la seguridad o provisional de gestion de la seguridad, segun proceda.

Los certificados seran expedidos en cuatro ejemplares originales,
entregandose tres a la respectiva compafiia, la que a su vez entregara un
ejemplar al buque y otro a la Organizacion Reconocida, segun corresponda,
guedando un ejemplar en poder de la DIRSOMAR.
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Verificaciones anuales, intermedias y de renovacion.

Para mantener la validez del documento de cumplimiento y del o los
certificados de gestion de la seguridad, se hardn auditorias anuales,
intermedias o de renovacion, seguln proceda, con el propdsito de comprobar
la eficacia del funcionamiento del sistema de gestion, tanto de la compafiia
como de los buques.

La auditoria debera ser solicitada por la compafiia a la DIRSOMAR, la que
dispondrd su realizaciébn por auditores de la Administracion o, de ser
necesario, por una Organizacidbn Reconocida, en cuyo caso, la compafiia
coordinara e informaré cudl es la Organizacion Reconocida que efectuara la
auditoria con a lo menos dos dias habiles de anticipacion, con el objeto que
la DIRSOMAR nomine, si asi lo estima pertinente, auditores de la
Administracion para que supervisen esa actividad.

Realizada la auditoria y si la compafia y su o sus buques demuestran que el
sistema de gestion cumple las prescripciones del Cédigo, el auditor que
realice la auditoria, emitird un informe que incluya el plan de auditoria, la
identidad de los auditores, las fechas, los incumplimientos observados, las
medidas correctivas y plazos necesarios para corregirlas, y refrendara el
correspondiente documento de cumplimiento y/o el o los certificados de
gestion de la seguridad, segun corresponda.

Si hubiera incumplimientos graves que afecten a la compafia o a los buques,
se aplicaran las normas establecidas en la Circular OMI MSC/Circ. 1059
citada en f) de la referencia, referidas a procedimientos relativos a los
incumplimientos graves que se observen con respecto a lo prescrito en el
Cadigo IGS.

Cumplido lo anterior, si la auditoria la realiza una Organizacion Reconocida,
ésta debera enviar a la compafiia y a la Administracion copia del informe e
informacién de los refrendos otorgados.

Si se trata de una renovacion, la Administracion expedira el nuevo
documento de cumplimiento y/o el o los certificados de gestibn de la
seguridad.

Modelos de certificados.
El documento de cumplimiento, el documento provisional de cumplimiento y
el certificado de gestibn de la seguridad o provisional de gestién de la

seguridad, seran confeccionados conforme a los modelos que figuran en el
apéndice del Codigo y estaran redactados en idioma espafiol e inglés.
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Prescripciones a cumplir por las Organizaciones Reconocidas.

La Organizacion Reconocida en quién se delegue la facultad para efectuar
las auditorias a las compafias y sus buques, debera estar en condiciones de
demostrar y documentar que cumple las prescripciones establecidas en la
Resolucion OMI A. 739(18) para ser una Organizaciébn Reconocida, y
entregar a la DIRSOMAR, cuando lo requiera, a lo menos los siguientes
antecedentes y documentos:

a) Publicaciones con las reglas utilizadas por la Organizacion, relativas al
proyecto, la construccion y la certificacibn de buques y sus sistemas
asociados a la maquinaria y sus actualizaciones.

b) NOmina del personal directivo y de los profesionales competentes para
prestar el servicio requerido.

c) Documentacion sobre competencia profesional de los auditores, y del
sistema adoptado para verificar su competencia y la actualizacion de sus
conocimientos.

d) Documentacion sobre instrucciones, circulares y directrices internas de
la Organizacion.

e) Reglas y/o reglamento interno aplicado en la Organizacion.

f)y  Sistema de supervision interno de las tareas y actividades desarrolladas
por la Organizacion.

g) Un registro del funcionamiento del sistema de control de calidad interno.

h) Informacion sobre las auditorias externas para verificar el sistema de
control de calidad interno, a que esta sujeta la Organizacion.

i)  Informacion estadistica anual, sobre los dafos, siniestros, detenciones e
incumplimientos que han afectado a los buques de bandera chilena
supervisados.

Asimismo, a solicitud de la Organizacion Reconocida, la DIRSOMAR
proporcionara los antecedentes e informes que se estimen necesarios, para
la realizacion de las auditorias.

ARCHIVO.

La presente Circular deja sin efecto cualquier otra disposicion emanada de la
Direccibn General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante
(DIRECTEMAR) o Direcciébn Técnica subordinada, relacionada con las
disposiciones establecidas en SOLAS enmendado, Capitulo IX, y debera ser
archivada en la Carpeta de Circulares de la DIRECTEMAR.
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IV.- DIFUSION.

La presente Circular sera publicada en el Boletin Informativo Maritimo, para
conocimiento de las Autoridades Maritimas y de los Usuarios maritimos en
general.

V.- ANEXOS.

“A” Res. OMI A.913(22), de 22 de enero de 2002, “Directrices revisadas
para la implantaciéon del cdédigo internacional de gestiéon de la
seguridad (Codigo IGS) por las administraciones”.

“B” OMI MSC/Circ. 1059, de 16 de Diciembre de 2002, “Procedimientos
relativos a los incumplimientos graves que se observen con respecto
a lo prescrito en el Codigo IGS”.

ANOTESE Y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

FDO.
ERWIN FORSCH ROJAS

CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR GENERAL SUBROGANTE
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ANEXO “A”

ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL
Resolucion A.913(22)

aprobada el 29 de noviembre de 2001
(Punto 9 del orden del dia)

DIRECTRICES REVISADAS PARA LA IMPLANTACION DEL CODIGO
INTERNACIONAL DE GESTION DE LA SEGURIDAD
(CODIGO IGS) POR LAS ADMINISTRACIONES

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 ) del Convenio constitutivo de la
Organizacién Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones de la
Asamblea por lo que respecta a las reglas y directrices relativas a la seguridad
maritima y a la prevencion y contencién de la contaminacién del mar ocasionada
por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucion A.741(18), mediante la cual la
Asamblea aprob6 el Cddigo internacional de gestion de la seguridad operacional
del buque y la prevencién de la contaminacién (Cddigo Internacional de Gestidon
de la Seguridad (IGS)),

RECORDANDO ADEMAS la resolucion A.788(19), mediante la cual la
Asamblea aprobd las Directrices para la implantacion del Cdodigo Internacional de
Gestion de la Seguridad (Cadigo IGS) por las Administraciones,

TOMANDO NOTA de que, de conformidad con las disposiciones del
capitulo IX del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar (Convenio SOLAS), 1974, enmendado, el Cddigo IGS adquiri6 caracter
obligatorio para las compafias que explotan determinados tipos de buques el 1 de
julio de 1998, y adquirira caracter obligatorio para las compafiias que explotan
otros buques de carga y unidades moéviles de perforacion mar adentro de
propulsiébn mecanica y arqueo bruto igual o superior a 500 el 1 de julio de 2002,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de que el Comité de Seguridad Maritima, al
adoptar las enmiendas al Cédigo IGS mediante la resolucion MSC.104(73), en su
73° periodo de sesiones acordé que las Directrices para la implantacion del
Cddigo IGS por las Administraciones debian revisarse con objeto de tener en
cuenta dichas enmiendas,
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RECONOCIENDO que las Administraciones, al determinar que se observan
las normas de seguridad, tienen la responsabilidad de cerciorarse de que se han
expedido Documentos de cumplimiento y Certificados de gestion de la seguridad
de conformidad con las Directrices,

RECONOCIENDO TAMBIEN que puede ser necesario que las
Administraciones concierten acuerdos respecto de la expedicion de certificados
por otras Administraciones en cumplimiento de lo dispuesto en el capitulo IX del
Convenio SOLAS 1974 y de conformidad con la resolucién A.741(18),

RECONOCIENDO ADEMAS la necesidad de que el Codigo IGS se aplique
de manera uniforme,

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones hechas por el Comité de
Seguridad Maritima en su 74° periodo de sesiones y por el Comité de Proteccion
del Medio Marino en su 46° periodo de sesiones,

1. ADOPTA las Directrices revisadas para la implantacion del Caddigo
Internacional de Gestion de la Seguridad (Cdodigo IGS) por las Administraciones,
cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. INSTA a los Gobiernos a que, cuando implanten el Cédigo IGS, observen
las Directrices revisadas;

3. PIDE a los Gobiernos que comuniquen a la Organizacion las dificultades
que hayan experimentado al aplicar las Directrices revisadas adjuntas;

4. AUTORIZA al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccion del
Medio Marino a que mantengan las Directrices adjuntas sometidas a examen y las
enmienden segln sea necesario;

5. REVOCA la resolucion A.788(19), con efecto el 1 de julio de 2002.
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ANEXO
DIRECTRICES REVISADAS PARA LA IMPLANTACION DEL CODIGO
INTERNACIONAL DE GESTION DE LA SEGURIDAD (CODIGO IGS)
POR LAS ADMINISTRACIONES
indice

INTRODUCCION
1 ALCANCE Y APLICACION
2 VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DEL CODIGO IGS
3 PROCESO DE CERTIFICACION

APENDICE -NORMAS RELATIVAS A LAS DISPOSICIONES SOBRE
CERTIFICACION DEL CODIGO IGS

1 Introduccién

2 Normas de gestion

3 Normas de competencia

4 Disposiciones sobre competencia

5 Procedimientos e instrucciones para la certificacion

INTRODUCCION
El Cbédigo IGS

El Cédigo internacional de gestion de la seguridad operacional del buque y
la prevenciéon de la contaminacion (Codigo Internacional de Gestion de la
Seguridad (IGS)) fue aprobado por la Organizacion mediante la resolucion
A.741(18) y adquirid caracter obligatorio con la entrada en vigor, el 1 de julio de
1998, del capitulo IX, titulado "Gestion de la seguridad operacional de los buques”,
del Convenio SOLAS. El Cddigo IGS constituye una norma internacional de
gestion de la seguridad operacional del buque y la prevencion de la
contaminacion.

El Comité de Seguridad Maritima aprobd, en su 73° periodo de sesiones,
enmiendas al capitulo IX del SOLAS, mediante la resolucion MSC.99(73), y a las
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secciones 1, 7, 13, 14, 15 y 16 del Codigo IGS, mediante la resolucion
MSC.104(73). Como resultado de esto, es necesario revisar la version previa de
las Directrices, que figura en la resolucion A.788(19) de la Asamblea, a la que
sustituyen las presentes Directrices.

En el Cddigo IGS se estipula que las comparfias deben establecer los
objetivos de seguridad descritos en la seccion 1.2 del mismo y, ademas, elaborar,
implantar y mantener un sistema de gestion de la seguridad que incluya las
prescripciones de orden funcional enumeradas en la seccién 1.4.

La aplicacion del Cédigo IGS deberia respaldar y favorecer el desarrollo
de una cultura de la seguridad en el sector naviero. Los factores que determinan el
éxito del desarrollo de esa cultura son, entre otros, la dedicacion, los principios y
las convicciones.

Aplicacion obligatoria del Cédigo IGS

Para garantizar unas normas adecuadas de seguridad y de prevencion de
la contaminacion, es necesario organizar debidamente la gestion, tanto en tierra
como a bordo. Esto requiere, por consiguiente, un planteamiento sistematico de la
gestion por parte de las personas que tienen a su cargo la gestion de los buques.
Los objetivos de la aplicacion obligatoria del Cédigo IGS son:

A garantizar el cumplimiento de las normas y reglas obligatorias
relativas a la seguridad operacional de los buques y la proteccion del
medio ambiente; y

2 garantizar la implantacion y puesta en vigor efectivas de dichas
normas y reglas por las Administraciones.

La puesta en vigor efectiva por las Administraciones tiene que incluir la
verificacion de que el sistema de gestion de la seguridad cumple las
prescripciones estipuladas en el Codigo IGS, asi como la verificacion del
cumplimiento de las normas y reglas obligatorias.

La aplicacion obligatoria del Codigo IGS deberia garantizar, respaldar y
favorecer la toma en consideracion de los codigos, directrices y normas aplicables,
recomendados por la Organizacion, las Administraciones, las sociedades de
clasificacion y las organizaciones del sector maritimo.

Responsabilidad de la verificacion y la certificacion

Incumbe a la Administracién verificar el cumplimiento de las prescripciones
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del Codigo IGS y expedir documentos de cumplimiento a las compafias y
certificados de gestion de la seguridad a los buques.

Las resoluciones A.739(18), titulada "Directrices relativas a la autorizacion
de las organizaciones que actiuen en nombre de la Administracion”, y A.789(19),
titulada "Especificaciones relativas a las funciones de reconocimiento y
certificacion de las organizaciones reconocidas que actien en nombre de la
Administracion”, que han adquirido caracter obligatorio en virtud de la regla XI/1
del Convenio SOLAS, y la resolucion A.847(20), titulada "Directrices para ayudar a
los Estados de abanderamiento en la implantacion de los instrumentos de la OMI",
son aplicables cuando las Administraciones autorizan oficialmente a
organizaciones a que expidan los documentos de cumplimiento y los certificados
de gestion de la seguridad en su nombre.

1 ALCANCE Y APLICACION
1.1 Definiciones

Los términos usados en las presentes Directrices revisadas tienen el mismo
significado que los que figuran en el Cadigo IGS.

1.2 Alcancey aplicacién
1.2.1 Las presentes Directrices establecen los principios basicos para:

A la verificacion de que el sistema de gestion de la seguridad de una
compafia responsable de la explotacion de buques, o el sistema de
gestion de la seguridad del buque o buques controlados por la
compafia, cumplen las disposiciones del Cddigo IGS; y

2 la expedicién y la verificacién anual del Documento de cumplimiento
y la expedicion y la verificacion intermedia del Certificado de gestion
de la seguridad.

1.2.2 Las presentes Directrices son aplicables a las Administraciones a partir del
1 de julio de 2002.

2 VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DEL CODIGO IGS
2.1 Generalidades

2.1.1 Para cumplir las prescripciones del Cdodigo IGS, las compafias deben
elaborar, aplicar y mantener un sistema de gestion de la seguridad que garantice
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la aplicacion de sus principios de seguridad y proteccion del medio ambiente. Los
principios de la compafifa deben incluir los objetivos definidos en el Cédigo IGS™.

2.1.2 Las Administraciones verificaran el cumplimiento de las prescripciones del
Cddigo IGS determinando:

A1 si el sistema de gestidon de la seguridad de la compafiia se ajusta a
las prescripciones del Cédigo IGS; y

2 si el sistema de gestion de la seguridad garantiza que se cumplen los
objetivos definidos en el parrafo 1.2.3 del Cédigo IGS.

2.1.3 Es posible que sea necesario elaborar criterios de evaluacion para
determinar si los componentes del sistema de gestion de la seguridad se ajustan o
no a las prescripciones del Cédigo IGS. Se recomienda que las Administraciones
eviten en lo posible la elaboracion de criterios en forma de soluciones preceptivas
de gestion. Los criterios de evaluacién en forma de prescripciones preceptivas
pueden tener el efecto de que la gestion de la seguridad en el ambito de la
navegacion consista en la aplicacion por las compariias de soluciones elaboradas
por terceros y que, por ello, pueda resultarle dificil a una compafiia elaborar las
soluciones que mas le convengan, o que sean mas adecuadas para un tipo de
operacion o un buque determinados.

2.1.4 En consecuencia, se recomienda que las Administraciones se cercioren de
que sus evaluaciones se basan en la determinacion de la eficacia con la que el
sistema de gestion de la seguridad permite alcanzar los objetivos especificados,
antes que en la conformidad con prescripciones precisas que se afiadan a las del
Cddigo IGS, a fin de reducir la necesidad de elaborar criterios para facilitar la
evaluacion del cumplimiento del Codigo por las compafiias.

2.2 Capacidad del sistema de gestion de la seguridad para alcanzar los
objetivos generales de la gestiéon de la seguridad

2.2.1 En el Cadigo IGS se definen los objetivos generales de la gestion de la
seguridad. Esos objetivos son:

A establecer practicas de seguridad en las operaciones del buque y un
entorno de trabajo seguro;

2 tomar precauciones contra todos los riesgos sefialados; y

3 mejorar continuamente los conocimientos practicos del personal de

1 La publicacién de la ICS/ISF titulada "Guidelines on the application of the International Safety
Management Code" ofrece orientaciones Utiles sobre distintos elementos importantes del sistema de
gestion de la seguridad y su elaboracion por las compafiias.
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tierra y de a bordo sobre gestion de la seguridad, asi como el grado
de preparacion para hacer frente a situaciones de emergencia que
afecten a la seguridad y a la proteccion del medio ambiente.

La labor de verificacion deberia ayudar y alentar a las compafiias a
conseguir tales objetivos.

2.2.2 Estos objetivos ofrecen una orientacion clara a las compafias para elaborar
sistemas de gestion de la seguridad conformes con el Cédigo IGS. De cualquier
modo, no deben servir de base para formular interpretaciones detalladas que se
usen para verificar si las prescripciones del Codigo se observan o no, teniendo en
cuenta que puede verificarse si el sistema de gestién de la seguridad cumple las
prescripciones del Codigo pero no determinar si dicho sistema permite alcanzar
tales objetivos eficazmente.

2.3 Capacidad del sistema de gestion de la seguridad para cumplir las
prescripciones especificas de seguridad y prevencion de la
contaminacion

2.3.1 EIl criterio principal que regira la elaboracion de las interpretaciones
necesarias para evaluar el cumplimiento de las prescripciones del Cadigo IGS,
serd la capacidad del sistema de gestion de la seguridad para cumplir las
prescripciones especificas del Codigo IGS en lo que respecta a las normas
concretas de seguridad y prevencién de la contaminacion.

Las normas especificas de seguridad y proteccion del medio ambiente
sefaladas en el Cédigo IGS son:

A1 el cumplimiento de las normas y reglas obligatorias; y

2 gue se tengan presentes los cédigos, directrices y normas aplicables
recomendados por la Organizacién, las Administraciones, las
sociedades de clasificacion y otras organizaciones del sector
maritimo.

2.3.2 Todos los registros que puedan facilitar la verificacion del cumplimiento del
Cddigo IGS podran examinarse durante una inspeccion. A tal efecto, la
Administracion se asegurara de que la compafiia facilita a los auditores los
registros reglamentarios y de clasificacion correspondientes a las medidas
adoptadas por la compariia con objeto de garantizar que se cumplen las normas y
reglas obligatorias. A este respecto, se podran examinar los registros para
establecer su autenticidad y veracidad.

2.3.3 Algunas de las prescripciones obligatorias pueden no quedar sometidas a
reconocimientos reglamentarios o de clasificacion, como, por ejemplo:
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A el mantenimiento del estado del buque y de su equipo entre
reconocimientos; y

2 determinadas prescripciones operacionales.

Para garantizar el cumplimiento y prever las pruebas objetivas necesarias
para la verificacion en esos casos, pueden requerirse disposiciones especificas,
tales como:

A instrucciones y procedimientos documentados; y

2 documentacion de la verificacién de las operaciones diarias realizada
por funcionarios superiores, cuando ésta sea de interés para
garantizar el cumplimiento.

2.3.4 La verificacion del cumplimiento de las normas y reglas obligatorias, que
forma parte de la certificacion prevista en el Cddigo IGS, no supone ni una
duplicacion ni una sustituciébn de los reconocimientos realizados para expedir
otros certificados maritimos. La verificacion del cumplimiento del Cédigo IGS no
exime de sus responsabilidades a la compafia, al capitan ni a cualquier otra
entidad o persona que participe en la explotacion o la gestién del buque.

2.3.5 Las Administraciones se cercioraran de que la compafiia:

A ha tenido en cuenta las recomendaciones del parrafo 1.2.3.2 del
Caodigo IGS al establecer el sistema de gestion de la seguridad; y

2 ha elaborado procedimientos para garantizar que las
recomendaciones se apliquen tanto en tierra como a bordo.

2.3.6 La implantacion, en el marco de un sistema de gestion de la seguridad, de
codigos, directrices y normas recomendados por la Organizacion, las
Administraciones, las sociedades de clasificacion y otras organizaciones del sector
maritimo, no confiere a tales recomendaciones obligatoriedad en virtud del Codigo
IGS. No obstante, los auditores alentardn a las compafiias a que adopten dichas
recomendaciones siempre que sean aplicables a la compaiiia.

3 PROCESO DE CERTIFICACION

3.1 Actividades de certificacién

3.1.1 EIl proceso de certificacion relativo a la expedicion de un documento de
cumplimiento a nombre de una compafia y de un certificado de gestién de la

seguridad a nombre de un buque, comprendera por regla general las siguientes
etapas:
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A1 verificacion inicial,

2 verificacion anual o intermedia;
3 verificacion de renovacion; y
4 verificacion adicional.

Estas verificaciones se realizan a peticion de la compafia a la
Administracion o a la organizacion reconocida por la Administracion para ejercer
las funciones de certificacion en relacion con el Codigo IGS, o a peticién de la
Administracion a otro Gobierno Contratante del Convenio.

Las verificaciones incluiran una auditoria del sistema de gestion de la
seguridad.

3.2  Verificacioén inicial

3.2.1 La compaiiia debe solicitar la certificacion prevista en el Cddigo IGS a la
Administracion.

3.2.2 La evaluacion del sistema de gestion en tierra que realice la Administracion
requerird evaluar las oficinas donde se lleva a cabo la gestion y posiblemente
otras dependencias, dependiendo de la organizacion de la compafiia y de las
funciones desempefiadas en las distintas dependencias.

3.2.3 Una vez concluida satisfactoriamente la evaluacion del sistema de gestion
de la seguridad en tierra, pueden comenzar las medidas o la planificacion
necesarias para evaluar los buques de la compaiiia.

3.2.4 Una vez concluida la evaluacion, si los resultados son satisfactorios, se
expedird un documento de cumplimiento a la compafia, del que se enviaran
copias a cada una de las dependencias en tierra y a cada buque de la flota de la
compafia. Cada vez que se evalie un buque y se le expida un certificado de
gestion de la seguridad, también se enviard copia de tal certificado al domicilio
social de la compafiia.

3.2.5 Cuando los certificados sean expedidos por una organizacion reconocida,
también se enviaran copias de todos los certificados a la Administracion.

3.2.6 Las auditorias de gestion de la seguridad de las compafiias y de los buques

constaran delas mismas etapas béasicas. El objetivo es verificar que la compafiia o
el buque cumplen las prescripciones del Codigo IGS. Tales auditorias incluyen:
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A la verificacion de que el sistema de gestion de la seguridad de la
compafia cumple las prescripciones del Codigo IGS, con pruebas
objetivas que demuestren que el sistema de gestion de la seguridad
de la compafiia lleva en vigor tres meses como minimo, y que desde
hace por lo menos tres meses se aplica un sistema de gestion de la
seguridad a bordo de, como minimo, un buque de cada tipo
perteneciente a la compaiiia; y

2 la verificacién de que el sistema de gestion de la seguridad garantiza
el cumplimiento de los objetivos definidos en el parrafo 1.2.3 del
Cddigo IGS. Esto incluye la verificacion de que el documento de
cumplimiento de la compafia responsable de la explotacion del
buque es aplicable a ese tipo determinado de buque, y una
evaluacion del sistema de gestion de la seguridad a bordo, a fin de
verificar que éste cumple las prescripciones del Codigo IGS y se
aplica. Se debera disponer de pruebas objetivas que demuestren que
el sistema de gestion de la seguridad de la compariia se ha aplicado
eficazmente durante tres meses como minimo a bordo del buque,
pruebas que incluiran, entre otras cosas, registros sobre la auditoria
interna llevada a cabo por la compainia.

3.3 Verificacion anual del documento de cumplimiento

3.3.1 Para mantener la validez del documento de cumplimiento, se haran
auditorias anuales de la gestion de la seguridad, que deben incluir el examen de
los registros obligatorios y de clasificacion presentados por lo menos respecto de
un buque de cada tipo a los cuales se aplica el documento de cumplimiento para
verificar que estan en regla. El propésito de tales auditorias es comprobar la
eficacia del funcionamiento del sistema de gestion de la seguridad y asegurarse
de que cualquier modificaciéon de dicho sistema cumple las prescripciones del
Cadigo IGS.

3.3.2 La verificacion anual se efectuard dentro de los tres meses anteriores y
posteriores a cada fecha de vencimiento anual del documento de cumplimiento.
Se convendra un calendario de una duracién no superior a tres meses para llevar
a efecto las medidas correctivas necesarias.

3.3.3 Cuando la compafiia cuente con mas de una dependencia en tierra, y no se
haya visitado cada una de ellas durante la evaluacion inicial, se hara todo lo
posible para visitarlas todas, en el marco de las evaluaciones anuales, durante el
periodo de vigencia del documento de cumplimiento.
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3.4  Verificacion intermedia de los certificados de gestion de la seguridad

3.4.1 Para mantener la validez del certificado de gestion de la seguridad, se
haran auditorias intermedias de la gestion de la seguridad. El propdésito de éstas
es comprobar la eficacia del funcionamiento del sistema de gestion de la
seguridad, y cerciorarse de que cualquier modificacion de dicho sistema cumple
las prescripciones del Codigo IGS. En ciertos casos, sobre todo durante el periodo
inicial de funcionamiento del sistema de gestidén de la seguridad, la Administraciéon
puede considerar necesario aumentar la frecuencia de estas auditorias. Ademas,
la naturaleza de los casos de incumplimiento que se detecten puede constituir una
razon para aumentar la frecuencia de las auditorias intermedias.

3.4.2 Si sélo se realiza una verificacion intermedia, ésta debe tener lugar entre el
segundo vencimiento anual del certificado de gestion de la seguridad y el tercero.

3.5 Verificacion de renovacion

Las verificaciones de renovacion se efectuardn antes de caducar el
documento de cumplimiento o el certificado de gestiébn de la seguridad. La
verificacién de renovacion incluird todos los elementos del sistema de gestion de
la seguridad y las actividades a las que se aplican las prescripciones del Codigo
IGS. La verificacion de renovacién se puede realizar desde seis meses antes de la
fecha de caducidad del documento de cumplimiento o del certificado de gestion de
la seguridad, y se concluird antes de dicha fecha.

3.6 Auditorias de la gestion de seguridad

Los procedimientos para la auditoria de la gestion de la seguridad descritos
a continuacion incluyen todas las etapas para la verificacion inicial. Las auditorias
de la gestion de la seguridad para las verificaciones anual o de renovaciéon se
basaran en los mismos principios, aun cuando su alcance sea diferente.
3.7 Solicitud de auditoria
3.7.1 La compafia presentara una solicitud de auditoria a la Administracion o a la
organizacion reconocida por la Administracién para expedir el documento de

cumplimiento y el certificado de gestidon de la seguridad en su nombre.

3.7.2 La Administracion o la organizacion reconocida nombraran entonces al
auditor principal y, si procede, al equipo de auditores.

3.8 Examen preliminar

Para planificar la auditoria, el auditor debe examinar el manual de gestion
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de la seguridad con objeto de comprobar que el sistema de gestibn de la
seguridad es adecuado para cumplir las prescripciones del Cédigo IGS. Si el
examen indica que el sistema no es adecuado, habra que aplazar la auditoria
hasta que la compafiia haya tomado medidas correctivas.

3.9 Preparacion de la auditoria

3.9.1 El auditor principal asi designado se pondra en contacto con la compafiia y
elaborara un plan para la auditoria.

3.9.2 El auditor proporcionara los documentos de trabajo por los que se regira la
ejecucién de la auditoria, con objeto de facilitar la realizacién de las evaluaciones,
las investigaciones y los exdmenes de conformidad con los procedimientos,
instrucciones y formularios establecidos para garantizar la uniformidad de las
practicas de auditoria.

3.9.3 El equipo de auditores debe poder comunicarse de manera eficaz con el
personal de la compaiiia.

3.10 Realizaciéon de la auditoria

3.10.1 La auditoria debe comenzar con una reunion inicial para presentar el
equipo de auditores a la direccion de la compafia, resumir los métodos empleados
para llevar a cabo la auditoria, confirmar que todas las instalaciones convenidas
estan disponibles, confirmar la fecha y hora de la reunién de clausura y tratar
todos los detalles relacionados con la auditoria que requieran aclaracion.

3.10.2 El equipo de auditores evaluara el sistema de gestion de la seguridad
basandose en la documentacion presentada por la compaifiia y en las pruebas
objetivas de su aplicacion efectiva.

3.10.3 Las pruebas se obtendran mediante entrevistas y el examen de
documentos. También cabra incluir la observacion de actividades y condiciones
cuando sea necesario, para comprobar la eficacia con la que el sistema de gestion
de la seguridad permite cumplir normas concretas de seguridad y proteccion del
medio ambiente prescritas en el Cédigo IGS.

3.10.4 Las observaciones hechas durante la auditoria constardn por escrito. Una
vez realizada la auditoria de las actividades, el equipo de auditores examinara sus
observaciones con objeto de decidir cuales deben notificarse como casos de
incumplimiento. Esos casos se notificaran relacionandolos con las disposiciones
generales y particulares del Codigo IGS.
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3.10.5 Al concluir la auditoria, y antes de elaborar el correspondiente informe, el
equipo de auditores celebrara una reunion con la direccion de la compafia y con
las personas encargadas de las funciones de que se trate. El objetivo de esa
reunion es exponer las observaciones de modo que se comprendan claramente
los resultados de la auditoria.

3.11 Informe de auditoria

3.11.1 El informe de auditoria se elaborara bajo la direccion del auditor principal,
quien sera responsable de que el informe sea preciso y completo.

3.11.2 El informe de auditoria incluird el plan de la auditoria, la identidad de los
miembros del equipo que la realice, las fechas y la identidad de la compafia, los
casos de incumplimiento observados y las observaciones sobre la eficacia con la
que el sistema de gestion de la seguridad permite alcanzar los objetivos
sefialados.

3.11.3 La compainiia debe recibir una copia del informe de auditoria y se le pedira
qgue proporcione al buque copia de los informes de las auditorias realizadas a
bordo.

3.12 Medidas correctivas

3.12.1 La compaifiia tiene la responsabilidad de establecer y adoptar las medidas
necesarias para corregir el incumplimiento de una prescripcion o sus causas. De
no corregirse el incumplimiento de determinadas prescripciones del Codigo IGS, la
validez del documento de cumplimiento y de los correspondientes certificados de
gestion de la seguridad puede resultar afectada.

3.12.2 Las medidas correctivas y las posibles auditorias ulteriores de control se
llevaran a cabo dentro del plazo acordado. La compafia debe solicitar las
auditorias de control.

3.13 Responsabilidades de la compaifiia en lo que respecta a las auditorias
de la gestion de la seguridad

3.13.1 La verificacién del cumplimiento de las prescripciones del Codigo IGS no
exime a la compafiia, el personal de gestion, los oficiales ni la gente de mar de sus
obligaciones en lo que respecta al cumplimiento de la legislacion nacional e
internacional relacionada con la seguridad y la proteccion del medio ambiente.
3.13.2 La compaiiia tiene la responsabilidad de:

A1 informar a sus empleados de los objetivos y el alcance de los
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certificados prescritos en el Cédigo IGS;

2 designar a determinados miembros del personal para que
acompafen a los miembros del equipo encargado de la certificacion;

3 facilitar los recursos que necesiten las personas encargadas de la
certificacion, a fin de garantizar la eficacia del proceso de
verificacion;

4 facilitar el acceso y los medios de prueba que soliciten las personas

encargadas de la certificacion; y

5 colaborar con el equipo de verificacién para que puedan conseguirse
los objetivos de la certificacion.

3.14 Responsabilidades de la organizaciéon encargada de expedir los
certificados prescritos por el Codigo IGS

La organizacion encargada de expedir los certificados prescritos por el
Cddigo IGS es responsable de que el proceso de certificacion se ejecute conforme
a lo dispuesto en el Cédigo IGS y en las presentes directrices, lo cual incluye el
control de gestion de todos los aspectos de la certificacién, de conformidad con lo
dispuesto en el apéndice de las presentes directrices.

3.15 Responsabilidades del equipo de verificacion

3.15.1 Las verificaciones relacionadas con la certificacion, independientemente de
que sean o0 no realizadas por un equipo, estaran a cargo de una persona. El jefe
del equipo estara dotado de autoridad para tomar decisiones concluyentes sobre
la manera de realizar la verificacion y sobre las posibles observaciones. Sus
funciones incluiran:

A la preparacion de un plan para la verificacion; y

2 la presentacion del informe resultante de la verificacion.
3.15.2 El personal que participe en la labor de verificacion debe cumplir los
requisitos establecidos para dicha labor, garantizar la confidencialidad de los

documentos relacionados con la certificacion y observar discrecién con respecto a
la informacion confidencial obtenida.
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APENDICE

NORMAS RELATIVAS A LAS DISPOSICIONES SOBRE
CERTIFICACION DEL CODIGO IGS

1 INTRODUCCION

Los equipos de auditores para la certificacion prescrita por el Codigo IGS y
las organizaciones de las que dependen cumpliran las prescripciones especificas
sefaladas en el presente anexo.

2 NORMAS DE GESTION

2.1 Las organizaciones encargadas de verificar el cumplimiento del Cédigo IGS
contaran, en su seno, con personal competente en lo que respecta a:

A1 garantizar el cumplimiento de las normas y reglamentos aplicables a
los buques explotados por la compaiiia incluidos los relativos a la
titulacion de la gente de mar;

2 las actividades de aprobacion, reconocimiento y certificacion;

3 los parametros que deben tenerse en cuenta en el ambito del
sistema de gestion de la seguridad, segun las prescripciones del
Cabdigo IGS; y

4 la experiencia practica de la explotacion de buques.

2.2 En el Convenio se prescribe que las organizaciones reconocidas por las
Administraciones para expedir documentos de cumplimiento y certificados de
gestion de la seguridad en su nombre, cumpliran lo estipulado en las resoluciones
A.739(18), Directrices relativas a la autorizacion de las organizaciones que actuen
en nombre de la Administracion, y A.789(19), Especificaciones relativas a las
funciones de reconocimiento y certificacion de las organizaciones reconocidas que
actien en nombre de la Administracion.

2.3 Toda organizacion encargada de verificar el cumplimiento de las
disposiciones del Cédigo IGS debe garantizar que el personal que presta servicios
de asesoramiento es independiente del que se encarga del procedimiento de
certificacion.
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3 NORMAS DE COMPETENCIA

3.1 Gestion de los programas para la expedicion de certificados con
arreglo al Cédigo IGS

La gestidon de los programas para la expedicion de certificados con arreglo
al Cdodigo IGS correspondera a las personas que tengan conocimientos practicos
de los procedimientos y practicas del Codigo que se aplican a la expedicion de
dichos certificados.

3.2 Competencia basica necesaria para realizar la verificacion

3.2.1 El personal que vaya a participar en la verificacion del cumplimiento de las
prescripciones del Cédigo IGS, poseera la formacion académica minima que se
describe a continuacion:

A1 titulo de un centro de ensefianza de tercer grado reconocido por la
Administracion o por la organizacion reconocida, en una rama
pertinente de la ingenieria o de las ciencias fisicas (programa de
estudios de dos afios como minimo); o

2 titulo de una instituciébn maritima o nautica y experiencia adecuada a
bordo de un buque en calidad de oficial titulado.

3.2.2 El personal debe haber recibido una formacion que garantice la adquisicion
de una competencia y unos conocimientos practicos suficientes para verificar el
cumplimiento de las prescripciones del Codigo IGS, especialmente en lo que
respecta a:

A el conocimiento y la comprensién del Cédigo IGS;

2 las normas y reglas de cumplimiento obligatorio;

3 los pardmetros que las compafias han de tener en cuenta, segun las
prescripciones del Cédigo IGS;

A4 las técnicas de valoracion de examenes, cuestionarios, evaluaciones
e informes;
5 los aspectos técnicos y operacionales de la gestion de la seguridad;

.6 unos conocimientos basicos del buque y de las operaciones de a
bordo; y
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v la participacion en una auditoria, por lo menos, de un sistema de
gestion relacionado con el sector maritimo.

3.2.3 Dicha competencia se demostrara mediante examen oral o escrito, 0 por
otros medios aceptables.

3.3 Competencia para la verificacién inicial y de renovacién

3.3.1 Para evaluar cabalmente si la compafiia o el buque cumplen las
prescripciones del Cédigo IGS, ademas de la competencia basica indicada en 3.2
supra, el personal que vaya a realizar las verificaciones iniciales o de renovacion
de un documento de cumplimiento o de un certificado de gestion de la seguridad
tiene que poseer la competencia necesaria para:

A determinar si los componentes del sistema de gestion de la
seguridad cumplen o no las prescripciones del Codigo IGS;

2 determinar la eficacia del sistema de gestion de la seguridad de la
compafiia, o del buque, para garantizar el cumplimiento de las
normas y reglamentos, segun demuestren los registros de los
reconocimientos reglamentarios y de clasificacion;

3 evaluar la eficacia con la que el sistema de gestion de la seguridad
permite garantizar el cumplimiento de otras normas y reglamentos no
comprendidos en los reconocimientos reglamentarios y de
clasificacion y verificar dicho cumplimiento; y

4 evaluar si se han tenido en cuenta las practicas de seguridad
recomendadas por la Organizacién, las Administraciones, las
sociedades de clasificacion y las organizaciones del sector maritimo.

3.3.2 Este nivel de competencia puede ser alcanzado por equipos que,
colectivamente, posean la competencia necesaria.

3.3.3 EIl personal que vaya a estar a cargo de la verificacion inicial o de
renovacion del cumplimiento de las prescripciones del Cédigo IGS tendra por lo
menos cinco afos de experiencia en cuestiones relacionadas con los aspectos
operacionales o técnicos de la gestion de la seguridad y debera haber participado
por lo menos en tres verificaciones iniciales o de renovacion. La participacion en la
verificacién del cumplimiento de otras normas de gestion puede considerarse
equivalente a la participacion en la verificacion del cumplimiento del Cdédigo IGS.
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3.4 Competencia para la verificacién anual, intermediay provisional

El personal que vaya a realizar verificaciones anuales, intermedias y
provisionales debera satisfacer los requisitos basicos aplicables al personal que
participa en las verificaciones, y habra participado por lo menos en dos
verificaciones anuales, de renovacién o iniciales. También habra recibido las
instrucciones especiales necesarias para poseer la competencia requerida para
determinar la eficacia del sistema de gestion de la seguridad de la compafiia.

4 DISPOSICIONES SOBRE COMPETENCIA

Las organizaciones encargadas de la certificacion prescrita por el Codigo
IGS habran establecido un sistema documental para la preparacion y la
actualizacion continua de los conocimientos y la competencia del personal que
vaya a verificar el cumplimiento del Cédigo IGS. Ese sistema comprendera cursos
de formacion tedrica que abarquen todos los requisitos de competencia y los
procedimientos apropiados relativos al proceso de certificacion, asi como una
formacion practica dirigida, y también proporcionara una prueba documental de
gue se ha terminado satisfactoriamente el curso de formacion.

5 PROCEDIMIENTOS E INSTRUCCIONES PARA LA CERTIFICACION

Las organizaciones encargadas de la certificacion prescrita por el Codigo
IGS habran implantado un sistema documental que garantice que el proceso de
certificacion se realiza de conformidad con esta norma. Ese sistema incluira, entre
otras cosas, procedimientos e instrucciones para:

A los acuerdos contractuales con las compainiias;

2 el planeamiento, la programacioén y la realizacion de la verificacion;

3 la notificacion de los resultados de la verificacion;

4 la expedicion de los documentos de cumplimiento y los certificados
de gestion de la seguridad, asi como de los documentos
provisionales de cumplimiento y los certificados provisionales de
gestion de la seguridad; y

5 las medidas correctivas y el control ulterior a las verificaciones,

incluidas las medidas que haya que tomar en caso de incumplimiento
grave.
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ANEXO “B”

ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL

MSC/Circ.1059
MEPC/Circ.401
16 diciembre 2002

PROCEDIMIENTOS RELATIVOS A LOS INCUMPLIMIENTOS GRAVES QUE
SE OBSERVEN CON RESPECTO A LO PRESCRITO EN EL CODIGO IGS

1 El Comité de Seguridad Maritima en su 76° periodo de sesiones (2 a 13 de
diciembre de 2002), y el Comité de Proteccion del Medio Marino en su 48° periodo
de sesiones (7 a 11 de octubre de 2002), tras haber reconocido la necesidad de
los procedimientos anteriormente mencionados, aprobaron los Procedimientos
relativos a los incumplimientos graves que se observen con respecto a lo prescrito
en el Cadigo IGS, que figuran en el anexo, para que sirvan de ayuda a los Estados
de abanderamiento y a los Estados rectores de puertos en los casos en que se
observen incumplimientos graves en el sistema de gestion de la seguridad de un
buque o de una compaiiia.

2 Se invita a los Gobiernos Miembros a que apliquen los procedimientos
adjuntos y a que los pongan en conocimiento de las partes interesadas.

*k%
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ANEXO

PROCEDIMIENTOS RELATIVOS A LOS INCUMPLIMIENTOS GRAVES QUE
SE OBSERVEN CON RESPECTO A LO PRESCRITO EN EL CODIGO IGS

1 Las Administraciones y las organizaciones reconocidas que actien en su
nombre se aseguraran de que estan perfectamente informadas de los
incumplimientos graves no rectificados que hayan surgido en las auditorias
previstas en el Cadigo IGS. Un incumplimiento grave se podra convertir en mero
incumplimiento si la Administracion o la organizacién reconocida consideran que
se han tomado medidas correctivas eficaces. Un incumplimiento grave en un
buque debera pasar a ser un incumplimiento antes de que éste zarpe. Se acordara
un plan de una duraciéon maxima de tres meses para que puedan llevarse a cabo
las medidas correctivas necesarias. Cuando la Administracion permita que un
incumplimiento grave pase a ser meramente incumplimiento, se llevara a cabo al
menos una auditoria adicional en el plazo indicado en el plan de medidas
correctivas acordado para verificar que se han adoptado medidas eficaces.

2 Previa solicitud del Estado rector del puerto, la Administracion debera
facilitar la informacion pertinente de que disponga en relacion con la validez actual
del Documento de cumplimiento presentado por el buque.

3 Si en el proceso de certificacion exigido en el Codigo IGS participan mas de
una Administracion y/u organizacion reconocida, en los casos en que todo
incumplimiento grave que dé lugar a que se retire el Documento de cumplimiento o
el Certificado de gestion de la seguridad, o en que se haya permitido que se
convierta en mero incumplimiento y respecto del cual se hayan aplicado
satisfactoriamente las correspondientes medidas correctivas, la Administracion y/o
la organizacién reconocida pertinente deberan notificar las medidas adoptadas a la
otra Administracion y/u organizacion reconocida

4 No se expedira un Documento de cumplimiento provisional a una compafiia
cuyo Documento de cumplimiento haya sido retirado. Tampoco se expedird un
nuevo Documento de cumplimiento a menos que se haya llevado a cabo una
verificacion inicial o una verificacion adicional de la amplitud y el alcance de una
verificacion inicial. El nuevo Documento de cumplimiento tendra la misma fecha de
expiracion que la del documento que se retira.

5 Cuando se retiren los Certificados de gestion de la seguridad conexos como
resultado de la retirada del Documento de cumplimiento debido a un
incumplimiento grave, no se expediran unos nuevos Certificados de gestion de la
seguridad a menos que se haya llevado a cabo a bordo del buque una verificacion
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adicional, basandose en una muestra representativa, el alcance de una
verificacion inicial y que se haya vuelto a expedir el Documento de cumplimiento.
Debera someterse a verificacion al menos un buque de cada tipo que explote la
compafia.

6 En el caso de que el Certificado de gestion de la seguridad de un buque
parezca valido pero a la compafila se le haya retirado el Documento de
cumplimiento, la Administracién o el Estado rector del puerto que constaten esa
situacion se aseguraran de que el bugue no presta servicio hasta que se vuelva a
expedir el Documento de cumplimiento. Las medidas que se tomen podran incluir
la detencion, la revocacion de los permisos de explotacion o cualquier otra que se
estime necesaria para asegurarse de que se da cumplimiento a las disposiciones
del Codigo IGS.

7 En el caso de que a un buque se le haya retirado el Certificado de gestion
de la seguridad, la Administracion o el Estado rector del puerto que constaten esa
situacion se aseguraran de que el bugue no presta servicio hasta que se vuelva a
expedir el Certificado de gestiéon de la seguridad. Las medidas que se tomen
podran incluir la detencion, la revocacién de los permisos de explotaciéon o
cualquier otra que se estime necesaria para asegurarse de que se da
cumplimiento a las disposiciones del Cédigo IGS.

8 Cuando se le haya retirado el Certificado de gestion de la seguridad a un
buque como resultado de un incumplimiento grave, no se expedira un Certificado
de gestion de la seguridad provisional. Tampoco se expedira un nuevo Certificado
de gestion de la seguridad a menos que se haya llevado a cabo a bordo del buque
una verificacion inicial o una verificacién adicional cuyo alcance sea equivalente al
de la verificacion inicial. Ademas, segun la naturaleza del incumplimiento grave
sefialado con respecto al sistema de gestidon de la seguridad implantado a bordo
del buque, es posible que haya que verificar también la validez del Documento de
cumplimiento mediante una auditoria de la amplitud y el alcance de una auditoria
anual, antes de que se expida el Certificado de gestion de la seguridad. El nuevo
Certificado de gestion de la seguridad tendré la misma fecha de expiracion que la
del certificado que se retira.
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ARMADA DE CHILE
DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO
Y DE MARINA MERCANTE

DGTM. Y MM. ORDINARIO N°12.600/170 VRS.

APRUEBA CIRCULAR DE LA ,DIRECCION
GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE
MARINA MERCANTE. ORDINARIO N° O-71/028

VALPARAISO, 02 de Marzo de 2007

VISTO: Lo sefalado en los articulos 3° y 4° de la Ley Organica de la
Direccidon General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, aprobada por el
D.F.L. N° 292, de 1953; lo dispuesto en el D.L. N° 2.222, de 1978, Ley de
Navegacién, en su articulo 5°, y la facultad que me confiere el articulo 345° del
D.S. (M) N° 1.340 bis, de 1941, Reglamento General de Orden, Seguridad y
Disciplina en las Naves y Litoral de la Republica,

RESUELVO:
1.- APRUEBASE la siguiente Circular que dispone procedimientos para

cumplir prescripciones del Capitulo Il del Convenio SOLAS 1974, enmendado,
sobre los dispositivos de salvamento.

CIRCULAR DGTM. Y MM. ORDINARIO O-71/028

OBJ.: DISPONE PROCEDIMIENTOS PARA CUMPLIR PRESCRIPCIONES DEL
CAPITULO Il DEL CONVENIO SOLAS 1974, ENMENDADO, SOBRE
LOS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO.

REF.: a) CAPITULO IIl, REGLAS 20.11.1 Y 20.11.2 DEL CONVENIO SOLAS
1974, ENMENDADO.

b) CODIGO INTERNACIONAL DE DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE
SALVAMENTO (CODIGO IDS), APROBADO POR RESOLUCION OMI
MSC.48(66), DE 4 DE JUNIO DE 1996.

c) RESOLUCION OMI MSC 152(78), DE 20 DE MAYO DE 2004, QUE
INTRODUCE ENMIENDAS AL CAPITULO Ill DEL CONVENIO SOLAS,
1974, ENMENDADO.
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d) CIRCULAR OMI MSC.1/CIRC. 1206, DE 26 DE MAYO DE 2006,
SOBRE MEDIDAS PARA PREVENIR ACCIDENTES CON BOTES
SALVAVIDAS.

e) REGLAMENTO PARA EL EQUIPAMIENTO DE LOS CARGOS DE
CUBIERTA DE LAS NAVES Y ARTEFACTOS NAVALES,
APROBADO POR D.S. (M) N° 319, DE 10 DE OCTUBRE DE 2001.

f) CIRCULAR OMI MSC/CIRC.809, DE 30 DE JUNIO DE 1997.

INFORMACIONES.
Generalidades.

El Capitulo lll del Convenio SOLAS 1974, enmendado, establece normas
aplicables a los dispositivos y medios de salvamento, los cuales deben
cumplir las prescripciones de seguridad establecidas en él y en el Cdodigo
IDS.

Al respecto, acorde con lo establecido en la Regla 20 del Capitulo Il del
Convenio SOLAS antes sefalado, los dispositivos y medios de salvamento
deben ser sometidos a mantenimiento, inspecciones y servicio periodicos.

El Reglamento para el equipamiento de los cargos de cubierta de las naves y
artefactos navales, establece que en todo momento las embarcaciones de
supervivencia deberan estar operativas y dar cumplimiento a las
disposiciones sobre su mantenimiento, inspecciones y servicios periddicos a
los que deba someterse.

Asimismo, el Cdédigo IDS establece normas relativas a los dispositivos y
medios de salvamento, las que son obligatorias en virtud de lo dispuesto en
el ya citado Capitulo IlI.

Por Resolucion OMI MSC.152(78), la Organizacion Maritima Internacional
adoptd enmiendas al Capitulo Il del Convenio SOLAS, las que entraron en
vigor con fecha 1 de julio de 2006, relativas al servicio periodico de los
dispositivos de puesta a flote y de los mecanismos de suelta con carga de los
dispositivos de salvamento.

Adicionalmente, la Organizacion Maritima Internacional, por Circular
MSC.1/Circ. 1206, establece medidas para prevenir los accidentes con los
botes salvavidas, las que incluyen una guia para el mantenimiento y servicio
periodico de los botes salvavidas, de los dispositivos de puesta a flote y de
los mecanismos de suelta de carga e instrucciones relativas a la seguridad
durante la realizacion de ejercicios de abandono del buque con los botes
salvavidas.
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INSTRUCCIONES.
Mantenimiento a bordo.

El mantenimiento, prueba e inspeccion de los dispositivos de salvamento se
efectuaran en base a las directrices elaboradas por la Organizacion Maritima
Internacional (OMI), mediante la Circular MSC.1/Circ.1206, relativas al
servicio y mantenimiento periddico de los botes salvavidas, dispositivos de puesta a
flote y aparejos de suelta con carga, de forma tal que se garantice la fiabilidad
de tales dispositivos.

En los buques debera haber “Instrucciones para el mantenimiento a bordo”
de los dispositivos de salvamento, segun se establece en la Regla 36 del
Capitulo 1ll, del Convenio SOLAS 1974, enmendado, y las operaciones de
mantenimiento se realizaran de acuerdo con ellas.

Se podra aceptar, en lugar de las “instrucciones para el mantenimiento a
bordo”, el cumplimiento de las prescripciones establecidas en un programa
planificado de mantenimiento, que incluya lo prescrito en las ya citadas
instrucciones de mantenimiento.

Servicio periodico de los dispositivos de puesta a flote.

Los dispositivos de puesta a flote deberan ser sometidos a un servicio de
mantenimiento acorde con lo establecido en las “Instrucciones para el
mantenimiento a bordo” o en el Programa planificado de mantenimiento.

Asimismo, deberan ser sometidos a un examen minucioso, durante los
reconocimientos anuales establecidos en las Reglas 7 y 8 del Capitulo | del
Convenio SOLAS 1974, enmendado, referidos a los reconocimientos de los
buques de pasaje y de los dispositivos de salvamento de los buques de
carga, segun corresponda.

Al término del examen minucioso, el freno del chigre de los dispositivos de
puesta a flote, debera ser sometido a una prueba dinamica a la velocidad
maxima de arriado, con una carga igual a la masa del bote salvavidas sin
nadie a bordo.

Adicionalmente, a lo menos una vez cada 5 afos, la prueba dinamica del

freno del chigre, se realizara con una carga de prueba equivalente a 1,1
veces la carga maxima de trabajo del chigre.
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Prueba dinamica de los dispositivos de puesta a flote.

Dadas las caracteristicas de esta prueba, a realizarse a lo menos una vez
cada cinco afnos, se efectuara preferentemente durante el periodo de carena,
considerando el tiempo requerido para su ejecucidén, pesos a movilizar y
condiciones para su desarrollo. Previo a su realizacion, se examinaran los
alambres, roldanas, cancamos, argollas y demas accesorios de los
pescantes. En caso de detectarse algun dafio, deformacién o desgaste de
éstos, se reemplazaran o repararan aquellos elementos danados o fuera de
tolerancia, segun se estime necesario. Para esta inspeccion, los elementos
antes senalados deberan estar limpios y libres de grasa o lubricantes.

Las medidas de seguridad que se deban adoptar durante la prueba, seran de
exclusiva responsabilidad del Capitan del buque. En caso de ser necesario el
reemplazo de algun elemento estructural, componente o accesorio de un
dispositivo de puesta a flote, éste debe estar fabricado con un factor de
seguridad basado en la carga maxima de trabajo asignada y en la resistencia
a la rotura del material utilizado en su construccion. El factor de seguridad
minimo a aplicar, sera el siguiente:

FACTOR DE SEGURIDAD

Elemento Factor minimo de seguridad
Alambres, tiras, cadenas de
suspension, eslabones, motones, 6
cancamos, grilletes, roldanas, etc.
Elementos estructurales de pescantes. 4.5
Partes del chigre. 4,5

Para realizar la prueba y simular el peso de 1,1 veces la carga maxima de
trabajo del chigre, se podra utilizar sacos de arena, bolsas de agua o lastres
de cemento.

En Anexo “A” se establece la secuencia y procedimiento para realizar la
prueba dinamica de los dispositivos de puesta a flote.

En caso de detectarse durante la prueba, fallas o fatigas de material de la
maniobra, de los pescantes o de los dispositivos de puesta a flote, se
suspendera la prueba, hasta reponer este material a su condicion normal de
disefo, debiéndose repetir la prueba dinamica.

Al término de la prueba, se examinaran detenidamente todos los
componentes vitales del sistema, con el fin de detectar dafos. Si existiera
algun dafio, se debera reemplazar las partes o elementos fallados, debiendo
repetirse la prueba dinamica.
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La prueba dinamica de los dispositivos de puesta a flote, a realizar cada 5
anos, segun se establece en el parrafo 11.1.3 de la Regla 20 ya citada,
debera ser controlada por el correspondiente inspector de Navegacion vy
Maniobras. Si el buque no opera en Chile, la prueba dinamica podra ser
controlada por una Organizacion Reconocida.

Servicio periédico de los mecanismos de suelta con carga de los botes
salvavidas.

Los mecanismos de suelta de carga de los botes salvavidas, seran objeto de
mantenimiento de conformidad con las “instrucciones para el mantenimiento
a bordo”, antes citada.

Ademas, deberan ser objeto de un examen minucioso y de una prueba,
operacional durante las inspecciones anuales prescritas en las Reglas 7 y 8
del Capitulo | del Convenio SOLAS 1974, enmendado, referidas a los
reconocimientos a que deben ser sometidos los buques de pasaje y los
dispositivos de salvamento de los buques de carga, los que deberan ser
efectuados por personal debidamente capacitado y familiarizado con el
sistema.

Como minimo una vez cada 5 afos, los mecanismos de suelta de carga se
deberan someter a una prueba de funcionamiento con una carga equivalente
a 1,1 veces la masa total del bote salvavidas con su asignacién completa de
personas y equipo.

Para la realizacion del examen y las pruebas, se tendran en cuenta las
Recomendaciones de la Organizacion Maritima Internacional (OMI),
establecidas en la Resolucion MSC.81(70), de 11 de Diciembre de 1998,
aplicables a los dispositivos que se instalen a bordo el 1 de Julio de 1999 o
posteriormente. Los dispositivos de salvamento instalados a bordo antes del
1 de Julio de 1999, deberan cumplir las prescripciones aplicables de la
Recomendaciones aprobadas mediante la Resolucién A.689(17), de 6 de
Noviembre de 1991. La Resolucion MSC.81(70), esta inserta junto al Cédigo
IDS, en la publicacion OMI “Dispositivos de Salvamento”.

Responsabilidad.

La Companfia propietaria o explotadora del buque es responsable de la
realizacion del servicio y mantenimiento a bordo de los dispositivos de
salvamento, acorde con las prescripciones de la Regla 20 del Capitulo Ill, del
Convenio SOLAS 1974, enmendado, y de establecer e implementar medidas
de seguridad, higiene y proteccién del medio ambiente para realizarlo.
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El servicio y mantenimiento de los dispositivos de salvamento, debera ser
efectuado por una empresa o persona natural que tenga la certificacion y el
entrenamiento otorgado por el fabricante del dispositivo de que se trate, lo
que sera verificado y autorizado por el inspector de Navegacién y Maniobras
de la correspondiente Comisién Local de Reconocimiento de Naves (CLIN) o
por el Servicio de Inspecciones Maritimas (SIM), si la nave esta en el
extranjero.

La empresa o persona autorizada, se responsabilizara del servicio y
mantenimiento realizado y del cumplimiento de las instrucciones vy
procedimientos relativos a las medidas de seguridad, higiene y proteccion del
medio ambiente establecidas.

Si no hubiere empresa o persona natural que posea la certificacion vy
entrenamiento del fabricante, la Direccién de Seguridad y Operaciones
Maritimas podra autorizar a otra empresa o persona para realizar el servicio y
mantenimiento, a condicion de que cuente con la certificacion y
entrenamiento otorgado por otro fabricante de ese tipo de dispositivo de
salvamento.

Procedimientos para el servicio, reparacion y mantenimiento.

Todo servicio, reparacién e inspeccion de los dispositivos de salvamento,
debera ser efectuado acorde con las instrucciones establecidas por el
fabricante.

En los buques debera haber manuales y documentos asociados, provistos
por el fabricante de los dispositivos de salvamento, para ser utilizados
durante la inspeccién, mantenimiento y reparacion de los mismos. Cuando
sea necesario el cambio de elementos estructurales, motones, tiras,
cancamos, eslabones, piezas de uniébn y demas accesorios de los
dispositivos de puesta a flote, éstos deberan cumplir las prescripciones y
tener la resistencia minima (factor de seguridad) establecidas por el
correspondiente fabricante.

Los procedimientos para el servicio y mantenimiento de los dispositivos de
salvamento, deberan realizarse conforme a las directrices establecidas por la
OMI mediante la Circular MSC.1/Circ.1206 antes citada.

El personal de a bordo, sera responsable de cumplir la prescripciones sobre
inspecciones semanales y mensuales establecidas en los parrafos 6 y 7 de la
Regla 20 del Capitulo Ill, del Convenio SOLAS 1974, enmendado, las que
deberan ser supervisadas por el Primer Oficial del buque.
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La inspeccion y pruebas anuales y cada 5 afos de los dispositivos de
salvamento, deberan ser efectuadas por una empresa o persona natural
debidamente autorizada.

Las listas de verificacion e informes de las inspecciones, servicios y
reparaciones efectuadas, deberan ser completadas correctamente y firmadas
por la empresa o persona autorizada responsable del servicio y/o
mantenimiento y por el representante de la compafia armadora o el capitan
del buque.

Copia de las listas de verificacion e informes deberan mantenerse a bordo del
buque.

Instrucciones complementarias para el servicio, reparacion y
mantenimiento.

Se debera efectuar inspeccion a los dispositivos de puesta a flote, cada vez
que ocurran las siguientes situaciones, informando de ello a la Direccion de
Seguridad y Operaciones Maritimas (DIRSOMAR) o a la Comision Local de
Inspeccion de Naves (CLIN) correspondiente al primer puerto de recalada:

e Después de un accidente que afecte la estructura de los pescantes o
elementos que constituyan el dispositivo de puesta a flote.

e Cada vez que se planifique efectuar una modificacion o reparacion mayor
a la instalacion original.

e Cuando un bote salvavidas sufra un dano estructural durante su servicio,
el que debera ser reparado de acuerdo a las especificaciones técnicas
establecidas por el fabricante.

Para realizar la inspeccion de los botes salvavidas, se debera cumplir la
secuencia y desarrollo establecidos en el Anexo “B”.

Procedimiento de control e inspeccion.

Los inspectores de Navegacion y Maniobras, al efectuar los reconocimientos
de los buques, deberan verificar el cumplimiento y existencia a bordo de las
prescripciones sobre los dispositivos y medios de salvamento que establecen
el Capitulo Il del Convenio SOLAS 1974, enmendado, y el Cdodigo IDS,
incluyendo entre otras las siguientes, referidas al mantenimiento, inspeccion,
servicio periddico y certificacion de los dispositivos y medios de
supervivencia:

a) Existencia de instrucciones de mantenimiento o de un programa
planificado de mantenimiento a bordo.
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b) Mantenimiento de las tiras utilizadas en los dispositivos de puesta a flote
y Su inspeccion periddica, ademas de su renovacion a intervalos que no
excedan de cuatro anos.

c) Existencia de piezas de respeto y equipo de reparacién para los
dispositivos de salvamento y sus componentes.

d) Realizacion de inspecciones semanales, acorde con lo establecido en el
parrafo 6 de la regla 20 del Capitulo Ill del Convenio SOLAS, lo que
debera estar registrado en el diario de navegacion.

e) Realizacion de inspecciones mensuales, conforme a lo establecido en
los parrafos 7.1 y 7.2 de la Regla 20 del Capitulo Il del Convenio
SOLAS 1974, enmendado, lo que debera estar registrado en el diario de
navegacion.

f)  Que las balsas salvavidas y las unidades de destrinca hidrostatica (si no
son desechables), hayan sido objeto de un servicio de mantenimiento
anual y tenga el correspondiente certificado de inspeccion.

g) Que los botes salvavidas tengan el certificado de aprobacion exigido por
el parrafo 4.4.1.2 del Cdédigo IDS, refrendado por la correspondiente
Administracion.

h) Que las balsas salvavidas y los botes de rescate (a lo menos uno de
ellos) de los buques de pasaje de trasbordo rodado, sean de un tipo
aprobado, acorde con las recomendaciones de la OMI, establecidas en
la circular MSC/Circular 809.

i) Que los botes de rescate inflados, tengan bandas antiabrasivas por
debajo del fondo y otros sitios vulnerables.

j)  Manuales de instalacién y mantenimiento, emitidos por el fabricante, de
los dispositivos de puesta a flote.

k) Registro actualizado de las inspecciones, mantenimiento y reparaciones
de los dispositivos de salvamento.

Trajes de inmersion.

Conforme a lo sefialado en la Resolucion OMI MSC.152(78), ya citada, se
modifico las prescripciones, referidas a los trajes de inmersion, dispuestas en
el parrafo 3 de la Regla 32, del Capitulo Il del Convenio SOLAS 1974,
enmendado, estableciéndose que todos los buques de carga deberan estar
provistos de un traje de inmersién para cada persona a bordo del buque, que
cumpla las prescripciones de la seccion 2.3 del Cédigo IDS.

Asimismo, establece que los buques de carga construidos antes del 1 de
Julio de 2006, cumpliran esta exigencia a mas tardar al efectuarse el primer
reconocimiento del equipo de seguridad el 1 de julio de 2006 o
posteriormente.

No obstante, en el caso de los bugues que no sean graneleros, segun la
definicion de la regla 1X/1 del Convenio SOLAS, no sera necesario llevar tales
trajes de inmersion cuando el buque esté destinado continuamente a efectuar
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viajes en zonas de clima calido en las que, a juicio de la Administracion, no
sean necesarios los trajes de inmersion.

Para cumplir lo prescrito en el parrafo 3 de la Regla 7, del Capitulo Il del
Convenio SOLAS 1974, enmendado, referida a la exigencia de trajes de
inmersion para los tripulantes del bote de rescate o de los miembros de la
cuadrilla encargada del sistema de evacuacién marino, podran utilizarse los
trajes de inmersién prescritos en el parrafo 3 de la Regla 32 antes citada.

Adicionalmente, si un buque tiene puestos de guardia o de operaciones que
estan situados en un lugar alejado de donde normalmente se estiban los
trajes de inmersién, en dichos lugares se proveeran trajes de inmersidn
adicionales para el numero de personas que habitualmente estén de guardia
o trabajen alli en cualquier momento dado.

Normas de aplicacion.

Las prescripciones establecidas en la presente circular, seran aplicables a
todos los buques que realicen navegacion maritima internacional.

Asimismo, seran aplicables a los buques de pasaje y carga, de arqueo bruto
mayor a 500, que realicen navegacion maritima nacional.

Los buques de carga, de arqueo bruto comprendido entre 150 y 500, deberan
cumplir la exigencia de trajes de inmersion, a contar del 1 de Abril de 2008.
Se exceptua de esta exigencia, a los buques cuya area de operacion esté
comprendida entre las jurisdicciones de las Gobernaciones Maritimas de
Arica y Coquimbo.

ARCHIVO.

La presente Circular deja sin efecto cualquier otra disposicion emanada de la
Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante
(DIRECTEMAR) o Direccion Técnica subordinada, relacionada con las
disposiciones establecidas en el Capitulo Ill, del Convenio SOLAS 1974,
enmendado, y debera ser archivada en la Carpeta de Circulares de la
DIRECTEMAR.

DIFUSION.
La presente Circular sera publicada en el Boletin Informativo Maritimo para

conocimiento de las Autoridades Maritimas y de los usuarios maritimos en
general.
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V.- ANEXOS.

“A” Prueba dinamica de los dispositivos de puesta a flote.

“‘B” Inspeccion y pruebas de los botes salvavidas de pescante.

“C” Resolucion OMI MSC.152(78), de 20 de Mayo de 2004, que
introduce enmiendas al Capitulo Ill, del Convenio SOLAS 1974,
enmendado.

2.- ANOTESE, COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE, para conocimiento y

cumplimiento

FDO.
ERWIN FORSCH ROJAS

CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR GENERAL SUBROGANTE
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DISTRIBUCION:

1-  ANA.

2-  ARMASUR.

3-  ASMAR.

4/19.- GG.MM.

20.- D.S.y O.M.(SIM).

21.- DPTO. JURIDICO/DIV.R. y P.
22.-  ARCHIVO (S.I.M.)
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PRUEBA DINAMICA DE LOS DISPOSITIVOS DE PUESTA A FLOTE

(CADA 5 ANOS)

1 SISTEMA DE PUESTA A FLOTE
11 |INSP. A ALAMBRES, TIRAS, INSPECCION VISUAL ELEMENTOS DE  ACUERDO
‘1 | PASTECAS Y ROLDANAS OPERAR SISTEMA DISENO
1o |INSP. A CANCAMOS Y INSPECCION VISUAL ELEMENTOS ~DE  ACUERDO
2 | ARGOLLAS DISENO
13 |INSP.  ESTRUCTURAL A INSPECCION VISUAL ELEMENTOS LIBRES DE
3 | BRAZOS PESCANTES CORROSION EXTREMA
14 |INSP.  DisPOSITIVO  DE INSPECCION VISUAL OPERACION DE ACUERDO A
4| DETENCION AUTOMATICA OPERAR SISTEMA DISENO
15 |INSP. A MANGUERAS Y INSPECCION VISUAL SISTEMA SIN FUGAS. FITTINGS
S | FITTINGS LIBRES DE CORROSION.
2 WINCHE
INSPECCION VISUAL OPERACION LIBRE DE RUIDOS Y
2.1 | INSP. A OPERACION OPERAR SISTEMA REGULAR
VERIFICAR ESTADO. CAMBIO DE | DURANTE PRUEBAS, DETIENE
2.2 PRSEPNE/SS(;ON SISTEMA  DE| Ba| ATAS EN CASO DE DESGASTE | DESCENSO BOTE EN FORMA
EXCESIVO SEGURA.
3 PRUEBAS
PRUEBA SISTEMA DE LARGADA | -1 VECES x PESO DEL BOTE, CON | ypepa Al ACCIONARLO,
3.1 |PRUERAS DOTACION Y EQUIPO COMPLETO. | QFERA AL ACCIONA
BOTE A 1 METRO SOBRE EL AGUA. :
1.1 VECES x PESO DEL BOTE, coN | FRENO SOPORTA PRUEBA. BOTE
L T SO DL SIS SN | £S DETENIDO AL SER ACCIONADO
3.2 | PRUEBA DE FRENO WINCHE JTACION Y EQUIPO COMPLETO. | ELFRENO DEL WINCHE. BALATAS
g EN BUEN ESTADO, LUEGO DE LA
: PRUEBA.
IZAR BOTE, MEDIANTE DISPOSITIVO . o
3.3 | PRUEBA DE IZADA MANUAL DE IZAMIENTO MANUAL 1 METRO, A | SISTEMA OPERA SEGUN DISENO,

LO MENOS.

IZANDO BOTE
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INSPECCION Y PRUEBAS DE LOS BOTES SALVAVIDAS DE PESCANTE

BOTE SALVAVIDAS

ACCION

CRITERIO DE ACEPTACION

INSPECCIONAR INTERNA'Y

CASCO Y ESTRUCTURA LIBRE DE
DANOS.

1 | INSPECCION CASCO EXTERNAMENTE Y VERIFICAR MARCAS
Y CINTAS REFRACTANTES MARCAS Y CINTAS CONFORME
5 | INSPECCION TOLDO VERIFICAR OPERATIVIDAD TOLDO DE | BOTE CUENTA CON CAPOTA Y
(BOTES ABIERTOS) PROTECCION, MARCADO Y HERRAJES | HERRAJES EN BUEN ESTADO
BOTE CUENTA CON EQUIPO
3 | INSPECCION EQUIPO ggL"J‘ISPTAA,\ATI’EETEOSLAgS OEENCIA REGLAMENTARIO Y PROVISIONES
DE ACUERDO A DOTACION
VERIFICACION MEDIANTE PERSONAL
INSP. MECANISMO DE CALIFICADO. OPERA AL ACCIONARLO, SOLTANDO
4 |  ARGADA A DISTANCIA EL BOTE (MAXIMO 0,5 MTR. SOBRE
INSTRUCCIONES DE USO CLARAS YA | EL AGUA )
LA VISTA.
INSPECCION VISUAL. VERIFICAR
5 g‘ggl'AYDg';LégBA ASIST. OPERATIVIDAD EN PRUEBA DE SISTEMA OPERA SEGUN DISENO.
NAVEGACION
INSPECCION VISUAL VERIFICAR INSTALACION EN CONDICIONES
INSP. Y PRUEBA A OPERATIVIDAD. OPERATIVAS.
6 | SISTEMA SUMINISTRO ]
AIRE ( S| CORRESPONDE ) CILINDROS DE SUMINISTRO DE AIRE CERTIFICACION DE ESTACION DE
DEBEN CONTAR CON PRUEBA DE PH . | TIERRA CON PH DE CILINDROS
VERIFICAR ESTADO DE MANTENCION | o\ «revin 0bERA EN FORMA
7 | INSP. A SISTEMA DE DE LOS COMPONENTES Y CORRECTA AVANTE ATRAS. SIN
PROPULSION ACCESORIOS DEL SISTEMA DE RUIDOS NI CAVITACIONES.
PROPULSION :
VERIFICAR CORRECTO ESTADO DE
g |INSP. A SISTEMA DE MANTENIMIENTO Y OPERATIVIDAD DE | BOTE MANIOBRA A AMBAS BANDAS,
GOBIERNO LOS COMPONENTES Y ACCESORIOS SIN DIFICULTAD.
DEL SISTEMA DE GOBIERNO
VERIFICAR OPERATIVIDAD DE FUENTE DE ENERGIA OPERATIVA.
g |INSP.SISTEMA DE ALUMBRADO EXTERIOR E INTERIOR.
ENERGIA Y ALUMBRADO ALUMBRADO INTERIOR Y EXTERIOR
ESTADO DE LA FUENTE DE ENERGIA OPERA NORMALMENTE.
INSPECCION VISUAL. PROBAR . <
10 |INSP. SISTEMA ACHIQUE | yoren T \VIDAD SISTEMA OPERA SEGUN DISENO
INSP. SISTEMA DE INSPECCION VISUAL. SISTEMA LIBRE . <
11 | comsusTIBLE DE FILTRACIONES SISTEMA OPERA SEGUN DISENO
OPERAR BOTE 10 MIN. VERIFICAR
12 | PRUEBA DE NAVEGACION | AUSENCIA DE GASES EN INTERIOR BOTE NAVEGA SIN DIFICULTAD
BOTE
PRUEBA DE
13 | ESTANQUEIDAD APLICAR CHORRO DE AGUA SOBRE LA | AGUA NO INGRESA AL INTERIOR DEL

( BOTES CERRADOS )

ESTRUCTURA DEL BOTE.

BOTE.
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ANEXO “C”

ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL

RESOLUCION OMI MSC 152(78)
(adoptada el 20 de Mayo de 2004)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la
Organizaciéon Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones del
Comité,

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIII b) del Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974 (en
adelante denominado "el Convenio"), relativo al procedimiento de enmienda
aplicable al anexo del Convenio, con excepcion de las disposiciones del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO en su 78° periodo de sesiones enmiendas al
Convenio propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo
VIII b) i) del mismo,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) iv) del
Convenio, las enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente
resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del
Convenio, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2006, a
menos que, antes de dicha fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes
del Convenio, o un numero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota
mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de
que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las
enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 2006, una vez que hayan sido
aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) v) del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion
y del texto de las enmiendas que figura en el anexo a todos los Gobiernos
Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente
resolucion y de su anexo a los Miembros de la Organizacién que no sean
Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA

VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO IlI
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO

Regla 19 - Formacion y ejercicios peridédicos para casos de emergencia

1

El texto actual del parrafo 3.3.3 se sustituye por el siguiente:

"3.3.3 Salvo lo dispuesto en los parrafos 3.3.4 y 3.3.5, cada uno de los
botes salvavidas sera puesto a flote y maniobrado en el agua por la
tripulacién asignada para su manejo al menos una vez cada tres meses
durante un ejercicio de abandono del buque."

Regla 20 - Disponibilidad funcional, mantenimiento e inspeccion

2

En la segunda frase del parrafo 1 las palabras "los parrafos 3 y 6.2" se

sustituyen por "los parrafos 3.2, 3.3y 6.2".

3

4

El texto actual del parrafo 3 se sustituye por el siguiente:
"3 Mantenimiento

3.1 El mantenimiento, prueba e inspeccién de los dispositivos de
salvamento se efectuaran basandose en las directrices elaboradas por la
Organizacion’ y de forma tal que se tome debidamente en consideracion el
garantizar la fiabilidad de tales dispositivos.

3.2 Se proveeran instrucciones que cumplan lo prescrito en la regla 36 para
el mantenimiento a bordo de los dispositivos de salvamento y las
operaciones de mantenimiento se realizaran de acuerdo con ellas.

3.3 La Administracién podra aceptar, en cumplimiento de las prescripciones
del parrafo 3.2, un programa planificado de mantenimiento a bordo que
incluya lo prescrito en la regla 36."

El texto actual del parrafo 6 se sustituye por el siguiente:

*

Véanse las Directrices sobre el servicio y mantenimiento periédicos de los botes salvavidas, dispositivos
de puesta a flote y aparejos de suelta con carga (MSC/Circ.1093).
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"6 Inspeccion semanal

Cada semana se efectuaran las pruebas e inspecciones siguientes y el
informe correspondiente a la inspeccion se incluira en el diario de
navegacion:

A

4

todas las embarcaciones de supervivencia y todos los botes de
rescate y dispositivos de puesta a flote seran objeto de una
inspeccion ocular a fin de verificar que estan listos para ser
utilizados. Esa inspeccion incluira, sin que esta enumeracion sea
exhaustiva, el estado de los ganchos, su sujecién a los botes
salvavidas y que el mecanismo de suelta con carga esta debida y
completamente ajustado;

se haran funcionar todos los motores de los botes salvavidas y de los
botes de rescate durante un periodo total de al menos tres minutos, a
condicion de que la temperatura ambiente sea superior a la
temperatura minima necesaria para poner en marcha el motor.
Durante dicho periodo se comprobara que la caja y el tren de
engranajes embragan de forma satisfactoria. Si las caracteristicas
especiales del motor fueraborda instalado en un bote de rescate no
le permiten funcionar durante un periodo de tres minutos a menos
que tenga la hélice sumergida, se le hara funcionar durante el
periodo que prescriba el manual del fabricante. En casos especiales,
la Administracion podra eximir de esta prescripcion a los buques
construidos antes del 1 de julio de 1986;

los botes salvavidas, excepto los botes salvavidas de caida libre, de
los buques de carga se moveran de su posicidon de estiba, sin nadie a
bordo, hasta donde sea necesario para demostrar el funcionamiento
satisfactorio de los dispositivos de puesta a flote, siempre que las
condiciones meteoroldgicas y el estado de la mar lo permitan; y

se ensayara el sistema de alarma general de emergencia."

En el parrafo 7 el texto actual pasa a ser el parrafo 7.2 y se afiade el nuevo
parrafo 7.1 siguiente:

"7

Todos los botes salvavidas, excepto los de caida libre, se sacaran de

su posicion de estiba, sin nadie a bordo, siempre que las condiciones
meteoroldgicas y el estado de la mar lo permitan.”
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6 El texto actual del parrafo 11 se sustituye por el siguiente:

"11 Servicio periédico de los dispositivos de puesta a flote y de los
mecanismos de suelta con carga

11.1 Los dispositivos de puesta a flote:

.1 seran objeto de mantenimiento de conformidad con las
instrucciones para el mantenimiento a bordo prescritas en
la regla 36;

.2 seran objeto de un examen minucioso durante los
reconocimientos anuales prescritos en las reglas /7 o /8,
segun corresponda; y

.3 al término del examen indicado en .2, se someteran a una
prueba dinamica del freno del chigre a la maxima
velocidad de arriado. La carga que se aplique sera igual a
la masa del bote salvavidas sin nadie a bordo, con la
excepcion de que al menos una vez cada cinco afos la
prueba se realizara con una carga de prueba equivalente a
1,1 veces la carga maxima de trabajo del chigre.

11.2 Los mecanismos de suelta con carga de los botes salvavidas:

.1 seran objeto de mantenimiento de conformidad con las
instrucciones para el mantenimiento a bordo prescritas en
la regla 36;

.2 seran objeto de un examen minucioso y de una prueba
operacional durante las inspecciones anuales prescritas en
las reglas 1/7 y 1/8, por personal debidamente capacitado y
familiarizado con el sistema; y .3 se someteran a una
prueba de funcionamiento con una carga equivalente a 1,1
veces la masa total del bote salvavidas con su asignacion
completa de personas y equipo cada vez que se examine
el mecanismo de suelta. El examen y la prueba se llevaran
a cabo como minimo una vez cada cinco afios.™

Véase la Recomendacion sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento, adoptada por la
Organizacién mediante la resolucion A.689(17). Para los dispositivos de salvamento instalados a bordo el
1 de julio de 1999 o posteriormente, véase la Recomendacién revisada sobre las pruebas de los
dispositivos de salvamento, adoptada por la Organizacién mediante la resolucién MSC.81(70).
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Regla 32 - Dispositivos individuales de salvamento
7 El texto actual del parrafo 3 se sustituye por el siguiente:
"3 Trajes de inmersion

3.1 El presente parrafo es aplicable a todos los buques de carga.
No obstante, con respecto a los buques de carga construidos antes del 1 de
julio de 2006 se cumplira lo prescrito en los parrafos 3.2 a 3.5 a mas tardar
al efectuarse el primer reconocimiento del equipo de seguridad el 1 de julio
de 2006 o posteriormente.

3.2 Se proveera un traje de inmersibn que cumpla las
prescripciones de la seccion 2.3 del Cddigo a cada persona a bordo del
buque. No obstante, en el caso de los buques que no sean graneleros,
segun la definicion de la regla IX/1, no sera necesario llevar tales trajes de
inmersion cuando el buque esté destinado continuamente a efectuar viajes
en zonas de clima calido” en las que, a juicio de la Administracién, no sean
necesarios los trajes de inmersion.

3.3  Si un buque tiene puestos de guardia o de operaciones que
estan situados en un lugar alejado de donde normalmente se estiban los
trajes de inmersion, en dichos lugares se proveeran trajes de inmersion
adicionales para el numero de personas que habitualmente estén de
guardia o trabajen alli en cualquier momento dado.

3.4 Los trajes de inmersién estaran ubicados de modo que sean
facilmente accesibles, y esa ubicacién se indicara claramente.

3.5 Los trajes de inmersion prescritos en la presente regla podran
utilizarse para cumplir lo prescrito en la regla 7.3."

**%

Véanse las Directrices para evaluar la proteccion térmica (MSC/Circ.1046).

CAPITULO IV
RADIOCOMUNICACIONES

Regla 15 - Prescripciones relativas a mantenimiento
8 El texto actual del parrafo 9 se sustituye por el siguiente:
"9 Las RLS por satélite:
A se someteran a prueba anualmente para verificar todos los

aspectos relativos a su eficacia operacional, prestandose
especialmente atencién a la comprobacién de la emisiéon en
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frecuencias operacionales, la codificacion y el registro, en los
plazos que se indican a continuacion:

.1 en los buques de pasaje, dentro de los 3 meses
anteriores a la fecha de expiracion del Certificado de
seguridad para buque de pasaje; y

.2 enlos buques de carga, dentro de los 3 meses anteriores
a la fecha de expiracion, o dentro de los 3 meses
anteriores o posteriores a la fecha de vencimiento anual,
del Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de
carga. La prueba se podra efectuar a bordo del buque o
en un centro aprobado de prueba; y

2 seran objeto de mantenimiento a intervalos que no excedan de
cinco afos, en una instalacion de mantenimiento en tierra
aprobada."

APENDICE
CERTIFICADOS
Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para
buque de carga

(Modelo E)

9 En la seccion 2, se suprime el apartado 9 y los apartados 10, 10.1 y 10.2
pasan a ser los apartados 9, 9.1 y 9.2, respectivamente.
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ARMADA DE CHILE
DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO
Y DE MARINA MERCANTE

DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/169 VRS.

APRUEBA CIRCULAR DE LA DIRECCION
GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE
MARINA MERCANTE. ORDINARIO N° O-71/029

VALPARAISO, 02 de Marzo de 2007

VISTO: Lo sefialado en los articulos 3° y 4° de la Ley Organica de la
Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, aprobada por el
D.F.L. N° 292, de 1953; lo dispuesto en el D.L. N° 2.222, de 1978, Ley de
Navegacion, en su articulo 5°, y la facultad que me confiere el articulo 345° del
D.S. (M) N° 1.340 bis, de 1941, Reglamento General de Orden, Seguridad y
Disciplina en las Naves y Litoral de la Republica,

RESUELVO:

APRUEBASE la siguiente Circular que dispone procedimientos para
la aprobacion u homologacién, mantenimiento y compatibilidad electromagnética
de los sistemas, aparatos nauticos y registradores de datos de la travesia,
conforme a lo dispuesto en las reglas 16, 17 y 18 del Capitulo V del Convenio
SOLAS, 1974, enmendado.

CIRCULAR DGTM. Y MM. ORDINARIO 0O-71/029

OBJ.: DISPONE = PROCEDIMIENTOS PARA LA APROBACION U
HOMOLOGACION, MANTENIMIENTO Y COMPATIBILIDAD
ELECTROMAGNETICA DE LOS SISTEMAS, APARATOS NAUTICOS Y
REGISTRADORES DE DATOS DE LA TRAVESIA, CONFORME A LO
DISPUESTO EN LAS REGLAS 16, 17, 18, 19y 20 DEL CAPITULO V DEL
CONVENIO SOLAS 1974, ENMENDADO.

REF.: a) CAPITULO V, REGLAS 16, 17 18, 19 y 20 DEL CONVENIO SOLAS
1974, ENMENDADO.

b) RECOMENDACIONES ADOPTADAS POR LA OMI MEDIANTE
RESOLUCIONES SOBRE PRESCRIPCIONES, NORMAS DE
FUNCIONAMIENTO Y RENDIMIENTO DE LOS SISTEMAS Y
APARATOS NAUTICOS Y DE LOS REGISTRADORES DE DATOS DE
LA TRAVESIA.
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INFORMACIONES.

Generalidades.

.- Conforme lo establece la Regla 18.1 del Capitulo V del Convenio SOLAS

enmendado, todos los sistemas, aparatos nauticos y registradores de datos de
la travesia, incluidos los medios auxiliares conexos, exigidos a los buques por
las Reglas 19 y 20 del Capitulo V ya citado, deberan ser de un tipo aprobado u
homologado por la Administracion.

Al respecto, acorde con lo establecido en las Reglas 18.2 y 18.3 del mismo
Capitulo V, los sistemas y aparatos nauticos que se instalen el 1 de Julio de
2002 o posteriormente, deberan ajustarse a las normas de funcionamiento no
inferiores a las adoptadas por la OMI. Asimismo, si se sustituyen o afiaden
sistemas y aparatos en los buques construidos antes del 1 de Julio de 2002,
éstos deberan ajustarse a las normas de funcionamiento no inferiores a las
adoptadas por la OMI.

.- Ademas, la Regla 18.4 establece que, en el caso de instalarse sistemas o

equipos antes de que la OMI adopte normas de funcionamiento, éstos podran
guedar exentos posteriormente de cumplirlas plenamente, segun lo determine
la Administracién, teniendo en cuenta los criterios que apruebe la OMI.

No obstante lo anterior, los sistemas de informacién y visualizacién de cartas
nauticas (SIVCE) deben ajustarse a las normas de funcionamiento que estén
en vigor a la fecha de su instalacion, no inferiores a las adoptadas por la OMl y,
en el caso de sistemas instalados antes del 1 de Enero de 1999, no deben ser
inferiores a las normas de funcionamiento adoptadas por la OMI mediante
Resolucion A. 817(19) del 23 de Noviembre de 1995.

Todos los sistemas, aparatos nauticos y los registradores de datos de la
travesia, que se instalan en los buques de bandera chilena, son actualmente
fabricados en el extranjero.

Por lo sefialado, es necesario establecer los procedimientos para aprobar u

homologar los sistemas, aparatos nauticos y registradores de datos de la
travesia a instalar en los buques de bandera chilena.
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INSTRUCCIONES.
Procedimiento de aprobacion.

Todo sistema y aparato nautico que se adquiera o fabrique para ser instalado a
bordo de un buque de bandera chilena, debera ajustarse a las normas de
funcionamiento y rendimiento adoptadas por la OMI mediante diferentes
resoluciones. En ANEXO “B” se establece el listado de las resoluciones
actualmente vigentes, el que deberd mantenerse actualizado con las nuevas
resoluciones que se adopten.

La Direccion de Seguridad y Operaciones Maritimas (DIRSOMAR), por
intermedio del Servicio de Inspecciones Maritimas (SIM), expedira el
correspondiente “Certificado de aprobacion u homologacién de equipo” una vez
que se cumplan los trdmites y procedimientos exigidos.

Los costos, si los hubiere, de pruebas, estudios, mediciones, transporte, pagos
de servicios u otros que sean necesario efectuar para aprobar u homologar un
equipo, seran de cargo del solicitante.

Fases para la homologacion de un sistema, aparato nautico o registrador
de datos de la travesia.

Los sistemas o aparatos nauticos fabricados en el extranjero, deberan ser
homologados por la DIRSOMAR, para lo cual el Usuario debe presentar los
siguientes antecedentes:

a) Solicitud segun formato del ANEXO "A".

b) Certificados de aprobacion u homologacién del sistema, aparato nautico o
registrador de datos de la travesia o fotocopias protocolizadas de los
mismos, de a lo menos dos Administraciones Maritimas o, en su defecto,
Sociedades de Clasificacion reconocidas por la DIRECTEMAR.

c) Un ejemplar del manual de operacion.

d) De ser necesario, la DIRSOMAR por intermedio del SIM, podra solicitar
otros antecedentes que se requieran para comprobar que el sistema,
aparato nautico o registrador de datos de la travesia cumple las normas
minimas exigidas.

e) El certificado de aprobacion del sistema o aparato se emitira una vez se
hayan aprobados los antecedentes que el usuario debe presentar a la
DIRSOMAR (SIM). La entrega del certificado se hara después que el
usuario haya cancelado los derechos correspondientes.
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Aprobacion de un sistema, aparato nautico o registrador de datos de la
travesia fabricado en Chile o de caracter innovador.

Considerando que este tipo de equipos no son fabricados en Chile, si en el
futuro se solicitara la aprobacién de un equipo fabricado en el pais, se debera
solicitar a la DIRSOMAR (SIM) previamente a su fabricacion, la factibilidad de
su aprobacién, para lo cual el solicitante debera demostrar que el fabricante
tiene la capacidad técnica necesaria y cuenta, de acuerdo con la Regla V/18.5
con un sistema de control de calidad, supervisado por una autoridad
competente en la materia, que permita cerciorarse del continuo cumplimiento
de las condiciones de funcionamiento y rendimiento minimas que se ajusten a
las normas exigidas para su aprobacion.

.- En caso de establecerse la factibilidad de su fabricacion, se deberan presentar

los siguientes antecedentes:

a) Solicitud (segun formato de ANEXO "A").

b) Informe del fabricante de las pruebas o control de calidad realizados,
supervisado por una autoridad competente, sobre el cumplimiento de las
condiciones de funcionamiento y/o rendimiento exigidas conforme a normas
OMIL.

¢) Memoria descriptiva y diagrama de circuitos del sistema, aparato nautico o
registrador de datos de la travesia.

d) Un ejemplar del Manual de operacion y de mantenimiento.

.- De ser necesario, la DIRSOMAR por intermedio del SIM, podr& solicitar otros

antecedentes que se requieran para comprobar que el sistema, aparato nautico
o registrador de datos de la travesia cumple las normas minimas exigidas.

Asimismo, antes de aprobar el equipo, la DIRSOMAR (SIM) debera comprobar
gue sus funciones y rendimientos se ajustan a normas de funcionamiento no
inferiores a las adoptadas por la OMI.

El fabricante debera mantener en custodia el prototipo evaluado,
conjuntamente con los antecedentes de las pruebas efectuadas y sus
resultados, para los efectos de analisis y verificaciones que pudieran ser
necesarias en el futuro.

.- El certificado de aprobacion se emitira una vez se hayan aprobados los

antecedentes que el usuario debe presentar a la DIRSOMAR (SIM). La entrega
del certificado se hard después que el usuario haya cancelado los derechos
correspondientes.
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D.-Equipos existentes a bordo.

1.- Los sistemas y aparatos nauticos que se instalen en los buques de bandera
chilena, el 1 de Julio de 2002 o posteriormente, deberan ajustarse a las normas
de funcionamiento no inferiores a las adoptadas por la OMI.

2.- Los buques construidos antes del 1 de Julio de 2002, seguiran equipados con
los sistemas, aparatos nauticos y registradores de datos de la travesia
existentes a bordo, que satisfagan las prescripciones estipuladas en las reglas
V/11, V/12 y V/20 del Convenio SOLAS en vigor antes del 1 de Julio de 2002.
Asimismo, deberan estar equipados con un receptor para el sistema mundial
de navegacion por satélite, un sistema de radionavegacion terrenal u otro
medio adecuado que pueda utilizarse en todo momento, para determinar y
actualizar la situacion del buque con medios automaticos.

E.- Sistema de identificacion automatica (SIA).

1.- Conforme se establece en la regla V/19.2.4, los buques de pasaje,
independientemente de su porte y los buques de carga, de arqueo bruto igual o
superior a 300, que realicen viajes internacionales, deben estar equipados con
un Sistema de Identificaciébn Automatica (SIA).

2.- Los buques de carga, de arqueo bruto igual o mayor a 500, que no efectien
viajes internacionales, construidos el 1 de Julio de 2002 o posteriormente,
deben estar equipados con un Sistema de Identificacion Automatica (SIA).

3.- Los buques de carga, de arqueo bruto igual o mayor a 500, que no efectien
viajes internacionales, construidos antes del 1 de Julio 2002, deberan estar
equipados con un Sistema de Identificacion Automatica (SIA), a mas tardar el 1
de Julio de 2008.

F.- Registrador de datos de la travesia (RDT).

1.- Todos los buques de carga que efectian servicio internacional, de arqueo
bruto igual o superior a 3.000, construidos el 1 de Julio de 2002 o
posteriormente, deben tener un registrador de datos de la travesia (RDT)

2.- Todos los buques de pasaje que efectlan viajes internacionales, deben tener
un registrador de datos de la travesia (RDT).

3.- La DIRECTEMAR podra eximir de esta exigencia a los buqgues de pasaje que
no sean de trasbordo rodado, construidos antes del 1 de Julio de 2002, cuando
se establezca que la interfaz o conexion de un RDT con los aparatos existentes
a bordo no es factible ni razonable.
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4.- Acorde con lo establecido en la Regla V/18.8, el sistema registrador de datos
de la travesia, incluidos los sensores, deberd someterse a una prueba anual de
funcionamiento, la que se realizara en una instalacion de prueba o de servicio,
a fin de verificar su precision, duracién y posibilidad de recuperacion de los
datos registrados. Ademas, se deberan realizar pruebas e inspecciones para
establecer el estado de servicio de las envueltas protectoras y los dispositivos
instalados para ayudar a localizar el registrador.

5.- Luego de realizarse estas pruebas, se debera conservar a bordo, un certificado
de cumplimiento, expedido por la instalacion de prueba, en el que se indique la
fecha de cumplimiento y las normas de funcionamiento aplicables.

6.- EI Servicio de Inspecciones Maritimas establecera el procedimiento para
cumplir esta exigencia, una vez que la OMI establezca el protocolo, directrices
o recomendaciones sobre las pruebas a realizar a estos equipos.

G.-Mantenimiento de los aparatos.

1.- Segun lo dispone la Regla V/16.1, las Autoridades Maritimas (CLINES),
deberan cerciorarse de que se han dispuesto las medidas necesarias para
asegurar, en todo momento, el buen funcionamiento de los aparatos y sistemas
nauticos exigidos.

2.- Acorde con lo anterior, anualmente, al efectuar el reconocimiento
correspondiente al cargo de cubierta de los buques, los inspectores de
Navegacion y Maniobras que efectian esas inspecciones basados en el
sistema SARC, deberan inspeccionar los aparatos y sistemas nauticos y
verificar si estan en buen estado de funcionamiento, con el proposito de
garantizar el cumplimiento de las prescripciones pertinentes del Capitulo V.

3.- Debe tenerse presente, que en la Regla V/16.2, se establece que el
funcionamiento defectuoso de alguno de los equipos y aparatos nauticos
exigidos, no se considerara un impedimento para que el buque pueda navegar
ni un motivo para causarle demora, cuando no se disponga de medios para
repararlo, en cuyo caso, podra autorizarse el zarpe del buque a un puerto
donde se puedan efectuar las reparaciones, debiendo el Capitan del buque
tomar las medidas necesarias para planificar el viaje en condiciones de
seguridad.

4.- No obstante lo anterior, debe tenerse presente que conforme se establece en
la Regla V/19.2.2.6, en los buques de arqueo bruto igual o superior a 500, el
fallo de uno de los aparatos exigidos en la misma Regla V/19, no deberia ser
obstaculo para que el buque cumpla las exigencias respecto del compas
magistral magnético, del taximetro o dispositivo de marcacion del compas u
otro medio y de cartas y publicaciones nauticas.
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H.- Compatibilidad electromagnética.

1.- Conforme lo establece la Regla V/17, el SIM y las respectivas CLINES,
deberan asegurarse que todo el equipo eléctrico y electrénico instalado en el
puente o en sus proximidades, de los buques construidos el 1 de Julio de 2002
0 posteriormente, sean sometidos a una prueba de compatibilidad
electromagnética, teniendo en cuenta las recomendaciones de la OMI en la
Resolucion OMI A.813(19).

2.- En equipo eléctrico y electronico se instalara de tal manera que las posibles
interferencias electromagnéticas no afecten el correcto funcionamiento de los
sistemas y aparatos nauticos.

[ll.- ARCHIVO.

La presente Circular deja sin efecto cualquier otra disposicion emanada de la
Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante
(DIRECTEMAR) o Direccion Técnica subordinada, relacionada con las
disposiciones establecidas en Convenio SOLAS enmendado, sobre los
sistemas, aparatos nauticos y registradores de datos de la travesia del Capitulo
V., y deberé ser archivada en la Carpeta de Circulares de la DIRECTEMAR.

IV.- DIFUSION.
La presente Circular sera publicada en el Boletin Informativo Maritimo para

conocimiento de las Autoridades Maritimas y de los Usuarios maritimos en
general.

V.- ANEXOS.
“A” Modelo de solicitud de certificado de aprobacién u homologacion de
equipo.
“B” Lista de Resoluciones OMI con recomendaciones sobre

funcionamiento y rendimiento de sistemas y aparatos nauticos.

ANOTESE Y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

FDO.
ERWIN FORSCH ROJAS

CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR GENERAL SUBROGANTE
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DISTRIBUCION:

1-  ANA.

2.-  ARMASUR.

3.- ASMAR.

4/19.- GG.MM.

20.- D.S.yO.M.

21.- D..M.yMAA.

22.- DEPTO. JURIDICO/DIV. R. y P.
23.-  ARCHIVO (S.I.M.)
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ANEXO "A"

SOLICITUD Y REQUISITOS PARA APROBACION APROBACION U
HOMOLOGACION DE SISTEMA Y APARATOS NAUTICOS

SENOR
DIRECTOR DE SEGURIDAD Y OPERACIONES MARITIMAS.

Solicito a Ud. homologar / aprobar el siguiente sistema o aparato nautico:

Se adjuntan los antecedentes y documentos que se indican:

e Dos certificados de aprobacion u homologacion del sistema, aparato nautico o
registrador de datos de la travesia, expedidos, indistintamente, por
Administraciones Maritimas o Sociedades de Clasificacion reconocidas por
Directemar, o fotocopias protocolizadas de los mismos.

e Un ejemplar del Manual de Operaciones.

Nombre del
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USO EXCLUSIVO DEL SERVICIO DE INSPECCIONES MARITIMAS (SIM).

REQUISITOS PARA APROBACION APROBADO RECHAZADO

V° B° JEFE SIM

VALPARAISO, 02 de Marzo de 2007

FDO.
ERWIN FORSCH ROJAS

CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR GENERAL SUBROGANTE
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ANEXO “B”

LISTA DE RESOLUCIONES OMI CON RECOMENDACIONES SOBRE

FUNCIONAMIENTO Y RENDIMIENTO DE SISTEMAS Y APARATOS NAUTICOS

1.-

10.-

11.-

Recomendacion sobre prescripciones generales relativas a las ayudas
nauticas electronicas y al equipo radioeléctrico de a bordo destinado a formar
parte del sistema mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM)
(Resolucion A.694(17);

Recomendacién sobre las normas de rendimiento de los girocompases
(Resolucion A.424(X1);

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento del equipo de radar
(Resolucion MSC.64(67), anexo 4);

Normas de funcionamiento de las ayudas de punteo radar automaticas
(Resolucion A.823(19);

Recomendacién sobre las normas de funcionamiento de los sistemas de
informacién y visualizacion de cartas electronicas (SIVCE) (Resolucién
A.817(19), enmendada por las resoluciones MSC.64(67), anexo 5, y
MSC.86(70), anexo 4, segun procede);

Recomendacion sobre las normas de precision nautica (Resolucion
A.529(13);

Recomendacién sobre las normas de funcionamiento de los receptores
Loran-C y Chayka de a bordo (Resolucion A.818(19);

Recomendacién sobre las normas de funcionamiento del equipo receptor de
a bordo del Sistema universal de determinacion de la situacién (GPS)
(Resolucion A.819(19), enmendada por la resolucion MSC.112(73);

Recomendacién sobre las normas de funcionamiento del equipo receptor de
a bordo del sistema GLONASS (Resolucion MSC.53(66), enmendada por la
resolucion MSC.113(73));

Recomendacién sobre las normas de funcionamiento del receptor de a bordo
para las radiobalizas maritimas de los sistemas DGPS y DGLONASS
(Resolucion MSC.64(67), anexo 2, enmendada por la resoluciéon
MSC.114(73);

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento del equipo receptor
GPS/GLONASS combinado de a bordo (Resolucion MSC.74(69), anexo 1,
enmendada por la resolucion MSC.115(73);
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Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de los sistemas de
control del rumbo (resolucion MSC.64(67), anexo 3);

Recomendacién sobre las normas de funcionamiento de los sistemas de
control de la derrota (resolucion MSC.74(69), anexo 2);

Recomendacioén sobre las normas de funcionamiento para el sistema de
identificacion automatica (SIA) universal de a bordo (resolucién MSC.74(69),
anexo 3);

Recomendacioén sobre las normas de rendimiento de la ecosonda (resolucién
A.224(VIIl), enmendada por la resolucion MSC.74(69), anexo 4);

Recomendacién sobre las normas de funcionamiento de los dispositivos
indicadores de la velocidad y la distancia (Resolucion A.824(19), enmendada
por la resolucion MSC.96(72));

Normas de rendimiento para los indicadores de la velocidad angular de
evolucion (Resolucion A.526(13);

Recomendacion sobre la unificacion de las normas de rendimiento de los
aparatos nauticos (Resolucion A.575(14);

Recomendacién sobre métodos para medir niveles de ruido en los puestos
de escucha de los buques (Resolucion A.343(IX);

Recomendacion sobre normas de rendimiento de los reflectores radar
(Resolucion A.384(X);

Recomendacion sobre normas de rendimiento de los compases magnéticos
(Resolucion A.382(X);

Recomendacién sobre las normas de funcionamiento de las lamparas de
sefiales diurnas (Resolucién MSC.95(72);

Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de los sistemas de
recepcion de sefiales sonoras (Resolucion MSC.86(70), anexo 1);

Recomendacién sobre las normas de funcionamiento de los dispositivos
transmisores del rumbo magnético (DTRM) de uso maritimo (resoluciéon
MSC.86(70), anexo 2);

Recomendacién sobre las normas de funcionamiento de los registradores de
datos de la travesia (RDT) de a bordo (Resolucion A.861(20);
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26.- Recomendacion sobre las normas de funcionamiento de los dispositivos
transmisores del rumbo (DTR) marinos (Resolucion MSC.116(73);
27.- Recomendacion sobre normas de funcionamiento de los sistemas de

informacién y visualizacion de cartas electronicas (SIVCE) (Resolucion
A.817(19).

VALPARAISO, 02 de Marzo de 2007

FDO.

ERWIN FORSCH ROJAS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR GENERAL SUBROGANTE
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ARMADA DE CHILE
DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO
Y DE MARINA MERCANTE

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/164 VRS

APRUEBA CIRCULAR DE LA DIRECCION
GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE
MARINA MERCANTE. ORDINARIO N° O-72/017

VALPARAISO, 02 de Marzo de 2007

VISTO: Lo sefialado en los articulos 3° y 4° del D.F.L. N° 292, de
1953, que aprueba la Ley Orgéanica de la Direccion General del Territorio Maritimo
y de Marina Mercante; lo dispuesto en el D.L. N° 2.222, de 1978, Ley de
Navegacion en su articulo 5°, y la facultad que me confiere el articulo 345° del
D.S. (M) N° 1.340 bis, de 1941, Reglamento General de Orden, Seguridad y
Disciplina en las Naves y Litoral de la Republica,

RESUELVO:

APRUEBASE la siguiente Circular que dispone procedimientos para
dar cumplimiento a las prescripciones de la resolucion OMI A. 744(18),
enmendada, “Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos de graneleros y petroleros”.

CIRCULAR DGTM. Y MM. ORDINARIO O-72/017

OBJ.: DISPONE PROCEDIMIENTOS PARA DAR CUMPLIMIENTO A LAS
PRESCRIPCIONES DE LA RESOLUCION OMI A. 744(18), ENMENDADA,
“DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE
INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE
GRANELEROS Y PETROLEROS".

REF.. a) RESOLUCION OMI A. 744(18), ENMENDADA, “DIRECTRICES
SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS Y
PETROLEROS”.

b)  RESOLUCIONES OMI MSC. 49(66), MSC. 105(73), MSC. 125(75),
MSC. 144(77), MSC. 197(80) Y LA RESOLUCION 2 DE LA
CONFERENCIA DE 1997 DE GOBIERNOS CONTRATANTES DEL
CONVENIO SOLAS, 1974.

c) RESOLUCION OMI MSC 158(78), ENMENDADA, RELATIVA A
LOS MEDIOS DE ACCESO PARA LAS INSPECCIONES DE
GRANELEROS Y PETROLEROS.
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INFORMACIONES.
Generalidades.

La Resolucion OMI A. 744(18), enmendada, establece Directrices para un
programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de
buques graneleros y petroleros, con el propésito de promover la seguridad y
la prevencion de la contaminacion del mar.

Las Directrices estan compuesta por los siguientes anexos:

a) Anexo A: Directrices para buques graneleros.
b) Anexo B (Parte A): Directrices para buques petroleros de doble casco.

c) Anexo B (Parte B): Directrices para buques petroleros que no tengan
doble casco.

La Resolucion OMI MSC 158(78), que sustituy6é a la Resolucion OMI MSC
133(76), establece disposiciones técnicas respecto de los medios de
acceso exterior e interior a los espacios situados en la zona de la carga y
en los tanques de lastre proeles de los petroleros y graneleros, con el
proposito de facilitar las inspecciones minuciosas y las mediciones de
espesores de la estructura de los buques a que se hace referencia en la
regla 11-1/3-6 del Convenio SOLAS.

Ambito de aplicacion.

Las Directrices establecidas por la Resolucién OMI A. 744(18), se aplicaran
a todos los buques graneleros y petroleros de doble casco y de casco
sencillo, con propulsién propia, de arqueo bruto igual o superior a 500.

Los reconocimientos a los buques graneleros, prescritos en la regla 1/10 del
Convenio SOLAS, enmendado, se deben efectuar aplicando las normas
gue establecen la citadas Directrices, cuando se inspeccione la estructura
del casco, los sistemas de tuberias de las bodegas de carga, los
coferdanes, los tuneles de tuberias, los espacios vacios en la zona
longitudinal de la carga y todos los tanques de lastre.

En el caso de los buques petroleros, los reconocimientos exigidos en la
regla 1/10 del Convenio SOLAS, enmendado, se deben efectuar cumpliendo
las prescripciones que se establecen en las ya citadas Directrices, respecto
de las inspecciones correspondientes a la estructura del casco, de los
sistemas de tuberias instalados en la zona de los tanques de carga, de las
camaras de bombas, coferdanes, tineles de tuberias, espacios vacios en la
zona de la carga y todos los tanques de lastre.

Las Directrices, en sus anexos, establecen normas sobre la amplitud del
examen a realizar, sobre las mediciones de espesores y las pruebas de los
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tanques, determinando, asimismo, que el reconocimiento debera ser mas
amplio y minucioso, si se observaren sefiales de corrosion importante o
defectos estructurales.

INSTRUCCIONES.
Generalidades.

Al realizar los reconocimientos anuales, intermedios y de renovacién a los
buques graneleros y petroleros, los inspectores de Maquinas vy
Construccion Naval, de las Comisiones de Inspeccién de Naves (CLINES),
deberan dar cabal cumplimiento a las prescripciones de las Directrices,
informando posteriormente de su resultado al Servicio de Inspecciones
Maritimas (SIM), para su evaluacion, aprobacion y refrendo.

La amplitud y minuciosidad de los reconocimientos, dependeran del tipo de
reconocimiento a efectuar y de la edad del buque.

Antes de iniciarse un reconocimiento de renovacién o intermedio, como
parte de los preparativos para efectuar el reconocimiento mejorado, debera
establecerse un plan o programa de reconocimiento, que garantice la
ejecucion eficiente y segura del mismo.

Las Directrices para efectuar el reconocimiento anual para los graneleros,
considera un examen del casco, de las tapas y brazolas de escaotillas, de las
bodegas de carga (segun la edad del buque) y de los tanques de lastre.

Las Directrices para realizar el mismo reconocimiento para los petroleros,
consideran un examen del casco, de las cubiertas de intemperie, de las
camaras de bombas de carga, de los tuneles de tuberia y de los tanques de
lastre.

Para el reconocimiento intermedio, las Directrices establecen el tipo de
inspeccidn a realizar y su amplitud dependera de la edad del buque.

Las Directrices establecen también, que el reconocimiento de renovaciéon
podra iniciarse en la fecha del cuarto reconocimiento anual, y realizarse
durante todo el afio siguiente. Este consistird en efectuar un examen,
pruebas y comprobaciones que permitan asegurar que el casco y las
tuberias conexas estén en un estado satisfactorio y apto para el uso a que
se destina el buque, durante el nuevo periodo de validez del Certificado de
seguridad de construccion del buque de carga (5 afos).

Incluyen ademds, normas para la inspecciéon del sistema de prevenciéon de
la corrosion y del alcance del reconocimiento en relacion con la medicién de
espesores y las pruebas de presion de los tanques. En el caso de los
graneleros, considera también la inspeccion de tapas y brazolas de
escaotillas.
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Se determina asimismo, que en forma previa a la realizacion del
reconocimiento de renovacion, se deberd efectuar una medicion de
espesores, la que debera ser llevada a cabo por una empresa debidamente
acreditada conforme a las disposiciones que se sefialan mas adelante. Esta
medicion so6lo podra realizarse luego de la finalizacion del cuarto
reconocimiento anual.

Preparativos para el reconocimiento.

Antes de efectuarse el reconocimiento de renovacién y a lo menos 8 meses
antes de éste, el armador o propietario del buque debe confeccionar, en
coordinacion con el Servicio de Inspecciones Maritimas, un programa del
reconocimiento, por escrito, y en base al formato que se establece en las
Directrices, para lo cual, previamente, el armador o propietario deber&a
completar el cuestionario de planificacion establecido en las citadas
Directrices.

El programa de reconocimiento, debe considerar las prescripciones
referidas a la medicion de espesores, para lo cual el SIM debera informar,
oportunamente, al armador o propietario, los margenes admisibles de
disminucion de espesores o estructural debida a la corrosion, aplicables a
las estructuras del buque.

Asimismo, antes de la realizacion del reconocimiento, se debera verificar las
condiciones de seguridad para realizarlo, incluyendo las medidas para el
acceso a las estructuras y el equipo a utilizar, segun procedimiento
establecido en las Directrices, ademas de las medidas de seguridad a
adoptar, cuando el reconocimiento se realice en la mar o fondeadero,
teniendo especial atencion de dar estricto cumplimiento a las disposiciones
relacionadas con el ingreso a espacios confinados.

Para tales efectos, se tendra presente, ademas, las prescripciones e la
Resolucion OMI MSC 158(78), que establece normas sobre los medios de
acceso permanentes y alternativos, que permitan la inspeccion de los
buques en condiciones seguras.

Documentacion.

Para la realizacion de los reconocimientos y el cumplimiento de las
prescripciones de las Directrices, se debera confeccionar los siguientes
informes.

a) de reconocimientos estructurales.
b) sobre la evaluacién del estado, y
C) sobre la medicion de espesores.

Estos informes deberan confeccionarse acorde con el formato establecido
en los respectivos anexos de las Directrices y, en el caso del “informe sobre
evaluacion del estado”, comprenderd una traduccion al inglés.
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Deberéa conservarse a bordo, durante toda la vida util del buque, un archivo
con los informes confeccionados y copia de ellos deberan estar disponibles
en las oficinas del Armador o propietario y del Servicio de Inspecciones
Maritimas.

Ademas de los informes antes sefialados, se conservaran a bordo los
documentos complementarios que se establecen en las propias Directrices,
necesarios para determinar las zonas criticas de la estructura y/o zonas
sospechosas a inspeccionar, segun sea el tipo de buque a ser reconocido.

Medicion de espesores.

La mediciébn de espesores soOlo podra ser efectuada por una compafiia
debidamente certificada y autorizada por la Direccidon de Seguridad y
Operaciones Maritimas (DIRSOMAR).

Los requisitos para obtener la certificacion requerida, se establecen en los
respectivos anexos de las Directrices e incluyen, entre otras, exigencias
sobre la compaiiia y experiencia y formacién profesional de sus técnicos.

Una vez aprobadas las exigencias documentales, el otorgamiento del
certificado de aprobacién, estara condicionado a la realizacion de una
demostracion préactica de mediciones por la compafia requirente y a la
elaboracion correcta del informe correspondiente.

La solicitud, exigencias documentales y demostracion préactica, podra
efectuarse directamente ante una Gobernacion Maritima (CLIN), la que una
vez cumplidos los tramites exigidos, emitird un informe que enviara, junto
con los antecedentes requeridos, a la DIRSOMAR (SIM).

Cumplido lo anterior, la DIRSOMAR por intermedio del SIM, expedira, luego
de la revision y aprobacion de los antecedentes enviados por la CLIN, el
correspondiente certificado, incluyendo la declaracion de haberse
homologado o aprobado el método de medicion de la compafiia.

El certificado otorgado debera ser refrendado o renovado cada tres afios,
previa verificacibn de que se mantienen las condiciones iniciales para
otorgarlo.

Eventualmente, cuando lo autorice la DIRSOMAR, el proceso previo para
otorgar el certificado de aprobacion a la compafia, podré ser efectuado por
una Sociedad de Clasificacion reconocida, para lo cual, esta Ultima, deber&a
emitir un documento en el sentido de que la compafia requirente, cumple
las condiciones y exigencias para realizar la medicion de espesores. En
este caso, basado en el citado informe, la DIRSOMAR expedira el
certificado de aprobacion correspondiente.

Antes del inicio de la medicion, el representante de la compafia de
medicion, deberd asistir a la reunion de planificacién que se realice.
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Posteriormente, la medicion de espesores deberd ser supervisada por el
inspector de la CLIN correspondiente.

Una vez efectuada la medicion de espesores, la compafia debera elaborar
un informe sobre las mediciones efectuadas, con el detalle que se establece
en el respectivo anexo de las Directrices, el que debera ser verificado y
refrendado por el respectivo inspector de la CLIN.

Informe y evaluacion del reconocimiento.

Completado el proceso de reconocimiento, la empresa armadora o
propietaria debera evaluar los datos y la informacion relativa al estado
estructural del buque, informando al respecto a la DIRSOMAR (SIM), quién
analizarq y refrendard los datos y conclusiones del andlisis, los que
formaran parte del “informe sobre la evaluacion del estado”.

El informe sobre el reconocimiento, sera confeccionado segin modelos
establecidos en los respectivos anexos de las Directrices y sera refrendado
por la DIRSOMAR (SIM).

Inspectores.

En los buques graneleros y petroleros de peso muerto igual o superior a
20.000 toneladas, el primer reconocimiento de renovacion programado de
los buques de edad superior a 10 afios y todos los reconocimientos de
renovacion e intermedios siguientes, deberan efectuarlos dos inspectores
de Maquinas y Construccion Naval.

Si se delegaren estos reconocimientos en una Organizacion Reconocida,
sus inspectores deberan estar bajo el empleo exclusivo de ella.

Reparaciones.

Todo dafio o deterioro (incluidos pandeo, fisuracion, desprendimiento o
fractura), cuya extension sobrepase los limites admisibles y que afecte o, a
juicio del SIM, vaya a afectar la integridad estructural, estanca o estanca a
la intemperie del buque, debera ser reparado de manera pronta y completa.

Cuando no se disponga de instalaciones apropiadas para efectuar las
reparaciones, la DIRSOMAR (SIM) podra permitir que el buque zarpe
directamente hacia un puerto de reparacion y, de ser necesario, podra exigir
gue el bugue sea descargado o reparado en forma provisional.

Asimismo, si al efectuar un reconocimiento se observa que existe una
corrosion importante o defectos estructurales, que a juicio de la DIRSOMAR
(SIM), impidan al buque continuar en servicio, se deberan corregir los
defectos antes de autorizarlo para reanudarlo.
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[ll.- ARCHIVO.

La presente Circular deja sin efecto cualquier otra disposicion emanada de la
Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante
(DIRECTEMAR) o Direccion Técnica subordinada, relacionada con las
disposiciones establecidas en SOLAS, Capitulo XI-1 y en la Res. OMI A.
744(18), y deberda ser archivada en la Carpeta de Circulares de la
DIRECTEMAR.

I\V.- DIFUSION.
La presente Circular sera publicada en el Boletin Informativo Maritimo para

conocimiento de las Autoridades Maritimas y de los Usuarios maritimos en
general.

V.- ANEXOS.
“A” Resolucion OMI A. 744(18), enmendada, en archivo magnético.
“B” Resolucion OMI MSC 158(78) de 20 de Mayo de 2004.

ANOTESE Y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

FDO.
ERWIN FORSCH ROJAS

CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR GENERAL SUBROGANTE
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DISTRIBUCION:

1-  ANA.

2/17.- GG. MM.

18- D.S.yO.M.

19.- D.L.M.yM.AA.

20.- DEPTO. JURIDICO/DIV. R. y P.
21.- ARCHIVO (S.L.M.)
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ANEXO"A"
esolucion A.744(18)
Aprobada el 4 de noviembre 1993
(Punto 13 del orden del dia)

DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS Y PETROLEROS

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las
reglas y directrices relativas a la seguridad maritima y a la prevencién y contencion de la
contaminacion del mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO ASIMISMO Ia resolucién A.713(17) titulada "Seguridad de los buques
que transporten cargas solidas a granel", en la que se especifican las medidas provisionales
que procede adoptar para acrecentar la seguridad de los buques que transporten cargas
solidas a granel,

RECORDANDO ADEMAS la peticion hecha al Comité de Seguridad Maritima para que
llevara a cabo con caracter prioritario su trabajo sobre la seguridad de los buques que
transporten cargas solidas a granel, y para que elaborase, entre otras cosas, prescripciones
relativas a un programa mejorado de reconocimientos de dichos buques,

RECORDANDO TAMBIEN que el Comité de Proteccion del Medio Marino aprobo,
mediante la resolucion MEPC.52(32), enmiendas al Anexo del Protocolo de 1978 relativo
al Convenio internacional para la prevencion de la contaminacion por los buques, 1973, en
relacidon con las nuevas reglas 13F y 13G, asi como enmiendas conexas al Anexo I del
MARPOL 73/78 destinadas a mejorar las prescripciones relativas al proyecto y
construccion de los petroleros con objeto de prevenir la contaminacién por hidrocarburos
en casos de abordaje o varada,

TOMANDO NOTA de que, de conformidad con la referida regla 13G, los petroleros para
crudos de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas y los petroleros para productos
petroliferos de peso muerto igual o superior a 30 000 toneladas quedaran sujetos al
programa mejorado de inspecciones, cuya amplitud y frecuencia habra de ajustarse como
minimo a las directrices que elabore la Organizacion,

CONSCIENTE de la necesidad de proporcionar asimismo directrices sobre un programa
mejorado de inspecciones para todos los petroleros a fin de promover la seguridad y la
prevencion de la contaminacion del mar,

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones hechas por el Comité de Seguridad
Maritima en su 62° periodo de sesiones y por el Comité de Proteccion del Medio Marino en
su 34° periodo de sesiones,
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2.

graneleros y petroleros, respectivamente;

3.

APRUEBA:

Resolucion A.744(18)

Enmendada

1 las Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos de graneleros, cuyo testo figura en el anexo A de la

presente resolucion; y

2 las Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos de petroleros, cuyo texto figura en el anexo B de la presente

resolucion;

RUEGA a los gobiernos que apliquen cuanto antes las Directrices a todos los

PIDE al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccion del Medio
Marino que mantengan las Directrices sometidas a examen, actualizdndolas, segiin sea
necesario, a la luz de la experiencia adquirida en su aplicacion.

NOTA:

1

2

El presente texto refundido de las Directrices aprobadas por esta Resolucion,
contiene las enmiendas dispuestas en los documentos que a continuacion se indica:

Resolucion MSC.49(66)

Resolucion 2 de la
Conferencia SOLAS, 1974

Resolucion MSC.105(73)
Resolucion MSC.108(73)
Resolucion MSC.125(75)
Resolucion MSC.144(77)

Resolucion MSC.197(80)

Aprobada el 4.JUN.1996.

Aprobada el 27.NOV.1997.
Aprobada el 5.DIC.2000.
Aprobada el 5.DIC.2000.
Aprobada el 24.MAY.2002.
Adoptada el 5.JUN.2003.

Adoptada el 20.MAY.2005.

Se ha adjuntado, ademads, texto integro de la Resolucion MSC.108(73),
aprobada el 5 de diciembre de 2000, “Recomendacion sobre el cumplimiento de lo prescrito
en el parrafo 2.2.1.1 del anexo 12 del Anexo B de las Directrices sobre el programa
mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de graneleros y petroleros.”
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DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS

1 GENERALIDADES
1.1  Ambito de aplicacién

1.1.1 Las Directrices se aplicaran a todos los graneleros con propulsiéon propia de arqueo
bruto igual o superior a 500.

1.1.2 Las Directrices se aplicardn a los reconocimientos de la estructura del casco y de los
sistemas de tuberias instalados en la zona de las bodegas de carga, coferdanes, tuneles de
tuberias, espacios vacios en la zona longitudinal de la carga y todos los tanques de lastre.
Los reconocimientos se efectuaran durante los prescritos en la regla I/10 del Convenio
SOLAS 1974, en su forma enmendada.

1.1.3 Las Directrices se refieren a la amplitud del examen, las mediciones de espesores y
la prueba de los tanques. El reconocimiento serd mas amplio si se observan sefales de
corrosion importante o defectos estructurales y, en caso necesario, se complementara con
un reconocimiento minucioso.

1.2 Definiciones

1.2.1 Granelero: buque que, en general, se construye con una sola cubierta, tanques en la
parte superior del costado y tanques laterales tipo tolva en los espacios de carga, y que esta
destinado, principalmente, a transportar carga seca a granel y que comprende tipos tales
como los mineraleros y los buques de carga combinada.

1.2.2 Tanque de lastre: el utilizado para agua de lastre: comprende los tanques de lastre
separado, los espacios del doble fondo dedicados a lastre, los tanques laterales superiores,

los tanques laterales tipo tolva y los tanques de los piques.

1.2.3 Espacios: los constituidos por compartimientos independientes, incluidos bodegas y
tanques.

1.2.4 Reconocimiento general: el efectuado para conocer el estado general de la estructura
del casco y determinar la amplitud de los reconocimientos minuciosos complementarios.

1.2.5 Reconocimiento minucioso: el de los elementos estructurales que se encuentran al
alcance visual inmediato del inspector, es decir, preferentemente al alcance de la mano.
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1.2.6 Seccion transversal: la formada por todos los componentes longitudinales, como las
planchas del forro, longitudinales, esloras de cubierta, vagras, palmejares, varengas, tapa
del doble fondo, planchas laterales de las tolvas, mamparos longitudinales y planchas del
fondo de los tanques laterales superiores.

1.2.7 Espacios representativos: los que se suponen que reflejan el estado de otros espacios
de tipo semejante, destinados a uso andlogo y con sistemas parecidos de prevencion de la
corrosion. Al seleccionar los espacios representativos se tendra en cuenta el servicio que
prestan y el historial de reparaciones que haya a bordo, asi como las zonas que se
consideren criticas o sospechosas.

1.2.8 Zonas sospechosas: aquellas en las que se observe corrosiéon importante o que, a
juicio del inspector, sean susceptibles de deteriorarse rapidamente.

1.2.9 Corrosion importante: la que ha alcanzado extension suficiente como para que la
evaluacion de sus caracteristicas indique un grado de deterioro superior al 75% de los
margenes admisibles, pero dentro de limites aceptables.

1.2.10 Sistema de prevencion de la corrosion: normalmente se considerara que es:

A un revestimiento duro completo, o
2 un revestimiento duro completo con dnodos.

Normalmente los revestimientos protectores seran revestimientos epoxidicos o
equivalentes. Se consideraran aceptables como alternativa otros sistemas de revestimiento a
condiciéon de que su aplicacion y mantenimiento se ajusten a las especificaciones del
fabricante.

Cuando se apliquen revestimientos blandos se facilitard el acceso sin riesgos del
inspector con objeto de que éste verifique la eficacia del revestimiento y lleve a cabo una
evaluacion del estado de las estructuras internas, para lo cual podrd quitar una parte del
revestimiento. Cuando no pueda facilitarse el acceso sin riesgos, se quitara el revestimiento
blando.

1.2.11 El estado del revestimiento se define del modo siguiente:

BUENO: estado que unicamente presenta una ligera oxidacién en puntos
aislados;
REGULAR: estado que presenta algin deterioro localizado del revestimiento en

los bordes de los refuerzos y de las uniones soldadas o ligera
oxidacion en el 20% o mas de las zonas objeto de reconocimiento,
pero menos que en el estado que se califica de DEFICIENTE;

DEFICIENTE: estado que presenta un deterioro general del revestimiento en el
20% o mas de las zonas objeto de reconocimiento, o una capa dura
de oxido en el 10% o mas de dichas zonas.
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1.2.12 Zonas estructurales criticas: las que, a juzgar por los calculos pertinentes, necesitan
vigilancia o que, a la vista del historial de servicio del buque en cuestion o de buques
gemelos o analogos, son susceptibles de agrietarse, alabearse o corroerse de forma que
menoscabarian la integridad estructural del buque.

1.2.13 Zona longitudinal de la carga: aquella parte del buque que comprende todas las
bodegas de carga y zonas adyacentes, incluidos los tanques de combustible, coferdanes,
tanques de lastre y espacios vacios.

1.2.14 Reconocimiento intermedio: reconocimiento llevado a cabo durante el segundo o
tercer reconocimiento anual, o en una fecha intermedia entre ellos.

1.2.15 Reparacion pronta y completa: reparacion permanente que se efectia de modo
satisfactorio a juicio del inspector al realizar el reconocimiento, haciendo asi innecesaria
cualquier condicion de clasificacion o recomendacion al respecto.

1.2.16 Convenio: el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1974, en su forma enmendada.

1.2.17 Por decision especial se entiende que se han efectuado inspecciones minuciosas y
mediciones de espesores suficientes para confirmar el estado general real de la estructura
por debajo del revestimiento.

1.3 Reparaciones

1.3.1 Todo dano consistente en un deterioro que sobrepase los limites admisibles
(incluidos pandeo, fisuracion, desprendimiento o fractura), o cuya extension sobrepase los
limites admisibles, y que afecte o, a juicio de la Administracion, vaya a afectar a la
integridad estructural, estanca o estanca a la intemperie del buque, se reparard de manera
pronta y completa. Entre las zonas que se han de considerar figuran:

1 las cuadernas del forro del costado, las uniones de sus extremos o el forro
exterior adyacente;

la estructura y las planchas de cubierta;

la estructura y las planchas del fondo;

los mamparos estancos o estancos a los hidrocarburos; y

las tapas o brazolas de escotillas.

b Lo

En los casos en que se no se disponga de instalaciones de reparacion adecuadas, la
Administracion podra permitir al buque que se dirija directamente a una instalacion de
reparacion. Ello puede exigir que haya que descargar la carga y/o efectuar reparaciones
provisionales para realizar el viaje previsto.
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1.3.2 Ademas, cuando en un reconocimiento se observe que existen una corrosion
considerable o defectos estructurales que, a juicio de la Administracion, impidan al buque
seguir en servicio, se tomaran medidas para corregir tales defectos antes de que el buque
continue en servicio.

1.4  Inspectores

En el caso de los graneleros de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas, dos
inspectores deberan llevar a cabo conjuntamente el primer reconocimiento de renovacion
programado de los buques de edad superior a 10 afios y todos los reconocimientos de
renovacion y los reconocimientos intermedios siguientes. Si los reconocimientos estuvieran
a cargo de una organizacion reconocida, los inspectores deberian estar bajo el empleo
exclusivo de dichas organizaciones reconocidas.

2 RECONOCIMIENTO DE RENOVACION
2.1 Generalidades

2.1.1 El reconocimiento de renovacion podra iniciarse en la fecha del cuarto vencimiento
anual y realizarse durante el ano siguiente con vistas a concluirlo para la fecha del quinto
vencimiento anual.

2.1.2 Como parte de los preparativos para el reconocimiento de renovacion, el programa
de reconocimientos se abordara con antelacion a aquél. La medicion de espesores no se
efectuard antes del cuarto reconocimiento anual.

2.1.3 Ademas de lo prescrito con respecto al reconocimiento anual, el reconocimiento de
renovacion consistira en realizar un examen, pruebas y comprobaciones de amplitud
suficiente como para poder asegurarse de que el casco y las tuberias conexas se encuentran
en estado satisfactorio y que son aptas para el uso a que se destinan durante el nuevo
periodo de validez del Certificado de seguridad de construccion para buque de carga, en el
supuesto de que su mantenimiento y utilizacion sean los adecuados y de que se efectiien
reconocimientos periddicos.

2.1.4 Se examinaran todas las bodegas de carga, tanques de lastre, tineles de tuberias,
coferdanes y los espacios vacios contiguos a las bodegas de carga, las cubiertas y el forro
exterior, Ademads, se mediran los espesores y se realizaran las pruebas que se estimen
necesarias a fin de comprobar que la integridad estructural sigue siendo buena El examen
serd suficiente para descubrir indicios de corrosion y deformacién considerables, asi como
fracturas, averias y otras formas de deterioro estructural.

2.1.5 Se examinaran y someteran a prueba en condiciones de trabajo todos los sistemas de

tuberias situados en los mencionados espacios a fin de comprobar que su estado sigue
siendo satisfactorio.
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2.1.6 El alcance del reconocimiento de las bodegas combinadas de lastre y carga se
determinard consultando el historial de las operaciones de lastrado y comprobando la
amplitud del sistema de prevencion de la corrosion.

2.1.7 La amplitud del reconocimiento de los tanques de lastre convertidos en espacios
vacios se considerara especialmente en relacion con las prescripciones relativas a los
tanques de lastre.

2.2 Reconocimiento en dique seco

2.2.1 Un reconocimiento en dique seco debe formar parte del reconocimiento de
renovacion que se efectiie durante el reconocimiento de renovacion. Durante el periodo de
cinco afos de validez del certificado se efectuaran como minimo dos inspecciones de la
obra viva del buque. En todos los casos, el intervalo maximo entre dos de tales
inspecciones no excederd de 36 meses.

2.2.2 En el caso de los buques de 15 o més afios de edad, la inspeccion del exterior de la
obra viva debera efectuarse con el buque en dique seco. En cuanto a los buques de menos
de 15 anos, podran efectuarse con el buque a flote inspecciones alternas de la obra viva que
no se realicen conjuntamente con el reconocimiento de renovacion durante el
reconocimiento de renovacion. Las inspecciones con el buque a flote solo se efectuaran
cuando las condiciones sean satisfactorias y se disponga del equipo apropiado y de personal
debidamente calificado.

2.2.3 Si no se efectia un reconocimiento en dique seco junto con el reconocimiento de
renovacion durante el reconocimiento de renovacion, o si no se cumple con el intervalo
maximo de 36 meses a que se hace referencia en 2.2.1, el Certificado de seguridad de
construccion para buque de carga dejara de ser valido hasta que se efectie un
reconocimiento en dique seco.

2.3  Proteccion de espacios.

2.3.1 Silo hubiere, se examinara el estado del sistema de prevencion de la corrosion de
los tanques de lastre. Todo tanque de lastre, excluidos los del doble fondo, cuyo
revestimiento se halle en un estado DEFICIENTE, segun se define éste en 1.2.11, y no se
haya renovado, o al que se haya aplicado un revestimiento blando, o al que no se haya
aplicado ningiin revestimiento, serd examinado a intervalos de un afio. Cuando dichas
deficiencias de revestimiento-se descubran en tanques de lastre del doble fondo, o cuando
se haya aplicado un revestimiento blando, o cuando no se haya aplicado ningun
revestimiento, los tanques en cuestion podran examinarse a intervalos de un afio. Cuando el
inspector lo considere necesario, o cuando exista corrosion importante, se efectuaran
mediciones de espesor. Cuando se haya aplicado un revestimiento protector en las bodegas
de carga y éste se halle en buen estado, el alcance de los reconocimientos minuciosos y de
las mediciones de espesor podra ser objeto de una decision especial.
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Notas: En todo el texto se sustituye la frase “La medicidon de espesores se efectuara en la
medida que el inspector estime necesario” por “Cuando el inspector lo considere
necesario o cuando exista una corrosion importante, se efectuardn mediciones de
espesor.”

Cuando aparezca la expresion”podra ser objeto de una decision especial” se afiadira
una referencia a la siguiente nota a pie de pagina:

“Por la expresion “podra ser objeto de una decision especial” se entendera que,
como minimo, se efectlia un reconocimiento minucioso suficiente y mediciones de
espesor suficientes para confirmar el estado general real de la estructura bajo el
revestimiento.

2.4  Tapas y brazolas de escotillas
2.4.1 Se efectuard una inspeccion minuciosa de los elementos enumerados en 3.3.

2.4.2 Se efectuard una comprobacion del funcionamiento de todas las tapas de escotilla de
accionamiento mecanico, que incluira:

1 apertura y sujecion en posicion abierta;
2 ajuste adecuado y eficacia de la estanquidad en la posicion cerrada;
3 comprobacion operacional de los componentes hidraulicos y eléctricos,

cables, cadenas y transmision por eslabones.

2.4.3 Se comprobard la eficacia de los medios de estanquidad de todas las tapas de
escotilla mediante la prueba de chorro de agua con manguera o equivalente.

244 Se efectuard la medicion del espesor de la tapa de escotilla y de las planchas y
refuerzos de las brazolas, seglin se indica en el anexo 2.

2.5  Alcance del reconocimiento general y del reconocimiento minucioso

2.5.1 Durante el reconocimiento de renovacion se efectuard un reconocimiento minucioso
de todos los espacios, excluidos los tanques de combustible liquido. Los tanques de
combustible liquido que se encuentren en la zona de las bodegas de carga se examinaran
para comprobar que su condicion es satisfactoria

2.5.2 Todo reconocimiento de renovacion incluird un examen minucioso amplio con objeto

de determinar el estado de las cuadernas del forro y de sus uniones de los extremos en todas
las bodegas de carga y tanques de lastre, segun se indica en el anexo 1.
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2.6  Alcance de las mediciones de espesores

2.6.1 En el anexo 2 figuran las prescripciones aplicables a las mediciones de espesores
durante el reconocimiento de renovacion.

El anexo 11 contiene directrices adicionales sobre las mediciones de espesores,
aplicables al mamparo transversal estanco acanalado verticalmente, situado entre las
bodegas N° 1 y N° 2, de los buques que han de cumplir lo dispuesto en la regla XI1/6.2 del
Convenio.

2.6.2 Se efectuaran mediciones de espesores caracteristicos en todas las bodegas de carga
y tanques de lastre con objeto de determinar los niveles generales y locales de corrosion en
las cuadernas del forro y en sus uniones de extremos. También se efectuaran mediciones de
espesores con objeto de determinar los niveles de corrosion en las planchas de los
mamparos transversales. Las mediciones de espesores podran suprimirse siempre que el ex
D en minucioso llevado a cabo por el inspector demuestre que no hay disminucion
estructural y que el revestimiento, de haber sido aplicado, continiia en buen estado.

2.6.3 El inspector podra ampliar, segun lo estime necesario, las mediciones de espesores.
Las disposiciones relativas al alcance de las mediciones en las zonas que presenten
una corrosion importante, segun se define ésta en 1.2.9, figuran en el anexo 10.

2.6.4 Con respecto a las zonas de los espacios en las que se observe que el estado del
revestimiento es BUENO, segun éste se define en 1.2.11, la amplitud de las mediciones de
espesores segun lo prescrito en el anexo 2 podré ser objeto de consideracion especial por la
Administracion.

Cuando se haya aplicado un revestimiento protector en las bodegas de carga y éste
se halle en buen estado, el alcance de los reconocimientos minuciosos y de las mediciones

de espesor podra ser objeto de una decision especial®.

2.6.5 Las secciones transversales se elegiran segun los lugares en los que se suponga, o se
haya confirmado mediante mediciones de las chapas de cubierta, que existe el mayor grado
de reduccion.

2.7  Alcance de las pruebas de presion de los tanques

2.7.1 Todos los mamparos limites de los tanques de lastre, tanques profundos y bodegas
de carga usadas para lastre en la zona longitudinal de la carga seran sometidos a pruebas de
presion. También se someteran a dicha prueba tanques representativos de agua dulce,
combustible liquido y aceites lubricantes.

2.7.2 En general, la presion debe ser la correspondiente a un nivel de agua que coincida
con la parte superior de las escotillas de los tanques de lastre/bodegas de carga, o con la
parte superior de los tubos de aireacion de los tanques de lastre o de combustible.

% i . . P . . ;s , ..
Por la expresion “podra ser objeto de una decision especial” se entenderd que, como minimo, se efectlia un reconocimiento

minucioso suficiente y mediciones de espesor suficientes para confirmar el estado general real de la estructura bajo el revestimiento.
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3 RECONOCIMIENTO ANUAL
3.1 Generalidades

3.1.1 El reconocimiento anual consistird en un examen destinado a comprobar, en la
medida de lo posible, que el casco, las tapas y las brazolas de escotilla y las tuberias se
mantienen en estado satisfactorio, y, al efectuarlo, se tendrd en cuenta el historial de
servicio, el estado y la amplitud del sistema de prevencion de la corrosion de los tanques de
lastre y las zonas indicadas en el archivo de informes sobre reconocimientos.

3.2 Examen del casco

3.2.1 Se efectuard un examen de las planchas del casco y, en la medida en que sean
visibles, de sus dispositivos de cierre.

3.2.2  Se efectuard un examen, en la medida de lo posible, de las perforaciones estancas.
33 Examen de las tapas y brazolas de escotillas

3.3.1 Se confirmard que desde el ultimo reconocimiento no se han realizado cambios no
aprobados a las tapas y brazolas de escotilla y sus dispositivos de sujecion y cierre.

3.3.2 El reconocimiento pormenorizado de las tapas y brazolas de las escotillas de carga
solo puede efectuarse examinandolas en sus posiciones abierta y cerrada, y deberia
incluirse la comprobacion de que su abertura y cierre son correctos. El resultado es que las
tapas de escotillas situadas dentro del primer cuarto de la zona proel de la eslora del buque
y, como minimo un juego adicional, de modo que todos los juegos del buque se sometan a
inspeccion por lo menos una vez durante cada periodo de cinco afios, deberian
inspeccionarse estando cerradas, abiertas y funcionando plenamente en ambas direcciones,
incluyendo:

1 apertura y sujecion en posicion abierta;
2 ajuste adecuado y eficacia de la estanquidad en la posicion cerrada; y
3 comprobacion del funcionamiento de los componentes hidraulicos y

eléctricos, cables, cadenas y transmision por eslabones.

El cierre de las tapas incluird el ajuste de todas las trincas periféricas y de los
pestillos de las juntas transversales o de cualesquiera que sean los medios de sujecion.
Debera prestarse atencion especial al estado de las tapas de escotilla situadas en el primer
cuarto de la eslora del buque, donde las cargas de mar suelen ser mayores.
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3.3.3 Si se experimentaran dificultades para accionar y sujetar las tapas de escotilla, habra
que hacer comprobaciones adicionales de funcionamiento ademas de las prescritas en 3.3.2,
a discrecion del inspector.

3.3.4 En los casos que el sistema de sujecion de las tapas de las escotillas de carga no
funcione correctamente, éste deberd repararse bajo la supervision de la Administracion.
Cuando las tapas o brazolas de escotilla se sometan a reparaciones importantes, la
resistencia de los dispositivos de fijacion deberd mejorarse para cumplir con lo dispuesto en
el anexo 13.

3.3.5 Durante el reconocimiento anual se inspeccionardn los siguientes elementos de cada
juego de tapas de las escotillas de carga:

1 paneles de la tapa, incluidas las chapas laterales y las uniones de los
refuerzos que puedan ser accesibles en posicion abierta realizando un reconocimiento
minucioso (verificando que no haya zonas corroidas, grietas, deformaciones, etc.);

2 juntas perimétricas y pestillos de las juntas transversales (deformacion
permanente y estado en que se encuentran las frisas, juntas flexibles en el caso de los
buques de carga combinada, rebordes de juntas, asi como las barras de compresion, los
canales de desagiie y las valvulas de retencion);

3 dispositivos de ajuste, barras de sujecion, trincas (inspeccionando su
deterioro y ajuste y el estado en que se encuentran los componentes de
caucho);

4 dispositivos de fijacion de las tapas cuando estan cerradas (inspeccionando el

estado de su unidn y si existe deformacion);
pastecas de cadena o cable;

guias;

carriles de las guias y ruedas de cierre;

dispositivos de tope;

L o 9 o W

cables, cadenas, tensores y barbotenes;

.10 sistemas hidraulicos, dispositivos de seguridad eléctrica y de enclavamiento;
y

A1 bisagras de extremos y entre paneles, ejes y polines, si los hubiere.
3.3.6 En el reconocimiento anual se inspeccionardn, en cada escotilla, las brazolas,

planchas, refuerzos y barraganetes para comprobar que no tengan grietas ni deformaciones,
especialmente en la parte superior de las brazolas.
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3.3.7 La eficacia de los medios de estanquidad se comprobard, si es necesario, mediante
las pruebas con tiza o de chorro de agua con manguera y se complementara comprobando
las medidas de las dimensiones de los componentes de compresion de la junta.

3.3.8 Cuando se instalen tapas portatiles, o pontones de madera o acero, se comprobara la
condicion satisfactoria de los siguientes elementos:

3.4

3.4.1

tapas de madera y galeotas, soportes o tinteros de las galeotas y sus
dispositivos de sujecion;

pontones de acero, mediante un reconocimiento minucioso de las planchas
de las tapas de escotilla.

lonas impermeabilizadas;

galapagos, serretas y cufias;

barras de sujecion de escotillas y sus dispositivos de sujecion;
rodetes/barras de carga y el borde de las planchas laterales;
chapas de guia y calzos;

barras de compresion, canales de desagiie y tubos de purga (si los hubiere).

Examen de las bodegas de carga

En el caso de los graneleros que tengan mas de 10 afios:

se efectuard un reconocimiento general de todas las bodegas de carga.
Cuando se haya aplicado un revestimiento protector en dichas bodegas y éste
se halle en BUEN estado, el alcance de los reconocimientos minuciosos y de

las mediciones de espesor podra ser objeto de una decision especial*;

se efectuard un examen minucioso suficientemente amplio, de un 25% como
minimo de las cuadernas, para comprobar el estado de la parte inferior de las
cuadernas del forro, incluido aproximadamente el tercio inferior de las
cuadernas del costado en la union con el forro del costado, y las uniones de
extremo de las cuadernas del costado y las planchas del forro adyacentes en
la bodega de carga de proa. Si este reconocimiento indica que es necesario
tomar medidas correctivas, se efectuara también un reconocimiento
minucioso de todas las cuadernas del forro y de las planchas del forro
adyacentes de dicha bodega de carga, asi como un reconocimiento
minucioso suficientemente amplio de las restantes bodegas de carga,

*

Por la expresion “podra ser objeto de una decision especial” se entendera que, como minimo, se efectiia un reconocimiento

minucioso suficiente y mediciones de espesor suficientes para confirmar el estado general real de la estructura bajo el revestimiento.
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3 cuando el inspector lo considere necesario, se efectuaran mediciones de
espesor. Si los resultados de dichas mediciones indican que existe una
corrosion importante, se efectuaran mediciones adicionales de conformidad
con lo dispuesto en el anexo 10.

3.4.2 En el caso de los graneleros que tengan mas de 15 afos:

A se efectuard un reconocimiento general de todas las bodegas de carga.
Cuando se haya aplicado un revestimiento protector en dichas bodegas y éste
se halle en BUEN estado, el alcance de los reconocimientos minuciosos y de

las mediciones de espesor podra ser objeto de una decision especial®;

2 se efectuard un examen minucioso suficientemente amplio de un 25% como
minimo de las cuadernas, para comprobar el estado de la parte inferior de las
cuadernas del forro, incluido aproximadamente el tercio inferior de las
cuadernas del costado en la union con el forro del costado, y las uniones de
extremo de las cuadernas del costado y las planchas del forro adyacentes en
la bodega de carga de proa y en otra bodega de carga que se haya
seleccionado. Si este reconocimiento indica que es necesario tomar medidas
correctivas, se efectuara también un reconocimiento minucioso de todas las
cuadernas del forro y de las planchas del forro adyacentes de dicha bodega
de carga, asi como un reconocimiento minucioso suficientemente amplio de
las restantes bodegas de carga;

3 cuando el inspector lo considere necesario, se efectuardn mediciones de
espesor. Si los resultados de dichas mediciones indican que existe una
corrosion importante, se efectuaran mediciones adicionales de conformidad
con lo dispuesto en el anexo 10.

4 se examinaran todas las tuberias y pasos de las bodegas de carga, incluidas
las tuberias de descargas al mar.

3.4.3 se examinardn todas las tuberias y pasos de las bodegas de carga, incluidas las
tuberias de descarga al mar.

3.5 Examen de los tanques de lastre

3.5.1 El examen de los tanques de lastre se efectuara cuando los resultados del
reconocimiento de renovacion y del intermedio mejorado indiquen que es necesario.
Cuando el inspector lo considere necesario, se llevaran a cabo mediciones de espesor. Si los
resultados de dichas mediciones indican que existe una corrosion importante, se efectuaran
mediciones adicionales de conformidad con lo dispuesto en el anexo 10.
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3.6  Prescripciones adicionales relativas al reconocimiento anual de la bodega de
carga mas cercana a proa de los buques regidos por la regla XII/9.1 del Convenio
SOLAS, de conformidad con lo prescrito en el anexo 12

Los buques regidos por la regla XII/9.1 del Convenio son los que satisfacen todas las
condiciones siguientes:

1 son graneleros de eslora igual o superior a 150 m y forro sencillo en el
costado;

2 transportan cargas solidas a granel de una densidad igual o superior a 1 780
kg/m’;

3 han sido construidos antes del 1 de julio de 1999; y

4 han sido construidos con un nimero insuficiente de mamparos transversales
estancos que les permitan resistir la inundacion de la bodega de carga mas
cercana a proa en todas las condiciones de carga y permanecer a flote en una
condicion satisfactoria de equilibrio, segln se especifica en la regla XI1/4.3
del Convenio.

4 RECONOCIMIENTO INTERMEDIO
4.1  Generalidades
4.1.1 Los elementos que sean complementarios de los comprendidos en las prescripciones

relativas al reconocimiento anual podran ser examinados en el segundo o tercer
reconocimiento anual o entre ambos.

4.1.2 La amplitud del reconocimiento depende de la edad del buque segun se especifica
en4.2,43y4.4.

4.2 Graneleros de edad comprendida entre 5y 10 afios
4.2.1 Tanques de lastre

4.2.1.1 Por lo que respecta a los espacios utilizados para transportar agua salada de lastre,
se efectuara un reconocimiento general de los tanques representativos que seleccione el
inspector. Si la inspeccion no revela ningiin defecto estructural visible, se podra limitar la
amplitud del examen a verificar que el revestimiento protector contintia siendo eficaz.

4.2.1.2 Cuando en los espacios utilizados para transportar agua salada de lastre el estado
del revestimiento sea DEFICIENTE, haya corrosion o se observen otros defectos, o cuando
no se haya aplicado un revestimiento protector desde la fecha de construccion, se extendera
el reconocimiento a otros espacios de lastre del mismo tipo.
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4.2.1.3 Cuando en los espacios utilizados para transportar agua salada de lastre que no sean
los tanques del doble fondo se observe que el estado del revestimiento es DEFICIENTE y
no se renueve, o cuando se haya aplicado un revestimiento blando o cuando no se haya
aplicado revestimiento protector desde la fecha de construccion, los tanques en cuestion se
examinaran y se efectuaran mediciones de espesores, segin se estime necesario,
anualmente. Cuando en los tanques de lastre de agua salada del doble fondo se observe un
deterioro del revestimiento, o cuando se haya aplicado un revestimiento blando o cuando no
se haya aplicado revestimiento, los tanques en cuestion se examinaran anualmente. Si el
inspector lo considera necesario o si la corrosion es muy extensa, se llevardn a cabo
mediciones de espesores.

4.2.1.4 Ademas de lo prescrito anteriormente, las zonas sospechosas que se hayan
encontrado en el reconocimiento de renovacion anterior seran objeto de un reconocimiento
general y minucioso.

4.2.2 Bodegas de carga

4.2.2.1 Se efectuard un reconocimiento general de todas las bodegas de carga, incluido un
reconocimiento minucioso de amplitud suficiente, del 25% de las cuadernas como minimo,
a fin de determinar el estado de:

1 las cuadernas del forro, incluidas las uniones de sus extremos superior e
inferior, las planchas del forro adyacentes y los mamparos transversales de la
bodega de carga que se encuentre mas hacia proa y otra bodega de carga
seleccionada; y

2 las zonas sospechosas que se hayan encontrado en el reconocimiento de
renovacion anterior.

4.2.2.2 Cuando el inspector lo considere necesario como consecuencia de los
reconocimientos general y minucioso descritos en 4.2.2.1, se ampliara el reconocimiento de
modo que incluya un reconocimiento minucioso de todas las cuadernas del forro y de las
planchas del forro adyacentes de dicha bodega de carga, asi como un reconocimiento
minucioso de amplitud suficiente de las demés bodegas de carga.

4.2.3 Amplitud de las mediciones de espesores

4.2.3.1 Las mediciones de espesores seran de amplitud suficiente para poder determinar
tanto el grado general como local de la corrosion en las zonas sometidas al reconocimiento
minucioso descrito en 4.2.2.1. En el reconocimiento intermedio mejorado, las mediciones
de espesores abarcaran como minimo las zonas sospechosas que se hayan encontrado en el
reconocimiento de renovacién anterior.

4.2.3.2 Cuando se encuentre una corrosion importante la amplitud de las mediciones de
espesores deberia aumentarse de conformidad con lo dispuesto en el anexo 10.
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4.2.3.3 Las mediciones de espesores podran suprimirse siempre que el inspector juzgue
que el reconocimiento minucioso es satisfactorio, que no existe deterioro estructural y que
el revestimiento protector, de haber sido aplicado, contintia siendo eficaz.

4.2.3.4 Cuando se observe que el revestimiento protector de las bodegas de carga, al que se
hace referencia en la nota explicativa siguiente, se encuentra en BUEN estado, la amplitud
de los reconocimientos minuciosos y de las mediciones de espesores podra ser objeto de
una decision especial* por parte de la Administracion.

Nota explicativa:

Al realizarse una nueva construccion, se aplicard un revestimiento protector eficaz
(revestimiento epoxidico o equivalente), de conformidad con las recomendaciones del
fabricante, a todas las superficies internas y externas de las brazolas y tapas de escotilla y a
todas las superficies internas de las bodegas de carga, excluidas las zonas planas del techo
del doble fondo y las partes inclinadas de los tanques laterales de pantoque hasta unos 300
mm aproximadamente por debajo de las cuadernas y cartabones del forro del costado. Al
seleccionar el revestimiento, el propietario tendré tener en cuenta las condiciones de carga
que se prevé puedan existir durante el servicio. Por lo que respecta a los graneleros
existentes, al decidir los propietarios si hay que aplicar un revestimiento o una nueva capa
del mismo a las bodegas de carga, se podrd tener en cuenta la amplitud de los
reconocimientos minuciosos y de las mediciones de espesores. Antes de aplicar el
revestimiento a las bodegas de carga de los buques existentes, se comprobaran los
escantillones en presencia de un inspector.

4.3  Graneleros de edad comprendida entre 10 y 15 afios
4.3.1 Tanques de lastre
4.3.1.1 En los graneleros se examinaran:

todos los tanques de lastre de agua salada. Si las inspecciones muestran que no
existen defectos estructurales visibles, el examen podra limitarse a verificar que el
revestimiento protector continta siendo eficaz.

4.3.1.2 En los mineraleros se examinaran:

1 todos los anillos de las buldrcamas en un tanque lateral de lastre;

2 un bao reforzado en cada uno de los tanques laterales de lastre restantes;

3 los dos mamparos transversales en uno de los tanques laterales de lastre;

4 un mamparo transversal en cada uno de los tanques laterales de lastre

restantes.

4.3.1.3 Ademas, es aplicable lo prescrito en 4.2.1 2 a 4.2.1.4.

* Porla expresion “podré ser objeto de una decision especial” se entenderd que, como minimo, se efectiia un reconocimiento

minucioso suficiente y mediciones de espesor suficientes para confirmar el estado general real de la estructura bajo el revestimiento
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4.3.2 Bodegas de carga

4.3.2.1 Se efectuard un reconocimiento general de todas las bodegas de carga, incluido un
reconocimiento minucioso de amplitud suficiente, del 25% de las cuadernas como minimo,
a fin de determinar el estado de:

1 las cuadernas del forro, incluidas las uniones de sus extremos superior e
inferior, las planchas del forro adyacentes y los mamparos transversales de
todas las bodegas de carga; y

2 las zonas sospechosas que se hayan encontrado en el reconocimiento de
renovacion anterior.

4.3.2.2 Cuando el inspector lo considere necesario como consecuencia de los
reconocimientos general y minucioso descritos en 4.3.2.1, se ampliard el reconocimiento de
modo que incluya un reconocimiento minucioso de todas las cuadernas del forro y de las
planchas del forro adyacentes de todas las bodegas de carga.

4.3.3 Amplitud de las mediciones de espesores

4.3.3.1 La amplitud de las mediciones de espesores serd suficiente para poder determinar
tanto el grado general como local de la corrosion en las zonas sometidas al reconocimiento
minucioso descrito en 4.3.2.1. En el reconocimiento intermedio mejorado, las mediciones
de espesores abarcaran como minimo las zonas sospechosas que se hayan encontrado en el
reconocimiento de renovacidn anterior.

4.3.3.2 Ademas, es aplicable lo prescrito en 4.2.3.2 a 4.2.3.4.
4.4  Graneleros de edad superior a 15 afios

4.4.1 Las prescripciones relativas al reconocimiento intermedio mejorado tendran la
misma amplitud que las del reconocimiento de renovacién anterior prescrito en 2y 5.1. Sin
embargo, no es necesario someter los tanques y las bodegas de carga utilizados para el
lastre a una prueba de presion, a menos que el inspector que supervise el reconocimiento lo
estime necesario.

4.4.2 En aplicacion de lo dispuesto en 4.4.1, el reconocimiento intermedio mejorado
podré iniciarse en la fecha del segundo reconocimiento anual y proseguirse durante el afio
siguiente con vistas a concluirlo en la fecha del tercer reconocimiento anual, en lugar de
aplicar lo dispuesto en 2.1.1.
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5 PREPARATIVOS PARA EL RECONOCIMIENTO
5.1 Programa de reconocimientos.

5.1.1 Con antelacién al reconocimiento de renovacion, el propietario confeccionard, en
colaboracion con la Administracion, un programa de reconocimientos concreto. Dicho
programa se presentara por escrito en un formato basado en la informacion solicitada en el
anexo 4A. El reconocimiento no deberd comenzar hasta que no se acuerde el programa de
reconocimientos.

5.1.1.1 Antes de la elaboracién del programa de reconocimientos, el propietario debera
cumplimentar el cuestionario de planificacioén del reconocimiento basado en la informacion
que aparece en el anexo 4B, y lo deberd transmitir a la Administracion.

5.1.2 Al formular el programa de reconocimiento se recopilardn y consultaran los
siguientes documentos, con objeto de seleccionar los tanques, bodegas, zonas y elementos
estructurales que habra que examinar:

A clase de reconocimiento e informacion bésica sobre el buque;
2 documentacion a bordo, de conformidad con lo indicado en 6. 2 y 6. 3;
3 principales planos estructurales (dibujos de escantillones), incluida

informacion respecto al empleo de aceros de gran resistencia a la traccion;

4 informes de los reconocimientos e inspecciones anteriores pertinentes, tanto
de la sociedad de clasificacion como del propietario del buque;

5 informacion relativa a la utilizacion de las bodegas y los tanques del buque,
cargamentos tipicos y otros datos pertinentes;

.6 informacion relativa al sistema de prevencién contra la corrosion de las
construcciones nuevas; y

i informacion relativa al nivel de mantenimiento pertinente durante el periodo
de explotacion del buque.

5.1.3 El programa de reconocimiento presentado tendrd en cuenta y cumplird, como
minimo, con las prescripciones de los anexos 1 y 2 y del parrafo 2.7 respecto del
reconocimiento minucioso, la medicion de espesores y la prueba de presion de los tanques,
respectivamente, € incluird por lo menos la informacion siguiente:

A informacion basica y pormenores relativos al buque;

2 principales planos estructurales (planos de escantillones), con la informacion
relativa al empleo de aceros de gran resistencia a la traccion;

Anexo A Graneleros 22



Resolucion A.744(18)

Enmendada

3 planos de las bodegas y los tanques;

4 lista de las bodegas y los tanques e informacion sobre su uso, el método de
proteccion y el estado del revestimiento;

5 condiciones para efectuar el reconocimiento (por ejemplo, informacién sobre
limpieza, desgasificacion, ventilacion, iluminacion de bodegas y tanques,
etc.);

.6 medios y métodos de acceso a las estructuras;

i equipo para efectuar los reconocimientos;

8 designacion de las bodegas, tanques y zonas en las que se efectuaran
reconocimientos minuciosos (segun el anexo 1);

9 designacion de las secciones en las que se mediran espesores (segun el

anexo 2);

.10 designacion de los tanques que se someteran a prueba (segtn el parrafo 2.7);
y

A1 averias sufridas por el buque de que se trate.

5.1.4 La Administraciéon comunicara al propietario del buque los margenes admisibles de
disminucién de los espesores debida a la corrosion, aplicables a las estructuras del buque de
que se trate.

5.1.5 También cabe usar las Directrices para la evaluacion técnica relacionada con la
planificacion de los reconocimientos mejorados de los graneleros, cuyo texto figura en el
anexo 9. Estas directrices constituyen un instrumento recomendado al que la
Administracion podra recurrir cuando, a su juicio, sea necesario y oportuno en relacion con
la preparacion del programa de reconocimiento prescrito.

5.2 Condiciones para efectuar el reconocimiento

5.2.1 EIl propietario facilitara los medios necesarios que permitan llevar a cabo el
reconocimiento en condiciones de seguridad.

5.2.1.1 A fin de permitir que los inspectores efectien el reconocimiento, el propietario y la
Administracion deberdn convenir un procedimiento de acceso adecuado y en condiciones

de seguridad.

5.2.1.2 Se deberan incluir los pormenores de los medios de acceso en el cuestionario de
planificacion del reconocimiento.
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5.2.1.3 En los casos en que los inspectores que llevan a cabo el reconocimiento juzguen
que las disposiciones sobre seguridad y el acceso requerido no son satisfactorias, no se debe
efectuar el reconocimiento de los espacios de que se trate.

5.2.2 Debera ser posible acceder a las bodegas de carga, los tanques y los espacios en
condiciones de seguridad. Las bodegas de carga, los tanques y los espacios deberan estar
desgasificados y bien ventilados. Antes de entrar a un tanque, espacio perdido o recinto
cerrado se debera verificar que no hay gases peligrosos y que contiene suficiente oxigeno.

5.2.3 Las bodegas de carga, los tanques y los espacios estaran suficientemente limpios y
libres de agua, sarro, suciedad, residuos oleosos, sedimentos, etc. de manera que puedan
observarse los indicios de corrosion, deformaciodn, fracturas, averias u otras formas de
deterioro estructural, asi como el estado del revestimiento. En particular, esto se refiere a
las zonas sometidas a la medicion de espesores.

524 Se deberia brindar iluminacion suficiente para poder ver si hay corrosion,
deformacion, fracturas, averias u otras formas de deterioro estructural, asi como el estado
del revestimiento.

5.2.5 El (los) inspector(es) debera(n) estar acompafiado(s) en todo momento, como
minimo, por una persona responsable con experiencia en el reconocimiento de tanques y
espacios cerrados. Ademads, debera contar con un equipo auxiliar de, al menos, dos
personas experimentadas, que permaneceran junto a la escotilla del tanque o del espacio
sometido a reconocimiento. Este equipo auxiliar observara continuamente el trabajo que se
realiza en el tanque o en el espacio y mantendra preparado el equipo salvavidas y de
evacuacion necesario.

5.2.6 Se proveera un sistema de comunicaciones entre el equipo que efectiia el
reconocimiento en la bodega de carga, el tanque o el espacio sometido a reconocimiento, el
oficial a cargo en cubierta y, segun el caso, el puente de navegacion. Los medios de
comunicacion deberan mantenerse durante la totalidad del reconocimiento.

5.3 Acceso a las estructuras

5.3.1 Para efectuar el reconocimiento minucioso se proveeran medios que permitan al
inspector examinar la estructura de manera préctica y en condiciones de seguridad.

5.3.2 Para efectuar el reconocimiento minucioso se proveerd uno o mas de los medios de
acceso siguientes, que sean aceptables a juicio del inspector:

1 andamios y pasos permanentes para poder desplazarse por las estructuras
2 andamios y pasos provisionales para poder desplazarse por las estructuras
3 elevadores y plataformas moéviles

4 escalas portatiles

5 otros medios equivalentes

Anexo A Graneleros 24



Resolucion A.744(18)

Enmendada

5.4  Equipo para efectuar el reconocimiento

54.1 La medicion de espesores se realizard, normalmente, con la ayuda de equipo
ultrasonico de prueba. La precision de dicho equipo se demostrara ante el inspector si éste
lo exige.

5.4.2 Si el inspector lo estima necesario, se facilitaran uno o mas de los siguientes medios
de deteccion de fracturas:

1 equipo radiografico

2 equipo ultrasénico

3 equipo de particulas magnéticas
4 tinta penetrante

5 otros medios equivalentes

5.4.3 Durante el reconocimiento deberian proveerse un explosimetro, un medidor de
oxigeno, aparatos respiratorios, cabos salvavidas, cinturones de sujecion con cable y
gancho de seguridad y silbatos junto con instrucciones y orientacion sobre su uso. Se
establecera una lista de comprobacion de seguridad.

544 Debera proporcionarse una iluminacion adecuada y segura para que el
reconocimiento pueda llevarse a cabo de manera eficaz y en condiciones de seguridad.

5.4.5 Durante el reconocimiento debera utilizarse indumentaria protectora (por ejemplo,
casco de seguridad, guantes, calzado de proteccion, etc.).

5.5 Reconocimientos en la mar o en fondeadero

5.5.1 Podra aceptarse el reconocimiento en la mar o en fondeadero a condicioén de que el
inspector reciba la asistencia necesaria del personal de a bordo. Las precauciones y los
procedimientos necesarios para llevar a cabo el reconocimiento se ajustaran a lo dispuesto
en5.1,5.2,53y54.

5.5.2 Se proveera un sistema de comunicaciones entre el equipo que efectia el
reconocimiento en los espacios y el oficial encargado en cubierta.

5.5.3 Cuando se utilicen balsas o botes en los reconocimientos minuciosos, deberan
observarse las siguientes condiciones:

A solo se utilizaran balsas o botes inflables reforzados, con flotabilidad y

estabilidad residual satisfactoria, aun en caso de que estalle una de las
camaras neumaticas;

Anexo A Graneleros 25



Resolucion A.744(18)

Enmendada
2 el bote o balsa debera estar amarrado a la escala de acceso, en cuya parte
inferior debera permanecer una persona que pueda ver claramente el bote o
la balsa;
3 todos los participantes deberdn tener chalecos salvavidas adecuados;
4 la superficie del agua en el tanque debera permanecer en calma (en todos los

estados previsibles, el ascenso previsto del nivel del agua en el interior del
tanque no debera superar 0,25 m) y dicho nivel permanecerd inmévil o
descendera. Bajo ningtin concepto el nivel del agua deberéa ascender mientras
el bote o la balsa se estén utilizando;

5 el tanque, bodega o espacio deberdn contener agua de lastre limpia
unicamente.
No se aceptard ni la mas minima irisacion por hidrocarburos en el agua;

.6 en ningun momento se permitird que el nivel del agua ascienda a menos de 1
m de la cara inferior del bao mas profundo bajo cubierta, de manera que los
inspectores que efectuan el reconocimiento no queden aislados de una via
directa de evacuacion hacia la escotilla del tanque. Solo podra contemplarse
la posibilidad de que el nivel del agua supere los baos reforzados cuando
haya un registro de acceso a cubierta abierto en la bodega que se estd
examinando, de manera que siempre haya una via de evacuacion para el
equipo que efectia el reconocimiento.

Se podran examinar otros medios eficaces de evacuacion hacia cubierta.

5.5.4 Podra permitirse el reconocimiento de las zonas bajo cubierta en los tanques o
espacios, con botes y balsas tinicamente si la profundidad de los baos es igual o inferior a
1,5 m.

5.5.5 Si la profundidad de los baos es superior a 1,5 m, la utilizacion de balsas o botes
solo podra permitirse:

1 cuando el revestimiento bajo la estructura de cubierta esté en BUEN estado y
no haya indicaciones de deterioro; o

2 si en cada espacio de carga se proporciona un medio de acceso permanente
que permita la entrada y salida en condiciones de seguridad. El acceso sera
directo desde la cubierta a través de una escala vertical y se instalara una
pequeia plataforma aproximadamente a 2 m bajo la cubierta. Se podran
considerar otros medios eficaces de evacuacion hacia cubierta. Si no se
cumple ninguna de las condiciones precedentes, deberan instalarse andamios
para el reconocimiento de la zona bajo cubierta.
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5.5.6 El uso de botes o balsas estipulado en los parrafos 5.5.4 y 5.5.5 no excluye el uso de
botes o balsas para desplazarse dentro de los tanques durante los reconocimientos.

5.6  Reunion para la planificacion del reconocimiento

5.6.1 Para la ejecucion eficaz y en condiciones de seguridad de los reconocimientos es
fundamental contar con la debida preparacion y con una estrecha colaboracion entre el (los)
inspector(es) y los representantes del propietario a bordo del buque, antes y durante el
reconocimiento. Durante el reconocimiento se deberian mantener reuniones regulares a
bordo, para tratar las cuestiones de seguridad.

5.6.2 Antes de iniciarse cualquier parte del reconocimiento de renovacion o intermedio,
debera tener lugar una reunion de planificacion del reconocimiento entre los inspectores
que vayan a efectuarlo, el (los) representante(s) del propietario a bordo del buque, el
operario de la compafiia encargada de la medicion de espesores (si procede) y el capitan del
buque, a fin de comprobar que se han tomado todas las medidas previstas en el Plan del
reconocimiento y que se puede garantizar la ejecucion eficiente y en condiciones de
seguridad del mismo.

5.6.3 A continuacion figura una lista indicativa de los puntos que deberian abordarse en la
reunion:

A programa de operaciones del buque (por ejemplo, el viaje, las maniobras de
atraque y desatraque, el tiempo que permanecerd atracado, las operaciones
de carga y lastrado, etc.);

2 disposiciones y medios para la medicion de espesores (por ejemplo, acceso,
limpieza/desincrustacion, iluminacion, ventilacion, seguridad personal);

3 alcance de la medicion de espesores;
4 criterios de aceptacion (véase la lista de espesores minimos);
5 alcance del reconocimiento minucioso y de la medicion de espesores,

teniendo en cuenta el estado del revestimiento y las zonas sospechosas/zonas
de corrosion importante;

.6 medicion de espesores;

7 toma de muestras representativas en general, y en lugares con picaduras de
oxido o con una corrosion irregular;

8 esquemas o dibujos de las zonas donde aparece una corrosion importante; y
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9 comunicacion de los resultados entre el (los) inspector(es) que lleva(n) a
cabo el reconocimiento, el (los) operador(es) encargado(s) de la medicion de
espesores y el (los) representante(s) del propietario.

6 DOCUMENTACION QUE PROCEDE LLEVAR A BORDO
6.1 Generalidades

6.1.1 El propietario obtendrd, proporcionara y hard que se conserve a bordo del buque la
documentacién especificada en 6.2 y 6.3, la cual se pondra a disposicion del inspector. El
informe sobre la evaluacion del estado, mencionado en 6.2, comprendera una traduccién al
inglés.

6.1.2 La documentacion se conservara a bordo durante la vida util del buque.

En todos los casos, cualesquiera que sean los puntos de medicion, el alcance de las
mediciones de espesor sera suficiente para que los resultados de éstas sean representativos
del autentico estado general de las planchas.

6.2 Archivo de informes sobre reconocimientos

6.2.1 Formara parte de la documentacidon que se conserve a bordo un archivo de informes
sobre reconocimientos, constituido por:

A los informes de reconocimientos estructurales (anexo 6):
2 el informe sobre la evaluacion del estado (anexo 7);
3 los informes sobre medicion de espesores (anexo 8);

6.2.2 El archivo de informes sobre reconocimientos estard disponible también en las
oficinas del propietario y de la Administracion.

6.3  Documentos complementarios

6.3.1 También habra disponible a bordo la documentacion siguiente:

A planos estructurales principales de las bodegas y tanques de lastre;
2 historial de reparaciones;

3 historial de las operaciones de carga y lastrado;

4 inspecciones realizadas por el personal del buque en relacion con:

- deterioro estructural en general
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- fugas en mamparos y tuberias

- estado de los revestimientos o del sistema de proteccion contra la
corrosion, si los hay

Con respecto a estas inspecciones, en el anexo 3 se reproduce un modelo de

informe, a titulo de orientacion; y cualquier otro tipo de informacion que sea

util para determinar las zonas estructurales criticas o las zonas sospechosas

que deban ser objeto de inspeccion.

5 el programa de reconocimiento prescrito en 5.1 hasta que se haya ultimado el
reconocimiento de renovacion.

6.4 Examen de la documentacion existente a bordo

6.4.1 Antes de iniciar el reconocimiento, el inspector comprobara si la documentacién
que procede llevar a bordo estd completa, y la examinard con objeto de que le sirva de
referencia para efectuar el reconocimiento.

7 PROCEDIMIENTOS PARA EFECTUAR LAS MEDICIONES DE ESPESORES
7.1 Generalidades

7.1.1 Si las mediciones de espesores no las lleva a cabo la organizacidon reconocida que
actlie en nombre de la Administracion, estardn supervisadas por un inspector de dicha
organizacion reconocida. El inspector se hallara a bordo mientras sea necesario cuando se
realicen las mediciones, a fin de verificar la operacion.

7.1.2 La compaiia que lleve a cabo las mediciones de espesores asistira a la reunion sobre
la planificacion del reconocimiento que se celebre antes de que é€ste se inicie.

7.1.3 En todos los casos, la amplitud de las mediciones de espesores serd suficiente para
que los resultados de éstas sean representativos del auténtico estado general.

7.2 Certificacion de la compaiiia que efectiia las mediciones de espesores

7.2.1 Efectuard las mediciones de espesores una compafiia cuya competencia esté
acreditada mediante certificacion expedida por la Administracion segun los principios
enunciados en el anexo 5.

7.3 Informe sobre las mediciones

7.3.1 Se elaborard y remitird a la Administracion un informe sobre las mediciones
efectuadas, en el que se indicara el lugar de cada una de éstas, el espesor registrado y el
espesor original correspondiente. Asimismo, se indicard la fecha en que se efectuaron las
mediciones, el tipo de aparatos de medida utilizados, los nombres de los técnicos que
intervinieron y sus respectivas titulaciones, y firmara el informe el perito responsable de la
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empresa. El informe sobre las mediciones de espesores se ajustara a los principios
enunciados de los procedimientos recomendados para efectuar las mediciones de espesores
que figuran en el anexo 8.

7.3.2 El inspector verificara y refrendara los informes sobre las mediciones de espesores.
8 INFORME Y EVALUACION DEL RECONOCIMIENTO
8.1 Evaluacion del informe sobre el reconocimiento

8.1.1 Con objeto de comprobar si el buque satisface las condiciones de aceptacion y
conserva su integridad estructural, se procedera a evaluar los datos y la informacion
relativos al estado estructural del buque recogidos en el transcurso del reconocimiento.

8.1.2 La Administracion analizara y refrendard los datos y las conclusiones del analisis
formarén parte del informe sobre la evaluacion del estado.

8.2 Elaboracion del informe

8.2.1 La elaboracion del informe sobre el reconocimiento se ajustara a los principios
enunciados en el anexo 6.

8.2.2 En el caso de los reconocimientos que se dividen entre varias estaciones de
reconocimiento, se elaborara un informe sobre cada parte del reconocimiento. Antes de
continuar o concluir el reconocimiento, se entregara al inspector o inspectores siguientes
una lista de los elementos inspeccionados o sometidos a prueba (pruebas de presion,
medidas de espesor, etc.) y una indicaciéon de si dicho elemento se ha considerado
satisfactorio.

8.2.3 Conforme al modelo reproducido en el anexo 7, se facilitara al propietario un
informe sobre la evaluacion del estado del reconocimiento y de los resultados obtenidos,
que se conservara a bordo del buque con objeto de que sirva de referencia en ulteriores
inspecciones. Dicho informe sera refrendado por la Administracion.
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PRESCRIPCIONES APLICABLES AL RECONOCIMIENTO MINUCIOSO QUE SE

EFECTUE DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE RENOVACION

EDAD <5 afios

5 anos< EDAD < 10 afios

10 anos < EDAD < 15 afios

EDAD > 15 afios

A) 25% de las cuadernas | A) 25% de las cuadernas | A) Todas las cuadernas de|A) Todas las cuadernas
del forro de la bodega de del forro de todas las forro de la bodega de carga de forro de todas las
carga de proa en lugares bodegas de carga, de proa y el 25% de las bodegas de carga y
representativos. incluidas las uniones de cuadernas de las restantes las  uniones de
Cuadernas escogidas de extremo superiores ¢ bodegas de carga, incluidas extremo superiores
las restantes bodegas de inferiores y las planchas las uniones de extremo e inferiores y las
carga del forro adyacentes. superiores e inferiores y las planchas del forro

planchas del forro adyacentes.
adyacentes.

B) Una bularcama | B) Una bularcama | B) Todas las  bularcamas | Zonas B) a E), véase la
transversal, con las transversal, con las transversales, con las columna 3.
correspondientes correspondientes correspondientes  planchas
planchas adyacentes y planchas y longitudinales, de cada
longitudinales, de dos longitudinales, de cada tanque de agua de lastre
tanques de agua de lastre tanque de agua de lastre (lateral alto, lateral de
representativos de cada (lateral alto, lateral de pantoque y lateral).
tipo (es decir, lateral pantoque y lateral).
alto, lateral de pantoque
y lateral).

C) Dos mamparos B) Mamparos transversales | B) Todos los  mamparos
transversales de bodegas de popa y proa de un transversales de los tanques
de carga seleccionados, tanque de lastre lateral, de lastre, incluidos los
incluida la estructura incluido el sistema de sistemas de refuerzos.
interna de los polines refuerzos.
superiores ¢ inferiores,
si los hay.

C) Un mamparo | C) Todos los  mamparos
transversal de cada transversales de las
bodega de  carga, bodegas de carga, incluida
incluida la estructura la estructura interna de los
interna de los polines polines superiores e
superiores e inferiores, inferiores, si los hay.
si los hay.

D) Todas las tapas y|D) Todas las tapas y|D) Todas las tapas y brazales
brazolas de las escotillas brazolas de las de las escotillas de las
de las bodegas de carga. escotillas de las bodegas bodegas de carga.

de carga.
E) Zonas seleccionadas de | E) Todas las planchas de

las planchas de cubierta
en la banda de bocas de

cubierta en la linea de
bocas de escotilla entre las

escotilla  entre  las escotillas de las bodegas de
escotillas de las bodegas carga
de carga.

A) Cuaderna transversal de las bodegas de carga.

B) Bularcama transversal o mamparo transversal estanco de los tanques de agua de lastre.

C) Planchas de los mamparos transversales, refuerzos y vagras de las bodegas de carga

D) Tapas y brazolas de las escotillas de las bodegas de carga

E) Planchas de cubierta en la linea de bocas de escotilla entre las escotillas de las bodegas de carga
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Nota: El reconocimiento

cuatro niveles:

Nivel a)

Nivel b)

Nivel ¢)

Nivel d)
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minucioso de los mamparos transversales se llevard a cabo en

Inmediatamente por encima del techo del doble fondo e
inmediatamente por encima de la linea de los cartabones de
union (si los hay) y planchas inclinadas en los buques que no
tengan polin inferior.

inmediatamente por encima y por debajo del durmiente del
polin inferior (en el caso de los buques provistos de polines
inferiores) e inmediatamente por encima de la linea de
planchas inclinadas.

Aproximadamente a media altura del mamparo.

Inmediatamente por debajo de las planchas de la cubierta
superior e inmediatamente a continuacién del tanque lateral
superior, e inmediatamente por debajo del durmiente del polin
superior (en el caso de los buques provistos de polines
superiores), o inmediatamente por debajo del tanque lateral
alto.
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PRESCRIPCIONES APLICABLES A LAS MEDICIONES DE ESPESORES QUE SE
EFECTUEN DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE RENOVACION

EDAD <5 afios

5 afios< EDAD < 10 afios

10 anos < EDAD < 15 afos

EDAD > 15 afios

1

2

3

4

1 Zonas sospechosas

1 Zonas sospechosas

2 En la zona longitudinal de la
carga:

.1 Dos secciones
transversales de las
planchas de cubierta
apartadas de la linea de
bocas de escotilla de
carga.

3 Medicién, para hacer una
evaluacion general del
proceso de corrosion, del que
quedara constancia en un
registro, de los miembros
estructurales objeto de un
reconocimiento minucioso, de
conformidad con el anexo 1.

4 Escotillas y brazolas
seleccionadas de las bodegas
de carga (planchas y
refuerzos).

5 Zonas seleccionadas de las
planchas de cubierta de la
linea de bocas escotillas de las
bodegas de carga.

6 Las tracas de la obra muerta
y de la obra viva de las
secciones transversales
consideradas en el punto 2
supra.

1 Zonas sospechosas

2 En la zona longitudinal de la
carga:

.1 Cada plancha de cubierta
apartada de la linea de bocas
de escotillas de carga.

.2 Dos secciones
transversales, una de las
cuales estara en la zona
central del buque, apartada
de la linea de bocas de
escotillas de carga.

3 Medicion, para hacer una
evaluacion general del proceso
de corrosion, del que quedara
constancia en un registro, de los
miembros estructurales objeto
de un reconocimiento
minucioso, de conformidad con
el anexo 1.

4 Todas las tapas y brazolas de
escotilla de las bodegas de carga
(planchas y refuerzos).

5 Todas las planchas de cubierta
en la linea de bocas de escotilla
entre las escotillas de las
bodegas de carga.

6 Todas las tracas de la obra
muerta y de la obra viva en la
zona longitudinal de la carga.

7 Tracas seleccionadas de la
obra muerta y de la obra viva en
la zona longitudinal de la carga.

8 De conformidad con el anexo
12 en buques regidos por la
regla X11/6.2 del Convenio.

1 Zonas sospechosas

2 En la zona longitudinal
de la carga:

.1 Todas las planchas
de cubierta apartadas
de la linea de bocas

de escotilla de carga.

.2 Tres secciones
transversales, una de
ellas en la zona
central del buque,
apartada de la linea
de bocas de
escotillas carga.

.3 Todas las planchas
del fondo.

3 Para los puntos 3 a 7
véase la columna 3.
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ANEXO 3

INFORME SOBRE LA INSPECCION DEL
PROPIETARIO

Estado de la estructura

. Pandeo/ Estado del Corrosion | Reformas/ | Otros
Elementos i Grietas | alabeo Corrosion | revestimiento | crateriforme | reparaciones

Cubierta:
Fondo:
Costado:
Armazon
lateral:
Mamparos
longitudinales:
Mamparos
transversales:

Reparaciones realizadas por:

Mediciones de espesores realizadas por (fechas):
Resultados, en general:

Reconocimientos pendientes:

Condiciones que, a efectos de clasificacion, no cumple el buque:

Observaciones:
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ANEXO 4 A
PROGRAMA DE RECONOCIMIENTOS

Informacion basica y pormenores

Nombre del buque:

Numero IMO:

Estado de abanderamiento:

Puerto de matricula:

Arqueo bruto:

Peso muerto (toneladas métricas):

Eslora entre perpendiculares (m):

Constructor del buque:

Numero del casco:

Organizacion reconocida (OR):

Identidad OR del buque:

Fecha de entrega del buque:

Propietario:

Compaiiia encargada de la medicion de espesores:

1 PREAMBULO

1.1 Ambito de aplicaciéon

1.1.1 El presente Programa de reconocimientos comprende el alcance minimo de los
reconocimientos generales, los reconocimientos minuciosos, la medicion de espesores y las
pruebas de presion en toda la zona de carga, las bodegas de carga y los tanques de lastre,

incluidos los piques de proa y de popa, prescritos por las Directrices.

1.1.2  Los medios y aspectos de seguridad del reconocimiento deberan ser aceptables para
el (los) inspector(es) que lo efectue(n).

1.2 Documentacion

Todos los documentos utilizados en la elaboracion del Programa de
reconocimientos deberan estar disponibles a bordo durante dicho reconocimiento, segun lo
prescrito en la seccion 6.
2 DISPOSICION DE LOS TANQUES, ESPACIOS Y BODEGAS DE CARGA

En esta seccion del Programa de reconocimientos se proporcionard informacion (en

forma de planos o de texto) sobre la disposicion de los tanques, espacios y bodegas de
carga sometidos a reconocimiento.
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3 LISTA DE TANQUES, ESPACIOS Y BODEGAS DE CARGA CON
INFORMACION SOBRE SU USO, LA EXTENSION DE LOS
REVESTIMIENTOS Y EL SISTEMA DE PROTECCION CONTRA LA
CORROSION

En esta seccion del Programa de reconocimientos se indicaran los cambios en la
informacion (que debera actualizarse) sobre la utilizacion de las bodegas y los tanques del
buque, la extension de los revestimientos y el sistema de proteccion contra la corrosion, de
acuerdo con el cuestionario para la planificacion del reconocimiento.

4 CONDICIONES PARA EL RECONOCIMIENTO

En esta seccion del Programa de reconocimientos se indicaran las condiciones para
el reconocimiento, por ejemplo, informacién relativa a la limpieza de tanques y bodegas de
carga, la desgasificacion, la ventilacion, el alumbrado, etc.

5 DISPOSICIONES Y METODO DE ACCESO A LAS ESTRUCTURAS

En esta seccion del Programa de reconocimientos se indicaran los cambios (que se
actualizardn) en la informacién sobre las disposiciones y métodos de acceso a las
estructuras que figuran en el cuestionario para la planificacion del reconocimiento.

6 LISTA DEL EQUIPO NECESARIO PARA EL RECONOCIMIENTO

En esta seccion del Programa de reconocimientos se indicaran y enumeraran los
componentes del equipo disponible para realizar el reconocimiento y las mediciones de
espesores exigidas.

7 PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL RECONOCIMIENTO
7.1  Reconocimiento general

En esta seccion del Programa de reconocimientos se identificaran y enumeraran los
espacios del buque en cuestion que deben someterse a un reconocimiento general, de
conformidad con lo dispuesto en 2.4.1 y 2.5.1.

7.2 Reconocimiento minucioso

En esta seccion del Programa de reconocimientos se identificardn y enumeraran las
estructuras del casco del buque en cuestion que deben someterse a un reconocimiento
minucioso, de conformidad con lo dispuesto en 2.5.2.

8 DESIGNACION DE LOS TANQUES QUE SE SOMETERAN A LA PRUEBA
DE TANQUES

En esta seccion del Programa de reconocimientos se identificaran y enumeraran los
tanques y bodegas de carga del buque en cuestion que deben someterse a la prueba de
tanques, de conformidad con lo dispuesto en 2.7.
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9 IDENTIFICACION DE LAS ZONAS Y SECCIONES QUE SE SOMETERAN A
LA MEDICION DE ESPESORES

En esta seccion del Programa de reconocimientos se identificaran y enumeraran las
zonas y secciones del buque en las que deben efectuarse mediciones de espesores, de
conformidad con lo dispuesto en 2.6.1.

10 ESPESOR MINIMO DE LAS ESTRUCTURAS DEL CASCO

En esta seccion del Programa de reconocimientos se especificaran los espesores
minimos de las estructuras del casco del buque que deben someterse a reconocimiento,
indicandose a) o b):

a) O determinado a partir del cuadro adjunto sobre los margenes de deterioro
permisibles y el espesor original, de acuerdo con los planos de la estructura
del casco del buque;

b) O segun el (los) cuadro(s) siguiente(s):

Zona o Localizacion Espesor original(mm) Espesor minimo(mm) Espesor de la corrosion
importante(mm)

Cubierta

Planchas

Longitudinales

Vagras longitudinales

Planchas de la cubierta
entre escotillas

Refuerzos de la cubierta
entre escotillas

Fondo

Planchas

Longitudinales

Vagras longitudinales

Forro interior

Planchas

Longitudinales

Vagras longitudinales

Varengas

Costado del buque en
los tanques laterales
altos

Planchas

Longitudinales

Costado del buque en
los tanques laterales de
pantoque

Planchas

Longitudinales
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Costado del buque en
los tanques (si procede)

Planchas

Longitudinales

Palmejares
longitudinales

Costado del buque en
las
bodegas de carga

Planchas

Bularcamas laterales

Faldillas de las
bularcamas
laterales

Bularcamas de los
cartabones
superiores

Faldillas de los
cartabones
superiores

Bularcamas de los
cartabones
inferiores

Faldillas de los
cartabones
inferiores

Mamparo longitudinal
(si
procede)

Planchas

Longitudinales (si
procede)

Vagras longitudinales (si
procede)

Mamparos
transversales

Planchas

Refuerzos (si procede)

Planchas de polin
superior

Refuerzos de polin
superior

Planchas de polin

inferior

Refuerzos de polin
inferior

Bularcamas
transversales en los
tanques altos

Planchas

Bridas

Refuerzos
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Bularcamas
transversales en los
tanques laterales de
pantoque

Planchas

Bridas

Refuerzos

Tapas de escotilla

Planchas

Refuerzos

Brazolas de escotilla

Planchas

Refuerzos

Nota: Los cuadros sobre los margenes de deterioro permisibles deberan adjuntarse al Programa de
reconocimientos.

11 COMPANIA ENCARGADA DE LA MEDICION DE ESPESORES

En esta seccion del Programa de reconocimientos se identificaran los cambios, si los
hubiere, relacionados con la informacion sobre la compania que efectiia la medicion de

espesores que figure en el cuestionario para la planificacion del reconocimiento.

12 HISTORIAL DE AVERIAS DEL BUQUE

En esta seccion del Programa de reconocimientos se proporcionaran, utilizando los
cuadros que figuran a continuacion, los pormenores de las averias sufridas en el casco
respecto de las bodegas de carga, los tanques de lastre y los espacios vacios en toda la zona
de carga, durante los tres Gltimos afios como minimo. Dichas averias deberdn someterse a

reconocimiento.

Historial de las averias sufridas en el casco del buque, segiin su emplazamiento

Numero del tanque,
espacio o bodega de
carga o zona

Posible causa,
si se conoce

Descripcion de las averias

Ubicacion

Reparacion

Fecha de la
reparacion
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Historial de averias sufridas en el casco de buques gemelos o de proyecto similar
(si se dispone de esa informacion) en caso de que la averia esté
relacionada con el proyecto

Numero del tanque,
espacio o bodega de
carga o zona

Posible causa, ., , .y . s Fecha de la
. Descripcion de las averias | Ubicacion | Reparacion g
si se conoce reparacion

13 ZONAS EN LAS QUE SE HA IDENTIFICADO UNA CORROSION
IMPORTANTE EN RECONOCIMIENTOS ANTERIORES

En esta seccion del Programa de reconocimientos se identificardn y enumeraran las
zonas en las que se haya detectado una corrosidon importante en reconocimientos anteriores.

14 ZONAS ESTRUCTURALES CRITICAS Y ZONAS SOSPECHOSAS

En esta seccion del Programa de reconocimientos se indicardn y enumeraran las
zonas estructurales criticas y las zonas sospechosas, cuando se disponga de informacion al
respecto.

15 INFORMACION Y OBSERVACIONES ADICIONALES

En esta seccion del Programa de reconocimientos se proporcionara toda otra
informacion y observaciones adicionales pertinentes al reconocimiento.

Apéndices
Apéndice 1 - Lista de planos

En el parrafo 5.1.3.2 se establece que deben proveerse los planos estructurales
principales de los tanques y bodegas de carga y de los tanques de lastre (dibujos de
escantillones), incluida la informacion relativa al uso de acero de gran resistencia a la

traccion (HTS). En este apéndice del Programa de reconocimientos se identificaran y
enumeraran los planos estructurales principales que forman parte de dicho Programa.
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Apéndice 2 - Cuestionario sobre la planificacion del reconocimiento

Se adjuntard al Programa de reconocimientos el cuestionario para la planificacion
del reconocimiento (véase el anexo 4B), presentado por el propietario.

Apéndice 3 - Otra documentacion

En esta parte del Programa de reconocimientos se indicard y enumerara el resto de
la documentacion que forma parte del Programa.

Preparado por el propietario, en colaboracion con la Administracion, en
cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo 5.1.3:

FeCha: (oo e
(nombre y firma de un representante
autorizado del propietario)

FOCha: oo
(nombre y firma de un representante
autorizado de la Administracion)
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ANEXO 4B
CUESTIONARIO PARA LA PLANIFICACION DEL RECONOCIMIENTO

1 La informacion que figura a continuacion permitird a la compaiiia, en colaboracion
con la Administraciéon, confeccionar un plan del reconocimiento que cumpla lo prescrito
por las Directrices. Es fundamental que al cumplimentar el presente formulario el
propietario facilite informacién actualizada. Una vez cumplimentado, el presente
cuestionario debera incluir toda la informacién y material prescritos por las Directrices.

Pormenores

Nombre del buque:

Numero IMO:

Estado de abanderamiento:
Puerto de matricula:

Propietario:

Organizacion reconocida:

Arqueo bruto:

Peso muerto (toneladas métricas):
Fecha de entrega:

Informacion sobre los medios de acceso para realizar los reconocimientos minuciosos
y la medicion de espesores

2 El propietario debera indicar en el cuadro que figura a continuacion los medios de
acceso a las estructuras en las que van a realizarse el reconocimiento minucioso y la
medicidn de espesores. El reconocimiento minucioso es el reconocimiento de los elementos
estructurales que se encuentran dentro del campo visual inmediato del inspector encargado,
es decir, preferentemente al alcance de la mano.
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N° de bodega/ | Estructura Andamios Balsas Escalas Acceso Otros medios
tanque provisionales directo (especifiquense)
P. proa Pique de proa
P. popa Pique de popa

Brazolas

laterales de

escotillas

Plancha

Bodegas de carga

inclinada del
tanque alto

Plancha del
polin superior

Cubierta entre
escotillas

Forro exterior
del costado,
cuadernas y
cartabones

Mamparo
transversal

Plancha del
tanque lateral
de pantoque

Polin inferior

Parte superior
del tanque

Tanques altos

Estructura bajo
cubierta

Forro exterior
del costado y
estructura

Plancha
inclinada y
estructura

Bularcamas y
mamparos
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N° de bodega/
tanque

Estructura

Andamios
provisionales

Balsas

Escalas

Acceso
directo

Otros medios
(especifiquense)

Tanques laterales de pantoque

Plancha
inclinada del
tanque lateral
de pantoque y
estructura

Forro exterior
del costado y
estructura

Estructura del
fondo

Bularcamas y
mamparos

Estructura del
doble fondo

Estructura
interna del
polin superior

Estructura
interna del
polin inferior

Tanques laterales
de mineraleros de casco doble

Estructura bajo
cubierta

Forro del
costado y
estructura

Bularcama
vertical del
fondo del
costado

Mamparo
longitudinal y
estructura

Bularcama del
mamparo
longitudinal y
estructura

Plancha del
fondo y
estructura

Tirantes y
palmejares

Historial de la carga a granel de naturaleza corrosiva (por ejemplo, de alto contenido sulfiirico)
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3 Usando un formato semejante al del cuadro que figura a continuacion (se incluye a
modo de ejemplo), el propietario facilitard pormenores de los resultados de sus
inspecciones durante los ultimos tres aflos de todos los tanques de CARGA y LASTRE y de
los espacios PERDIDOS de la zona de la carga, de conformidad con las Directrices.

N° de | Proteccion | Extension del | Estado del Deterioro Historial
tanques/bodegas | contra  la | revestimiento | revestimiento | estructural |de los
corrosion tanques y
bodegas
1) (2) 3) “4) )
Bodegas de carga
Tanques altos
Tanques laterales
de pantoque
Tanques del
doble forro en el
costado
Tanques del
doble fondo
Polines
superiores
Polines inferiores
Tanques laterales
(mineraleros):
Pique de proa
Pique de popa
Otros espacios
Nota: Indicar cuales son los tanques en los que se cargan hidrocarburos/lastre.
1) RD = Revestimiento duro; RB = Revestimiento blando;
A = Anodos; SP = Sin proteccion.
2) S = Parte superior; M = Seccion media; I = Parte inferior; COMPATRIA: s eerrer oo
C = Completo.
3) B = Bueno; R = Regular; D = Deficiente; NR = Nuevo
revestimiento (durante los ultimos tres afios). Nombre/firma:...........ccooviiiiiiiiinnnns
4) N = No se han registrado defectos; S = Se han registrado
defectos. Su descripcion se adjuntard al cuestionario. Fechar.
5) DR = Dafios y reparaciones; F = Fugas;

Tr = Transformacion (se adjuntara una descripcion en este

cuestionario)
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Informes sobre las inspecciones realizadas en el marco de la supervision por el Estado
rector del puerto

Relacién de los informes de las inspecciones realizadas en el marco de la supervision por el
Estado rector del puerto donde se sefialen deficiencias relacionadas con el casco y se
incluya informacién sobre la reparacion de tales deficiencias:

Sistema de gestion de la seguridad

Relacion de los casos de incumplimiento relacionados con el mantenimiento del casco,
incluidas las correspondientes medidas correctivas:

Nombre y direccion de la compaiiia aprobada que efectiia la medicion de espesores
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ANEXO 5

PROCEDIMIENTOS PARA LA CERTIFICACION DE LAS COMPANIAS QUE
EFECTUEN LAS MEDICIONES DE ESPESORES DE LAS ESTRUCTURAS DEL

CASCO

1 Objeto

La relacion de requisitos enumerados a continuacion tiene por objeto servir de guia
a la hora de tramitar la certificacion acreditativa de la compafiia que aspire a realizar la
medicidn de espesores de las estructuras del casco de los buques.

2 Formalidades relativas a la certificacion

Presentacion de documentos

2.1 Para obtener la autorizacion correspondiente, se presentardn a una organizacion
reconocida por la Administracion los documentos siguientes:

1

descripcion general de la compafiia: por ejemplo, forma en que esta
organizada y, en particular, su estructura administrativa;

experiencia de la compafiia en cuanto a medicion de espesores de la
estructura del casco de los buques;

historial profesional de los técnicos, esto es, experiencia personal de la
medicion de espesores, conocimientos técnicos de la estructura del casco,
etc. Deben tener alguna titulacion reconocida de formacion profesional en
los métodos de ensayo no destructivos;

equipo que se empleara en la medicion de los espesores, como pueden ser los
aparatos de pruebas ultrasonicas, y procedimientos que se aplican a su
mantenimiento y tarado;

una guia para uso de los técnicos de medicion de espesores;

programas de formacion de técnicos de medicion de espesores;

modelo de informe de la medicion, conforme a los procedimientos

recomendados por la IACS con respecto a la medicion de los espesores
(véase el anexo 8).
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Comprobacion de la situacion de la compariia

2.2 Una vez examinados los documentos, y en el supuesto de que estén en regla, se
procedera a efectuar una investigacion con objeto de comprobar que la compaiiia esta
debidamente organizada y dirigida, conforme a lo expuesto en los documentos presentados,
y que es apta para realizar, llegado el momento, la medicién de espesores de la estructura
del casco de los buques.

2.3 El otorgamiento de la certificacion estara condicionado a una demostracion préctica
de mediciones efectuadas a bordo, asi como a la correcta elaboracidon del informe
correspondiente.

3 Certificacion

3.1 Suponiendo que sean satisfactorios los resultados de la investigacion y
demostraciéon a que se refieren 2.2 y 2.3, respectivamente, la Administraciéon o la
organizacion autorizada por la Administracion expedird un certificado de aprobacion, asi
como una declaracion en el sentido de que ha homologado el método de medicion de
espesores de la compaiia en cuestion.

3.2 La renovacion o refrendo del certificado antedicho se efectuard con una
periodicidad no superior a tres aflos, previa verificacion de que no hayan variado las
circunstancias que justificaron su otorgamiento en un principio.

4 Informe de toda modificacion de que sea objeto el método homologado de
medicion de espesores

En el supuesto de que la compaiiia interesada modifique de alguna manera el
método homologado de medicidon de espesores, tal modificacion se pondra en inmediato
conocimiento de la organizacioén reconocida por la Administracion. Cuando ésta lo estime
necesario, se procedera a comprobar de nuevo la situacion de la compaiiia.

5 Anulacion de la aprobacion

La aprobacion podra anularse en los supuestos siguientes:

1 se han efectuado mediciones en forma incorrecta, o se ha elaborado
incorrectamente el informe de los resultados;

2 el inspector ha observado que el método homologado de mediciéon de
espesores que aplica la compaiiia presenta deficiencias:

3 la compania ha omitido notificar a la organizacion reconocida por la

Administracion, conforme a lo previsto en 4, alguna modificacion de que
haya sido objeto el método de medicion.
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ANEXO 6

CRITERIOS APLICABLES A LA ELABORACION DE LOS
INFORMES SOBRE RECONOCIMIENTOS

Como norma general, en el caso de los graneleros sujetos a lo dispuesto en las
Directrices, el inspector incluird la siguiente informacion en su informe sobre el
reconocimiento de la estructura del casco y de los sistemas de tuberias, segin sea pertinente
para el reconocimiento.

Generalidades

Se elaborara un informe sobre el reconocimiento en los siguientes casos:

1

en relacion con el inicio, continuaciébn y/o terminacion de los
reconocimientos periddicos del casco, es decir, de los reconocimientos
anuales, intermedios y de renovacion, segun proceda;

cuando se hayan observado dafios o defectos estructurales;

cuando se hayan llevado a cabo reparaciones, renovaciones o
modificaciones; y

cuando se haya impuesto o suprimido la condiciéon de mantenimiento en la
clase (recomendacion).

En los informes se facilitara la informacion siguiente:

1

pruebas de que los reconocimientos exigidos se han llevado a cabo de
conformidad con las prescripciones aplicables;

documentacion de los reconocimientos que se han llevado a cabo, con los
datos recogidos, reparaciones efectuadas y la condicion de mantenimiento en
la clase (recomendacion) impuesta o suprimida;

registros de los reconocimientos, incluidas las medidas adoptadas, que
constituirdn una relacion de documentos verificable. Los informes sobre los
reconocimientos se guardardn en el archivo de informes sobre
reconocimientos que debe encontrarse a bordo;

informacion para la planificacion de reconocimientos futuros; y

informacion que pueda utilizarse para la actualizacion de las reglas e
instrucciones sobre la clasificacion.
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1.3 Cuando un reconocimiento se divide entre diferentes estaciones de reconocimiento,
se elaborara un informe por cada parte del reconocimiento. Antes de continuar o concluir el
reconocimiento, se entregard al inspector siguiente una lista de los elementos sometidos a
reconocimiento, las conclusiones pertinentes y se indicara si los elementos estan en buen
estado. También se entregard al inspector siguiente una lista de las mediciones de espesores
y de las pruebas a las cuales se sometid a los tanques.

2 Alcance del reconocimiento

2.1  Indicacion de los compartimientos en los que se ha llevado a cabo un
reconocimiento general.

2.2 Indicacién de los lugares, en cada tanque de lastre y bodega de carga, incluidas las
tapas de escotilla y las brazolas, en los que se ha efectuado un reconocimiento minucioso,
junto con informacién sobre los medios de acceso utilizados.

2.3 Indicacién de los lugares, en cada tanque de lastre y bodega de carga, incluidas las
tapas de escotilla y las brazolas, en los que se han llevado a cabo mediciones de espesores.

Nota: Como minimo, la indicacién de los lugares del reconocimiento minucioso y las
mediciones de espesores incluird una confirmacion con una descripcion de cada uno
de los miembros estructurales que corresponda a las prescripciones estipuladas en el
anexo A, basandose en el tipo de reconocimiento de renovacion y la edad del buque.

Cuando so6lo se prescriba un reconocimiento parcial, por ejemplo el 25% de las
cuadernas del forro, una bularcama transversal, los mamparos transversales de dos
bodegas de carga seleccionadas, se indicard también el lugar en cada tanque de
lastre y bodega de carga mediante referencia a los nimeros de las cuadernas.

2.4  En las zonas de los tanques de lastre y las bodegas de carga en las que se ha
observado que el revestimiento protector estd en buen estado y la amplitud del
reconocimiento minucioso y/o la medicion de espesores ha sido objeto de una decision
especial, se indicaran las estructuras que han sido objeto de tal decision especial*.

2.5  Indicacién de los tanques sujetos a pruebas.

2.6  Indicacién de los sistemas de tuberias en cubierta y en las bodegas de carga, tanques
de lastre, tineles de tuberias, coferdanes y espacios vacios en los que:

1 se ha efectuado un examen, incluido un examen interno de las tuberias que
disponen de valvulas y accesorios, y una medicidon de espesores, seguin sea el
caso; y

2 se ha efectuado una prueba operacional a la presion de trabajo.

Por la expresion “podra ser objeto de una decision especial” se entendera que, como minimo, se efectiia un reconocimiento

minucioso suficiente y mediciones de espesor suficientes para confirmar el estado general real de la estructura bajo el revestimiento.
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3 Resultados del reconocimiento
3.1 Tipo, extension y estado del revestimiento protector en cada tanque, segin proceda
(calificado como BUENO, REGULAR o DEFICIENTE). Se indicaran también los tanques

que estan provistos de 4nodos.

3.2  Estado estructural de cada compartimiento con informacion sobre los siguientes
puntos, segun proceda:

1 Indicacion de anomalias, tales como:

1.1 corrosion, con una descripcion de su emplazamiento, tipo y extension;

1.2 zonas con corrosién importante;

1.3 grietas/fracturas, con una descripcion de su emplazamiento y extension;

1.4  pandeo o alabeo, con una descripcidon de su emplazamiento y extension; y

1.5  melladuras con una descripcion de su emplazamiento y extension.

2 Indicacion de los compartimientos en los que no se han observado defectos o
dafios estructurales. El informe podra complementarse con dibujos o

fotografias; y

3 El inspector que supervise las mediciones que se realicen a bordo verificara
y firmara el informe de las mediciones de espesores.

4 Medidas adoptadas con respecto a las anomalias observadas

4.1 Siempre que el inspector participante estime que es necesario efectuar reparaciones,
se indicara cada uno de los elementos que ha de repararse en una lista numerada. Cuando se
efectiien las reparaciones, se consignaran sus pormenores haciendo referencia especifica a

los elementos pertinentes de la lista numerada.

4.2 Se notificaran las reparaciones efectuadas y se indicara lo siguiente:

1 compartimiento;
2 miembro estructural;
3 método de reparacion (es decir, renovacion o modificacion), incluyendo:

3.1 los grados y escantillonados del acero (si difieren de los originales);

3.2 dibyjos o fotografias, segiin proceda;
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4 extension de las reparaciones; y
5 ensayos no destructivos/pruebas.

43  En el caso de que no se hayan concluido las reparaciones en el momento del
reconocimiento, se impondra una condicion a los efectos de clasificacion/recomendacion
con un plazo especifico para la ejecucion de las reparaciones. A fin de facilitar al inspector
participante una informacion correcta y adecuada para el reconocimiento de las
reparaciones, la condicion a efectos de clasificacion/ recomendacion serd suficientemente
pormenorizada y se indicard cada uno de los elementos que deben repararse. Para indicar
las reparaciones importantes, podra hacerse referencia al informe sobre el reconocimiento.
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ANEXO 7

INFORME SOBRE LA EVALUACION DEL ESTADO DEL BUQUE
(Se presenta al término del reconocimiento de renovacion)

Datos generales

Nombre del buque Numero indicativo de la clasificacion/administracion
Numero anterior indicativo de la
clasificacion/Administracion

Numero “IMO”

Puerto de matricula Pabellén nacional
Pabellén nacional anterior:

Peso muerto (t.m.) Arqueo bruto:

Nacional

Convenio de Arqueo (1969):
Fecha de construccion Observaciones acerca de la clasificacion:
Fecha de alguna transformacion importante:

Tipo de transformacion: Propietario:

Propietarios anteriores:

1 Tras el examen correspondiente, los infrascritos declaran que estan en regla los informes y documentos
relativos al reconocimiento, que se enumeran mas abajo.

2 El reconocimiento de renovacion del casco se llevd a término de conformidad con las presentes directrices,

el
(o0 . o

Autor del informe de Nombre Cargo

evaluacion del estado Firma

Oficina Fecha

Persona que ha verificado el informe de Nombre Cargo

Evaluacion del estado Firma

Oficina Fecha

Informes y documentos que se adjuntan:
1)
2)
3)
4)
5)
6)
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Contenido del informe sobre la evaluacion del estado

Seccion 1

Seccion 2

Seccion 3

Seccién 4

Seccién 5

Seccion 6

Secciéon 7

Seccion 8

Seccion 9

Datos generales

Reseifia del reconocimiento

Reconocimiento de cerca

Medicion de los espesores

Sistema de prevencion de la
corrosion de los tanques:

Reparaciones
Estado del buque a efectos de
clasificacion/prescripciones del

Estado de abanderamiento

Notas recordatorias:

Conclusion

Anexo A Graneleros

Véase la primera pagina
Lugar y forma en que se realiz6
Alcance (tanques/bodegas sometidos a inspeccion

Referencia al informe sobre mediciones

Relacion sucinta de los lugares en que se efectuaron
Hoja aparte sefialando los tanques o zonas en que
exista corrosion considerable, asi como:

- el grado de disminucion del espesor

- el tipo de corrosion

Hoja aparte sefialando:

- lugar del revestimiento/de los anodos
- estado del revestimiento (de haberlo)

Indicacion de los espacios/zonas

Defectos aceptables

Particularidades que habran de ser objeto de
atencion en ulteriores reconocimientos: por ejemplo,
zonas sospechosas

Ampliacion del reconocimiento anual/intermedio
mejorado por deterioro del revestimiento

Exposicion sobre la evaluacion/verificacion del
informe sobre el reconocimiento
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Extracto de las mediciones de espesores

Véase el informe sobre las mediciones de espesores:

Posicion de tanques/zonas de

corrosion importante' o de Disminucion del
Zonas con corrosion espesor (%)

crateriforme profunda

Observaciones (p. ej.
Tipo de corrosion * referencia a dibujos
adjuntos)

Notas

Corrosion importante, esto es, equivalente a un grado de deterioro del 75% al 100% de los margenes admisibles.
2 CC = corrosion crateriforme

C = corrosion general

Se tomara nota de cualquier plancha del fondo en que el nivel de corrosion crateriforme sea igual o superior al

20%, el deterioro sea debido a una corrosion importante o la profundidad media de la corrosion crateriforme sea
igual o superior a 1/3 del espesor de la plancha.
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Sistema de prevencion de la corrosion de los tanques/bodegas
. Sistema de prevencion de
Numero del . - 3 .
1 la corrosion del Estado del revestimiento Observaciones
tanque/bodega 2
tanque/bodega
Notas

2 R = Revestimiento A = Anodos SP=

BUENO

REGULAR

DEFICIENTE

Enumérense todos los tanques de lastre y bodegas de carga.

Indiquese el estado conforme a la tipificacion siguiente:

Sin proteccion

estado que unicamente presenta un poco de oxidacion en puntos aislados.

estado que presenta algin deterioro localizado del revestimiento en los bordes de los
refuerzos y de las uniones soldadas o ligera oxidacion en el 20% o mas de las zonas objeto
de reconocimiento, pero menos que en el estado que se califica de DEFICIENTE.

estado que presenta un deterioro general del revestimiento en el 20% o mas de las zonas
objeto de reconocimiento, o una capa dura de 6xido en el 10% o mas de dichas zonas.

En el caso de que el estado del revestimiento sea "DEFICIENTE", habran de realizarse reconocimientos anuales
ampliados. Se hara constar tal circunstancia en la seccién 7 del Contenido del informe sobre la evaluacion del

estado.
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ANEXO 8
PROCEDIMIENTOS RECOMENDADOS PARA LAS MEDICIONES DE ESPESORES
Generalidades

1 Los presentes procedimientos se usaran para registrar las mediciones de espesores
segun se exige en el anexo 2.

2 Se usaran los impresos de notificacion TM1-BC, TM2-BC, TM3-BC, TM4-BC,
TMS-BC, TM6-BC y TM7-BC, que figuran en el apéndice 2, para el registro de las
mediciones de espesores y se indicara la disminucion maxima permitida.

3 El apéndice 3 contiene diagramas y notas que serviran de guia por lo que respecta a
los impresos de notificacion y a las prescripciones relativas a la medicion de espesores.

4 Los impresos de notificacion se complementaran, cada vez que sea necesario, con
informacion presentada en forma de diagramas estructurales.

Apéndice 1 - Caracteristicas generales

Apéndice 2 - Informes sobre medicion de espesores

Apéndice 3 - Guia para la medicion de espesores

Apéndice 4 - Mineraleros -Mediciones de espesores en mineraleros y seccion
transversal tipica que muestra los miembros longitudinales y
transversales

Apéndice 5 - Mineraleros -Mediciones de espesores y prescripciones aplicables al

reconocimiento minucioso
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Apéndice 1

CARACTERISTICAS GENERALES

Nombre del buque:

Numero “IMO™:

Numero indicativo de la clasificacion/Administracion:
Puerto de Matricula:

Arqueo bruto:

Peso Muerto:

Fecha de construccion:

Sociedad de clasificacion:

Nombre de la compaiia que efectiia la medicion del espesor:
Certificada por:

Certificado namero:

Lugar de la medicion:

Primera fecha de medicion:

Ultima fecha de medicion:

Fecha en que procede efectuar el reconocimiento periddico/intermedio*:
Detalles del equipo de medicion:

Titulo del perito:

Informe N°: de paginas

* Suprimase segiin corresponda
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Apéndice 2

INFORMES SORRE MEDICTON DE FSPESORES

o er

N° de identificacion de clasificacion. .. ..........

Informe N*
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Informe sobre la medicion de espesores de todas las planchas de cubierta. planchas del fondo y planchas de costado del forro (TM1-BC)

POSICION DE
LA TRACA

POSICION DE
LA
PLANCHA

N*o
Letra

Lectura a proa

Lectura a popa

Espesor
original
(mm)

Medicion

Disminucion B

Disminucion E

Medicion

Disminucion B

Disminucion E

Disminucion
media

Disminucion
Maxima
Permitida
(mm)

E

mm %

mm %

E

mm %

mm %

B E

12" proa

10°

ga

{2

72

6*

53

42

38

Da

12

Seccion
media

1 popa

Da

38

42

52

6

72

{2

92

10°

11*

12a

Firmadelperito.........................
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NOTAS
1 El presente informe se usaré para registrar las mediciones de los espesores de:

1 Todas las planchas de la cubierta resistente en la zona longitudinal de la
carga.

2 Las planchas de la quilla, del fondo y del pantoque en la zona longitudinal de
la carga.

3 Las planchas del costado incluidas las tracas de la obra viva y de la obra
muerta fuera de la zona longitudinal de la carga.

4 Las planchas del costado que no correspondan a las tracas de la obra viva y
de la obra muerta, fuera de la zona longitudinal de la carga.

2 Se indicara claramente la posicion de las tracas, a saber:

A En la cubierta resistente, indiquese el nimero de la traca de las planchas
hacia crujia a partir del trancanil.

2 Para las planchas del fondo, indiquese el nimero de la traca de las planchas
hacia el costado a partir de la plancha de la quilla.

3 Para las planchas del costado, indiquese el nimero y la letra de la traca de las
planchas por debajo de la traca de cinta, como se muestra en el desarrollo del
forro.

3 Solo se registraran las planchas de las tracas de cubierta situadas fuera de la linea de
aberturas.
4 Las mediciones se haran en las zonas a proa y popa de todas las planchas, y las

mediciones individuales registradas representaran el promedio de las mediciones multiples.
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Informe sobre la medicion de espesores de las planchas del forro y de cubierta (una. dos o tres secciones transversales) (TM2-BC(1))

Nombre del buque

N° de identificacion

Informe N°®...........

CUBIERTA RESISTENTE Y PLANCHAS DE LA TRACA DE CINTA

PRIMERA SECCION TRANSVERSAL EN

SEGUNDA SECCION TRANSVERSAL EN

TERCERA SECCION TRANSVERSAL EN

CUADERNAN°.... CUADERNAN..... CUADERNAN°....
POSICION | N° | Espesor . ., | Disminucion | Disminucion | N° | Espesor . ., | Disminucién | Disminucion | N° | Espesor . ., | Disminucién | Disminucién
b Medicion b Medicion b Medicion
DE LA o | original B E o | original B E o | original B E
TRACA |letra| (mm) | B | E | mm | % mm % | letra | (mm) B|E| mm | % mm | % |letra| (mm) | B | E | mm | % | mm
Trancanil
1% traca

hacia crujia

Da

3a

42

58

62

78

g8

92

10*

11°

12*

13*

14°

Traca
central

Traca de
cinta

TOTAL
PARTE
SUPERIOR

Firma del perito
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NOTAS

1 El presente informe se usard para registrar las mediciones de espesores de las
secciones transversales de la cubierta resistente y planchas de la traca de cinta:

Dos o tres secciones en la zona longitudinal de la carga que comprendan los
elementos estructurales 1), 2) y 3), segun figuran en los diagramas de secciones
transversales tipicas que indican miembros longitudinales y transversales en el

apéndice 3.

2 Solo deben registrarse las planchas de cubierta situadas fuera de la linea de
aberturas.

3 La parte alta comprende las planchas de cubierta, trancanil y traca de cinta

(incluidos trancaniles alomados).
4 Se indicara el lugar exacto de la cuaderna que se mide.

3 Las mediciones individuales registradas representaran el promedio de las mediciones
multiples.
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Informe sobre la medicion de espesores de las planchas del forro y de cubierta (una, dos o tres secciones transversales) (TM2-BC(2))

Nombredelbuque . ........................... N° de identificacion . . ............ Informe N°®...........

FORRO EXTERIOR

PRIMERA SECCION TRANSVERSAL EN SEGUNDA SECCION TRANSVERSAL EN TERCERA SECCION TRANSVERSAL EN

CUADERNA N°....

CUADERNA N°

CUADERNAN‘....

POSICION
DE LA
TRACA

N°

letra

Espesor
original
(mm)

Medicion

Disminucion
B

Disminucion
E

B

E

mm

%

mm

%

N°

letra

Espesor
original
(mm)

Medicion

Disminucion
B

Disminucion
E

B

E

mm

%

mm

%

N°

letra

Espesor
original
(mm)

Medicién

Disminucion
B

Disminucion
S

B

E

mm

%

mm

%

Trancanil

1* debajo
traca de
cinta

Da

3a

42

58

62

78

ga

92

10*

11*

12*

13*

14°

15

16*

17*

18*

19*

20°

Traca de
quilla

TOTAL
PARTE
INFERIOR

Firma del perito . . ............... Firma del inspector . . .......... Notas — véase la pagina siguiente
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NOTAS

1 El presente informe se usara para registrar las mediciones de espesores de las
planchas del forro y de cubierta.

Dos o tres secciones en la zona longitudinal de la carga que comprendan los
elementos estructurales 4), 5), 6) y 7), segin figuran en los diagramas de secciones
transversales tipicas que indican miembros longitudinales y transversales en el

apéndice 3.
2 La zona del fondo comprende la quilla, el fondo, y las planchas de pantoque.
3 Se indicara el lugar exacto de la cuaderna que se mide.

4  Las mediciones individuales registradas representaran el promedio de las mediciones
multiples.
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Informe sobre la medicion de espesores de miembros longitudinales (una, dos o tres secciones transversales) (TM3-BC)

Nombredelbuque . .................ooiio. ... NIMO ............ N° de identificacion .. ............ Informe N®...........
CUBIERTA RESISTENTE Y PLANCHAS DE LA TRACA DE CINTA
PRIMERA SECCION TRANSVERSAL EN SEGUNDA SECCION TRANSVERSAL EN TERCERA SECCION TRANSVERSAL EN
CUADERNA N°. ... CUADERNAN®..... CUADERNAN°. ...
N° | Espesor . ., | Disminucién | Disminucion | N° | Espesor . ., | Disminucién | Disminucion | N° | Espesor . .. | Disminucién | Disminucion
MIEMBRO b Medicion b Medicion b Medicion

ESTRUCTURAL | © | original B E o | original B E o | original B S

letra| (mm) | B | E | mm % mm % | letra | (mm) B | E | mm % mm % |letra| (mm) | B | E mm % mm %

Firma del perito . . ...........
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NOTAS

1 El presente informe se usara para registrar las mediciones de espesores de las
secciones transversales de miembros longitudinales.

Dos o tres secciones en la zona longitudinal de la carga que comprendan los
elementos estructurales 8) a 20), segin figuran en los diagramas de secciones
transversales tipicas que indican miembros longitudinales y transversales en el

apéndice 3.
2 Se indicara el lugar exacto de la cuaderna que se mide.
3 Las mediciones individuales registradas representardn el promedio de las

mediciones multiples.
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Informe sobre la medicion de espesores de miembros estructurales transversales de los tanques de carga y lastre en la zona
longitudinal de la carga (TM 4- BC)

Nombredelbuque ............................ N'IMO............ N° de identificacion . . . . . .. Informe N°®...........
DESCRIPCION DEL TANQUE
POSICION DE LA ESTRUCTURA
B Medicion Disminucién Disminucién
MIEMBRO ESTRUCTURAL ELEMENTO | Espesor original (mm) B E
Babor Estribor % mm %

Firmadelperito.................
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NOTAS

1 El presente informe se usara para registrar las mediciones de espesores de miembros
estructurales transversales que comprendan los pertinentes elementos estructurales
23) a 25), segun figuran en los diagramas de secciones transversales tipicas que
indican miembros longitudinales y transversales en el apéndice 3.

2 En el cuadro 1 del apéndice 3 se proporciona orientacion sobre las zonas donde
deben efectuarse las mediciones.

3 Las mediciones individuales registradas representardn el promedio de las
mediciones multiples.
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Informe sobre la medicion de espesores de los mamparos transversales de las bodegas de carga (TM5-BC)

Resolucion A.744(18)

Nombredelbuque ............................ N'IMO............ N°de identificacion . . ............ Informe N°®...........
DESCRIPCION DEL TANQUE/BODEGA
POSICION DE LA ESTRUCTURA CUADERNA N°
Espesor Medicion Disminucion Disminucion
COMPONENTE ESTRUCTURAL (PLANCHAS/REFUERZOS original B E
(mm) Babor Estribor mm % mm %

Firma del perito . . ...............
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Firma del inspector

Notas — véase la pagina siguiente
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NOTAS

1 El presente informe se usard para registrar las mediciones de espesores de los
mamparos transversales de las bodegas de carga.

2 En los cuadros 1 a 3 del apéndice 3 se proporciona orientacion sobre las
zonas donde deben efectuarse las mediciones.

3 Las mediciones individuales registradas representardn el promedio de las
mediciones multiples.
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NOTAS

1 El presente informe se usard para registrar las mediciones de espesores de miembros
estructurales varios que comprendan los elementos estructurales 28), 29), 30) y 31),
segin figuran en el diagrama de secciones transversales tipicas que indican
miembros longitudinales y transversales en el apéndice 3.

2 En el cuadro 1 del apéndice 3 se proporciona orientacion sobre las zonas donde
deben efectuarse las mediciones.

3 Las mediciones individuales registradas representaran el promedio de las
mediciones multiples.
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Informe sobre la medicion de espesores de las cuadernas transversales
de las bodegas de carga (TM7-BC)

ERRERERRRNEARRRNEnn NN
| 1] ‘ | | | §
| | g

|

E

B

mm

E

o swdician | Disminucide | Disminucion
o

B

Sty
csrmgral
a [

1 |
W e

E

i

Mpdiciin

Hemwrwoiain || D

1]

| =

I

|

|

| |
A

Informe M* ...
BODEGA DE CARGA N

|

Espeate

original , -

% {men}

i
[
I
!
|
|
I
|
I
|
|
|

E

Ciizminucidn
mirh

r.llu-ruﬂ.udn-
H
rnmI %
|
|
|
|
|
|
|
l

Firmia del mapeciar .o

| Medicidn
|

Espesor
original
(mm)

Informe sobre la medicion de espesores de las cuadernas ransversales de las bodegas de carga (TM7-BC)

vevns WEIMER, oLl

Freadd perdo _..........000

Haambre del bogue . ...

L

Anexo A Graneleros 73



Resolucion A.744(18)

Enmendada

NOTAS
1 El presente informe se usara para registrar las mediciones del espesor de:
- las cuadernas transversales de las bodegas de carga; y
- el miembro estructural N° 34, seglin se indica en el diagrama de secciones
transversales tipicas que muestra los miembros longitudinales y transversales
que figura en el apéndice 3.
2 En el cuadro 1 del apéndice 3 se proporciona orientacion sobre las zonas donde

deben efectuarse las mediciones.

3 Las mediciones individuales registradas representardn el promedio de las
mediciones multiples.

Parte superior

-1
-
|

Seccidn madia

/
4
Farte inferior
Cuadernas transversales tipicas Cuadernas transversales atipicas
de las bodegas de carga de las bodegas de carga
Zona de medicidn del espasor @ Zona de medicidn del espasor @
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GUIA PARA LA MEDICION DE ESPESORES

Seccion transversal tipica que muestra los miembros longitudinales y transversales

@

&)

— pﬂﬁ@\:ur& E
T IV JITF3J

L 10‘1 101 101@1 ‘1@5 Dj\(
lllf &

Qe

IMFORME EM EL ThAZ-BC

INFORME

EM EL TM38C

@- Planchas de la cublerta resistenta
@ Planchas del trancanil

@ Traca de cinta

@ Planchas de costado del forro
@ Planchas de pantogque

() Planchas del fondo

@ Flanchas de & quilla

@ Longitudinales de cubierta

@ Eshoras

Longiudinales de la traca die cnta
@ Flanchas inclinadas del tanque alio

@ Longitudinales de las planchas inclinadas
del tangque alwo

@ Longitudinales del fondo

Vagras del fondo

@ Leagitudinales de pantoque

@ Lomgitudinales del fero del costado
@ Manchas del forre interior

Longitudinales del forro inteior
Planchas de Las tohas

@ Longiudinales de las fobeas del tangue

@
@

INFORME EMN EL TAM4-BC

IMFORME EMN EL TRE-BC

INFORME EM EL TM7-BC

@ Pros de los tangues de doble fondo

Transversales de los tanques alos
@ Teanwersales de las iohas del fangue

@

Brazala de escodilla

Manchas de cublerta entre escotillas
@ Tapas de escofill
@ Manchas del mamparo inbiior

@
@

@ Cuaderna o diafragma de bodega
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Esquema de seccion transversal

(Se usara para los miembros longitudinales y transversales cuando no resulte aplicable la
seccion transversal tipica)

:

INFORME EM EL Th2-BC
INFORME EM EL ThA3-BC

@ Fanchas de la cublerta resistente
@ Planchas del trancanil

@ Traca de cinta

@ Planchas de costado del forra
@ Manchas de pantoque

@ Flanchas del fondo

® Planchas de la quilla

Longitudinales de cubierta
@’ Eslaras

Longitedinales de la traca de cinta
@ Planchas inclinadas del tangue alta

Longitudinales de ks planchas inclinadas

abiel tanguee alto
@ Longitudinales del fondo

Vagras del fonda

@ Longitudinales de pamtogue

Longiudinales del forro del costado
@ Manchas del forro interior
Longitudinales del fofro inbemar

@ Manchas de las olvas

@} Inngjiurlin.'dn-s de las tobas del tamquie

@
@

INFORME EN EL TM4-BC

INFORME EM EL ThGEC

INFORME EN EL TRT-BC

@ Pisos de las tangues de doble fondo

Transversales de los tangues alos
@ Transversales de las tolvas del tangque

@

Brarola de escotilla

. Planchas de cubleria entre sootilas

Tapas de escolilla

@ Planchas del mampan interios

@
@

Cuadema o giafragma de bodega
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Cuadro 1 - Zonas para los reconocimientos de cerca y las mediciones de espesores

(Zonas tipicas para las mediciones del espesor de las cuadernas de las bodegas de carga,
los miembros estructurales y los mamparos transversales, en relacién con las prescripciones
aplicables al reconocimiento minucioso)

Seccidn fransversal tipica e
Zonm-@. @ y @ r
L

L:'l. ___________

ks |

El aspasor se consignara an TM3-BC, TM4-BC,
TME-BC y TM7-BC, segin comresponda

Bodega de carga A, mamparo transvarsal
Zona (C)

Sotera infatior

| Bspesor sa consigrard sn ThS-BG

Zonas tipicas de las planchas de cubierta,
dantro da la linea do abertura de las
escotillas entra las escotillas da la
bodega de carga

Zu-na@

|
1 Aberiura de
| mscotlla

|
Abartura da |
pscatilla ascotilla |

Abartura de

El espesor s# consignara en TME-BC
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Mediciones de espesores y seccion transversal tipica que muestra
los miembros longitudinales y transversales

—
]
T

Informe en el TM2-BC (1) y (2)

Informe en el TM3-BC

Informe en el TM4-BC

1 Planchas de la cubierta
resistente

2 Planchas del trancanil

3 Traca de cinta

4  Planchas de costado del
forro

5 Planchas de pantoque

6 Planchas del fondo

7 Planchas de la quilla

Informe en el TM6-BC

36 Brazola de escotilla

37 Planchas de cubierta entre
escotillas

38 Tapas de escotilla

Longitudinales de cubierta

Esloras

Longitudinales de la traca de cinta
Traca superior del mamparo
Longitudinales del fondo

Vagras del fondo

Longitudinales de pantoque

Traca inferior del mamparo
Longitudinales del forro de costado
Planchas del mamparo longitudinal
Longitudinales del mamparo
Planchas del forro interior
Longitudinales del forro interior

25

26

28

29

30

32

33

Bao reforzado de tanque
central

Varenga de tanque

Bao reforzado de tanque
lateral

Buldrcama vertical de
costado del forro
Buldrcama vertical del
mamparo vertical
Varenga de tanque
Contretes

Plancha plana de
transversal

Pisos del doble fondo
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Mediciones de espesores y prescripciones aplicables al reconocimiento minucioso

Reconocimiento minucioso de
una seccion transversal tipica
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Mamparo transversal tipico
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ANEXO 9

DIRECTRICES PARA LA EVALUACION TECNICA RELACIONADA CON
LA PLANIFICACION DE LOS RECONOCIMIENTOS DE RENOVACION DE LOS
GRANELEROS

RECONOCIMIENTO DE RENOVACION
1 INTRODUCCION

Las presentes directrices contienen informacién e indicaciones relativas a la
evaluacion técnica, que pueden ser de utilidad al planificar los reconocimientos de
renovacion especiales de los graneleros. Como se indica en el nuevo parrafo 5.1.5 del
anexo A de la resolucion A.744(18), las directrices constituyen un instrumento
recomendado al que podré recurrir la Administracion cuando, a su juicio, sea necesario y
oportuno en relacion con la preparacion del programa de reconocimiento prescrito.

2 OBJETIVO Y PRINCIPIOS
2.1 Objetivo

El objetivo de la evaluacion técnica descrita en estas directrices es ayudar a
determinar las zonas criticas de la estructura, designar las zonas sospechosas y centrar la
atencion en los elementos estructurales o en las zonas de elementos estructurales que
puedan ser, o cuyo historial demuestre que son, particularmente susceptibles de desgaste o
averia. Esta informacion puede ser util al designar los lugares, zonas, bodegas y tanques en
los que se mediran espesores, se hard un reconocimiento minucioso y se efectuaran pruebas
de presion.

2.2 Prescripciones minimas

Sin embargo, estas directrices no se usaran para rebajar las prescripciones relativas a la
medicidon de espesores, el reconocimientos minucioso y las pruebas de presion de los
tanques, contenidas en los anexos 1 y 2 y en el parrafo 2.7, respectivamente, del anexo A;
las cuales deberan cumplirse en todos los casos, como prescripciones minimas.

2.3  Determinacion de los plazos

Como sucede con otros aspectos de la planificacion de reconocimientos, el
propietario o el armador del buque, en colaboracion con la Administracion, efectuara la
evaluacion técnica descrita en estas directrices con antelacion suficiente al reconocimiento
especial, es decir, antes de que éste comience y, normalmente, 12 a 15 meses antes de que
expire el plazo para acabar el reconocimiento.
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2.4  Aspectos que deben tenerse en cuenta

La designacion de las bodegas, tanques y zonas que se someterdn a reconocimiento
se podrd hacer en funcién de evaluaciones técnicas, que podran incluir una evaluacion
cuantitativa o cualitativa de los riesgos relativos de deterioro de los siguientes aspectos del
buque de que se trate:

- caracteristicas de proyecto, tales como niveles de esfuerzo de los distintos
elementos estructurales, detalles de proyecto y medida en que se ha utilizado
acero de gran resistencia a la traccion;

- antecedentes de corrosion, agrietamiento, pandeo, melladuras, y reparaciones
del buque de que se trate, asi como de buques similares, cuando se disponga
de esa informacion; e

- informacion relativa a los tipos de carga transportada, los sistemas de
proteccion de los tanques y el estado de los revestimientos de las bodegas y
los tanques, si procede.

Las evaluaciones técnicas de los riesgos relativos de averia o deterioro de los
diversos elementos estructurales y zonas se juzgaran y estableceran a partir de principios y
practicas reconocidas, como las que se indican en la referencia 3.

3 EVALUACION TECNICA
3.1 Generalidades

En relacion con la planificacion de los reconocimientos, existen tres tipos basicos de
fallos posibles que pueden ser objeto de evaluacion técnica: la corrosion, las grietas y el
pandeo. Normalmente, los dafios debidos al contacto no se incluyen en el programa de
reconocimiento puesto que las melladuras se hacen constar en memorandos y se supone que
los inspectores se ocuparan de ellas de forma rutinaria.

Las evaluaciones técnicas realizadas en el &mbito del proceso de planificacion de los
reconocimientos deben, en principio, ajustarse al esquema de la figura 1, en el que se
describe el modo de efectuarlas. El método se basa en una evaluacion de la experiencia y
los conocimientos relacionados fundamentalmente con:

1 el proyecto, y

2 la corrosion

El proyecto se considerara por lo que respecta a los elementos estructurales que

pueden ser propensos al pandeo o las grietas como resultado de vibraciones, grandes
esfuerzos o fatiga.
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La corrosion depende de la edad del buque y esta estrechamente vinculada a la
calidad del sistema de proteccion contra la corrosion de las nuevas construcciones y al
posterior mantenimiento del buque durante su periodo de servicio. La corrosion también
puede provocar grietas o pandeo.

3.2 Meétodos

3.2.1 Elementos de proyecto

La fuente principal de informaciéon que se utilice en el proceso de planificacion
seran los antecedentes de los dafos sufridos por el buque de que se trate y, si se dispone de
los datos, por buques similares. Ademas, se incluirdn determinados elementos estructurales
extraidos de los planos de proyecto.

Los antecedentes de dafos caracteristicos que se tendran en cuenta son:
- cantidad, longitud, ubicacion y frecuencia de las grietas; y
- lugares donde se produce pandeo.

Esta informacién se podrd encontrar en los informes de reconocimientos o en los
archivos del propietario del buque, incluidos los resultados de las inspecciones realizadas
por éste. Los defectos se analizaran, se anotardn y se marcaran en croquis o planos.

Ademas, se recurrira a la experiencia general. Por ejemplo, en la figura 2 se indican
los lugares caracteristicos de los graneleros que son mds propensos a sufrir dafios
estructurales. Asimismo, se consultard la referencia 3 que contiene un catdlogo de dafios
caracteristicos de diversos elementos estructurales de los graneleros y los métodos de
reparacion propuestos.

Ademas de utilizar dichas figuras, se examinaran los principales planos a fin de
compararlos con la estructura real y buscar elementos similares que sean susceptibles de
sufrir dafios. En la figura 3 se da un ejemplo.

Al examinar los planos estructurales principales, ademas de utilizar las figuras
antedichas, se comprobaran los elementos de proyecto caracteristicos en los que suelen
producirse grietas. Se deben considerar con gran cuidado los factores que contribuyen a la
averia.

Un factor importante es la utilizacion de aceros de gran resistencia a la traccion.
Ciertos lugares, en los que se han utilizado aceros suaves ordinarios y que han dado buenos
resultados durante el servicio, pueden ser mas propensos a sufrir dafios si se utilizan aceros
de gran resistencia a la traccion, con el consiguiente incremento de esfuerzos. En
numerosas ocasiones se han utilizado, con buenos resultados, aceros de gran resistencia a la
traccion para elementos longitudinales de cubierta y estructuras del fondo. Sin embargo, en
otros lugares donde los esfuerzos dinamicos pueden ser mayores, como, por ejemplo, las
estructuras laterales, los resultados no han sido tan favorables.
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A este respecto, los célculos de esfuerzos de los componentes y elementos
representativos importantes, realizados de conformidad con los métodos pertinentes,
pueden ser utiles y conviene tenerlos en cuenta.

Las zonas seleccionadas de la estructura que se determinen durante este proceso se
registrardn y marcaran en los planos estructurales con objeto de incluirlas en el programa de
reconocimiento.

3.2.2 Corrosion

Con objeto de evaluar los riesgos relativos de corrosion se tendra en cuenta, en
general, la siguiente informacion:

- utilizacion de los tanques, bodegas y espacios;

- estado de los revestimientos;

- estado de los anodos;

- procedimientos de limpieza;

- dafios anteriores debidos a la corrosion;

- fechas en que las bodegas de carga se usaron para lastre;

- riesgos de corrosion en las bodegas de carga y en los tanques de lastre;

- emplazamiento de los tanques de lastre adyacentes a los tanques de
combustible liquido caldeados.

En la referencia 2 se dan ejemplos definitorios que pueden utilizarse para juzgar y
describir el estado del revestimiento, utilizando fotografias representativas.

Para los graneleros, la evaluacion se hard en funcion de la informacion resefiada en
la referencia 3, la antigiiedad del buque y la informacidén pertinente relativa al estado
previsto del buque segin la informacion acopiada para preparar el programa de
reconocimiento.

Se enumeraran los diversos tanques, bodegas y espacios indicando los riesgos de corrosion
correspondientes.

3.2.3 Lugares en los que se hard un reconocimiento minucioso y se mediran espesores
Los lugares en los que se vaya a efectuar un reconocimiento minucioso y se midan

espesores (secciones) se designaran en funcidén del cuadro de riesgos de corrosion y la
propia evaluacién de la experiencia de proyecto.
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Las secciones designadas para medir espesores se hallardn normalmente en los
tanques, bodegas y espacios donde se considere que el riesgo de corrosion es mas elevado.

La designacion de tanques, bodegas y espacios para efectuar reconocimientos
minuciosos se hard inicialmente en funcion del mas elevado riesgo de corrosion e incluira
siempre los tanques de lastre. El principio que inspire la seleccion debe ser que el riesgo
aumenta con la edad del buque o si la informacién es insuficiente o poco fiable.

REFERENCIAS

1 TSCF "Guidance Manual for the Inspection and Condition Assessment of Tanker
Structures, 1986".

2 TSCF "Condition Evaluation and Maintenance of Tanker Structures, 1992".

3 IACS "Bulk Carriers: Guidelines for Surveys, Assessment and Repair of Hull
Structures, 1994".
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Evaluacion técnica y proceso de planificacion de los reconocimientos
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Figura 1- Proceso de planificacion, evaluacion técnica y reconocimiento
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Figura 2 - Lugares propensos a sufrir dafios estructurales o corrosion.
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ZONA 1 Elemento Cuadernas de (.:(’)stado y cartgbones del extremo EJEMPLO 1

estructural (configuracion del cartabdn por separado)
Detalle de la averia Fracturas de los cartabones en el extremo de la cuaderna
Croquis de la averia Croquis de la reparacion

'——--'._.‘_"."5 .
. ue superior
Tanque :UFI'IDL ]Im-t L lﬂq___-

Lol

del costado

Forro mﬁur" :

Configuracion del cartabon por separado S = Extremo biselado

Notas sobre el posible origen de la averia o las reparaciones

1 Este tipo de averia se debe a una concentracion de esfuerzos.

2 En el caso de fracturas pequeias, por ejemplo, fracturas capilares, éstas se pueden biselar,
soldar o amolar, o se pueden hacer pruebas no destructivas para detectarlas.

3. En el caso de fracturas mas grandes e importantes, téngase en cuenta la posibilidad de cortar y
renovar parcial o completamente los cartabones. Si se sustituyen, cabe biselar los centros de las
cuadernas para suavizarlos.

4 Para mayor prudencia, es aconsejable soldar en angulo suave los bordes del cartabon del
tanque lateral.

5 Préstese atencion a la estructura de los tanques laterales en la zona de la prolongacion del
brazo del cartabodn, es decir, el refuerzo se hara en linea con el brazo del cartabon.

Figura 3 - Ejemplo de averia y reparacion caracteristicas
(extraido de la referencia 3)"
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ANEXO 10

PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL ALCANCE DE LAS MEDICIONES DE
ESPESOR EN LAS ZONAS DONDE LA CORROSION ES IMPORTANTE

Reconocimiento de renovacion de graneleros dentro de la zona de la carga

Planchas del forro

Alcance de la medicidn

) Plancha scapachosa, més cuatro planchas
adyacentes

b} Wéanse los otros cuadros para los pormenores
de la medicién en los tangques y bodegas de carga
Come minims tres lengitudinales en lza zonas
sospechosss

Elemente estructural

1 Flanchas del fondo y del
forre del costado

Configuracidn de la medicidn

a) Cinto puntes en cada unag de las
panesles siuados enfre longitudinales

2 Lengitudinales del fondao y
del forro del costado

Tres puntas en linea de un lado a otra
dal almaTres puntos en el ala

Mamparos transversales en las bodegas de carga

Elemente

Alcance de la medicidn
estructural

Configuracidn de la medicidn

=) Cinco puntos entre

a) Banda tranaversal & 25 mm como méximao de la unidn soldzda con al
! refuerzes en una longitud de

1 Polin infarior techo del doble fondo

un metro
b} Bands trensversal & 25 mm como maximo de la unién soldsda con el ) Idem
durmienie !
2 Mamgaro a) Benda trenaversal & media alture aproximadarnente =) Cinco punios repartidos en
tramsveraal : ur meetro cuadrado de plancha

b) Bands tranaversal en la parte del meamparo adyacente & la cubierta
supenar o por debajo del durrmeente del polin supenar (en &l caso de
bugues provistos de polines supenores)

o) Cinco puntos repartides en
un metro cuadrado de plancha

Estructura de cubierta, incluidas las tracas transversales, las escotillas principales de
carga, las tapas de escotilla, las brazolas y los tanques laterales altos

Elementoe estructural
1 Traces fransversales
da cubierta

Alcance de la medicidn Configuracidn de la medicidn
&) Cinca puntas entre los refuerzos bajo
cubierta en una longitud de un metra

a) Cinca puntas en cada extrema y &nla

Tracas transversales cublerta sospechasas

2 Refusrzos bajo cubierts |a) Elementos fransversales

Eaccian intermedia

by} Elemanto longitudinal

b} Cinca puntas en &l alma yelala

3 Tapas de escolilla

. a) Lado y extremos de la falda, en tres sitios

a) Cinca puntas en cada sitio

by} Tres bandas longitudinales, tracas de los costades
(2] y traca central (1)

b} Cinca puntas en cada banda

4 Brazolas de escotilla

Los cualro lados de las brazolas, una banda
constiuida par el tercio inferior y atra par los dos

tercios supenores de la brazola

Cinco puntos en cada banda es decir, &n
los lados transversales o longitudinales
de la brazola
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5 Tangues laterales
altos de agua ds lastre

a) Mampares fransversales estancos

I} Tercio infenior del mamparo

Cinco puntos repartidos en un metra
cuadrado de plancha

i} Dhos tencios supeniores del mampand

il Cinco puntos repartidos en un matro
cuadrado de plancha

i} Refuerzos

il Cinco puntos en una langitud de un
mafro

b} Das mamparnas transversales antibalanca
representativas

i} Tercio infenior del mamparo

1) Cinco puntas repartides en una
extensidn de un metro cuadrado de
plancha

i} Dhas tercios superniores del mamparg

il Cinco puntos repartidos en un matro
cuadrado de plancha

i) Refuerzos

iy Cinco puntas en una langitud de un
metro

ci Tres claras representativas de planchas inclinadas

<l

I} Tercio infenior del tangque

1) Cinco puntos repartidos en un metro
cuadrado de plancha

i} Dhos tencios supeniores del tamgue

il Cinco puntos repartidos en un matro
cuadrado de plancha

d} Longitudinales sospachosos ¥ lengitudinales
adyacentes

dj Cinco puntas en &l alma y &l ala, en una
longitud de un matro

G Flanchas de la
cubierta principal

Flanchas sospechosas y planchas adyacentes (4)

Cinco puntos repartidos en un metra
cuadrado de plancha

7 Lengitudinales de la
cubierta principal

Coma minima fres longitudinales donde se midan las
planchas

Cinco puntos en el alma y &l ala, an una
longitud de un matro

& Buldrcamses y
ransversales

Flanchas sospechosas

Cinco puntos repartidas en wn metra

cuadrado

Estructura del doble fondo y las tolvas

Elementos estructural

Alcance de la medicidn

Configuracidn de la medicidn

1 Flanchas del interior del fonda y del
techi del doble fondo

Flanchas soapechosas y todas |as
planchas adyacentes

Cinco puntos en cada panel situado entre
longihudinales en una longitud da un metra

2 Lengitudinales del interior del fendo
y del tacho del doble fonda

Tres longitudnales donde se
midan lzs planchas

Tras puntes en linga de un lada a otro del alma y
tras puntos &n &l ala

3 Vagres lengitudinales o varengas
tranaversales

b) Cinco puntas repartidos en un metro

o) Planchas sospechossas
! Epe cuadrada aproximadamante

4 Mamngaros estancos (varengss
estancaa)

a) Zinco puntas repartidos en un metro

&) Tercio inferior del tangue
! ! ™ cuadrado de plancha

) Cros tercios superiores del
tangue

b) Cinco puntas en planchas alternas repartidos
&n un matro cuadrado de plancha

5 Bulércamsas

Cinco puntos repartidos en un metre cuadrado

Flancha sosgechosa
Epe de plancha

5 Lengitudinales del fondo y del forro
del costado

Tres longitudnales coma minima
en lag Zonag sospechoszs

Tras puntes en linga de un lado a ofro del ama y
fras puntos &n &l ala

Bodegas de carga

Elemente estructural

Alcance de la medicidn

Configuracidn de la medicidn

1 Cuadernas de forro
del costado

Cuademna sospechosa y las dos
cuademas adyacentes

&) En cada extrema y en la seccidn meadia: cinco puntos en el
alma y &l ala

b Cinco puntos & 25 mm como maximo de la unidn soldada a la
plancha del forro ¥ a la plancha inclinada inferior
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ANEXO 11

DIRECTRICES PARA LA MEDICION DEL MAMPARO TRANSVERSAL ESTANCO
ACANALADO VERTICALMENTE, SITUADO ENTRE LAS BODEGAS N°1 Y N°2

1 Las mediciones son necesarias para determinar el estado general de la estructura y
establecer la extension de las posibles reparaciones y/o refuerzos que requiere dicho
mamparo transversal estanco acanalado verticalmente a fin de verificar el cumplimiento de
las normas relativas a la resistencia de los mamparos y el doble fondo de los graneleros,
definidas en la regla XII/1.5 del Convenio.

2 Teniendo en cuenta el modelo de pandeo especificado en las normas relativas a la
resistencia de los mamparos y del doble fondo de los graneleros, definidas en la regla
XII/1.5 del Convenio, para evaluar la resistencia del mamparo, es fundamental determinar
la disminucion de espesor en los niveles criticos que se muestran en las figuras 1 y 2 del
presente anexo.

3 La medicion se efectuara en los niveles descritos a continuacioén. Para evaluar
debidamente los escantillones de cada una de las acanaladuras verticales, se medira el ala,
el alma, la plancha inclinada y el cartabon de unioén de cada una de ellas en los niveles
indicados a continuacion.

Nivel a) Buques sin solera inferior (véase la figura 1):
Lugares:

- en la mitad de la anchura de las alas de las acanaladuras, a unos 200
mm por encima de la linea de las planchas inclinadas;

- en la mitad de los cartabones de unidén entre las alas de las
acanaladuras, si los hubiere;

- en la mitad de las planchas inclinadas;

- en la mitad de la anchura de las almas de las acanaladuras, a unos 200
mm por encima de la linea de las planchas inclinadas.

Nivel b) Buques con solera inferior (véase la figura 2):
Lugares:

- en la mitad de la anchura de las alas de las acanaladuras, a unos 200
mm por encima de la linea de las planchas inclinadas;

- en la mitad de los cartabones de unidén entre las alas de las
acanaladuras, si los hubiere;
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- en la mitad de las planchas inclinadas;

- en la mitad de la anchura de las almas de las acanaladuras, a unos 200
mm por encima de la linea de las planchas inclinadas.

Nivel c) Buques con o sin solera inferior (véanse las figuras 1 y 2):
Lugares:

- en la mitad de la anchura de las alas y almas de las acanaladuras, a
media altura aproximadamente de la acanaladura.

4 Cuando varie el espesor en un mismo nivel horizontal, se medird la plancha mas
delgada.
5 Las renovaciones y/o los refuerzos de acero cumplirdn lo dispuesto en las normas

relativas a la resistencia de los mamparos y el doble fondo de los graneleros, definidas en la
regla XII/1.5 del Convenio.

nivela

AR

|

Figura 1 - Buques sin solera inferior

B
e
-

)|

————

L—

S

Figura 2 - Buques con solera inferior
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ANEXO 12
PRESCRIPCIONES ADICIONALES RELATIVAS AL RECONOCIMIENTO ANUAL
DE LA BODEGA DE CARGA MAS CERCANA A PROA DE LOS BUQUES REGIDOS
POR LA REGLA XII/9.1 DEL CONVENIO SOLAS

1 Generalidades

En el caso de graneleros de edad superior a cinco afios, el reconocimiento anual,
ademds de cumplir lo prescrito en el capitulo 3 de las presentes directrices para los
reconocimientos anuales, incluird un examen de los elementos siguientes.
2 Amplitud del reconocimiento
2.1  Enlos graneleros de edad comprendida entre 5 y 15 afios:
2.1.1 Se efectuara un reconocimiento general de la bodega de carga mas cercana a proa,
incluido un reconocimiento minucioso de amplitud suficiente, del 25% de las cuadernas

como minimo, a fin de determinar el estado de:

1 las cuadernas del forro, incluidas las uniones de sus extremos superior e
inferior, las planchas del forro adyacentes y los mamparos transversales; y

2 las zonas sospechosas que se hayan encontrado en el reconocimiento de
renovacion anterior.

2.1.2 Cuando el inspector lo considere necesario como consecuencia de los
reconocimientos general y minucioso descritos en 2.1.1 supra, se ampliard el
reconocimiento de modo que incluya un reconocimiento minucioso de todas las cuadernas
del forro y de las planchas del forro adyacentes de la bodega de carga.

2.2 Enlos graneleros de edad superior a 15 afios:

Se efectuard un reconocimiento general de la bodega de carga mas cercana a proa,
incluido un reconocimiento minucioso a fin de determinar el estado de:

1 todas las cuadernas del forro, incluidas las uniones de sus extremos superior
e inferior, las planchas del forro adyacentes y los mamparos transversales; y

2 las zonas sospechosas que se hayan encontrado en el reconocimiento de
renovacion anterior.
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3 Amplitud de las mediciones de espesores

3.1  Las mediciones de espesores seran de amplitud suficiente para poder determinar
tanto el grado general como local de la corrosion en las zonas sometidas al reconocimiento
minucioso descrito en 2.1 y 2.2. Las mediciones de espesores abarcardn como minimo las
zonas sospechosas que se hayan encontrado en el reconocimiento de renovacidon anterior.
Cuando se encuentre una corrosion importante, la amplitud de las mediciones de espesores
se aumentara de conformidad con lo prescrito en el anexo 10.

3.2  Las mediciones de espesores podran suprimirse siempre que el inspector juzgue que
el reconocimiento minucioso es satisfactorio, que no existe deterioro estructural y que el
revestimiento protector, de haber sido aplicado, continta siendo eficaz.

4 Decision especial

Cuando se observe que el revestimiento protector, segin se indica en la nota
explicativa siguiente, de las bodegas de carga mas cercanas a proa se encuentra en BUEN
estado, la amplitud de los reconocimientos minuciosos y de las mediciones de espesores
podra ser objeto de una decision especial*.

Nota explicativa:

Al realizarse una nueva construccion, se aplicard un revestimiento protector eficaz
(revestimiento epoxidico o equivalente), de conformidad con las recomendaciones
del fabricante, a todas las superficies internas y externas de las brazolas y tapas de
escotilla y a todas las superficies internas de las bodegas de carga, excluidas las
zonas planas del techo del doble fondo y las partes inclinadas de los tanques
laterales de pantoque hasta unos 300 mm aproximadamente por debajo de las
cuadernas y cartabones del forro del costado. Al seleccionar el revestimiento, el
propietario tendra en cuenta las condiciones de carga que se prevé puedan existir
durante el servicio.

Por lo que respecta a los graneleros existentes, al decidir los propietarios si hay que
aplicar un revestimiento o una nueva capa del mismo a las bodegas de carga, se
podra tener en cuenta la amplitud de los reconocimientos minuciosos y de las
mediciones de espesores. Antes de aplicar el revestimiento a las bodegas de carga
de los buques existentes, se comprobaran los escantillones en presencia de un
inspector.

* Porla expresion “podré ser objeto de una decision especial” se entendera que, como minimo, se efectiia un reconocimiento

minucioso suficiente y mediciones de espesor suficientes para confirmar el estado general real de la estructura bajo el revestimiento
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ANEXO 13

RESISTENCIA DE LOS MEDIOS DE SUJECION DE LAS TAPAS DE LAS
ESCOTILLAS DE CARGA DE LOS GRANELEROS

1 Dispositivos de sujecion
La resistencia de los dispositivos de sujecion cumplird las siguientes prescripciones:

1 Las tapas de escotilla estardn sujetas mediante dispositivos adecuados
(pernos, cufias u otros dispositivos analogos), debidamente espaciados a lo
largo de las brazolas y entre los elementos de las tapas. La disposicion y los
espacios se determinaran prestando la debida atencién a la eficacia en
relacion con la estanquidad, segun el tipo y las dimensiones de la tapa de
escotilla, asi como de la rigidez de los bordes de la tapa entre los dispositivos
de sujecion.

2 La superficie neta de la seccidon transversal de cada dispositivo no sera
inferior a:

A=14a/f(cm’)

donde:
a= el espacio entre los dispositivos de sujecion; no se considerara
inferior a 2 m
f= sy/235)°

sy= limite elastico superior minimo especificado en N/mm* del acero
utilizado para la fabricacion, que no serd mas del 70% de la
resistencia a la rotura por traccion

e= 0,75 cuando s y > 235
= 1,0 cuando s y= 235

Los pernos o varas deberdn tener un diametro neto no inferior a 19 mm en el
caso de las escotillas que tengan una superficie superior a 5 m?.

3 Entre la tapa y la brazola y en las juntas transversales, los dispositivos de
sujecion mantendran una presion de contacto suficiente para conservar la
estanquidad. En el caso de una presion de contacto superior a 5 N/mm, el
area de la seccion transversal debera aumentar en proporcion directa. Se
deberé especificar la presion de contacto.

4 La rigidez del borde de la tapa debera ser suficiente para mantener la debida
presion de estanquidad entre los dispositivos de sujecion. El momento de
inercia I de los elementos de los bordes no sera inferior a:

I= 6pa‘*(cm?)
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donde:
p=  presion de contacto en N/mm, 5 N/mm como minimo
a=  espaciamiento de los dispositivos de sujecion, en m
5 Los dispositivos de sujecion seran de construccion soélida y estaran

conectados firmemente a las brazolas de las escotillas, cubiertas o tapas.
Cada dispositivo de sujecion de las tapas tendrd aproximadamente las
mismas caracteristicas de rigidez.

.6 Cuando se instalen trincas de varas, se incorporaran arandelas o cojinetes
resistentes.
i Cuando se opte por trincas hidraulicas, se proveera un medio efectivo para

garantizar que siguen estando inmovilizadas mecanicamente en la posicion
de cierre en caso de que se produzca una averia del sistema hidraulico.

2 Dispositivos de tope

2.1 Las tapas de escotilla n® 1 y n° 2 se sujetardn de manera eficaz con dispositivos de
tope para hacer frente a las fuerzas transversales, resultantes de una presion de 175 kN/m?.

2.2 La tapa de escotilla n® 2 se sujetard de manera eficaz con dispositivos de tope para
hacer frente a las fuerzas longitudinales que actian sobre el extremo proel, resultantes de
una presion de 175 kN/m’.

2.3 La tapa de escotilla n° 1 se sujetard de manera eficaz con dispositivos de tope para
hacer frente a las fuerzas longitudinales que actian sobre el extremo proel resultantes de
una presion de 230 kN/m*. Esta presion se podra reducir a 175 kN/m’ en el caso de los
buques con castillo de proa.

2.4 El esfuerzo equivalente en los dispositivos de tope y sus estructuras de apoyo, y
calculado en el cuello de las soldaduras de los dispositivos de tope, no excedera del valor
permitido de 0,8 s y.
3 Materiales y soldaduras

Los dispositivos de tope o de sujecion que se instalen en cumplimiento de lo

dispuesto en el presente anexo, estaran fabricados con materiales, incluidos los electrodos
de soldeo, que satisfagan las exigencias de la Administracion.
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En blanco
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DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES

DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE PETROLEROS DE DOBLE CASCO
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Parte A

DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE PETROLEROS
DE DOBLE CASCO

1 GENERALIDADES
1.1 Ambito de aplicaciéon

1.1.1 Las Directrices se aplicaran a todos los petroleros de doble casco con propulsion
propia de arqueo bruto igual o superior a 500.

1.1.2 Las Directrices se aplicaran a los reconocimientos de la estructura del casco y de los
sistemas de tuberias instalados en la zona de los tanques de carga, de las camaras de
bombas, coferdanes, tuneles de tuberias, espacios vacios en la zona de la carga y todos los
tanques de lastre. Estos reconocimientos se efectuaran durante los reconocimientos
prescritos por la regla I/10 el Convenio SOLAS 1974, en su forma enmendada.

1.1.3 Las Directrices tratan sobre la amplitud del examen, las mediciones de espesores y
las pruebas de los tanques. El reconocimiento serd mas amplio si se observa una corrosion
importante y/o defectos estructurales y, en caso necesario, se complementard con un
reconocimiento minucioso.

1.2 Definiciones

1.2.1 Petrolero de doble casco: buque construido para transportar principalmente
hidrocarburos a granel cuyos tanques de carga estan protegidos por un doble casco que se
extiende a lo largo de toda la zona de la carga, y que cuenta con doble forro en el costado y
con espacios en el doble fondo para transportar agua de lastre, o con espacios vacios.

1.2.2 Tanque de lastre: el utilizado Ginicamente para agua de lastre.

1.2.3 Reconocimiento general: el efectuado para conocer el estado general de la estructura
del casco y determinar la amplitud de los reconocimientos minuciosos complementarios.

1.2.4 Reconocimiento minucioso: el de los elementos estructurales que se encuentran al
alcance visual inmediato del inspector, es decir, preferiblemente al alcance de la mano.
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1.2.5 Seccion transversal: la formada por todos los componentes longitudinales, como las
planchas del forro, longitudinales, esloras de cubierta, vagras, palmejares, tapa del doble
fondo y mamparos longitudinales.

1.2.6 Tanques representativos: los que se supone que reflejan el estado de otros tanques
de tipo semejante, destinados a un uso analogo y con sistemas parecidos de prevencion de
la corrosion. Al seleccionar los tanques representativos se deberd tener en cuenta el historial
de los servicios y reparaciones que haya a bordo, asi como las zonas que se consideren
criticas o sospechosas.

1.2.7 Zonas sospechosas: aquellas en las que se observe una corrosion importante o que, a
juicio del inspector, sean susceptibles de deteriorarse rapidamente.

1.2.8 Corrosion importante: la que ha alcanzado una extension tal que la evaluacion de
sus caracteristicas indica un grado de deterioro superior al 75% de los margenes admisibles,
pero dentro de limites aceptables.

1.2.9 Sistema de prevencion de la corrosion: normalmente se considerara que es:
1 un revestimiento duro completo; o
2 un revestimiento duro completo con anodos.

Normalmente los revestimientos protectores seran revestimientos epoxidicos o
equivalentes. Se consideraran aceptables como alternativa otros sistemas de revestimiento a
condicién de que su aplicacion y mantenimiento se ajusten a las especificaciones del
fabricante.

Cuando se hayan aplicado revestimientos blandos se facilitara el acceso sin riesgos
del inspector con objeto de que éste verifique la eficacia del revestimiento y lleve a cabo
una evaluacion del estado de las estructuras internas, para lo cual podré tomar muestras del
revestimiento. Cuando no pueda facilitarse el acceso sin riesgos, se quitara el revestimiento
blando.

1.2.10 El estado del revestimiento se define del modo siguiente:
BUENO unicamente presenta una ligera oxidacion en puntos aislados;
REGULAR presenta algun deterioro del revestimiento en los bordes de los
refuerzos y de las uniones soldadas o ligera oxidacion en el 20% o
mas de las zonas objeto de reconocimiento, pero menos que en el
estado que se califica de DEFICIENTE;
DEFICIENTE presenta un deterioro general del revestimiento en el 20% o mas de

las zonas objeto de reconocimiento o una capa dura de 6xido en el
10% o mas de dichas zonas.
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1.2.11 Zonas criticas de la estructura: las que, a juzgar por los célculos pertinentes,
necesitan vigilancia o que, a la vista del historial de servicio del buque en cuestion o de
buques similares o gemelos, son susceptibles de agrietarse, pandearse o corroerse de forma
que menoscabaria la integridad estructural del buque.

1.2.12 Zona de la carga: la que se define en la regla I11-2/3.6 del Convenio SOLAS 1974,
en su forma enmendada.

1.2.13 Reconocimiento intermedio: reconocimiento llevado a cabo durante el segundo o
tercer reconocimiento anual, o en una fecha intermedia entre ellos.

1.2.14 Reparacion pronta y completa: reparacion permanente que se efectia de modo
satisfactorio a juicio del inspector durante el reconocimiento, razéon por la cual es
innecesario imponer cualquier condicion a la clasificacion o recomendacion
correspondiente.

1.2.15 Cuando aparece la expresion decision especial se entiende que se han efectuado
inspecciones minuciosas y mediciones de espesores suficientes que confirman el estado
general real de la estructura por debajo del revestimiento.

1.3  Reparaciones

1.3.1 Todo dafio consistente en un deterioro que sobrepase los limites admisibles
(incluidos alabeo, fisuracion, desprendimiento o fractura), o cuya extension sobrepase los
limites admisibles y que afecte o, a juicio de la Administracion, pueda afectar la integridad
estructural, estanca o estanca a la intemperie del buque, debera repararse de manera pronta
y completa (véase 1.2.14). Entre las zonas que han de examinarse figuran:

1 la estructura y las planchas del fondo:

2 la estructura y las planchas del costado;

3 la estructura y las planchas de cubierta;

4 la estructura y las planchas del forro interior del fondo;

5 la estructura y las planchas del forro interior del costado;

.6 la estructura y las planchas del mamparo o mamparos longitudinales, si los
hubiese;

7 la estructura y las planchas de los mamparos transversales estancos o

estancos a los hidrocarburos;

8 las tapas o brazolas de escotillas, si las hubiere; y
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9 los elementos indicados en el parrafo 3.3.3.

En los casos en que no se disponga de instalaciones de reparacion adecuadas, la
Administracion podra permitir que el buque se dirija directamente a una instalacion de
reparacion. Ello puede requerir el desembarque de la carga y/o que se efectuen reparaciones
provisionales para realizar el viaje previsto.

1.3.2 Ademas, cuando en un reconocimiento se observen corrosion o defectos
estructurales que, a juicio de la Administraciéon, menoscaben la aptitud del buque para
seguir en servicio, se tomaran medidas para corregir tales defectos antes de seguir
utilizando el buque.

1.4  Inspectores

En el caso de graneleros de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas, dos
inspectores deberan llevar a cabo conjuntamente el primer reconocimiento de renovacion
programado si se trata de buques de edad superior a 10 afios, asi como todos los
reconocimientos de renovacion adicionales y los reconocimientos intermedios. Si los
reconocimientos son realizados por una organizacion reconocida, los inspectores deberan
estar empleados exclusivamente por dicha organizacion.

2 RECONOCIMIENTO DE RENOVACION
2.1 Generalidades

2.1.1 El reconocimiento de renovacion podra iniciarse en el cuarto reconocimiento anual
y realizarse durante el afio siguiente con objeto de concluirlo para la fecha del quinto
vencimiento anual.

2.1.2 En preparacion para el reconocimiento de renovacion se deberd examinar el
programa de reconocimientos. La medicion de espesores no se efectuard antes del cuarto
reconocimiento anual.

2.1.3 Ademas de lo prescrito con respecto al reconocimiento anual, el reconocimiento
consistira en realizar un examen, pruebas y comprobaciones de amplitud tal que permita
garantizar que el casco y las tuberias conexas, segun se estipula en 2.1.5, se encuentran en
estado satisfactorio y que son aptos para el uso a que se destinan durante el nuevo periodo
de validez del Certificado de seguridad de construccion para buque de carga, en el supuesto
de que su mantenimiento y utilizacion sean los adecuados y de que se efectuen
reconocimientos periddicos.

2.1.4 Se examinaran todos los tanques de carga, tanques de lastre, camaras de bombas,
tuneles de tuberias, coferdanes y los espacios vacios contiguos a los tanques de carga, las
cubiertas y el forro exterior. Ademas, se mediran los espesores y se realizaran las pruebas
que se estimen necesarias a fin de comprobar que la integridad estructural sigue siendo
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buena. El examen sera suficiente para descubrir si hay una corrosion importante y
deformacion considerable, asi como fracturas, averias u otras formas de deterioro
estructural.

2.1.5 Las tuberias de carga de cubierta, incluidas las de lavado con crudos, y las tuberias
de carga y de lastre situadas en los mencionados tanques y espacios se examinaran y
someteran a una prueba de funcionamiento a la presion de trabajo, de manera satisfactoria a
juicio del inspector participante, a fin de comprobar que su estanquidad y estado siguen
siendo satisfactorios. Se prestard especial atencion a todas las tuberias de lastre de los
tanques de carga y a todas las tuberias de carga de los tanques de lastre y espacios vacios, y
se informard a los inspectores siempre que dichas tuberias, incluidas sus valvulas y
accesorios, se encuentren abiertas durante los periodos de reparacion y se pueda examinar
su interior.

2.2 Reconocimiento en dique seco

2.2.1 Elreconocimiento de renovacion incluira un reconocimiento en dique seco. Durante
el periodo de cinco afios de validez del Certificado de seguridad de construccion para buque
de carga se efectuardn como minimo dos inspecciones del exterior de la obra viva del
buque. En todos los casos, el intervalo maximo entre dos de esas inspecciones no excedera
de 36 meses.

2.2.2 En el caso de los buques de 15 o més afios de edad, la inspeccion del exterior de la
obra viva debera efectuarse con el buque en dique seco. En cuanto a los buques de menos
de 15 afios, podran efectuarse con el buque a flote inspecciones alternas de la obra viva que
no se realicen conjuntamente con el reconocimiento de renovacion. Las inspecciones con el
buque a flote solo se efectuaran cuando las condiciones sean satisfactorias y se disponga del
equipo apropiado y de personal debidamente calificado.

2.2.3 Si no se efectua un reconocimiento en dique seco junto con el reconocimiento de
renovacion, o si no se respeta el intervalo maximo de 36 meses a que se hace referencia en
2.2.1, el Certificado de seguridad de construccion para buque de carga dejara de ser valido
hasta que se efectie un reconocimiento en dique seco.

2.3 Sistema de prevencion de la corrosion de los tanques

Si lo hubiere, se examinara el estado del sistema de prevencion de la corrosion de
los tanques de carga. Todo tanque de lastre cuyo revestimiento protector se encuentre en
estado DEFICIENTE y no se haya renovado, o en el que se haya aplicado un revestimiento
blando, o en el que no se haya aplicado un revestimiento protector desde que fue
construido, sera examinado a intervalos anuales. Cuando el inspector lo considere necesario
o cuando exista una corrosion importante, se efectuaran mediciones de espesor.
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2.4  Amplitud del reconocimiento general y del reconocimiento minucioso

2.4.1 Durante el reconocimiento de renovacion se realizard un reconocimiento general de
todos los tanques estructurales y de todos los espacios.

2.4.2 Las prescripciones aplicables a los reconocimientos minuciosos que se realicen con
el reconocimiento de renovacion figuran en el anexo 1.

2.4.3 El inspector podra ampliar el alcance del reconocimiento minucioso segun lo estime
necesario, teniendo en cuenta el grado de mantenimiento de los tanques objeto del
reconocimiento y el estado del sistema de prevencion de la corrosion, asi como:

1 sobre todo, en el caso de tanques cuyos medios o elementos estructurales
hayan sufrido desperfectos en tanques o buques semejantes, segin la
informacion disponible;

2 cuando se trate tanques cuya estructura haya sido aprobada con escantillones
reducidos porque llevan un sistema de prevencion de la corrosion aprobado
por la Administracion.

2.4.4 Respecto de las zonas de los tanques en las que se observe que el estado del
revestimiento es BUENO, segun se define éste en 1.2.10, la amplitud de los
reconocimientos minuciosos conforme a lo prescrito en el anexo 1 podra ser objeto de una
decision especial* de la Administracion.

2.5  Amplitud de las mediciones de espesores

2.5.1 En el anexo 2 figuran las prescripciones aplicables a las mediciones de espesores
durante el reconocimiento de renovacion.

2.5.2 Si se observa una corrosion importante, segiin se define ésta en 1.2.8, la amplitud de
las mediciones de espesores se aumentard de conformidad con las prescripciones que
figuran en el anexo 4.

2.5.3 El inspector podra ampliar las mediciones de espesores segin lo estime necesario.

2.5.4 Respecto de las zonas de los tanques en las que se observe que el estado del
revestimiento es BUENO, segun se define éste en 1.2.10, la amplitud de las mediciones de
espesores conforme a lo prescrito en el anexo 2 podra ser objeto de una decision especial®
de la Administracion.

2.5.5 Las secciones transversales se elegiran segtin los lugares en los que se suponga, o se
haya confirmado mediante la mediciéon de las chapas de cubierta, que existe el
mayor grado de reduccion.

Por la expresion “podra ser objeto de una decision especial” se entendera que, como minimo, se efectiia un reconocimiento

minucioso suficiente y mediciones de espesor suficientes para confirmar el estado general real de la estructura bajo el revestimiento
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2.5.6 Cuando deban medirse dos o tres secciones, por lo menos en una de ellas habra un
tanque de lastre situado en un sector central de longitud igual a 0,5 L.

2.6 Amplitud de las pruebas de presion de los tanques

2.6.1 En el anexo 3 figuran las prescripciones aplicables a las pruebas de presion de los
tanques durante el reconocimiento de renovacion.

2.6.2 El inspector podra ampliar las pruebas de presion de los tanques seglin lo estime
necesario.

2.6.3 En general, la presion serd la correspondiente a un nivel de agua que coincida con la
parte superior de las escotillas de acceso de los tanques de carga, o con la parte superior de
los tubos de aireacion de los tanques de lastre.
3 RECONOCIMIENTO ANUAL
3.1 Generalidades

El reconocimiento anual consistira en un examen destinado a garantizar, en la
medida de lo posible, que el casco y las tuberias se mantienen en estado satisfactorio, y al
efectuarlo se tendra en cuenta el historial de servicio, el estado y la extension del sistema de
prevencion de la corrosion de los tanques de lastre y las zonas indicadas en el archivo de
informes sobre los reconocimientos.

3.2 Examen del casco

3.2.1 Se efectuara un examen de las chapas del casco y de sus dispositivos de cierre, en la
medida en que sean visibles.

3.2.2 En la medida de lo posible, se efectuard un examen, de las perforaciones estancas.
3.3  Examen de las cubiertas de intemperie

3.3.1 Examen de las aberturas de los tanques de carga, incluidas las juntas de estanquidad,
tapas, brazolas y pantallas cortallamas.

3.3.2 Examen de las valvulas de presion y vacio de los tanques de carga y pantallas
cortallamas.

3.3.3 Examen de las pantallas cortallamas situadas en los respiraderos de todos los
tanques de combustible y de lavazas oleosas.

3.3.4 Examen de los sistemas de tuberias de carga, carga, de lavado con crudos, de
combustible y de aireacidn, sin excluir las torres y colectores de respiracion.
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3.4  Examen de las camaras de bombas de carga y de los tiineles de tuberias

3.4.1 Examen de todos los mamparos para determinar si presentan indicios de fuga de
hidrocarburos o fracturas y, en particular, de los medios de obturaciéon de todas las
perforaciones de los mamparos.

3.4.2 Examen del estado de todos los sistemas y tuneles de tuberias.
3.5 Examen de los tanques de lastre

3.5.1 El examen de los tanques de lastre se hara cuando sea necesario como consecuencia
de los resultados del reconocimiento de renovacion. Si la corrosidn estuviese muy
extendida, se efectuaran mediciones de espesores.

3.5.2 Si se observa una corrosion importante, segiin se define ésta en 1.2.8, la amplitud de
las mediciones de espesores se aumentara de conformidad con las prescripciones que
figuran en el anexo 4.

3.5.3 Petroleros de doble casco de edad superior a 15 afios

Se examinaré el interior de todos los tanques de lastre adyacentes (es decir, con una
superficie limite comun) a los tanques de carga o de combustible provistos de cualquier
medio de calefaccion. Cuando el inspector lo estime necesario, deberan efectuarse
mediciones de espesores y, si los resultados de dichas mediciones indican que la corrosion
es importante, debera aumentarse la amplitud de esas mediciones, de conformidad con lo
prescrito en el anexo 4.

Los tanques de lastre en cuyo interior no se haya observado una corrosion
importante durante el reconocimiento intermedio o de renovacién anterior y que cumplian
una de las siguientes condiciones:

Nl el revestimiento estaba en BUEN estado; o

2 el revestimiento de la superficie limite comun, incluidas las estructuras
adyacentes, estaba en BUEN estado y el revestimiento del resto del tanque
estaba en un estado REGULAR, podran ser objeto de una decision especial*
de la Administracion.

4 RECONOCIMIENTO INTERMEDIO
4.1  Generalidades
4.1.1 Los elementos que sean complementarios de los comprendidos en las prescripciones

relativas al reconocimiento anual podran ser examinados en el segundo o tercer
reconocimiento anual o entre ambos.

* Porla expresion “podré ser objeto de una decision especial” se entendera que, como minimo, se efectiia un reconocimiento

minucioso suficiente y mediciones de espesor suficientes para confirmar el estado general real de la estructura bajo el revestimiento
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4.1.2 La amplitud del reconocimiento de los tanques de carga y de lastre en funcién de la
edad del buque se especifica en 4.2, 4.3 y 4.4 y en el anexo 5.

4.1.3 En las cubiertas de intemperie se llevard a cabo un examen, siempre que sea
factible, de los sistemas de tuberias de carga, lavado con crudos, combustible, lastre, vapor
y respiracion, asi como de los mastiles y colectores de ventilacion. Si durante el examen se
tiene alguna duda acerca del estado de las tuberias, se podra exigir que se sometan a una
prueba de presion, que se mida su espesor, 0 ambos.

4.2  Petroleros de edad comprendida entre 5y 10 afios
4.2.1 Es aplicable lo prescrito en 4.1.3.

4.2.2 Por lo que respecta a los tanques utilizados para el lastre de agua de mar, se
efectuard un reconocimiento general de los tanques representativos que seleccione el
inspector. Si el reconocimiento general no revela ningun defecto estructural visible, se
podra limitar la amplitud del examen a una verificacion de que el revestimiento protector
continta siendo eficaz.

4.2.3 Cuando en los tanques de lastre de agua de mar, el estado del revestimiento sea
DEFICIENTE, haya corrosion o se observen otros defectos, o cuando no se haya aplicado
un revestimiento protector después de la fecha de construccion, se extendera el examen a
otros tanques de lastre del mismo tipo.

4.2.4 Cuando en los tanques de lastre de agua de mar se observe que el estado del
revestimiento protector es DEFICIENTE y no se haya renovado, o se haya aplicado un
revestimiento blando o cuando no se haya aplicado un revestimiento protector después de la
fecha de construccion, los tanques en cuestion se examinaran anualmente, y se efectuaran
mediciones de espesores si se estima necesario.

4.3  Petroleros de edad comprendida entre 10 y 15 afios

4.3.1 Esaplicable lo prescrito en 4.2.

4.3.2 Se efectuard un reconocimiento general de dos tanques de carga representativos,
como minimo.

4.3.3 Por lo que respecta a los tanques de lastre, se efectuara un reconocimiento general
de todos ellos. Si el reconocimiento no revela ningiin defecto estructural visible, se podra
limitar la amplitud del reconocimiento a la verificacion de que el revestimiento protector
continta siendo eficaz.

4.3.4 Amplitud del reconocimiento minucioso

Tanques de lastre: ~ amplitud idéntica a la del reconocimiento de renovacion anterior;
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Tanques de carga: ~ la amplitud del reconocimiento debera depender del expediente del
reconocimiento de renovacion anterior y del historial de reparaciones
de los tanques. Después del segundo reconocimiento de renovacion
debera aplicarse a dos tanques de carga.

En el anexo 5 figuran las prescripciones minimas aplicables a los reconocimientos
minuciosos. La amplitud de los reconocimientos minuciosos se podra aumentar como se
indica en 2.4.3. Por lo que respecta a las zonas de los tanques en que se observe que el
estado del revestimiento es BUENO, la amplitud de los reconocimientos minuciosos, de
conformidad con lo dispuesto en el anexo 5, podra ser objeto de una decision especial* de
la Administracion.

4.3.5 Amplitud de las mediciones de espesores

En el anexo 5 figura también la amplitud de las mediciones de espesores. En el
reconocimiento intermedio, las mediciones de espesores abarcardn como minimo las zonas
sospechosas, con arreglo a lo dispuesto en 1.2.7, que asi se hayan considerado en el
reconocimiento de renovacion anterior. Si se observa una corrosion importante, segin se
define ésta en 1.2.8, la amplitud de las mediciones de espesores estipulada en el anexo 5 se
aumentaréa de conformidad con las prescripciones que figuran en el anexo 4.

4.4  Petroleros de edad superior a 15 afios

Las prescripciones relativas al reconocimiento intermedio seran las mismas que las
del reconocimiento de renovacidon anterior, estipuladas en 2 y 5.1. Sin embargo, no es
necesario someter los tanques de carga y de lastre a una prueba de presion, a menos que el
inspector que interviene lo estime necesario.

5 PREPARATIVOS PARA EL RECONOCIMIENTO
5.1 Programa de reconocimiento

5.1.1 Con antelacion al reconocimiento de renovacidn, el propietario confeccionara, en
colaboracion con la Administracion, un programa de reconocimientos concreto. Dicho
programa se presentara por escrito en un formato basado en la informacién del anexo 6A.
El reconocimiento no deberd comenzar hasta que no se acuerde el programa de
reconocimientos.

5.1.1.1 Antes de elaborarse el programa de reconocimientos, el propietario debera
cumplimentar el cuestionario de planificacion del reconocimiento basandose para ello en la
informacioén que aparece en el anexo 6B, y lo debera transmitir a la Administracion.

5.1.2 Al elaborar el programa de reconocimiento, se recopilard y consultara la siguiente
informacion, con objeto de seleccionar los tanques, zonas y elementos estructurales que
deben examinarse:

* Porla expresion “podré ser objeto de una decision especial” se entendera que, como minimo, se efectiia un reconocimiento

minucioso suficiente y mediciones de espesor suficientes para confirmar el estado general real de la estructura bajo el revestimiento
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1 situacion con respecto a los reconocimientos e informacion bésica sobre el
buque;
2 documentacion que procede llevar a bordo, segtn se indica en 6.2 y 6.3;
3 planos estructurales principales de los tanques de carga y de lastre (dibujos

de escantillones), incluida la informacion relativa al uso de acero de gran
resistencia a la traccion;

4 informe sobre la evaluacion del estado del buque, elaborado conforme a lo
dispuesto en el anexo 9;

5 historial de reparaciones y averias anteriores pertinentes;

.6 informes pertinentes de los reconocimientos e inspecciones anteriores
realizados tanto por la organizacion reconocida (OR) como por el
propietario;

7 historial de la carga y del lastre de los tres ultimos afos, incluidos los datos

relativos al transporte de carga caldeada;

8 pormenores de la instalacion de gas inerte y de los procedimientos de
limpieza de los tanques;

9 informacion relativa a la transformacion o modificacion de los tanques de
carga y de lastre del buque desde el momento de su construccion, y cualquier
otro dato pertinente al respecto;

.10 descripcion e historial del revestimiento y del sistema de proteccion contra la
corrosion (incluidos los dnodos y anotaciones previas de la sociedad de
clasificacion), si los hay;

A1 inspecciones realizadas por el personal de la compafiia durante los tres
ultimos afios con respecto al deterioro estructural en general, las fugas en los
contornos de los tanques y tuberias y al estado del revestimiento y del
sistema de proteccion contra la corrosion (incluidos los 4nodos), si los hay.
El anexo 6C contiene un modelo de informe;

.12 informacion relativa al nivel de mantenimiento pertinente durante la
explotacion, incluidos los informes de inspeccion en relacion con la
supervision por el Estado rector del puerto que indiquen deficiencias en el
casco, los casos de incumplimiento con el sistema de gestion de la seguridad
en relacion con el mantenimiento del casco, con las correspondientes
medidas correctivas; y
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.13 cualquier otro tipo de informacion que sea util para determinar las zonas
sospechosas y las zonas criticas de la estructura.

5.1.3 El programa de reconocimiento presentado debera tener en cuenta y cumplira, como
minimo, las prescripciones de los anexos 1, 2 y 3 y del parrafo 2.6 respecto del
reconocimiento minucioso, la medicion de espesores y las pruebas de los tanques,
respectivamente, y debera incluir por lo menos la informacion siguiente:

1 informacion basica sobre el buque y pormenores del mismo;

2 planos estructurales principales de los tanques de carga y de lastre (dibujos
de escantillones), con informacion sobre el uso de acero de gran resistencia a
la traccidn;

3 disposicion de los tanques;

4 lista de los tanques, con informacién sobre su uso, extension de los
revestimientos y sistemas de proteccion contra la corrosion;

5 condiciones para efectuar el reconocimiento (por ejemplo, informacién sobre
la limpieza, desgasificacion, ventilacion, iluminacion, etc., de los tanques);

.6 medios y métodos para acceder a las estructuras;

7 equipo para efectuar los reconocimientos;

8 seleccion de los tanques y zonas para el reconocimiento minucioso
(véase 2.4);

9 seleccion de las zonas y secciones para las mediciones de espesores
(véase 2.5);

.10 designacion de los tanques que se someterdn a prueba (véase 2.6);
A1 designacion de la compaiiia de medicion de espesores;

.12 antecedentes de averias sufridas por el buque de que se trate; y

.13 zonas criticas de la estructura y zonas sospechosas, si corresponde.

5.1.4 La Administraciéon comunicara al propietario los margenes maximos admisibles de
disminucioén estructural como consecuencia de la corrosion que sean aplicables al buque.
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5.1.5 También pueden utilizarse las Directrices para la evaluacion técnica relacionada con
la planificacion de los reconocimientos mejorados de los petroleros, cuyo texto figura en el
anexo 11. Dichas directrices constituyen un instrumento recomendado al que la
Administracion podra recurrir cuando, a su juicio, sea necesario y oportuno en relacion con
la preparacion del programa de reconocimiento prescrito.

5.2 Condiciones para efectuar el reconocimiento

5.2.1 El propietario debera facilitar los medios necesarios que permitan llevar a cabo el
reconocimiento en condiciones de seguridad.

5.2.1.1 A fin de permitir que los inspectores efectuen el reconocimiento, el propietario y la
Administracion deberdn convenir un procedimiento de acceso adecuado y en condiciones
de seguridad.

5.2.1.2 Se deberan incluir los pormenores de los medios de acceso en el cuestionario de
planificacion del reconocimiento.

5.2.1.3 En los casos en que los inspectores que llevan a cabo el reconocimiento juzguen que
las disposiciones sobre seguridad y acceso requerido no son satisfactorias, no se efectuara
el reconocimiento de los espacios de que se trate.

5.2.2 El acceso a los tanques y los espacios debera poder hacerse en condiciones de
seguridad. Los tanques y los espacios deberan estar desgasificados y bien ventilados. Antes
de entrar a un tanque, espacio perdido o recinto cerrado, se debera verificar que no haya
gases peligrosos y que contenga suficiente oxigeno.

5.2.3 Los tanques y los espacios estaran suficientemente limpios y libres de agua, sarro,
suciedad, residuos oleosos, sedimentos, etc. de manera que puedan observarse los indicios
de corrosion, deformacion, fracturas, averias u otras formas de deterioro estructural que
haya, asi como el estado del revestimiento. En particular, esto se refiere a las zonas en los
que se van a medir los espesores.

5.2.4 Se brindara iluminacion suficiente para poder ver si hay corrosion, deformacion,
fracturas, averias u otras formas de deterioro estructural, asi como el estado del
revestimiento.

5.2.5 El (los) inspector(es) debera(n) estar acompafiado(s) en todo momento, como
minimo, por una persona responsable con experiencia en reconocimientos de tanques y
espacios cerrados. Ademas, debera contar con un equipo auxiliar de, al menos, dos
personas experimentadas, que permaneceran junto a la escotilla del tanque o del espacio
sometido a reconocimiento. Este equipo auxiliar observara continuamente el trabajo que se
realiza en el tanque o en el espacio y mantendra preparado el equipo salvavidas y de
evacuacion necesario.
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5.2.6 Se proveera un sistema de comunicaciones entre el equipo que efectiia el
reconocimiento en el tanque o el espacio sometido a reconocimiento, el oficial a cargo en
cubierta y, segun el caso, el puente de navegacion. Los medios de comunicacion deberan
mantenerse durante la totalidad del reconocimiento.

5.3  Acceso a las estructuras®
5.3.1 Para efectuar el reconocimiento general se proveeran medios que permitan al
inspector examinar la estructura de los tanques sin dificultades y en condiciones de

seguridad.

5.3.2 Para el reconocimiento minucioso se proveerda uno o mas de los medios de acceso
siguientes, que sean aceptables a juicio del inspector:

1 andamios y pasos permanentes para poder desplazarse por las estructuras;
2 andamios y pasos provisionales para poder desplazarse por las estructuras;

elevadores y plataformas moviles;

3

4 botes o balsas;
5 escalas portatiles;
6

otros medios equivalentes.
5.4  Equipo para efectuar el reconocimiento
5.4.1 La medicion de espesores se realizard, normalmente, con la ayuda de equipo de
prueba ultrasonico. La precision de dicho equipo se demostrara ante el inspector, segun se

requiera.

5.4.2 Si el inspector lo estima necesario, podra exigir uno o mas de los siguientes medios
de deteccion de fracturas:

A equipo radiografico;

2 equipo ultrasonico;

3 equipo de particulas magnéticas;
4 tinta penetrante;

5 otros medios equivalentes.

* Véase la circular MSC/Circ.686, Directrices sobre los medios de acceso a las estructuras de petroleros y
graneleros a efectos de inspeccion y mantenimiento.
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5.4.3 Durante el reconocimiento deberan ponerse a disposicion de los inspectores un
explosimetro, un medidor de oxigeno, aparatos respiratorios, cabos salvavidas, cinturones
de sujecion con cable y gancho de seguridad y silbatos, asi como instrucciones y
orientacion sobre su uso. Se proveera una lista de comprobacion de seguridad.

5.4.4 Deberda proporcionarse una iluminacion adecuada y segura para que el
reconocimiento pueda llevarse a cabo de manera eficaz y en condiciones de seguridad.

5.4.5 Durante el reconocimiento debera facilitarse y utilizarse indumentaria protectora
(casco de seguridad, guantes, calzado de proteccion, etc.).

5.5 Reconocimientos en la mar o en fondeadero

5.5.1 Podran aceptarse los reconocimientos en la mar o en fondeadero a condicion de que
el inspector reciba la asistencia necesaria del personal de a bordo. Las precauciones y los
procedimientos necesarios para llevar a cabo el reconocimiento se ajustaran a lo dispuesto
en5.1,5.2,53y54.

5.5.2 Se proveera un sistema de comunicaciones entre el equipo que efectiia el
reconocimiento en el tanque y el oficial encargado en cubierta. Dicho sistema servira
también para el personal encargado de las bombas de lastre si se utilizan botes o balsas.

5.5.3 El reconocimiento de los tanques con la ayuda de botes o balsas se realizara
unicamente con acuerdo del inspector, que tendra en cuenta los medios de seguridad
provistos, asi como el pronostico meteorologico y las caracteristicas de respuesta del buque
en condiciones de mar razonables.

5.5.4 Cuando se utilicen balsas o botes en los reconocimientos minuciosos, deberan
observarse las siguientes condiciones:

1 solo se utilizaran balsas o botes inflables reforzados, con flotabilidad y
estabilidad residual satisfactoria, aun en caso de que estalle una de las
camaras neumaticas;

2 el bote o balsa debera estar amarrado a la escala de acceso, en cuya parte
inferior debera permanecer una persona que pueda ver claramente el bote o
la balsa;

3 todos los participantes deberan tener chalecos salvavidas adecuados;

4 la superficie del agua en el tanque deberd permanecer en calma (en todos los

estados previsibles, el ascenso previsto del nivel del agua en el interior del
tanque no debera superar 0,25 m) y dicho nivel permanecerd inmévil o
descendera. Bajo ningtn concepto el nivel del agua deberéd ascender mientras
el bote o la balsa se estén utilizando;
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5 el tanque, bodega o espacio deberan contener agua de lastre limpia
unicamente. No se aceptara ni la mas minima irisacioén por hidrocarburos en
el agua;
.6 en ningiin momento se permitird que el nivel del agua ascienda a menos de

I m de de la cara inferior del bao més profundo bajo cubierta de manera que
los inspectores que efectiian el reconocimiento no queden aislados de una via
directa de evacuacion hacia la escotilla del tanque. S6lo podra contemplarse
la posibilidad de que el nivel del agua supere los baos reforzados cuando
haya un registro de acceso a cubierta abierto en la bodega que se estd
examinando, de manera que siempre haya una via de evacuacion para el
equipo que efectia el reconocimiento. Se podran examinar otros medios
eficaces de evacuacion hacia cubierta.

7 si los tanques (o espacios) estan conectados por un sistema comin de
ventilacidon o un sistema de gas inerte, el tanque en el que se usaran el bote o
la balsa debera estar aislado para evitar la transferencia de gas de otros
tanques (0 espacios).

5.5.5 Podra permitirse el reconocimiento de las zonas bajo cubierta en los tanques o
espacios, con botes y balsas unicamente si la profundidad de los baos es igual o inferior a
1,5 m.

5.5.6 Si la profundidad de los baos es superior a 1,5 m, la utilizacion de balsas o botes
solo podra permitirse:

1 cuando el revestimiento bajo la estructura de cubierta esté en BUEN estado y
no haya indicaciones de deterioro; o

2 si en cada espacio de carga se proporciona un medio de acceso permanente
que permita la entrada y salida en condiciones de seguridad. El acceso sera
directo desde la cubierta a través de una escala vertical y se instalara una
pequefia plataforma aproximadamente a dos metros bajo la cubierta. Se
podran considerar otros medios eficaces de evacuacion hacia cubierta.

Si no se cumple ninguna de las condiciones precedentes, deberan instalarse
andamios para el reconocimiento de la zona bajo cubierta.

5.5.7 El uso de botes o balsas estipulado en los parrafos 5.5.5 y 5.5.6 no excluye el uso de
botes o balsas para desplazarse dentro de los tanques durante los reconocimientos.

5.6  Reunion para la planificacion del reconocimiento

5.6.1 Para la ejecucion eficaz y en condiciones de seguridad de los reconocimientos es
fundamental contar con la debida preparacion y con una estrecha colaboracion entre el (los)
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inspector(es) y los representantes del propietario a bordo del buque, antes y durante el
reconocimiento. Durante el reconocimiento se deberian mantener reuniones regulares a
bordo para tratar las cuestiones de seguridad.

5.6.2 Antes de iniciarse cualquier parte del reconocimiento de renovacion o intermedio,
debera tener lugar una reunioén de planificacion del reconocimiento entre los inspectores
que vayan a efectuarlo, el (los) representante(s) del propietario a bordo del buque, el
operador de la compaiiia encargada de la medicion de espesores (si procede) y el capitan
del buque, a fin de comprobar que se han tomado todas las medidas previstas en el Plan del
reconocimiento y que se puede garantizar la ejecucion eficiente y en condiciones de
seguridad del mismo.

5.6.3 A continuacion figura una lista indicativa de los puntos que deberan abordarse en la
reunion:

1 programa de operaciones del buque (por ejemplo, el viaje, las maniobras de
atraque y desatraque, el tiempo que permanecerd atracado, las operaciones
de carga y lastrado, etc.);

2 disposiciones y medios para la medicidon de espesores (por ejemplo, acceso,
limpieza/desincrustacion, iluminacion, ventilacion, seguridad personal);

3 alcance de la medicidn de espesores;
4 criterios de aceptacion (véase la lista de espesores minimos);
5 alcance del reconocimiento minucioso y de la medicion de espesores,

teniendo en cuenta el estado del revestimiento y las zonas sospechosas/zonas
de corrosion importante;

.6 medicion de espesores;

7 toma de muestras representativas en general, y en lugares con picaduras de
oxido o con una corrosion irregular;

8 esquemas o dibujos de las zonas donde aparece una corrosion importante; y
9 comunicacion de los resultados entre el (los) inspector(es) que lleva(n) a

cabo el reconocimiento, el (los) operador(es) encargado(s) de la medicion de
espesores y el (los) representante(s) del propietario.
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6 DOCUMENTACION QUE PROCEDE LLEVAR A BORDO

6.1 Generalidades

6.1.1 El propietario debera obtener, proporcionar y conservar a bordo del buque la
documentacion especificada en 6.2 y 6.3, la cual se pondra a disposicion del inspector. El
informe sobre la evaluacion del estado del buque mencionado en 6.2 deberd incluir una
traduccion al inglés.

6.1.2 La documentacion se conservara a bordo durante la vida util del buque.

6.2 Archivo de informes sobre los reconocimientos

6.2.1 La documentacion que se lleva a bordo debera incluir un archivo de informes sobre
los reconocimientos constituido por:

A los informes de los reconocimientos estructurales (anexo 8);
2 el informe sobre la evaluacion del estado del buque (anexo 9); y
3 los informes sobre las mediciones de espesores (anexo 10).

6.2.2  El archivo de informes sobre los reconocimientos estard disponible también en las
oficinas del propietario y de la Administracion.

6.3  Documentos complementarios
También se dispondra a bordo de la documentacion siguiente:
1 todos los documentos prescritos en 5.1.2;

2 el programa de reconocimiento prescrito en 5.1 hasta que se haya ultimado el
reconocimiento de renovacion; y

3 cualquier otro tipo de informacion que sea Util para determinar las zonas
criticas de la estructura y/o las zonas sospechosas que deban ser objeto de
inspeccion.

6.4  Examen de la documentacion que se lleva a bordo
Antes de iniciar el reconocimiento, el inspector comprobaréd si la documentacion

que se lleva a bordo esta completa, y la examinard con objeto de que le sirva de referencia
para efectuar el reconocimiento.
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7 PROCEDIMIENTOS PARA EFECTUAR LAS MEDICIONES DE
ESPESORES

7.1 Generalidades

7.1.1 Si la organizacion reconocida que actiie en nombre de la Administracion no lleva a
cabo las mediciones de espesores prescritas, un inspector de dicha organizacion reconocida
estara presente en las mismas. El inspector se hallard a bordo mientras sea necesario a fin
de verificar la operacion.

7.1.2 La compafia de medicion de espesores asistird a la reunioén sobre la planificacion
del reconocimiento que se celebre antes de que éste se inicie.

7.1.3 En todos los casos, se efectuaran mediciones de espesores suficientes para permitir
conocer el estado general real.

7.2 Certificacion de la compaiiia que efectie las mediciones de espesores

Efectuard las mediciones de espesores una compaflia cuya competencia esté
acreditada mediante certificacion expedida por una organizacién reconocida por la
Administracion, segun los principios enunciados en el anexo 7.

7.3 Informe sobre las mediciones

7.3.1 Se elaborard y remitird a la Administracion un informe sobre las mediciones de
espesores efectuadas en el que se indicard el lugar de cada una de ellas, el espesor
registrado y el espesor original correspondiente. Asimismo, se indicard la fecha en que se
efectuaron las mediciones, el tipo de aparatos de medicion utilizados, los nombres de los
técnicos que intervinieron y sus respectivas titulaciones, y firmard el informe el perito
responsable. El informe sobre las mediciones de espesores se ajustara a los principios
enunciados en los procedimientos recomendados para las mediciones de espesores que
figuran en el anexo 10.

7.3.2 El inspector verificara y refrendara los informes sobre las mediciones de espesores.
8 INFORME Y EVALUACION DEL RECONOCIMIENTO

8.1 Evaluacion del informe sobre el reconocimiento

8.1.1 Con objeto de comprobar si el buque satisface las condiciones de aceptacion y
conserva su integridad estructural, se procedera a evaluar los datos y la informacion relativa

al estado estructural del buque recogidos en el transcurso del reconocimiento.

8.1.2 En el caso de los petroleros de eslora igual o superior a 130 m (segun la definicion
que figura en el Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor), la resistencia
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longitudinal del buque se evaluara utilizando el espesor de los miembros estructurales
medidos, renovados o reforzados, segun el caso, durante el reconocimiento de renovacion
del Certificado de seguridad de construccion que se realice después de que el buque cumpla
10 afios de edad, de conformidad con los criterios relativos a la resistencia longitudinal de
la viga-casco de los petroleros que se especifican en el anexo 12.

8.1.3 La Administracion analizard y refrendard los datos y las conclusiones del analisis
formaran parte del informe sobre la evaluacion del estado del buque.

8.1.4 Si se renuevan o refuerzan los miembros estructurales como consecuencia de una
evaluacion inicial, los resultados definitivos de la evaluacion de la resistencia longitudinal
del buque prescrita en 8.1.2 se incluiran en el informe sobre la evaluacion del estado del
buque.

8.2 Elaboracion del informe

8.2.1 La elaboracion del informe sobre el reconocimiento se ajustard a los principios
enunciados en el anexo 8.

8.2.2 En el caso de los reconocimientos que se dividen entre varias estaciones de
reconocimiento, se elaborard un informe sobre cada parte del reconocimiento. Antes de
continuar o concluir el reconocimiento, se entregara al inspector siguiente una lista de los
elementos inspeccionados o sometidos a prueba (pruebas de presion, medidas de espesor,
etc.) y una indicacién de si dicho elemento se ha considerado satisfactorio.

8.2.3 Conforme al modelo reproducido en el anexo 9, se facilitard al propietario un
informe sobre la evaluacion del estado del buque con los resultados del reconocimiento,
informe que se conservara a bordo del buque con objeto de que sirva de referencia para
ulteriores reconocimientos. Dicho informe sera refrendado por la Administracion.
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PRESCRIPCIONES MINIMAS APLICABLES AL RECONOCIMIENTO MINUCIOSO QUE
SE EFECTUE DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE RENOVACION

DE LOS PETROLEROS DE DOBLE CASCO

Edad < 5 afios

5 <edad < 10 afios

10 < edad < 15 afios

Edad > 15 afos

1

2

3

4

Una bularcama (1) en un
tanque de lastre completo
(véase la nota 1)

Todas las bularcamas (1)
en un tanque de
lastre completo (véase la

nota 1)
La zona del codillo y la
parte superior (5 m

aproximadamente) de una
bularcama en cada uno de
los tanques de lastre
restantes (6)

Todas las bularcamas (1)
en todos los tanques de
lastre

Lo mismo que para los
buques citados en la
columna 3

Otras zonas transversales
segun lo estime necesario
la Administracion

Un bao reforzado en un
tanque de carga de
hidrocarburos (2)

Un bao reforzado en dos
tanques de carga de
hidrocarburos (2)

Todas las bularcamas (7),
incluidos los baos
reforzados y los tirantes,
si los hay, en un tanque
de carga de hidrocarburos

Una bularcama (7),
incluidos los baos
reforzados y los tirantes,
si los hay, en cada uno de
los tanques restantes de
carga de hidrocarburos

Un mamparo transversal
(4) en un tanque de lastre
completo véase la nota 1)

Un mamparo transversal
(4) en cada tanque de
lastre completo (véase la
nota 1)

Un mamparo transversal
(5) en un tanque central
de carga de hidrocarburos

Un mamparo transversal
(5) en un tanque lateral de
carga de hidrocarburos
véase la nota 2)

Un mamparo transversal
(5) en dos tanques
centrales de carga de
hidrocarburos

Un mamparo transversal
(5) en un tanque lateral de
carga de Hidrocarburos
(véase la nota 2)

Todos los mamparos
transversales en todos los
tanques de carga de
hidrocarburos (3) y de
lastre (4)
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Enmendada

NOTAS:

1), 2), 3), 4), 5), 6) y 7) son zonas que deben someterse a reconocimientos minuciosos y a
mediciones de espesores (véase el apéndice 3 del anexo 10).

)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

Por bularcama de un tanque de lastre se entiende un refuerzo vertical del tanque
lateral, un refuerzo de pantoque de un tanque de pantoque, una varenga de un tanque
del doble fondo y el bao reforzado de un tanque de la doble cubierta (si la hay),
incluidos los miembros estructurales adyacentes. En el caso de los tanques del pique
de proa y de popa, por bularcama se entiende un anillo completo de bularcama
transversal, incluidos los miembros estructurales adyacentes.

Bao reforzado, incluidos los miembros estructurales de cubierta adyacentes (o la
estructura externa de cubierta a la altura del tanque, si la hay).

Mamparo transversal completo en los tanques de carga, incluidos el sistema de
vagras, los miembros estructurales adyacentes (tales como los mamparos
longitudinales) y la estructura interna de los polines inferior y superior, si los hay.

Mamparo transversal completo en los tanques de lastre, incluidos el sistema de
vagras y los miembros estructurales adyacentes, tales como los mamparos
longitudinales, las vagras de los tanques del doble fondo, las planchas del forro
interior, el costado de la tolva y los cartabones de union.

Parte inferior del mamparo transversal de un tanque de carga, incluidos el sistema
de vagras, los miembros estructurales adyacentes (tales como los mamparos
longitudinales) y la estructura interna del polin inferior, si lo hay.

La zona del codillo y la parte superior (5 metros aproximadamente), incluidos los
miembros estructurales adyacentes. La zona del codillo es la zona de la bularcama
que rodea las uniones de las planchas inclinadas de la tolva con el mamparo del
forro interior y las planchas de dicho forro, hasta dos metros de las esquinas, tanto
en el mamparo como en el doble fondo.

Por la bularcama de un tanque de carga de hidrocarburos se entiende el bao
reforzado, la vagra vertical del mamparo longitudinal y los tirantes, de haberlos,
incluidos los miembros estructurales adyacentes.

Nota 1: Tanque de lastre completo: el tanque del doble fondo mas el tanque del

doble forro en el costado mas el tanque de la doble cubierta, segin
corresponda, incluso si dichos tanques estan separados.

Nota 2: Cuando no haya tanques de carga centrales (como en el caso del mamparo

longitudinal central), habrd que someter a reconocimiento los mamparos
transversales de los tanques laterales.
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PRESCRIPCIONES MINIMAS APLICABLES A LAS MEDICIONES DE ESPESORES
QUE SE EFECTUEN DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE RENOVACION DE
LOS PETROLEROS DE DOBLE CASCO

Edad < 5 anos

5 <edad < 10 afios

10 < edad < 15 afios

Edad > 15 afios

1

2

3

4

Una seccion  de
planchas de cubierta
a todo lo ancho de la
manga, en la zona de
la carga

En la zona de la

carga:

- cada una de las
planchas de
cubierta

- una seccion
transversal

En la zona de la

carga:

- cada una de las
planchas de
cubierta

- dos secciones
transversales (1)

- todas las tracas
de la obra muerta
y de la obra viva

En la zona de la

carga:

- cada una de las
planchas de
cubierta

- tres secciones
transversales (1)

- cada una de las
planchas del fondo

- todas las tracas de
la obra muerta y
de la obra viva

Tracas escogidas de
la obra viva y de la
obra muerta, fuera de
la zona de la carga

Tracas escogidas de
la obra vivay de la
obra muerta, fuera de
la zona de la carga

Tracas escogidas de
la obra viva y de la
obra muerta, fuera de
la zona de la carga

Mediciones de los
miembros
estructurales sujetos

a un reconocimiento
minucioso conforme
a lo dispuesto en el
anexo 1, a fin de
hacer una evaluacion
general de su estado
y dejar constancia del
proceso de corrosion

Mediciones de los
miembros
estructurales sujetos
a un reconocimiento
minucioso conforme
a lo dispuesto en el
anexo 1, a fin de
hacer una evaluacion
general de su estado
y dejar constancia del
proceso de corrosion

Mediciones de los
miembros
estructurales sujetos
a un reconocimiento
minucioso conforme
a lo dispuesto en el
anexo 1, a fin de
hacer una evaluacion
general de su estado
y dejar constancia del
proceso de corrosion

Mediciones de los
miembros
estructurales sujetos
a un reconocimiento
minucioso conforme
a lo dispuesto en el
anexo 1, a fin de
hacer una evaluacion
general de su estado
y dejar constancia del
proceso de corrosion

Zonas sospechosas

Zonas sospechosas

Zonas sospechosas

Zonas sospechosas

1):

Al menos una seccion se encontrard en el 0,5L central del buque.
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PRESCRIPCIONES MINIMAS APLICABLES A LAS PRUEBAS DE LOS TANQUES
QUE SE EFECTUEN DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE RENOVACION
DE LOS PETROLEROS DE DOBLE CASCO

Edad < 5 afos

5 <edad <10 anos

Edad > 10 afios

Todos los contornos de
los tanques de lastre

Todos los contornos de
los tanques de lastre

Todos los contornos de
los tanques de lastre

Los contornos de los
tanques de carga que den
a tanques de lastre,
espacios vacios, tineles
de tuberias, tanques
representativos de
combustible liquido,
camaras de bombas o
coferdanes

Los contornos de los
tanques de carga que den
a tanques de lastre,
espacios vacios, tuneles
de tuberias, tanques
representativos de
combustible liquido,
camaras de bombas o
coferdanes

Los contornos de los
tanques de carga que den
a tanques de lastre,
espacios vacios, tuneles
de tuberias, tanques
representativos de
combustible liquido,
camaras de bombas o
coferdanes

Todos los mamparos de
los tanques de carga que
constituyen los contornos
de cargas separadas

Todos los demas
mamparos de los tanques
de carga
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ANEXO 4/Hoja 1

Resolucion A.744(18)

Enmendada

PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL ALCANCE DE LAS MEDICIONES DE ESPESOR
QUE SE EFECTUEN EN LAS ZONAS DE CORROSION IMPORTANTE

RECONOCIMIENTO DE RENOVACION DE LOS PETROLEROS DE DOBLE CASCO

ESTRUCTURA DEL FONDO, DEL FORRO INTERIOR Y DE LA TOLVA

Miembro estructural

Alcance de la medicion

Puntos de medicion

Planchas de la estructura del fondo, del
forro interior y de la tolva

Como minimo, tres zonas del tanque
del doble fondo delimitadas por
buldrcamas, incluida la de popa.

Mediciones en torno al y por debajo
del capuchoén de todos los manguerotes
de ventilacién

Cinco mediciones en cada uno de los
paneles situados entre longitudinales y
varengas

Longitudinales de la estructura del
fondo, del forro interior y de la tolva

Como minimo, tres longitudinales en
cada una de las zonas delimitadas por
bularcamas en las que se hayan medido
planchas del fondo

Tres mediciones en linea en la faldilla,
y otras tres en sentido vertical en la
buldrcama

Vagras, incluidas las estancas

En las varengas estancas de proa y de
popa y en el centro de los tanques

Linea vertical de mediciones
individuales en las planchas de la
vagra, con una medicion entre cada
uno de los refuerzos de los paneles, o
un minimo de tres mediciones

Varengas, incluidas las estancas

Tres varengas en zonas en las que se
hayan medido planchas del fondo, con
mediciones en el centro y en ambos
extremos

Medicion en cinco puntos de una zona
de 2 m2

Anillo de bularcama de la estructura de
la tolva

Tres varengas en zonas en las que se
hayan medido planchas del fondo

Medicion en cinco puntos de una zona
de 1 m2 de planchas. Mediciones
individuales en la faldilla

Mamparo de balance 0 mamparo
transversal estanco de la estructura de
la tolva

- 1/3 inferior del mamparo

- medicidn en cinco puntos de una
zona de 1 m2 de planchas

- 2/3 superiores del mamparo

- medicion en cinco puntos de una
zona de 2 m2 de planchas

- refuerzos (minimo de tres)

- con respecto a la bularcama,
medicion en cinco puntos del espacio
intermedio (dos mediciones de un lado
a otro de la bularcama, en cada
extremo, y una en el centro del espacio
intermedio). En cuanto a la faldilla,
mediciones individuales en los
extremos y en el centro de dicho
espacio intermedio

Refuerzos de los paneles

Donde corresponda

Mediciones individuales
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ANEXO 4/Hoja 2

PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL ALCANCE DE LAS MEDICIONES DE ESPESOR
QUE SE EFECTUEN EN LAS ZONAS DE CORROSION IMPORTANTE DE LOS
PETROLEROS DE DOBLE CASCO

RECONOCIMIENTO DE RENOVACION DE LA ZONA DE CARGA DE LOS
PETROLEROS DE DOBLE CASCO

ESTRUCTURA DE CUBIERTA

Miembro estructural

Alcance de la medicion

Puntos de medicion

Planchas de cubierta

Dos bandas transversales de
un lado a otro del tanque

Como minimo tres mediciones
por plancha en cada banda

Longitudinales de cubierta

Cada tres longitudinales en
cada una de las dos bandas,
con un minimo de una
longitudinal

Tres mediciones en linea, en
sentido vertical, en las
bularcamas, y otras dos en la
faldilla (si la hay)

Esloras y cartabones de
cubierta (por lo general sélo
en los tanques de carga)

En el mamparo transversal de
proay de popa, en los pies de
los cartabones y en el centro
de los tanques

Linea vertical de mediciones
individuales en las planchas de
las bularcamas, con una
medicién entre cada uno de
los refuerzos de los paneles, o
un minimo de tres mediciones.
Dos mediciones en la faldilla.
Medicion en cinco puntos de
los cartabones de las
esloras/mamparos

Bularcamas transversales de
cubierta

Como minimo dos
bularcamas, con mediciones
en los dos extremos y en el
centro del espacio intermedio

Medicion en cinco puntos de
una zona de 1 ma.

Mediciones individuales en la
faldilla

Bularcamas verticales y
mamparos transversales de
tanques laterales de lastre (a
dos metros de cubierta)

Como minimo dos bularcamas
y ambos mamparos
transversales

Medicion en cinco puntos de
una zona de 1 m2

Refuerzos de los paneles

Donde corresponda

Mediciones individuales
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Enmendada

PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL ALCANCE DE LAS MEDICIONES DE
ESPESOR QUE SE EFECTUEN EN LAS ZONAS DE CORROSION IMPORTANTE DE
LOS PETROLEROS DE DOBLE CASCO

RECONOCIMIENTO DE RENOVACION DE LA ZONA DE CARGA DE LOS
PETROLEROS DE DOBLE CASCO

ESTRUCTURA DE LOS TANQUES LATERALES DE LASTRE

Miembro estructural

Alcance de la medicion

Puntos de medicion

Planchas del forro exterior del
costado y del mamparo
longitudinal en:

- la traca superior y la tracas de la
zona de las vagras horizontales

- todas las demas tracas

Planchas situadas entre cada par de
longitudinales, en un minimo de
tres zonas delimitadas por
bularcamas (a lo largo del tanque)

Planchas situadas entre cada tercer
par de longitudinales, en las
mismas tres zonas antedichas

Medicion individual

Medicion individual

Longitudinales del forro exterior
del costado y del mamparo
longitudinal en:

- la traca superior

- todas las demas tracas

Cada uno de los longitudinales, en
las mismas tres zonas antedichas

Cada tercer longitudinal, en las
mismas tres zonas antedichas

Tres mediciones de un lado a otro
de la bularcama y una medicion en
la faldilla

Tres mediciones de un lado a otro
de la bularcama y una medicion en
la faldilla

Longitudinales -
cartabones

Como minimo tres en la parte
superior, media e inferior del
tanque, en las mismas tres zonas
antedichas

Medicién en cinco puntos
repartidos por la superficie del
cartabon

Bularcama vertical y mamparos
transversales (excluyendo la zona
de los techos de entrepuente):

- tracas de la zona de las vagras
horizontales

- otras tracas

Minimo de dos bularcamas y
ambos mamparos transversales

Minimo de dos bularcamas y
ambos mamparos transversales

Medicién en cinco puntos de zonas
de unos 2 m2 de extension

Dos mediciones entre cada par de
refuerzos verticales

Vagras horizontales

Planchas que van sobre cada vagra
en un minimo de tres zonas
delimitadas por buldrcamas

Dos mediciones entre cada par de
refuerzos de vagra longitudinal

Refuerzos de los paneles

Donde corresponda

Mediciones individuales
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PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL ALCANCE DE LAS MEDICIONES DE ESPESOR
QUE SE EFECTUEN EN LAS ZONAS DE CORROSION IMPORTANTE DE LOS
PETROLEROS DE DOBLE CASCO

RECONOCIMIENTO DE RENOVACION DE LA ZONA DE CARGA DE LOS
PETROLEROS DE DOBLE CASCO

MAMPAROS LONGITUDINALES DE LOS TANQUES DE CARGA

Miembro estructural

Alcance de la medicion

Puntos de medicion

Tracas de los techos de entrepuente
y del fondo, y tracas en la zona de
los palmejares horizontales de los
mamparos transversales

Planchas situadas entre cada par de
longitudinales, en un minimo de
tres zonas delimitadas por
bularcamas

Medicion individual

Todas las demas tracas

Planchas situadas entre cada tercer
par de longitudinales, en las
mismas tres zonas antedichas

Medicion individual

Longitudinales en tracas de los
techos de entrepuente y del fondo

Cada uno de los longitudinales en
las mismas tres zonas antedichas

Tres mediciones de un lado a otro
de la bularcama y una medicion en
la faldilla

Todos los demas longitudinales

Cada tercer longitudinal en las
mismas tres zonas antedichas

Tres mediciones de un lado a otro
de la bularcama y una medicion en
la faldilla

Longitudinales: cartabones

Como minimo tres en la parte
superior, media e inferior del
tanque, en las mismas tres zonas
antedichas

Medicion en cinco puntos
repartidos por la superficie del
cartabon

Bularcamas y tirantes

Tres bularcamas, por lo menos en
tres lugares de cada una de ellas,
incluida la zona de unién de los
tirantes

Medicion en cinco puntos de zonas
de unos 2 m2 de extension de las
bularcamas, y mediciones
individuales en las faldillas de las
bularcamas y de los tirantes

Cartabones del extremo inferior
(frente a bularcamas)

Minimo de tres cartabones

Medicion en cinco puntos de zonas
de unos 2 m2 de extension de los
cartabones, y mediciones
individuales en las faldillas de los
cartabones
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PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL ALCANCE DE LAS MEDICIONES DE ESPESOR
QUE SE EFECTUEN EN LAS ZONAS DE CORROSION IMPORTANTE DE LOS
PETROLEROS DE DOBLE CASCO

RECONOCIMIENTO DE RENOVACION DE LA ZONA DE CARGA DE LOS
PETROLEROS DE DOBLE CASCO

MAMPAROS TRANSVERSALES ESTANCOS Y MAMPAROS
ANTIBALANCE DE LOS TANQUES DE CARGA

Miembro estructural

Amplitud de la medicién

Puntos de medicion

Polines superior ¢ inferior, de haberlos

Banda transversal situada a una
distancia igual o inferior a 25 mm de la
union soldada con las planchas de
cubierta o de forro interior

Banda transversal situada a una
distancia igual o inferior a 25 mm de la
unién soldada al durmiente

Medicién en cinco puntos entre
refuerzos, en una longitud de un metro

Tracas de los techos de entrepuente y
del fondo, y tracas en la zona de los
palmejares horizontales

Planchas situadas entre cada par de
refuerzos, en tres lugares:
aproximadamente a 1/4, 1/2'y 3/4 del
ancho del tanque

Medicion en cinco puntos entre
refuerzos, en una longitud de un metro

Todas las demas tracas

Planchas situadas entre cada par de
refuerzos, en la parte
media

Medicidn individual

Tracas de los mamparos acanalados

Planchas para cada cambio de
escantillonado en el centro del panel y
en la faldilla de la unién soldada

Medicién en cinco puntos de una
extension aproximada de 1 m2 de
plancha

Refuerzos

Como minimo tres refuerzos tipicos

Con respecto a la bularcama, medicion
en cinco puntos en el espacio
intermedio entre las uniones de los
cartabones (dos mediciones de un lado
a otro de la bularcama en cada una de
dichas uniones, y una en el centro del
espacio intermedio).

En cuanto a la faldilla, mediciones
individuales en cada uno de los pies de
cartabon y en el centro de dicho
espacio

Cartabones

Como minimo tres en la parte superior,
media e inferior del tanque

Medicién en cinco puntos repartidos
por la superficie del cartabon

Palmejares horizontales

Todos los palmejares, con mediciones
en ambos extremos y en el centro

Medicién en cinco puntos en una
extension de 1 m2, y mediciones
individuales cerca de los pies de

cartabon y en las faldillas

Anexo B Parte A Petroleros de doble casco

128




Resolucion A.744(18)

Enmendada

ANEXO 5

PRESCRIPCIONES MINIMAS APLICABLES A LOS RECONOCIMIENTOS GENERALES Y
LOS RECONOCIMIENTOS MINUCIOSOS Y A LAS MEDICIONES DE ESPESOR QUE SE
EFECTUEN DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS INTERMEDIOS DE LOS PETROLEROS

DE DOBLE CASCO
5 <edad < 10 afios 10 <edad < 15 afos Edad > 15 afios
1 2 3
Reconocimiento general de los | Reconocimiento general de todos los | Como en el reconocimiento de
tanques de lastre de agua salada | tanques de lastre de agua salada, renovacion que figura en el
representativos, seleccionados | incluyendo los tanques de carga y anexo 1
por el inspector participante (la | lastre combinados, de haberlos (véase
seleccion debera incluir los 4.3)
tanques del pique de popa y de
proa y otros tres tanques mas)
(véase 4.2)
Reconocimiento general de, como Como en el reconocimiento de
minimo, dos tanques de carga renovacion que figura en el
representativos anexo 1
Reconocimiento minucioso, en los Como en el reconocimiento de
tanques de lastre de agua salada, de: | renovacion que figura en el
- todas las bularcamas (1) en un anexo 1

tanque completo (véase la nota 1)

- la zona del codillo y la parte
superior (5 metros
aproximadamente) de una
bularcama en cada uno de los
tanques de lastre restantes (6)

- un mamparo transversal (4) en
cada tanque completo (véase la
nota 1)

(véase 4.2.3)

Reconocimiento minucioso de dos Como en el reconocimiento de
tanques de carga (o de dos tanques de | renovacion que figura en el
carga y lastre combinados, de anexo 1

haberlos):

El alcance del reconocimiento
dependera del expediente del
reconocimiento de renovacion anterior
y del historial de reparaciones de los
tanques (véase 4.3)

Mediciones de espesores de las | Mediciones de espesores de las zonas | Como en el reconocimiento de
zonas consideradas sospechosas, | consideradas sospechosas, segun se renovacion que figura en el

seglin se definen éstas en 1.2.7, | definen éstas en 1.2.7, en el anexo 2
en el reconocimiento de reconocimiento de renovacion anterior
renovacion anterior (véase (véase 4.3.5)

4.3.5)
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NOTAS:

(1), (4) y (6) son zonas que deben someterse a reconocimientos minuciosos y a mediciones
de espesores (véase el apéndice 3 del anexo 10).

€)) Por bularcama se entiende un refuerzo vertical del tanque lateral, un refuerzo de
pantoque de un tanque de pantoque, una varenga de un tanque del doble fondo y un
bao reforzado de un tanque de la doble cubierta (si la hay), incluidos los miembros
estructurales adyacentes. En el caso de los tanques del pique de proa y de popa, por
bularcama se entiende un anillo completo de bularcama transversal, incluidos los
miembros estructurales adyacentes.

(4)  Mamparo transversal completo en los tanques de lastre, incluidos el sistema de
vagras y los miembros estructurales adyacentes, tales como los mamparos
longitudinales, las vagras de los tanques del doble fondo, las planchas del forro
interior, el costado de la tolva, el mamparo longitudinal del forro interior y los
cartabones de union.

(6) La zona del codillo y la parte superior (5 metros aproximadamente), incluidos los
miembros estructurales adyacentes. La zona del codillo es la zona de la bularcama
que rodea las uniones de las planchas inclinadas de la tolva con el mamparo del
forro interior y las planchas de dicho forro, hasta dos metros de las esquinas, tanto
en el mamparo como en el doble fondo.

Nota 1: Tanque de lastre completo: un tanque del doble fondo mas un tanque del

doble forro en el costado mas un tanque de la doble cubierta, segin
corresponda, incluso si dichos tanques estan separados.
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ANEXO 6A
PROGRAMA DE RECONOCIMIENTOS

Informacion basica y pormenores

Nombre del buque:

Numero IMO:

Estado de abanderamiento:

Puerto de matricula:

Arqueo bruto:

Peso muerto (toneladas métricas):

Eslora entre perpendiculares (m):

Constructor del buque:

Numero del casco:

Organizacion reconocida (OR):

Identidad de la OR:

Fecha de entrega del buque:

Propietario:

Compaiiia encargada de la medicidon de espesores:

1 PREAMBULO

1.1 Ambito de aplicacion

1.1.1 El presente Programa de reconocimientos comprende el alcance minimo de los
reconocimientos generales, los reconocimientos minuciosos, la medicion de espesores y las
pruebas de presion de la zona de carga y los tanques de lastre, incluidos los piques de proa

y de popa, prescritos por las Directrices.

1.1.2 Los medios y aspectos de seguridad del reconocimiento deberan ser aceptables para el
(los) inspector(es) que lo efectiie(n).

1.2 Documentacion

Todos los documentos utilizados en la elaboracion del Programa de
reconocimientos deberan estar disponibles a bordo durante dicho reconocimiento, segun lo
prescrito en la seccion 6.
2 Disposicion de los tanques y espacios

En esta seccion del Programa de reconocimientos se proporcionara informacién (en

forma de planos o de texto) sobre la disposicion de los tanques y espacios sometidos a
reconocimiento.
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3 Lista de tanques y espacios con informacion sobre su uso, la extension de los
revestimientos y el sistema de proteccion contra la corrosion

En esta seccion del Programa de reconocimientos se indicardn los cambios en la
informacion (que debera actualizarse) sobre la utilizacion de las bodegas y los tanques del
buque, la extension de los revestimientos y el sistema de proteccion contra la corrosion, de
acuerdo con el cuestionario para la planificacion del reconocimiento.

4 Condiciones para el reconocimiento

En esta seccion del Programa de reconocimientos se indicardn las condiciones para
el reconocimiento, por ejemplo, informacion relativa a la limpieza de tanques y bodegas de
carga, la desgasificacion, la ventilacion, el alumbrado, etc.

5 Disposiciones y método de acceso a las estructuras

En esta seccion del Programa de reconocimientos se indicaran los cambios (que se
actualizaran) en la informacién sobre las disposiciones y métodos de acceso a las
estructuras que figuran en el cuestionario para la planificacion del reconocimiento.

6 Lista del equipo necesario para el reconocimiento

En esta seccion del Programa de reconocimientos se indicardn y enumeraran los
componentes del equipo disponible para realizar el reconocimiento y las mediciones de
espesores exigidas.

7 PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL RECONOCIMIENTO
7.1  Reconocimiento general

En esta seccion del Programa de reconocimientos se identificardn y enumeraran los
espacios del buque en cuestion que deben someterse a un reconocimiento general, de
conformidad con lo dispuesto en 2.4.1.

7.2 Reconocimiento minucioso

En esta seccion del Programa de reconocimientos se identificaran y enumeraran las
estructuras del casco del buque en cuestion que deben someterse a un reconocimiento
minucioso, de conformidad con lo dispuesto en 2.4.2.

8 Designacion de los tanques que se someteran a la prueba de tanques
En esta seccion del Programa de reconocimientos se identificardn y enumeraran los

tanques del buque en cuestion que deben someterse a la prueba de tanques, de conformidad
con lo dispuesto en 2.6.
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9 Identificacion de las zonas y secciones que se someteran a la medicion de
espesores

En esta seccion del Programa de reconocimientos se identificardn y enumeraran las
zonas y secciones del buque en las que deben efectuarse mediciones de espesores en este
buque, de conformidad con lo dispuesto en 2.5.1.

10 Espesor minimo de las estructuras del casco

En esta seccion del Programa de reconocimientos se especificaran los espesores
minimos de las estructuras del casco del buque en cuestion a las cuales son aplicables las
Directrices, indicandose a) o preferiblemente b) si se dispone de dicha informacion:

a) O determinado a partir del cuadro adjunto sobre los margenes de
deterioro permisibles y el espesor original, de acuerdo con los planos de la estructura del

casco del buque;

b) O segun el (los) cuadro(s) siguiente(s):

Espesor de la
Espesor corrosion
Zona o Localizacion original | Espesor minimo importante
(mm) (mm) (mm)

Cubierta

Planchas

Longitudinales

Vagras longitudinales

Fondo

Planchas

Longitudinales

Vagras longitudinales

Costado del buque

Planchas

Longitudinales

Vagras longitudinales

Mamparo longitudinal

Planchas

Longitudinales

Vagras longitudinales

Forro interior

Planchas

Longitudinales

Vagras longitudinales
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Mamparos transversales

Planchas

Refuerzos

Bularcamas transversales,
varengas y palmejares

Planchas

Bridas

Refuerzos

Tirantes

Bridas

Bularcamas

Nota: Los cuadros sobre los margenes de deterioro permisibles deberan adjuntarse al Programa de
reconocimientos.

11 Compaiiia encargada de la medicion de espesores

En esta seccion del Programa de reconocimientos se identificaran los cambios, si los
hubiere, relacionados con la informaciéon sobre la compafia que efectua la medicion de
espesores que figure en el cuestionario para la planificacion del reconocimiento.

12 Historial de averias del buque
En esta seccion del Programa de reconocimientos se proporcionaran, utilizando los
cuadros que figuran a continuacion, los pormenores de las averias sufridas en el casco

respecto de los tanques de lastre y los espacios vacios en toda la zona de carga, durante los
tres ultimos afos como minimo. Dichas averias deberan someterse a reconocimiento.

Historial de las averias sufridas en el casco del buque, segiin su emplazamiento

Nimero del
tanque, espacio
0 Zona

Posible causa,
si se conoce

Descripcion de
las averias

Ubicaciéon

Reparacién

Fecha de la
reparacion
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Historial de averias sufridas en el casco de buques gemelos o de proyecto similar (si se
dispone de esa informacion) en caso de que la averia esté relacionada con el proyecto)

imer 1 . o
Numero de . Posible causa, | Descripcion de s . r Fecha de la
tanque, espacio . , Ubicacion Reparacion iy
si se conoce las averias reparacion
0 Zona
13 Zonas en las que se ha identificado una corrosion importante en

reconocimientos anteriores

En esta seccion del Programa de reconocimientos se identificardn y enumeraran las
zonas en las que se haya detectado una corrosion importante en reconocimientos anteriores.

14 Zonas estructurales criticas y zonas sospechosas

En esta seccion del Programa de reconocimientos se indicaran y enumeraran las
zonas criticas de la estructura y las zonas sospechosas cuando se disponga de informacion
al respecto.

15 Informacion y observaciones adicionales

En esta seccion del Programa de reconocimientos se proporcionard toda otra
informacion adicional y observaciones adicionales pertinentes al reconocimiento.

Apéndices

Apéndice 1 - Lista de planos

En el parrafo 5.1.3.2 se establece que deben proveerse los planos estructurales
principales de los tanques de carga, y de los tanques de lastre (dibujos de escantillones),
incluida la informacioén relativa al uso de acero de gran resistencia a la traccion (HTS). En
este apéndice del Programa de reconocimientos se identificardn y enumeraran los planos
estructurales principales que forman parte de dicho Programa.

Apéndice 2 - Cuestionario sobre la planificacion del re conocimiento

Se adjuntara al Programa de reconocimientos el cuestionario sobre la planificacion
del reconocimiento (véase el anexo 6B), presentado por el propietario.
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Apéndice 3 - Otra documentacion

En esta parte del Programa de reconocimientos se indicard y enumerara el resto de
la documentacion que forma parte del Programa.

Preparado por el propietario, en colaboraciéon con la Administracién, en
cumplimiento de lo dispuesto en 5.1.3:

FOCha: (oo e e
(nombre y firma de un representante
autorizado del propietario)

FEChA: oo e
(nombre y firma de un representante
autorizado de la Administracion)
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CUESTIONARIO PARA LA PLANIFICACION DEL RECONOCIMIENTO

La informacién que figura a continuacidon permitird al propietario, en colaboracion
con la Administracion, confeccionar un plan del reconocimiento que cumpla las
prescripciones de las Directrices. Es fundamental que al cumplimentar el presente
formulario el propietario facilite informaciéon actualizada. Una vez cumplimentado, el
presente cuestionario, incluird toda la informacion y material prescritos en la resolucion.

Pormenores

Nombre del buque:
Numero IMO:
Estado de abanderamiento:
Puerto de matricula:
Propietario:
Organizacion reconocida (OR):
Arqueo bruto:

Peso muerto (toneladas métricas):

Fecha de entrega:

Informacion sobre los medios de acceso para realizar los reconocimientos minuciosos
y la medicion de espesores

El propietario debera indicar en el cuadro que figura a continuacion los medios de
acceso a las estructuras en las que van a realizarse el reconocimiento minucioso y la
medicidn de espesores. El reconocimiento minucioso es el reconocimiento de los elementos
estructurales que se encuentran dentro del campo visual inmediato del inspector encargado,
es decir, preferentemente al alcance de la mano.

N° de C(carga)/ | Andamios Acceso Otros medios
Estructura . Balsas | Escalas . .
Tanques L(lastre) |provisionales directo | (especifiquense)
P. proa Pique de proa
P. popa Pique de popa

Tanques
laterales

Bajo cubierta

Forro del costado

Varenga

Mamparo longitudinal

Mamparo transversal

Tanques
centrales

Bajo cubierta

Varenga

Mamparo transversal
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Historial de la carga con contenido de H2S o caldeada que se haya transportado
durante los ultimos tres afios. Indiquese si la carga fue caldeada o si se dispuso de la
hoja informativa sobre la seguridad de los materiales*

Inspecciones del propietario

Usando un formato semejante al del cuadro que figura a continuacién (incluido
como ejemplo), el propietario facilitara pormenores de los resultados de sus inspecciones
durante los ultimos tres afios respecto de todos los tanques de carga y lastre y de los
espacios vacios de la zona de la carga, incluidos los piques.

Proteccion Extension del Estado del Deterioro HlStIOI‘lal de
o contra la .. .. averias de los
N° de tanque o revestimiento | revestimiento estructural
corrosion @) 3) ) tanques
@ 6))
Tanques de carga centrales:
Tanques de carga laterales:
Tanques de decantacién:
Tanques de lastre:
Pique de popa
Pique de proa
Otros espacios:
Nota: Indiquense los tanques que se utilizan para hidrocarburos/lastre.
* Véase la resolucion MSC.150(77) sobre la Recomendacion relativa a las hojas informativas sobre la

seguridad de los materiales para las cargas que figuran en el Anexo I del Convenio MARPOL y el
fueloil para usos marinos.
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1) RD = Revestimiento duro; RB = Revestimiento blando;
A = Anodos; SP = Sin proteccion Nombre del representante del
2) S = Parte superior; M = Seccion media; propietario:
I = Parteinferior; C = Completo
3) B = Bueno; R =Regular; D = Deficiente;
NR = Nuevo revestimiento (durante los ultimos tres afios) | crrrrccrorccrrressseesssseeseeeeee
N = Nose hanregistrado defectos; S = Se han registrado | e
defectos. Su descripcion se adjuntara al cuestionario
5) DR = Daflos y reparaciones; F = Fugas
Tr = Transformacion (se adjuntara una descripcion en este cuestionario)

4

Informes sobre las inspecciones realizadas en el marco de la supervision por el Estado
rector del puerto

Relacion de los informes de las inspecciones realizadas en el marco de la supervision por el
Estado rector del puerto donde se sefialen deficiencias estructurales relacionadas con el
casco y se incluya informacion sobre la reparacion de tales deficiencias:

Sistema de gestion de la seguridad

Relacion de los casos de incumplimiento relacionados con el mantenimiento del casco,
incluidas las correspondientes medidas correctivas:

Nombre y direccion de la compaiiia aprobada que efectiia l1a medicion de espesores:
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ANEXO 6C
INFORME SOBRE LA INSPECCION DEL PROPIETARIO
Estado de la estructura del buque
Nombre del buque: .......................
Tanque N% ..o
Grado del acero: cubierta: ........... costado: ..ooceeeiiiiiiiiii
fondo: .............. mamparo longitudinal: .........
. Pandeo/ | Corrosion | Estado del | Corrosion | Reformas/
Elementos | Grietas . ) . Otros
alabeo revestimiento | crateriforme | reparaciones
Cubierta
Fondo
Costado
Mamparo
longitudinal
Mamparo
transversal

Las reparaciones se efectuaron por las siguientes razones:
Mediciones de espesores efectuadas (fechas):

Resultados en general:

Reconocimientos pendientes:

Condiciones que, a efectos de clasificacion, no cumple el buque:

Observaciones:

Fecha de la inspeccion:

Inspeccion realizada por:

Firma:
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ANEXO 7

PROCEDIMIENTOS PARA LA CERTIFICACION DE LAS COMPANIAS QUE
EFECTUEN LAS MEDICIONES DE ESPESORES DE LAS ESTRUCTURAS DEL

CASCO

1 Ambito de aplicacién

Estas orientaciones se aplican a la certificacion de las compafiias que aspiren a
realizar la medicion de espesores de las estructuras del casco de los buques.

2 Formalidades relativas a la certificacion

Presentacion de documentos

2.1  Para obtener la autorizacidén correspondiente, se presentaran a una organizacion
reconocida por la Administracion los documentos siguientes:

1

descripcion general de la compafiia: por ejemplo, forma en que estd
organizada y, en particular, su estructura administrativa;

experiencia de la compania en cuanto a mediciéon de espesores de las
estructuras del casco de los buques;

historial profesional de los técnicos, esto es, experiencia personal en la
medicidon de espesores, conocimientos técnicos de la estructura del casco,
etc. Los técnicos deberdn poseer una titulaciéon reconocida de formacion
profesional en métodos de ensayo no destructivos;

equipo que se empleara para la medicion de los espesores, por ejemplo
aparatos de pruebas ultrasénicas, y procedimientos que se aplican a su
mantenimiento y calibracion;

una guia para uso de los técnicos de medicion de espesores;

programas de formacion de técnicos de medicion de espesores;

modelo de informe de la medicién, conforme a los procedimientos
recomendados para la medicion de espesores (véase el anexo 10). Los

procedimientos recomendados para la medicion de espesores en los
petroleros de doble casco figuran en el anexo 2.
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Auditoria de la compaiiia

2.2 Una vez examinados los documentos, si estan en regla se procedera a efectuar una
investigacion con objeto de comprobar que la compaiiia estad organizada y administrada
conforme a lo expuesto en los documentos presentados, y que es apta para realizar la
medicion de espesores de la estructura del casco de los buques.

2.3 La certificacion estard condicionada a una demostracién practica de mediciones
efectuadas a bordo, asi como a la correcta elaboracion del informe correspondiente.

3 Certificacion

3.1 Si los resultados de la auditoria y las demostraciones practicas a que se refieren 2.2
y 2.3, respectivamente, son satisfactorios la Administracion o la organizacion reconocida
por la Administracion expedird un certificado de aprobacion, asi como una declaracion de
que ha homologado el método de medicioén de espesores de la compafia en cuestion.

3.2  La renovacion o refrendo del certificado se efectuara con una periodicidad no
superior a tres afios, previa verificacion de que no hayan variado las circunstancias
originales que justificaron su otorgamiento.

4 Informe sobre toda modificacion del método certificado de medicion de
espesores

Si la compania modifica de alguna manera el método certificado de medicion de
espesores, tal modificacion se pondra inmediatamente en conocimiento de la organizacion
reconocida por la Administraciéon. Cuando la Organizacion reconocida lo estime necesario,
se llevara a cabo una nueva auditoria de la compaiiia.

5 Anulacion de la certificacion

La certificacion podra anularse en los supuestos siguientes:

.1 se han efectuado mediciones en forma incorrecta, o se ha elaborado
incorrectamente el informe de los resultados;

2 el inspector ha observado que el método homologado de medicion de
espesores que aplica la compania presenta deficiencias;

3 la compafiia ha omitido notificar a la organizaciéon reconocida por la

Administracion, conforme a lo previsto en la seccion 4, cualquier
modificacion del método de medicion.
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ANEXO 8
CRITERIOS APLICABLES A LOS INFORMES SOBRE LOS RECONOCIMIENTOS
Como norma general, en el caso de los petroleros sujetos al programa mejorado de
reconocimientos, el inspector incluird la siguiente informacién en el informe del
reconocimiento de la estructura del casco y de los sistemas de tuberias, segiin sea pertinente
para el reconocimiento.
1 Generalidades
1.1 Se elaborara un informe sobre el reconocimiento en los siguientes casos:
1 en relacion con el inicio, continuaciébn y/o terminacion de los
reconocimientos periddicos del casco, es decir, los reconocimientos anuales,
intermedios y de renovacion, segin proceda;

2 cuando se hayan observado dafos o defectos estructurales;

3 cuando se hayan llevado a cabo reparaciones, renovaciones o0
modificaciones; y

4 cuando se haya impuesto o suprimido la condicién a efectos de clasificacion
(recomendacion).

1.2 El informe incluiré:

A pruebas de que los reconocimientos prescritos se han llevado a cabo de
conformidad con la prescripcion aplicable;

2 documentacion de los reconocimientos que se han llevado a cabo, con las
anomalias observadas, reparaciones efectuadas y la condicién a efectos de
clasificacion (recomendacion) impuesta o suprimida;

3 registros de los reconocimientos, incluidas las medidas adoptadas, que
constituiran una relacion de documentos verificable. Los informes sobre los
reconocimientos se conservaran en el archivo de los informes sobre los
reconocimientos que debe de haber a bordo;

4 informacion para la planificacion de futuros reconocimientos; y

5 informacion que pueda utilizarse para la actualizacion de las reglas e
instrucciones relativas a la clasificacion.
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1.3 Cuando un reconocimiento se divide entre diferentes estaciones de reconocimiento,
se elaborard un informe correspondiente a cada parte del reconocimiento. Antes de
continuar o concluir el reconocimiento, se entregara al inspector siguiente una lista de los
elementos sometidos a reconocimiento y las conclusiones pertinentes y se indicara si los
elementos estdn en buen estado. También se entregara al inspector siguiente una lista de las
mediciones de espesores y las pruebas de los tanques efectuadas.

2 Alcance del reconocimiento

2.1  Indicacién de los compartimientos en los que se ha llevado a cabo un
reconocimiento general.

2.2 Indicacion de los lugares en cada tanque en los que se ha efectuado un
reconocimiento minucioso, junto con informacién sobre los medios de acceso utilizados.

2.3 Indicacién de los lugares en cada tanque en los que se han llevado a cabo
mediciones de espesores.

Nota: Como minimo, la indicacion de los lugares que han sido objeto de un
reconocimiento minucioso y de mediciones de espesores incluird una confirmacion
con una descripcion de cada uno de los miembros estructurales que corresponda
segun las prescripciones estipuladas en la presente parte del anexo B basandose en
el tipo de reconocimiento de renovacién y la edad del buque.

Cuando solamente se prescriba un reconocimiento parcial, por ejemplo de un anillo
de bularcama o un bao reforzado, se indicara también el lugar dentro de cada tanque
de lastre y bodega de carga, mediante referencia a los nimeros de las cuadernas.

2.4  En las zonas de los tanques de lastre en las que se ha observado que el revestimiento
protector esta en buen estado y la amplitud del reconocimiento minucioso y/o la medicion
de espesores ha sido objeto de una decision especial, se indicaran las estructuras que han
sido objeto de una decision especial*.

2.5 Indicacion de los tanques sujetos a pruebas.
2.6 Indicacion de los sistemas de tuberias en cubierta, incluidas las tuberias para el

lavado con crudos, y las tuberias de lastre de los tanques de carga y de lastre, tuneles de
tuberias, coferdanes y espacios vacios en los que:

A se ha efectuado un examen, incluido un examen interno de las tuberias que
disponen de valvulas y accesorios, y una medicion de espesores, segin
proceda; y

2 se ha efectuado una prueba operacional a la presion de trabajo

* Porla expresion “podra ser objeto de una decision especial” se entendera que, como minimo, se efectia un reconocimiento

minucioso suficiente y mediciones de espesor suficientes para confirmar el estado general real de la estructura bajo el revestimiento
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3 Resultados del reconocimiento

3.1 Tipo, extension y estado del revestimiento protector en cada tanque, segin proceda
(clasificado como BUENO, REGULAR o DEFICIENTE). Se indicaran también los
tanques que estan provistos de anodos.

3.2  Estado estructural de cada compartimiento con informacion sobre los siguientes
puntos, seglin proceda:

1

d1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

4.1

4.2

4.3

Indicacion de las anomalias, tales como:

corrosion con una descripcidn de su lugar, tipo y extension;

zonas con corrosion importante;

grietas/fracturas con una descripcion de su lugar y extension;

pandeo o alabeo con una descripcion de su lugar y extension; y

melladuras con una descripcion de su lugar y extension.

Indicacion de los compartimientos en los que no se han observado defectos o
dafios estructurales. El informe podrd complementarse con dibujos o

fotografias.

El inspector que supervise las mediciones que se realicen a bordo verificara
y firmaré el informe de las mediciones de espesores.

Evaluacion de la resistencia longitudinal de la viga-casco de los petroleros
de eslora igual o superior a 130 m y de mas de 10 afios de edad. Se incluiran
los siguientes datos, seglin proceda:

medicion actual de las areas de las secciones transversales de las alas de
cubierta y del fondo, y en el momento de la construccion

disminucion de las areas de las secciones transversales de las alas de
cubierta y del fondo

pormenores de las renovaciones o refuerzos efectuados, segin proceda
(véase el parrafo 4.2)
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4 Medidas adoptadas con respecto a las deficiencias observadas

4.1  Cuando el inspector participante estime que es necesario efectuar reparaciones, se
indicara cada uno de los elementos que ha de repararse en una lista enumerada. Cuando se
efectlien las reparaciones, los pormenores de las mismas se notificaran haciendo referencia
especifica a los elementos pertinentes de la lista numerada.

4.2 Se notificaran las reparaciones efectuadas y se indicaran los siguientes elementos:

A compartimiento;
2 miembro estructural;
3 método de reparacion (es decir, renovacion o modificacion), incluyendo:

3.1 los grados y escantillonados del acero (si difieren de los originales);
3.2 dibyjos o fotografias, segiin proceda;

4 extension de las reparaciones; y

5 ensayos no destructivos/pruebas.

43  En el caso de que en el momento del reconocimiento no se hayan concluido las
reparaciones, se impondra una condicion a los efectos de clasificacion/recomendacion, con
un plazo especifico para las reparaciones. A fin de facilitar al inspector a cargo del
reconocimiento de las reparaciones una informacién correcta y adecuada, la condicion a
efectos de clasificacion/recomendacion sera suficientemente pormenorizada y se indicara
cada uno de los elementos que tienen que repararse. Para indicar las reparaciones
importantes, podra hacerse referencia al informe del reconocimiento.
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ANEXO 9

INFORME SOBRE LA EVALUACION DEL ESTADO DEL BUQUE

Se presenta al término del reconocimiento de renovacion

Datos generales

Nombre del buque:

Puerto de matricula:

Peso muerto
(toneladas métricas):

Fecha de construccion:

Fecha de transformacion importante:

Tipo de transformacion:

Numero indicativo de la clasificacion/Administracion:

Numero anterior indicativo de la
clasificacion/Administracion:

Numero IMO:

Pabellon nacional:
Pabellones nacionales anteriores:

Arqueo bruto:
- Nacional:
- Convenio de Arqueo (1969):

Observaciones acerca de la clasificacion:

Propietario:

Propietarios anteriores:

1 Tras el examen correspondiente, los infrascritos declaran que estan en regla los
informes y documentos relativos al reconocimiento, que se enumeran mas abajo

2 El reconocimiento de renovacidon se llevd a término de conformidad con las
presentes Directrices, el [fecha] ........cccccoevieniiiniennnnne

Autor del informe sobre la|Nombre Cargo
evaluacion del estado del |Firma

buque

Oficina Fecha

Persona que ha verificado el | Nombre Cargo
informe sobre la evaluacion

del estado del buque

Oficina Fecha

Informes y documentos que se adjuntan:
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Contenido del informe sobre la evaluacion del estado del buque

Datos generales: -

Analisis del informe: -

Reconocimiento minucioso:

Sistema de tuberias de carga
y de lastre: -

Medicion de espesores -

Sistema de prevencion de la
corrosion de los tanques: -

Reparaciones: -

Estado del buque a efectos de
clasificacion/prescripciones
del Estado de abanderamiento:

Notas recordatorias: -

Conclusion: -

Anexo B Parte A Petroleros de doble casco

Véase la primera pagina

Lugar y forma en que se realizo el
reconocimiento

Alcance (tanques sometidos a
inspeccion)

Examinado
Comprobado su funcionamiento

Referencia al informe sobre las
mediciones de espesores

Relacion sucinta de los lugares en que
se efectuaron

Hoja aparte en la que se sefalan los
espacios que presentan una corrosion
importante, asi como:

- el grado de disminucion del espesor

- el tipo de corrosion

Hoja aparte en la que se senala:
- lugar del revestimiento/de los anodos
- estado del revestimiento (si lo hay)

Indicacion de los tanques/zonas

Defectos aceptables

Particularidades que habran de ser
objeto de atencion en ulteriores
reconocimientos: por ejemplo, zonas
sospechosas

Ampliacion del reconocimiento
anual/intermedio por deterioro del
revestimiento

Declaracion sobre la
evaluacion/verificacion
del informe del reconocimiento
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Extracto de las mediciones de espesores

Véase el informe sobre las mediciones de espesores:

Posicién de tanques/zonas' con
una corrosion importante o de
Zonas con una corrosion
crateriforme profunda’

Disminucién Observaciones: (por
del espesor ejemplo, referencia a
(%) dibujos adjuntos)

Tipo de corrosién®

Notas:

Corrosion importante, es decir, equivalente a un grado de deterioro del 75% al
100% de los margenes admisibles.

2 CC = corrosion crateriforme
C = corrosion en general
3 Se tomard nota de cualquier plancha del fondo en que el nivel de corrosion
crateriforme sea igual o superior al 20%, el deterioro sea debido a una corrosion
importante o la profundidad media de la corrosion crateriforme sea igual o superior
a 1/3 del espesor de la plancha.
Sistema de prevencion de la corrosion de los tanques
Sistema de prevencion
Numero del tanque1 de la corrosion del Esta.do. del 3 Observaciones
2 revestimiento
tanque
Notas:
1 Enumérense todos los tanques de lastre separado y todos los tanques de carga y
lastre combinados.
2 R = Revestimiento
A = Anodos
SP = Sin proteccion
3 Indiquese el estado conforme a la tipificacion siguiente:

BUENO unicamente presenta un poco de oxidacion en puntos aislados.
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REGULAR presenta algun deterioro localizado del revestimiento en los bordes
de los refuerzos y de las uniones soldadas o ligera oxidacion en el
20% o mas de las zonas objeto de reconocimiento, pero menos que
en el estado que se califica de DEFICIENTE.

DEFICIENTE presenta un deterioro general del revestimiento en el 20% o mas de
las zonas objeto de reconocimiento, o una capa dura de 6xido en el
10% o mas de dichas zonas.

En el caso de que el estado del revestimiento sea "DEFICIENTE", habran de
realizarse reconocimientos anuales ampliados. Se hara constar tal circunstancia en la parte
8 del informe sobre la evaluacion del estado del buque.

Resultado de la evaluacion de la resistencia longitudinal de la viga-casco de los
petroleros de eslora igual o superior a 130 m y de mas de 10 afios de edad
(de las secciones 1, 2 y 3 infra solo se rellenaré la que corresponda)

1 La presente seccion es aplicable a los buques independientemente de su fecha de
construccion: las areas de las secciones transversales del ala de cubierta (planchas y
longitudinales de cubierta) y del ala del fondo (planchas y longitudinales del fondo) de la
viga-casco del buque se han calculado utilizando el espesor medido, renovado o reforzado,
segun el caso, durante el reconocimiento de renovacion del Certificado de seguridad de
construccion para buque de carga o del Certificado de seguridad para buque de carga
(reconocimiento de renovacion CS) mas reciente, llevado a cabo cuando el buque tenga 10
afios, y se ha comprobado que la disminucion del area de las secciones transversales no
representa mas del 10% del area inicial, segun se indica en el siguiente cuadro:

Cuadro 1 - Area de las secciones transversales de las alas de la viga-casco

Area medida Area construida Disminucién
Seccién Ala de cubierta cm’ cm’ cm’ (%)
transversal 1 Ala del fondo cm’ cm’ cm’ (%)
Seccién Ala de cubierta cm’ cm’ cm’ (%)
transversal 2 Ala del fondo cm’ cm’ cm’ (%)
Seccién Ala de cubierta cm’ cm’ cm’ (%)
transversal 3 Ala del fondo cm’ cm’ cm’ (%)
2 La presente seccion es aplicable a los buques construidos el 1 de julio de 2002 o

posteriormente: los mddulos resistentes de la seccion transversal de la viga-casco del buque
se han calculado utilizando el espesor de los miembros estructurales medidos, renovados o
reforzados, segiin el caso, durante el reconocimiento de renovaciéon CS mas reciente,
llevado a cabo cuando el buque cumple 10 afos de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 2.1.1 del anexo 12, y se ha comprobado que éstos se encuentran dentro de los
limites de disminucidon establecidos por la Administracion, teniendo en cuenta las
recomendaciones adoptadas por la Organizacién®, segun se indica en el cuadro siguiente:

* Véase la resolucion MSC.108(73) titulada Recomendacion sobre el cumplimiento de lo prescrito en
el parrafo 2.2.1.1 del anexo 12 del anexo B de la resolucion A.744(18).
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Cuadro 2 - Mdédulo de la seccion transversal de la viga-casco
Zact (cm’) *! Zreq (cm’) ** Observaciones

Seccion Cubierta superior
transversal 1 Fondo
Seccion Cubierta superior
transversal 2 Fondo
Seccion Cubierta superior
transversal 3 Fondo
Notas:

*l1 Zact representa los moédulos resistentes efectivos de la seccion transversal de

la viga-casco del buque calculados utilizando el espesor de los miembros
estructurales medidos, renovados o reforzados, segin el caso, durante el
reconocimiento de renovacion CS, de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 2.1.1 del anexo 12.

2 Zreq representa el limite de disminucion de la resistencia longitudinal del
buque a la flexion, calculado de conformidad con lo dispuesto en el parrafo
2.1.1 del anexo 12.

Las hojas del calculo de Zac:r se adjuntaran al presente informe.

3 La presente seccion es aplicable a los buques construidos antes del 1 de julio de
2002: los moddulos resistentes de la seccidn transversal de la viga-casco del buque se han
calculado utilizando el espesor de los miembros estructurales medidos, renovados o
reforzados, segin el caso, durante el reconocimiento de renovaciéon CS mas reciente,
llevado a cabo después de que el buque cumple 10 afios, de conformidad con lo dispuesto
en el parrafo 2.2.1.2 del anexo 12, y se ha comprobado que éstos cumplen los criterios
establecidos por la Administracion o la sociedad de clasificacion reconocida y que Zacr no
es inferior al valor de Znc (definido en la nota *2 infra) segun se especifica en el apéndice 2
del anexo 12, y se indica en el siguiente cuadro:

Describanse los criterios establecidos por la Administracion o la sociedad de

clasificacion reconocida para la aceptacion de los modulos resistentes minimos de la viga-
casco de los buques en servicio.
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Cuadro 3 — Mddulo de la seccion transversal de la viga-casco

Zact (cm3) *1

Zme (cm3) *2

Observaciones

Seccion Cubierta superior
transversal 1 Fondo
Seccion Cubierta superior
transversal 2 Fondo
Seccion Cubierta superior

transversal 3

Fondo

Notas:

k1

%2

Definido en la nota *' del cuadro 2.
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ANEXO 10

PROCEDIMIENTOS RECOMENDADOS PARA LAS MEDICIONES DE ESPESORES
EN LOS PETROLEROS DE DOBLE CASCO

Generalidades

1 Los presentes procedimientos se usaran para registrar las mediciones de espesores
segun se exige en los anexos 2 y 4.

2 Se usaran los impresos de notificacion TM1-DHT, TM2-DHT(i), TM2-DHT(ii),
TM3-DHT, TM4-DHT, TMS5-DHT y TM6-DHT, que figuran en el apéndice 2, para

registrar las mediciones de espesores, y se indicara la disminuciéon maxima permitida.

3 El apéndice 3 contiene diagramas y notas de orientacion relativas a los impresos de
notificacion y a las prescripciones aplicables a la medicion de espesores.

4 Los impresos de notificacion se complementaran con informacion presentada en
forma de diagramas estructurales, cuando proceda.
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APENDICE 1

Fecha en que procede efectuar el reconocimiento de renovacion/intermedio de

Pormenores del equipo de MEAICION:........ccccuiiiiciiieiiie ettt e e e ere e e seaeeessaeesens
THEULO @I POTIEO: ..ttt ettt e st e st et e st esabeebeesneesnneenbeensee e
INFOIME N Lottt ebeennee e 4 (ST paginas
Nombre del perito: ........................ Nombre del inspector: .........cccceeveviiienieeveennns
Firma del perito:.................cooonen Firma del inspector: ...........ccceeeviiiiiiiiiiieeen,
Sello oficial de la compaiiia:............. Sello oficial

de la AdmInistracion: ..........cooeeeeeeeeeeiinnnn.,

* Suprimase segun corresponda.
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APENDICE 2
TMI1-DHT Informe sobre la MEDICION DE ESPESORES de TODAS LAS PLANCHAS DE CUBIERTA, PLANCHAS DEL FONDO o PLANCHAS DEL
FORRO EN EL COSTADO *

Nombre del buque: ...........c.cooiiiiiiiin.... N de identificacion:.........cceccevvereeneenenne .. Informe N®: ...

POSICION DE

LA TRACA
. N° | Espesor Lectura a proa Lectura a popa %
POSICION DE L. . I T I T v T Y
LA PLANCHA o |original | Medicion | Disminucién B | Disminucion E | Medicion | Disminuciéon B | Disminucion E
letra | (mm) B E mm % mm % B E mm % mm % B|E mm

11°
10°
90
80
70
60
50
4°
30
20

|O

Seccion media

1* a popa

20

30

40

50

6°

70

80

90

10°

11°

Firma del perito

* Suprimase segun corresponda.
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NOTAS RELATIVAS AL INFORME TM1-DHT
1 El presente informe se usara para registrar las mediciones de los espesores de:
1 todas las planchas de la cubierta resistente en la zona de carga.
2 todas las planchas de la quilla, del fondo y del pantoque en la zona de carga.
3 las planchas del costado del forro, incluida una seleccion de las tracas de la
obra viva y de la obra muerta fuera de la zona de carga.
4 todas las tracas de la obra viva y de la obra muerta dentro de la zona de la
carga.
2 Se indicara claramente la posicion de las tracas, a saber:
1 en la cubierta resistente, indiquese el numero de la traca de las planchas
hacia crujia a partir del trancanil.
2 para las planchas del fondo, indiquese el nimero de la traca de las planchas
hacia el costado a partir de la plancha de la quilla.
3 para las planchas del costado del forro, indiquese el nimero y la letra de la

traca de las planchas por debajo de la traca de cinta, como se muestra en el
desarrollo del forro.

3 Las mediciones se hardn en las zonas a proa y popa de todas las planchas y cuando
éstas crucen los limites de los tanques de lastre/carga se registraran mediciones

separadas para la zona de plancha que abarca cada tipo de tanque.

4 Las mediciones individuales registradas representaran el promedio de las
mediciones multiples.

5 La disminucion maxima permitida podra indicarse en un documento adjunto.
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Nombre del buque: .............c.ooiini. N° de identificacion de clasificacion: ..............c.cooeoeinii. Informe N® ...,

Resolucion A.744(18)

Enmendada

Informe sobre la MEDICION DE ESPESORES DE LAS PLANCHAS DEL FORRO Y DE CUBIERTA (una, dos o tres secciones transversales)

CUBIERTA RESISTENTE Y PLANCHAS DE LA TRACA DE CINTA

PRIMERA SECCION TRANSVERSAL EN CUADERNA N° ...

SEGUNDA SECCION TRANSVERSAL EN CUADERNA N°...

TERCERA SECCION TRANSVERSAL EN CUADERNA N° ...

POSICION
DE
LA TRACA

Ne
o
Letra

Espesor
original
(mm)

Dism.
max.
permitida

Medicion

Disminucion|

B

E

[Disminucion

Ne
0

Espesor
original
(mm)

Dism.
max.
permitida

Medicion

Disminucion|

B

Disminucion|

E

Ne
0
Letra

Espesor
original
(mm)

Dism.
max.
permitida

Medicion

Disminucion
B

Disminucion|
E

mm

mm

B E

%

mm

%

Letra

mm

mm

B E

mm

%

mm

%

mm

mm

mm %

mm | %

Trancanil

1* traca hacia
crujia

7

3@

7

5

6

7

g

g

10°

11

12°

13*

14°

Traca central

Traca de
cinta

TOTAL
PARTE
SUPERIOR

Firma del perito: ...............coeennene. Firma del inSpector: .........c.coveviviiiiiiiiiiiiiieeennn, NOTAS - Véase al dorso
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NOTAS RELATIVAS AL INFORME TM2-DHT (i)

1

El presente informe se usard para registrar las mediciones de espesores de las
secciones transversales de la cubierta resistente y las planchas de la traca de cinta:

Una, dos o tres secciones en la zona de la carga que comprendan los elementos
estructurales 0), 1) y 2) segtn figuran en los diagramas de secciones transversales

tipicas que se muestran en el apéndice 3 del anexo 10.

La parte lateral superior comprende las planchas de cubierta, trancanil y traca de
cinta (incluidos trancaniles alomados).

Se indicara el lugar exacto de la cuaderna que se mide.

Las mediciones individuales registradas representaran el promedio de las
mediciones multiples.

La disminuciéon méaxima permitida podré indicarse en un documento adjunto.
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TM2-DHT ii) Informe sobre la MEDICION DE ESPESORES DE LAS PLANCHAS DEL FORRO Y DE CUBIERTA (una. dos o tres secciones transversales)

Nombre del buque: ... N° de identificacion de clasificacion: ...........ocoooiiiiins. Informe N ..o,

PLANCHAS DEL FORRO EXTERIOR
PRIMERA SECCION TRANSVERSAL EN CUADERNA N° . SEGUNDA SECCION TRANSVERSAL EN CUADERNA N° . TERCERA SECCION TRANSVERSAL EN CUADERNA IN° ...
Dism. Dism Dism.

Espesor max. Dismimucion [Dismuinucion] . Espesor [ max. [Disminucion [Disminucion . Espesor | max. Disminucion Dismimueion

onginal |permutida| Medicién B E Letra orginal [permutidal Medicién B E Letra original |permutida | Medicién B E

; b s i s s
mm mm B E |mm]| % |mm| % mm mm B E |mm| % RIS mm mm B E mm | % mm Yo

POSICION DE o
LATRACA | Letra

1* debajo traca de|
cinta

Ha

B

I
B
=
B
2

{0

s

122

13*

14

15

16*

17"

18*

19°

20

[Traca de quilla
[TOTAL PARTE
[INFERIOR

Firma del perito: ....................... Firma del inspector: ... NOTAS - Véase al dorso
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NOTAS RELATIVAS AL INFORME TM2-DHT (ii)

1

El presente informe se usard para registrar las mediciones de espesores de las
planchas del forro exterior en las secciones transversales:

Una, dos o tres secciones en la zona de la carga que comprendan los elementos
estructurales 3), 4) y 5) y 6), segun figuran en los diagramas de secciones
transversales tipicas como se muestran en el apéndice 3 del anexo 10.

La zona del fondo comprende la quilla, el fondo y las planchas de pantoque.

Se indicard el lugar exacto de la cuaderna que se mide.

Las mediciones individuales registradas representaran el promedio de las
mediciones multiples.

La disminucidon maxima permitida podra indicarse en un documento adjunto.
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TM3 - DHT Informe sobre la MEDICION DE ESPESORES DE MIEMBROS LONGITUDINALES (una, dos o tres secciones transversales)
Nombre del buque: ... N° de identificacion de clasificacion: ... Informe N ...
PRIMERA SECCION TRANSVERSAL EN CUADERNA N° .. SEGUNDA SECCION TRANSVERSAL EN CUADERNA N° . TERCERA SECCION TRANSVERSAL EN CUADERNA N°
N Dism. N° Dism. Ne [Distmnucion
MIEMBRO "o |Espesor maxima [DisnunucionDisminuciony o | Espesor| maxima [Disminucion| Dismunucion | o Espesor | mémima Disnminucion [Dismuinucior
| onginal | permitida | Medicién B E Letra |onginal | permitida | Medicidn B E Letra | original | pernutida | Medicion B E
ESTRUCTURAL | Letra n - : - n :
nmimn nmm B E mm | % |mm | % nimn min B E [mm [ %] nun % mm mm B E |mm| % |mm | %
Firma del perito: ...l Firma del inspector ............ooocoiiiiiiiiiiiiiiiaan NOTAS - Véase al dorso
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NOTAS RELATIVAS AL INFORME TM3-DHT

1 El presente informe se usard para registrar las mediciones de espesores de los
miembros longitudinales en las secciones transversales:

Una, dos o tres secciones en la zona de la carga que comprendan los elementos
estructurales apropiados 10) a 29), segiin figuran en los diagramas de secciones
transversales tipicas que se muestran en el apéndice 3 del anexo 10.

2 Se indicard el lugar exacto de la cuaderna que se mide.

3 Las mediciones individuales registradas representaran el promedio de las
mediciones multiples.

4 La disminucidén maxima permitida podra indicarse en un documento adjunto.
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TM4 - DHT Informe sobre la MEDICION DE ESPESORES DE MIEMBROS ESTRUCTURALES TRANSVERSALES

de los tanques de carga de hidrocarburos y de agua de lastre a lo largo de la zona de la carga

Nombre del buque: ..............ooevveinnn.n. N° de identificacion de clasificacion: ..................oeeeene.. Informe N°: ...,
DESCRIPCION DEL TANQUE
POSICION DE LA ESTRUCTURA
Disminucion . Disminucién Disminucion
MIEMBRO ELEMENTO Erslp ?ISI(E)I{ méxima Medicion B E
ESTRUCTURAL one permitida
(mm) (mm) Babor Estribor mm % mm %

Firma del perito
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NOTAS RELATIVAS AL INFORME TM4-DHT

1 El presente informe se usard para registrar las mediciones de espesores de los
miembros estructurales transversales, que comprendan los pertinentes elementos
estructurales 30) a 36), segiin figuran en los diagramas de secciones transversales
tipicas como se muestran en el apéndice 3 del anexo 10.

2 En el apéndice 3 del anexo 10 se dan orientaciones sobre las zonas donde deben
efectuarse las mediciones. Las mediciones individuales registradas representaran el

promedio de las mediciones multiples.

3 La disminucidon maxima permitida podra indicarse en un documento adjunto.
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TM5-DHT  Informe sobre la MEDICION DE ESPESORES DE LOS MAMPAROS TRANSVERSALES ESTANCOS AL
AGUA Y A LOS HIDROCARBUROS de las bodegas y tanques de carga
Nombre del buque: ..............ooevveinnn.n. N° de identificacion de clasificacion: ..................oeeeene.. Informe N°: ...,

DESCRIPCION DEL TANQUE/BODEGA:

POSICION DE LA ESTRUCTURA: CUADERNA N
COMPONENTE Espesor DlSII[llIl.uCIOIl Medicién Dlsrm];lucmn DlsmlélllCIOIl
ESTRUCTURAL original ‘:ﬁiiﬁa

(planchas/refuerzos) (mm) P (mm) Babor Estribor mm % mm %

Firma del perito: .............coooiiiiiiiini, Firma del inSpector: .........covviiiiiiiiiiiiiiieeeieeee, NOTAS - Véase al dorso
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NOTAS RELATIVAS AL INFORME TM5-DHT

1 El presente informe se usard para registrar las mediciones de espesores de los
mamparos transversales estancos al agua y a los hidrocarburos.

2 En el apéndice 3 del anexo 10 se dan orientaciones sobre las zonas donde deben
efectuarse las mediciones.

3 Las mediciones individuales registradas representaran el promedio de las
mediciones multiples.

4 La disminucion maxima permitida podra indicarse en un documento adjunto.
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TM6-DHT Informe sobre la MEDICION DE ESPESORES DE MIEMBROS ESTRUCTURALES VARIOS
Nombre del buque: ...................oel. N° de identificacion de clasificacion: ........................... Informe N ..................
MIEMBRO ESTRUCTURAL.: DIAGRAMA
POSICION DE LA ESTRUCTURA:
Disminucion . Disminuciéon | Disminucion
Espesor L. Medicion .
Descripcion | original maxima Babor Estribor
permitida |Babor |Estribor |mm % mm | %
(mm)
(mm)
Firma del perito: ..., Firma del inspector: ...........coooiiiiiiiiiiiiiiiiinn NOTAS : Véase al dorso
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Resolucion A.744(18)

Enmendada
NOTAS RELATIVAS AL INFORME TM6-DHT
1 El presente informe se usard para registrar las mediciones de los espesores de
miembros estructurales varios.
2 Las mediciones individuales registradas representaran el promedio de las
mediciones multiples.
3 La disminuciéon maxima permitida podré indicarse en un documento adjunto.
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APENDICE 3

Resolucion A.744(18)

Enmendada

MEDICION DE ESPESORES - PETROLEROS DE DOBLE CASCO

TIEANTE EN
EL TANQUE
CENTRAL
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Seccion transversal tipica de un petrolero de doble casco de peso muerto superior a
150 000 toneladas, en la que se indican los miembros longitudinales y transversales

Informe en el (;I;I)\AZ_DHT Dy Informe en el TM3-DHT Informe en el TM4-DHT
0. Pla_nchas de la cubierta 10. Longitudinales de cubierta 20. Planc_has_del mamparo 30. Bao reforzado —tanque
resistente longitudinal (restantes) central
. 11. Longitudinales de la traca 21. Longitudinales del 31. Bao reforzado —tanque
1. Plancha de trancanil > o
de cinta mamparo longitudinal lateral
. 12. Longitudinales del forro 22. Planchas del costado 32. Bularcama vertical del
2. Traca de cinta . L
exterior del costado interior tanque de lastre lateral
3. Planchas del forro externo oo 23. Longitudinales del 33. Varenga del doble fondo
13. Longitudinales de 