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CARTA DE COMPROMISO

‘Dirﬁ-E‘Ec"l'u'EMAR

A LOS USUARIOS MARITIMOS Y A LA CIUDADANIA

La Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante para contribuir
al desarrollo maritimo de la nacién:

» Protege la Vida Humana en el Mar

> Protege el Medio ambiente acudtico y los
Recursos Naturales Marinos

> Regula las actividades y cautela el cumplimiento de
las leyes y acuerdos internacionales

Vision & Compromise ------------ \

. “DAR UN SERVICIO PUBLICO MARITIMO DE EXCELENCIA" :

» RECIBIR un servicio profesional y disponible las 24 horas del
dia para actuar frente a emergencias maritimas.

» SER ATENDIDO con un trato respetuoso y cordial, sin
discriminacién de raza, nacionalidad, credo, sexo, condicién
fisica o social.

» CONOCER la identidad de la persona que lo atiende.

» OBTENER respuestas claras y oportunas ante cualquier duda o
problema.

» REQUERIR, dentro de los plazos establecidos, la entrega de los
documentos o servicios solicitados.

» MANIFESTAR sugerencias o reclamos sobre el servicio y la
atencién recibida.

» EXIGIR un comprobante de pago por los servicios sujetos a
tarifas.

DIRECTOR GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y
DE MARINA MERCANTE

- Divisién Servicio Piblico "\
servpublico@directemar.cl )
. (56-32) 208255 - 208232
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RESOLUCIONES

DGTM Y MM. ORDINARIO N°12.805/ 6 VRS.

DA DE BAJA DEL REGISTRO DE MATRICULA
DE NAVES MAYORES.

VALPARAISO, 03 de Marzzo de 2008.

VISTO: El certificado del Sefior Gobernador Maritimo de Arica ORD. N° 12600/300/105
de fecha 20 de diciembre de 2007 ; lo dispuesto por el art. 21 N° 2 del D.L. N° 2.222 de 1978 - Ley de
Navegacion, y teniendo presente las facultades que me confiere el art. 3° del D.F.L. N° 292, de fecha 25 de
julio de 1953,

RESUELVDO

DESE DE BAJA del Registro de Matricula de Naves Mayores de esta Direccion General,
por INNAVEGABILIDAD ABSOLUTA, a la nave “ARTURQO?”, inscrita bajo el N° 2 36 1 con fecha
siete de octubre de mil novecientos ochenta y tres, a nombre de Corpesca S.A.-

ANOTESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE .-

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL.

(Fdo.)

MAXIMILIANO GENSKOWSKY MOGGIA
CAPITAN DE NAVIO JT
JEFE DEPARTAMENTO JURIDICO



D.G.TM.Y MM. 12
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DIRSOMAR ORDINARIO N° 12.600/154 VRS.

EXIME A LOS TRABAJADORES PORTUARIOS
EL USO DE CASCO DE SEGURIDAD EN FAENA
QUE SE INDICA.

VALPARAISO, 05 de Marzo de 2008.

VISTO: La Ley N° 16.744 de 1968, sobre accidentes del trabajo y sus reglamentos
complementarios, la Ley de Navegacion, D.L. N° 2.222 de 1978, articulo 91°, y teniendo presente las
facultades que me confiere la legislacion maritima vigente,

CONSIDERANDDO:

La solicitud efectuada por la Camara Maritima y Portuaria de Chile A.G., para que la
Direccion de Seguridad y Operaciones Maritimas estudie la factibilidad de prescindir del uso de casco de
seguridad a nivel nacional en las operaciones de consolidacién y desconsolidacién de Unidades de Transporte
fijas (Contenedores) y de rodado(Camiones y Ferrocarril) con sacos,

RESUELVO:

EXIMASE DEL USO DE CASCO DE SEGURIDAD para los trabajadores portuarios, en el
interior de Unidades de Transporte fijas y mdviles, cuando se efectie la operaciéon de consolidado y
desconsolidado con sacos que deban transportarse sobre los hombros.

COMUNIQUESE Y PUBLIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

(Fdo.)

JUAN PABLO HEUSSER RISOPATRON
CONTRAALMIRANTE LT i
DIRECTOR SEGURIDAD Y OPERACIONES MARITIMAS
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DGTM Y MM. ORDINARIO N° 12805/ 14 VRS.

DA DE BAJA DEL REGISTRO DE MATRICULA
DE NAVES MAYORES.

VALPARAISO, 06 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud de Transportes Maritimos Kochifas S.A., con fecha veintiocho de enero
del presente afio; lo dispuesto en el art. 21 N° 8 del D.L. N° 2.222 de 1978, y teniendo presente las facultades
que me confiere el art. 3° del D.F.L. N° 292, de fecha 25 de julio de 1953,

RESUELYVO:

DESE DE BAJA del Registro de Matricula de Naves Mayores de esta Direccion General, a
contar del seis de marzo del afio dos mil ocho, por CAMBIO DE NOMBRE, a la nave “INGER HILDUR”
inscrita bajo el N° 2568, con fecha tres de noviembre del afio mil novecientos ochenta y ocho, a nombre de
Transportes Maritimos Kochifas S.A.

EXTIENDASE, en la fecha indicada precedentemente, nueva matricula sobre la nave con el
nombre de “CARLOS I11”.-

ANOTESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE.-

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL.

(Fdo.)

MAXIMILIANO GENSKOWSKY MOGGIA
CAPITAN DE NAVIO JT
JEFE DEPARTAMENTO JURIDICO
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DGTM Y MM. ORDINARIO N°12805/15 VRS.

DA DE BAJA DEL REGISTRO DE MATRICULA
DE NAVES MAYORES.

VALPARAISO, 06 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud de Transportes Maritimos Kochifas S.A., con fecha veintidés de enero
del presente afio; lo dispuesto en el art. 21 N° 8 del D.L. N° 2.222 de 1978, y teniendo presente las facultades
gue me confiere el art. 3° del D.F.L. N° 292, de fecha 25 de julio de 1953,

RESUELYVO:

DESE DE BAJA del Registro de Matricula de Naves Mayores de esta Direccion General, a
contar del seis de marzo del afio dos mil ocho, por CAMBIO DE NOMBRE, a la nave “CHACABUCO IlI”
inscrita bajo el N° 2414, con fecha veintiséis de diciembre del afio mil novecientos ochenta y cuatro, a
nombre de Transportes Maritimos Kochifas S.A.

EXTIENDASE, en la fecha indicada precedentemente, nueva matricula sobre la nave con el
nombre de “CLAUDIO HII”.-

ANOTESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE.-

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL.

(Fdo.)

MAXIMILIANO GENSKOWSKY MOGGIA
CAPITAN DE NAVIO JT
JEFE DEPARTAMENTO JURIDICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 377 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE  CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DE LA BARCAZA
“MORALEDA”.

VALPARAISO, 10 de .Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por empresa la Gobernacién Maritima de Talcahuano a
través del Memorandum N° 12.600/58, de fecha 30 de Enero del 2008; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacién, respecto al cumplimiento de la
Regla 26 (Anexo 1) del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D.
L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D. S. (M) N° 1,
Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

PRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburo
de la BARCAZA “MORALEDA” (CB - 5077) TRG 49,6 de Bandera Nacional, propiedad de la empresa
SOCIEDAD DE SERVICIOS MARITIMOS Y PORTUARIOS ALTAMAR LTDA,, el cual contiene los
lineamientos basicos recomendados por la Organizacién Maritima Internacional y la Direccion General del
Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza
de un derrame de hidrocarburos

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién que se mantengan
abordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los
elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucion.

DISPONESE,

a.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revisién,
adjunta a la presente Resolucién, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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c.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

d.- Que, esta Resolucién esta sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, lo que debera el acreditarse ante la Gobernacion Maritima de
Talcahuano.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 388 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL RAM “PULLINQUE”.

VALPARAISO, 12 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por empresa Humboldt Shipmanagement a través de la carta
N° SQES/0298/PSV, de fecha 04 de Febrero del 2008; lo informado por el Departamento de Preservacion del
Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al cumplimiento de la Regla 26 (Anexo I)
del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D. S. (M) N° 1, Reglamento para el Control
de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del RAM “PULLINQUE” (CB - 8077) TRG 223 Ton. de Bandera Nacional, propiedad de la
empresa HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por
la Organizacién Maritima Internacional y la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan a
bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los
elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuéatico, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucién.

DISPONESE,

a.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revisién,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 388/ VRS.
Fecha: 12.MAR.2008
-2-

c.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacién y Ficha de Revision, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

d.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE EMERGENCIA

19

EMPRESA

HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT

NAVE

RAM “PULLINQUE”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°

Revision

Responsable

(Fdo.)

CHRISTIAN CID MONROY
CAPITAN DE FRAGATA LT
JEFE DEPARTAMENTO PRESERVACION
MEDIO AMBIENTE ACUATICO Y
COMBATE CONTAMINACION
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE EMERGENCIA

20

EMPRESA

HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT

NAVE

RAM “PULLINQUE”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 389 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL RAM “HUILO HUILO”.

VALPARAISO, 12 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por empresa Humboldt Shipmanagement a través de la carta
N° SQES/0298/PSV, de fecha 04 de Febrero del 2008; lo informado por el Departamento de Preservacion del
Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al cumplimiento de la Regla 26 (Anexo I)
del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D. S. (M) N° 1, Reglamento para el Control
de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del RAM “HUILO HUILO” (CB - 8374) TRG 223 Ton. de Bandera Nacional, propiedad de la
empresa HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por
la Organizacién Maritima Internacional y la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan a
bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los
elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucién.

DISPONESE,

a.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revisién,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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c.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

d.- Que, esta Resolucién esta sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO



D.G.TM.Y MM.
BOL. INF. MARIT. 3/2008

FICHA REVISION
PLAN DE EMERGENCIA

23

EMPRESA

HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT

NAVE

RAM “HUILO HUILO”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, Ve°B®°

Revision

Responsable

(Fdo.)

CHRISTIAN CID MONROY
CAPITAN DE FRAGATA LT
JEFE DEPARTAMENTO PRESERVACION
MEDIO AMBIENTE ACUATICO Y
COMBATE CONTAMINACION




D.G.TM.Y MM.
BOL. INF. MARIT. 3/2008

24

FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE EMERGENCIA

EMPRESA

HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT

NAVE

RAM “HUILO HUILO”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha Ve B° AA. MM.
etc.)

(Fdo.)

CHRISTIAN CID MONROY
CAPITAN DE FRAGATA LT
JEFE DEPARTAMENTO PRESERVACION
MEDIO AMBIENTE ACUATICO Y
COMBATE CONTAMINACION




D.G.TM.Y MM. 25
BOL. INF. MARIT. 3/2008

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 390 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE  CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL RAM “ULTRAMAR XI”.

VALPARAISO, 12 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por empresa Humboldt Shipmanagement a través de la carta
N° SQES/0298/PSV, de fecha 04 de Febrero del 2008; lo informado por el Departamento de Preservacion del
Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al cumplimiento de la Regla 26 (Anexo I)
del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D. S. (M) N° 1, Reglamento para el Control
de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del RAM “ULTRAMAR XI” (CB - 2672) TRG 281 Ton. de Bandera Nacional, propiedad de la
empresa HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por
la Organizacién Maritima Internacional y la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan a
bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los
elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuéatico, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccidén General los antecedentes para su posterior resolucién.

DISPONESE,

a.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revisién,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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c.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

d.- Que, esta Resolucién esta sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 391 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL RAM “NELTUME”.

VALPARAISO, 12 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por empresa Humboldt Shipmanagement a través de la carta
N° SQES/0298/PSV, de fecha 04 de Febrero del 2008; lo informado por el Departamento de Preservacion del
Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al cumplimiento de la Regla 26 (Anexo I)
del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D. S. (M) N° 1, Reglamento para el Control
de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del RAM “NELTUME” (CB - 7279) TRG 270 Ton. de Bandera Nacional, propiedad de la
empresa HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por
la Organizacién Maritima Internacional y la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan a
bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los
elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuéatico, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucién.

DISPONESE,

a.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revisién,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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c.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

d.- Que, esta Resolucién esta sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 392 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE  CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL RAM “ULTRAMAR I”.

VALPARAISO, 12 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por empresa Humboldt Shipmanagement a través de la carta
N° SQES/0298/PSV, de fecha 04 de Febrero del 2008; lo informado por el Departamento de Preservacion del
Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al cumplimiento de la Regla 26 (Anexo I)
del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D. S. (M) N° 1, Reglamento para el Control
de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del RAM “ULTRAMAR I” (CB - 3772) TRG 216,03 Ton. de Bandera Nacional, propiedad de
la empresa HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados
por la Organizacién Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan a
bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los
elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuéatico, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucién.

DISPONESE,

a.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revisién,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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c.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

d.- Que, esta Resolucién esta sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 393 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL RAM “ENCO”.

VALPARAISO, 12 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por empresa Humboldt Shipmanagement a través de la carta
N° SQES/0298/PSV, de fecha 04 de Febrero del 2008; lo informado por el Departamento de Preservacion del
Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al cumplimiento de la Regla 26 (Anexo I)
del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D. S. (M) N° 1, Reglamento para el Control
de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del RAM “ENCO” (CB - 5127) TRG 239 Ton. de Bandera Nacional, propiedad de la empresa
HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT, el cual contiene los lineamientos béasicos recomendados por la
Organizaciéon Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan a
bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los
elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuéatico, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucién.

DISPONESE,

a.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revisién,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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c.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

d.- Que, esta Resolucién esta sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 394 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL RAM “MOCHQO”.

VALPARAISO, 12 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por empresa Humboldt Shipmanagement a través de la carta
N° SQES/0298/PSV, de fecha 04 de Febrero del 2008; lo informado por el Departamento de Preservacion del
Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al cumplimiento de la Regla 26 (Anexo I)
del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D. S. (M) N° 1, Reglamento para el Control
de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del RAM “MOCHO” (CB - 5555) TRG 239 Ton. de Bandera Nacional, propiedad de la
empresa HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por
la Organizacién Maritima Internacional y la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan a
bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los
elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuéatico, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucién.

DISPONESE,

a.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revisién,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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c.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

d.- Que, esta Resolucién esta sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 395 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL RAM “ULTRAMAR XIV”.

VALPARAISO, 12 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por empresa Humboldt Shipmanagement a través de la carta
N° SQES/0298/PSV, de fecha 04 de Febrero del 2008; lo informado por el Departamento de Preservacion del
Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al cumplimiento de la Regla 26 (Anexo I)
del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D. S. (M) N° 1, Reglamento para el Control
de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del RAM “ULTRAMAR XIV” (CB - 4448) TRG 281 Ton. de Bandera Nacional, propiedad de
la empresa HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados
por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan a
bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los
elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuéatico, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucién.

DISPONESE,

a.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revisién,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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c.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

d.- Que, esta Resolucion esté sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 396 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL RAM “RINIHUE”.

VALPARAISO, 12 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por empresa Humboldt Shipmanagement a través de la carta
N° SQES/0298/PSV, de fecha 04 de Febrero del 2008; lo informado por el Departamento de Preservacion del
Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al cumplimiento de la Regla 26 (Anexo I)
del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D. S. (M) N° 1, Reglamento para el Control
de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del RAM “RINIHUE” (CB - 7280) TRG 270 Ton. de Bandera Nacional, propiedad de la
empresa HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por
la Organizacién Maritima Internacional y la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan a
bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los
elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuéatico, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucién.

DISPONESE,

a.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revisién,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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c.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

d.- Que, esta Resolucién esta sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT

DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 397 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL RAM “PIREHUEICO”.

VALPARAISO, 12 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por empresa Humboldt Shipmanagement a través de la carta
N° SQES/0298/PSV, de fecha 04 de Febrero del 2008; lo informado por el Departamento de Preservacion del
Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al cumplimiento de la Regla 26 (Anexo I)
del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D. S. (M) N° 1, Reglamento para el Control
de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del RAM “PIREHUEICO” (CB - 2912) TRG 256 Ton. de Bandera Nacional, propiedad de la
empresa HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por
la Organizacién Maritima Internacional y la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan a
bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los
elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuéatico, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccidén General los antecedentes para su posterior resolucién.

DISPONESE,

a.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revisién,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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c.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

d.- Que, esta Resolucién esta sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 398 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL RAM “PELLAIFA”.

VALPARAISO, 12 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por empresa Humboldt Shipmanagement a través de la carta
N° SQES/0298/PSV, de fecha 04 de Febrero del 2008; lo informado por el Departamento de Preservacion del
Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al cumplimiento de la Regla 26 (Anexo I)
del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D. S. (M) N° 1, Reglamento para el Control
de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del RAM “PELLAIFA” (CB - 8078) TRG 223 Ton. de Bandera Nacional, propiedad de la
empresa HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por
la Organizacién Maritima Internacional y la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan a
bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los
elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuéatico, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucién.

DISPONESE,

a.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revisién,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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c.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

d.- Que, esta Resolucién esta sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 399 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE  CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL RAM “FUY”.

VALPARAISO, 12 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por empresa Humboldt Shipmanagement a través de la carta
N° SQES/0298/PSV, de fecha 04 de Febrero del 2008; lo informado por el Departamento de Preservacion del
Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al cumplimiento de la Regla 26 (Anexo I)
del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D. S. (M) N° 1, Reglamento para el Control
de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del RAM “FUY” (CB - 5128) TRG 281 Ton. de Bandera Nacional, propiedad de la empresa
HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT, el cual contiene los lineamientos béasicos recomendados por la
Organizacién Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan a
bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los
elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuéatico, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccidén General los antecedentes para su posterior resolucién.

DISPONESE,

a.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revisién,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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c.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

d.- Que, esta Resolucién esta sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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EMPRESA HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT

NAVE RAM “FUY”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, Ve°B®°

Revision

Responsable

(Fdo.)

CHRISTIAN CID MONROY
CAPITAN DE FRAGATA LT
JEFE DEPARTAMENTO PRESERVACION
MEDIO AMBIENTE ACUATICO Y
COMBATE CONTAMINACION
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE EMERGENCIA

EMPRESA

HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT

NAVE

RAM “FUY”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha

V° B° AA. MM.

(Fdo.)

CHRISTIAN CID MONROY
CAPITAN DE FRAGATA LT
JEFE DEPARTAMENTO PRESERVACION
MEDIO AMBIENTE ACUATICO Y
COMBATE CONTAMINACION
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 432 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A
BORDO EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DE LA M/N
“CONQUISTADOR?”.

VALPARAISO, 19 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por la Gobernacién Maritima de Puerto Montt a través de su
Memorandum Ord. N° 12.600/31, de fecha 14 de Febrero del 2008; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacién, respecto al cumplimiento de la
Regla 26 (Anexo 1) del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D.
L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D. S. (M) N° 1,
Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos de la M/N “CONQUISTADOR” (CB - 4843), TRG 994 Ton. de Bandera Nacional, propiedad
de la empresa NAVIERA NAUDUMAR LTDA., el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por
la Organizacién Maritima Internacional y la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccidén General los antecedentes para su posterior resolucién.

DISPONESE,

a.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revisién,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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c.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

d.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, y tendrd una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de
aprobacion del Plan, la que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Puerto Montt.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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EMPRESA

NAVIERA NAUDUMAR LTDA.

NAVE

M/N “CONQUISTADOR”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones

Revision

Firma, VeB®
Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE EMERGENCIA

EMPRESA

NAVIERA NAUDUMAR LTDA.

NAVE

M/N “CONQUISTADOR”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V° B° AA. MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/433 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE  CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DE LA BARCAZA “PADRE
ANTONIO RONCHI”.

VALPARAISO, 19 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por la Gobernacién Maritima de Puerto Montt a través del
Memorandum Ord. N° 12.600/32, de fecha 14 de Febrero del 2008; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacién, respecto al cumplimiento de la
Regla 26 (Anexo 1) del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D.
L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D. S. (M) N° 1,
Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos de la BARCAZA “PADRE ANTONIO RONCHI” (CB - 8784), TRG 222 Ton., de Bandera
Nacional, propiedad de la empresa SOCIEDAD ASTILLEROS TENGLO LTDA., el cual contiene los
lineamientos basicos recomendados por la Organizacién Maritima Internacional y la Direccion General del
Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza
de un derrame de hidrocarburos

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucion.

DISPONESE,

a.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluarad los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revisién,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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c.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

d.- Que, esta Resolucién esta sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, lo que debera el acreditarse ante la Gobernacion Maritima de
Talcahuano.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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EMPRESA

SOCIEDAD ASTILLEROS TENGLO LTDA.

NAVE

BARCAZA “PADRE ANTONIO RONCHI”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, Ve°B®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE EMERGENCIA

EMPRESA

SOCIEDAD ASTILLEROS TENGLO LTDA.

NAVE

BARCAZA “PADRE ANTONIO RONCHI”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V° B° AA. MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 435 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVOS “SAN JOSE”

VALPARAISO, 20 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por la Gobernacion Maritima de Puerto Montt mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/16, de fecha 06 de Febrero del 2008, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por la empresa COMPANIA PESQUERA CAMANCHACA S.A.; lo
informado por el Departamento de Preservacién del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la
Contaminacion, respecto al cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N° 1 de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades
gue me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivos “SAN JOSE”, perteneciente a la empresa COMPANIA PESQUERA CAMANCHACA
S.A., ubicado en las coordenadas L: 41° 47’ 27,00"" S; 073° 11’ 32,57 W, en la comuna de Calbuco, la que
sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacién del centro.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccidén General los antecedentes para su posterior resolucién.

b.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuéatico, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen.

DISPONESE,

a.- Que, toda actualizacion que presente el Plan, debera ser registrada en la Ficha de Actualizacién, adjunta
a la presente resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular DGTM Y MM ORD. A -
53/002 de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder
a un suceso, se evaluar su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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b.- Que, el Plan de Contingencia con la resolucion aprobatoria y sus respectivas Ficha de Actualizacion y
Ficha de Revisién, deberan encontrarse en la empresa, la que deberd mantenerlos ordenados,
actualizados y en un nimero suficiente de copias las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado del centro y a la Autoridad Maritima local.

c.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacién Maritima de Puerto
Montt.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA COMPANIA PESQUERA CAMANCHACA S.A.

CENTRO DE CULTIVOS SAN JOSE

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B®°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA

COMPANIA PESQUERA CAMANCHACA S.A.

CENTRO DE CULTIVOS

SAN JOSE

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V°B® AAMM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO




D.G.TM.Y MM. 77
BOL. INF. MARIT. 3/2008

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/436 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
DE LOS TERMINALES MARITIMOS DE ENAP
REFINERIA BiO BIO, SAN VICENTE.

VALPARAISO, 20 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por la Gobernacion Maritima de Talcahuano mediante
Memorandum Ord. N° 12.600/57, de fecha 30 de Enero del 2008, para la revision y aprobacién del Plan de
Contingencia para el control de derrames de hidrocarburos en los Terminales Maritimos de la Bahia de San
Vicente, pertenecientes a la empresa ENAP Refinerias Bio Bio; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacion, respecto al cumplimiento del
Avrticulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N° 1 de fecha 06 de
Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de
fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el control de derrames de hidrocarburos de los
Terminales Maritimos de la Bahia de San Vicente, pertenecientes a la empresa ENAP Refinerias Bio Bio,
region del Bio Bio, y que se aplicara a las instalaciones que citada empresa opera en la Bahia de San Vicente,
siendo responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion de las instalaciones.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacidn Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccidn General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen.
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DISPONESE,

Que, toda actualizacion que presente el Plan, debera ser registrada en la Ficha de Actualizacion, adjunta
a la presente resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular DGTM Y MM ORD. A —
53/002 de fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder
a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.

Que, el Plan de Contingencia con la resolucién aprobatoria y sus respectivas Ficha de Actualizacién y
Ficha de Revision, debera encontrarse en la empresa, la que debera mantenerlo ordenado y actualizado,
distribuyendo copias a los terminales, instalaciones costa afuera y a la Autoridad Maritima local.

Que, esta resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 41,02, conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, y tendr& una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de
aprobacién del Plan. El pago de esta resolucion deberd acreditarse ante la Gobernacién Maritima de
Talcahuano.

DEJESE SIN EFECTO, la resolucion DGTM. Y MM. ORD. N° 12.600/1066, del 16 de

Octubre del 2002, que aprueba el Plan de Contingencias ante derrames de hidrocarburos de los Terminales
Maritimos en la bahia de San Vicente, para los terminales “B” y “C” de la empresa ENAP Refinerias Bio Bio.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA ENAP REFINERIAS BiO BiO

TERMINAL TERMINAL “B”, BAHIA DE SAN VICENTE

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA

ENAP REFINERIAS BiO BiO

TERMINAL

TERMINAL “B”, BAHIA DE SAN VICENTE

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V°B® AAMM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA ENAP REFINERIAS BiO BiO

TERMINAL TERMINAL “C”, BAHIA DE SAN VICENTE

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA

ENAP REFINERIAS BiO BIiO

TERMINAL

TERMINAL “C”, BAHIA DE SAN VICENTE

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacién (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha

V°B° AAMM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

RICARDO BOKE FRIEDERICHS

CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS

Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO




D.G.TM.Y MM. 83
BOL. INF. MARIT. 3/2008

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/437 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE PRODUCTOS
QUIMICOS E HIDROCARBUROS, TERMINAL
MARITIMO OXIQUIM S.A.

VALPARAISO, 24 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por la Gobernacién Maritima de Valparaiso mediante
Memorandum Ord. N° 12.600/91, de fecha 12 de Febrero del 2008, para la revision y aprobacion del Plan de
Contingencia para el control de derrames de productos quimicos e hidrocarburos, pertenecientes a la empresa
OXIQUIM S.A.; lo informado por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuético y
Combate a la Contaminacion, respecto al cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acuética (D. S. (M) N° 1 de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades
gue me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el control de derrames de productos quimicos e
hidrocarburos del Terminal Maritimo perteneciente a la empresa OXIQUIM S.A., emplazado en la bahia de
Quintero, region de Valparaiso, siendo responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de
contaminacion de las instalaciones.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacidn Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen.

DISPONESE,

a.- Que, toda actualizacién que presente el Plan, debera ser registrada en la Ficha de Actualizacion, adjunta
a la presente resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular DGTM Y MM ORD. A —
53/002 de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder
a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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b.- Que, el Plan de Contingencia con la resolucion aprobatoria y sus respectivas Ficha de Actualizacion y
Ficha de Revision, debera encontrarse en la empresa, la que deberda mantenerlo ordenado y actualizado,
distribuyendo copias a los terminales, instalaciones costa afuera y a la Autoridad Maritima local.

c.- Que, esta resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, y tendrd una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de
aprobacion del Plan. El pago de esta resolucion debera acreditarse ante la Gobernacién Maritima de
Valparaiso.

DEJESE SIN EFECTO, la resolucion DGTM. Y MM. ORD. N° 12.600/1202, del 20 de
Noviembre del 2002, que aprueba el Plan de Contingencias para derrames de productos quimicos del Termina
Maritimo OXIQUIM S.A. — Quintero.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA OXIQUIM S.A.

TERMINAL TERMINAL MARITIMO QUINTERO

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA

OXIQUIM S.A.

TERMINAL

TERMINAL MARITIMO QUINTERO

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V°B® AAMM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/438 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
DEL ASTILLERO “ASTILLEROS TENGLO LTDA.”

VALPARAISO, 24 de Marzo de 2008.

VISTO: la solicitud presentada por la Gobernacion Maritima de Puerto Montt mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/16, de fecha 06 de Febrero del 2008, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por Astilleros Tenglo Ltda.; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al cumplimiento del
Avrticulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética (D. S. (M) N° 1 de fecha 06 de
Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de
fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
astillero perteneciente a la empresa “ASTILLEROS TENGLO LTDA.”, ubicado en Puerto Montt, la que sera
responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion del centro.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucién.

b.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen.

DISPONESE,

a.- Que, toda actualizacion que presente el Plan, debera ser registrada en la Ficha de Actualizacién, adjunta
a la presente resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular DGTM Y MM ORD. A -
53/002 de fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder
a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.

b.- Que, el Plan de Contingencia con la resolucién aprobatoria y sus respectivas Ficha de Actualizacién y
Ficha de Revision, deberan encontrarse en la empresa, la que deberd mantenerlos ordenados,
actualizados y en un namero suficiente de copias las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado del astillero y a la Autoridad Maritima local.
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c.- Que, esta Resolucion esté sujeta a un cobro de U$ 41,02; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que deberé acreditarse ante la Gobernacién Maritima de Puerto

Montt.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA ASTILLEROS TENGLO LTDA.

TERMINAL ASTILLERO

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA

ASTILLEROS TENGLO LTDA.

TERMINAL

ASTILLERO

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V°B® AAMM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DECRETOS

MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES

PROMULGA EL PROTOCOLO SOBRE COOPERACION, PREPARACION Y LUCHA CONTRA
LOS SUCESOS DE CONTAMINACION POR SUSTANCIAS NOCIVAS Y POTENCIALMENTE
PELIGROSAS Y SU ANEXO

D.O. N°39.021 10, del 27 de Marzo de 2008.

NUm. 173.- Santiago, 11 de octubre de 2007.- Vistos: El articulo 32, Nos. 6 y 15, y 54, N°1), inciso
cuarto, de la Constitucion Politica de la Republica.

Considerando:

Que la Conferencia Diplomatica de la Organizacién Maritima Internacional, celebrada en Londres,
adoptd el 15 de marzo de 2000 el Protocolo sobre Cooperacion, Preparacién y Lucha contra los Sucesos de
Contaminacion por Sustancias Nocivas y Potencialmente Peligrosas y su Anexo.

Que el Instrumento de Ratificacion del sefialado Protocolo y su Anexo fue depositado el 16 de
octubre de 2006 ante el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional.

Decreto:

Articulo Unico: Promulgase el Protocolo sobre Cooperacion, Preparacion y Lucha contra los Sucesos
de Contaminacién por Sustancias Nocivas y Potencialmente Peligrosas y su Anexo, adoptado el 15 de marzo
de 2000 en la Conferencia Diplomatica de la Organizacién Maritima Internacional, celebrada en Londres;
cumplase y publiquese copia autorizada de su texto en el Diario Oficial.

Anoétese, tomese razén, registrese y publiquese.- MICHELLE BACHELET JERIA, Presidenta de la
Republica.- Alejandro Foxley Rioseco, Ministro de Relaciones Exteriores.

Lo que transcribo a US. para su conocimiento.- Gonzalo Arenas Valverde, Embajador, Director
General Administrativo.
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PROTOCOLO SOBRE COOPERACION, PREPARACION Y LUCHA CONTRA LOS SUCESOS DE
CONTAMINACION POR SUSTANCIAS NOCIVAS Y POTENCIALMENTE PELIGROSAS, 2000

Las Partes en el presente Protocolo,

Siendo Partes en el Convenio internacional sobre cooperacion, preparacion y lucha contra la contaminacion
por hidrocarburos, hecho en Londres el 30 de noviembre de 1990,

Teniendo en cuenta la resolucion 10, relativa a la ampliacién del ambito de aplicacion del Convenio
internacional sobre cooperacion, preparacion y lucha contra la contaminacion por hidrocarburos, 1990, de
modo que comprenda las sustancias nocivas y potencialmente peligrosas, aprobada por la Conferencia sobre
cooperacion internacional para la preparacion y la lucha contra la contaminacion por hidrocarburos, 1990,

Teniendo en cuenta asimismo que, de conformidad con la resolucion 10 de la Conferencia sobre
cooperacion internacional para la preparacion y la lucha contra la contaminacién por hidrocarburos, 1990, la
Organizacion Maritima Internacional ha intensificado su labor, en colaboracion con todas las organizaciones
internacionales interesadas, en los diversos aspectos de la cooperacidn, preparacion y lucha contra los sucesos
de contaminacion por sustancias nocivas y potencialmente peligrosas,

Teniendo presente el principio de que “‘el que contamina paga’’ como principio general de derecho
ambiental internacional, Conscientes de que se estd elaborando una estrategia para incorporar el
planteamiento preventivo a las politicas de la Organizacion Maritima Internacional,

Conscientes asimismo de que si se produce un suceso de contaminacion por sustancias nocivas y
potencialmente peligrosas, es esencial tomar medidas réapidas y eficaces para reducir al minimo los dafios que
pueda ocasionar dicho suceso,

Convienen:

ARTICULO 1

Disposiciones generales

1) Las Partes se comprometen, conjunta o individualmente, a tomar todas las medidas adecuadas, de
conformidad con las disposiciones del presente Protocolo y de su Anexo, para prepararse y luchar
contra los sucesos de contaminacion por sustancias nocivas y potencialmente peligrosas.

2) El Anexo del presente Protocolo constituira parte integrante de éste y toda referencia al presente
Protocolo constituird al mismo tiempo una referencia al Anexo.

3) El presente Protocolo no se aplicara a los buques de guerra ni a las unidades navales auxiliares, ni a los
buques que, siendo propiedad de un Estado o estando a su servicio, sélo presten por el momento
servicios gubernamentales de caracter no comercial. No obstante, cada Parte se cuidara de adoptar las
medidas oportunas para garantizar que, dentro de lo razonable y practicable, tales buques de propiedad
0 servicio estatal actien en consonancia con el presente Protocolo, sin que ello perjudique las
operaciones o la capacidad operativa de dichos buques.
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1)

2)

3)

4)

5)

6)

1)

2)

ARTICULO 2

Definiciones

A los efectos del presente Protocolo regiran las siguientes definiciones:

Suceso de contaminacion por sustancias nocivas y potencialmente peligrosas (en adelante denominado
“‘suceso de contaminacion’’): todo acaecimiento o serie de acaecimientos del mismo origen, incluidos
un incendio o una explosion, que dé o pueda dar lugar a una descarga, escape o emision de sustancias
nocivas y potencialmente peligrosas, y que represente o pueda representar una amenaza para el medio
marino, el litoral o los intereses conexos de uno o mas Estados, y que exija medidas de emergencia u
otra respuesta inmediata.

Sustancias nocivas y potencialmente peligrosas: toda sustancia distinta de los hidrocarburos cuya
introduccién en el medio marino pueda ocasionar riesgos para la salud humana, dafar los recursos
vivos y la flora y fauna marinas, menoscabar los alicientes recreativos o entorpecer otros usos legitimos
del mar.

Puertos maritimos e instalaciones de manipulacion de sustancias nocivas y potencialmente peligrosas:
puertos o instalaciones en los que los buques cargan o descargan tales sustancias.

Organizacién: la Organizacion Maritima Internacional.
Secretario General: el Secretario General de la Organizacion.

Convenio de Cooperacion: el Convenio internacional sobre cooperacion, preparacion y lucha contra a
contaminacion por hidrocarburos, 1990.

ARTICULO 3

Planes de emergencia y notificacién

Cada Parte exigira que todos los buques que tengan derecho a enarbolar su pabell6n lleven a bordo un
plan de emergencia para sucesos de contaminacion y que los capitanes u otras personas que estén a
cargo de tales buques observen procedimientos de notificacién en la medida requerida. Tanto el plan
de emergencia como los procedimientos de notificacion seran conformes con las disposiciones
aplicables de los convenios elaborados por la Organizacién que hayan entrado en vigor para dicha
Parte. La cuestion de los planes de emergencia de a bordo para sucesos de contaminacion para
unidades mar adentro, incluidas las instalaciones flotantes de produccion, almacenamiento y descarga
de hidrocarburos y las unidades flotantes de almacenamiento, deberia quedar adecuadamente resuelta
en las disposiciones nacionales o en los sistemas de gestion ambiental de las compafiias y queda
excluida del ambito de aplicacidn del presente articulo.

Cada Parte exigird que las autoridades o empresas a cargo de puertos maritimos e instalaciones de
manipulacion de sustancias nocivas y potencialmente peligrosas sometidas a su jurisdiccién, segln
estime apropiado, dispongan de planes de emergencia en caso de sucesos de contaminacién o de
medios similares para las sustancias nocivas y potencialmente peligrosas que estime apropiados,
coordinados con el sistema nacional establecido conforme a lo dispuesto en el articulo 4 y aprobados
con arreglo a los procedimientos que determine la autoridad nacional competente.
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3)

1)

2)

3)

Cuando las autoridades competentes de una Parte se enteren de un suceso de contaminacién, lo
notificaran a otros Estados cuyos intereses puedan verse afectados por dicho suceso.

ARTICULO 4

Sistemas nacionales y regionales de preparacion y lucha contra la contaminacion

Cada Parte establecera un sistema nacional para hacer frente con prontitud y de manera eficaz a los
sucesos de contaminacion. Dicho sistema incluira como minimo:

a) la designacion de:

i) la autoridad o autoridades nacionales competentes responsables de la preparacién y la lucha
contra sucesos de contaminacion;

ii) el punto o puntos nacionales de contacto; y

iii) una autoridad facultada por el Estado para solicitar asistencia o decidir prestarla;

b) un plan nacional de preparacion y lucha para contingencias que incluya las interrelaciones de los
distintos 6rganos que lo integren, ya sean publicos o privados, y en el que se tengan en cuenta las
directrices elaboradas por la Organizacion.

Ademas, cada Parte, con arreglo a sus posibilidades, individualmente o mediante la cooperacién
bilateral o multilateral y, si procede, en colaboracion con el sector naviero y el sector de las sustancias
nocivas y potencialmente peligrosas, las autoridades portuarias y otras entidades pertinentes,
establecera:

a) el equipo minimo, previamente emplazado, para hacer frente a sucesos de contaminacién en
funcidn de los riegos previstos, y programas para su utilizacion;

b) un programa de ejercicios y de formacion del personal pertinente para las organizaciones de lucha
contra sucesos de contaminacion;

c) planes pormenorizados y medios de comunicacion para hacer frente a sucesos de contaminacion.
Tales medios deberian estar disponibles de forma permanente; y

d) un mecanismo o sistema para coordinar la lucha contra sucesos de contaminacion, incluidos, si
procede, los medios que permitan movilizar los recursos necesarios.

Cada Parte se asegurara de que se facilita a la Organizacion. directamente o a través de la organizacion
o sistema regional pertinente, informacién actualizada con respecto a:

a) la direccion, los datos sobre telecomunicaciones y, si procede, las zonas de responsabilidad de las
autoridades y entidades a que se hace referencia en el parrafo 1) a);

b) el equipo de lucha contra la contaminacion y los servicios de expertos en disciplinas relacionadas
con la lucha contra sucesos de contaminacion y el salvamento maritimo que puedan ponerse a
disposicion de otros Estados cuando éstos lo soliciten; y

¢) su plan nacional para contingencias.
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1)

2)

3)

1)

2)

3)

4)

ARTICULO 5

Cooperacién internacional en la lucha contra la contaminacién

Las Partes acuerdan que, en la medida de sus posibilidades y a reserva de los recursos pertinentes de
que dispongan, cooperaran y facilitaran servicios de asesoramiento, apoyo técnico y equipo para hacer
frente a un suceso de contaminacion, cuando la gravedad de tal suceso lo justifique, a peticion de la
Parte afectada o que pueda verse afectada. La financiacion de los gastos derivados de tal asistencia se
efectuara con arreglo a lo dispuesto en el Anexo del presente Protocolo.

Toda Parte que haya solicitado asistencia podra pedir a la Organizacion que ayude a determinar fuentes
de financiacién provisional de los gastos a que se hace referencia en el parrafo 1).

De conformidad con los acuerdos internacionales aplicables, cada Parte adoptard las medidas de
caracter juridico o administrativo necesarias para facilitar:

a) la llegada a su territorio, la utilizacion dentro de éste y la salida de su territorio de los buques,
aeronaves y demas medios de transporte que participen en la lucha contra un suceso de
contaminaciéon o que transporten el personal, los cargamentos, los materiales y el equipo
necesarios para hacer frente a dicho suceso; y

b) la entrada, salida y paso con rapidez por su territorio del personal, los cargamentos, los materiales
y el equipo a que se hace referencia en el apartado a).

ARTICULO 6

Investigacion y desarrollo

Las Partes convienen en cooperar directamente o a través de la Organizacion o de las organizaciones o
sistemas regionales pertinentes, segln proceda, con el fin de difundir e intercambiar los resultados de
los programas de investigacion y desarrollo destinados a perfeccionar los Ultimos adelantos en la esfera
de la preparacién y la lucha contra sucesos de contaminacion, incluidas las tecnologias y técnicas de
vigilancia, contencion, recuperacion, dispersion, limpieza, y otros medios para minimizar o mitigar los
efectos de los sucesos de contaminacion, asi como las técnicas de restauracion.

Con este fin, las Partes se comprometen a establecer directamente o a través de la Organizacion o de
las organizaciones o sistemas regionales pertinentes, segun proceda, los vinculos necesarios entre los
centros e instituciones de investigacion de las Partes.

Las Partes convienen en cooperar directamente o a través de la Organizacion o de las organizaciones o
sistemas regionales pertinentes, segin proceda, con el fin de fomentar la celebracion periddica de
simposios internacionales sobre temas pertinentes, incluidos los avances tecnol6gicos en técnicas y
equipo para hacer frente a sucesos de contaminacion.

Las Partes acuerdan impulsar a través de la Organizacion u otras organizaciones internacionales
competentes la elaboracion de normas que permitan asegurar la compatibilidad de las técnicas y el
equipo de lucha contra la contaminacion por sustancias nocivas y potencialmente peligrosas.
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ARTICULO 7

Cooperacién técnica

1) Las Partes se comprometen, directamente o a través de la Organizacion y otros organismos
internacionales, segin proceda, en lo que respecta a la preparaciéon y la lucha contra sucesos de
contaminacion, a facilitar a las Partes que soliciten asistencia técnica, apoyo destinado a:

a) formar personal;

b) garantizar la disponibilidad de tecnologias, equipo, e instalaciones pertinentes;

c) facilitar la adopcién de otras medidas y disposiciones para prepararse y luchar contra los sucesos
de contaminacién; y

d) iniciar programas conjuntos de investigacion y desarrollo.

2) Las Partes se comprometen a cooperar activamente, con arreglo a sus legislaciones, reglamentos y
politicas nacionales, en la transferencia de tecnologia relacionada con la preparacion y la lucha contra
sucesos de contaminacion.

ARTICULO 8

Fomento de la cooperacidn bilateral y multilateral para la preparacién
y la lucha contra la contaminacién

Las Partes procuraran establecer acuerdos bilaterales o multilaterales para la preparacion y la lucha
contra sucesos de contaminacion. Del texto de dichos acuerdos se enviaran copias a la Organizacion, quien las
pondra a disposicion de todas las Partes que lo soliciten.

ARTICULO 9
Relacion con otros convenios y acuerdos

Nada de lo dispuesto en el presente Protocolo se interpretard en detrimento de los derechos u
obligaciones adquiridos por las Partes en virtud de otros convenios o acuerdos internacionales.

ARTICULO 10
Disposiciones institucionales
1) Las Partes designan a la Organizacion, a reserva de su consentimiento y de la disponibilidad de
recursos suficientes que permitan mantener la actividad, para realizar las siguientes funciones y
actividades:
a) servicios de informacion:
i) recibir, cotejar y distribuir, previa solicitud, la informacién facilitada por las Partes y la

informacion pertinente facilitada por otras fuentes; y
ii) prestar asistencia para determinar fuentes de financiacion provisional de los gastos;
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b) educacién y formacion:

i) fomentar la formacién en el campo de la preparacion y la lucha contra los sucesos de
contaminacion; y
ii) fomentar la celebracion de simposios internacionales;

C) servicios técnicos:

i) facilitar la cooperacion en las actividades de investigacion y desarrollo;

ii) facilitar asesoramiento a los Estados que vayan a establecer medios nacionales o regionales de
lucha contra la contaminacién; y

iii) analizar la informacion facilitada por las Partes y la informacion pertinente facilitada por otras
fuentes y prestar asistencia o proporcionar informacion a los Estados;

d) asistencia técnica:

i) facilitar la prestacion de asistencia técnica a los Estados que vayan a establecer medios
nacionales o regionales de lucha contra la contaminacion; y

ii) facilitar la prestacién de asistencia técnica y asesoramiento a peticién de los Estados que
tengan que hacer frente a sucesos importantes de contaminacion.

2) Al llevar a cabo las actividades que se especifican en el presente articulo, la Organizacién procurara
reforzar la capacidad de los Estados, individualmente o a través de sistemas regionales, para la
preparacion y la lucha contra sucesos de contaminacion aprovechando la experiencia de los Estados,
los acuerdos regionales y las disposiciones tomadas por el sector, y tendra particularmente en cuenta
las necesidades de los paises en desarrollo.

3) Las disposiciones del presente articulo se implantaran de conformidad con un programa que elaborara
y mantendra continuamente sometido a examen la Organizacion.

ARTICULO 11
Evaluacion del protocolo

Las Partes evaluardn, en el marco de la Organizacidn, la eficacia del Protocolo a la vista de sus
objetivos, especialmente con respecto a los principios subyacentes a la cooperacion y la asistencia.

ARTICULO 12

Enmiendas

1) El presente Protocolo podra ser enmendado por uno de los procedimientos expuestos a continuacion.
2) Enmienda previo examen por la Organizacion:

a) toda enmienda propuesta por una Parte en el Protocolo serd remitida a la Organizacién y
distribuida por el Secretario General a todos los Miembros de la Organizacion y todas las Partes
por lo menos seis meses antes de su examen;

b) toda enmienda propuesta y distribuida como se acaba de indicar sera remitida al Comité de
Proteccion del Medio Marino de la Organizacién para su examen;
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3)

4)

5)

6)

7)

c) las Partes en el Protocolo, sean 0 no Miembros de la Organizacion, tendran derecho a participar en

las deliberaciones del Comité de Proteccién del Medio Marino;

d) las enmiendas seran aprobadas por una mayoria de dos tercios de las Partes en el Protocolo

presentes y votantes;

e) si fueran aprobadas de conformidad con lo dispuesto en el apartado d), las enmiendas seran

comunicadas por el Secretario General a todas las Partes en el Protocolo para su aceptacion;

f) i) toda enmienda a un articulo o al Anexo del Protocolo se considerara aceptada a partir de la
fecha en que dos tercios de las Partes hayan notificado al Secretario General que la han
aceptado;

ii) toda enmienda a un apéndice se considerara aceptada al término de un plazo no inferior a 10
meses que determinara el Comité de Proteccion del Medio Marino en el momento de su
aprobacién, de conformidad con lo dispuesto en el apartado d), salvo que en ese plazo un
tercio al menos de las Partes comuniquen una objecion al Secretario General;

g) i) toda enmienda a un articulo o al Anexo del Protocolo aceptada de conformidad con lo
dispuesto en el apartado f) i) entrard en vigor seis meses después de la fecha en que se
considere que ha sido aceptada con respecto a las Partes que hayan notificado al Secretario
General que la han aceptado;

ii) toda enmienda a un apéndice aceptada de conformidad con lo dispuesto en el apartado f) ii)
entrard en vigor seis meses después de la fecha en que se considere que ha sido aceptada con
respecto a todas las Partes salvo las que, con anterioridad a dicha fecha, hayan comunicado
una objecidn. Las Partes podran en cualquier momento retirar la objecién que hayan
comunicado anteriormente, presentando al Secretario General una notificacién a tal efecto.

Enmienda mediante una conferencia:

a) asolicitud de cualquier Parte con la que se muestre conforme un tercio cuando menos de las Partes,
el Secretario General convocara una conferencia de Partes en el Protocolo para examinar
enmiendas al Protocolo;

b) toda enmienda aprobada en tal conferencia por una mayoria de dos tercios de las Partes presentes y
votantes sera comunicada por el Secretario General a todas las Partes para su aceptacion;

c) salvo que la conferencia decida otra enmienda se considerara aceptada y entrara en vigor de
conformidad con los procedimientos estipulados en los apartados f) y g) del parrafo 2).

Para la aprobacién y entrada en vigor de una enmienda consistente en la adicién de un anexo o de un
apéndice se seguira el mismo procedimiento que para la enmienda del Anexo.

Toda Parte que:

a) no haya aceptado una enmienda a un articulo o al Anexo de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 2) f) i); o

b) no haya aceptado una enmienda consistente en la adicion de un anexo o un apéndice de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4); o

c) haya comunicado una objecion a una enmienda de un apéndice en virtud de lo dispuesto en el
parrafo 2) f) ii)

Sera considerada como no Parte por lo que se refiere exclusivamente a la aplicacion de esa enmienda y
seguira siendo considerada como tal hasta que presente la notificacion de aceptacion o de retirada de la
objecidn a que se hace referencia en los parrafos 2) ) i) y 2) g) ii), respectivamente.

El Secretario General notificara a todas las Partes cualquier enmienda que entre en vigor en virtud de lo
dispuesto en el presente articulo, asi como la fecha de su entrada en vigor.

Toda notificacion de aceptacidn, de objecion o de retirada de una objecién a una enmienda en virtud
del presente articulo sera dirigida por escrito al Secretario General, quien comunicara a las Partes dicha
notificacion y la fecha en que fue recibida.
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8)

1)

2)

1)

2)

1)

2)

Los apéndices del Protocolo contendran solamente disposiciones de caracter técnico.

ARTICULO 13

Firma, ratificacion, aceptacion, aprobacién y adhesion

El presente Protocolo estara abierto a la firma, en la sede de la Organizacion, desde el 15 de marzo de
2000 hasta el 14 de marzo de 2001 y posteriormente seguira abierto a la adhesion. Los Estados Partes
en el Convenio de Cooperacién podran constituirse en Partes en el presente Protocolo mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacion, aceptacion o aprobacion; o

b) firma a reserva de ratificacion, aceptacion o aprobacion, seguida de ratificacion, aceptacion o
aprobacion; o

c) adhesion.

La ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesion se efectuaran depositando ante el Secretario General
el instrumento pertinente.

ARTICULO 14

Estados con mas de un régimen juridico

Todo Estado Parte en el Convenio de Cooperacion integrado por dos 0 mas unidades territoriales en las
que sea aplicable un régimen juridico distinto en relacién con las materias objeto del presente
Protocolo podrd declarar en el momento de dar su firma, ratificacion, aceptacion, aprobacion o
adhesion al mismo que el presente Protocolo sera aplicable a todas sus unidades territoriales, o sélo a
una o varias de ellas a las que se aplique también el Convenio de Cooperacion, y podra en cualquier
momento sustituir por otra su declaracion original.

Esa declaracion se notificard por escrito al depositario y en ella se hard constar expresamente a qué
unidad o unidades territoriales serd aplicable el Protocolo. Cuando se trate de una sustitucién, en la
declaracién se hard constar expresamente a qué otra unidad o unidades territoriales se aplicara el
Protocolo y la fecha en que surtira efecto tal aplicacion.

ARTICULO 15

Entrada en vigor

El presente Protocolo entrard en vigor doce meses después de la fecha en que por lo menos quince
Estados lo hayan firmado sin reserva en cuanto a ratificacién, aceptacion o aprobaciéon o hayan
depositado los pertinentes instrumentos de ratificacion, aceptacién, aprobaciéon o adhesion, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 13.

Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobaciéon o
adhesion respecto del presente Protocolo una vez satisfechos los requisitos para la entrada en vigor de
éste, pero antes de la fecha de entrada en vigor, la ratificacion, aceptacion, aprobacion o adhesién
surtiran efecto en la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo o tres meses después de la fecha
en que haya sido depositado el instrumento pertinente, si ésta es posterior.
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3)

4)

1)

2)

3)

4)

2)

3)

Para los Estados que hayan depositado un instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacién o
adhesion con posterioridad a la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo, éste comenzara a regir
tres meses después de la fecha en que haya sido depositado el instrumento pertinente.

Todo instrumento de ratificacion, aceptacion, aprobacién o adhesion depositado con posterioridad a la
fecha en que se haya considerado aceptada una enmienda al presente Protocolo en virtud del articulo
12, se referira al presente Protocolo enmendado.

ARTICULO 16

Denuncia

El presente Protocolo podra ser denunciado por cualquier Parte en cualquier momento posterior a la
expiracién de un plazo de cinco afios a contar de la fecha en que el presente Protocolo haya entrado en
vigor para dicha Parte.

La denuncia se efectuard mediante notificacion por escrito dirigida al Secretario General.

La denuncia surtird efecto doce meses después de la recepcion por el Secretario General de la
notificacion de denuncia, o cuando expire cualquier otro plazo mas largo que se indique en dicha
notificacion.

Toda Parte que denuncie el Convenio de Cooperacidon denunciara también automaticamente el
Protocolo.

ARTICULO 17

Depositario

El presente Protocolo serd depositado ante el Secretario General.
El Secretario General:

a) notificara a todos los Estados que hayan firmado el presente Protocolo o se hayan adherido al
mismo:

i) cada nueva firma y cada nuevo depésito de instrumento de ratificacion, aceptacion,
aprobacion o adhesion y la fecha en que se produzca;

ii) toda declaracion hecha en virtud del articulo 14;

iii) la fecha de entrada en vigor del presente Protocolo, y

iv) el deposito de cualquier instrumento de denuncia del presente Protocolo y la fecha en que se
recibi6 dicho instrumento, asi como la fecha en que la denuncia surta efecto;

b) remitira copias auténticas certificadas del presente Protocolo a los Gobiernos de todos los Estados
que lo hayan firmado o se hayan adherido al mismo.

Tan pronto como el presente Protocolo entre en vigor, el depositario remitira una copia auténtica
certificada del mismo al Secretario General de las Naciones Unidas a efectos de registro y publicacion,
de conformidad con el Articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.
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ARTICULO 18

Idiomas

El presente Protocolo esta redactado en un solo ejemplar en los idiomas arabe, chino, espafiol, francés,

inglés y ruso, siendo cada uno de estos textos igualmente auténtico.

En fe de lo cual los infrascritos, debidamente autorizados al efecto por sus respectivos Gobiernos,

firman el presente Protocolo.

1)

2)

3)

4)

Hecho en Londres el dia quince de marzo del afio dos mil.

ANEXO

Reembolso de los Gastos de Asistencia

a) A menos que se haya establecido un acuerdo de caracter bilateral o multilateral sobre las
disposiciones financieras por las que se regiran las medidas adoptadas por las Partes para hacer
frente a sucesos de contaminacion antes de producirse el suceso, las Partes sufragaran los gastos de
sus respectivas medidas de lucha contra la contaminacién de conformidad con lo dispuesto en los
incisos i) o ii).

i) Si las medidas han sido adoptadas por una Parte a peticion expresa de otra Parte, la Parte
peticionaria reembolsara los gastos de las mismas a la Parte que presto asistencia. La Parte
peticionaria podra anular su peticién en cualquier momento, pero si lo hace, sufragara los
gastos que ya haya realizado o se haya comprometido a realizar la Parte que presté asistencia.

ii) Si las medidas han sido adoptadas por iniciativa propia de una Parte, ésta sufragara los gastos
de tales medidas.

b) Los principios indicados en el apartado a) seran aplicables, a menos que las Partes interesadas
acuerden otra cosa en casos concretos.

Salvo que exista otro tipo de acuerdo, los gastos de las medidas adoptadas por una Parte a peticién de
otra Parte se calcularan equitativamente con arreglo a la legislacién y la practica vigente de la Parte que
preste asistencia en lo que se refiere al reembolso de tales gastos.

La Parte que solicito la asistencia y la Parte que la prestd cooperaran, llegado el caso, para llevar a
término cualquier accién que responda a una reclamacion de indemnizacién. Con ese fin, tendran
debidamente en cuenta los regimenes juridicos existentes. Cuando la accidn asi concluida no permita la
plena indemnizacién de los gastos ocasionados por la operacion de asistencia, la Parte que solicité la
asistencia podra pedir a la Parte que la presté que renuncie al cobro de los gastos que no haya cubierto
la indemnizacion o que reduzca los gastos calculados de conformidad con el parrafo 2). También podra
pedir el aplazamiento del cobro de dichos gastos. Al considerar tales peticiones, las Partes que
prestaron asistencia tendran debidamente en cuenta las necesidades de los paises en desarrollo.

Las disposiciones del presente Protocolo no se interpretaran en modo alguno en detrimento de los
derechos de las Partes a reclamar a terceros los gastos ocasionados por las medidas adoptadas para
hacer frente a la contaminacion, o a la amenaza de contaminacion, en virtud de otras disposiciones y
reglas aplicables del derecho nacional o internacional.
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PROMULGA EL PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL
PROTOCOLO DE 1978, Y LAS ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1978
RELATIVO AL ALUDIDO CONVENIO

NUm. 174.- Santiago, 11 de octubre de 2007.- Vistos: El articulo 32, N° 6 y 15, y 54, N°1), inciso
cuarto, de la Constitucién Politica de la Republica y la ley 18.158.

Considerando:

Que las Partes en el Protocolo de 1978 relativo al Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion por los Buques, 1973, adoptaron el 26 de septiembre de 1997, en Londres, el Protocolo de
1997 que enmienda dicho Convenio, modificado por el Protocolo de 1978, (MARPOL 73-78), publicado en el
Diario Oficial el 4 de mayo de 1995, por el cual se afiade a dicho Convenio el Anexo VI, titulado ‘‘Reglas
para Prevenir la Contaminacion Atmosférica Ocasionada por los Buques™’.

Que el Comité de Proteccion del Medio Marino de la Organizacion Maritima Internacional adopt6
diversas Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1978, relativo al Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion por los Buques, 1973, mediante las resoluciones siguientes: resolucion MEPC.84 (44), de 13
de marzo de 2000 (Enmiendas al Apéndice del Anexo Il del MARPOL 73/78); resolucién MEPC.89 (45), de
5 de octubre de 2000 (Enmiendas al Anexo V del MARPOL 73/78); resolucion MEPC.95 (46), de 27 de abril
de 2001 (Enmiendas a la regla 13G del Anexo | del MARPOL 73/78 y al Suplemento del Certificado IOPP).

Que el Instrumento de Ratificacion del sefialado Protocolo y Enmiendas fue depositado ante el
Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional con fecha 16 de octubre de 2006.

Decreto:

Articulo Unico: Promulganse el Protocolo de 1997 que Enmienda el Convenio Internacional para
Prevenir la Contaminacién por los Buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73-78),
adoptado el 26 de septiembre de 1997, y las siguientes Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1978 relativo al
Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques, 1973, adoptadas por el Comité de
Proteccién del Medio Marino de la Organizacién Maritima Internacional mediante las siguientes resoluciones:
MEPC.84 (44), de 13 de marzo de 2000 (Enmiendas al Apéndice del Anexo Il del MARPOL 73/78);
MEPC.89 (45), de 5 de octubre de 2000 (Enmiendas al Anexo V del MARPOL 73/78); y MEPC.95 (46), de
27 de abril de 2001 (Enmiendas a la regla 13G del Anexo | del MARPOL 73/78 y al Suplemento del
Certificado IOPP); cimplanse y publiquense en la forma establecida en la ley 18.158.

Anoétese, tomese razon, registrese y publiquese.- MICHELLE BACHELET JERIA, Presidenta de la
Republica.- Alejandro Foxley Rioseco, Ministro de Relaciones Exteriores.

Lo que transcribo a US. para su conocimiento.- Gonzalo Arenas Valverde, Embajador, Director
General Administrativo.
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PROMULGA DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS Y PETROLEROS Y SUS ENMIENDAS
Y LAS ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA
HUMANA EN EL MAR (SOLAS 1974) Y A SU PROTOCOLO (1988)

NUm. 175.- Santiago, 11 de octubre de 2007.- Vistos: El articulo 32, N° 6 y 15, y 54, N°1), inciso
cuarto, de la Constitucién Politica de la Republicay la ley 18.158.

Considerando:

Que la Asamblea de la Organizacién Maritima Internacional, adoptd las Directrices sobre el
Programa Mejorado de Inspecciones Durante los Reconocimientos de Graneleros y Petroleros, mediante la
resolucién A.744 (18), de 4 de noviembre de 1993, que contiene los procedimientos que deben aplicar los
inspectores durante el reconocimiento de los buques Graneleros y Petroleros, a fin de asegurar que se cumplan
las normas contenidas en el Convenio Internacional para la Seguridad de la VVida Humana en el Mar (SOLAS)
y en el Convenio Internacional para Prevenir Contaminacion por los Buques (MARPOL), publicados en el
Diario Oficial de 11 de junio de 1980 y 4 de mayo de 1995, respectivamente.

Que la Conferencia de los Gobiernos Contratantes en el ya referido Convenio SOLAS 1974
aprobaron las Enmiendas a las indicadas Directrices mediante la resolucion 2, de 27 de noviembre de 1997.

Que el Comité de Seguridad Maritima, MSC, de la Organizacion Maritima Internacional, adopt6 las
siguientes Enmiendas al Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, SOLAS
1974, enmendado, y a su Protocolo de 1988, mediante las resoluciones: MSC.117(74), de 6 de junio de 2001,
MSC.123(75), de 24 de mayo de 2002; MSC.134(76), de 12 de diciembre de 2002 y MSC.124(75), de 24 de
mayo de 2002.

Que el Instrumento de Ratificacion de las Directrices y Enmiendas fue depositado ante el Secretario
General de la Organizacién Maritima Internacional con fecha 16 de octubre de 2006.

Decreto:

Articulo anico: Promuilganse las Directrices sobre el Programa Mejorado de Inspecciones Durante
los Reconocimientos de Graneleros y Petroleros, adoptada por la Asamblea de la Organizacion Maritima
Internacional, mediante la resolucion A.744(18), de 4 de noviembre de 1993, las Enmiendas a las indicadas
Directrices mediante la resolucion 2, de 27 de noviembre de 1997, y las Enmiendas al Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, SOLAS 1974, enmendado y a su Protocolo de 1988,
mediante las resoluciones: MSC.117(74), de 6 de junio de 2001; MSC.123(75), de 24 de mayo de 2002;
MSC.134(76), de 12 de diciembre de 2002 y MSC.124(75), de 24 de mayo de 2002; cimplanse y publiquense
en la forma establecida en la ley N° 18.158.

Anoétese, tomese razén, registrese y publiquese.- MICHELLE BACHELET JERIA, Presidenta de la
Republica.- Alejandro Foxley Rioseco, Ministro de Relaciones Exteriores.

Lo que transcribo a US. para su conocimiento.- Gonzalo Arenas Valverde, Embajador, Director
General Administrativo.



D.G.TM.Y MM. 104
BOL. INF. MARIT. 3/2008

ACTIVIDAD INTERNACIONAL



RESOLUCION MSC.21(59)
(aprobada el 22 de mayo de 1991)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE NORMAS
DE FORMACION, TITULACION Y GUARDIA PARA LA GENTE DE MAR, 1978

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo XII 1) a) vii) del Convenio internacional
sobre normas de formacidén, titulacién y guardia para la gente de mar, 1978, en
adelante 1lamado "el Convenio", articulo que trata de los procedimientos de
enmienda al anexo del Convenio,

HABIENDO EXAMINADO en su 59° periodo de sesiones las enmiendas al
Convenio propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el
articulo XII 1) a) i) del mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo XII 1) a) iv)
del Convenio, las enmiendas al Convenio cuyo texto constituye el anexo de la
presente resolucién;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo XII 1) a) vii) 2)
del Convenio, que las enmiendas se considerarédn aceptadas el 1 de junio

de 1992 a menos que, antes de esa fecha, mas de un tercio de las Partes, o un
nimero de Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo

el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial de buques de arqueo
bruto igual o superior a 100 toneladas, hayan puesto objeciones a las
enmiendas;

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo XII 1) a) viii) del Convenio, las enmiendas entrarin
en vigor el 1 de diciembre de 1992, una vez aceptadas de conformidad con lo
dispuesto en el pérrafo 2 supra;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo XII 1) a) v) del Convenio, envie copias certificadas de la presente
resolucién y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todas las
Partes en el Convenio para su aceptacién;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la resolucidén a los
Miembros de la Organizacién que no son Partes en el Convenio.



ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE NORMAS DE FORMACION,
TITULACION Y GUARDIA PARA LA GENTE DE MAR, 1978

CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES
Regla I/1

Definiciones

Sustitiyanse los actuales pirrafos k) y 1) por el siguiente:

*k) por "radiooperador"”, la persona gque tenga un titulo apropiado en
relacién con el Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos,
expedido o reconocido por una Administracién en virtud de las
disposiciones del Reglamento de Radiocomunicaciones.®

p) Sustitidyase "recomendaciones pertinentes de la OCMI" por
“recomendaciones pertinentes de la Organizacién”.

r) Suprimase "de la OCMI".
s) Suprimase "de la OCMI".

Los parrafos k) a s) pasan a ser k) a r).
Regla I/2

Texto de los titulos y modelo de refrendo

Enmiéndense las dos primeras lineas del pirrafo 2 de modo que digan:

"2 Por lo que respecta a los radiooperadores, las Administraciones
podrén:".

Regla I/4

Procedimientos de inspeccién

En el parrafo 3, sustitiyase "oficial radiotelegrafista" por
*radiooperador”.

Afiddase la nueva regla siguiente:
"Regla 1/5
Disposiciones sobre realizacién de pruebas
1 Las presentes reglas no impedirin que una Administracién autorice a los

bugues que tengan derecho a enarbolar su pabellén a participar en la
realizacidén de pruebas.



2 A los efectos de la presente regla, por “prueba” se entenderd un
experimento o serie de experimentos que se lleven a cabo durante un tiempo
limitado y cuya realizacidn pueda suponer el empleo de sistemas automatizados
o integrados, que tengan por objeto evaluar otros métodos para cumplir
determinadas obligaciones o funciones, o satisfacer ciertas disposiciones,
prescritas en el presente Convenio, que ofrezcan al menos el mismo grado de
"seguridad y de prevencién de la contaminacién que las previstas en las
presentes reglas.

3 La Administracién que autorice a los buques a participar en las pruebas
debera cerciorarse de que éstas se realizan de manera que el grado de
seguridad y de prevencién de la contaminacién sea al menos igual al previsto
en las presentes reglas. Dichas pruebas se efectuardn de conformidad con las
directrices que haya aprobado la Organizacién.

4 Los pormenores de las pruebas se comunicardn a la Organizacién a la mayor
brevedad posible, y en todo caso, al menos seis meses antes de la fecha en que
esté previsto su comienzo. La Organizacién dard a conocer tales pormenores &
todas las Partes.

S Los resultados de las pruebas gque se autoricen en virtud de lo dispuesto
en el parrafo 1, asi como cualquier recomendacién de la Administracién acerca
de tales resultados, se comunicardn a la Organizacién, la cual daré a conocer
dichos resultados y recomendaciones a todas las Partes.

6 Toda Parte que tenga alguna objecidén que formular respecto de las pruebas
que se autoricen de conformidad con lo dispuesto en la presente regla la
comunicard a la Organizacién a la mayor brevedad posible. La Organizacién
daré a conocer los pormenores de la objecién a todas las Partes.

7 Toda Administracién que haya autorizado una prueba aceptard las
objeciones que le formulen otras Administraciones respecto de dicha prueba,
ordenando que los bugues que tengan derecho a enarbolar su pabellén no la
realicen mientras naveguen en las aguas de un Estado riberefo que hubiere
comunicado su objecién a la Organizacién.

8 Toda Administracién que, a raiz de una prueba, llegue a la conclusién de
que un sistema determinado proporcionaré por lo menos el mismo grado de
seguridad y de prevencién de la contaminacién que el previsto en las presentes
reglas podré autorizar a los buques que tengan derecho a enarbolar su pabellén
a que continten operando con tal sistema indefinidamente, a reserva de las
siguientes condiciones:

a) una vez que haya comunicado los resultados de la prueba de
conformidad con el parrafo 5, la Administracién facilitard a la
Organizacién para que ésta distribuya la informacién a todas las
Partes, los pormenores de tal autorizaciém, incluidos los de los
buques especificos que sean objeto de la autorizacién;

b) todas las operaciones autorizadas en virtud de este pirrafo se
efectuardn de acuerdo con las directrices que pueda elgborar la
Organizacién, en la misma medida que se aplican durante una prueba;

c) en tales operaciones se respetardn las objeciones que presenten
otras Administraciones de conformidad con el pirrafo 7, en la medida
en que tales objeciones no hayan sido retiradas; y
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d) toda operacién autorizada en virtud de este péirrafo sélo podrd
efectuarse hasta que el Comité de Seguridad Maritima determine si
procede enmendar el Convenio y, en tal caso, si la operacién se debe
suspender o permitir que continie durante el periodo anterior a la
entrada en vigor de la enmienda. A solicitud de cualquier Parte, el
Comité de Seguridad Maritima fijard una fecha para el examen de los
resultados de la prueba y para las oportunas determinaciones.”

CAPITULO II
EL CAPITAN - SECCION DE PUENTE
APENDICE DE LA REGLA 1I/2
Conocimientos minimos que procede exigir para la titulaciém

de capitanes y pilotos de primera clase de buques de
arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas

Maniobras y gobierno del bugque

En los parrafos j) y k):

Sustitiyase "botes o balsas salvavidas" por "botes de rescate o
embarcaciones de supervivencia”.

Estabilidad y construccién del bugue y control de averias

En el pérrafo e):
Sustitiyase "OCMI" por "Organizacién".
Comunicaciones

Sustitiyase el subtitulo "Comunicaciones" por "Radiocomunicaciones y
sefiales visuales".

Enmiéndense los actuales parrafos b) y c) de modo que digan:

"b) Conocimiento de los procedimientos seguidos en las
radiocomunicaciones y aptitud para utilizar el equipo radioeléctrico en
relacién con los mensajes de socorro, urgencia, seguridad y navegacién.
¢) Conocimiento de los procedimientos prescritos en el Reglamento de
Radiocomunicaciones para transmitir sefiales de socorro en caso de
emergencia.”

Salvamento

Sustitiyase "a los botes y balsas salvavidas” por "a las embarcaciones de
supervivencia y botes de rescate”.

Bisqueda y salvamento

Suprimase "de la OCMI".
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Demostracién de competencia

£) Salvamento

Sustitiyase "los botes salvavidas" por "las embarcaciones de
supervivencia, los botes de rescate”.

APENDICE DE LA REGLA II/4

Conocimientos minimos que procede exigir para la titulacién de los
oficiales gque hayan de encargarse de la guardia de navegacién
en _buques de arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas

Radiotelefonia y sefiales visuales

Sustitiyase el subtitulo "Radiotelefonia y sefiales visuales" por
“Radiocomunicaciones y sefiales visuales".

c) Sustitiyase el texto actual por el siguiente:

"c) Conocimiento de los procedimientos seguidos en las

radiocomunicaciones y aptitud para utilizar el equipo radioeléctrico

en relacién con los mensajes de socorro, urgencia, seguridad y

navegacién."”

Salvamento
Sustitiyase el texto actual por el siguiente:

"Aptitud para organizar los ejercicios de abandono del buque y
conocimiento del funcionamiento de las embarcaciones de supervivencia y
botes de rescate, de sus dispositivos y medios de puesta a flote y de su
equipo, incluidos los dispositivos radioeléctricos de salvamento, las
radiobalizas de localizacién de siniestros por satélite (RLS), los trajes

de inmersién y las ayudas térmicas. Conocimiento de las técnicas de
supervivencia en el mar."” '

Procedimientos de emergencia
Sustitiyase el texto actual por el siguiente:

"Conocimiento de los puntos enumerados en el apéndice pertinente de
la dltima edicién del "Documento que ha de servir de guia" (OIT/OMI)."

Lengua inglesa

Suprimase "de la OCMI".

Bisqueda y salvamento

Suprimase *"de la OCMI".



Regla II/6

Requisitos minimos aplicables a los marineros que hayan de formar
parte de las guardias de navegacidn

Sustitiyase el texto de la regla II/6.2 d) vii) por el siguiente:

nconocimiento de los cohetes lanzabengalas con paracaidas, las
bengalas de mano y las sefiales fumigenas flotantes;”

Sustitdyase el actual capitulo IV por el siguiente:
“CAPITULO IV
PERSONAL DE RADIOCOMUNICACIONES

Nota explicativa:

Las disposiciones obligatorias relativas al servicio de escucha
radioeléctrica figuran en el Reglamento de Radiocomunicaciones, asi como
en el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, en su forma enmendada. Las disposiciones sobre mantenimiento
radioeléctrico figuran en el Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada, y en las
directrices aprobadas por la Organizacioén.

Regla IV/1

Ambito de aplicacién

1 Las disposiciones del presente capitulo se aplicaran al personal de
radiocomunicaciones de los buques que operen en el Sistema mundial de socorro
y seguridad maritimos (SMSSM), segin estipula el Convenio internacional para
la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada.

2 Hasta el 1 de febrero de 1999, el personal de radiocomunicaciones de un
buque que se ajuste a las disposiciones del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, que esté en vigor antes del 1 de
febrero de 1992, cumplird con las disposiciones del Convenio internacional
sobre normas de formacién, titulacién y guardia para la gente de mar, 1978,
que esté en vigor antes del 1 de diciembre de 1992.

Regla IV/2

Requisitos minimos aplicables a la titulacién del personal
de radiocomunicaciones del SMSSM

1 Todo radiocoperador encargado de organizar o desempefiar las funciones
relacionadas con el servicio de radiocomunicaciones a bordo de un buque,
tendré el titulo o titulos correspondientes, expedidos o reconocidos por la
Administracién en virtud de lo dispuesto en el Reglamento de
Radiocomunicaciones.



2 Ademis, todo radiooperador a bordo de un buque que, en cumplimiento de lo
prescrito en el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar, 1974, en su forma enmenda, tenga una instalacién radioeléctrica,
deberé:

a) haber cumplido 18 afos de edad;

b) demostrar ante la Administracién su aptitud fisica, sobre todo por
lo que atafie a la vista, el oido y el habla;

c) satisfacer los requisitos indicados en el apéndice de la presente
regla.

3 A todo aspirante al titulo se le exigird que apruebe el examen o exdmenes
que la Administracién juzgue satisfactorios.

4 El nivel de los conocimientos exigidos para la titulacién sera suficiente
para que los radiooperadores puedan desempefiar sus funciones de
radiocomunicaciones con seguridad y eficacia. Los conocimientos exigidos para
obtener cada uno de los titulos definidos en el Reglamento de
Radiocomunicaciones se ajustardn a lo estipulado en dicho Reglamento. Ademis,
para cada uno de los titulos definidos en el Reglamento de

Radiocomunicaciones, los conocimientos y formacién exigidos incluirén los

temas enumerados en el apéndice de la presente regla. Al determinar el nivel
apropiado de conocimientos y de formacién, la Administracién tendré también en
cuenta las recomendaciones pertinentes de la Organizacidn.

APENDICE DE LA REGLA IV/2

Formacidén y conocimientos complementarios minimos exlg:dos
al personal de radiocomunicaciones

1 Ademds de satisfacer los requisitos exigidos para la expedicién de un
titulo de conformidad con el Reglamento de Radiocomunicaciones, los
radiooperadores deberén tener conocimientos tecnxcos y préacticos de las
siguientes materias:

a) servicios de radiocomunicaciones que es preciso garantizar en
situaciones de emergencia, incluidas las de:

i) abandono del buque;
ii) incendio a bordo;
ii1) averia parcial o total de las instalaciones radioeléctricas;

b) manejo de las embarcaciones de supervivencia y botes de rescate, y
de su equipo, especialmente por lo que respecta a los dispositivos
radioeléctricos de salvamento;

¢) supervivencia en el mar;
d) primeros auxilios;

e) prevencién de incendios y modo de combatirlos, especialmente por lo
que respecta a las instalaciones radioeléctricas;

f) medidas preventivas para garantizar la seguridad del buque y del
personal en relacidén con los riesgos inherentes al equipo
radioeléctrico, incluidos los de tipo eléctrico, radiactivo, quxmxco
y mecdnico;



[3] utilizacién del Manual de bisqueda y salvamento para buques
mercantes (MERSAR), especialmente por lo que respecta a las
radiocomunicaciones;

h) sistemas y procedimientos para notificar la situacién de los buques;

i) utilizacién del Cédigo internacional de sefiales y del Vocabulario
normalizado de navegacién maritima;

j) sistemas y procedimientos radiomédicos.

2 La Administracién podré variar, segin estime apropiado, lo prescrito en
el parrafo 1 en cuanto a conocimientos y formacién para la expedicién de un
titulo de radiooperador a una persona que ya tenga un titulo obtenido con
arreglo a lo dispuesto en los capitulo II, III o VI, si considera que el nivel
de formacién o el grado de conocimientos exigidos para la expedicién del
titulo que dicha persona posee es satisfactorio.

Regla IV/3
Requisitos minimos para garantizar en todo momento la suficiencia

¥y la actualizacién de conocimientos del personal
de radiocomunicaciones del SMSSM

1 Todo radiooperador que tenga un titulo o titulos expedidos o reconocidos
por la Administracién habrd de demostrar ante ésta que para poder seguir
prestando servicio de mar reiine las condiciones necesarias en cuanto a:

a) aptitud fisica, sobre todo por lo que ataiie a la vista, el oido y el
habla, que deberd demostrar a intervalos regulares no superiores a
cinco ahos; y

b) competencia profesional:

i) prestando servicio de radiocomunicaciones a bordo de un buque
de navegacidén maritima, sin que medie una interrupcién
superior a cinco afios;

ii) por haber desempeiiado funciones relacionadas con las
obligaciones propias del grado del titulo que posea y que
estén consideradas al menos como equivalentes al servicio de
mar prescrito en el parrafo 1 b) i); o

iii) superando una prueba de tipo aprobado o concluyendo
satisfactoriamente uno o varios cursillos de formacidn
apropiados, a bordo o en tierra, que incluyan materias
directamente relacionadas con la seguridad de la vida humana
en el mar y aplicables al titulo poseido, de conformidad con
las prescripciones del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma
enmendada, y del Reglamentc de Radiocomunicaciones.

2 Cuando a bordo de los buques con derecho a enarbolar el pabelldn de una
de las Partes sea obligatorio adoptar modalidades, equipos o métodos nuevos,
la Administracién podrd exigir que los radiooperadores superen una prueba de
tipo aprobado o concluyan satisfactoriamente uno o varios cursillos de
formacién apropiados, a bordo o en tierra, que traten especialmente de las
funciones relacionadas con la seguridad.



3 Todo radiooperador, a fin de poder seguir prestando servicio de mar en
determinados tipos de buques para los que se hayan convenido
internacionalmente requisitos especiales de formacién, deberd concluir con
éxito el periodo de formacién aprobado o pasar los exémenes correspondientes
en los que se tengan en cuenta las reglamentaciones y recomendaciones
internacionales pertinentes.

4 La Administracién se aseguraré de que estén disponibles para los buques
que tengan derecho a enarbolar su pabellén los textos que recojan los cambios
recientes introducidos en las reglamentaciones internacionales sobre
radiocomunicaciones y que sean pertinentes para la seguridad de la vida humana
en el mar.

5 Se insta a las Administraciones a que, previa consulta con los
interesados, elaboren o patrocinen la formulacién de un plan adecuado de
cursillos de repaso y actualizacién, a bordo o en tierra, de caracter
voluntario u obligatorio, segin proceda, para los radiooperadores que estén
embarcados y especialmente para los que se reincorporen al servicio de mar.
Tales cursillos comprenderin materias que traten directamente de las funciones
relacionadas con el servicio de radiocomunicaciones y reflejardn los cambios
producidos en la tecnologia de las radiocomunicaciones maritimas y en el
dmbito de las reglamentaciones y recomendaciones internacionales pertinentes
relativas a la seguridad de la vida humana en el mar.”

CAPITULO VI

Regla VI/1

Sustitiyase el titulo actual por el sigufente:

Requisitos minimos aplicables a la expedicién de titulos de suficiencia

en el manejo de embarcaciones de supervivencia
y _botes de rescate

e) Sustitiyase el texto actual de los subpirrafos iii) a v) y viii) a x) por
el siguiente:

"iii) interpretar las indicaciones que figuran en las embarcaciones de
supervivencia y botes de rescate en cuanto al nimero de personas
que estén autorizados a llevar;

iv) dar las érdenes correctas para la puesta a flote de las
embarcaciones de supervivencia y botes de rescate, el embarco en
ellos, y para abrirlos del buque, manejarlos y desembarcar de
ellos;

v) preparar las embarcaciones de supervivencia y los botes de
rescate, ponerlos a flote con seguridad y abrirlos del costado del
buque rdpidamente;

viii) utilizar el equipo de sefiales, incluidos los cohetes lanzabengalas
con paracaidas, las bengalas de mano y las sefiales fumigenas
flotantes;
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ix) utilizar los dispositivos radioeléctricos de salvamento;
x) ponerse y utilizar un traje de inmersién; utilizar una ayuda
térmica.”

APENDICE DE LA REGLA VI/1

Sustitiyase el texto actual del pérrafo 2 c) y f) por el siguiente:

"2 ¢) actuacién necesaria en caso de llamada a los puestos de
embarcaciones de supervivencia y botes de rescate;

f) actuacién necesaria a bordo de las embarcaciones de
supervivencia y botes de rescate;".

Sustitiyase el texto actual de los parrafos 5 a 8 por el siguiente:

%5  Construccién y equipo de las embarcaciones de supgrvivencia y botes
de rescate, y distintos componentes de ese eguipo.

6 Caracteristicas e instalaciones peculiares de las embarcaciones de
supervivencia y botes de rescate.

7 Diversos tipos de dispositivos utilizados para poner a flote las
embarcaciones de supervivencia y los botes de rescate.

8 Métodos para poner a flote las embarcaciones de supervivencia y los
botes de rescate con mala mar.”

Sustitiyase el texto actual del parrafo 10 por el siguiente:

"10 Manejo de las embarcaciones de supervivencia y botes de
rescate con mal tiempo."

Sustitiyase el texto actual de los parrafos 15 a 19 por el siguiente:

*15 Dispositivos radioeléctricos de salvamento emplazados en las
embarcaciones de supervivencia y botes de rescate, incluidas las
radiobalizas de localizacidén de siniestros por satélite.

16 Efectos y prevencién de la hipotermia; uso de capotas y prendas
protectoras, incluidos los trajes de inmersién y las ayudas térmicas.

17 Métodos de puesta en marcha y funcionamiento de los motores de
embarcaciones de supervivencia, botes de rescate y sus accesorios, asi
como utilizacién del extintor de incendios que haya a bordo.

18 Utilizacién de los botes de rescate y los botes salvavidas para
concentrar las balsas salvavidas y proceder al salvamento de
supervivientes y de personas que se encuentren en el agua.

19 Modo de varar la embarcaciones de supervivencia y los botes de
rescate en una playa.”



RESOLUCION MSC.33(63)
aprobada el 23 de mayo de 1994

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE NORMAS DE
FORMACION, TITULACION Y GUARDIA PARA LA GENTE DE MAR, 1978

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacidn
Maritima Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo XII 1) a) del Convenio internacional sobre
normas de formacidn, titulacion y guardia para la gente de mar, 1978, en
adelante llamado "el Convenio”, que trata de los procedimientos de enmienda
del anexo del Convenio,

HABIENDO EXAMINADO, en su 63° periodo de sesiones, las enmiendas al
Convenio propuestas y distribuidas de conformidad con el articulo XII 1) a) i)
del Convenio,

1. APRUEBA, de conformidad con el articulo XII 1) a) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucidn;

2. DECIDE, de conformidad con el articulo XII 1) a) vii) 2) del Convenio,
que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 1995 a menos que,
antes de esa fecha, mds de un tercio de las Partes en el Convenio o un nimero
de Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del
tonelaje bruto de la flota mundial de buques mercantes de registro bruto igual
o superior a 100 toneladas, hayan notificado objeciones a las enmiendas;

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con el
articulo XII 1) a) ix) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de
enero de 1996, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en
el parrafo 2 supra;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con el

articulo XII 1) a) v) del Convenio envie copias certificadas de la presente
resolucidén y del texto de las emnmiendas que figuran en el anexo a todas las
Partes en el Convenio con miras a su aceptacidn:

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la resolucidn y de
su anexo a los Miembros de la Organizacidn que no sean Partes en el Convenio.



ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE
NORMAS DE FORMACION, TITULACION Y GUARDIA PARA LA GENTE DE MAR, 1978

Sustituyase el actual capitulo V por el siguiente:
"“"CAPITULO V
PRESCRIPCIONES SOBRE FORMACION ESPECIAL DEL PERSONAL DE LOS BUQUES TANQUE

Regla V/1

1 Los oficiales y marineros que vayan a tener deberes concretos y
responsabilidades relacionadas con esos deberes, concernientes a la carga y el
equipo de carga en buques tanque, deberan haber terminado un cursillo
apropiado de lucha contra incendios desarrollado en tierra; y

.1 tres meses como minimo de servicio de mar supervisado a bordo de
buques tanque para adquirir un conocimiento adecuado de las
practicas operacionales de seguridad; o

.2 un cursillo aprobado de familiarizacidn con los buques tangue, que
abarque como minimo el plan de estudios que figura en el apéndice 1
de la presente regla.

Sin embargo, la Administracidn podra aceptar un periodo de embarco
supervisado inferior a los tres meses prescritos en el subparrafo .1, para
oficiales y marineros de buques tanque si se cumplen todas las condiciones
siguientes: :

.3 el periodo aceptado no es inferior a un mes;
-4 el arqueo bruto del bugue tanque es inferior a 1 600:

.5 la duracidn del viaje que realiza el bugque tanque no excede
de 72 horas; y

.6 a juicio de la Administracidn, las caracteristicas operacionales del
buque, incluido el nimero de viajes y el numero de operaciones de
carga y descarga que éste realiza durante ese periodo, son tales que
permitan la adquisicidén del mismo nivel de conocimientos durante
dicho periodo.



2 Todo capitan, maquinista naval, piloto de primera clase, maquinista naval
primero y, aparte de los citados, toda persona directamente responsable del
embarque y desembarque de la carga y cuidado de ésta durante el viaje, y de su
manipulacién, ademas de satisfacer lo dispuesto en los parrafos 1.1y 1.2,
debera: ’

.1 tener experiencia adecuada para el cumplimiento de sus deberes a
bordo de los buques tanque y relacionada con el tipo de buque tanque
en el que preste servicio, esto es, petrolero, quimiquero o buque
para el transporte de gas licuado; y

.2 haber terminado un programa aprobado de formacion especializada
adecuado para el cumplimiento de sus deberes a bordo del tipo de
bugue tanque en el que preste servicio, esto es, petrolero,
quimiquero o bugue para el transporte de gas licuado. E1 programa
de formacién especializada abarcard como minimo el plan de estudios
que figura en los apéndices 2, 3 6 4 de la presente regla, segun
proceda.

3 Dentro de los dos afios siguientes a la entrada en vigor del Convenio para
una Parte, podra considerarse que un hombre de mar satisface los requisitos
indicados en el parrafo 2.2 si ha prestado servicio actuando en un puesto
apropiado a bordo del tipo de bugue tanque pertinente durante un periodo no
inferior a un afio en el curso de los cinco ultimos aiios.

4 Las Administraciones se asequrardn de que se expide un documento oficial
a los oficiales y marineros que estén capacitados de conformidad con los
parrafos 1 6 2 de la presente regla, segun corresponda, O que se refrenda un
documento adecuado existente.

Apéndice 1 de la regla V/1

Cursillo de familiarizacis los 1 .

El cursillo de familiarizacidén con los buques tanque mencionado en el
parrafo 1.2 de la regla V/1 abarcard como minimo el plan de estudios que se
indica a continuacidn.

1 c fes de 1

Exposicién general, con demostraciones practicas, de las propiedades
fisicas de los hidrocarburos, los productos quimicos o los gases transportados
a granel; relacidén entre presidn y temperatura del vapor. Influencia de la
presién en la temperatura de ebullicién. Explicacidn de la presion del vapor
de saturacidén, la difusién, la presidén parcial, los limites de inflamabilidad,
el punto de inflamacién y la temperatura de autoignicion. Significado
practico del punto de inflamacidén y del limite inferior de inflamabilidad.
Breve explicacidén de los tipos de generacién de cargas electrostaticas.
Simbolos y estructuras quimicas, elementos quimicos de acidos y bases,
reacciones quimicas de combinaciones conocidas que permitan la debida
utilizacidén de los cddigos.



2 Toxicidad

Principios basicos y explicacién de conceptos fundamentales; limites de
toxicidad; efectos agudos y cronicos de la toxicidad; venenos e irritantes
sistémicos. '

3 Riesgos
.1 Riesgos de exposidén y de inflamacidn
Limites de inflamabilidad. Fuentes de ignicidn y de explosion.
.2 Riesgos para la salud

Peligros del contacto de los productos con la piel, inhalacién e
ingestidn.

.3 Riesgos para el medio ambiente

Efectos en la vida humana y en la fauna y flora marinas de los
derrames de hidrocarburos, productos quimicos o gases. Efectos del
peso especifico y la solubilidad. Peligros del arrastre de la nube
de vapor. Efectos de la presidén del vapor y las condiciones
atmosféricas.

.4 Riesgos de la reactividad, reaccidén espontanea, polimerizacion,
efectos de la temperatura, impurezas gue actuan como catalizadores.
Reaccién con el aire, el agua y otros productos quimicos.

.5 Riesgos de la corrosién

Peligros para el personal, accidn destructiva sobre los materiales
de construccién. Efectos de la concentracidn.

4 Prevencidn de los riesgos

Inertizacién, proteccidn con capa de agua, agentes desecantes, técnicas
de monitorizacién. Medidas antiestaticas. Ventilacidén. Segregacion.
Inhibicién de la carga. Importancia de la compatibilidad de los materiales.

5 s s s

Funcidén y calibracién de los instrumentos de medicién y otros
instrumentos similares. Dispositivos especiales de extincidn de incendios,
aparatos de respiracién y evacuacién. Uso sin riesgos de indumentaria y
equipo de proteccidn.

6 Prevencién de la contaminacién

Procedimientos que deberan seguirse para prevenir la contaminacidn del
aire y del agua, y medidas que deberan adoptarse en caso de producirse un
derrame, incluida la necesidad de notificar inmediatamente cualquier
informacién pertinente a los oficiales apropiados cuando se detecte un derrame
o cuando se produzca una averia que entraifie un riesgo de derrame, de alertar
con rapidez al personal de respuesta en tierra y de aplicar de manera adecuada
los procedimientos para mitigar el derrame a bordo.
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Apéndice 2 de la regla V/1

Petroleros

El programa de formacidn especializada ‘mencionado en el parrafo 2.2 de la
regla V/1 adecuado para el cumplimiento de deberes a bordo de petroleros
proporcionara conocimientos tedricos y practicos respecto de los temas

siguientes:

.1

.2

Real sai ; icticas

Familiarizacion con:

las disposiciones adecuadas de los convenios internacionales
pertinentes;

los cdédigos nacionales e internacionales;

el Manual de la OMI sobre la contaminacidn ocasionada por
hidrocarburos; y

las guias apropiadas sobre seguridad de los buques tanque.

Proyecto y equipo de petroleros

Familiarizaciodn con:

2.4

los sistemas de tuberias y de bombeo y la disposicién de
tanques y cubiertas;

los tipos de bombas de carga y su aplicacidn a los diversos
tipos de carga:

los sistemas de limpieza, desgasificacidn e inertizacidn de
los tanques:;

la aireacidn de los tanques de carga y la ventilacidn de los
alojamientos;

los sistemas de sondas y las alarmas;
los sistemas de calentamiento de la carga; y

los factores de seguridad de los sistemas eléctricos.

c {sticas de 1

Conocimiento de las propiedades quimicas y fisicas de los distintos
tipos de cargamentos de hidrocarburos.



.4

.5

Operaciones en el buque

Calculos sobre la carga. Planos para las operaciones de carga y
descarga. Procedimientos de carga y descarga, incluido el
transbordo de bugue a buque. Listas de comprobacidn. Utilizacién
de equipo de monitorizacién. Importancia de la debida supervision
del personal. Operaciones de desgasificacién y de limpieza de los
tanques. Cuando proceda, procedimientos de lavado con crudos y
funcionamiento y mantenimiento de los sistemas de gas inerte.
Control de la entrada en camaras de bomba y espacios cerrados.
Utilizacidén de equipo de deteccidn de gases y de seguridad. Carga
sobre residuos y procedimientos adecuados de lastrado y
deslastrado. Prevencidén de la contaminacidén del aire y del agua.

Reparacidn y mantenimiento

Precauciones que procede tomar antes de las operaciones de
reparacién y mantenimiento, y durante éstas, incluidas las que
afectan a los sistemas de bombeo, de tuberias, eléctricos y de
control. Factores de seguridad necesarios en la realizacion de
operaciones en caliente. Contrel de las operaciones en caliente y
procedimientos adecuados para las mismas.

i s d me ia

Importancia de la elaboracidn de planes para casos de emergencia a
bordo. Suspensidn de las operaciones de carga en caso de
emergencia. Medidas que procede adoptar en caso de fallo de los
servicios esenciales en relacién con la carga. Lucha contra
incendios en los petroleros. Medidas que procede adoptar en caso
de abordaje, varada o derrames. Primeros auxilios y utilizacidén
del equipo de respiracidén artificial. Utilizacién de aparatos
respiratorios. Salvamento de personas en espacios cerrados.

Apéndice 3 de la regla V/I

Quimi

El programa de formacidén especializada mencionado en el parrafo 2.2 de la
regla V/I adecuado para el cumplimiento de deberes a bordo de quimiqueros
proporcionara conocimientos tedricos y practicos respecto de los temas

siguientes:

.1

Reql Lo P
Familiarizacion con los convenios internacionales pertinentes y con
los cédigos nacionales y de la OMI, asi como con los cédigos
internacionales procedentes.



P : ipo d -

Breve descripcidn de circuitos especiales de tuberias, sistemas de
bombeo y disposicidn de los tanques y control de rebose. Tipos de
bombas de carga y su aplicacién a los diversos tipos de carga.
Sistemas de limpieza y de desgasificacién de tanques. Aireacidn de
los tanques de carga y ventilacidén de los alojamientos, esclusas
neumaticas. Sistemas de sondas y alarmas. Sistemas de control de
la temperatura en los tanques. Factores de seguridad de los
sistemas eléctricos.

. PR de 1
Conocimientos suficientes acerca de las caracteristicas de los

cargamentos de productos quimicos liquidos, que permitan una
utilizacidn correcta de los codigos internacionales pertinentes.

Operaciones en el bugue

Calculos relativos a la carga. Planos para las operaciones de
carga y descarga. Procedimientos de carga y descarga. Listas de
comprobacidén. Utilizacién de equipo de monitorizacidn.
Operaciones de desgasificacion y de limpieza de los tanques (uso
adecuado de agentes de absorcidén y de humidificacidn, y de
detergentes). Utilizacidén y mantenimiento de las atmdsferas
inertes. Control de la entrada en camaras de bomba y espacios
cerrados. Utilizacidn de equipos de deteccidén y de seguridad.
Eliminacion de residuos y de aguas del lavado de tanques.

R .z imient

Precauciones que procede tomar antes de realizar operaciones de
reparacién y mantenimiento de los sistemas de bombeo, de tuberias,
eléctricos y de control.

0 ; 3 :

Importancia de la elaboracion de planes para casos de emergencia a
bordo de los buques. Suspensién de las operaciones de carga en
caso de emergencia. Medidas que procede adoptar en caso de fallo
de los servicios esenciales en relacion con la carga. Lucha contra
incendios en los quimiqueros. Medidas que procede tomar en caso de
abordaje, varada o derrames. Primeros auxilios y utilizacidén de
los equipos de respiracidén artificial y de descontaminacién.
Utilizacidén de aparatos respiratorios. Salvamento de personas en
espacios cerrados.
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Apéndice 4 de la regla V/I
Buques para el transporte de gas licuado

El programa de formacion especializada mencionado en el parrafo 2.2 de la
regla V/1 adecuado para el cumplimiento de deberes a bordo de buques tangque
para el transporte de gas licuado proporc1onara conocimientos teodricos y
practicos respecto de los temas siguientes:

.

1 Regl ! 5di 3 .
Familiarizacién con los convenios internacionales pertinentes y con
los c6digos nacionales y de la OMI, asi como con los codigos

internacionales procedentes.

.2 i de b 1 e s licu
s N familiarizaci X

.2.1 tipos de buques para el transporte de gas licuado:;
.2.2 sistemas de contencién de la carga (construccidn,
reconocimientos);

.2.3 equipo de manipulacién de la carga (bombas, circuitos de
tuberias):

.2.4 sistemas de acondicionamiento térmico de la carga
(calentamiento y enfriamiento);

.2.5 sistemas de control de la atmdésfera interior de los tanques
(gas inerte, nitrégeno);

.2.6 utilizacién de instrumentos en los sistemas de contencidn y
manipulacién de la carga;

.2.7 sistemas de lucha contra incendios:; y
.2.5 equipo de seguridad y salvamento.
-3 Lucha contra incendios
Técnicas y tacticas avanzadas de lucha contra incendios apllcables

a los gaseros, incluida la utilizacion de sistemas de aspersidn de
agua.



.4

.5

.
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Quimi fisica

Introduccidén a los principios quimicos y fisicos basicos por lo
respecta al transporte sin riesgos de gases licuados a granel a
bordo de buques: !

.4.1 Propiedades y caracteristicas de los gases licuados y sus

vapores

.
.
.

.
.
.

.
.
.

.
.
.

S N N N
.

[ R e sl sl

OC®NO U B WN

.

.
.
.

.
.
.

.
.
.

.4.1.10
.4.1.11
.4.1.12
.4.1.13
.4.1.14
.4.1.15

definicion de los gases;

leyes elementales de los gases;
ecuaciones de gases;

densidad de los gases:

difusidn y mezcla de gases:

compresién de gases:

licuefaccidén de gases;

refrigeracion de gases:

temperatura critica;

significado practico del punto de inflamacidn;
limites superior e inferior de explosidn;
temperatura de autoignicidn;
compatibilidad de los gases;

reactividad; y

polimerizacidn, inhibidores.

.4.2 Propiedades de los liquidos puros

densidad de liquidos y vapores:;
variacion debida a la temperatura;
presion y temperatura del vapor;
entalpia; y

vaporizacién y liquidos en ebullicidn.

.4.3 Naturaleza y propiedades de las soluciones

solubilidad de los gases en liquidos:
miscibilidad entre los liquidos y efectos de los
cambios de temperatura;

densidad de las soluciones y dependencia de la
temperatura y la concentracién;

que

efectos de las sustancias disueltas en los puntos de

fusidén y de ebullicién;

hidratos, formacién y dispersién;
higroscopicidad:;

desecacidn del aire y otros gases;
punto de rocio; y

efectos de la baja temperatura.

Riesgos para la salud

.5.1 Toxicidad

.5.1.1

modos en que los gases licuados y sus vapores pueden

ser toxicos;
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.5.1.2 propiedades tdéxicas de los inhibidores y de los
productos de la combustidén tanto de los materiales
de construccién como de los gases licuados
transportados:

.5.1.3 efectos agudos y ¢rdmnicos de la toxicidad; venenos e
irritantes sistémicos;

.5.1.4 valor limite umbral.

.5.2 Riesgos del contacto de los productos con la piel, la
inhalacidén y la ingestidn.

.5.3 Primeros auxilios y administracion de antidotos.

Contencidn de la carga

.6.1 Principios de los sistemas de contencidn;

.6.2 Reglas;

.6.3 Reconocimientos;

.6.4 Construccién de tanques, materiales, revestimientos,
aislamiento; y

.6.5 Compatibilidad.

c . s

.7.1 Riesgos para la vida humana y para el medio marino:

.7.2 Efectos del peso especifico y la solubilidad;

.7.3 Peligros debidos al arrastre de la nube de vapor; y

.7.4 Echazdén de liquidos cridgenos.

Si de mepipulacién d

Descripcidén de los principales tipos de bombas y dispositivos
de bombeo, los circuitos de vapor, las tuberias y las
valvulas;

Explicacién de la presidn, el vacio, la succidn, el flujo y
la altura de elevacidn;

Filtros y purgadores:;

Dispositivos de expansion;

Pantallas cortallamas;

Gases inertes comunmente utilizados;

Sistemas de almacenaje,’generacién y distribucidn;

Sistemas de monitorizacién de la temperatura y la presion;



.10

.8.9

.8.10

.8.11

.8.12

.8.13

.8.14

.8.15

.9.10

- 11 -

Sistemas de ventilacion de la carga;

Sistemas de recirculacién de liquidos y de relicuefaccion;

Medicién de la carga, sistemas de instrumentos y alarmas;
Sistemas de deteccién y monitorizacion de gases:
Sistemas de monitorizacidn de CO3:

Sistemas de evaporacidén de la carga; y

Sistemas auxiliares.

Procedimientos y preparacidn para la carga y descarga;

Listas de comprobacidn;

Mantenimiento de la carga en debidas condiciones durante
travesia y en puerto;

Segregacidn de cargas y procedimientos para su trasiego:
Cambio de cargas, péocedimientos de limpieza de tanques;
Muestreo de la carga:

Lastrado y deslastrado;

Sistemas de calentamiento y enfriamiento:

Procedimientos de calentamiento y desgasificacidn; y
Procedimientos para enfriar, a partir de la temperatura

ambiente, el sistema de desgasificacidén, con las
correspondientes precauciones de seguridad.

Practicas d idad . A

.10.1

.10.2

.10.3

.10.4

.10.5

.10.6

.10.7

Funcidn, calibracién y utilizacidén de instrumentos
portatiles de medicion;

Equipo y procedimientos de lucha contra incendios:;
Aparatos respiratorios;

Aparatos de respiracién artificial;

pispositivos de evacuacidn;

Equipos de salvamento;

Indumentaria y equipo protectores:

la



.10.8

.10.9

.10.10

.10.11

.10.12

.11

.11.1

.11.2

.11.3

.11.4

.11.5

.12

.12.1

.12.2

.12.3

.12.4

.12.5
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Entrada en espacios cerrados;

Precauciones que procede tomar en relacién con las
operaciones de reparacién y mantenimiento de los sistemas
de carga y control antes’'de reallzarlas y durante su

realizacidn:

Inspeccion del personal durante la realizacidn de
operaciones que pueden entrafar riesgos;

Tipos de equipos eléctricos homologados y principios en que
se fundan; y

Fuentes de ignicidn.

m e n

Importancia de la elaboracidén de planes para casos de
emergencia a bordo de los buques;

Suspensidn de las operaciones de carga en caso de
emergencia;

Sistemas de cierre de emergencia de las valvulas de carga:

Medidas que procede tomar si fallan los sistemas o
servicios esenciales en relacién con la carga; y

Medidas que procede tomar en caso de abordaje, varada o
derrames o cuando el buque quede envuelto en vapores
toxicos o inflamables.
i r i s

Inertizacidn de los tanques de carga y espacios vacios;
Enfriamiento de los tanques de carga; toma de carga;
Operaciones durante travesias con carga y en lastre;
Descarga y agotamiento de tanques; y

Procedimientos de emergencia, con inclusidén de las medidas
preestablecidas para casos de fugas., incendios, abordaje,

varada, descarga del cargamento en casos de emergencia,
accidentes del personal."



RESOLUCION MSC.66(68)
(aprobado el 4 de junio de 1997)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE NORMAS
DE FORMACION, TITULACION Y GUARDIA PARA LA GENTE DE MAR, 1978,
ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ADEMAS el articulo XII del Convenio internacional sobre normas de
formacioén, titulacién y guardia para la gente de mar (Convenio de Formacién), 1978, denominado en
adelante "el Convenio", que trata de los procedimientos de enmienda del Convenio,

HABIENDO EXAMINADO la resolucion 6 de la Conferencia de 1995 de las Partes en el
Convenio de Formacién y elaborado las pertinentes disposiciones sobre la formacién de los capitanes,
oficiales, marineros y demas personal de los buques de pasaje,

HABIENDO EXAMINADO TAMBIEN, en su 68° periodo de sesiones, enmiendas a las
reglas V/2 y V/3 del Convenio, propuestas y distribuidas de conformidad con el articulo XII 1) a) i) del
mismo,

1. APRUEBA, de conformidad con el articulo XII 1) a) iv) del Convenio, las enmiendas al mismo
cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DETERMINA, de conformidad con el articulo XII 1) a) vii) 2 del Convenio, que estas enmiendas
se consideraran aceptadas el 1 de julio de 1998, a menos que, antes de esa fecha, méas de un tercio de las
Partes, o un nitmero de Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del
tonelaje bruto de la flota mundial de buques mercantes de registro bruto igual o superior a 100 toneladas,
hayan notificado que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes en el Convenio de Formacién a que tomen nota de que, de conformidad con
el articulo XII 1) a) ix) del Convenio, estas enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de 1999, una vez
que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el parrafo 2 supra;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con el articulo XII 1) a) v) del Convenio, envie
copias certificadas de la presente resolucién y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todas
las Partes en el Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucién y de su anexo
a los Miembros de la Organizacion que no sean Partes en el Convenio.



ANEXO
ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE NORMAS DE FORMACION,
TITULACION Y GUARDIA PARA LA GENTE DE MAR, 1978, ENMENDADO
CAPITULO V

REQUISITOS ESPECIALES DE FORMACION PARA EL PERSONAL
DE DETERMINADOS TIPOS DE BUQUES

Regla V/2

Requisitos minimos de formacién y competencia para los capitanes, oficiales, marineros y demds

personal de los bugues de pasaje de transbordo rodado

1

Se afiade el siguiente texto al final del parrafo 3:

" o deber4 aportar pruebas de que ha alcanzado en los cinco ultimos afios el nivel de aptitud

exigido."

Se afiade la nueva regla V/3 siguiente después de la regla V/2:

"Regla V/3

Requisitos minimos de formacién y competencia para los capitanes, oficiales, marineros y demds

personal de los buques de pasaje que no sean de transbordo rodado

1 La presente regla es aplicable a los capitanes, oficiales, marineros y demas personal de
los buques de pasaje que no sean de transbordo rodado dedicados a viajes
internacionales. Las administraciones determinaran la aplicabilidad de estos requisitos

al personal de los buques de pasaje dedicados a viajes nacionales.

2 Antes de que le sean asignadas sus respectivas funciones a bordo de los buques de pasaje,
la gente de mar habra recibido la formacién prescrita en los parrafos 4 a 8 infra respecto

al cargo que vaya a desempefiar y sus consiguientes cometidos y responsabilidades.

3 La gente de mar que deba recibir formacién acorde con lo prescrito en los parrafos 4, 7
y 8 infia realizara cursos de actualizacién adecuados, a intervalos no superiores a cinco
afios, o debera aportar pruebas de que ha alcanzado en los cinco Gltimos afios el nivel de

aptitud exigido.

4 El personal que segin el cuadro de obligaciones deba prestar asistencia a los pasajeros
en situaciones de emergencia a bordo de los buques de pasaje debera haber realizado un
curso de formacion en control de multitudes, como se prescribe en el parrafo 1 de la

seccion A-V/3 del Codigo de Formacion.



Los capitanes, oficiales y demas personal al que se hayan asignado determinados deberes
y responsabilidades en los buques de pasaje deberan haber realizado el curso de
familiarizacion prescrito en el parrafo 2 de la seccion A-V/3 del Cédigo de Formacién.

El personal que proporcione un servicio directo a los pasajeros en los espacios destinados
a éstos en los buques de pasaje habra realizado el curso de formacién sobre seguridad
prescrito en el parrafo 3 de la seccion A-V/3 del Cédigo de Formacién.

Los capitanes, primeros oficiales de puente y toda persona directamente responsable del
embarco y desembarco de pasajeros debera haber realizado un curso de formacién
aprobado sobre seguridad de los pasajeros, como se prescribe en el parrafo 4 de la
seccion A-V/3 del Codigo de Formacion.

Los capitanes, primeros oficiales de puente, jefes de maquinas, primeros oficiales de
maquinas y toda persona que sea responsable de la seguridad de los pasajeros en
situaciones de emergencia a bordo de los buques de pasaje deberan haber realizado un
curso de formacién aprobado en gestion de emergencias y comportamiento humano,
como se prescribe en el parrafo 5 de la seccion A-V/3 del Codigo de Formacién.

Las administraciones se aseguraran de que se expiden pruebas documentales de la
formacion impartida para toda persona juzgada competente conforme a las disposiciones
de la presente regla."



otro
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ANEXO

CAPITULO I

DISPOSICIONES GENERALES

Regla I/

Definiciones

A los efectos del presente Convenio y salvo disposicién expresa en

sentido se entenderd:

a)
b)
c)
)

e)

f)

g)

h)

i)

3)

por "Reglas", las que figuran en el Anexo del Convenio;
por "aprobado", aprobado por la Administracién;
por "capitdn", la persona que tiene el mando de un buque;

por "oficial", un tripulante, gque no sea el capitdn, as{
designado por la legislacién o las reglamentaciones del pais
de que se trate o, en defecto de esa designacidn, por acuerdo

colectivo o por aplicacidén de la costumbre;

por "oficial de puente", un oficial competente de la seccidn

de puente;

por "piloto de primera clase", el oficial de puente que sigue
en rango al capitdn y que en caso de incapacidad de éste habri

de asumir el mando del buque;

por "maguinista naval", un oficial competente de la seccidén de
miquinas;

por "maquinista naval jefe", el maquinista naval superior
responsable de la propulsién mecdnica del buque;

por "maquinista naval primero", el oficial que sigue en rango
al maquinista naval jefe y que en caso de incapacidad de éste
serd responsable de la propulsién mecdnica del buque;

por "maquinista naval auxiliar", una persona que esté reci-
biendo fomcién para obtener el titulo de maquinista naval
¥ que ha sido designada para ese cargo por la legislacién o
las reglamentaciones del pafs de que se trate;



k)

m)

n)

o)

p)

)
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por "oficial radiotelegrafista", la persona que tenga un
t{tulo de operador radiotelegrafista de primera o segunda
clase o un titulo general de operador de radiocomunicaciones
para el servicio mévil mar{timo, expedidos de conformidad
con lo dispuesto en los Reglamentos de Radiocomunicaciones,
¥ que desempefia su cometido en la estacidn radiotelegrdfica
de un buque al cual el Convenio internacional para la segu-
ridad de la vida humana en el mar exija que vaya provisto de

dicha estacidn;

por "operador radiotelefonista", la persona que tenga un
t{tulo iddneo, expedido en virtud de lo dispuesto en los

Reglamentos de Radiocomunicaciones;

por "marinero", todo tripulante del buque aparte del capitdn

y de los oficialess;

por "viajes prdéximos a la costa", los realizados en la

cercania de una Parte, tal como los define esta Parte;

por "potencia propulsora", la potencia en kilovatios consig-
nada en la certificacidn del Registro o en otro documento

oficial del buque;*

por "deberes relacionados con el [o "deberes en el"] gervicio
radioeléctrico", los de escucha y los relativos a operaciones
técnicas de mantenimiento y reparacidn, segin proceda, de
conformidad con los Reglamentos de Radiocomunicaciones, el
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar y, a discrecidén de cada Administracidn, las recomenda-

ciones pertinentes de la OCMI;

por "petrolero", un buque construido para el transporte a
granel de petréleo y productos derivados del petrdleo que
se utiliza para esta finalidadj

Se supone que la potencia as{ consignada en la certificacién del
Registro o en otro documento oficial es la mixima potencia
continua de régimen que en conjunto tienen todas las mdquinas
propulsoras principales del buque.



r)

8)
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por "buque tanque para productos quimicos", un buque construido
para el transporte a granel de cualquiera de los productos
qufmicos 1iquidos incluidos en el "Cédigo para la construccién
y el equipo de bugues que transporten productos quimicos
peligrosos a granel", de la OCMI, y que se utiliza para esa
finalidad;

por "bugue tanque para gases licuados", un buque construido
para el transporte a granel de cualquiera de los gases licuados
incluidos en el "Cédigo para la construccién y el equipo de
buques que transporten gases licuados a granel", de la OCMI,

¥ que se utiliza para esa finalidad.

Regla I,/2

Texto de los tftulos y modelo de refrendo

1. Los titulos irdn redactados en el idioma o idiomas oficiales del
pafs que los expida. Si el idioma utilizado no es el inglés, el texto
incluird una traduccién a este idioma.

2. Por lo que respecta a los oficiales radiotelegrafistas y a los
operadores radiotelefonistas las Administraciones podréns

a)

b)

exigir que en el examen previo a la expedicién de un titulo
ajustado a los Reglamentos de Radiocommicaciones se incluyan
los conocimientos complementarios prescritos en el Anexo del

Convenio; o

expedir un titulo aparte en el que se indique que el titular
posee los conocimientos complementarios prescritos en el
Anexo del Convenio.

3, El modelo que habrd que utilizar para el refrendo de titulos

prescrito en el Articulo VI del Convenio serd el siguiente:
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Modelo de refrendo de titulos

REFRENDO IE TITULOS
(Sello oficial) (Pais)

Expedido en virtud de lo dispuesto en el
Convenio internacional sobre normas de
formacién, titulacién y guardia para
la gente de mar, 1978

El Gobierno de (nombre del pais) certifica g*

El infrascrito certifica

que el presente titulo/t{tulo mim. .......* se expide a favor de

e eeeeeenenesnencesassasassnsesasasses (nombre y apellidos del interesado),

a quien se considera plenamente competente para ostentar el grado

AE veeeessencsscansscasccesecesscessss?* de conformidad con lo dispuesto
en la Regla ........ del Convenio internacional sobre normas de
formacién, titulacién y guardia para la gente de mar, 1978, sin mds

limitaciones que las siguientes:

Indiquense las )

limitaciones o ) Ceesesscsccecesesasessascsncccsessesesssssscncsnoans
péngase e eeseecseecssescscasssssassosesesesasescosssgenaces
"ninguna, eeseesesevessessesaessssssenssssssssssccressessen e
segin proceda e eeeescscssscacscacttsesessetesasacstessesssessene

Fecha de expedicidn del presente refrendo: ...ecececccscccscscsescscnse

Pirmado ecececcccececcccccccscans

(Sello oficial) (Nombre y firma del oficial
debidamente autorizado)

Fecha de nacimiento del titular: ....ccecccccceccscsccssscssscsscccnas

Firma del titulaX: .ceceeecececsccccsscscsssccccssosssssssssccccnscssssns

* T4chese segin proceda.

#*  Indiquese la graduacién o la clase del titulo correspondiente a
lo definido en el Convenio.
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Regla I/ 3

Principios que deben regir lyos*via;]es préximos
a la costa

1. Al definir, a los efectos del Convenio, los viajes préximos a la
costa, ninguna Parte impondrd a la gente de mar que preste servicio en
buques con derecho a enarbolar el pabelldén de otra Parte y dedicados a
realizar tales viajes, requisitos sobre formacién, experiencia y titu-
lacién de un modo tal que los haga mds rigurosos para dicha gente de
mar que los exigidos a la gente de mar que preste servicio en buques
con derecho a enarbolar su propio pabellén. En ningin caso impondrd
tal Parte, respecto de la gente de mar que preste servicio en buques
con vderecho a enarbolar el pabellén de otra Parte, requisitos més
rigurosos que los prescritos en el Convenio respecto de los buques no

dedicados a realizar viajes prdximos a la costa.

2. Respecto de los buques con derecho a enarbolar el pabellén de
una Parte, dedicados con regularidad a realizar viajes préximos a la
costa al largo de la costa de otra Parte, la Parte cuyo pabelldén tenga
derecho a enarbolar el buque establecerd requisitos sobre formacién,
experiencia y titulacién para la gente de mar que preste servicio

en tales buques, al menos iguales a los de la Parte al largo de cuya
costa opere el buque, a condicidn de que no sean mis rigurosos que
los requisitos del Convenio respecto de los buques no dedicados a
viajes préximos a la costa. ILos buques que en sus viajes se adentren
mds alld de lo definido por una Parte como viajes préximos a la costa
y 1lleguen a aguas no incluidas en esa definicidén cumplirdn con los
requisitos del Convenio sin ninguna atenuacién en virtud de la

presente Regla.

3. Toda Parte podrd otorgar al buque con derecho a enarbolar su
pabelldén los beneficios derivados de lo dispuesto en el Convenio
respecto de los viajes prdéximos a la costa cuando ese buque esté
dedicado con regularidad a realizar, al largo de la cbsta de un Estado
que no sea Parte, viajes préximos a la costa segin lo definido por la

Parte de que se trate.

4. Nada de lo dispuesto en la presente Regla limitard en modo alguno

la jurisdiccidén de ningin Estado, sea éste o no Parte en el Convenio.
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Regla I/4

Procedimientos de inspeccidn

1. Ia inspeccién realizada en virtud del Articulo X por inspectores

debidamente autorizados se limitard a lo siguiente:

a)

b)

2. El

verificar, de conformidad con el Articulo X 1), que todo
hombre de mar que preste servicio a bordo al que el Convenio
exija estar titulado, tiene un titulo vdlido o una dispensa
vélidag

determinar si la gente de mar que hay a bordo tiene la aptitud
necesaria para observar las normas de guardia prescritas en el
Convenio, cuando haya motivos para sospechar que no se observan
tales normas porque, halldndose el buque en un puerto regido

por una Parte o en los accesos a ese puerto, haya sucedido que:
i) el buque se haya visto envuelto en un abordaje o haya
varado; o que

ii) halléndose el buque navegando, fondeado o atracado, se
haya producido desde é1 una descarga de sustancias que
en virtud de convenios internacionales sea ilfcita; o que

iii) el buque haya manicbrado de un modo irregular o peligroso

o haya hecho caso omiso de las marcas de navegacién
indicadoras de rumbo o de los dispositivos de separacién
del trifico.

inspector informard por escrito al capitédn del buque y al

representante idéneo del Estado de pabellén, de acuerdo con el

Articulo X, si, a consecuencia de las medidas de inspeccién que se

tomen de conformidad con el pirrafo 1, se pone de manifiesto cualquiera

de las siguientes anomalias:

a)

b)

la gente de mar que haya de estar titulada carece de los
titulos iddéneos, y vdlidos, o de dispensas vdlidas;

el modo en que se haya organizado la guardia de navegacién
o de miquinas no se ajusta a lo prescrito para el buque de

que se trate por el Estado cuyo pabelldén enarbola;
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c) ausencia en la guardia de una persona competente que pueda
accionar equipo esencial para navegar con seguridad o

prevenir la contaminacidn;

d) el capitdn carece de personal descansado para la primera

guardia, al comenzar el viaje, y para las guardias siguientes.

3. Una Parte sélo podrd basar la detencidn de un buque a que autoriza
el Articulo X en el hecho de qﬁe no se hayan subsanado las anomalias

a que se hace referencia en el pdrrafo 2 a) -en la medida en que éstas
'afeé'“ten a los titulos del capitén, del maquinista naval jefe y de los
oficiales encargados de las guardias de navegacidén y de mdquinas y,
cuando proceda, del oficial radiotelegrafista- y en el pérrafo 2 b).
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CAPITULO II

EL CAPITAN - SECCION DE PUENTE

Regla II/1

Principios fundamentales cede observar en la
realizacion de las as_de navegacion
1. Las Partes sefialardn a la atencién de los propietarios de buques,
armadores, capitanes y personal de las guardias los siguientes principios,

que procede observar para garantizar en todo momento la realizacidén de
una guardia de navegacién segura,

2, El capitdn de todo buque estd obligado a garantizar que se tomen las
disposiciones adecuadas para realizar una guardia de navegacién segura,
Durante los periodos en que estén de guardia, y bajo la autoridad general
del capitdn, los oficiales encargados de ese servicio serdn responsables
de que el buque navegue con seguridad, velando especialmente por que no
sufra abordaje ni varada,

3, Sin perjuicio de que puedan observarse otros ademds, se tendrdn en
cuenta en todos los buques los siguientes principios fundamentales,

4, Orgenizacién de la guardia
a) La composicién de la guardia serd adecuada en todo momento y apro-
piada para las circunstancias y condiciones reinantes y al organizarla se

tendrd en cuenta la necesidad de mantener un servicio de vigilancia cabal,

b) Para decidir la composicién de la guardia montada en el puente, en
la cual podrdn figurar los marineros de puente que convenga, se tendrén

en cuenta, entre otros, los siguientes factores:
i) necesidad de que en ningin momento quede el puente sin dotacidn;

ii) estado del tiempo, visibilidad y el hecho de si hay luz diurna u
oscuridad;

. iii) proﬁ.midad de peligros para la navegacién que puedan obligar al
oficial encargado de la guardia a desempefiar funciones comple-

mentarias de caricter nfutico;

iv) utilizacidén y estado de funcionamiento de ayudas nduticas tales
como el radar o los aparatos electrdénicos indicadores de la
situacién y de todo equipo que pueda afectar a la segura
navegacién del buque;
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v) el hecho de que el buque vaya provisto de piloto automdtico o no;

vi) toda exigencia desusada que impongan a la guardia de navegacidn
circunstancias operacionales especiales.

5. Aptitud para montar a

El sistema de guardias serd tal que la eficiencia de los oficiales y
marineros asignados a ellas no disminuya por la fatiga. Se organizari el
servicio de modo que los que deban montar la primera al comenzar el viaje
¥y los que deban montar las siguientes hayan tenido descanso suficiente y
estén por lo demds en perfectas condiciones para el servicio.

6. Navegacién
a) Se preparari con antelacidén el viaje proyectado tomando en conside-
racién toda la informacidén pertinente, y antes de comenzar el viaje se

comprobardn todos los rumbos trazados.

b) Durante la guardia se comprobardn a intervalos suficientemente
frecuentes el rumbo seguido, la situacién y la velocidad, utilizando todas
las ayudas nduticas disponibles que convenga para hacer que el buque siga

el rumbo previsto.

¢) El oficial de guardia sabrd perfectamente cudles son la ubicacién y

el funcionamiento de todo el equipo de seguridad y de navegacién que haya
a bordo, y conocerd y tendrd en cuenta las limitaciones operacionales de

dicho equipo.

d) Al oficial encargado de una guardia de navegacidén no se le asigmard

ninguna otra funcién cuyo desempefio pueda entorpecer la navegacidn segura
del buque, y é1 no aceptari una funcién tal.

7. Equipo ndutico
a) El oficial de guardia debe obtener el mdximo rendimiento de todo el

equipo ndutico que tenga a su disposicidn.

'bv) Cuando utilice el radar, el oficial de guardia tendrd en cuenta la
necesidad de cumplir en todo momento con lo dispuesto a ese respecto en

las Reglas pertinentes para prevenir los abordajes.

c) En caso de necesidad el oficial de guardia no dudari en hacer uso
del timén, las miquinas y el aparato de sefiales acdsticas.
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8. Funciones y responsabilidades de orden ndutico
a) El oficial encargado de la guardia:

i) montari guardia en el puente, que no abandonard en ninguna

circunstancia hasta ser debidamente relevado;

ii) seguird siendo responsable de la navegacidn segura del buque
aunque el capitdn se halle presente en el puente, en tanto el
capitdn no le informe concretamente de que é1 ha asumido dicha
responsabilidad y ello haya quedado bien entendido por ambos;

iii) consultard con el capitdn cuando tenga una duda cualquiera
acerca de lo que proceda hacer en aras de la seguridad;

iv) no entregari la guardia al oficial de relevo si tiene motivos
para pensar que éste estd evidentemente incapacitado para
desempefiar con eficacia sus funciones, en cuyo caso dard parte

al capitédn.

b) Al hacerse cargo de la guardia, el oficial de _relevo comprobard la
situacidén estimada o verdadera del buque y se cerciorari de cudles son
la derrota proyectada, el rumbo y la velocidad, tomando nota de todo
peligro a la navegacidén que quepa esperar durante su turno de guardia.

¢) Se anotarin debidamente los movimientos y actividades relacionados

con la navegacidén del buque que se produzcan durante la guardia.

9. Servicio de vigia

Ademds de mantener una adecuada vigilancia a fin de apreciar cabal-
mente las circunstancias y los riesgos de abordaje, varada y otros que
pueda haber para la navegacién, el vigfa tendrd la misidn de percibir la
posible presencia de buques o aeronaves en peligro, ndufragos, restos de
naufragios y objetos a la deriva. En la realizacidén de ese servicio se

observardn los siguientes puntos:

a) el vigfa ha de estar en condiciones de prestar toda su atencién
a la realizacién de una adecuada vigilancia y no se le asignard
ninguna otra funcidn cuyo desempefio pueda entorpecer esa tarea

ni é1 aceptard una funcién tal;
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b) los deberes del vigfa y los del timonel son distintos, y no se
considerard nunca que el timonel est4 actuando como vigia
mientras gobierna, salvo a bordo de buques pequefios en los que
el puesto de gobierno ofrezca visibilidad ininterrumpida en
todas las direcciones, sin el entorpecimiento de la visidn
nocturna ni otros impedimentos para la realizacién de una
vigilancia adecuada. Ocasionalmente, el oficial encargado de
la guardia podrd ser el dnico vigia con luz diurna, si concurren

las siguientes circunstancias:

i) 1la situacién géneral ha sido cuidadosamente estudiada y se
ha comprobado sin lugar a dudas que no hay riesgos;

ii) se han tenido plenamente en cuenta todos los factores perti-
nentes, entre ellos, sin que esta enumeracién sea exhaustiva,

los siguientes:

- estado del tiempo

- visibilidad

- densidad del tréfico

- proximidad de peligros para la navegacidn

- 1la atencién especial con que debe navegarse dentro de un

dispositivo de separacién del trifico o cerca de éste;

iii) puede contarse inmediatamente con ayuda en el puente si asi
lo exige cualquier cambio dado en la situacidén general.

10. Navegacidn después de tomar préctico

No obstante los deberes y obligaciones del prdctico, la presencia
de éste a bordo no exime al capitdn ni al oficial encargado de la guardia
de los deberes y obligaciones que ellos tengan en relacién con la
seguridad del buque. El capitdn y el préctico intercambiardn informacién
relativa a los procedimientos de navegacién, condiciones locales y carac-
teristicas del buque. E1 capitdn y el oficial de guardia cooperarsn
estrechamente con el prictico y mantendrdn la situacién y los movimientos

del buque sometidos a una exacta comprobacidn.
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11. Proteccidén del medio marino

El capitdn y el oficial encargado de la guardia tendrin presentes
las graves consecuencias de la contaminacidén operacional o accidental
del medio marino y tomardn todas las precauciones posibles para preve-
nirla, en particular respetando las reglamentaciones internacionales y
portuarias pertinentes.

Regla II/2

Requisitos minimos aplicables a la titulacidn de capitanes

¥ pilotos de primera clase de bugues de arqueo bruto
igual o superior a 200 toneladas

Capitdn iloto de primera clase de bugues de arqueo bruto i )
superior a 1 600 toneladas

1. Todo capitdn y todo piloto de primera clase de buques de navegacién
mar{tima de arqueo bruto igual o superior a 1 600 toneladas tendrdn un
titulo idéneo.

2. Todo aspirante al titulo deberd:

a) demostrar ante la Administracién su aptitud fisica, sobre todo

por lo que atafie a la vista y al oido;

b) satisfacer los requisitos aplicables a la titulacién de los
oficiales que hayan de encargarse de las guardias de navegacidén
en buques de arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas y
haber desempeflado ese cargo durante un periodo de embarco

aprobado y que seat

i) no inferior a 18 meses, para el titulo de piloto de primera
clase; este periodo podrd ser reducido a no menos de 12
meses si la Administracidén exige una formacién especial que
estime equivalente a un periodo de embarco no inferior a
seis meses como oficial encargado de la guardia de nave-
gacidng

ii) no inferior a 36 meses, para el titulo de capitén; este
periodo podrd ser reducido a no menos de 24 meses si se ha
actuado como piloto de primera clase durante un periodo de
embarco no inferior a 12 meses o si la Administracién exige
una formacién especial que estime equivalente a tal periodo;



- 27 -

¢) haber aprobado un examen de caracteristicas apropiadas que la

Administracién juzgue satisfactorio. En tal examen se incluirdn
las materias enumeradas en el Apéndice de la presente Regla, si
bien la Administracidén podrd modificar, segin considere nece-
sario, los requisitos del examen para los cargos de capitén y
piloto de primera clase de buques de dimensiones limitadas
dedicados a realizar viajes préximos a la costa, teniendo
presente el efecto de ello en la seguridad de todos los buques

que puedan operar en las mismas aguas.

Capitén y piloto de primera clase de bugues de arqueo bruto comprendido
entre 200 y 1 600 toneladas

3, Todo capitén y todo piloto de primera clase de bugques de navegacién

mar{tima de arqueo bruto comprendido entre 200 y 1 600 toneladas tendrin
un titulo iddneo.

4. Todo aspirante al titulo deberd:

a)

b)

c)

demostrar ante la Administracién su aptitud fisica, sobre todo

por lo que atafie a la vista y al oidos

i) satisfacer los requisitos aplicables a los oficiales que
hayan de encargarse de las guardias de navegacidén en buques
de arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas, por lo
que hace al titulo de piloto de primera clase;

ii) satisfacer los requisitos aplicables a los oficiales que
hayan de encargarse de las guardias de navegacién en buques
de arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas y haber
desempefiado ese cargo durante un periodo de embarco aprobado,
no inferior a 36 meses por lo que hace al tftulo de capitén;
este periodo podrd ser reducido a no menos de 24 meses si
se ha actuado como piloto de primera clase durante un
periodo de embarco no inferior a 12 meses o si la Adminis-
tracién exige una formacidén especial que estime equivalente

a tal periodo;

haber aprobado un examen de caracteristicas apropiadas que la
Administracién juzgue satisfactorio. En tal examen se incluirdn
las materias enumeradas en el Apéndice, si bien la Administra-

cién podrd modificar, segin considere necesario, los requisitos
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del examen para los cargos de capitdn y piloto de primera

clase de buques dedicados a realizar viajes prdéximos a la costa,
de modo que queden excluidas las materias no aplicables a las
aguas ni a los buques referidos, teniendo presente el efecto de
ello en la seguridad de todos los buques que puedan operar en

las mismas aguas.

Consideracidn general

5. La amplitud de los conocimientos abarcados por los diversos epigra-
fes del Apéndice podri variar segin se trate de que el titulo vaya a
serlo de capitdn o de piloto de primera clase, y de que el titulo o los
titulos hayan de servir'pa.ra actuar en buques de arqueo bruto igual o
superior a 1 600 toneladas o en buques de arqueo bruto comprendido entre
200 y 1 600 toneladas.

Apéndice de la Regla II/2

Conocimientos minimos que procede exigir para la titulacidn
de capitanes y pilotos de primera clase de buques de
arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas

1. El plan de estudios expuesto a continuacién ha sido preparado para

el examen de aspirantes a los titulos de capitdn o de piloto de primera
clase de buques de arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas. Tiene
por objeto ampliar y dar mayor profundidad a las materias enunciadas en
la Regla II/4, "Requisitos minimos aplicables a la titulacién de los
oficiales que hayan de encargarse de la guardia de navegacién en buques
de arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas". Teniendo presente
que en dltima instancia el capitdn ha de responder de la seguridad del
buque y del pasaje, la tripulacién y el cargamento, y que el piloto de
primera clase debe estar en situacién de asumir esa responsabilidad en
cualquier momento, el examen estard concebido con miras a verificar la
aptitud de los aspirantes para asimilar toda la informacidén disponible
que afecte a la seguridad del buque.

2. Navegacidn y determinacién de la situacidén
a) Planificacién de la travesia y navegacién, dadas todas las condi-

cioness

i) siguiendo métodos generalmente aceptados de trazado de derrotas

en alta mar;
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ii) en aguas restringidas;
iii) entre hielos;
iv) con visibilidad reducida;
v) por dispositivos de separacidn del tréfico;
vi) por zonas en que sean muy acusados los efectos de las mareas.
b) Determinacién de la situacidn:

i) mediante observaciones astrondmicas del sol, las estrellas, la

luna y los planetas;

ii) mediante observaciones terrestres, acompafiadas de la aptitud
para hacer uso de las marcaciones tomadas con marcas terrestres
y ayudas a la navegacidn tales como faros, balizas y boyas,
juntamente con las cartas apropiadas, los avisos a los nave-
gantes y otras publicaciones que permitan comprobar la

exactitud de la situacidén obtenida;

iii) utilizando, de un modo que la Administracidén juzgue satisfac-
torio, todas las modernas ayudas electrénicas a la navegacidn
emplazables a bordo, con conocimiento especifico de sus prin-
cipios de funcionamiento, limitaciones, fuentes de errores y
deteccidén de deficiencias en la presentacidén de informacién, y

métodos de correccidén para situarse con precisidn.
3. Servicio de ia

a) Demostrar un conocimiento cabal del contenido, la aplicacién y la
finalidad del Reglamento internacional para prevenir los abordajes,

incluidos los Anexos relativos a seguridad de la navegacidn.

b) Demostrar conocimiento de la Regla II/1, "Principios fundamentales
que procede observar en la realizacién de las guardias de navegacién".
4. Equipo radar

Utilizando el simulador radar o, a falta de éste, la rosa de
maniobra, demostrar conocimiento de los fundamentos del radar y aptitud
para manejar y utilizar el radar y para interpretar y analizar la infor-

macidn obtenida con é1, con respecto a:
a) factores que afectan a su rendimiento y precisidn;

b) ajuste inicial y conservacién de la imagen;
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¢c) deteccién de deficiencias en la presentacién de informacién,

ecos falsos, ecos de mar, etc.;
d) alcance y marcacién;
e) identificacidén de ecos criticos;
f) rumbo y velocidad de otros buques;
g) momento y distancia de mdxima aproximacién de un buque que
cruza, que viene de vuelta encontrada o que alcanza;
h) percepcién de los cambios de rumbo y velocidad de otros buques;
i) efecto de los cambios de rumbo y de velocidad, aisladamente o
combinados, del buque propio;
3) .aplicacién del Reglamento internacional para prevenir los
abordajes.
5. Compases: magnético y giroscépico
Aptitud para determinar y corregir los errores de los compases
magnético y giroscépico y conocimiento de los medios de correccién.
6. Meteorologia y oceanografia
a) Demostrar aptitud para entender e interpretar una carta sinéptica
y para pronosticar el tiempo de una zona, teniendo en cuenta las condi-
ciones meteoroldgicas locales.
b) Conocimiento de las caracteristicas de los diversos sistemas meteoro-
18gicos, incluidas las tempestades ciclénicas tropicales, y el modo de
evitar el vértice del ciclén y los cuadrantes peligrosos.

¢) Conocimiento de los sistemas de corrientes ocednicas.

d) Aptitud para utilizar todas las publicaciones niuticas apropiadas

en relacidn con mareas y corrientes, incluidas las editadas en inglés.

e) Aptitud para calcular los estados de las mareas.

7. Maniobras y gobierno del buque
Operaciones de maniobra y gobierno del buque en todas las condiciones,
con inclusién de:
a) maniobras al aproximarse a la embarcacién o estacién del préctico,
teniendo en cuenta el estado del tiempo, la marea, la arrancada

avante y las distancias de parada;



b)

c)

a)

e)

f)

g)
h)
i)

i)

k)

1)
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gobierno en rios, estuarios, etc., teniendo en cuenta los
efectos de las corrientes, el viento y las aguas restringidas
en la docilidad con que el buque responde al timén;

maniobras en aguas poco profundas, teniendo en cuenta la reduc-
cién de la sonda bajo quilla debida a los efectos de empopa-

mient 1 , balance y cabeceo;

accién reciproca entre bugues que se cruzan o se adelantan y

entre el bugue propio y mdrgenes cercanas (efecto de canal);

atraque y desatraque en diversas condiciones de viento y marea,

con y sin remolcadores;

eleccién de fondeadero; fondeo con una o con dos anclas en
fondeaderos restringidos y factores que intervienen en la deter-
minacién de la longitud de la cadena del ancla que se vaya a

utilizar;
garreo; modo de desenredar anclas encepadas;
entrada en dique seco con y sin averia;

manejo y gobierno del buque en temporales, con aptitud para
prestar auxilio a un buque o aeronave en peligro, realizar

operaciones de remolque, maniobrar con un buque de diffeil

manejo de modo que quede atravesado a la mar, disminuir el

abatimiento y hacer buen uso del aceite;

precauciones en la maniobra de arriado de botes o balsas salva-

vidas con mal tiempo;

métodos para embarcar a supervivientes que se encuentren en

botes o balsas salvavidas;

aptitud para determinar las maniobras y las caracteristicas de
las miquinas de los principales tipos de buques, especialmente
en cuanto a distancia de parada y curva de evolucién con

diversos calados y a velocidades distintas;

_1/ Empopamiento: reduccién de la sonda bajo quilla que se produce cuando

el buque avanza por el agua y que originan la inmersién
del casco y el cambio de asiento. Este efecto se

acentfia en aguas poco profundas y disminuye al redu-
cirse la velocidad del buque.
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m) importancia de navegar a velocidad reducida para evitar los
dafios que puedan causar la ola de proa o la de popa del buque

propics

n) medidas pricticas que procede tomar cuando se navega entre

hielos o en condiciones de acumulacidén de hielo a bordo;

o) utilizacién de los dispositivos de separacién del tréfico y

realizacién de maniobras en los mismos.

8. Estabilida,dg/ y construccién del bugue y control de averias

a) Comprensidén de los principios fundamentales de la construccién naval
y de las teorias y factores que afectan al asiento y a la estabilidad del
buque, y medidas necesarias para mantener un asiento y una estabilidad
que no menoscaben la seguridad.

b) Conocimiento de los efectos de una averia, seguida de inundacién de
un compartimiento, en el asiento y en la estabilidad del buque; medidas
necesarias para contrarrestar tales efectos.

¢) Demostrar que se saben utilizar las tablillas de estabilidad, asiento
y esfuerzos, los diagramas de cdlculo de esfuerzos y el equipo correspon-
diente, y cémo cargar y lastrar el buque para mantener dentro de 1imites
aceptables los esfuerzos impuestos al casco.

d) Conocimiento general de los principales elementos estructurales de

un buque y nomenclatura correcta de las diversas partes.

e) Conocimiento de toda recomendacién de la OCMI relativa a estabilidad

del buque.

9. Instalaciones energéticas de los buques

a) Principios de funcionamiento de las instalaciones energéticas

marinas.
b) Maquinaria auxiliar de los buques.

¢) Conocimiento general de la terminologia referente a la maquinaria

naval.

g/ Los capitanes y pilotos de primera clase embarcados en buques pequefios
deben conocer perfectamente las condiciones fundamentales de estabi-
lidad de dicvhos buques.
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10. Manipulacién y estiba de la carga

a) Estiba y sujecién de la carga a bordo del buque; equipo de manipu-
lacién de la carga.

b) Operaciones de carga y descarga, especialmente de grandes pesos.

¢) Reglamentaciones y recomendaciones internacionales relativas al
transporte de determinadas cargas, especialmente el Cédigo maritimo
internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG).

d) Transporte de mercancias peligrosas; precauciones necesarias durante
las operaciones de carga y descarga de mercancias peligrosas y acondicio-
namiento de éstas durante el viaje.

e) Conocimiento prictico del contenido y aplicacién de las pertinentes

guias de seguridad para buques tanque, que haya en vigor.

f) Conocimiento prdctico de las formas mis corrientes de disposicidn

de las tuberias y bombas de carga.

g) Terminologia y definiciones empleadas para describir las propiedades
de los cargamentos de hidrocarburos mds corrientes, como por ejemplo
crudos, destilados intermedios, nafta.

‘

h)  Reglas preventivas de la contaminacidén; operacioneés de lastrado,

limpieza y desgasificacidén de tanques.

i) Procedimientos para efectuar la carga sobre residuos.

11. Prevencidén de incendios y dispositivos contraincendios
a) Organizacién de ejercicios de lucha contra incendios.
b) Clases de incendios y caracteristicas quimicas de éstos.
¢) Sistemas contraincendios.

d) Asistencia a un cursillo de lﬁcha contra incendios aprobado por la
Administracidn.

e) Conocimiento de las reglas relativas a los dispositivos contra-~

incendios.
12. Medidas de emergencia
a) Precauciones al hacer varar a un buque.

b) Medidas que procede tomar antes y después de varar.
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c) Puesta a flote de un buque varado, con y sin ayuda.
d) Medidas que procede tomar a rafz de un abordaje.
e) Taponamiento provisional de vias de agua.

f) Precauciones para la proteccién y seguridad de los pasajeros y de

la tripulacidén en situaciones de emergencia.

g) ' Contencidn de los dafios en caso de incendio o explosién; salvamento

del buque en ambos casos.
h)  Abandono del buque.

i) Gobierno del buque en casos de emergencia, aparejamiento y utiliza-
cién de medios improvisados de gobierno en tales casos y modo de montar

un timén de fortuna cuando quepa hacer esto.
j) Salvamento de personas de un buque en peligro o naufragado.
k) Procedimiento de salvamento en casos de hombre al agua.
13. Auxilios sanitarios
Conocimiento firme del modo de utilizar las siguientes publicaciones:

a) Gufa médica internacional de a bordo, o publicaciones nacionales

equivalentes;
b) seccién médica del Cédigo internacional de sefiales;

¢) Guia de primeros auxilios para uso en casos de accidentes

relacionados con mercancias peligrosas.
14. Derecho maritimo

a) Conocimiento del Derecho maritimo internacional recogido en
acuerdos y convenios internacionales en la medida en que éstos afectan
a las obligaciones y responsabilidades concretas del capitén, especial-
mente en lo referente a seguridad y proteccién del medio marino. Se
tendrdn en cuenta de modo particular las siguientes materias:

i) certj.ficados y demds documentos que en virtud de convenios
internacionales hay que llevar a bordo, modo de obtenerlos y

periodos respectivos de validez legal;

ii) obligaciones nacidas de las prescripciones pertinentes del

Convenio internacional sobre lineas de carga;



- 35 -

iii) obligaciones nacidas de las prescripciones pertinentes del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en

el mar;

iv) obligaciones nacidas de los Convenios internacionales destinados
a prevenir la contaminacién ocasionada por los buques;

v) declaraciones mar{timas de sanidad; prescripciones del Regla-

mento sanitario internacional;

vi) obligaciones nacidas del Convenio sobre el Reglamento interna-

cional para prevenir los abordajes;

vii) obligaciones nacidas de otros instrumentos internacionales que
afecten a la seguridad del buque, del pasaje, de la tripulacién

y de la carga.

b) La amplitud del conocimiento de la legislacién maritima del pais de
que se trate se deja a la discrecién de la Administracidén, pero incluird,
desde luego, las disposiciones que se tomen en el dmbito nacional para
aplicar los acuerdos y convenios internacionales.

15. Cuestiones administrativas relativas al personal y obligaciones

relacionadas con la formacidn de éste

Conocimiento de cuestiones administrativas relativas al personal de

a bordo y de su organizacidn y formacidén a bordo de los buques.

16. Comunicaciones

a) Aptitud para transmitir y recibir mensajes por sefiales luminosas en
morse y para utilizar el Cédigo internacional de sefiales; los aspirantes
que hayan sido examinados de estas materias por la Administracién a
niveles inferiores de titulacidn, podrdn eximirse, por lo que hace a la
obtencién del titulo de capitén, de la obligacién de volver a examinarse
de ellas.

b) Conocimiento de los procedimientos seguidos en las comunicaciones
radiotelefénicas y aptitud para utilizar radioteléfonos, especialmente
en lo tocante a mensajes de socorro, urgencia, seguridad y navegacidn.

c) Conocimiento de los procedimientos prescritos en los Reglamentos de
Radiocomunicaciones para transmitir sefiales de socorro por radiotele-

grafia en casos de emergencia.
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17. Salvamento

Conocimiento cabal de las reglas relativas a los dispositivos de
salvamento (Convenio internacional para la seguridad de la vida humana
en el ma:c), al modo de organizar los ejercicios de abandono del buque,
a los botes y balsas salvavidas y a otro equipo de salvamento.

18. Bisqueda y salvamento

Conocimiento cabal del Manual de bisqueda y salvamento de buques
mercantes (MERSAR) de la OCMI. )

19. Demostracién de competencia
a) Navegacidn

Demostrar destreza en la utilizacién del sextante, el taximetro y
el espejo azimutal, y aptitud para determinar con el oportuno trazado la

situacidén, el rumbo y demoras.
b) Reglamento internacional para prevenir los abordajes

i) empleo de pequefios modelos que muestren las sefiales o luces

correctas o del simulador de luces de navegacidn;
ii) rosa de maniobra o simulador de radar.
¢) Radar
i) simulador de radar; o
ii) rosas de maniobra.
d) Iucha contra incendios

Asistencia a un cursillo de lucha contra incendios aprobado por la
Administracién.

e) Comunicaciones.
Examen prictico de la vista y de la voz.
f) Salvamento

Puesta a flote y manejo de los botes salvavidas y demds dispositivos
de salvamento; colocacién correcta del chaleco salvavidas.
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Regla II/3

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de los
oficiales que hayan de encargarse de la guardia de

navegacién y de los capitanes de buques de
arqueo bruto inferior a 200 toneladas

1.  Buques no dedicados a realizar viajes préximos a la costa

a) Todo capitdn que preste servicio en un buque de navegacién maritima
de arqueo bruto inferior a 200 toneladas no dedicado a realizar viajes
préximos a la costa tendrd un titulo, reconocido por la Administracién,
que le habilite para actuar como capitédn en buques de arqueo bruto
comprendido entre 200 y 1 600 toneladas.

b) Todo oficial que haya de encargarse de la guardia de navegacién y
preste servicio en un buque de navegacidén maritima de arqueo bruto
inferior a 200 toneladas no dedicado a realizar viajes préximos a la
costa tendrd un titulo iddéneo para actuar en buques de arqueo bruto igual
o superior a 200 toneladas.

2. Bugques dedicados a realizar viajes préximos a la costa
a) Capitanes

i) Todo capitdn que preste servicio en un buque de navegacidén
maritima de arqueo bruto inferior a 200 toneladas dedicado a

realizar viajes prdéximos a la costa tendrd un titulo iddneo.
ii) Todo aspirante al titulo deberi:
1) haber cumplido 20 afios de edad;

2) haber cumplido un periodo de embarco aprobado, no inferior
a 12 meses, actuando como oficial encargado de la guardia de

navegacidn;

3) demostrar ante la Administracién que posee los conocimientos
necesarios para el cumplimiento de sus deberes en el buque
de que se trate, conocimientos entre los cuales figurardn
los relativos a las materias relacionadas en el Apéndice de
la presente Regla.

b) Oficiales que hayan de encargarse de las guardias de navegacién
i) Todo oficial que haya de encargarse de la guardia de navegacién

en un buque de navegacidén maritima de arqueo bruto inferior a
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200 toneladas dedicado a realizar viajes préximos a la costa
tendrd un titulo iddneo.

ii) Todo aspirante al titulo deberd:
1) haber cumplido 18 afios de edad;

2) demostrar ante la Administracién su aptitud fisica, sobre
todo por lo que atafie a la vista y al ofdo;

3) demostrar ante la Administracién que:

- ha recibido con resultado satisfactorio formacidén
especial, incluida la realizacidén del adecuado periodo
de embarco actuando de acuerdo con lo prescrito por la
Administracién; o )

- ha actuado durante un minimo de tres afios en la seccién

de puente;

4) demostrar ante la Administracién que posee los conocimientos
necesarios para el cumplimiento de sus deberes en el buque
de que se trate, conocimientos entre los cuales figurarin

los relativos a las materias relacionadas en el Apéndice.
3. TFormacidn

La formacidén encaminada a la obtencién de los conocimientos y expe-
riencia necesarios estari basada en la Regla II/ 1, "Principios fundamen-
tales que procede observar en la realizacién de las guardias de navega-

cién", y en las pertinentes reglas y recomendaciones internacionales.
4. Exenciones

La Administracién, si considera que las dimensiones del buque y las
condiciones del viaje son tales que hacen irrazonable o imposible la
aplicacién de la totalidad de los requisitos de la presente Regla y de
su Anexo, podrd eximir de algunos de éstos, en la medida en que se den
esas circunstancias, al capitdn y al oficial encargado de las guardias
de navegacién en tales buques o clases de buques, teniendo presente la
seguridad de todos los buques que puedan operar en las mismas aguas.
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Apéndice de la Regla II/3

Conocimientos minimos gue procede gg_i_;- para la titulacidn
de los oficiales gue de encar de la a

de navegacion y de los capitanes de buques de
arqueo bruto inferior a 200 toneladas

"1. a) Conocimiento de las siguientes materias:

i) navegacidn costera y, en la medida necesaria, navegacidn

astrondmicas
ii) Reglamento internacional para prevenir los abordajes;
iii) Cédigo marftimo internacional de mercanc{as peligrosas
(C8digo IMDG);
iv) compds magnéticos
v) radiotelefonfa y sefiales visuales;
vi) prevencidn de incendios y dispositivos contraincendios;
vii) salvamentos
viii) procedimientos de emergencia;
ix) maniobra del buque;
x) estabilidad del buque;
xi) meteorologfa;
xii) instalaciones energéticas de buques pequefios;
xiii) primeros auxilios;
xiv) bisqueda y salvamento;
xv) prevencién de la contaminacidn del medio marino,

b) Ademds de lo prescrito en el apartado a.), conocimientos sufi-
cientes para manejar con seguridad todas las ayudas a la nave-
gacidn y todo el equipo ndutico que haya instalados a bordo del
buque de que se trate.

¢) La amplitud de los conocimientos que proceda exigir en cuanto
a las materias especificadas en los apartados a) y b), habrd
de ser suficiente para que el oficial de guardia cumpla sus
deberes sin riesgos.
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2. Todo capitdn que preste servicio en un buque de navegacién maritima
de arqueo bruto inferior a 200 toneladas deberd, ademds de satisfacer lo
prescrito en el pirrafo 1 gupra, demostrar ante la Administracidn que
tiene los conocimientos necesarios para cumplir sin riesgos todos los

deberes de tal capitdn.

Regla II/4

Requisitos minimos aplicables a la titulacidn de los
oficiales gue de encargarse de la ia de

navegacion en buques de arqueo bruto igual
o_superior a 200 toneladas

1. Todo oficial que haya de encargarse de la guardia de navegacidn en
un buque de navegacidén mar{tima de arqueo bruto igual o superior a 200
toneladas tendrd un t{tulo iddneo.

2. Todo aspirante al titulo deberd:
a) haber cumplido 18 afios de edad;

b) demostrar ante la Administracidn su aptitud fisica, sobre todo

por lo que atafie a la vista y al ofdo;

¢) haber prestado servicio en la seccidn de puente durante un
periodo de embarco aprobado no inferior a tres afios, de cuyo
periodo habrd cumplido seis meses cuando menos realizando
guardias de puente bajo la supervisién de un oficial competente;
no obstante, la Administracidén podrd permitir la sustitucidn de
un mdximo de dos afios de dicho periodo de embarco aprobado por
un periodo de formacidn especial, siempre que a su juicio esa
formacidn sea al menos de un valor equivalente al del periodo

de embarco aprobado que sustituye;

d) demostrar ante la Administracidn, aprobando el examen pertinente,
que posee los conocimientos tedricos y prdcticos necesarios para

cumplir sus deberes.
3., T{tulos sin restriccidn

Fl examen para la expedicidén de titulos que autoricen a desempefiar
el cargo sin restriccidn en cuanto a zona de operacidn servird para
verificar la suficiencia de los conocimientos tedricos y prdcticos del
aspirante por lo que respecta a las materias resefiadas en el Apéndice de

la presente Regla.



4. Iftulos restringidos

Para la expedicién de t{tulos restringidos que autoricen a desem-
pefiar el cargo en viajes prximos a la costa, la Administracidén podrd
suprimir, de las materias que figuran en el Apéndice, las indicadas a
continuacidn, teniendo presente el efecto de tal supresién en la segu-
ridad de todos los buques que puedan operar en las mismas aguas?

a) navegacién astrondmica;

b) sistemas electrdnicos de determinacidn de la situmcidn y de
navegacidn en el caso de aguas no amparadas por tales sistemas,

5. Amplitud de los conocimientos

a) La amplitud de los conocimientos que proceda exigir en cuanto a las
materias reseffadas en el Apéndice habrd de ser suficiente para que el
oficial de guardia cumpla sus deberes sin riesgos. Al determinar la
amplitud de conocimientos apropiada, la Administracidn tendrd en cuenta
las observaciones consignadas respecto de cada una de las materias del
Apéndice.

b) Ia formacién encaminada a la obtencién de los conocimientos tedricos
¥ experiencia necesarios estard basada en la Regla II/1, "Principios
fundamentales que procede observar en la realizacidén de las guardias de
navegacién", y en las pertinentes reglas y recomendaciones internacio=-

nales,
Apéndice de 1la Regla II/4
Conocimientos minimos que procede exigir para la titulacién

de los oficiales que ha de encargarse de la a
de navegacion en buques de argueo bruto i

o superior a 200 toneladas

1., Navegacidn astrondmica

Aptitud para determinar la situacidn del buque y los errores del
compds valiéndose de los astros.

2. Navegacidn terrestre y costera
a) Aptitud para determinar la situacidén del buque utilizando:
i) marcas terrestres;

ii) ayudas a la navegacidn, entre ellas faros, balizas y boyas;
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iii) navegacidn de estima, teniendo en cuenta los vientos, mareas,
corrientes y la velocidad del buque detérminada en funcidn de
las revoluciones por minuto de la hélice y mediante la

corredera.

b) Conocimiento cabal de cartas y publicaciones niuticas tales como
derroteros, tablas de mareas, avisos a los navegantes, radioavisos
niuticos e informacidn sobre organizacién del trdfico maritimo, y aptitud

para servirse de todo ello.

3. DNavegacidn por radar
Conocimiento de los fundamentos del radar y aptitud para hacer

funcionar y utilizar el radar y para interpretar y analizar la infor-

macién obtenida con este aparato, con inclusién de:
a) factores que afectan a su rendimiento y precisidn;
b) ajuste inicial y conservacién de la imagen;

¢) deteccidén de deficiencias en la presentacién de informacidnm,

ecos falsos, ecos de mar, etc.;
d) alcance y marcacidnj
e) identificacidn de ecos criticos;
f) rumbo y velocidad de otros buquess;

g) momento y distancia de mdxima aproximacién de un buque que

cruza, que viene de vuelta encontrada o que alcanzaj
h) percepcidn de los cambios de rumbo y velocidad de otros buques;
i) efecto de los cambios de rumbo y de velocidad, aisladamente o
combinados, del buque propio;
j) aplicacién del Reglamento internacional para prevenir los
abordajes.
4. Servicio de guardia
a) Demostrar un conocimiento cabal del contenido, la aplicacién y la

finalidad del Reglamento internacional para prevenir los abordajes,

incluidos los Anexos relativos a seguridad de la navegacidn.

b) Demostrar conocimiento del contenido de la Regla II/1, "Principios
fundamentales que procede observar en la realizacidén de las guardias de

navegacidn".
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5. Sistemas electrdnicos de determinacidn de la situacidn y de
navegacion -

Aptitud pare determinar la situacidn del bugue utilizando ayudas
electrénicas a la navegacidén, de un modo que la Administracidn juzgue

satisfactorio.

6. Radiogonidmetros y ecosondas

Aptitud para manejar estos aparatos y utilizar correctamente los
datos que facilitan.

7. Meteorologfa

Conocimiento de los instrumentos de meteorologia existentes a bordo
vy su aplicacidn. Conocimiento de las caracter{sticas de los diversos
sistemas meteoroldgicos, procedimientos de transmisidn de partes y
sistemas de registro, y aptitud para utilizar la informacién meteoro-
18gica disponible.,

8. Compases: magnéticos y giroscdpicos

Conocimiento de los principios del compds magnético y del giro-
compds, incluidos sus errores y correccién. En cuanto al girocompds,
conocimiento de los sistemas controlados por la magistral y del funcio-
namiento y cuidado de los principales tipos de girocompases.

9. Piloto automftico

Conocimiento de los siétema.s de piloto automdtico y de los procedi-

mientos relativos a los mismos,

10. Radiotelefonia y sefiales visuales

a.) Aptitud para transmitir y recibir mensajes por sefiales luminosas

en morse.
b) Aptitud para utilizar el Cddigo intermacional de sefiales.

¢) Conocimiento de los procedimientos seguidos en las comunicaciones
radiotelefdnicas y aptitud para utilizar los radioteléfonos, especial-
mente en lo tocante a mensajes de socdrro, urgencia, seguridad y

navegacién.
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11, Prevencidn de incendios Y dispositivos contraincendios

a) Aptitud para organizar ejercicios de lucha contra incendios.

b) Conocimientos de las diversas clases de incendios y de las caracte-
risticas quimicas de éstos.

c) Conocimiento de los sistemas contraincendios,

d) Asistencia a un cursillo de lucha contra incendios aprobado por la
Administracidn.

12. Salvamento

Aptitud para organizar los ejercicios de abandono del buque ¥y cono-
cimiento del funcionamiento de los botes y balsas salvavidas, aparatos
flotantes y andlogos dispositivos de salvamento, asi como del equipo
correspondiente, incluidos el aparato radioeléctrico portdtil y las
radiobalizas de localizacién de siniestros (EPIRBs). Conocimiento de

las técnicas de supervivencia en la mar.

13, Procedimientos de emergencia

Conocimiento de los puntos enumerados en el Apéndice pertinente de
la edicidn vigente del "Documento que ha de servir de gufa", de la
OIT/0CMI.

14. Maniobras y gobierno del buque
Conocimientos de:

a) efectos de los diversos pesos muertos, calados, asiento,
velocidad y sonda bajo quilla en las curvas de evolucidn y
distancias de parada;

b) efectos del viento ¥ de las corrientes en el modo de gobernmar

el buque;
¢) maniobras para el salvamento de hombre al agua;
d) empopamiento, aguas poco profundas y efectos similares;
e) procedimientos correctos para fondear Y amarrar,

15. Estabilidad del buque

a) Conocimiento prédctico y utilizacidn de las tablillas de estabilidad,
asiento y esfuerzos, y de los diagramas del cdlculo de esfuerzos y del
equipo correspondiente.
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b) Comprensién de las medidas fundamentales que procede tomar en casos

de pérdida parcial de la reserva de flotabilidad.

16. Lengua inglesa

Conocimientos de inglés por parte del oficial, suficientes para que
Sste pueda utilizar las cartas y demds publicaciones nduticas, comprender
la informacidn meteoroldgica y los mensajes relativos a la seguridad y
la operacidn del buque y expresarse con claridad en el curso de sus
comunicaciones con otros buques o estaciones costeras. Aptitud para
comprender y utilizar el Vocabulario normalizado de navegacidén maritima

de la OCMI.

17. Construccidén del buque

Conocimiento general de los principales elementos estructurales de

un buque y nomenclatura correcta de las diversas partes.

18. Manipulacién y estiba de la carga

Conocimiento de los procedimientos seguros de manipulacidn y estiba

de la carga y de su influencia en la seguridad del buque.

19. Auxilios sanitarios

Aplicacidn prictica de las gufas médicas y de los consejos transmi-
tidos por radio, y aptitud para actuar eficazmente siguiendo esa infor-
macién en los casos de accidentes o de enfermedades que cabe esperar a
bordo.

20. Bisqueda y salvamento
Conocimiento del "Manual de bisqueda y salvamento para buques
mercantes" (MERSAR) de la OCMI.

21. Prevencidn de la contaminacidn del medio marino

Conocimiento de las precauciones que deben tomarse para prevenir

la contaminacién del medio marino.



Regla II/5

Requisitos minimos para antizar en todo momento la

suficiencia y la actualizacion de conocimientos

de los capitanes y oficiales de puente

1. Todo capitdn y oficial de puente titulados que estén prestando
servicio embarcados o se propongan volver a embarcarse tras un periodo
de permanencia en tierra, habrén de demostrar ante la Administracidn a
intervalos regulares que no excedan de cinco afios que para prestar

servicio de mar siguen reuniendo las condiciones necesarias en cuanto a:

a) aptitud fi{sica, sobre todo por lo que atafie a la vista y al
ofdo; y

b) competencia profesional:

i) por haber realizado un periodo de embarco aprobado no

inferior a un afio en el curso de los cinco afios dltimos; o

ii) por haber desempefiado las funciones correspondientes a los
deberes propios del empleo a que haga referencia el titulo,
que estén consideradas al menos como equivalentes al periodo

de embarco prescrito en el pdrrafo 1 b) i); o
iii) por el hecho de que:
- superen una prueba de tipo aprobado; o

- terminen satisfactoriamente un cursillo o cursillos de

tipo aprobado; o

- hayan realizado, actuando como oficiales de puente y en
calidad de supernumerarios, un periodo de embarco apro-
bado no inferior a tres meses inmediatamente antes de
incorporarse al cargo para el cual les habilite el
t{tulo que tengan.

2, La Administracidn, en consulta con los interesados, formulard o
patrocinard la formulacién de un plan de cursillos de repaso y actuali-
zacién, de cardcter voluntario u obligatorio, segin proceda, para
capitanes y oficiales de puente que estén embarcados, especialmente los
que se reincorporen al servicio de mar, La Administracién tomard las
disposiciones necesarias para que todas las personas interesadas puedan

asistir a dichos cursillos segin convenga a su experiencia y a sus
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deberes, FEn estos cursillos, que deberi aprobar la Administracidn,

‘ figurardn los cambios que se vayan produciendo en la tecnologfa mar{tima
v en el dmbito de las reglamentaciones y recomendaciones internacionales
relativas a la seguridad de la vida humana en el mar y a la proteccién

del medio marinoc,

3. Para poder seguir embarcados prestando servicio en buques respecto
de los cuales se hayan convenido internacionalmente requisitos especiales
de formacién, los capitanes y oficiales de puente deberdn seguir con

resultado satisfactorio un plan de formacidn adecuado y aprobado,

4. ILa Administracidén hard que en los bugues de su jurisdiccién se
encuentren los textos que recojan los cambios que vayan produciéndose en
las reglamentaciones internacionales relativas a la seguridad de la vida

humana en el mar y a la proteccién del medio marino,
Regla 11/6
Requisitos minimos aplicables a los marineros que hayan
de formar parte de las guardias de naveggcizn

1. TLos requisitos minimos aplicables a los marineros que hayan de

".rmar parte de las guardias de navegacidén en buques de navegacidn
nwritima de arqueo bruto igual o superior a 200 toneladas se dan en el
pdrrafo 2, Tales requisitos no son los necesarios para la titulacidn de
marineros de primera* mi representan, salvo por lo que hace a buques de
dimensiones limitadas, los requisitos minimos aplicables al marinero que
vaya a ser el Unico subalterno presente en las guardias de navegacién,
La Administracién podrd exigir formacién y competencia complementarias
al marinero que vaya a ser el nico subalterno presente en las guardias

de navegacién.

2, Tode marinero que haya de formar parte de las guardias de navegacién
en buques de navegacién maritima de arqueo bruto igual o superior a 200

toneladas deberd:

a) haber cumplido 16 afios de edad;

* Véase el Convenio de la OIT sobre el certificado de marinero prefe-
rente, 1946, o cualquier Convenio posterior en el que se regule
esta cuestién,



b) demostrar ante la Administracién su aptitud fisica, sobre todo
por lo que atafie a la vista y al ofdo;

c) demostrar ante la Administracidn que:s

i)

ii)

ha cumplido un periodo de embarco aprobado que comprenda no
menos de seis meses de prdcticas de mar especialmente rela~
cionadas con los deberes propios de las guardias de nave-

gacidn; o

ha recibido con resultado satisfactorio, ya en tierra ya a
bordo de un buque, formacién especial complementada por el
periodo de embarco que prescriba la Administracidn, el cual

serd no inferior a dos meses;

d) tener experiencia o formacidén que incluya:

i)

iv)

vi)

vii)

principios fundamentales de lucha contra incendios, primeros
auxilios, técnicas de supervivencia, riesgos para la salud

y seguridad de las personas;

aptitud para entender las &rdenes del oficial de guardia y
hacerse entender por éste en todo cuanto se relacione con

sus deberes;

aptitud para manejar el timén y cumplir las Srdenes dadas
al timonel, as{ como suficientes conocimientos acerca de
los compases magnético y giroscépico para desempefiar esos

cometidos;

aptitud para realizar debidamente el servicio de vigfa con
la vista y el ofdo y para dar parte, en grados o cuartas,
de las demoras aproximadas correspondientes a sefiales

acisticas, luces u objetos;

costumbre de cambiar del gobierno automftico al manual y

viceversas;

conocimiento del uso de los apropiados sistemas de comuni-

caciones internas y de alarma;

conocimiento de las sefiales pirotécnicas de socorro;
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viii) conocimiento de sus deberes personales en caso de emergenciaj

ix) conocimiento de la nomenclatura y definiciones relativas al

buque que guarden relacién con sus deberes,

3, lLas pricticas y los periodos de embarco o de formacién prescritos
en ios apartados ¢) y d) podrdn consistir en el desempefio de deberes
relacionados con las guardias de navegacidén pero sélo a condicién de que
tales deberes se cumplan bajo la supervisidén directa del capitdn, el

oficial encargado de la guardia de navegacidn o un marinero competente.

4, La Administracién hard que a cada hombre de mar que, por experiencia
o formacidn, tenga la competencia requerida en la presente Regla para
prestar servicio como marinero que haya de formar parte de guardias de
navegacién, se le expida un documento oficial, o que se refrende debida~

mente el documento de que ya sea titular.

5. La Administracidn podrd considerar que un hombre de mar satisface
lo prescrito en la presente Regla si ha prestado servicio ocupando un
puesto iddéneo en la seccién de puente durante un periodo no inferior a
un afio dentro de los cinco afios anteriores a la entrada en vigor del

Convenio para esa Administracién,

Regla IL/7

Principios fundamentales gue procede observar
en la realizacion de las guardias en puerto

1. En‘todo buque que esté atracado o fondeado de modo seguro en puerto,
en circunstancias normales, el capitdn tomard las disposiciones que
garanticen una guardia adecuada y eficaz a fines de seguridad.

2. Al organizar las guardias se tendrd presente lo dispuesto en la
"Recomendacidn sobre principios y directrices operacionales para
oficiales de puente encargados de las guardias en puerto" y en la
"Recomendacidén sobre principios y directrices operacionales para maqui-
nistas navales encargados de las guardias de miquinas en puerto",
aprobadas por la Conferencia internacional sobre formacién y titulacidn

de la gente de mar, 1978,
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Regla II/8

Requisitos minimos aplicables a la realizacidn de

las guardias en puerto a bordo de buques
gue transporten carga peligrosa

1. El capitdn de todo buque que transporte carga a granel que entrafie

peligro -ya porque sea o porque pueda ser explosiva, inflamable, téxica,
posiblemente perjudicial para la salud o contaminadora del medio
ambiente- tomard las medidas oportunas para que, mediante la disponibi-
lidad inmediata a bordo de uno o varios oficiales y, cuando convenga,
marineros, todos ellos competentes, se realice una guardia de puente
segura y una guardia de miquinas segura, aun cuando el buque esté
atracado o fondeado de modo seguro en puerto.

2, El capitén de todo buque que transporte carga no a granel que
entrafie peligro -ya porque sea o porque pueda ser explosiva, inflamable,
téxica, posiblemente perjudicial para la salud o contaminadora del medio
ambiente- deberd, al disponer lo necesario para la organizacidn de
guardias seguras, tener en cuenta la naturaleza, la cantidad, el emba-
laje y la estiba de la carga peligrosa y cualesquiera circunstancias

especiales que se den a bordo, en las aguas inmediatas o en tierra.

3. Al organizar las guardias se tendridn en cuenta la "Recomendacidn
sobre principios y directrices operacionales para oficiales de puente
encargados de las guardias en puerto" y la “Recomendacién sobre princi-
pios y directrices operacionales para maquinistas navales encargados de
las guardias de miquinas en puerto", aprobadas por la Conferencia inter-

nacional sobre formacién y titulacién de la gente de mar, 1978.
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CAPITULO III

SECCION DE MAQUINAS

Regla ITI/1

Principios fundamentales gue procede observar en la
realizacidn de las guardias de Eguinas
1, Las Partes sefialardn a la atencién de los propietarios de buques,
armadores, capitanes, maquinistas navales jefes y personal de las guardias
los siguientes principios, que procede observar para garantizar en todo

momento la realizacién de una guardia de miquinas segura,

2, En la presente Regla se utiliza la palabra "guardia" para designar
va el grupo de personas que integran la guardia, ya el periodo de respon-
sabilidad de un maquinista naval durante el cual la presencia fisica de

éste en los espacios de miquinas puede ser o no ser necesaria,

3, Sin perjuicio de que puedan observarse otros ademds, se tendrdn en

cuenta en todos los buques los siguientes principios fundamentales,

4. QObservaciones generales
3) Fl maquinista naval jefe de todo buque estd obligado a garantizar,

consultando con el capitdn, que se tomen las disposiciones adecuadas para
realizar una guardia segura. Para decidir la composicién de la guardia,
en la cual podrdn figurar los marineros de mdquinas que convenga, se

tendrdn en cuenta, entre otros, los siguientes criterios:
i) tipo del buque;
ii) tipo y estado de las mfquinas;

iii) modalidades operacionales especiales impuestas por factores
tales como el estado del tiempo, hielos, aguas contaminadas,
aguas‘poco profundas, situaciones de emergencia, contencién de

averias y lucha contra la contaminacidnj
iv) competencia y experiencia de la guardia;

v) seguridad de la vida humana, del buque, de la caiga y del puerto,

v proteccién del medio marino;
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vi) cumplimiento de los reglamentos internacionales, nacionales y

localess
vii) mantenimiento de las operaciones normales del buque.

b) Bajo la direccién del maquinista naval jefe, el maquinista naval
encargado de la guardia serd responsable de la inspeccidn, el funciona-
miento y la comprobacidén, segin sea necesario, de las miquinas y el
equipo que estén a su cargo. El maquinista naval encargado de la guardia
es el representante del maquinista naval jefe, y la responsabilidad
primordial que en todo momento recae en é1 es velar por que las miquinas
de las que depende la seguridad del buque funcionen de modo seguro y

eficaz y sean debidamente mantenidas.

c) El maquinista naval jefe, tras consultar con el capitdn, calculard
anticipadamente las necesidades del viaje proyectado, teniendo en cuenta
las relativas a combustible, agua, lubricantes, productos quimicos,
repuestos fungibles y otros, herramientas, pertrechos y todo lo que

pueda precisarse.

5e Operaciones

a) El maquinista naval encargado de la guardia hard que se respeten
las disposiciones establecidas para la misma. 3Bajo su direccidn

general, los marineros de mdquinas que formen parte de la guardia tendrdn
que ayudar a mantener el funcionamiento seguro y eficaz de las miquinas

propulsoras y del equipo auxiliar.

b) Al comienzo de la guardia de miquinas se comprobardn los pardmetros
operacionales correspondientes a ese momento y el estado de toda la
maquinaria. Se tomard nota de toda mdquina que no funcione bien o de la
cual quepa esperar un funcionamiento defectuoso o que requiera un
servicio especial, as{ como de las medidas ya tomadas al respecto. Se

preparard también la adopcién de otras medidas si éstas son necesarias.

c) El maquinista naval encargado de la guardia hard que la planta
propulsora principal y los sistemas auxiliares sean objeto de una vigi-
lancia constante, que a intervalos adecuados se realicen inspecciones en
los espacios de mdquinas y en el del aparato de gobiermo y que se tomen
las medidas apropiadas para subsanar cualquier defecto de funcionamiento

que se descubra.
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d) Cuando en los espacios de mdquinas esté presente su dotacidn, el
maquinista naval encargado de la guardia estard en todo momento preparado
para accionar el equipo propulsor en respuesta a las necesidades que
pueda haber de cambio de sentido o de velocidad. Cuando en los espacios
de miquinas no esté presente su dotacién, el maquinista naval designado
para prestar servicio que esté encargado de la guardia se hallard siempre

disponible y presto a ocuparse de esos espacios.

e) Se cumplii'a'n con prontitud todas las drdenes del puente y se regis-
trardn los cambios de sentido y de velocidad de la unidad propulsora
principal, salvo en los buques respecto de los cuales, dadas sus dimen-
siones o caracteristicas, la Administracién considere que no es posible
llevar tal registro. El maquinista naval encargado de la guardia hari
que, en la modalidad de accionamiento manual, los mandos de la unidad
propulsora principal estén atendidos en todo momento, tanto para una

actuacidn inmediata como en la realizacién de maniobras.

f) Al maguinista naval encargado de la guardia no se le asignard ninguna
otra funcidén cuyo desempefio pueda entorpecer sus deberes de supervisidn
respecto del sistema propulsor principal y del equipo auxiliar de éste, ¥
&1 no aceptard una funcidn tal, cuidando ademds de que el sistema propulsor
principal y el equipo auxiliar estén vigilados constantemente hasta haber
sido debidamente relevado.

g) Se prestard la atencidén necesaria al mantenimiento y cuidado de todas
las mdquinas, incluidos los sistemas mecdnicos, eléctricos, hidrdulicos y
neumdticos, los aparatos de control de esos sistemas y equipo de seguridad
correspondiente, el equipo de todos los sistemas que dan servicio a los
alojamientos y el registro de pertrechos y del consumo de piezas de

respeto.

h) El maquinista naval jefe hard que se informe al maquinista naval
encargado de la guardia de cuantas operaciones de mantenimiento preven-
tivo, control de averias y reparacién hayan de realizarse durante la
guardia. El maquinista naval encargado de la guardia se ocupard del
aislamiento, la puesta fuera de circuito y el ajuste de todas las
miquinas que sean responsabilidad suya y en las que haya de realizarse

algin trabajo, y llevard un registro de todo trabajo que se realice.
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i) Antes de dar fin a su servicio de guardia, el maquinista naval
encargado de ella hard que todos los sucesos relacionados con las

miquinas principal y auxiliares queden adecuadamente registrados.

j) Con objeto de no menoscabar nunca la seguridad del buque ni la de

su tripulacidn, el maquinista naval encargado de la guardia notificard
inmediatamente al puente los casos de incendio, las medidas que estén a
punto de tomarse en los espacios de miquinas y que puedan originar una
reduccidn en la velocidad del buque, todo fallo en el aparato de gobierno,
paro en el sistema propulsor del buque o anomalia en la generacidn de
energia eléctrica que vayan a producirse con cardcter inminente, o
amenazas a la seguridad. Siempre que sea posible se dard el oportuno
parte antes de efectuar cambios, de manera que el puente pueda, en el
miximo de tiempo disponible, tomar todas las medidas posibles para evitar

la eventualidad de un siniestro maritimo.

k) Cuando se haga que la sala de miquinas quede lista para actuacién
inmediata el maquinista naval encargado de la guardia hard que todas las
mdquinas y todo el equipo que puedan utilizarse en las maniobras se
encuentren prestos para realizar éstas y que se cuente con suficiente

reserva de energia para el aparato de gobierno y otras necesidades.

6. Requisitos aplicables a la guardia

a) Todo miembro de la guardia estard familiarizado con los deberes que
le hayan sido asignados en ella. Ademis, en relacién con el buque de que

se trate, cada miembro conocerd:
i) 1la utilizacién de los sistemas apropiados de comunicacidn
interna;
ii) las rutas de evacuacién desde los espacios de ma'quinas;

iii) los sistemas de alarma de la cdmara de miquinas y las diferen-

cias entre las diversas alarmas, especialmente la de 002;

iv) 1los puestos en que se encuentre el equipo contraincendios en

los 'espacios de miquinas y el modo de utilizar dicho equipo.

b) La composicién de la guardia de mar serd adecuada en todo momento
para garantizar que todas las miquinas vinculadas a la operacién del

buque funcionan de modo seguro, tanto en la modalidad de accionamiento
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manual como en la modalidad automdtica, y serd apropiada para las circuns-
tancias y condiciones reinantes. A dicho fin se prestard la debida

atencién a, entre otros, los siguientes puntos:

i) adecuada supervisidén en todo momento de las miquinas vinculadas

a la operacién segura del buque;

ii) estado y grado de fiabilidad del equipo teleaccionado necesario
para la propulsidn y el gobierno, y de los mandos correspon-
dientes, emplazamiento de los mandos y procedimientos que deben
seguirse para poder accionar ese equipo en la modalidad manual

en caso de averia o de emergencia;

iii) emplazamiento y funcionamiento de los dispositivos y aparatos

fijos de deteccidn, extincién y contencién de incendios;

iv) utilizacidén y estado de funcionamiento en que se encuentren los
equipos auxiliar, de reserva y de emergencia vinculados a la
seguridad de la navegacién y a las operaciones de atraque o de

entrada en dirsena del buque;

v) medidas y procedimientos necesarios para mantener las instala-
ciones de miquinas en condiciones que garanticen su funciona-
miento eficaz en cualquiera de las modalidades operacionales

del buque;

vi) toda otra obligacién que impongan a la guardia las circunstancias
operacionales del buque.

¢) En un fondeadéro desabrigado el maquinista naval jefe consultard

con el capitdn si procede o no montar una guardia de mar.
7. Aptitud montaxr 2

El sistema de guardias serd tal que la eficiencia de éstas no
disminuya por la fatiga. El maquinista naval jefe orgenizard el servicio
de modo que los que deban montar la primera al comenzar el viaje y los
que deban montar las siguientes hayan tenido descanso suficiente y estén

por lo demds en perfectas condiciones para el servicio.

8. Proteccidén del medio marino

Todos los maquinistas navales y marineros de miquinas tendrdn
presentes las graves consecuencias de la contaminacién operacional o

accidental del medio marino y tomardn todas las precauciones posibles
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para prevenirlas, en particular respetando las reglamentaciones interna-

cionales y portuarias pertinentes.

Regla ITI/2

Requisitos mfnimos aplicables a la titulacidn de maquinistas

navales jefes y maquinistas navales primeros de buques
cuya maquina propulsora principal tenga una potencia

propulsora igual o superior a 3 000 kW

1. Todo maquinista naval jefe y todo maquinista naval primero de buques

de navegacidén mar{tima cuya miquina propulsora principal tenga una

potencia propulsora igual o superior a 3 000 kW, estardn en posesidn de

un t{tulo iddneo.

2. Todo aspirante al titulo deberd:

a)

b)

c)

a)

demostrar ante la Administracién su aptitud fisica, incluida la

correspondiente a la vista y el ofdo;

satisfacer los requisitos aplicables a la titulacién de los

maquinistas navales que hayan de encargarse de las guardias y:

i) haber desempefiado el cargo de maquinista naval auxiliar o
de maguinista naval durante un periodo de embarco aprobado
no inferior a 12 meses, por lo que hace al titulo de magui~

nista naval primero;

ii) haber desempefiado el cargo durante un periodo de embarco
aprobado no inferior a 36 meses, de cuyo periodo 12 meses
cuando menos los cumplird el interesado actuando en un
cargo de responsabilidad como mzquinista naval siendo ya
competente para actuar como maquinista naval primero, por

1o que hace al titulo de maquinista naval jefe;

haber asistido a un cursillo prdctico de lucha contra incendios

aprobado;

haber aprobado un examen de caracteristicas apropiadas que la
Administracidn juzgue satisfactorio. En tal examen se incluirdn
las materias enumeradas en el Apéndice de la presente Regla, si
bien la Administracién podrd modificar, segin considere nece-
sario, los requisitos del examen aplicables a los oficiales de
buques de potencia propulsora limitada dedicados a realizar
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viajes préximos a la costa, teniendo presente el efecto de ello
en la seguridad de todos los bugques que puedan operar en las
mismas aguas.

3, En la formacién encaminada a la obtencidn de los conocimientos
tedricos y précticos necesarios se tendrdn en cuenta las pertinentes
reglamentaciones y recomendaciones internacionales.

4. La amplitud de los conocimientos abarcados por los diversos pérrafos
del Apéndice podrd variar segin se trate de que el titulo vaya a serlo
de maquinista naval jefe o de maquinista naval primero.

Apéndice de la Regla III/2

Conocimientos minimos que procede exigir para la titulacidn de
maquinistas navales jefes y maquinistas navales primeros

de bugues cuya maquina propulsora principal tenga una

tencia propulsora i o _superior a 3 000 kW

1. El plan de estudios expuesto a continuacidén ha sido preparado para
el examen de aspirantes a los titulos de maquinista naval jefe y de
maquinista naval primero de buques cuya miquina propulsora principal
tenga una potencia propulsora igual o superior a 3 000 kW. Teniendo
presente que el maquinista naval primero debe estar en situacidn de
asumir las responsabilidades del maquinista naval jefe en cualguier
momento, el examen estard concebido con miras a verificar la aptitud de
los aspirantes para asimilar toda la informacidn disponible que afecte

a la seguridad de las miquinas del buque.

2. Por lo que respecta al pdrrafo 4 a) infra, la Administracidén podrd
omitir la exigencia de que se conozcan los tipos de méquinas propulsoras
que no formen parte de las instalaciones de mdquinas de los buques para
los que vaya a ser vdlido el titulo concedido. En tal caso el titulo no
serd védlido para ninguna de las categorias de instalaciones de mdquinas
omitidas hasta que el maquinista naval demuestre su competencia en cuanto
a ellas de un modo que la Administracidn juzgue satisfactorio. Cuales-
quiera limitaciones de esta clase aparecerdn reflejadas en el titulo
aprobado. '

3, Todo aspirante tendrd conocimientos tedricos de las siguientes

materias:?



a)
b)

c)

d)
e)
f)
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termodindmica y termotransmisién;
mecdnica e hidromecdnica;

principios de funcionamiento de las instalaciones energéticas
(motores diesel, turbinas de gas y de vapor) y refrigeradoras
del buque;

propiedades fisicas y quimicas de los combustibles y lubricantes;
tecnologia de los materiales;

caracteristicas fisicas y quimicas de los incendios y de los

agentes extintores;
electrotecnologia marina, electrdnica y equipo eléctrico;

principios fundamentales de la automatizacién, la instrumen-
tacién y los sistemas de control;

arquitectura naval y construccién de buques, con inclusién del

control de averias.

4. Todo aspirante tendrd conocimientos prdacticos adecuados de las

siguientes materias cuando menos:

a)

b)

c)

a)

e)

f)

funcionamiento y mantenimiento de:
i) motores diesel marinos;

ii) instalaciones marinas de propulsién a vapor;

iii) +turbinas de gas marinas;

funcionamiento y mantenimiento de la maquinaria auxiliar, con
inclusién de los circuitos de bombas y tuberias, la planta de
la caldera auxiliar y los sistemas del aparato de gobierno;

funcionamiento, comprobacién y mantenimiento del equipo eléctrico

y de control;

funcionamiento y mantenimiento del equipo de manipulacién de la B
carga y de la maquinaria de cubierta;
deteccidn de defectos de funcionamiento de las miquinas, locali-

zacién de fallos y medidas para impedir averias;

organizacién del servicio de mantenimiento y reparaciones con
procedimientos seguros;
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g) métodos y ayudas para la prevencidn, deteccién y extincién de

incendios;

h) métodos y ayudas para la prevencién de la contaminacidn del

medio ambiente ocasionada por los buques;

i) reglas que procede observar para impedir la contaminacidén del

medio marinos
j) efectos de la contaminacidn del mar en el medio ambiente;

k) primeros auxilios relacionados con los tipos de lesiones que
cabe esperar en los espacios de mdquinas y utilizacidén del

equipo de primeros auxilioss;
1) funciones y utilizacidn de los dispositivos de salvamentos;
m) métodos de control de averias;
n) prédcticas de seguridad en el trabajo.

5. Todo aspirante tendrd asimismo conocimientos del Derecho mar{timo
internacional recogido en acuerdos y convenios internacionales en la
medida en que éstos afecten a las obligaciones y responsabilidades
concretas de la seccién de mdquinas, especialmente en lo referente a
seguridad y proteccién del medio marino. La amplitud del conocimiento
de la legislacidn marftima del pais de que se trate se deja a la discre-
cidn de la Administracidén, pero incluird, desde luego, las disposiciones
que se tomen en el dmbito nacional para aplicar los acuerdos y convenios

internacionales.

Regla III1/3

Requisitos mfnimos aplicables a la titulacién de maquinistas

navales jefes y maquinistas navales primeros de buques
cuya miquina propulsora principal tenga una potencia
ropulsora de 750 kW a 3 000 kW

1. Todo maquinista naval jefe y todo maquinista naval primero de buques
de navegacién maritima cuya mdquina propulsora principal tenga una

potencia propulsora de 750 kW estardn en posesidn de un titulo iddneo.
2. Todo aspirante al t{tulo deberd:

a) demostrar ante la Administracidén su aptitud fisica, incluida la

correspondiente a la vista y el ofdos
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b) satisfacer los requisitos aplicables a la titulacién de los

maguinistas navales que hayan de encargarse de las guardias y:

i) haber desempefiado el cargo de maquinista naval auxiliar o
de maquinista naval durante un periodo de embarco aprobado
no inferior a 12 meses, por lo que hace al titulo de maqui-

nista naval primero;

ii) haber desempefiado el cargo durante un periodo de embarco
aprobado no inferior a 24 meses, de cuyo periodo 12 meses
cuando menos los cumplird el interesado siendo ya competente
para actuar como maquinista naval primero, por lo que hace
al t{tulo de maquinista naval jefe;

c) haber asistido a un cursillo préctico de lucha contra incendios

aprobado;

d) haber aprobado un examen de caracteristicas apropiadas que la
Administracién juzgue satisfactorio. En tal examen se incluirdn
las materias enumeradas en el Apéndice de la presente Regla, si
bien la Administracidn podrd modificar, segin considere nece-
sario, los requisitos del examen y los periodos de embarco apli-
cables a los oficiales de buques dedicados a realizar viajes
préximos a la costa, teniendo presente los tipos de mandos auto-
miticos y teleaccionados que haya instalados en el buque y el
efecto de ello en la seguridad de todos los buques que puedan

operar en las mismas aguas.

3. En la formacidn encaminada a la obtencidén de los conocimientos
tedricos y précticos necesarios se tendrdn en cuenta las pertinentes

reglamentaciones y recomendaciones internacionales.

4. Ia amplitud de los conocimientos abarcados por los diversos pirrafos
del Apéndice podrd variar segin se trate de que el titulc vaya a serlo de

maquinista naval jefe o de maquinista naval primero.

5. Todo ma.qﬁinista naval competente para actuar como maquinista naval
primero en buques cuya mdquina propulsora principal tenga una potencia
propulsora igual o superior a 3 000 kW, podrd actuar como maquinista
naval jefe en buques cuya miquina propulsora principal tenga una potencia
propulsora inferior a 3 000 kW, a condicién de que el interesado haya
prestado servicio durante un periodo de embarco aprobado no inferior a
12 meses actuando en un cargo de responsabilidad como maquinista naval.
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Apéndice de la Regla III/3

Conocimientos minimos gue procede exigir para la titulacidn de
maquinistas navales jefes ¥ maquinistag navales primeros
de buques cuya miquina propulsora principal tenge una
otencia propulsora de 750 kW a 3 000 kW

1. El plan de estudios expuesto a continuacidn ha sido preparado para
el examen de aspirantes a los titulos de maquinista naval jefe y de
maquinista naval primero de buques cuya mdquina propulsora principal
tenga una potencia propulsora de 750 kW a 3 000 kW, Teniendo presente
que el maquinista naval primero debe estar en situacién de asumir las
responsabilidades del maquinista naval jefe en cualquier momento, el
examen estard concebido con miras a verificar la aptitud de los aspi-
rantes para asimilar toda la informacidn disponible que afecte a la

seguridad de las miquinas del buque.

2. Por lo que respecta a los pdrrafos 3 d) y 4 a) infra, la Adminis-
tracidén podrd omitir la exigencia de que se conozcan los tipos de miquinas
propulsoras que no formen parte de las instalaciones de mdquinas de los
buques para los que vaya a ser vdlido el titulo concedido. En tal caso
el t{tulo no serd vdlido para ninguna de las categorfas de instalaciones
de mdquinas omitidas hasta que el maquinista naval demuestre su compe-
tencia en cuanto a ellas de un modo que la Administracién juzgue satis-
factorio. Cualesquiera limitaciones de esta clase aparecerdn reflejadas

en el titulo aprobado.

3. Todo aspirante tendrd conocimientos tedricos elementales en medida
suficiente para comprender los principios fundamentales de las siguientes

materias?

a) procesos de combustidén

b) termotransmisidn;

¢) mecdnica e hidromecdnicas

d) i) motores diesel marinos;
ii) instalaciones marinas de bropulsién a vapors;
iii) turbinas de gas marinas;

e) sistemas de aparato de gobierno;

f) propiedades de los combustibles y lubricantes;



- 62 -

g) propiedades de los materiales utilizados;

h) agentes extintores de incendios;

i) equipo eléetrico marino;

j) sistemas de automatizacidn, instrumentacién y control;

k) construccién de buques, con inclusién del control de averias;
1) sistemas auxiliares.

4. Todo aspirante tendrd conocimientos précticos adecuados de las

siguientes materias cuando menos:
a) funcionamiento y mantenimiento de:
i) motores diesel marinos;
ii) instalaciones marinas de propulsién a vapor;
iii) turbinas de gas marinas;
b) funcionamiento y mantenimiento de los sistemas de maquinaria
auxiliar, incluidos los sistemas de aparato de gobierno;
¢) funcionamiento, comprobacién y mantenimiento del equipo eléetrico y
de control;

d) funcionamiento y mantenimiento del equipo de manipulacidén de la
carga y de la maquinaria de cubierta;

e) deteccién de defectos de funcionamiento de las miquinas, locali-

zacién de fallos y medidas para impedir averias;

f) organizacién del servicio de mantenimiento y reparaciones con
procedimientos seguros; '

g) métodos y ayudas para la prevencidn, deteccidén y extincidn de
incendios; )

h) reglas que procede observar en cuanto a la contaminacidn del
medip marino y métodos y ayudas para prevenirla;

i) primeros auxilios relacionados con los tipos de lesiones que
cabe esperar en los espacios de miquinas y utilizacién del equipo
de primeros auxilios;

j) funciones y utilizacién de los dispositivos de salvamento;
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k) métodos de control de averfas con referencia concreta a las
medidas procedentes en caso de que el agua del mar inunde la
cdmara de miquinas;

1) précticas de seguridad en el trabajo.

5. Todo aspirante tendrd asimismo conocimientos del Derecho mar{timo
internacional recogido en acuerdos y convenios internacionales en la
medida en que éstos afecten a las obligaciones y responsabilidades
concretas de la seccibén de mdquinas, especialmente en lo referente a
seguridad y proteccidén del medio marino. La amplitud del conocimiento
de la legislacién mar{tima del pais de que se trate se deja a la discre-
cién de la Administracién, pero incluird, desde luego, las disposiciones
une se tomen en el dmbito nacional para aplicar los acuerdos y convenios

internacionales.

Regla IIT/4

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de los maguinistas

navales que ha de encargarse de la dia en camaras de
maquinas tradicionalmente provistas de dotacion y de los
maquinistas navales designados para 3restar servicio

en camaras de maquinas sin dotacion permanente

Todo maquinista naval que haya de encargarse de la guardia en

cédmaras de miquinas tradicionalmente provistas de dotacidn, o que esté
designado para prestar servicio en una cdmara de miquinas sin dotacidn

permanente, a bordo de un buque de navegacién maritima cuya miquing
propulsora principal tenga una potencia propulsora igual o superior a

750 kW, estard en posesidn de un t{tulo idéneo.
2. Todo aspirante al titulo deberd:
a) haber cumplido 18 afios de edad;

b) demostrar ante la Administracidén su aptitud fisica, inelnida la

correspondiente a la vista y el ofdo;

_¢) haber recibido durante un minimo de tres afios educacién o forma-
cién de tipo aprobado, adecuadas para los deberes de maquipista

naval;

d) haber dado término a un periodo de embarco adecuado, que puede
haber sido incluido en el periodo de tres afios estipulado en el
apartado c);
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e) demostrar ante la Administracién que tiene el conocimiento de

la maquinaria naval necesario para cumplir los deberes del

maquinista naval;

f) haber asistido a un cursillo prdctico de lucha contra incendios

aprobado;

g) tener conocimiento de las prdcticas de seguridad en el trabajo.

La Administracién podrd modificar los requisitos de los apartados c)
vy d) para los maquinistas navales de buques con potencia propulsora

inferior a 3 000 kW dedicados a realizar viajes préximos a la costa,

teniendo presente el efecto de ello en la seguridad de todos los buques

que puedan operar en las mismas aguas.

3. Todo aspirante deberd conocer el funcionamiento ¥ el mantenimiento

de las miquinas principal y auxiliares, con inclusién de las prescrip-

ciones reglamentarias pertinentes y, como minimo, los siguientes puntos

concretos:

a) Tareas habituales de la guardia

i)

ii)

iii)

iv)

los deberes correspondientes al relevo y a la aceptacién de
la guardia;
los deberes que se cumplen en el curso de la guardia;

la anotacién de datos en el diario de miquinas y la compren-

sidn de las lecturas tomadas;

los deberes correspondientes a la entrega de la guardia.

b) Miquinas principal y auxiliares

i)

ii)

iii)

iv)

la ayuda que debe prestar en la preparacidén, previa al funcio-
namiento, de las miquinas principal y auxiliares;
el funcionamiento de las calderas de vapor, incluido el

sistema de combustidn;

los métodos de comprobacidén del nivel de agua en las calderas
de vapor y medidas procedentes si dicho nivel es anormal;

la localizacidén de fallos corrientes sufridos por miquinas
e instalaciones en las cdmaras de miquinas y de calderas, y

medidas para evitar averias.
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c) Sistemas de bombeo

i) 1las operaciones habituales de bombeo;

ii) el funcionamiento de los sistemas de achique de sentinas y

de bombeo de lastres y de carga.

d) Planta generatriz

La preparacién, puesta en marcha, acoplamiento y permuta de

alternadores o generadores.

e) " Medidas de seguridad y de emergencia

i) 1las precauciones que a fines de seguridad procede tomar
durante la guardia y las medidas que se deben aplicar
inmediatamente en caso de incendio o accidente, con refe-

rencia particular a los circuitos de aceite;

ii) el aislamiento seguro de las instalaciones y el equipo,
eléctricos y de otro tipo, necesario antes de permitir que

el personal trabaje en tales instalaciones y equipo.

f) Medidas preventivas de la contaminacidn

Las precauciones que procede tomar para prevenir la contamina-
cidn del medio ambiente ocasionada por hidrocarburos, residuos de
carga, aguas sucias, humo y otros contaminantes. Utilizacidn del
equipo de prevencidén de la contaminacidn, incluidos los separa~
dores de agua e hidrocarburos, los sistemas de tanques de sedi-

mentacidén y las instalaciones de eliminacidn de aguas sucias.
g) Primeros auxilios

Las nociones bdsicas de primeros auxilios para los casos de

lesiones que cabe esperar en los espacios de mdquinas.

4. Cuando no haya calderas de vapor que formen parte de las mdquinas
del buque, la Administracidn podrd suprimir los requisitos indicados en
los incisos ii) y iii) del pdrrafo 3 b). El t{tulo otorgado en tales
casos no serd vdlido para actuar en butiues en los que haya calderas de
vapor que formen parte de las miquinas hasta que el maquinista naval
demuestre ser competente en las cuestiones suprimidas, de un modo que la
Administracién juzgue satisfactorio. Cualesquiera limitaciones de esta

clase aparecerdn reflejadas en el t{tulo aprobadc.
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5. En la formacién encaminada a la obtencién de los conocimientos
tedricos y pricticos necesarios se tendrdn en cuenta las pertinentes
reglamentaciones y recomendaciones internacionales.

Regla III/5

Requisitos minimos tizar en todo momento la

suficiencia y la actualizacion de conocimientos
de los maquinistas navales

1. Todo maquinista naval titulado que esté prestando servicio embarcado
o0 se proponga volver a embarcar tras un periodo de permanencia en tierra,
habrd de demostrar ante la Administracién a intervalos regulares que no
excedan de cinco afios que, para prestar servicio de mar desempefiando el
cargo correspondiente a su titulo, sigue reuniendo las condiciones nece-

sarias en cuanto a:

a) aptitud fisica, incluida la correspondiente a la vista y el
ofdo; y

b) competencia profesional:

i) por haber realizado, actuando como maquinista naval, un
periodo de embarco aprobado no inferior a un afio en el curso

de los cinco afios #ltimos; o

ii) por haber desempefiado las funciones correspondientes a los
deberes propios del empleo a que haga referencia el titulo,
que estén consideradas al menos como equivalentes al periodo

de embarco prescrito en el pdrrafo 1 b) i); o
iii) por el hecho de que:
- supere una prueba de tipo aprobado; o

- termine satisfactoriamente un cursillo o cursillos de
tipo aprobado; o

- haya realizado, actuando como maquinista naval y en

' calidad de supernumerario, o en un cargo de rango inferior
al indicado en su titulo, un periodo de embarco aprobado
no inferior a tres meses inmediatamente antes de incor-

porarse al cargo para el cual le habilite el titulo que
tenga.
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2, En el cursillo o en los cursillos a que se hace referencia en el
pdrrafo 1 b) iii) figurardn en particular los cambios producidos en las
pertinentes reglamentaciones y recomendaciones internacionales relativas
a la seguridad de la vida humana en el mar y a la proteccidén del medio
marino.

3, La Administracién hard que en los buques de su jurisdiccidn se
encuentren los textos que recojan los cambios que vayan produciéndose en
las reglamentaciones internacionales relativas a la seguridad de la vida
humana en el mar y a la proteccidn del medio marino.

Regla III/6

Requisitos minimos aplicables a los marineros
que hayan de formar parte de las guardias
en la camara de maquinas
1. Los requisitos minimos aplicables a los marineros que hayan de formar

parte de las guardias en la cdmara de mdquinas serdn los indicados en el
pdrrafo 2. Tales requisitos no rigen para:

a) 1los marineros que hayan sido nombrados ayudantes del ma.qu:lnista
naval encargado de la guard:.a.*'

b) los marineros que estén recibiendo formacidnj

c) los marineros que, mientras estén de guardia, no hayan de cumplir

deberes que requieran especializacidn.

2. Todo marinero que haya de formar parte de las guardias en la cdmara

de midquinas deberd:
a) haber cumplido 16 afios de edad;

b) demostrar ante la Administracidén su aptitud fisica, incluida la

correspondiente a la vista y el ofdo;

* Véase la Resolucién 9, "Recomendacidén sobre requisitos minimos
aplicables a los marineros que hayan sido nombrados ayudantes del
maquinista naval encargado de la g\mrdia" a.proba.da por la Confe-
rencia internacional sobre formacién y titulacidén de la gente de
mar, 1978.
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¢) demostrar ante la Administracién que:

i)

ii)

tiene experiencia o formacién por lo qﬁe respecta a lucha
contra incendios, rudimentos de primeros auxilios, técnicas
de supervivencia, riesgos para la salud y seguridad de las

personas;

aptitud para entender Srdenes y hacerse entender en todo

‘cuanto se relacione con sus deberes;

d) demostrar ante la Administracidn ques

i)

ii)

tiene experiencia, adquirida en tierra y relacionada con sus
deberes a bordo, complementada por el periodo de embarco que:

prescriba la Administracidn, o que

ha recibido, ya en tierra ya a borde de un buque, formacidn

especial.coﬁlplementada por el periodo de embarco que prés-

. criba la Administracidén, o que

111)

ha cumplido un periodo de embarco aprobado no inferior a

seis meses.

Todo marinero destinado a las citadas guardias deberd tener conoci-

mientos de las siguientes materias:

5.

a). procedimientos propios de las guardias montadas en la cdmara de

.ma'quinaa ¥y aptitud para realizar una guardia normal adecuada a

sus

deberes;

b) précticas de seguridad en el trabajo que guarden relacién con

las

operaciones de la cdmara de mdquinas; -

¢) terminologfa utilizada en los espacios de mdquinas y nomenclatura

propia de las mdquinas y el equipo relacionados con sus deberes;

d) procedimientos elementales de proteccién ambiental.

Todo marinero que haya de formar parte de una guardia en la cémara

de miquinas estard familiarizado con los deberes que en relacidn con ese

servicio le correspondan en los espacios de mdquinas del buque en que

vaya a embarcarse. Especialmente, por lo que respecta a ese buque, el

marinero tendrd:

a)‘ conocimiento del uso de los apropiados sistemas de comunica-

- ciones internass;
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b) conocimiento de las rutas de evacuacidn que arranquen de los

espacios de miquinas;

¢) conocimiento de los sistemas de alarma de la cdmara de mdquinas
y aptitud para distinguir las diversas alarmas, especialmente

las de los extintores de incendios a base de gas;

d) conocimiento del emplazamiento y modo de empleo del equipo de

lucha contra incendios que haya en los espacios de mdquinas.

6. La Administracién podrd considerar que un hombre de mar satisface
lo prescrito en la presente Regla si ha prestado servicio ocupando un
puesto idéneo en la seccién de mdquinas durante un periodo no inferior a
un afio dentro de los cinco afios anteriores a la entrada en vigor del

Convenio para esa Administracidn.
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CAPITULO IV

SECCION DE RADIOCOMUNICACIONES

SERVICIO DE ESCUCHA RADIOELECTRICA Y MANTENIMIENTO DEL EQUIPO

Nota explicativa

Las disposiciones obligatorias relativas al
servicio de escucha radioeléctrica figuran en
S los Reglamentos de Radiocomunicaciones, y las
T disposiciones relativas al servicio de escucha
radioeléctrica y al mantenimiento del equipo
correspondiente, en condiciones de seguridad
aparecen en el Convenio para la seguridad de la
vida humana en el mar y en los Reglamentos de
Radiocomunicaciones, tal como estos conjuntos
de reglas hayan sido enmendados y estén en vigor.
Son también pertinentes en este sentido las
Resoluciones aprobadas por la Conferencia inter-
nacional sobre formacidn y titulacién de la
gente de mar, 1978.

Regla IV/1

Requisitos m{nimos aplicables a la titulacién
de oficiales radiotelegrafistas

1. Todo oficial radiotelegrafista encargado de organizar los deberes
relacionados con el servicio radioeléctrico a bordo de un buque, o que
haya de cumplirlos, tendrd un t{tulo o titulos iddneos, expedidos o
reconocidos por la Administracidén en virtud de lo dispuesto en los Regla-
mentos de Radiocomunicaciones, y habrd realizado un servicio que le

califique como competente.
2. Ademds, todo oficial radiotelegrafista deberd:
a) haber cumplido 18 afios de edad;

b) demostrar ante la Administracidén su aptitud fisica, sobre todo

por lo que atafie a la vista, el ofdo y el hablaj

¢) satisfacer los requisitos indicados en el Apéndice de la

presente Regla.
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3, A todo aspirante al titulo se le exigird que apruebe un examen o
exdmenes de un modo que la Administracién juzque satisfactorio,

4. La amplitud de los conocimientos que se exijan para la titulacidn
serd la suficiente para que el oficial radiotelegrafista cumpla sus
deberes en el servicio radioeléctrico con seguridad y eficacia, Al
determinar la amplitud de conocimientos adecuada y la formacidén necesaria
para obtener esos conocimientos y destreza prdctica, la Administracidén
tendrd en cuenta lo prescrito en los Reglamentos de Radiocomunicaciones
y en el Apéndice de la presente Regla, Ademds, las Administraciones
tendrdn en cuenta las pertinentes Resoluciones aprobadas por la
Conferencia internacional sobre formacidén y titulacién de la gente de

mar, 1978, y las pertinentes recomendaciones de la OCMI,

Apéndice de la Regla IV/1

Requisitos minimos complementarios de los relativos
a_los conocimientos y a la formacidn de los
oficiales radiotelegrafistas ‘

Ademfs de satisfacer los requisitos exigidos para la expedicidn de
titulos de conformidad con los Reglamentos de Radiocomunicaciones, los
oficiales radiotelegrafistas deberdn tener conocimientos y formacidn,
incluida la de orden prdctico, con respecto a las siguientes materias:

a) provisidn de servicios radioeléctricos en situaciones de

emergencia, entre ellas las de:
i) abandono del buque;
ii) incendio a bordo;
iii) averia parcial o total de la estacidén radioeléctrica;

b) manejo de los botes y balsas salvavidas, los aparatos flotantes
¥ el equipo de todo ello, especialmente por lo que respecta a
los aparatos radioeléctricos portdtiles y fijos de botes salva-

vidas y a las radiobalizas de localizacién de siniestros;
¢) supervivencia en el m;
d) primeros auxilios;

e) prevencién de incendios y modo de combatirlos, especialmente por

lo que respecta a la instalacién radioeléctrica;
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h)

J)
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medidas preventivas para garantizar la seguridad del buque y
del personal en relacidén con los riesgos inherentes al equipo
radioeléctrico, entre ellos los de tipo eléctrico, radiactivo,

quimico y mecdnico;

utilizacién del Manual de bdsqueda y salvamento para buques
mercantes (MERSAR), de la OCMI, especialmente por lo que respecta

a las radiocomunicaciones;

sistemas y procedimientos para notificar la situacidén de los

buques;

utilizacién del Cédigo internacional de sefiales y del Vocabu-

lario normalizado de navegacidén maritima de la OCMI;

sistemas y procedimientos radiomédicos,

Regla IV/2

Requisitos minimos para tizar en todo momento la
suficiencia y la actualizacidn de conocimientos
de los oficiales radiotelegrafistas

1, Todo oficial radiotelegrafista que tenga un t{tulo o titulos expe-

didos o

reconocidos por la Administracién habrd de demostrar ante &sta

que para poder seguir prestando servicio de mar redne las condiciones

necesarias en cuanto a:

a)

b)

aptitud fisica, sobre todo por lo que atafie a la vista, el ofdo
y el habla, que deberd demostrar a intervalos regulares no

superiores a cinco afios; y
competencia profesional:

i) por haber realizado un periodo de servicio aprobado en la
seccién de radiocomunicaciones, actuando como oficial radio-
telegrafista, sin una sola interrupcidén superior a cinco
afios

ii) en caso de haberse producido tal interrupcién, por haber
superado una prueba de tipo aprobado o terminado satisfac-
toriamente un cursillo o cursillos de formacidén de tipo
aprobado, a bordo o en tierra, Estos cursillos comprenderin
materias directamente relacionadas con la seguridad de la
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vida humana en el mar y con los equipos modernos de radio-
comunicaciones y podrdn abarcar también el equipo de radio-

navegacidn,

2, Cuando a bordo de buques con derecho a enarbolar el pabelldén de una
Administracién determinada se adopten modalidades, equipos o métodos
nuevos, dicha Administracién podrd exigir que los oficiales radiotele-
grafistas superen una prueba de tipo aprobado o terminen satisfactoria-
mente un cursillo o cursillos de formacién apropiados, a bordo o en
tierra, especialmente por lo que respecta a los deberes relacionados con

la seguridad.

3, Todo oficial radiotelegrafista que aspire a poder seguir prestando
servicio de mar en determinados tipos de buques para los que se hayan
convenido internacionalmente requisitos especiales de formacién, deberd
terminar un periodo de formacién aprobado o afrontar con éxito exdmenes
sancionados por la Administracidén, en los que se tengan en cuenta las

pertinentes reglamentaciones y recomendaciones internacionales.

4. Ia Administracién hard que en los buques de su jurisdiccién se
encuentren los textos que recojan los cambios gue vayan produciéndose en
las reglamentaciones internacionales relativas a radiocomunicaciones y

que sean pertinentes para la seguridad de la vida humana en el mar,

5. Se insta a las Administraciones a que, en consulta con los intere-
sados, formulen o patrocinen la formulacién de un plan adecuado de
cursillos de repaso y actualizacién, a bordo o en tierra, de caricter
voluntario u obligatorio, segin proceda, para los oficiales radiotele-
grafistas que estén embarcados y especialmente los que se reincorporen
al servicio de mar, Tales cursillo o cursillos comprenderdn materias
que traten directamente de los deberes relacionados con el servicio radio-
eléctrico y reflejardn los cambios producidos en la tecnologia de las
radiocomunicaciones mar{timas y en el dmbito de las pertinentes reglamen-
taciones y recomendaciones internacionales* relativas a la seguridad de
la vida humana en el mar,

* Incluidas cualesquiera recomendaciones de la OCMI relativas al
desarrollo del sistema de socorro maritimo,
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Regla IV/3

Requisitos minimos aplicables a la titulacidn
de operadores radiotelefonistas

1, Todo operador radiotelefonista encargado de organizar los deberes
relacionados con el servicio radioeléctrico a bordo de un buque, o que
haya de cumplirlos, tendrd un titulo o titulos idéneos, expedidos o
reconocidos por la Administracidén en virtud de lo dispuesto en los Regla-
mentos de Radiocomunicaciones,

2, Ademds, todo operador radiotelefonista de un buque al que se exija
tener estacidn radiotelefénica en virtud del Convenio internacional para

la seguridad de la vida humana en el mar, deberd:
a) haber cumplido 18 afios de edad;

b) demostrar ante la Administracién su aptitud fisica, sobre todo
por lo que atafie a la vista, el ofido y el habla;

c) satisfacer los requisitos indicados en el Apéndice de la

presente Regla.

3. A todo aspirante al titulo se le exigird que apruebe uno o mds
exdmenes de un modo que la Administracién interesada Jjuzque satisfactorio,

4. La amplitud de los conocimientos que se exijan para la titulacidén
serd la suficiente para que el operador radiotelefonista cumpla sus
deberes en el servicio radioeléctrico con seguridad y eficacia, Al deter-
minar la amplitud de conocimientos adecuada y la formacién necesaria para
obtener esos conocimientos y destreza prictica, la Administracién tendrd
en cuenta lo prescrito en los Reglamentos de Radiocomunicaciones y en el
Apéndice de la presente Regla, Ademds, las Administraciones tendrdn en
cuenta las pertinentes Resoluciones aprobadas por la Conferencia inter-
nacional sobre formacidén y titulacidén de la gente de mar, 1978, y las
pertinentes recomendaciones de la OCMI,

Apéndice de la Regla IV/3

Requisitos minimos complementarios de los relativos
a_los conocimientos y a la formacion de los
operadores radiotelefonistas

Ademfs de satisfacer los requisitos exigidos para la expedicidn de
t{tulos de conformidad con los Reglamentos de Radiocomunicaciones, los
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operadores radiotelefonistas deberin tener conocimientos y formacidn,
incluida la de orden prdctico, con respecto a las siguientes materias:

a) provisién de servicios radioeléctricos en situaciones de

emergencia, entre ellas las de:
i) abandono del bugque;
ii) incendio a bordo;
iii) averfa parcial o total de la estacidn radioeléctrica;

b) manejo de los botes y balsas salvavidas, los aparatos flotantes
y el equipo de todo ello, especialmente por lo que respecta a
los aparatos radioeléctricos portdtiles y fijos de botes salva-
vidas y a las radiobalizas de localizacién de siniestros;

c) supervivencia en el mar;
d) primeros auxilios;

e) prevencién de incendios y modo de combatirlos, especialmente por

lo que respecta a la instalacidén radioeléctrica;

f) medidas preventivas para garantizar la seguridad del buque y del
personal en relacién con los riesgos inherentes al equipo radio-
eléctrico, entre ellos los de tipo eléctrico, radiactivo, quimico
¥y mecdnico;

g) utilizacidén del Manual de bdsqueda y salvamento para buques
mercantes (MERSAR), de la OCMI, especialmente por lo que respecta

a las radiocomunicaciones;

h) sistemas y procedimientos para notificar la situacién de los

buques;

i) wutilizacién del CSdigo internacional de sefiales y del Vocabu~
lario normalizado de navegacidén mar{tima de la OCMI;

j) sistemas y procedimientos radiomédicos,
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CAPITULO V

REQUISITOS ESPECIALES PARA EL PERSONAL IE BUQUES TANQUE

Regla V/ 1

Requisitos minimos aplicables a la formacién y competencia
de capitanes, oficiales y marineros de petroleros

1. Los oficiales y marineros que vayan a tener deberes concretos y

responsabilidades relacionadas con esos deberes, concernientes a la carga
y al equipo de carga en petroleros, y que no hayan prestado servicio a
bordo de un petrolero integrados en la dotacién regular de éste deberdn,
antes de poder cumplir tales deberes, haber terminado un cursillo apro-

piado de lucha contra incendios desarrollado en tierra; y

a) un periodo de embarco apropiado realizando un servicio super-
visado para adquirir un conocimiento adecuado de las prdcticas

operacionales de seguridad; o

b) un cursillo aprobado, destinado a familiarizar a los alumnos con
los petroleros y en el que se estudien las precauciones y los
procedimientos fundamentales de seguridad y prevencién de la
contaminacidén, la configuracidén de distintos tipos de petroleros,
clases de carga, riesgos que éstas entrafian, equipo de manipu-
lacién de la carga, secuencia general de operaciones y termino-

logia relativa a los petroleros.

2. Todo capitén, maquinista naval jefe, piloto de primera clase, maqui-
nista naval primero y, aparte de los citados, toda persona directamente
responsable del embarque y desembarque de la carga y cuidado de ésta
durante el viaje, o de su manipulacién, deberd, ademds de satisfacer lo

dispuesto en el pdrrafo 1:

a) tener experiencia adecuada para el cumplimiento de sus deberes

a bordo de un petrolero; y

b) haber terminado un programa de formacién especializada adecuado
para el cumplimiento de sus deberes, el cual abarcard la seguridad
de los petroleros, las medidas y los sistemas de seguridad contra
incendios, la prevencidén y la contencién de la contaminacién, las
précticas operacionales y las obligaciones que se deriven de las

leyes y reglamentaciones pertinentes.
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3. Dentro de los dos afios siguientes a la entrada en vigor del Convenio
para una Parte, podrd considerarse que un hombre de mar satisface los
requisitos indicados en el pdrrafo 2 b) si ha prestado servicio actuando
en un puesto apropiado a bordo de petroleros durante un periodo no
inferior a un afio en el curso de los cinco afios dltimos.

Regla V/ 2

Requisitos minimos aplicables a la formacién y competencia
de capitanes, oficiales y marineros de buques tanque
para productos gquimicos

1. Los oficiales y marineros que vayan a tener deberes concretos y
responsabilidades relacionadas con esos deberes, concernientes a la carga
y al equipo de carga en buques tanque para productos quimicos, y que no
hayan prestado servicio a bordo de uno de esos buques, integrados en la
dotacién regular del mismo, deberdn, antes de poder cumplir tales deberes,
haber terminado un cursillo apropiado de lucha contra incendios desarro-
llado en tierra; y

a) un periodo de embarco apropiado realizando un servicio super-
visado para adquirir un conocimiento adecuado de las prdcticas

operacionales de seguridad; o

b) un cursillo aprobado, destinado a familiarizar a los alumnos con
los buques tanque para productos quimicos y en el que se
estudien las precauciones y los procedimientos fundamentales de
seguridad y prevencién de la contaminacidén, la configuracién de
distintos tipos de buques tangue para productos quimicos, clases
de carga, riesgos que éstas entrafian, equipo de manipulacién de
la carga, secuencia general de operaciones y terminologia rela-

tiva a estos buques.

2, Todo capitdn, maquinista naval jefe, piloto de primera clase, maqui-
nista naval primero y, aparte de los citados, toda persona directamente
responsable del embarque y desembarque de la carga y cuidado de ésta
durante el viaje, o de su manipulacidén, deberd, ademds de satisfacer lo

dispuesto en el parrafo 1:

a) tener experiencia adecuada para el cumplimiento de sus deberes

a bordo de un buque tanque para productos quimicos; y
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b) haber terminado un programa de formacidén especializada adecuado
para el cumplimiento de sus deberes, el cual abarcard la segu—
ridad de los buques tanque para productos quimicos, las medidas
¥ los sistemas de seguridad contra incendios, la prevencién y
la contencién de la contaminacidén, las pricticas operacionales
y las obligaciones que se deriven de las leyes y reglamenta-

ciones pertinentes.

3. Dentro de los dos afios siguientes a la entrada en vigor del Convenio
para una Parte, podrd considerarse que un hombre de mar satisface los
requisitos indicados en el pdrrafo 2 b) si ha prestado servicio actuando
en un puesto apropiado a bordo de bugues tanque para productos quimicos
durante un periodo no inferior a un afio en el curso de los cinco afios
dltimos.

Regla V/ 3

Requisitos minimos aplicables a la formacidn y competencia
de capitanes, oficiales y marineros de buques tanque

para gases licuados

1. Los oficiales y marineros que vayan a tener deberes concretos y
responsabilidades relacionadas con esos deberes, concernientes a la carga
¥y al equipo de carga en buques tanque para gases licuados, y que no hayan
prestado servicio a bordo de uno de esos buques, integrados en la dotacidn
regular del mismo, deberdn, antes de poder cumplir tales deberes, haber
terminado un cursillo apropiado de lucha contra incendios desarrollado

en tierra; y

a) un periodo de embarco apropiado realizando un servicio super-
visado para adquirir un conocimiento adecuado de las pricticas

operacionales de seguridad; o

b) un cursillo aprobado, destinado a familiarizar a los alumnos con
los buques tanque para gases licuados y en el que se estudien
las precauciones y los procedimientos fundamentales de seguridad
y prevencién de la contaminacién, la configuracién de distintos
tipos de buques tanque para gases licuados, clases de carga,
riesgos que éstas entrafian, equipo de manipulacién de la carga,
secuencia general de operaciones y terminologfa relativa a estos

buques.
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2. Todo capitdn, maquinista naval jefe, piloto de primera clase, maqui-
nista naval primero y, aparte de los citades, toda persona directamente
responsable del embarque y desembarque de la carga y cuidado de ésta
durante el viaje, o de su manipulacién, deberd, ademds de satisfacer lo

dispuesto en el pdrrafo 1:

a) tener experiencia adecuada para el cumplimiento de sus deberes

a bordo de un buque tangue para gases licuados; y

b) haber terminado un programa de formacidén especializada adecuado
para el cumplimiento de sus deberes, el cual abarcard la segu-
ridad de los buques tanque para gases licuados, las medidas y
los sistemas de seguridad contra incendios, la prevencién y la
contencién de la contaminacién, las prdcticas operacionales y
las obligaciones que se deriven de las leyes y reglamentaciones

pertinentes.

%, Dentro de los dos afios siguientes a la entrada en vigor del Convenio
para una Parte, podrd considerarse que un hombre de mar satisface los
requisitos indicados en el pdrrafo 2 b) si ha prestado servicio actuando
en un puesto apropiado a bordo de buques tanque para gases licuados
durante un periodo no inferior a un afio en el curso de los cinco afios

dltimos.



CAPITULO VI

SUFICIENCIA EN EL MANEJO DE EMBARCACIONES DE SUPERVIVENCIA

Regla VI/1

Requisitos mfnimos aplicables a la expedicidn
de titulos de suficiencia en el manejo

de embarcaciones de supervivencia

Todo hombre de mar al que se haya de expedir un t{tulo de suficiencia

en el manejo de embarcaciones de supervivencia deberd:

a)
b)

c)

d)

e)

haber cumplido 17 afios y medio de edad;
demostrar ante la Administracidn su aptitud fisicas

haber cumplido un periodo de embarco aprobado no inferior a
12 meses o haber asistido a un cursillo de formacién de tipo

aprobado no inferior a nueve meses;

demostrar ante la Administracidén, mediante un examen o por la
calificacidén continua de que haya sido objeto durante un cursillo
de formacidén de tipo aprobado, que conoce el contenido del
Apéndice de la presente Reglaj

demostrar satisfactoriamente ante la Administracidn, mediante un
examen o por la calificacidén continua de que haya sido objeto
durante un cursillo de formacién de tipo aprobado, que tiene la

aptitud necesaria paras

i) hacer uso correcto del chaleco salvavidas; saltar al mar
desde cierta altura sin lastimarse; subir a una embarcacidén
de supervivencia desde el agua llevando puesto un chaleco

salvavidas;

ii) voltear con el chaleco salvavidas puesto, una balsa salva-

vidas invertidas

iii) interpretar las indicaciones marcadas en las embarcaciones

de supervivencia en cuanto al nimero de personas que estén

autorizadas a llevar;

iv) dar las drdenes correctas para la puesta a flote de la
embarcacién de supervivencia y. el embarco en ésta, y para

abrirla del buque, manejarla y desembarcar de ellaj;
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v) preparar la embarcacidn de supervivencia, ponerla a flote

con seguridad y abrirla del costado del buque rdpidamente;

vi) atender a las personas lesionadas durante el abandono del

buque y después;

vii) bogar y timonear, arbolar un mdstil, largar las velas,

manejar un bote a vela y gobernarlo con el compds}

viii) wutilizar el equipo de sefiales, incluidos los artificios

pirotécnicos;

ix) utilizar el equipo radioeléctrico portdtil destinado a embar-

caciones de supervivencia.

Apéndice de la Regla VI/1

Conocimientos minimos que procede exigir para la
expedicion de titulos de suficiencia en el

mane jo de embarcaciones de supervivencia

1. Tipos de situaciones de emergencia que pueden producirse, como abor-

dajes, incendios y hundimientos.

2., Principios generales de supervivencia, con inclusidn de:

a)
b)
c)

d)
e)
£)

g)

importancia de la formacidn y de los ejercicioss
necesidad de estar preparado para cualquier emergenciaj

actuacidn necesaria en caso de llamada a los puestos de embar-

caciones de supervivenciaj;

actuacidn necesaria si hay que abandonar el buque;

actuacién necesaria una vez en el aguaj

actuacidn necesaria a bordo de una embarcacidn de supervivenciaj

principales peligros para los supervivientes.

3, Deberes especiales asignados a cada tripulante segin consten en el

cuadro de obligaciones, entre ellos el de saber distinguir las sefiales de

1llamada de toda la tripulacidn a los puestos de embarcaciones de super-

vivencia, de las de llamada a los puestos de equipo contraincendios.

4. Tipos de dispositivos de salvamento que normalmente llevan los

buques.
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5. Construceidn ¥y equipo de las embarcaciones de supervivencia, y

distintos componentes de ese equipo.

6. Caracteristicas e instalaciones peculiares de las embarcaciones de

supervivencia.

T. Diversos tipos de dispositivos utilizados para poner a flote las

embarcaciones de supervivencia.

8. Métodos para poner a flote las embarcaciones de supervivencia con

mala mar.

9. Actuacidn necesaria después de abandonar el buque.

10. Manejo de las embarcaciones de supervivencia con mal tiempo.

11, TUtilizacidén de la boza, el ancla flotante y el resto del equipo.

12. Racionamiento de viveres y de agua en las embarcaciones de supervi-

vencia.
13, Métodos de salvamento con helicdptero.

14. TUtilizacidn del botiquin de primeros auxilios y aplicacién de las

técnicas de respiracidn artificial.

15, Dispositivos radioeléctricos emplazados en las embarcaciones de super-

vivencia, incluidas las radiobalizas de localizacidn de siniestros.

16. Efectos de la hipotermia y prevencidn de ésta; uso de capotas ¥y

prendas protectoras.

17. Métodos de puesta en marcha del motor de una embarcacidn de supervi-
vencia y de accionamiento del mismo y de sus accesorios, y utilizacidn del

extintor de incendios que haya a bordo.

18. TUtilizacidén de los botes de emergencia y de los botes salvavidas a
motor para concentrar balsas salvavidas y proceder al salvamento de super-

vivientes y de personas que se encuentren en el agua.

19. Modo de varar una embarcacién de supervivencia en una playa.

N

el



CONVENIO INTEZRNACIONAL SCOBRE NORMAS DE FORMACION,
TITULACION Y GUARDIA PARA LA GENTE DE MAR, 1978

LAS PARTES EN EL PRESENTE CONVENIO,

CONSIDERANDO que es deseable acrecentar la seguridad de la vida
humana y de los bienes en el mar y la proteccién del medio marino esta-
bleciendo de comin acuerdo normas internacionales de formacidn,
titulacién y guardia para la gente de mar,

CONSIDERANDO que el modo mis eficaz de lograr ese propdsito es la
conclusidén de un Convenio internacional sobre normas de formacidn,
titulacién y guardia para la gente de mar,

CONVIENEN:

ARTICULO I

Obligaciones generales contraidas en virtud del Convenio

1) Las Partes se obligan a dar cumplimiento a las disposiciones del
Convenio y de su Anexo, el cual serd una parte integrante de aquél.
Toda referencia al Convenio supondrd también una referencia al Anexo.

2) Las Partes se obligan a promulgar todas las leyes, decretos, Srdenes
¥ reglamentaciones necesarios y a tomar todas las medidas precisas para
dar al Convenio plena efectividad y asi garantizar que, tanto desde el
punto de vista de la seguridad de la vida humana y de los bienes en el
mar como de la proteccién del medio marino, la gente de mar enrolada en
los buques tenga la competencia y la aptitud debidas para desempefiar

sus funciones.

ARTICULO II
Definiciones

A los efectos del Convenio y salvo disposicidén expresa en otro
sentido se entenderd:

a) por "Parte", todo Eétado respecto del cual el Convenio haya
entrado en vigor;



b)

c)

d)
e)

g)

por "Administracién", el Gobierno de la Parte cuyo pabellén
tenga derecho a enarbolar el buque;

por "t{tulo", el documento vdlido, sea cual fuere el nombre con
que se le conozca, expedido por la Administracién, o con
autoridad conferida por la Administracién, o bien reconocido
por ella, en virtud del cual se faculte al titular de dicho
documento a desempefiar el cargo all{ indicado o segin le auto-
ricen las reglamentaciones del pafs de que se trate;

por "titulado", debidamente provisto de un titulo;

por "Organizacién", la Organizacién Consultiva Maritima
Intergubernamental (OCMI);

por "Secretario General", el Secretario General de la
Organizacidng

por "buque de navegacidén maritima", un buque distinto de los
destinados a navegar exclusivamente en aguas interiores o
incluidas en aguas abrigadas o en las inmediaciones de éstas
o de zonas en las que rijan reglamentaciones portuarias;

por "buque pesquero", un buque utilizado para la captura de
peces, ballenas, focas, morsas u otros recursos vivos del
mar;

por "Reglamentos de Radiocomunicaciones", los Reglamentos de
Radiocomunicaciones anexos o que se consideran como anexos del
més reciente Convenio internacional de telecomunicaciones que

haya en vigor en un momento dado.

ARTICULO III

Ambito de aplicacién

El Convenio serd aplicable a la gente de mar que preste servicio

en buques de navegacidén maritima con derecho a enarbolar el pabellén

de una Parte, salvo la que preste servicio en:

a)

buques de guerra, unidades navales auxiliares o buques
distintos de ésos, de los que un Estado sea propietario o
empresa explotadora y dedicados exclusivamente a servicios



gubernamentales de cardcter no comercial; no obstante, cada
Parte garantizard mediante la adopcién de medidas apropiadas
que no menoscaben las operaciones o la aptitud operacional
de tales buques de su propiedad o sometidos a su explotacidn
que, dentro de lo razonable y factible, las personas que
presten servicio en tales buques satisfagan lo prescrito en

el Convenio;
b) buques pesqueros;
c) yates de recreo no dedicados al comercio; o

d) buques de madera de constnlc_cién primitiva.

ARTICULO IV
Comunicacién de informacidn

1) Las Partes facilitardn tan pronto como sea posible al Secretario
Generals

a) el texto de las leyes, decretos, Srdenes, reglamentaciones e
instrumentos promulgados acerca de las diversas cuestiones
regidas por el Convenio;

b) pormenores completos, cuando proceda, del contenido y duracidén
de los planes de ensefianza juntamente con indicacidn de los
requisitos propips de los exdmenes que se celebren en el pais
¥y de otros aplicables a cada uno de los titulos expedidos en
cumplimiento de lo dispuesto en el Convenio;

¢) un ndmero suficiente de ejemplares de los titulos que expiden
de conformidad con el Convenio.

2) El Secretario General notificar4 a las Partes la recepcién de
toda comunicacién efectuada en cumplimiento del pirrafo 1) a) ¥y, entre
otras cosas, a los efectos de los Artfculos IX y X, hard llegar a
dichas Partes, a peticién de éstas, toda informacién que le haya sido
facilitada en cumplimiento de los apartados b) y c) del pédrrafo 1.



ARTICULO V

Otros_tratados e interpretacién
1)  Cualesquiera otros tratados, convenios y conciertos anteriores
referentes a normas de formacién, titulacién y guardia para la gente de
mar, vigentes entre las Partes, seguirdn teniendo plena efectividad
durante los plazos en ellos convenidos, respecto de:

a) gente de mar a la que no sea de aplicacién el presente
Convenio;

b) gente de mar a la que sea de aplicacién el presente Convenio,
en lo concerniente a cuestiones que no estén expresamente

regidas por él.

2) No obstante, en la medida en que dichos tratados, convenios o
conciertos estén en pugna con las disposiciones del Convenio, las
Partes revisardn los compromisos contrafdos en virtud de tales tratados,
convenios y conciertos con miras a lograr que esos compromisos no estén

en pugna con las obligaciones contraidas en virtud del Convenio.

3) Las cuestiones que no estén expresamente regidas por el Convenio
continuardn sometidas a la legislacidn de la Parte de que se trate.

4) Nada de lo dispuesto en el Convenio prejuzgard la codificacién y
el desarrollo del Derecho del mar por parte de la Conferencia de las
Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar convocada en virtud de la
Resolucidén 2750 C(XXV) de la Asamblea General de las Naciones Unidas,
ni las reivindicaciones y tesis jurfdicas presentes y futuras de
cualquier Estado respecto del Derecho del mar y de la naturaleza y el
alcance de la jurisdiccién de los Estados riberefios y de los Estados

de pabellén.

ARTICULO VI
T{tulos

1)  Se expedirin titulos de capitén, oficial o marinero a los aspiran-
tes que, de acuerdo con criterios que la Administracién juzgue satisfac-
torios, rednan los requisitos necesarios en cuanto a periodos de embarco,
edad, aptitud fisica, formacidén, competencia y exdmenes de conformidad

con lo dispuesto en el Anexo del Convenio.



2) Los titulos de capitdn y de oficial expedidos de conformidad con
el presente Articulo serdn refrendados por. la Administracién que los
expida ajustdndose al modelo dado en la Regla I/2 del Anexo y a lo
prescrito en ésta. Si el idioma utilizado no es el inglés, el refrendo

incluird una traduccidén a ese idioma.

ARTICULO VII

Disposiciones transitorias

1) La certificacién de competencia o de servicio respecto de un
cargo para el cual el Convenio exija un titulo y que, antes de la
entrada en vigor del Convenio para una Parte, haya sido expedida de
conformidad con lo legislado por esa Parte o con los Reglamentos de
Radiocomunicaciones, serd reconocida como vdlida para el desempefio de
dicho cargo después de la entrada en vigor del Convenio para dicha
Parte.

2) Después de la entrada en vigor del Convenio para una Parte, la
Administracién de ésta podrd continuar expidiendo certificaciones de
competencia de ax;;xerdo con su costumbre, durante un periodo que no
exceda de cinco afios. ILas certificaciones asi expedidas serdn recono-
cidas como v4lidas a los efectos del Convenio. Durante este periodo
transitorio sélo se expedirdn tales certificaciones a la gente de mar
cuyo servicio de mar haya comenzado, antes de entrar en vigor el
Convenio para dicha Parte, en la misma seccién del buque a que se haga
referencia en la certificacién de que se trate. La Administracién
hard que a todos los demds aspirantes se les examine y titule de
conformidad con el Convenio.

3) TUna Parte podrd, dentro de los dos afios siguientes a la entrada
en vigor del Convenio para ella, expedir certificaciones de servicio a
la gente de mar que carezca tanto de titulos iddéneos expedidos en
virtud del Convenio como de certificaciones de competencia expedidas
de conformidad con lo legislado por esa Parte antes de que el Convenio
entrase en vigor para ella, siempre que el hombre de mar de que se
trate:

a) haya estado embarcado, desempefiando el cargo para el cual
aspire a obtener una certificacién de servicio, durante un
periodo no inferior a tres afios dentro de los siete anteriores

a la entrada en vigor del Convenio para esa Parte;



b) demuestre haber desempefiado dicho cargo satisfactoriamente;

¢) demuestre ante la Administracién su aptitud fisica, sobre todo
por lo que atafie a la vista y al oido, habida cuenta de la
edad del interesado en el momento de presentar la solicitud.

A los efectos del Convenio, se considerard que una certificacién
de servicio expedida con arreglo al presente pdrrafo equivale a un

titulo expedido en virtud del Convenio.

ARTICULO VIII

Dispensas
1)  En circunstancias muy excepcionales las Administraciones podrén,

si a su juicio ello no entrafia peligro para personas, bienes ni el
medio ambiente, otorgar una dispensa en virtud de la cual se permita a
wn determinado hombre de mar prestar servicio en un buque determinado
durante un periodo determinado gue no exceda de seis meses desempefiando
un cargo distinto ide los cargos de oficial radiotelegrafista y operador
radiotelefonista, salvo que concurran las circunstancias previstas en
las pertinentes Reglas de los Reglamentos de Radiocomunicaciones, para
cuyo cargo el beneficiario de la dispensa no tenga el titulo iddneo,

a condicién de que su competencia sea suficiente para ocupar sin riesgos
el puesto vacante de un modo que la Administracién de que se trate
juzgue satisfactorio. No obstante, no se concederdn dispensas a un
capitdn ni a un maguinista naval jefe salvo en casos de fuerza mayor,

y aun entonces sélo durante periodos de la mixima brevedad posible.

2) Las dispensas correspondientes a un puesto determinado s8lo se
otorgardn a personas debidamente tituladas para ocupar el puesto
inmediatamente inferior. Cuando en el Convenio no se exija titulaciénl
para el puesto inferior, podrd otorgarse dispensa a una persona que a
juicio de la Administracién tenga competencia y experiencia claramente
equivalentes a las necesarias para reunir los requisitos que se exijan
respecto del puesto que se trate de ocupar, a condicidén de que, si esa
persona no posee un titulo iddéneo, se le exija realizar con éxito una
prueba aceptada por la Administracién, demostrativa de que no hay
riesgo en expedir la mencionada dispensa. Ademds, las Administraciones
harén que el puesto en cuestién sea ocupado lo antes posible por una

persona que esté en posesién de un titulo idéneo.



3) Las Partes remitirdn al Secretario General, lo antes posible después
del 1 de enero de cada afio, un informe en el que constard, en relacién
con cada uno de los cargos de a bordo para los que se exija titulo, el
nimero total de dispensas que hayan sido otorgadas durante el afio para
buques de navegacidén marf{tima, sefialando cudntos de ellos tenfan un
arqueo bruto superior a 1 600 toneladas y cudntos lo tenfan inferior a

esa cifra.

ARTICULO IX

Equivalencias

1) Lo dispuesto en el Convenio no impedird que la Administracién
mantenga o adopte otros planes de instruccién y formacién, incluidos
los que entrafien periodos de embarco y una organizacién a bordo espe-
cialmente adaptados a adelantos técnicos y a clases especiales de
bugues y de tréfico, a condicién de que el periodo de embarco, los
conocimientos y la eficiencia exigidos en cuanto al gobierno del buque
y a la manipulacién de la carga, tanto en el aspecto ndutico como en el
técnico, sean tales que garanticen un grado de seguridad en el mar y
de prevencién de la contaminacién que sea cuando menos equivalente al

prescrito en el Convenio.

2) A la mayor brevedad posible se pondrén en conocimiento del
Secretario General los pormenores de tales planes y éste los hard
llegar a todas las Partes.

ARTICULO X

Inspeccidn

1)  Los buques, exceptuados los que excluye el Articulo III, estardn
sujetos, mientras se encuentren en los puertos de una Parte, a la
inspeccidn realizada por funcionarios debidamente autorizados por esta
Parte para verificar que todo hombre de mar que preste servicio a
bordo, para el cual el Convenio prescribe un titulo, estd efectivamente
provisto de ese t{tulo o de una dispensa idénea. Se aceptard el titulo
de que se trate, a menos que haya claros motivos para sospechar que fue
obtenido de modo fraudulento o que quien figura como titular no es la
persona a la que se expidid el t{tulo.



2) Cuando a la luz de lo dispuesto en el pirrafo 1) o de los
"Procedimientos de inspeccién" indicados en la Régla I/4 se observen
anomalfas, el funcionario que efectde la inspeccién informard inmedia-
tamente por escrito al capitdn del buque y al Cénsul o, en ausencia de
éste, al representante diplomitico mds préximo o a la autoridad de
Marina del Estado cuyo pabellén tenga derecho a enarbolar el buque,b

de modo que se puedan tomar las medidas apropiadas. En esa notifi-
cacién se consignardn los pormenores de las anomalias halladas y las
razones en que se funde la Parte para sostener que tales anomalias

entrafian un peligro para las personas, los bienes o el medio ambiente.

3)  En la realizacién de inspecciones en virtud de lo dispuesto en el
pérrafo 1), 8i, considerados las dimensiones y el tipo del buque y la
duracién y la naturaleza del viaje, no se subsanan las anomalias a que
se hace referencia en el pdrrafo 3 de la Regla I/4 y se establece que
este hecho entrafia un peligro para las personas, los bienes o el medio
ambiente, la Parte que efectde la inspeccidén tomard medidas encaminadas
a asegurar que el buque no se haga a la mar hasta que se satisfagan
todas estas prescripciones en medida suficiente para que el peligro
haya quedado suprimido. Se informard con prontitud al Secretario
General de los hechos relacionados con las medidas adoptadas.

4) Cuando se realicen inspecciones en virtud de lo dispuesto en el
presente Articulo, se hard todo lo posible por evitar que el buque sea
detenido o demorado indebidamente. Si se demora o se detiene indebida-
mente al buque, éste tendrd derecho a ser indemnizado por toda pérdida
o dafio sufridos.

5) El presente Articulo serd aplicado segin resulte necesario para
asegurar que a los buques con derecho a enarbolar el pabelldén de un
Estado que no sea Parte no se les dé un trato mds favorable que el
dispensado a los buques con derecho a enarbolar el pabelldn de una

Parte.

ARTICULO XI

Fomento de la cooperacidén técnica
1) Las Partes en el Convenio, tras consultar con la Organizacién y
asistidas por ésta, fomentardn la prestacién de ayuda a aquellas Partes

que soliciten asistencia técnica respecto de:



a) 1la formacién de personal administrativo y técnico;

b) el establecimiento de institucicmeé para la formacién de la
gente de mar;

c) el suministro de equipo y servicios para las instalaciones de
formacidn;

d) el desarrollo de programas de formacién adecuados, con
inclusidén de formacidn prdctica a bordo de bugues de navegacidén
mar{tima; y

e) 1la facilitacién de otras medidas y disposiciones encaminadas a
mejorar la competencia de la gente de mar,

preferiblemente en el plano nacional, subregional o regional, para
favorecer el logro de los fines y propésitos del Convenio, teniendo en
cuenta las necesidades especiales de los paises en desarrollo a este
respecto.

2) Por su parte la Organizacién proseguird la realizacién de las
citadas tareas, segin proceda, tras consultar con otras organizaciones
internacionales o de acuerdo con éstas, especialmente por lo que hace
a la Organizacién Internacional del Trabajo,

ARTICULO XII
Fnmiendas

1) El Convenio podrd ser enmendado por uno de los dos procedimientos
siguientes:

a) enmienda previo examen en el seno de la Organizacién:

i) toda enmienda propuesta por una Parte serd sometida a la
consideracién del Secretario General y distribuida por
éste entre todos los Miembros de la Organizacién, todas
las Partes y el Director General de la Oficina Internacional
del Trabajo, por lo menos seis meses antes de que proceda
examinarla; 4

ii) toda enmienda as{ propuesta y distribuida serd remitida
al Comité de Seguridad Mar{tima de la Organizacién para
que éste la examine;



iii)

iv)

v)

vi)

vii)
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las Partes, sean éstas Miembros o no de la Organizacidn,
tendrdn derecho a participar en las deliberaciones del
Comité de Seguridad Mar{tima para el examen y la aprobacién
de las enmiendas;

para la aprobacién de las enmiendas se necesitard una
mayoria de dos tercios de las Partes presentes y votantes
en el Comité de Seguridad Maritima ampliado segin lo
estipulado en el apartado a) iii) (y en adelante llamado
"el Comité de Seguridad Mar{tima ampliado") a condicién
de que un tercio cuando mencs de las Partes esté presente

al efectuarse la votacidn;

las enmiendas asi probadas serdn enviadas por el Secretario

General a todas las Partes a fines de aceptacidn;

toda enmienda a un Articulo se considerard aceptada a
partir de la fecha en que la hayan aceptado dos tercios de
las Partes;

toda enmienda al Anexo se considerard aceptadas:

1, al término de los dos afios siguientes a la fecha en que

fue enviada a las Partes a fines de aceptacidn; o

2, al término de un plazo diferente, que no serd inferior
a un afio, si as{ lo determind en el momento de su
aprobacidén una mayoria de dos tercios de las Partes
presentes y votantes en el Comité de Seguridad Maritima
ampliado;

no obstante, se considerard gue las emmiendas no han sido
aceptadas si, dentro del plazo fijado, ya mds de un tercio
de las Partes, ya un nimero de Partes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el cincuenta
por ciento del tonelaje bruto de la flota mundial de
buques mercantes de arqueo bruto igual o superior a

100 toneladas de registro, notifican al Secretario General

que rechazan la enmiendaj
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viii) toda enmienda a un Articulo entrard en vigor, con respecto
a las Partes que la hayan aceptado, seis meses después
de la fecha en que se considere que fue aceptada y, con
respecto a cada Parte que la acepte con posterioridad a
esa fecha, seis meses después de la fecha en que la
hubiere aceptado la Parte de que se trate;

ix) toda enmienda al Anexo entrard en vigor con respecto a
todas las Partes, exceptuadas las que la hayan rechazado
en virtud de lo previsto en el apartado a) vii) y que no
hayan retirado su objecién, seis meses después de la
fecha en que se considere aceptada. Antes de la fecha
fijada para la entrada en vigor de la enmienda, cualquier
Parte podrd notificar al Secretario General que se exime
de la obligacidén de darle efectividad durante un periodo
no superior a un afio, contado desde la fecha de entrada
en vigor de la enmienda, o durante el periodo, mds largo
que ése, que en el momento de la aprobacién de tal
enmienda fije una mayorfa de dos tercios de las Partes
presentes y votantes en el Comité de Seguridad Maritima
ampliado; o '

b) enmienda a cargo de una Conferencia:

i) a solicitud de cualquier Parte con la que se muestre
conforme un tercio cuando menos de las Partes, la
Organizacién convocard, de acuerdo con el Director General
de la Oficina Internacional del Trabajo o tras consultar
con éste, una Conferencia de las Partes para examinar
posibles enmiendas al Convenio;

ii) toda enmienda que haya sido aprobada en tal Conferencia
por una mayoria de dos tercios de las Partes presentes y
votantes serd enviada por el Secretario General a todas
las Partes a fines de aceptacidn;

iii) salvo que la Conferencia decida otra cosa, la enmienda se
considerard aceptada y entrard en vigor de conformidad
con los procedimientos respectivamente estipulados en
los apartados a) vi) y a) viii) o en los apartados a) vii)

y a) ix), a condicidén de que las referencias que en dichos
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apartados se hacen al Comité de Seguridad Maritima ampliado
se entiendan como referencias a la Conferencia.

2) Toda declaracién de aceptacién de una enmienda o de objecién a
una enmienda cualquiera de las notificaciones previstas en el

pérrafo 1) a) ix), serdn dirigidas por escrito al Secretario General,
quien informard a todas las Partes de que se recibieron tales comuni-

caciones y de la fecha en que fueron recibidas.

3) El Secretario General informari a todas las Partes de la existencia
de cualesquiera enmiendas que entren en vigor, asi como de la fecha de
entrada en vigor de cada una.

ARTICULO XIII

Firma, ratificacién, aceptacién, aprobacidn y adhegidn

1)  El Convenio estard abierto a la firma en la sede de la Organizacidn
desde el 1 de diciembre de 1978 hasta el 30 de noviembre de 1979 y,
después de ese plazo, seguird abierto a la adhesién. Cualquier Estado

podrd constituirse en Parte mediante:

a) firma sin reserva en cuanto a ratificacién, aceptacidn o
aprobacidn; o
b) firma a reserva de ratificacién, aceptacién o aprobacién,

seguida de ratificacidn, aceptacién o aprobacién; o
¢) adhesién.

2) La ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesién se efectuarin

depositando ante el Secretario General el instrumento que proceda.

3) El Secretario General informard a todos los Estados que hayan
firmado el Convenio o que se hayan adherido al mismo, y al Director
General de la Oficina Internacional del Trabajo, de toda firma producida
o del depdsito que se haya efectuado de cualquier instrumento de ratifi-
cacién, aceptacién, aprobacién o adhesién y de la fecha de tal depdsito.

ARTICULO XIV

Entrada en vigor
1) El Convenio entrard en vigor doce meses después de la fecha en que
por lo menos veinticinco Estados cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el cincuenta por ciento del tonelaje bruto de
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la flota mundial de buques mercantes de arqueo bruto igual o superior
a 100 toneladas de registro lo hayan firmado sin reserva en cuanto a
ratificacién, aceptacién o aprobacién, o hayan depositado los perti-
nentes instrumentos de ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesién,
de conformidad con el Articulo XIII.

2) El Secretario General informar4 a todos los Estados que hayan
firmado el Convenio o se hayan adherido al mismo de la fecha en que

éste entre en vigor.

3) Todo instrumento de ratificacidn, aceptacidn, aprobacidén o

adhesién depositado durante los doce meses a que se hace referencia en
el pérrafo 1) adquirird efectividad a partir de la fecha de entrada en
vigor del Convenio o tres meses después de la fecha en que fue deposi-

tado el instrumento si esta fecha es posterior.

4) Todo instrumento de ratificacién, aceptacidén, aprobacidn o adhesidn
depositado con posterioridad a la fecha de entrada en vigor del Convenio
adquirird efectividad tres meses después de la fecha en que fue depo-
sitado.

5) Todo instrumento de ratificacién, aceptacién, aprobacién o adhesién
depositado con posterioridad a la fecha en que se haya considerado
aceptada una enmienda en virtud del Articulo XII se considerard referido

al Convenio en su forma enmendada.

ARTICULO XV
Denuncia

1) El Convenio podrd ser denunciado por una Parte en cualquier
momento, después de transcurridos cinco afios a contar de la fecha en

que el Convenio haya entrado en vigor para dicha Parte.

2) Ila denuncia se efectuard mediante notificacién dirigida por escrito
al Secretario General, el cual informard a las demds Partes y al
Director General de la Oficina Internacional del Trabajo de que ha
recibido tal notificacién, la fecha en que la recibidé y la fecha en

que surte efecto tal denuncia.
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3) La denuncia surtird efecto transcurridos doce meses a partir de
la recepcién, por parte del Secretario General; de la notificacién de
denuncia, o transcurrido cualquier otro plazo més largo que se fije en
dicha notificacidn.

ARTICULO XVI

Depdsito y registro
1) El Convenio serd depositado ante el Secretario General, el cual
remitird ejemplares auténticos certificados de aquél a todos los
Estados que hayan firmado el Convenio o se hayan adherido al mismo.

2)  Tan pronto como el Convenio entre en vigor, el Secretario General
remitird el texto del mismo al Secretario General de las Naciones
Unidas a fines de registro y publicacién, de conformidad con el
Artfculo 102 de la Carta de las Naciones Unidas.

ARTICULO XVII
Idiomas

El Convenio estd redactado en un solo ejemplar en los idiomas
chino, espafiol, francés, inglés y ruso, y todos estos textos son
igualmente auténticos. Se hardn traducciones oficiales a los idiomas
alemén y 4rabe, las cuales serdn depositadas junto con el original
firmado.

EN FE DE LO CUAL los infrascritos, debidamente autorizados al

efecto por sus respectivos Gobiernos, firman el Convenio.

HECHO EN LONDRES el dia siete de julio de mil novecientos setenta
y ocho.



DOCUMENTO ADJUNTO 1 DEL ACTA FINAL DE LA CONFERENCIA
RESOLUCION 1

APROBACION DE ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL
SOBRE NORMAS DE FORMACION, TITULACION Y GUARDIA
PARA LA GENTE DE MAR, 1978

LA CONFERENCIA,

RECORDANDOQO el articulo XII 1) b) del Convenio internacional sobre normas de formacion,
titulacién y guardia para la gente de mar, 1978 (denominado en adelante "el Convenio"), relativo a la
enmienda del Convenio en una Conferencia de las Partes,

HABIENDO EXAMINADO las enmiendas al anexo del Convenio, propuestas y distribuidas
a los Miembros de la Organizacion y a todas las Partes en el Convenio, con el fin de sustituir el texto
actual del anexo del Convenio,

1. APRUEBA, de conformidad con el articulo XII 1) b) ii) del Convenio, las enmiendas al anexo
del Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DETERMINA, de conformidad con el articulo XII 1) a) vii) 2) del Convenio, que las enmiendas
adjuntas a la presente resolucion se consideraran aceptadas el 1 de agosto de 1996, a menos que con
anterioridad a esa fecha mds de un tercio de las Partes en el Convenio, o un nimero de Partes cuyas
flotas mercantes combinadas representan como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mundial de
buques mercantes de arqueo bruto igual o superior a 100 toneladas de registro, hayan notificado al
Secretario General que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes a tomar nota de que, de conformidad con el articulo XII 1) a) ix) del
Convenio, las enmiendas adjuntas a la presente resolucion entraran en vigor el 1 de febrero de 1997, tras
considerarse aceptadas en virtud de lo dispuesto en el parrafo 2 supra.
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ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE NORMAS DE
FORMACION, TITULACION Y GUARDIA PARA LA GENTE DE MAR, 1978

CAPITULO 1

DISPOSICIONES GENERALES

Regla I/1

Definiciones y aclaraciones

1 A los efectos del presente Convenio y salvo disposicion expresa en otro sentido, regiran las
siguientes definiciones:

1

2

11

"Reglas": las que figuran en el anexo del Convenio;
"Aprobado": aprobado por la Parte de conformidad con las presente reglas;
"Capitan": la persona que tiene el mando de un buque;

"Oficial": un tripulante, que no sea el capitéan, asi designado por la legislacion o la
reglamentacién del pais de que se trate o, en su defecto, por acuerdo colectivo o por la
costumbre;

"Oficial de puente": un oficial competente conforme a lo dispuesto en el capitulo II del
Convenio;

"Primer oficial de puente": el oficial que sigue en rango al capitin y que en caso de
incapacidad de éste habra de asumir el mando del buque;

"Oficial de maquinas": un oficial competente conforme a lo dispuesto en el capitulo III
del Convenio;

"Jefe de maquinas": el oficial de maquinas superior responsable de la propulsion
mecénica, asi como del funcionamiento y mantenimiento de las instalaciones mecanicas
y eléctricas del buque;

"Primer oficial de maquinas”: el oficial que sigue en rango al jefe de maquinas y que
en caso de incapacidad de éste asumir4 la responsabilidad de la propulsién mecanica, asi
como del funcionamiento y mantenimiento de las instalaciones mecénicas y eléctricas
del buque;

"Aspirante a oficial de miquinas": la persona que esté recibiendo formacién para
obtener el titulo de oficial de maquinas, asi designada por la legislacién o la
reglamentacion del pais de que se trate;

"Radiooperador": la persona que tenga un titulo idoneo, expedido o reconocido por la
Administracion en virtud de lo dispuesto en el Reglamento de Radiocomunicaciones;



12

13

14

A5

.16

17

.19

20

21

22

23

24

-3
"Marinero": todo tripulante del buque aparte del capitan y de los oficiales;

"Viajes proximos a la costa": los realizados en la cercania de una Parte, tal como los
define esa Parte;

"Potencia propulsora": la maxima potencia continua de régimen en kilowatios, que en
conjunto tienen todas las maquinas propulsoras principales del buque y que figura
consignada en la certificacion del registro o en otro documento oficial del buque;

"Deberes relacionados con el servicio radioeléctrico": los de escucha y los relativos
a operaciones técnicas de mantenimiento y reparacion, segiin proceda, cuyo desempefio
se efectia de conformidad con las disposiciones del Reglamento de
Radiocomunicaciones, el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana
en el mar y, a discrecién de cada Administracion, las recomendaciones pertinentes de
la Organizacion;

"Petrolero": buque construido para el transporte a granel del petréleo y sus derivados,
y que se utiliza para esa finalidad;

"Quimiquero": buque construido o adaptado para el transporte a granel de cualquiera
de los productos liquidos enumerados en el capitulo 17 del Cédigo Internacional de
Quimiqueros, y que se utiliza para esa finalidad;

"Gasero": buque construido o adaptado para el transporte a granel de cualquiera de los
gases licuados u otros productos enumerados en el capitulo 19 del Cédigo Internacional
de Gaseros, y que se utiliza para esa finalidad;

"Buque de pasaje de transbordo rodado": buque de pasaje con espacios de carga
rodada o de categoria especial, como se definen en el Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada.

"Mes": mes civil, o plazo de 30 dias compuesto de periodos inferiores a un mes;

"Cédigo de Formacion": el Cédigo de formacion, titulacion y guardia para la gente de
mar, aprobado mediante la resolucion 2 de la Conferencia de 1995, en la forma en que
pueda ser enmendado;

"Funcién": conjunto de tareas, obligaciones y responsabilidades especificadas en el
Cédigo de Formacién, necesarias para el funcionamiento del buque, la seguridad de la
vida humana en el mar o la proteccién del medio marino;

"Compaiiia": el propietario de un buque o cualquier otra organizacién o persona, por
ejemplo el gestor naval o fletador a casco desnudo, que recibe del propietario la
responsabilidad de su explotacion y al hacerlo acuerda asumir todas las obligaciones y
responsabilidades derivadas de las presentes reglas;

"Titulo idéneo": el expedido y refrendado con arreglo a las disposiciones del presente
anexo, y que faculta a su legitimo titular para prestar servicio, en la calidad estipulada
y desempefiando las funciones previstas para el nivel de responsabilidad especificado,
en un buque del tipo, arqueo, potencia y medios de propulsion pertinentes mientras dura
la travesia emprendida;
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25 "Periodo de embarco": servicio prestado a bordo de un buque y que cuenta para la
obtencion de un titulo u otra cualificacién.

2 Las presentes reglas vienen a afiadirse a las disposiciones obligatorias de la parte A del Cédigo
de Formacion, y:

1 toda referencia a alguna de las prescripciones de una regla constituye a su vez una
referencia a la seccion correspondiente de la parte A del Cédigo de Formacion;

2 al aplicar las presentes reglas, la orientacion conexa y el material explicativo que figuran
en la parte B del Cédigo de Formacién habrén de ser tenidos en cuenta todo lo posible
a fin de lograr una implantacién mas uniforme de las disposiciones del Convenio a nivel
mundial;

3 las enmiendas a la parte A del Cédigo de Formaci6n se aprobaran, entraran en vigor y
adquiriran efectividad con arreglo a las disposiciones del articulo XII del presente
Convenio, relativas al procedimiento de enmienda del anexo; y

4 la parte B del Codigo de Formacién serd enmendada por el Comité de Seguridad
Maritima con arreglo a su propio reglamento interior.

3 Las referencias del articulo VI del Convenio a "la Administracién" y a "la Administracién que
expida" no se interpretaran en el sentido de que veten que una Parte expida o refrende titulos en virtud
de las disposiciones de las presentes reglas.

Regla 172
Titulos y refrendos

1 Los titulos iran redactados en el idioma o idiomas oficiales del pais que los expida. Si el idioma
utilizado no es el inglés, el texto incluird una traduccion a este idioma.

2 Por lo que respecta a los radiooperadores, las Partes podrén:

.1 exigir que en el examen previo a la expedicién de un titulo conforme al Reglamento de
Radiocomunicaciones se incluyan los conocimientos complementarios que prescriben
las reglas pertinentes; o

2 expedir una certificacion por separado en la que se indique que el titular posee los
conocimientos adicionales que prescribe el anexo del Convenio.

3 El refrendo exigido por el articulo VI del Convenio con objeto de atestiguar la expedicion de un
titulo sélo se hara si se cumplen todas las prescripciones del Convenio.

4 Si la Parte lo estima oportuno, los titulos que se expidan podran ir refrendados como prevé la
seccion A-1/2 del Codigo de Formacion. Si dicha diligencia se hace en el propio titulo, habra que utilizar
el modelo que figura en el parrafo 1 de la seccion A-1/2. En los demas casos, el modelo utilizado sera
el del parrafo 2 de dicha seccion.

S La Administracion que reconozca un titulo en virtud de la regla 1/10 lo refrendara para atestiguar
dicho reconocimiento. El refrendo sélo se hara si se cumplen todas las prescripciones del Convenio.
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El modelo de refrendo habra de ser el indicado en el parrafo 3 de la seccion A-1/2 del Cddigo de
Formacion.

6 Los refrendos a que se refieren los parrafos 3,4 y 5:
.1 podrén expedirse como documentos separados;
2 llevaran asignado un numero unico, a excepcion de los refrendos que atestigiien la

expedicion de un titulo, en cuyo caso se podra asignar el mismo niimero que el titulo en
cuestion, a condicion de que dicho niimero sea Unico; y

3 caducaran cuando caduque el titulo refrendado o cuando éste sea retirado, suspendido
o cancelado por la Parte que lo expidio, y. en todo caso, cinco afios después de la fecha
de su expedicion.

7 El modelo de refrendo indicard la calidad en la que el titular estd autorizado a desempeifiar
funciones, en términos idénticos a los usados en las prescripciones aplicables estipuladas por la
Administracién sobre la dotacién de seguridad.

8 Las administraciones podran utilizar un modelo distinto del que se indica en la seccién A-1/2 del
Cédigo de Formacién, siempre que se consigne al menos la informacion requerida, en caracteres latinos
y numeraci6n arabiga, teniendo en cuenta las variantes permitidas en dicha seccién A-1/2.

9 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 5 de la regla 1/10, todo titulo exigido por el Convenio
estara disponible, en original, a bordo del buque en el que preste servicio el titular.

Regla I/3
Principios que rigen los viajes préximos a la costa

1 Al definir a los efectos del Convenio los viajes proximos a la costa, ninguna Parte impondré a
la gente de mar que preste servicio en buques con derecho a enarbolar el pabellén de otra Parte y
dedicados a realizar tales viajes, requisitos sobre formacion, experiencia y titulacion més rigurosos que
los exigidos a la gente de mar que preste servicio en buques con derecho a enarbolar su propio pabellén.
En ningiin caso impondra tal Parte, respecto de la gente de mar que preste servicio en buques con
derecho a enarbolar el pabellén de otra Parte, requisitos més rigurosos que los prescritos en el Convenio
para los buques no dedicados a viajes proximos a la costa.

2 Respecto de los buques con derecho a enarbolar el pabellén de una Parte y dedicados con
regularidad a realizar viajes proximos a la costa de otra Parte, la Parte cuyo pabellén tenga derecho a
enarbolar el buque establecera requisitos sobre formacion, experiencia y titulacion para la gente de mar
que preste servicio en tales buques, al menos iguales que los de la Parte al largo de cuya costa opere el
buque, a condicién de que no sean mas rigurosos que los requisitos del Convenio aplicables a los buques
no dedicados a viajes proximos a la costa. La gente de mar que preste servicio en buques que en sus
viajes se adentren més alla de lo definido por una Parte como viajes préximos a la costa, y lleguen a
aguas no incluidas en esa definicion, cumpliré con los pertinentes requisitos de competencia estipulados
en el Convenio.

3 Toda Parte podra otorgar al buque con derecho a enarbolar su pabellén los beneficios derivados
de lo dispuesto en el Convenio respecto de los viajes proximos a la costa cuando ese buque esté dedicado
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con regularidad a realizar, al largo de la costa de un Estado que no sea Parte, viajes proximos a la costa
segun lo definido por la Parte.

4 Las Partes que definan viajes proximos a la costa segun estipula la presente regla, deberan
comunicar al Secretario General , de conformidad con lo prescrito en la regla 1/7, los pormenores de las
disposiciones adoptadas al respecto.

5 Nada de lo dispuesto en la presente regla limitara en modo alguno la jurisdiccién de ningiin
Estado, sea 0 no Parte en el Convenio.

Regla 1/4
Procedimientos de inspeccion

1 La inspeccion realizada en virtud del articulo X por inspectores debidamente autorizados se
limitard a lo siguiente:

.1 verificar, de conformidad con el articulo X 1), que la gente de mar que preste servicio
abordo y para la cual se exija titulacién de conformidad con el Convenio, posee el titulo
idéneo, una dispensa vilida, o presenta prueba documental de que ha presentado una
solicitud ante la Administracion para la obtencién de un refrendo, de conformidad con
lo estipulado en el parrafo 5 de la regla 1/10 ;

2 verificar que los efectivos y titulacion de la gente de mar que presta servicio a bordo se
ajustan a las prescripciones sobre dotacién de seguridad estipuladas por la
Administracion; y

3 determinar si, de conformidad con lo dispuesto en la seccion A-I/4 del Cédigo de
Formacién, la gente de mar que haya a bordo retine la aptitud necesaria para observar
las normas relativas a la guardia prescritas en el Convenio, cuando haya motivos
fundados para sospechar que no se observan tales normas porque:

3.1 el buque se haya visto envuelto en un abordaje o haya varado, o

3.2 hallandose el buque navegando, fondeado o atracado, se haya producido desde él una
descarga de sustancias que sea ilicita en virtud de cualquier convenio internacional, o

3.3 el buque haya maniobrado de un modo irregular o peligroso al no haberse seguido las
medidas de organizacion del trafico adoptadas por la Organizacion, o bien practicas y
procedimientos de navegacion segura, o

3.4 el funcionamiento del buque es tal que plantea un peligro para las personas, los bienes
o el medio ambiente, segun lo especificado en la seccion A-I/4 del Codigo de
Formacion.

2 Entre las deficiencias que puede considerarse constituyen un peligro para las personas, los bienes
o el medio ambiente, figuran las siguientes:

.1 la gente de mar carece del titulo idoneo o de una dispensa vilida, o no presenta prueba
documental de que ha presentado una solicitud ante la Administracion para la obtencién
de un refrendo, de conformidad con lo estipulado en el parrafo 5 de la regla I/10;
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2 incumplimiento de las prescripciones pertinentes sobre dotacién de seguridad estipuladas
por la Administracion;

3 el modo en que se haya organizado la guardia de navegacién o de maquinas no sc ajusta
a lo prescrito para el buque por la Administracion;

4 ausencia en la guardia de una persona competente que pueda accionar equipo esencial
para navegar con seguridad, asegurar las radiocomunicaciones o prevenir la
contaminacion del mar; y

.5 se carece de personal suficientemente descansado y apto para la primera guardia al
comenzar el viaje, y para las guardias siguientes.

3 El hecho de que no se haya subsanado alguna de las anomalias a que se hace referencia en el
parrafo 2, en la medida en que la Parte que efectiie la inspeccion determine que constituye un peligro
para las personas, los bienes o el medio ambiente, ser4 el Gnico motivo en que una Parte podra basar la
detencion de un buque a la cual autoriza el articulo X.

Regla I/5
Disposiciones de caracter nacional

1 Cada Parte habilitard mecanismos y procedimientos para la investigacion imparcial de los casos
notificados de incompetencia, acciones u omisiones que puedan constituir una amenaza directa para la
seguridad de la vida humana o los bienes en el mar, o para el medio marino, por parte de personal con
titulos o refrendos expedidos por dicha Parte en lo que respecta al desempefio de las funciones
vinculadas a dichos titulos, con objeto de retirar, suspender o anular por tal razén dichos titulos ¢ impedir
el fraude.

2 Cada Parte debera prever sanciones penales o disciplinarias para los casos de infraccién de
aquellas disposiciones de su legislacion nacional que hagan efectivo lo estipulado en el presente
Convenio, respecto de los buques que enarbolen su pabelion y del personal de buques pesqueros a la que
dicha Parte hubiese concedido la titulacion.

3 En particular, esas sanciones penales o disciplinarias se estableceran y ejecutaran en los casos
en que:

1 una compaiiia o el capitan haya contratado a una persona que no posea el titulo exigido
por el presente Convenio;

2 un capitdn haya permitido que una determinada funcién o servicio, que en virtud de las
presentes reglas deba realizar una persona titulada, la haya llevado a cabo alguien sin la
exigida titulacién, una dispensa valida o sin tener la prueba documentada prescrita en
el parrafo 5 de la regla 1/10; o

3 una persona haya obtenido, con fraude o documentacién falsa, un contrato para ejercer
alguna de las funciones o desempeifiar una determinada tarea para las cuales se prescribe
la oportuna titulacion o la correspondiente dispensa.

4 La Parte bajo cuya jurisdiccion se encuentre una compaiiia o persona de la que se sospeche con
motivos fundados que ha sido responsable o que tiene conocimiento de una presunta inobservancia del
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Convenio, especificada en el parrafo 3, cooperara en todo lo posible con la Parte que le comunique su
proposito de iniciar procedimientos con arreglo a su jurisdiccion.

Regla /6
Formacién y evaluacion
Cada Parte garantizara que:

1 la formacion y evaluacién de la gente de mar, segiin lo prescrito en el Convenio, se
administran, supervisan y controlan de conformidad con las disposiciones de la
seccion A-1/6 del Codigo de Formacion; y

2 los responsables de la formaci6n y de la evaluacién de la competencia de la gente de
mar, segun lo prescrito en el Convenio, estdn debidamente cualificados conforme a las
disposiciones de la seccién A-1/6 para el tipo y nivel correspondientes de formacién o
de evaluacion.

Regla I/7
Comunicacion de informaciéon

1 Ademés de la informacién que se ha de comunicar en virtud del articulo IV, las Partes
proporcionaran, dentro de los plazos prescritos y en el formato especificado en la seccién A-1/7 del
Cédigo de Formacién, la informacion que en él se exija respecto de las medidas adicionales adoptadas
para dar plena y total efectividad al Convenio.

2 Cuando se haya recibido la totalidad de la informacién que se prescribe en el articulo IV y en
la seccién A-1/7 del Codigo de Formacion, y se confirme que se ha dado plena y total efectividad a las
disposiciones del presente Convenio, el Secretario General presentar al Comité de Seguridad Maritima
un informe al respecto.

3 Una vez que el Comité de Seguridad Maritima confirme, de acuerdo con los procedimientos
adoptados por el Comité, que la informacién proporcionada demuestra que se ha dado plena y total
efectividad a las disposiciones del Convenio:

.1 el Comité de Seguridad Maritima deberd sefialar cuales son las Partes que asi lo han
hecho; y
2 las otras Partes tendran el derecho, a reserva de las disposiciones de las reglas /4 y /10,

de aceptar en principio que los titulos expedidos por las Partes identificadas segiin el
parrafo 3.1, o en nombre de dichas Partes, se ajustan a las disposiciones del Convenio.
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Regla I/8
Normas de calidad
1 Cada Parte se asegurara de que:
1 de conformidad con lo dispuesto en la seccion A-1/8 del Cédigo de Formacidn, todas las

actividades de formacion, evaluacion de la competencia, titulacion, refrendo y
revalidacién, realizadas bajo su autoridad por organizaciones o entidades no
gubernamentales, se supervisan y verifican en todo momento, en el marco de un sistema
de normas de calidad, para la consecucion de los objetivos que se hayan determinado,
incluidos los relativos a la cualificacién y experiencia de los instructores y evaluadores;

y

2 en los casos en que de tales actividades se encarguen organismos o entidades
gubernamentales, se ha establecido un sistema de normas de calidad.

2 Cada Parte debera también asegurarse de que personas cualificadas que no estén involucradas
en tales actividades llevan a cabo de forma periddica una evaluacion, de conformidad con lo dispuesto
en la seccion A-1/8 del Codigo de Formacion.

3 Se facilitara al Secretario General la informacion relativa a la evaluacién estipulada en el
parrafo 2.

Regla 1/9
Normas médicas: expedicion y registro de titulos

1 Cada Parte establecerd normas médicas para la gente de mar, particularmente por lo que atafie
a la vista y al oido.

2 Cada Parte garantizara que los titulos se expiden solamente a los aspirantes que cumplen los
requisitos de la presente regla.

3 Todo aspirante a un titulo debera presentar prueba fehaciente:

.1 de su identidad;

2 de que su edad no es inferior a la especificada en la regla pertinente para el titulo que
solicita;
3 de que satisface las normas sobre aptitud fisica aprobadas por dicha Parte,

particularmente por lo que atafie a la vista y al oido, y posee un certificado médico
vélido expedido por un facultativo debidamente cualificado que la Parte reconoce;

4 de que ha cumplido el periodo de embarco prescrito y recibido la formacién de caracter
obligatorio que las presentes reglas exigen para obtener el titulo que solicita; y

5 de que cumple las normas de competencia prescritas por las presentes reglas en lo que
respecta a las aptitudes, funciones y niveles que se haran constar en el refrendo del titulo.
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4 Cada Parte sc compromete a:

N mantener un registro o registros de todos los titulos y refrendos para capitanes y
oficiales, y también para marincros, scgin proceda, que se hayan expedido, hayan
caducado o sc hayan revalidado, suspendido. cancelado, o bien sc hayan declarado
perdidos o destruidos. asi como de las dispensas concedidas; y

2 facilitar informacion sobre cl caracter de dichos titulos, refrendos'y dispensas a otras
Partes o compaiiias que hayan solicitado la verificacion de la autenticidad y validez de
los titulos presentados por la gente de mar que solicita ya sea ¢l reconocimiento dc tales
titulos conforme a lo prescrito en la regla 1/10. o bien la contratacion de sus servicios a

bordo.
Regla 1/10
Reconocimiento de titulos
1 Las Administraciones se aseguraran de que al reconocer mediante refrendo, de conformidad con

el parrafo § de la regla 1/2, un titulo expedido por otra Parte o bajo su autoridad a un capitan, oficial o
radiooperador, se observen las disposiciones de la presente regla, y de que:

1 la Administracion ha confirmado, adoptando todas las medidas necesarias, entre las
cuales puede figurar la inspeccion de las instalaciones y de los procedimientos, que se
cumplen plenamente las prescripciones sobre normas de competencia, expedicion y
refrendo de titulos y las relativas al mantenimiento del registro; y

2 dicha Parte se ha comprometido a comunicar con prontitud cualquier cambio
significativo que se produzca en los procedimientos de formacion y titulacion
estipulados de conformidad con el Convenio.

2 Se dispondra lo necesario para garantizar que la gente de mar que presente para su
reconocimiento titulos expedidos en virtud de lo dispuesto en la regla 11/2, I11/2 o 111/3, o expedidos en
virtud de la regla VII/1 a nivel de gestion, conoce adecuadamente la legislacion maritima de la
Administracién en lo que respecta a las funciones que se le permite desempeiiar.

3 La informacion facilitada y las medidas acordadas en virtud de la presente regla se comunicaran
al Secretario General de conformidad con lo prescrito en la regla 1/7.

4 Solo se reconoceran los titulos expedidos por las Partes, o bajo su autoridad.

5 Sin perjuicio de lo prescrito en el parrafo 5 de la regla 1/2, la Administracion podra permitir en
determinadas circunstancias que un hombre de mar preste servicio en un cargo que no sea de oficial
radiotelegrafista o radiooperador, salvo lo estipulado en el Reglamento de Radiocomunicaciones, durante
un periodo no superior a tres meses a bordo de un buque con derecho a enarbolar su pabellon, si posee
un titulo idéneo y valido, emitido y refrendado conforme a lo prescrito por otra Parte para utilizacién
a bordo de buques de dicha Parte, pero que todavia no haya sido refrendado de manera tal que habilite
para la prestacion de servicio a bordo de buques con derecho a enarbolar el pabellon de la citada
Administracién. Debera existir prueba documental facilmente accesible de que se ha presentado a la
Administracion una solicitud de refrendo.
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6 Los titulos y refrendos expedidos por una Administracion en virtud de las disposiciones de la
presente regla como reconocimiento o constancia de reconocimiento de un titulo expedido por otra Parte,
no se podran utilizar como base para un nuevo reconocimiento por otra Administracion.

Regla I/11
Revalidacion de titulos

1 Todo capitan, oficial y radiooperador que posean un titulo expedido o reconocido en virtud de
un capitulo del Convenio distinto de su capitulo VI y que estén prestando servicio embarcados o se
propongan volver a hacerlo tras un periodo de permanencia en tierra, habran de demostrar a intervalos
regulares que no excedan de cinco afios que siguen reuniendo las condiciones necesarias para prestar
servicio a bordo, a saber:

1 aptitud fisica, de conformidad con lo dispuesto en la regla 1/9; y
2 la debida competencia profesional, conforme a lo prescrito en la seccién A-I/11 del
Cédigo de Formaci6n.
2 Para poder seguir prestando servicio en buques respecto de los cuales se hayan convenido

internacionalmente requisitos especiales de formacion, los capitanes, oficiales y radiooperadores deberan
recibir con resultado satisfactorio una formacioén adecuada de tipo aprobado.

3 Cada Parte debera comparar el nivel de competencia que se exigié de los aspirantes a los titulos
expedidos antes del 1 de febrero de 2002 con el nivel estipulado para el titulo pertinente en la parte A
del Cédigo de Formaci6n, y determinar la necesidad de exigir que los poseedores de tales titulos reciban
formacion adecuada para el repaso y actualizacién de sus conocimientos o para la evaluacion de los
mismos.

4 La Parte, en consulta con los interesados, formulara o patrocinara la formulacién de un plan de
cursillos de repaso y actualizacion, seglin lo prescrito en la seccién A-1/11 del Cédigo de Formacion.

5 Al objeto de actualizar los conocimientos de los capitanes, de los oficiales y radiooperadores,
cada Administracién hard que en los buques con derecho a enarbolar su pabellon se encuentren
disponibles los textos que recojan los cambios que vayan produciéndose en las reglamentaciones
nacionales e internacionales sobre la seguridad de la vida humana en el mar y la proteccion del medio
marino.

Regla I/12
Uso de simuladores
1 Habra que satisfacer las normas de rendimiento y otras disposiciones que figuran en la
seccidén A-I/12, asi como los requisitos especificados en la parte A del Codigo de Formacion para el
titulo de que se trate, en cuanto a:

1 toda formacion obligatoria con simuladores;

2 cualquier evaluacion de la competencia que la Parte A del Codigo de Formacion exija
y que deba llevarse a cabo en simulador; y
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3 cualquicr demostracion de suficiencia con cardcter continuo y en simulador que exija la
Parte A del Codigo de Formacion.
2 Los simuladores instalados o en servicio antes del 1 de febrero de 2002 podran quedar excntos
del pleno cumplimiento de la totalidad de las normas de rendimicnto a que s reficre ¢l parrafo 1, a
discrecion de la Parte interesada.

Regla I/13
Realizacion de prucbas

1 Las presentes reglas no impediran que una Administracién autorice a los buques que tengan
derecho a enarbolar su pabellon a participar en la realizacion de pruebas.

2 A los efectos de la presente regla, por "prueba" se entenderd un experimento o serie de
experimentos que se lleven a cabo durante un tiempo limitado y cuya realizacion pueda suponer el
empleo de sistemas automatizados o integrados, que tengan por objeto evaluar otros métodos para
cumplir determinadas obligaciones o funciones, o satisfacer ciertas disposiciones, prescritas en el
presente Convenio, que ofrezcan al menos el mismo grado de seguridad y de prevencion de la
contaminacion que el previsto en las presentes reglas.

3 La Administracion que autorice a los buques a participar en las pruebas debera cerciorarse de
que éstas se realizan de manera tal que el grado de seguridad y de prevencion de la contaminacién sea
al menos igual al previsto en las presentes reglas. Dichas pruebas se efectuaran de conformidad con las
directrices que haya aprobado la Organizacion.

4 Los pormenores de las pruebas se comunicaran a la Organizacion a la mayor brevedad posible,
y, en todo caso, al menos seis meses antes de la fecha en que esté previsto su comienzo. La
Organizacion daré a conocer tales pormenores a todas las Partes.

5 Los resultados de las pruebas que se autoricen en virtud de lo dispuesto en el parrafo 1, asi como
cualquier recomendacion de la Administracion acerca de tales resultados, se comunicarédn a la
Organizacion, la cual dara a conocer dichos resultados y recomendaciones a todas las Partes.

6 Toda Parte que tenga alguna objecién que formular respecto de las pruebas que se autoricen de
conformidad con lo dispuesto en la presente regla la comunicara a la Organizacion a la mayor brevedad
posible. La Organizacion dara a conocer los pormenores de la objecion a todas las Partes.

7 Toda Administracion que haya autorizado una prueba aceptara las objeciones que le formulen
otras Partes respecto de dicha prueba, ordenando que los buques que tengan derecho a enarbolar su
pabelldn no la realicen mientras naveguen en las aguas de un Estado riberefio que hubiere comunicado
su objecion a la Organizacion.

8 Toda Administracién que, a raiz de una prueba, llegue a la conclusion de que un determinado
sistema proporcionaré por lo menos el mismo grado de seguridad y de prevencion de la contaminacion
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que el previsto en las presentes reglas podré autorizar a los buques que tengan derecho a enarbolar su
pabellén a que contintien operando con tal sistema indefinidamente, a reserva de las siguientes

condiciones:
1 una vez que haya comunicado los resultados de la prueba de conformidad con el
pérrafo 5, la Administracién facilitard a la Organizacion, para que ésta los distribuya a
todas las Partes, los pormenores de tal autorizacion, asi como de los buques especificos
que sean objeto de la autorizacion;
2 todas las operaciones autorizadas en virtud del presente parrafo se efectuaran de acuerdo
con las directrices que elabore la Organizacion, en igual medida que durante una prueba;
3 en tales operaciones se respetardn las objeciones que presenten otras Partes de
conformidad con el parrafo 7, cuando tales objeciones no hubieren sido retiradas; y
4 toda operaci6n autorizada en virtud del presente parrafo sélo podra efectuarse una vez
que el Comité de Seguridad Maritima determine si procede enmendar el Convenio y, en
tal caso, si la operacidn se debe suspender, o permitir que continde durante el periodo
anterior a la entrada en vigor de la enmienda.
9 A solicitud de una de las Partes, el Comité de Seguridad Maritima fijara una fecha para el

examen de los resultados de la prueba y para las oportunas determinaciones.

Regla I/14

Responsabilidad de las compaiiias

1 Cada Administracién deberd, como establece la seccion A-1/14, hacer recaer en las compaiiias
la responsabilidad de asignar gente de mar para el servicio a bordo, de conformidad con las disposiciones
del presente Convenio, y exigir a cada compaiiia que garantice lo siguiente:

1

toda la gente de mar asignada a cualquiera de sus buques posee la debida titulacion de
conformidad con las disposiciones pertinentes del Convenio, y segiin haya determinado
la Administracion;

sus buques van tripulados con arreglo a las prescripciones pertinentes sobre dotacion
minima de seguridad estipuladas por la Administracion;

la documentacién y los datos pertinentes de toda la gente de mar empleada a bordo de
sus buques se conservan y estan ficilmente disponibles, incluida, por ejemplo, la relativa
a su experiencia, formacion, aptitud fisica y competencia para desempeiiar las funciones
que le han sido asignadas;

la gente de mar que se asigne a cualquiera de sus buques esté familiarizada con sus
funciones especificas y con todos los dispositivos, instalaciones, equipo, procedimientos
y caracteristicas del buque que sean pertinentes para desempeiiar tales funciones en
situaciones normales o de emergencia; y

la dotacion del buque puede coordinar sus actividades de manera eficaz en una situacién
de emergencia y al desempefiar funciones que son vitales para la seguridad o para
prevenir o reducir la contaminacion.
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Regla I/15
Disposiciones transitorias

1 Hasta el 1 de febrero de 2002, una Parte podra continuar expidiendo, reconociendo o refrendando
titulos de conformidad con las disposiciones del presente Convenio que sean aplicables antes del 1 de
febrero de 1997, respecto de la gente de mar que con anterioridad al 1 de agosto de 1998 haya iniciado
un periodo de embarco, un programa de formacion o un curso de ensefianza y de formacion de tipo
aprobado.

2 Hasta el 1 de febrero de 2002, una Parte podréa continuar canjeando y revalidando titulos y
refrendos de conformidad con las disposiciones del presente Convenio que sean aplicables antes del 1 de
febrero de 1997.

3 Cuando en virtud de la regla I/11 una Parte vuelva a expedir o prorrogue el periodo de validez
de los titulos que hubiera expedido originalmente, podra, de conformidad con las disposiciones del
presente Convenio que sean aplicables antes del 1 de febrero de 1997, sustituir si lo estima oportuno las
limitaciones de arqueo que figuren en los titulos originales por las siguientes:

1 "200 toneladas de arqueo bruto" por "arqueo bruto 500"; y

2 "1 600 toneladas de arqueo bruto" por "arqueo bruto 3 000".
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CAPITULO I
EL CAPITAN Y LA SECCION DE PUENTE

Regla II/1

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de los oficiales que hayan de

encargarse de la guardia de navegacién en buques de arqueo bruto
igual o superior a 500

1 Todo oficial que haya que encargarse de la guardia de navegacion en un buque de navegacion
maritima de arqueo bruto igual o superior a 500 tendra un titulo idéneo.

2 Todo aspirante al titulo debera:

1 haber cumplido 18 afios de edad;

2 haber cumplido un periodo de embarco no inferior a un afio, como parte de un programa
de tipo aprobado que incluya formacién a bordo conforme a los requisitos de la
seccion A-11/1 del Codigo de Formacién, hecho que habré de constar en el oportuno
registro de formacion, o bien un periodo de embarco de, como minimo, tres afios;

3 haber desempefiado, durante el periodo de embarco requerido, tareas de guardia de
puente a lo largo de, como minimo, seis meses, bajo la supervision del capitén o de un
oficial competente;

4 reunir los requisitos pertinentes de las reglas del capitulo IV para desempefiar, en cada
caso, funciones especificas de radiocomunicaciones, de conformidad con lo dispuesto
en el Reglamento de Radiocomunicaciones; y

5 haber completado una educacién y formacion reconocidas y satisfacer las normas de

competencia que se establecen en la seccion A-1I/1 del Cédigo de Formacion.

Regla 1172

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de capitanes y primeros oficiales de puente

de buques de arqueo bruto igual o superior a 500

Capitan y primer oficial de puente de buques de arqueo bruto igual o superior a 3 000

1 Todo capitan y todo primer oficial de puente de buques de navegacion maritima de arqueo bruto
igual o superior a 3 000 tendran un titulo idéneo.

2 Todo aspirante al titulo debera:

1

1.1

satisfacer los requisitos aplicables a la titulacion de los oficiales que hayan de encargarse
de la guardia de navegacion en buques de arqueo bruto igual o superior a 500 y haber
desempeiado ese cargo durante un periodo de embarco aprobado, a saber:

no inferior a 12 meses, para el titulo de primer oficial de puente; y
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1.2 noinferior a 36 meses, para el titulo de capitan; este periodo podra ser reducido a un
minimo de 24 meses si se ha prestado servicio como primer oficial de puente durante un
periodo de embarco no inferior a 12 meses: y

2 haber completado una educacion y formacion reconocidas y satisfacer las normas de
competencia que se establecen en la seecion A-11/2 del Codigo de Formacion, por lo que
respecta a los capitanes y primeros oficiales de puente de buques de arqueo bruto igual
o superior a 3 000.

Capitan y primer oficial de puente de buques de arqueo bruto comprendido entre 500 y 3 000

3 Todo capitan y todo primer oficial de puente de buques de navegacion maritima de arqueo bruto
comprendido entre 500 y 3 000 tendran un titulo idoneo.

4 Todo aspirante al titulo debera:

. por lo que hace al titulo de primer oficial de puente, satisfacer los requisitos aplicables
a los oficiales que hayan de encargarse de la guardia de navegacion en buques de arqueo
bruto igual o superior a 500; y

2 por lo que hace al titulo de capitan, satisfacer los requisitos aplicables a los oficiales que
hayan de encargarse de la guardia de navegacion en buques de arqueo bruto igual o
superior a 500 y haber desempefiado ese cargo durante un periodo de embarco aprobado
no inferior a 36 meses, este periodo podra ser reducido a un minimo de 24 meses si se
ha prestado servicio como primer oficial de puente durante un periodo de embarco no
inferior a 12 meses; y

3 por lo que respecta a los capitanes y primeros oficiales de puente de buques de arqueo
bruto comprendido entre 500 y 3 000, haber completado una formacién reconocida y
satisfacer las normas de competencia que se establecen en la seccién A-11/2 del Cédigo
de Formacion.

Regla 11/3

Requisitos minimos aplicables a la titulacion de los oficiales que hayan de
encargarse de la guardia de navegacion y los capitanes de buques
de arqueo bruto inferior a 500

Bugques no dedicados a viajes préximos a la costa

1 Todo oficial que haya de encargarse de la guardia de navegacion y preste servicio en un buque
de navegacién maritima de arqueo bruto inferior a 500 no dedicado a viajes préximos a la costa tendrd
un titulo idéneo que le habilite para el cargo en buques de arqueo bruto igual o superior a 500.

2 Todc capitén que preste servicio en un buque de navegacion maritima de arqueo bruto inferior
a 500 no dedicado a viajes préximos a la costa tendra un titulo idéneo que le habilite para el mando de
buques de arqueo bruto comprendido entre 500 y 3 000.
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Bugques dedicados a viajes proximos a la costa
Oficial que haya de encargarse de la guardia de navegacion

3 Todo oficial que haya de encargarse de la guardia de navegacion en un buque de navegacion
maritima de arqueo bruto inferior a 500 dedicado a viajes proximos a la costa tendra un titulo idoneo.

4 Todo aspirante al titulo de oficial encargado de la guardia de navegacion en buques de arqueo
bruto inferior a 500 dedicados a viajes proximos a la costa debera:

1 haber cumplido 18 afios de edad;
2 demostrar que:

21  ha completado con éxito formacion especial que incluya el adecuado periodo de
embarco, conforme a lo prescrito por la Administracion; o

22 ha prestado servicio durante un minimo de tres afios en la seccion de puente; y

3 reunir los requisitos pertinentes de las reglas del capitulo IV para desempefiar, en cada
caso, funciones especificas de radiocomunicaciones, de conformidad con lo dispuesto
en el Reglamento de Radiocomunicaciones; y

4 haber completado una educacién y formacion reconocidas y satisfacer las normas de
competencia que se establecen en la seccién A-1U/3 del Codigo de Formacién, por lo que
respecta a los oficiales encargados de la guardia de navegacion en buques de arqueo
bruto igual o inferior a 500 dedicados a viajes préximos a la costa.

Capitin

5 Todo capitén que preste servicio en un buque de navegacion maritima de arqueo bruto inferior
a 500 dedicado a viajes proximos a la costa tendra un titulo idéneo.

6 Todo aspirante al titulo de capitin de un buque de navegacién maritima de arqueo bruto inferior
a 500 dedicado a viajes proximos a la costa debera:

1 haber cumplido 20 afios de edad;

2 haber cumplido un periodo de embarco no inferior a 12 meses como oficial encargado
de la guardia de navegacion; y

3 haber completado una educacién y formacién reconocidas y satisfacer las normas de
competencia que se establecen en la seccién A-11/3 del Cédigo de Formacion, por lo que
respecta a los capitanes de buques de arqueo bruto inferior a 500 dedicados a viajes
préximos a la costa.
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7 Exenciones

La Administracion, si considera que las dimensiones del buque y las condiciones del viaje son
tales que la aplicacion de la totalidad de los requisitos de la presente regla y de la seccién A-11/3 del
Cédigo de Formacion no parece ni razonable ni factible, podra eximir de algunos de éstos, en la medida
en que se den esas circunstancias, al capitan y al oficial encargado de la guardia de navegacion en tales
buques o clases de buques, teniendo presente la seguridad de todos los buques que puedan operar en las
mismas aguas.

Regla 11/4

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de los marineros que formen
parte de la guardia de navegacion

1 Todo marinero que vaya a formar parte de la guardia de navegacion en buques de navegacion
maritima de arqueo bruto igual o superior a 500, excepto los marineros que estén recibiendo formacion
y los que mientras estén de guardia no cumplan deberes que requieran especializacion, poseerd la debida
titulacion para dicho servicio.

2 Todo aspirante al titulo debera:
.1 haber cumplido 16 afios de edad;
2 haber completado:

2.1  un periodo de embarco aprobado que incluya al menos seis meses de formacién y
experiencia; o

2.2 formacién especial, ya sea antes de embarcarse o una vez a bordo, incluido un periodo
de embarco aprobado que no sera inferior a dos meses; y

3 satisfacer las normas de competencia que se establecen en la seccién A-11/4 del Cédigo
de Formacidn.

3 El periodo de embarco, formacion y experiencia que se exigen en los subparrafos 2.2.1y 2.2.2
se relacionaran con las funciones propias de la guardia de navegacion, e incluirdn el desempefio de
deberes bajo la supervision directa del capitan, el oficial encargado de la guardia de navegaci6n o un
marinero competente.

4 La Parte podra considerar que la gente de mar satisface lo prescrito en la presente regla si ha
prestado un servicio idéneo en la seccién de puente durante al menos un afio en el curso de los cinco
afios anteriores a la entrada en vigor del Convenio para esa Parte.
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CAPITULO I
SECCION DE MAQUINAS

Regla 111/1

Requisitos minimos aplicables a la titulacion de los oficiales que hayan de encargarse

de la guardia en cimaras de maquinas provistas de dotacion y de los
oficiales de maquinas designados para prestar servicio en
camaras de maquinas sin dotacién permanente

1 Todo oficial que haya de encargarse de la guardia en camaras de maquinas provistas de dotacion,
o que sea designado para prestar servicio en una camara de maquinas sin dotacion permanente, a bordo
de un buque de navegaciéon maritima cuya maquina propulsora principal tenga una potencia igual o
superior a 750 kW, estara en posesion de un titulo idéneo.

2 Todo aspirante al titulo debera:

1

2

haber cumplido 18 afios de edad:

haber cumplido un periodo de embarco no inferior a 6 meses en la seccion de maquinas,
conforme a lo dispuesto en la seccion A-111/1 del Codigo de Formacion: y

haber completado un periodo minimo de 30 meses de educacién o formacion
reconocidas, incluida formacion a bordo, que conste en el oportuno registro de
formacion, y satisfacer las normas de competencia que se ecstablecen en la
seccion A-IT1/1 del Cédigo de Formacion.

Regla 11172

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de jefes de maquinas y primeros

oficiales de maquinas de buques cuya maquina propulsora principal
tenga una potencia igual o superior a 3 000 kW

1 Todo jefe de maquinas y todo primer oficial de maquinas de buques de navegacion maritima
cuya maquina propulsora principal tenga una potencia igual o superior a 3 000 kW estaran en posesion
de un titulo idéneo.

2 Todo aspirante al titulo debera:
1 satisfacer los requisitos aplicables a la titulacion de los oficiales que hayan de encargarse
de las guardias de maquinas, y:
.1.1  por lo que hace al titulo de primer oficial de maquinas, haber desempefiado el cargo de
aspirante a oficial de maquinas o de oficial de maquinas durante un periodo de embarco
aprobado no inferior a 12 meses; y
.12 por lo que hace al titulo de jefe de maquinas, haber cumplido un periodo de embarco

aprobado no inferior a 36 meses, de los cuales 12 meses cuando menos en un cargo de
responsabilidad como oficial de maquinas siendo ya competente para desempefiar
funciones de primer oficial de maquinas; y
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2 satisfacer las normas de competencia que se establecen en la seccion A-I1I/2 del Cédigo
de Formacién.

Regla 111/3

Requisitos minimos aplicables a la titulacion de jefes de maquinas y primeros
oficiales de maquinas de buques cuya maquina propulsora
principal tenga una potencia de 750 kW a 3 000 kW

1 Todo jefe de maquinas y todo primer oficial de maquinas de buques de navegacién maritima
cuya magquina propulsora principal tenga una potencia de 750 kW a 3 000 kW estarén en posesion de
un titulo idoneo.

2 Todo aspirante al titulo debera:

1 satisfacer los requisitos aplicables a la titulacién de los oficiales de méquinas que hayan
de encargarse de las guardias, y:

1.1 porlo que hace al titulo de primer oficial de méquinas haber desempeiiado el cargo de
aspirante a oficial de maquinas o de oficial de méquinas durante un periodo de embarco
aprobado no inferior a 12 meses;

.12 por lo que hace al titulo de jefe de méaquinas, haber cumplido un periodo de embarco
aprobado no inferior a 24 meses, de los cuales 12 meses cuando menos siendo ya
competente para desempefiar funciones de primer oficial de maquinas; y

2 haber completado una educacién y formacion reconocidas y satisfacer las normas de
competencia que se establecen en la seccion A-III/3 del Cédigo de Formacion.

3 Todo oficial de maquinas competente para ejercer de primer oficial de maquinas en buques cuya
méquina propulsora principal tenga una potencia igual o superior a 3 000 kW, podré desempefiar
funciones de jefe de maquinas en buques cuya méaquina propulsora principal tenga una potencia inferior
a3 000 kW, a condicion de que el interesado haya cumplido un periodo de embarco aprobado no inferior
a 12 meses en un cargo de responsabilidad como oficial de maquinas y se haya refrendado debidamente
el titulo.

Regla I11/4

Requisitos minimos aplicables a la titulacién de los marineros que formen
parte de la guardia en cimaras de maquinas provistas de dotacién y
de los designados para prestar servicio en cimaras de maquinas
sin dotacion permanente

1 Todo marinero que vaya a formar parte de la guardia en cdmaras de miquinas con dotacién o
que sea designado para prestar servicio en una camara de maquinas sin dotacién permanente, a bordo
de un buque de navegacion maritima cuya maquina propulsora principal tenga una potencia igual o
superior a 750 kW, excepto los marineros que estén recibiendo formacién y aquellos cuyos deberes no
requieran especializacién, poseeré la debida titulacion para dicho servicio.
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2 Todo aspirante al titulo debera:

.1 haber cumplido 16 afios de edad;

2 haber completado:

2.1  un periodo de embarco aprobado que incluya al menos seis meses de formacion y
experiencia; o

2.2 formacion especial, ya sea antes de embarcarse o una vez a bordo, incluido un periodo
de embarco aprobado no inferior a dos meses; y

3 satisfacer las normas de competencia que se establecen en la seccion A-111/4 del Codigo
de Formacion.

3 El periodo de embarco, formacion y experiencia que se exigen en los subparrafos 2.2.1y 2.2.2
se relacionaran con las funciones propias de la guardia de méquinas, e incluiran el desempefio de deberes
bajo la supervision directa de un oficial de maquinas o un marinero competente.

4 La Parte podra considerar que la gente de mar satisface lo prescrito en la presente regla si ha
prestado un servicio idéneo en la seccién de maquinas durante al menos un afio en el curso de los cinco
afios anteriores a la entrada en vigor del Convenio para esa Parte.
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CAPITULO IV

SERVICIO Y PERSONAL DE RADIOCOMUNICACIONES

Nota explicativa:

Las disposiciones obligatorias relativas al servicio d¢ escucha radioeléctrica figuran en el
Reglamento de Radiocomunicaciones y en el Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, en su forma enmendada. Las disposiciones sobre mantenimiento radioeléctrico
figuran en el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en su forma
enmendada, y en las directrices aprobadas por la Organizacion.

Regla 1V/1
Ambito de aplicacion

1 Con excepcién de lo establecido en el parrafo 3, las disposiciones del presente capitulo se
aplicardn al personal de radiocomunicaciones de los buques que operen en el Sistema mundial de socorro
y seguridad maritimos (SMSSM), segtin estipula ¢l Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974, en su forma enmendada. '

2 Hasta el 1 de febrero de 1999, el personal de radiocomunicaciones de los buques que se ajusten
a las disposiciones del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 que
esté en vigor inmediatamente antes del 1 de febrero de 1992, cumplird con las disposiciones del
Convenio internacional sobre normas de formacion, titulacién y guardia para la gente de mar, 1978 que
esté en vigor antes del 1 de diciembre de 1992.

3 El personal de radiocomunicaciones de los buques que no estén obligados a cumplir las
disposiciones del SMSSM que figuran en el capitulo IV del Convenio SOLAS no tiene que cumplir las
disposiciones del presente capitulo. Sin embargo, ¢l personal de radiocomunicaciones de dichos buques
si habra de cumplir las disposiciones del Reglamento de Radiocomunicaciones. La Administracion
garantizaré que se expiden o reconocen con respecto a dicho personal de radiocomunicaciones los titulos
pertinentes prescritos por ¢l Reglamento de Radiocomunicaciones.

Regla IV/2

Requisitos minimos aplicables a la titulacion del personal
de radiocomunicaciones del SMSSM

1 Toda persona encargada de organizar o desempefiar funciones de radiocomunicaciones a bordo
de un buque que deba participar en el SMSSM estara en posesion del titulo correspondiente del SMSSM,
expedido o reconocido por la Administracién segin lo dispuesto en el Reglamento de
Radiocomunicaciones.
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2 Ademas, todo aspirante a la titulacion en virtud de la presente regla para prestar servicio a bordo
de un buque que, en cumplimiento de lo prescrito en el Convenio internacional para la seguridad de la
vida humana en el mar, 1974, en su forma enmendada, tenga que llevar una instalacion radioeléctrica,
debera:

1 haber cumplido 18 afios de edad; y

2 haber completado una educacion y formacion reconocidas y satisfacer las normas de
competencia que se establecen en la seccion A-1V/2 del Cédigo de Formacion.
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CAPITULO V

REQUISITOS ESPECIALES DE FORMACION PARA EL PERSONAL
DE DETERMINADOS TIPOS DE BUQUES

Regla V/1

Requisitos minimos de formacién y competencia para los capitanes,
oficiales y marineros de buques tanque

1 Los oficiales y marineros que tengan asignados deberes especificos y responsabilidades
relacionadas con la carga o el equipo de carga en buques tanque, deberin haber seguido en tierra un
cursillo aprobado de lucha contra incendios, ademds de la formacion exigida en la regla VI/1, y haber
realizado:

1 un periodo de embarco aprobado de tres meses como minimo en bugques tanque para
adquirir los conocimientos necesarios acerca de las practicas operacionales de seguridad;
o

2 un cursillo aprobado de familiarizacion con los buques tanque, que abarque como

minimo el plan de estudios que para dicho curso se especifica en la seccién A-V/1 del
Cédigo de Formacion;

sin embargo, la Administracién podra aceptar un periodo de embarco supervisado inferior al prescrito
en el subparrafo .1, a condicion de que:

3 el periodo aceptado no sea inferior a un mes;

4 el arqueo bruto del buque tanque sea inferior a 3 000;

5 la duracién de cada viaje que el buque tanque realiza durante dicho periodo no exceda
de 72 horas; y

.6 las caracteristicas operacionales del buque tanque, asi como el niimero de viajes y de

operaciones de carga y descarga realizados durante dicho periodo, permitan la
adquisicion del mismo nivel de conocimientos y experiencia.

2 Todo capitén, jefe de maquinas, primer oficial, primer oficial de maquinas y toda persona
directamente responsable del embarque y desembarque de la carga y cuidado de ésta durante el viaje,
y de su manipulacién, debera, ademas de satisfacer los requisitos indicados en los subparrafos 1.1 6 1.2:

1 tener la debida experiencia para el cumplimiento de sus deberes 2 bordo del tipo de
buque tanque en que preste servicio; y

2 haber completado un programa aprobado de formacion especializada que incluya al
menos los temas que se indican en la seccion A-V/I del Cédigo de Formaci6n,
adecuados para ¢l cumplimiento de sus deberes a bordo del petrolero, quimiquero o
gasero en ¢l que preste servicio.
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3 En los dos afios siguientes a la entrada en vigor del Convenio para una Parte, podra considerarse
que la gente de mar satisface los requisitos indicados en el parrafo 2.2 si ha prestado un servicio idéneo
a bordo del tipo de buque tanque pertinente, durante al menos un afio en el curso de los cinco Gltimos
afios.

4 Las administraciones se aseguraran de que se expide un titulo idéneo a los capitanes y oficiales
competentes de conformidad con los parrafos 1 6 2, segiin el caso, o que se refrende o revalide el
oportuno titulo que ya posean. )

Regla V/2

Requisitos minimos de formacién y competencia para los capitanes, oficiales, marineros
y demds personal de los buques de pasaje de transbordo rodado

1 La presente regla se aplica a los capitanes, oficiales, marineros y demas personal de los buques
de pasaje de transbordo rodado dedicados a viajes internacionales. Las administraciones determinaran
la aplicabilidad de estos requisitos al personal de los buques de pasaje de transbordo rodado que realicen
viajes nacionales.

2 Antes de que le sean asignadas sus respectivas funciones a bordo de los buques de transbordo
rodado, la gente de mar habra recibido la formacién prescrita en los pérrafos 4 a 8 infia respecto al cargo
que vaya a desempeiiar y sus consiguientes cometidos y responsabilidades.

3 La gente de mar que deba recibir formacion acorde con lo prescrito en los parrafos 4, 7'y 8 infira
realizara cursos de actualizacion adecuados, a intervalos no superiores a cinco afios.

4 Los capitanes, oficiales, marineros y demas personal designado para prestar asistencia a los
pasajeros en situaciones de emergencia a bordo de los buques de pasaje de transbordo rodado deberin
haber realizado un curso de formacion en control de multitudes, tal como prescribe el parrafo 1 de la
seccion A-V/2 del Cédigo de Formacion.

5 Los capitanes, oficiales y demas personal al que se hayan asignado determinados deberes y
responsabilidades en los buques de transbordo rodado deberan haber superado la familiarizacion
prescrita en el parrafo 2 de la seccion A-V/2 del Cédigo de Formacién.

6 El personal que proporcione un servicio directo a los pasajeros en los espacios destinados a éstos
en los buques de pasaje de transbordo rodado habra realizado el curso de formacién prescrito en el
parrafo 3 de la seccién A-V/2 del Cédigo de Formacion.

7 Los capitanes, primeros oficiales de puente, jefes de maquinas, primeros oficiales de maquinas
y toda persona directamente responsable del embarco y desembarco de pasajeros, de las operaciones de
carga, descarga o sujecion de la carga, o de cerrar las aberturas en el casco en los buques de pasaje de
transbordo rodado, debera haber realizado un curso de formacion aprobado sobre seguridad de los
pasajeros o de la carga e integridad del casco, como prescribe el parrafo 4 de la seccion A-V/2 del
Cédigo de Formacién.
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8 Los capitanes, primeros oficiales de puente, jefes de méaquinas, primeros oficiales de maquinas
y toda persona directamente responsable de la seguridad de los pasajeros en situaciones de emergencia
en los buques de pasaje de transbordo rodado, debera haber realizado un curso de formacién aprobado
en gestion de emergencias y comportamiento humano, como prescribe el parrafo 5 de la seccion A-V/2
del Cédigo de Formacion.

9 Las administraciones se aseguraran de que se expiden pruebas documentales de la formacién
impartida a toda persona juzgada competente conforme a las disposiciones de la presente regla.
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CAPITULO VI

FUNCIONES DE EMERGENCIA, SEGURIDAD EN EL TRABAJO,
ATENCION:MEDICA Y SUPERVIVENCIA

Regla VI/1

Requisitos minimos de familiarizacién, formacion e instruccion basicas
para la gente de mar en aspectos de seguridad

La gente de mar habra de estar familiarizada y recibir formacién o educacion bésica en aspectos
de seguridad conforme a lo prescrito en la seccion A-VI/1 del Cédigo de Formacidn, y debera satisfacer
las normas de competencia que se establecen en dicha seccion.

Regla VI/2

Requisitos minimos para la expedicién de titulos de suficiencia en el
manejo de embarcaciones de supervivencia, botes de rescate y
i < botes de rescate rapidos

1 Todo aspirante a un titulo de suficiencia en el manejo de embarcaciones de supervivencia y botes
de rescate que no sean botes de rescate rapidos debera:

.1 haber cumplido 18 afios de edad;
: VoL )

2 haber cumplido un periodo de embarco aprobado no inferior a 12 meses, o haber seguido
un cursillo de formacion de tipo aprobado y haber cumplido un periodo de embarco
aprobado no inferior a 6 meses; y

3 satisfacer las normas de competencia que para los titulos de suficiencia en el manejo de
embarcaciones de supervivencia y botes de rescate se establecen en los parrafos 1 a 4 de
la seccién A-V1/2 del Codigo de Formacion.

2 Todo aspirante a un titulo de suficiencia en el manejo de botes de rescate rapidos debera:

1 poseer un titulo de suficiencia en el manejo de embarcaciones de supervivencia y botes
de rescate que no sean botes de rescate rapidos;

2 haber seguido un curso de formacién de tipo aprobado; y
3 satisfacer las normas de competencia que para los titulos de suficiencia en el manejo de

botes de rescate rapidos se establecen en los parrafos 5 a 8 de la seccion A-VI/2 del
Cddigo de Formacion.
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Regla VI/3

Formacién minima obligatoria en técnicas
avanzadas de lucha contra incendios

1 La gente de mar que vaya a hacerse cargo del control de las operaciones de lucha contra
incendios debera haber recibido con éxito formacion en técnicas avanzadas de lucha contra incendios,
con especial hincapié en los aspectos organizativos, de estrategia y direccién, conforme a lo dispuesto
en la seccion A-VI/3 del Codigo de Formacion, y satisfacer las normas de competencia que en dicha
seccion se establecen.

2 Cuando la formacién en técnicas avanzadas de lucha contra incendios no se especifique entre
los requisitos exigidos para la obtencion del titulo pertinente, debera expedirse , segiin el caso, un
certificado o documento probatorio, indicando que el titular l}a asjstido a un cursillo de formacion en
técnicas avanzadas de lucha contra incendios.

Regla VI/4
Requisitos minimos en materia de primeros guxilios y cuidades médicos

1 La gente de mar que vaya a hacerse cargo de los cuidados médicos a bordo debera satisfacer las
normas de competencia que se establecen en los parrafos 1 a 3 de la seccion A-VI/4 del Codigo de
Formacién.

2 La gente de mar que vaya a hacerse cargo de los primeros auxilios a bordo debera satisfacer las
normas de competencia que se establecen en los pérrafos 4 a 6 de la seccion A-VI/4 del Cédigo de
Formacién.

3 Cuando la formacion en primeros auxilios o cuidados médicos no se especifique entre los
requisitos exigidos para la obtencion del titulo pertinente, debera expedirse, segin el caso, un certificado
o documento probatorio, indicando que el titular ha asistido a un cursillo de formacién en primeros
auxilios o en cuidados médicos.
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CAPITULO VII
TITULACION ALTERNATIVA
Regla VII/1

Expedicion de titulos alternativos

1 Independientemente de los requisitos de titulacién estipulados en los capitulos II y IIT del
presente anexo, las Partes podran optar por expedir, o autorizar la expedicion, de titulos distintos de los
que se mencionan en las reglas de dichos capitulos, siempre y cuando:

.1

los niveles de responsabilidad y las funciones correspondientes que vayan a consignarse
en los titulos y en los refrendos se extraigan de las secciones A-1I/1, A-11/2, A-11/3,
A-11/4, A-TII/1, A-111/2, A-1II/4 y A TIV/2 del Cddigo de Formacion, y sean idénticos a
los que en ellas figuran;

los aspirantes al titulo hayan completado una educacién y formacién reconocidas y
satisfagan las normas de competencia establecidas en las secciones pertinentes del
Cédigo de Formacién y que se enuncian en la seccién A-VII/1, acerca de las funciones
y niveles que se consignaran en los titulos y refrendos;

los aspirantes al titulo hayan cumplido el periodo de embarco aprobado necesario para
desempeiar las funciones'y los niveles que vayan a consignarse en el titulo. El periodo
minimo de embarco debera ser equivalente al estipulado en los capitulos IT y III del
presente anexo, pero nunca inferior al que se prescribe en la seccion A-VII/2 del Cédigo
de Formacion;

los aspirantes al titulo que vayan a desempefiar la funcién de navegacién a nivel
operacional, cumplan los requisitos pertinentes de las reglas del capitulo IV, para
desempefiar funciones especificas de radiocomunicaciones de conformidad con el
Reglamento de Radiocomunicaciones; y

los titulos se expidan de conformidad con los requisitos de la regla /9 y lo dispuesto en
el capitulo VII del Cédigo de Formacion.

2 No se expedird titulo alguno en virtud del presente capitulo, a menos que la Parte haya informado
a la Organizacién de conformidad con lo dispuesto en el articulo IV y en la regla I/7.

Regla VII/2

Titulacion de la gente de mar

1 Toda la gente de mar que desempefie cualquiera de las funciones o grupo de funciones
especificadas en los cuadros A-1I/1, A-II/2, A-1I/3 o A-II/4 del capitulo II, 0 en los cuadros A-II1/1,
A-I11/2, A-111/4 del capitulo III o en el cuadro A-IV/2 del capitulo IV del Cédigo de Formacién, estara
en posesion de un titulo idéneo.
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Regla VII/3
Principios que rigen la expedicion de titulos alternativos

1 La Parte que opte por expedir o autorizar la expedicion de titulos alternativos se asegurara de
que se observen los siguientes principios:

1 no se implantar ningun sistema de titulacion alternativa a menos que garantice un grado
de seguridad en el mar y de prevencion de la contaminacion al menos equivalente al
previsto en los demds capitulos; y

2 cualquier medida que se adopte sobre la titulacion alternativa con arreglo al presente
capitulo prevera el caracter intercambiable de los titulos con los expedidos en virtud de
los demas capitulos.

2 El principio de entercambiabilidad mencionado en el parrafo 1 garantizard que:
.1 la gente de mar titulada de conformidad con lo dispuesto en los capitulos I y/o Ill y la -

titulada en virtud del capitulo VII puedan prestar servicio tanto en los buques cuya
organizaci6n a bordo responda a criterios tradicionales como a los organizados de otro

modo; y
2 la gente de mar no reciba una formacién tan especifica respecto de las funciones de a
bordo que suponga un menoscabo para emplear sus conocimientos practicos en otro
buque.
3 Al expedir un titulo con arreglo a lo dispuesto en el presente capitulo, deberdn tenerse en cuenta

los siguientes principios:
1 la expedicion de titulos alternativos no ha de ser utilizada, en si misma, para:
.1 reducir el nimero de miembros de la tripulacién a bordo;
.2 disminuir la profesionalidad o "descalificar" a la gente de mar; o
.3 justificar la asignacién conjunta de las funciones propias del oficial de maquinas y
del oficial de puente encargados de las guardias al poseedor de un titulo Gnico
durante cualquier guardia; y
2 se designara como capitan a la persona que tenga el mando del buque; y no deberdn
verse afectadas, desde el punto de vista juridico, la posicion y la autoridad del capitin

o de otros por la implantacién de cualquier medida acerca de la titulacién alternativa.

4 Los principios estipulados en los parrafos 1 y 2 garantizaran que se mantengan las respectivas
competencias de los oficiales de puente y los oficiales de maquinas.



~-371-
CAPITULO VIII
GUARDIAS
Regla VIII/1

Aptitud para el servicio

Al objeto de prevenir la fatiga, cada Administracién debera:

1

establecer y hacer cumplir los periodos de descanso del personal encargado de la
guardia; y

exigir que los sistemas de guardia estén organizados de manera que la eficiencia del
personal encargado de la guardia no se vea afectada por la fatiga, y que las tareas se
dispongan de modo tal que el personal encargado de la primera guardia al comenzar el
vigje y el de las subsiguientes guardias de relevo haya descansado suficientemente y se
encuentre apto para el servicio.

Regla VIII2

Organizacion de las guardias y principios que deben observarse

1 Las administraciones sefialarén a la atencién de las compaiiias, los capitanes, los jefes de
méquinas y de todo el personal encargado de las guardias los requisitos, principios y orientaciones que
se especifican en el Cédigo de Formacion, y que han de observarse para garantizar en todo momento y
en todos los buques de navegacién maritima una guardia segura y continua, o guardias adecuadas a las
circunstancias y condiciones reinantes.

2 Las administraciones exigiran que el capitan de cada buque garantice que la organizacién es
adecuada y permite realizar en todo momento guardias seguras, habida cuenta de las circunstancias y
condiciones reinantes, y que bajo la direccion general del capitan:

.1

los oficiales encargados de la guardia de la navegacién sean responsables de que el
buque navegue sin riesgos durante los periodos en que estén de servicio, debiendo
encontrarse fisicamente presentes en todo momento en el puente de navegacién, o en
lugares directamente conexos, como el cuarto de derrota o el puesto de control del
puente;

los radiooperadores sean responsables de mantener una escucha radioeléctrica continua
en las frecuencias apropiadas durante sus periodos de servicio;

los oficiales encargados de la guardia de maquinas, como se definen en el Caodigo de
Formaci6n y bajo la direccién del jefe de maquinas, estén disponibles de inmediato y
preparados para ocupar sus puestos, hallindose fisicamente presentes durante los
periodos de servicio en la cAmara de maquinas, cuando se les requiera; y

se realicen guardias apropiadas y eficaces con objeto de garantizar la seguridad en todo
momento mientras el buque esté anclado o atracado y, si el buque transporta carga
peligrosa, se organicen las guardias teniendo plenamente en cuenta la naturaleza,
cantidad, embalaje/envase y estiba de la carga potencialmente peligrosa y cualquier otra
condicion especial imperante a bordo, en el mar o en tierra.
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Todos los Estados Miembros de laOIT
Organizaciones no gubernamentales reconocidas como entidades consultivas ante
la0IT

Asunto: Solicitud de informacion sobre el maltrato de gente de mar en caso de
accidente maritimo

Como consecuencia de la preocupacion por € bienestar de la gente de mar que pueda ser
detenida en un puerto extranjero cuando un bugue sufra un siniestro, la OMI y la OIT adoptaron
en 2006 las "Directrices sobre € trato justo de la gente de mar en caso de accidente maritimo”.
Estas directrices fueron elaboradas por un Grupo de trabajo mixto especia de expertos OMI/OIT
sobre d trato justo de la gente de mar en caso de accidente maritimo (Grupo mixto) y fueron
distribuidas por la OMI mediante la circular N° 2711, de 26 de junio de 2006. Se invité a los
Gobiernos Miembros a implantarlas a partir del 1 de julio de 2006. En e anexo 1 se reproducen
dichas directrices.

En octubre de 2007 el Comité Juridico de la OMI se mostro de acuerdo con una decision
gue habia adoptado previamente €l Consgjo de Administraciéon de la OIT en su 2982 reunién
celebrada en marzo de 2007, de volver a convocar al Grupo mixto a fin de supervisar la
implantacion de las Directrices.  Un aspecto de este proceso de supervision, con arreglo d
mandato acordado para €l Grupo mixto, es la recopilacion de informacién sobre casos de
maltrato de gente de mar. En el anexo 2 se recoge e mandato del Grupo mixto.

La Secretaria conjunta OMI/OIT tiene e honor de pedir que se transmita toda
informacion relativa al maltrato de gente de mar en caso de accidente maritimo, ya se refiera a
casos de accidentes en aguas bajo la jurisdiccion de su pais, 0 a casos en los que se haya visto
afectada gente de mar que sea ciudadana de su pais o residente en el mismo. Dicha informacion
deberd transmitirse a la OMI, por carta (direccion: 4 Albert Embankment, Londres SE1 7SR,
Reino Unido), facsimil (+44 (0)207 587 3210) o correo electrénico cyoung@imo.org), o a la
OIT, por carta (direccion: 4, route des Morillons CH-1211 Ginebra 22, Suiza), fécsimil
(+41227997050) o correo electronico (MARIT@ilo.org. Toda la informacién recibida se
presentardal Grupo mixto para que éste la examine.

Se agradecera sumamente su cooperacion para compilar la informacion pertinente.

* k%
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Circular N° 2825

ANEXO1

Resolucion LEG.3(91)
adoptada €l 27 de abril de 2006

ADOPCION DE LASDIRECTRICES SOBRE EL TRATO JUSTO DE LA
GENTE DE MAR EN CASO DE ACCIDENTE MARITIMO

EL COMITE JURIDICO DE LA ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL Y EL

CONSEJO DE ADMINISTRACION DE LA ORGANIZACION INTERNACIONAL DEL
TRABAJO,

RECORDANDO la resolucion A.987(24), aprobada por la Asamblea de la OMI en su
vigésimo cuarto periodo de sesiones ordinario y por e Consgjo de Administracion de la OIT en
su 2922 reunion, por la cua la Asamblea de la OMI y e Consgo de Administracion de la OIT
convinieron, entre otras cosas, en adoptar las Directrices sobre €l trato justo de la gente de mar en
caso de accidente maritimo como cuestion prioritariay autorizaron al Comité Juridico de la OM|
y a Consgo de Administracion de la OIT a difundir dichas Directrices, una vez finalizadas, por
los medios adecuados,

HABIENDO EXAMINADO las Directrices preparadas por € Grupo de trabgo mixto
especial de expertos OMI/OIT sobre e trato justo de la gente de mar en caso de accidente
maritimo,

CONSCIENTES de la necesidad de mantener |as Directrices sometidas a examen,

RECORDANDO la Convencién de Viena sobre Relaciones Consulares, en particular €
articulo 36, relativo ala comunicacion con los nacionales,

TOMANDO NOTA de la circular MSC-MEPC.4/Circ.1, Retencion de los registros y
documentos originales a bordo de los buques, de 26 de septiembre de 2005,

TENIENDO PRESENTE la importancia de la Convencion de las Naciones Unidas sobre
el Derecho del Mar, hecha en Montego Bay € 10 de diciembre de 1982, en particular sus
articulos 97, 228, 230, 232y 292, y del derecho internacional consuetudinario del mar,

CONSIDERANDO que las Directrices constituyen un codigo de mejores précticas,

CONSCIENTES de la necesidad de supervisar la aplicacion e implantacion de las
Directrices, y

TENIENDO PRESENTE TAMBIEN la adopcion, el 23 de febrero de 2006, del Convenio
dela OIT sobre € trabajo maritimo; por la presente,

1 ADOPTAN las Directrices sobre €l trato justo de la gente de mar en caso de accidente
maritimo, recogidas en el anexo de la presente resolucion;

2. INVITAN a los Gobiernos Miembros a que implanten las Directrices a partir
del 1 dejulio de 2006;
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3. INVITAN TAMBIEN a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones no
gubernamentales con carécter consultivo ante laOMI y la OIT a que den la maxima publicidad a
las Directrices con objeto de garantizar que gozan de una amplia difusion e implantacion;

4, INVITAN, segun proceda, a los Gobiernos Miembros a que examinen la posibilidad de
enmendar su legislacion naciona afin de dar plenay total efectividad a las Directrices;

5. INVITAN ADEMAS a los Gobiernos Miembros a que tomen nota de los principios
recogidos en dichas Directrices cuando examinen el trato justo de la gente de mar en otras
circunstancias en las que pueda detenerse a gente de mar inocente; y

6. CONVIENEN en la necesidad de mantener las Directrices sometidas a examen.

* k%
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ANEXO
DIRECTRICES SOBRE EL TRATO JUSTO DE LA GENTE DE
MAR EN CASO DE ACCIDENTE MARITIMO
I Introduccion
1 Se recomienda observar las presentes Directrices siempre que autoridades publicas

detengan a gente de mar en caso de accidente maritimo.

2 Se reconoce que la gente de mar constituye una categoria especial de trabajadores, y que
dada la naturaleza mundial del sector del transporte maritimo y la diversidad de jurisdicciones
con las que es posible que entre en contacto, necesita de una proteccion especial, en concreto por
lo que respecta a los contactos con las autoridades publicas. El objetivo de las presentes
Directrices es velar por que a la gente de mar se le otorgue un trato justo tras un accidente
maritimo, asi como durante toda investigacién y detencién por parte de autoridades publicas,
ademas de que la detencion no se prolongue mas alla de o necesario.

3 Las presentes Directrices se han elaborado de conformidad con la resolucion A.987(24),
"Directrices sobre €l trato justo de la gente de mar en caso de accidente maritimo”, adoptada
el 1 de diciembre de 2005 por la Asamblea de la Organizacion Maritima Internacional. La
antedicha resolucion se adjunta como anexo de las presentes Directrices.

4 El objetivo de las presentes Directrices no es interferir con las normas procesales internas,
penales o civiles, de ningin Estado ni con € disfrute pleno de los derechos fundamentales de la
gente de mar, incluidos los dispuestos en los instrumentos internacionales sobre derechos
humanos, ni con € derecho de la gente de mar arecibir un trato humanitario en todo momento.

5 La gente de mar tiene derecho a que se la protga contra posibles coerciones o
intimidaciones, de quienquiera que vengan, durante o después de cualquier investigacion sobre
un accidente maritimo.

6 Lainvestigacion de un accidente maritimo no debe ir en detrimento de la gente de mar
por lo que se refiere a su repatriacion, hospedaje, subsistencia, pago de salarios y otros
beneficios, ademés de la asistencia médica. Todo esto ha de ser facilitado sin costo alguno para
la gente de mar por € propietario del buque, € Estado que haya procedido a la detencién o el
Estado que corresponda.

7 Las presentes Directrices no son de aplicacion a los buques de guerra ni a las naves
auxiliares.
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[ Definiciones

8 A los efectos de |as presentes Directrices, por:

"gente de mar" o "marino" se entendera toda persona que esta empleada o contratada o
gue trabaja en cualquier puesto a bordo de un buque;

"propietario del buque" se entendera € propietario del bugue o cualquier otra
organizacion o persona, como puede ser e gestor naval, e agente o € fletador a casco
desnudo, que haya recibido del propietario del buque la responsabilidad por la
explotacion del mismo y que, a asumir tal responsabilidad, haya aceptado las
obligaciones y responsabilidades que le incumben a propietario del buque,
independientemente de que cuaquier otra organizacién o personas hayan asumido
determinadas obligaciones o responsabilidades en nombre del propietario del buque;

"accidente maritimo" se entenderd cualquier acaecimiento o suceso fisico imprevisto
relacionado con la navegacion, operaciones, maniobras 0 mango de un buque o con la
maguinaria, equipo, material o carga a bordo del mismo, que pueda tener como resultado
la detencion de la gente de mar;

"investigacion” se entendera una investigacion sobre un acciderte maritimo;

"detencion” se entenderatoda restriccion de los movimientos de la gente de mar impuesta
por las autoridades publicas como resultado de un accidente maritimo, incluido € impedir
gue abandonen € territorio de un Estado que no sea ni su pais de residenciani € del que
son nacionales.

[l Directrices para el Estado rector del puerto o riberefio
9 El Estado rector del puerto o riberefio deberé:

A tomar medidas a fin de que toda investigacion que redice para determinar las
causas de un accidente maritimo acaecido dentro de su &mbito jurisdicciona se
Ileve acabo de formajustay rapida;

2 cooperar y entrar en comunicacién con todos los Estados, propietarios de buques y
gente de mar gue tengan un interés sustancial y tomar medidas para permitir que
las organizaciones que representen a la gente de mar en el Estado rector del puerto
o riberefio tengan acceso a la gente de mar;

3 tomar medidas para garantizar que se adoptan las disposiciones adecuadas para
garantizar en todo momento €l respeto de los derechos humanos y econémicos de
la gente de mar detenida;

4 garantizar que € trato que se dispensa a la gente de mar sea tal que se respete en
todo momento su dignidad humana fundamental;
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tomar medidas para garantizar o verificar que se cuenta con las disposiciones
adecuadas para proporcionar a cada uno de los marinos detenidos medios de
subsistencia, incluidos, segin proceda, salarios, alojamiento, alimentos y atencion
médica;

garantizar que a la gente de mar se le brindan todas las garantias procesales sin
discriminacién alguna;

garantizar que se facilita a la gente de mar, cuando asi sea hecesario, servicios de
interpretacion y se la informa de su derecho a disponer de asesoramiento juridico
independiente y se le facilita € acceso a éste, se ka informa de su derecho a no
autoinculparse y a no prestar declaracion y, en e caso de la gente de mar que haya
sido arrestada, garantizar que se le facilita asesoramiento juridico independiente;

garantizar que a la gente de mar afectada se la informa de los fundamentos de la
investigacion que se esté realizando (esto es, si se redliza de conformidad con €l
Codigo de la OMI para la investigacion de siniestros y sucesos maritimos
(resolucion A.849(20) enmendada por la resolucion A.884(21), o tal como pueda
enmendarse en € futuro), o de conformidad con otros procedimientos juridicos
nacionales);

garantizar que se cumplen sin dilacion las obligaciones recogidas en la
Convencion de Viena sobre Relaciones Consulares, incluidas las relativas a
acceso, y que € Estado o Estados de los que sean nacionaes todos los marinos
afectados son informados de la situacion de éstos, segin sea necesario, y que se
permite el acceso a la gente de mar de los funcionarios consulares del Estado de
abanderamiento;

garantizar que toda la gente de mar detenida dispone de medios para comunicarse
privadamente con todas las partes que seguidamente se enumeran:

- miembros de su familig;

- organizaciones de asistencia socidl;
- el propietario del buque;

— sindicatos,

- la embajada o consulado del Estado de abanderamiento y de su pais de
residencia o nacionalidad; y

- representantes legales,
utilizar todos los medios posibles para conservar las pruebas a fin de reducir al

minimo la necesidad de que se requiera de forma continua la presencia fisica de la
gente de mar;
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asegurarse de que las decisiones gque se adoptan de conformidad con e Protocolo
de 1978 rdlativo a Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973 (MARPOL 73/78), son coherentes con la reglall del Anexol
(Reglas para prevenir la contaminacion por hidrocarburos);

realizar prontamente entrevistas con la gente de mar, cuando sea para los fines de
una investigacion por parte de un Estado riberefio tras un acciderte maritimo,
tomando en consideracion sus condiciones fisicas y mentales después del
accidente;

tomar medidas para garantizar que la gente de mar que ya haya sido entrevistada,
0 Cuya presencia no sea necesaria para la investigacion que realice un Estado
riberefio tras un accidente maritimo, pueda volver a embarcarse o ser repatriada
sin demoras indebidas;

tomar en consideracion aternativas, que no supongan la privacion de libertad, ala
detencidon a la espera de juicio (incluida la detencién en calidad de testigo),
especialmente cuando sea evidente que la gente de mar en cuestion esta contratada
por una compafia que presta servicios maritimos regulares al Estado rector del
puerto o riberefio que haya procedido a la detencién;

concluir con prontitud su investigacién y, de ser necesario, imputar a la gente de
mar sospechosa de conductas delictivas y garantizar que toda la gente de mar
imputada goza de las debidas garantias procesales,

contar con procedimientos para indemnizar con prontitud y plenamente por
cualquier dafio, perjuicio o pérdida sufrida por la gente de mar detenida o por €
propietario del bugue, en relacion con la detencion de ese marino en particular,
atribuibles a actos u omisiones indebidos, inaceptables o injustificados del Estado
rector del puerto o riberefio que haya procedido a la detencion;

en la medida en gque lo permita la legislacion nacional, garantizar que se dispone
de un procedimiento para constituir una fianza razonable u otra garantia financiera
gue permita la puesta en libertad y repatriacion de la gente de mar detenida, a la
espera de que se resuelva cualquier investigacion o proceso judicial;

tomar medidas, en € caso de que la gente de mar esté detenida, para que toda vista
judicia se desarrolle o mas rgpidamente posible;

tomar medidas para garantizar que las decisiones que se adoptan son coherentes
con las disposiciones generamente aplicables del derecho del mar;

tomar medidas a fin de respetar las disposiciones generalmente aceptadas del
derecho maritimo internacional con respecto a los principios de jurisdiccion
exclusiva del Estado de abanderamiento en cuestiones relativas a abordajes u otros
sucesos propios de la navegacion; y

tomar medidas para garantizar que no se adoptan medidas discriminatorias ni
represdias contra la gente de mar por su participacion en las investigaciones.
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tomar medidas para garantizar que toda investigacion destinada a determinar las
causas de un accidente maritimo se lleva a cabo de formajustay rdpida;

cooperar y entrar en comunicacion con todos los Estados, propietarios de buques y
gente de mar que tengan un interés sustancial y tomar medidas para permitir el
acceso ala gente de mar de las organizaciones que la representen;

cuando sea oportuno, participar directamente, de conformidad con lo dispuesto en
el Codigo de la OMI para la investigacion de siniestros y sucesos maritimos
(resolucion de la Asamblea de la OMI A.849(20) enmendada por la resolucién
A.884(21), o tal como pueda enmendarse en el futuro), en lainvestigacion de todo
siniestro maritimo;

contribuir a garantizar que los armadores cumplen sus obligaciones con respecto a
la gente de mar afectada por un accidente maritimo o que participe en cuaquier
investigacion;

garantizar o verificar que se cuenta con las disposiciones adecuadas para
proporcionar a cada uno de los marinos detenidos medios de subsistencia,
incluidos, segulin proceda, salarios, alojamiento, alimentos y atencion médica;

garantizar que los propietarios de los bugues cumplen con sus obligaciones de
cooperar en cuaquier investigacion gque realicen el Estado de abanderamiento, €l
Estado riberefio o €l Estado rector del puerto, tras un accidente maritimo;

ayudar a la gente de mar a obtener un trato justo y prestar asistencia a los
propietarios de los bugques en caso de investigacion por parte de un Estado rector
de puerto o riberefio;

financiar la repatriacion de la gente de mar, cuando sea necesario, tras un
accidente maritimo en los casos en que € propietario del bugue no cumplacon su
responsabilidad de repatriar;

prestar asistencia, segun disponga su legisacion nacional, en la notificacion de
procedimientos y en la devolucion a un Estado rector de puerto o riberefio de la
gente de mar sujeta a su jurisdiccion, Unicamente cuando su presencia sea
necesaria para prestar testimonio en cualquier procedimiento iniciado a raiz de un
accidente maritimo;

tomar medidas para garantizar que se permite e acceso de sus funcionarios
consulares a la gente de mar afectada, independientemente de su nacionalidad,;
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11  tomar todas las medidas necesarias para garantizar € trato justo de la gente de mar
empleada o cortratada en un buque que enarbole su pabellon. Esto podriallegar a
incluir la utilizacibn de mecanismos internacionales de resolucion de
controversias, mediante los que se pueda garantizar la pronta liberacion de los
bugquesy las tripulaciones tras haber congtituido una fianza o garantia financiera
razonable; y
12  tomar medidas para garantizar que no se adoptan medidas discriminatorias ni
represdias contra la gente de mar por su participacion en las investigaciones.
Vv Directrices para el Estado dela gente de mar

11 El Estado de la gente de mar debera

1

I\C_L\2825.doc

cooperar y entrar en comunicacion con todos los Estados, propietarios de buques y
gente de mar que tengan un interés sustancial y tomar medidas para permitir el
acceso ala gente de mar de las organizaciones que la representen;

vigilar € bienestar fisico y menta de la gente de mar de su nacionaidad afectada
por un accidente maritimo, incluida toda investigacion conexa, y € trato que se le
dispensa;

financiar la repatriacion de su gente de mar, cuando sea necesario, tras un
accidente maritimo, en los casos en que |os propietarios de los buques y el Estado
de abanderamiento no cumplan con su responsabilidad de repatriar;

prestar asistencia, segin disponga su legislacion nacional, en la notificacion de los
procedimientos y en la devolucion a un Estado rector del puerto o riberefio de la
gente de mar sujeta a su jurisdiccién, Unicamente cuando Su presencia sea
necesaria para prestar testimonio en cualquier procedimiento iniciado a raiz de un
accidente maritimo;

tomar medidas para garantizar que se permite e acceso de sus funcionarios
consulares a la gente de mar afectada;

tomar medidas para prestar apoyo y asistenciay facilitar €l trato justo de su gente
de mar y el répido desarrollo de lainvestigacion,

tomar medidas para garantizar que todos los fondos enviados por los propietarios
de los buques, € Estado que ha procedido a la detencion o cualquier otro Estado,
destinados a la gente de mar detenida, 0 a prestar apoyo a las familias de esa gente
de mar, se entregan para los fines previstos; y

tomar medidas para garantizar que no se adoptan medidas discriminatorias ni
represalias contra la gente de mar por su participacion en las investigaciones.
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VI Directrices paralospropietarios delos buques

12 Por lo que respecta a las investigaciones, los propietarios de los buques tienen la
obligacion fundamental de proteger los derechos de la gente de mar que empleen o contraten,
incluido el derecho a no autoinculparse, y de adoptar medidas para garantizar que a dicha gente
de mar se le dispensa un trato justo, y deberan:

1

tomar todas las medidas posibles para garantizar que no se adoptan medidas
discriminatorias ni represalias contra la gente de mar por su participacion en las
investigaciones y para garantizar que no se tolera ese comportamiento por parte de
otras entidades;

cooperar y entrar en comunicacion segun proceda, con todos los Estados, otros
propietarios de buques, segun proceda, y la gente de mar que tengan un interés
sustancial, y tomar medidas para facilitar €l acceso a la gente de mar de las
organizaciones que la representen;

tomar medidas para agilizar la investigacion por parte de un Estado rector de
puerto, riberefio o de abanderamiento;

tomar medidas, prestando el debido respeto alos derechos que sean del caso, para
propiciar que la gente de mar y a las demas personas de las que sean empleadores
colaboren en cualquier investigacion;

hacer uso de todos los medios razonables para conservar las pruebas a fin de
reducir al minimo la necesidad de que se requiera de forma continua la presencia
fisica de la gente de mar;

cumplir sus obligaciones con respecto a la repatriacion de la gente de mar, o tomar
medidas para reembarcarla;

garantizar o verificar que se cuenta con las disposiciones adecuadas para
proporcionar a cada uno de los marinos medios de subsistencia, incluidos, segin
proceda, salarios, alojamiento, alimentos y atencién médica.

VIl Directrices parala gente de mar

13 La gente de mar deberé&
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tomar medidas para disponer, s es necesario, de servicios de interpretacion
adecuados,

tomar medidas para asegurarse de que comprenden plenamente su derecho a no
autoinculparse y gue entienden plenamente que cuando se presta declaracion en
presencia de los investigadores de un Estado rector de puerto, riberefio o de
abanderamiento, esas declaraciones podrian usarse en un futuro proceso pend;
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tomar medidas para asegurarse, s 10 consideran necesario, de que disponen de los
medios necesarios para tener acceso a asesoramiento juridico antes de decidir si se
va a prestar declaracion en presencia de los investigadores de un Estado rector de
puerto, riberefio o de abanderamiento; y

participar, en la medida posible, y teniendo presente su derecho a no
autoinculparse, en la investigacionque realicen investigadores de un Estado rector
de puerto, riberefio o de abanderamiento, facilitando informacién que, a su leal
saber y entender, sea veridica

* k%
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ANEXO 2

MANDATO REVISADO DEL GRUPO DE TRABAJO MIXTO ESPECIAL DE
EXPERTOSOMI/OIT SOBRE EL TRATO JUSTO DE LA GENTE DE MAR
EN CASO DE ACCIDENTE MARITIMO

1 El Grupo de trabajo mixto especia de expertos OMI/OIT debera supervisar y evauar la
implantacién de las Directrices sobre € trato justo de la gente de mar en caso de accidente
maritimo.

2 Para €lo, € Grupo debera tener en cuenta la resolucion A.987(24), adoptada por la
Asamblea de la Organizacién Maritima Internacional, asi como los instrumentos de la OMI y la
OIT pertinentes para la implantacion de las Directrices.

3 En su labor, € Grupo debera recopilar informacion sobre los casos de maltrato de gente
de mar.
4 El Grupo formulard las pertinentes recomendaciones a Comité Juridico de la OMI y d

Consgio de Administracién de la OIT en relacién con cualesquiera medidas oportunas para una
mejor implantacion y una aceptacion mas amplia de las Directrices.
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Ref.: T3/3.01 FAL.6/Circ.15

12 julio 2006

DIFICULTADES EXPERIMENTADAS EN EL TRANSPORTE DE CARGAS
PELIGROSAS Y, EN PARTICULAR, DE MUNICIONES
DE CAZA Y COMPONENTES CONEXOS
(DIVISION 1.4S DEL CODIGO IMDG)

1 En su 33° periodo de sesiones (3 a 7 de julio de 2006), el Comité de Facilitacion examino
las dificultades experimentadas en el transporte mundial de cargas peligrosas y, en particular, de
municiones de caza (cartuchos con proyectil inerte) y componentes conexos (N° ONU 0012),
pertenecientes a la division 1.4S del Codigo IMDG.

2 El Comité, en un intento de impulsar medidas para mitigar las dificultades
experimentadas, adopté el Asesoramiento sobre el transporte de municiones de caza y
componentes conexos (division 1.4S del Codigo IMDG), que figura en el anexo.

3 Al Comité le siguen preocupando las consecuencias negativas que podria tener la
denegacion del transporte de cargas peligrosas para el comercio internacional y para la
manipulacion y el comercio eficaz de dichas cargas.

4 Se insta a los Gobiernos Miembros y a las organizaciones internacionales a que sefialen a
la atencién del Comité todos los casos en los que se hayan experimentado dificultades para
transportar cargas peligrosas, o cuando éstas se hayan rechazado a bordo de los buques o en los
puertos, y a que sefialen también los motivos de dichas dificultades, para que el Comité pueda
examinar la cuestién con detenimiento y decidir las medidas que convendria adoptar.

5 Se insta a los Gobiernos Miembros a que sefialen la presente circular y el Asesoramiento
adjunto a la atencion de sus autoridades publicas, de los propietarios, armadores y capitanes de

buques que tengan derecho a enarbolar su pabellon y de los propietarios y empresas explotadoras
de puertos situados en zonas bajo su jurisdiccion.
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ANEXO

ASESORAMIENTO SOBRE EL TRANSPORTE DE CARGAS PELIGROSAS Y, EN
PARTICULAR, DE MUNICIONES DE CARGA' Y COMPONENTES CONEXOS
(DIVISION 1.4S DEL CODIGO IMDG)

Generalidades

1 Cuando el transporte y la manipulacion de cargas peligrosas, especialmente las sustancias
incluidas en la division 1.4S del Cédigo IMDG, se ajusten a las disposiciones pertinentes del
capitulo VII del Convenio SOLAS y del Cédigo IMDG y a las recomendaciones formuladas en
la circular MSC/Circ.675 enmendada, "Recomendaciones sobre el transporte sin riesgos de
cargas peligrosas y actividades conexas en zonas portuarias", se considerard que dicho transporte
y manipulacion satisfacen las prescripciones necesarias en materia de seguridad y deben
facilitarse.

Informacion especifica

2 Se reconoce en todo el mundo que las sustancias incluidas en la division 1.4S del Codigo
IMDG se encuentran entre los productos de la Clase 1 de dicho Cdédigo que menos riesgos
presentan, y que tienen un excelente historial de seguridad. Estas sustancias se preparan y se
embalan de manera que cualquier efecto potencialmente peligroso ocasionado por un
funcionamiento accidental quede confinado dentro de los bultos, a menos que un incendio haya
degradado éstos, en cuyo caso todos los efectos de la explosion o el lanzamiento quedan
limitados hasta tal punto que no dificultan, desde una perspectiva cientifica, las labores de lucha
contra incendios o la respuesta a situaciones de emergencia en las inmediaciones del bulto.

3 En la Lista de mercancias peligrosas, que figura en la parte 3 del Codigo IMDG, todos los
requisitos de expedicion se basan en el supuesto de que los productos de la division 1.4S son
sumamente seguros para el transporte. En realidad, estas mercancias pertenecen a la categoria 5
de estiba (Codigo IMDG, 7.1.7.2 a 7.1.7.5.5), para la que se prescribe el mismo sistema de estiba
en buques de carga y en buques de pasaje. Los productos de la division 1.4S pueden
transportarse en cualquier cantidad en buques de pasaje (Codigo IMDG, 7.1.5.2). Se pueden
estibar en la columna exterior (Cédigo IMDG, 7.1.7.4.1.2), sin estar sujetos a un nivel de
contencion de estiba (Codigo IMDG, 7.7.1.4), y estan exentos de las disposiciones sobre sujecion
para la estiba (Codigo IMDG, 7.1.7.4.4) y la separacion con respecto a los lugares habitables y
espacios de maquinas (Cdodigo IMDG, 7.1.7.4.6) para la estiba de las sustancias de la Clase 1
(Codigo IMDG, 7.1.7.3).

Medidas recomendadas

4 Los Gobiernos Miembros y demas partes interesadas facilitardn la manipulacion y el
transporte eficaz, rapido y econdomico de las cargas peligrosas, especialmente de las sustancias de
la division 1.4S del Codigo IMDG, a bordo de los buques y en los puertos, siempre y cuando
estas cargas se transporten de conformidad con las disposiciones indicadas en el parrafo 1.

5 Los Gobiernos Miembros colaboraran con las autoridades nacionales y las asociaciones
del sector pertinentes en aras de una mayor concienciacion acerca de las disposiciones del
capitulo VII del Convenio SOLAS y del Codigo IMDG, asi como de las recomendaciones
formuladas en la circular MSC/Circ.675 enmendada, "Recomendaciones sobre el transporte sin
riesgos de cargas peligrosas y actividades conexas en zonas portuarias", a fin de mitigar las
dificultades experimentadas en el transporte de cargas peligrosas.

I\CIRC\FAL\6\15.doc
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26 febrero 2007

RECOMENDACIONES REVISADAS SOBRE EL TRANSPORTE SIN RIESGOS
DE CARGAS PELIGROSAS Y ACTIVIDADES CONEXAS
EN ZONAS PORTUARIAS

1 En su 64° periodo de sesiones (5 a 9 de diciembre de 1994), el Comité de Seguridad
Maritima adoptd las Recomendaciones sobre el transporte sin riesgos de cargas peligrosas y
actividades conexas en zonas portuarias, que se distribuyeron mediante la circular MSC/Circ.675.

2 En su 82° periodo de sesiones (29 de noviembre a 8 de diciembre de 2006), reconociendo
la necesidad de armonizar las disposiciones pertinentes de las Recomendaciones con las del
Codigo IMDG, enmendado, y con las disposiciones del Codigo PBIP en lo que respecta a la
proteccion, el Comité aprobd las Recomendaciones revisadas sobre el transporte sin riesgos de
cargas peligrosas y actividades conexas en zonas portuarias, que figuran en el anexo.

3 Se invita a los Gobiernos Miembros a que pongan las Recomendaciones revisadas
adjuntas en conocimiento de las autoridades competentes, los propietarios de buques, las
empresas explotadoras de buques y de puestos de atraque, las empresas interesadas en el

cargamento, los servicios de emergencia y demads partes interesadas.

4 La presente circular revoca la circular MSC/Circ.675 mencionada supra.
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PROLOGO

En noviembre de 1973, la Organizacion distribuy6 por primera vez una Recomendacion
relativa a las practicas de seguridad aplicables a las mercancias peligrosas en los puertos.

Desde entonces, la evolucion de nuevas técnicas relacionadas con las operaciones en
tierra y a bordo de los buques, asi como la conveniencia de contar con recomendaciones mas
completas que abarquen las mercancias peligrosas en bultos, las sustancias peligrosas liquidas y
solidas y los gases licuados transportados a granel, han hecho necesario revisar y actualizar la
Recomendacion.

La Recomendacion, que en un principio se adoptdé como resolucion A.289(VIII), ha sido
objeto de varias revisiones, distribuidas mediante las circulares MSC/Circ.299 (12 de febrero
de 1981), MSC/Circ.299/Add.1 (8 de julio de 1983) y MSC/Circ.675 (30 de enero de 1995).

Las Recomendaciones publicadas en 1995 contenian las actualizaciones necesarias y
algunos elementos nuevos, de los cuales el mas importante era la inclusion de orientaciones para
la implantacion de las Recomendaciones por parte de los Estados Miembros que estaban
reglamentando el transporte de mercancias peligrosas y las actividades conexas en sus puertos.

En 1996, el Comité de Seguridad Maritima acordd reestructurar el Codigo IMDG de
conformidad con el formato de la Reglamentacién modelo de las Naciones Unidas a fin de
facilitar su utilizacion, fomentar el cumplimiento con los reglamentos e incrementar la seguridad
del transporte de mercancias peligrosas.

En su 75° periodo de sesiones, celebrado en mayo de 2002, el Comité de Seguridad
Maritima confirmé su decision adoptada anteriormente de hacer obligatorio el Codigo IMDG en
virtud del derecho internacional. De este modo, la Enmienda 31 del Cédigo IMDG adquiri6
caracter obligatorio el 1 de enero de 2004 sin periodo de transicion, en el marco de los
capitulos VI y VII del Convenio SOLAS 74, enmendado.

Las Recomendaciones estdn armonizadas con los correspondientes cddigos de la OMI, y
en especial con el Cédigo IMDG. Se considera esencial armonizar las reglas aplicables en la
zona portuaria con las aplicables a bordo del buque, para garantizar el buen desarrollo de las
operaciones y evitar que se produzcan malentendidos entre el buque y el personal de tierra.

Las Recomendaciones establecen una distincion entre mantenimiento y almacenamiento.
Las cargas peligrosas que se encuentren temporalmente en la zona portuaria como parte de la
cadena de transporte no se consideran cargas almacenadas, ya que unicamente se hallan en el
puerto a la espera de poder ser cargadas y expedidas mediante otro modo de transporte. Dado que
se trata de una operacion regulada por las Recomendaciones, el término "mantenimiento" se
incluye en la definicion general de manipulacion. El almacenamiento, que comprende la
retencion de sustancias por un periodo indefinido, no directamente relacionado con el proceso de
transporte, se considera fuera del ambito de aplicacion de estas Recomendaciones y, por lo tanto,
se ha excluido de las definiciones. Las autoridades reguladoras quizd deseen establecer
disposiciones relativas al almacenamiento de dichas sustancias, pero esto se llevaria a cabo
mediante otras reglas no relacionadas con el proceso de transporte.

IA\CIRC\MSC\1\1216.doc
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A efectos de las presentes Recomendaciones, por "empresas interesadas en el
cargamento" se entendera las organizaciones que puedan estar relacionadas con cargas peligrosas
incluso antes de que dichas cargas lleguen a la zona portuaria y al buque, y esa expresion también
incluye los cargadores (expedidores), los encargados de embalar/envasar la carga, las empresas
relacionadas con la documentacion, los agrupadores de carga y los transitarios. La experiencia
ha demostrado que este grupo desempena un papel clave en el transporte sin riesgos de cargas
peligrosas, por lo que conviene que las Recomendaciones también se apliquen a dicho grupo.

Cabe senalar a la atencion de los usuarios de las presentes Recomendaciones que la
expresion "cargas peligrosas" comprende los hidrocarburos, las sustancias quimicas nocivas
liquidas y los gases transportados a granel, las materias solidas a granel que entrafian riesgos de
naturaleza quimica, las materias solidas potencialmente peligrosas sélo a granel, las sustancias
perjudiciales que se transportan en bultos (regidas por el Anexo III del Convenio
MARPOL 73/78) y las mercancias peligrosas transportadas en bultos (regidas por el
Codigo IMDG).

En todo el texto de las Recomendaciones, los términos definidos en el capitulo 2 se
destacan en letra negrita y bastardilla.

En el apéndice 1 del presente documento figura un glosario no exhaustivo relativo a la
manipulacion de cargas peligrosas.
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1 INTRODUCCION

1.1 La entrada y la presencia de cargas peligrosas en zonas portuarias y cualquier
manipulacion que pueda ser necesaria deberan ser objeto de supervision a fin de garantizar la
seguridad y proteccion general de la zona, la contencion de las cargas y la seguridad de todas las
personas en la zona portuaria o en sus alrededores, asi como la proteccion del medio ambiente.

1.2 La seguridad de la vida humana en el mar y la seguridad y proteccion del buque, de su
carga y su tripulacion en una zona portuaria guardan relacion directa con las precauciones que se
tomen al ocuparse de las cargas peligrosas antes de su carga o descarga y durante su
manipulacion.

1.3 Estas Recomendaciones se limitan a las cargas peligrosas que se hallen en una zona
portuaria como parte de una cadena de transporte. No son aplicables a las sustancias peligrosas
que se utilicen en una zona portuaria o que estén almacenadas en la zona portuaria, si bien los
Gobiernos tal vez deseen supervisar dicha utilizacion mediante el establecimiento de
disposiciones juridicas a nivel nacional. Estas recomendaciones deberan aplicarse en el supuesto
de que una de estas sustancias excluidas se embarque posteriormente, incluso en el caso de que la
sustancia ya esté en la zona portuaria.

1.4  Para que el transporte y la manipulacion de cargas peligrosas puedan efectuarse en
condiciones de seguridad es esencial que previamente se hayan tomado las debidas medidas con
respecto a su identificacion, contencion, embalaje y envasado, arrumazon, sujecion, marcado,
etiquetado, rotulacion y documentacion, lo cual es aplicable independientemente de que las
operaciones se efectiien en una zona portuaria o en instalaciones situadas fuera de dicha zona.

1.5 Si bien la cadena total de transporte incluye operaciones terrestres, portuarias y
maritimas, es esencial que todos aquellos encargados de las cuestiones indicadas en 1.4 pongan el
maximo cuidado y que se comunique toda la informacidn pertinente a quienes participen en la
cadena de transporte y al consignatario final. Deberd tenerse en cuenta la posibilidad de que
existan distintas prescripciones segun los diferentes modos de transporte.

1.6  El transporte y la manipulacion sin riesgos de las cargas peligrosas se basa en la correcta
aplicacion de las reglas relativas al transporte y manipulacion de dichas cargas, y depende de que
todos los interesados sean conscientes de los riesgos que entrafian dichas actividades y entiendan
plenamente todos los aspectos de las reglas. Esto s6lo puede conseguirse mediante programas de
formacion correctamente planificados, ejecutados y actualizados, que alcancen a todas las
personas interesadas.

1.7  En muchos paises, los reconocimientos llevados a cabo por las autoridades reguladoras
encargadas de la reglamentacion han sefialado la necesidad de realizar actividades de formacion
mas completas. Por lo tanto, atendiendo a dichas necesidades, se ha actualizado el capitulo 4,
teniendo en cuenta las disposiciones que figuran en la seccion 1.3 del nuevo formato del Codigo
IMDG.

1.8  Laseccion 5 esta dirigida a la autoridad reguladora, la autoridad portuaria, el operador
del atraque y las empresas interesadas en el cargamento, y describe sus funciones en la cadena
de transporte de cargas peligrosas y actividades en las zonas portuarias con respecto a
dichas cargas.
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1.9 Estas Recomendaciones tienen por objeto establecer una norma general mediante la cual
los Gobiernos puedan preparar disposiciones juridicas, ya sea por vez primera o como revision,
que garanticen que el transporte y la manipulacion de cargas peligrosas en zonas portuarias se
efectlien sin riesgos. Estas Recomendaciones no tienen por objeto especificar normas relativas a
la construccion y el equipo.

1.10 A lo largo de los afios, la OMI ha adoptado varios codigos y guias internacionalmente
reconocidos, que guardan relacion directa con el transporte y la manipulacion sin riesgos de
cargas peligrosas en zonas portuarias y que pueden constituir fuentes de informacion muy utiles
para la preparacion de disposiciones juridicas a nivel nacional. En el apéndice 2 figura una lista
bibliografica en la que se enumeran las prescripciones pertinentes de la OMI y otras
publicaciones pertinentes.

1.11 Los cddigos y guias se mantienen sometidos a revisidon constante y se actualizan
periodicamente. Es indispensable utilizar sélo las ediciones mas recientes. En las presentes
Recomendaciones s6lo se ha reproducido el contenido de esos documentos en la medida en que
se ha considerado necesario.

1.12 Los Gobiernos deberan asegurarse de que las disposiciones juridicas nacionales relativas
al transporte y la manipulacion de cargas peligrosas sean compatibles, en la mayor medida de
lo posible, con los cddigos y guias pertinentes (véase el parrafo 2 de la parte dispositiva de la
resolucion A.717(17) de la OMI, en el que se "INSTA FIRMEMENTE a los Gobiernos
Miembros a que coordinen su labor en las distintas organizaciones, a fin de evitar
contradicciones con normas y reglamentos establecidos en relacion con el transporte maritimo de
cargas peligrosas, potencialmente peligrosas y perjudiciales, incluidas las sustancias
potencialmente peligrosas para el medio ambiente (contaminantes del mar) y los desechos").

1.13  Los Gobiernos podran estudiar la posibilidad de llevar a cabo programas o acuerdos de
cooperacion, entre miembros y el sector privado, para establecer normas integradas de seguridad
y proteccion relativas a la cadena de comercio en el transporte y la manipulacion de cargas
peligrosas.

2 AMBITO DE APLICACION Y DEFINICIONES
2.1  Ambito de aplicacion

Las presentes Recomendaciones son aplicables a la entrada y la presencia de cargas
peligrosas en zonas portuarias, tanto en el buque como en tierra. Se tiene previsto que seran
aplicables a todo buque que visite un puerto, independientemente de su pabellon. No se aplicaran
al equipo ni a las provisiones del buque, ni a los buques de guerra ni a los destinados al
transporte de tropas.

2.1 El objetivo de esta seccion es prestar asistencia a quienes redacten disposiciones juridicas nacionales, a
fin de garantizar que dichas disposiciones sean lo mas eficaces posible, que abarquen todas las
circunstancias que puedan producirse debido a la presencia de cargas peligrosas en zonas portuarias, y que
no se apliquen en aquellas circunstancias en las que no sea necesario.

Se recomienda que las definiciones se estudien detenidamente y se utilicen de modo que no se produzcan
malentendidos.
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2.2 Definiciones
A los efectos de las presentes Recomendaciones regiran las siguientes definiciones:

Atraque: cualquier darsena, malecon, pantalan, muelle, embarcadero, terminal maritimo o
estructura analoga (ya sea o no flotante) donde se pueda amarrar un buque. Incluye cualquier
instalacién o local, siempre que no se trate de un buque, que se utilice para fines auxiliares o
accesorios en relacion con el embarque o desembarque de cargas peligrosas.

Operador del atraque: cualquier persona o grupo de personas que, por el momento, esta
encargado de las operaciones diarias relacionadas con la supervision de un atraque.

A granel: cargas que se tiene intencion de transportar sin utilizar alguna forma intermedia de
contencidon en un espacio de carga que sea parte de la estructura de un buque o en un tanque
instalado fija y permanentemente en el interior de un buque o sobre éste.

Empresa interesada en el cargamento: cargador (expedidor), transportista, transitario,
agrupador de carga, centro de embalaje/envase o cualquier persona, compaiia o institucion
relacionada con alguna de las actividades siguientes: identificacion, contencion, embalaje/
envasado, arrumazon, sujecion, marcado, etiquetado, rotulacion o documentacion, segin proceda,
de cargas peligrosas para ser recibidas en un puerto y para su transporte maritimo, y que tengan
bajo su mando la supervision de la carga en todo momento.

Certificado de aptitud: certificado expedido por una Administracion o en nombre de ella, de
conformidad con los cddigos pertinentes para la construccién y el equipo de algun tipo de buque,
en el que se hace constar que la construccion y el equipo del buque objeto de la certificacion son
idoneos para el transporte en ese buque de ciertas cargas peligrosas especificadas.

Cargas peligrosas: cualquiera de las cargas indicadas a continuacion, independientemente de
que se transporte en bultos, en embalajes/envases para graneles o a granel, que esté regida por
uno de los siguientes instrumentos:

— hidrocarburos regidos por el Anexo I del MARPOL 73/78;

— gases regidos por los Codigos para la construccion y el equipo de buques que
transporten gases licuados a granel;

— sustancias/productos quimicos nocivos liquidos, incluidos los desechos, regidos
por los Cédigos para la construccion y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel y el Anexo II del MARPOL 73/78;

— materias solidas a granel que entrafian riesgos de naturaleza quimica y materias
potencialmente peligrosas solo a granel (PPG), incluidos los desechos, que
pertenecen a las fichas del grupo B del Codigo de practicas de seguridad relativas
a las cargas solidas a granel (Cédigo de Cargas a Granel);
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— sustancias perjudiciales en bultos (regidas por el Anexo III del MARPOL 73/78);
y

— cargas peligrosas, ya se trate de sustancias, materias u objetos (regidas por el
Codigo IMDG).

La expresion cargas peligrosas incluye cualquier embalaje/envase vacio que no se haya
limpiado, tales como contenedores cisterna, receptaculos, recipientes intermedios para graneles,
embalajes/envases para graneles, cisternas portatiles o vehiculos cisterna, que contuvieran
previamente cargas peligrosas, a menos que los residuos dejados por las cargas peligrosas se
hayan limpiado debidamente de los embalajes/envases y se hayan purgado los vapores a fin de
eliminar cualquier riesgo, o que tales embalajes/envases se hayan llenado con una sustancia que
no se haya clasificado como peligrosa.

Documento de cumplimiento: documento expedido por una Administracion o en nombre de ella
para buques que transporten mercancias peligrosas en bultos o en estado so6lido a granel, de
conformidad con la regla [1-2/19.4 del Convenio SOLAS, en el que se haga constar que dichos
buques se ajustan a las prescripciones relativas a la construccion y el equipo estipuladas en la
mencionada regla.

Conducto flexible: manguera flexible y accesorios instalados en su extremo, entre los que se
pueden incluir dispositivos para sellar los extremos, utilizados para el trasvase de cargas
peligrosas.

Manipulacién: operacion de cargar y descargar un buque, vagon, vehiculo, contenedor u otros
medios de transporte, efectuar traslados a un depdsito o terminal, desde éstos o en el interior de
los mismos, o bien dentro de un buque, efectuar transbordos de un buque a otro, u otros modos
de transporte; en esta operacion se incluyen el mantenimiento intermedio, es decir, el
almacenamiento temporal de cargas peligrosas en la zona portuaria durante su transporte desde el
punto de origen hasta su destino, con objeto de cambiar los modos o medios de transporte, y los
movimientos dentro del puerto que son parte de la cadena de suministro de transporte para esas
cargas.

Se ha dado a este término un significado amplio de modo que cubra todas las numerosas operaciones
relacionadas con las cargas peligrosas en la zona portuaria.

Trabajo en caliente: el empleo de fuego o llamas al aire libre, herramientas eléctricas, remaches
en caliente, asi como rectificar, soldar, quemar, cortar o hacer cualquier otro trabajo de
reparacion en el que se utilice el calor o se creen chispas que pudieran entrafar peligros a causa
de la presencia o proximidad de cargas peligrosas.

Brazo de carga: sistema de conductos rigidos articulados y su equipo conexo, que puede incluir
juntas de desconexion rapida, sistemas de desconexion de emergencia y bloques de alimentacion
répida, utilizados con objeto de trasladar cargas peligrosas.

Este término incluye los conductos articulados y los brazos rigidos.
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Capitén: La persona que tiene el mando de un buque.

No se incluyen ni el practico ni la persona encargada de la guardia.

Embalaje/envasado: embalaje/envase, carga o relleno de cargas peligrosas en receptaculos,
recipientes intermedios para graneles (RIG), contenedores, contenedores cisterna, cisternas
portatiles, vagones de ferrocarril, contenedores a granel, vehiculos, gabarras de buque u otras
unidades de transporte.

Conductos: todas las tuberias, piezas de acoplamiento, valvulas y demas aparatos y dispositivos
de la planta portuaria complementaria instalados o utilizados para la manipulacion de cargas
peligrosas o en relacion con dicha manipulacion; no se incluye en la expresion ningtin conducto
flexible, brazo de carga o parte de las tuberias, aparatos o equipo del buque exceptuadas las
partes que sena extremos de las tuberias, aparatos o equipo del buque a los que esté conectado un
conducto flexible.

Zona portuaria: zona de tierra y mar demarcada como tal por la legislacion.

Nota: Puede ser que ciertas zonas portuarias coincidan entre si, en cuyo caso habra que tener en cuenta
esta posibilidad en las disposiciones juridicas al respecto. Al establecer la definicién de zona portuaria en la
legislacion nacional se debera garantizar que las leyes sean aplicables a todas las distintas instalaciones que
podrian desempefiar esta funcion.

Autoridad portuaria: toda persona o todo grupo de personas facultadas para ejercer la
supervision efectiva en una zona portuaria.

Se reconocera que en algunos paises, la supervision efectiva a la que se hace referencia esta ejercida por
mas de una autoridad, que quiza no incluya a la autoridad portuaria en la acepciéon comun de la palabra, por
ejemplo, el capitan del puerto. Esto incluye la seguridad, la proteccion y la proteccion ambiental.

Autoridad reguladora: autoridad nacional, regional o local con facultades para establecer
disposiciones juridicas aplicables a una zona portuaria y con poderes para darles vigencia.

Persona responsable: Persona nombrada por ¢l empleador de la parte de tierra o por el capitan
del buque, facultada para tomar toda decision relacionada con las tareas particulares que tiene
encomendadas y dotada para ello de los conocimientos actuales y la experiencia necesarios y, de
ser preciso, debidamente provista de un certificado expedido o reconocido por la autoridad
reguladora.

Buque: toda embarcacion apta para la navegacion maritima o no apta para ésta, incluidas las
que navegan por aguas interiores, utilizadas para el transporte de cargas peligrosas.
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Provisiones de a bordo: materiales que se encuentran a bordo del buque para la conservacion,
mantenimiento, seguridad o navegacion del buque (a excepcion del combustible y el aire
comprimido utilizados en la maquinaria de propulsion primaria del buque o en el equipo auxiliar
fijo) o para la seguridad y comodidad de los pasajeros o la tripulacion del buque. No se
consideraran provisiones de a bordo los materiales utilizados en operaciones mercantiles del
buque (por ejemplo, los materiales utilizados para el buceo, los reconocimientos y las
operaciones de salvamento).

Las provisiones de a bordo se definen como las sustancias que normalmente son necesarias para el
funcionamiento normal de un buque. Esta expresion incluye las sustancias para la comodidad de los
pasajeros y la tripulacion, pero no abarca las sustancias que podrian llevarse para desempefiar funciones
especiales, por ejemplo, los explosivos destinados a un salvamento en alta mar o las sustancias peligrosas
utilizadas por un buque dedicado a la estimulacion de pozos.

Persona cualificada: persona dotada de los conocimientos, la experiencia y la competencia
requeridos para el desempefio de una tarea determinada.

Estiba: colocacion de bultos, recipientes intermedios para graneles (RIG), contenedores,
contenedores cisterna, cisternas portatiles, contenedores para graneles, vehiculos, gabarras de
buque, otras unidades de transporte y cargas a granel a bordo de buques, en depositos, tinglados u
otras zonas.

Transporte: movivimiento que se realiza en la zona portuaria utilizando uno o varios modos de
transporte.

Sustancia inestable: sustancia que, por su composicion quimica, tiende a polimerizarse o
reaccionar de cualquier otra manera, lo que resulta peligroso en ciertas condiciones de
temperatura o al entrar en contacto con un catalizador. Es posible mitigar esta tendencia
estableciendo condiciones especiales de transporte o introduciendo cantidades adecuadas de
inhibidores o estabilizadores quimicos en el producto.

2.3  Términos relativos a la proteccion

Los términos relativos a la proteccion que no se definen en el presente documento tienen
el significado que se les ha asignado en el capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y en el
Codigo PBIP.
3 DEPOSITOS, ZONAS DE TERMINAL E INFRAESTRUCTURA
3.1  Generalidades
3.1.1 En este capitulo se hace referencia a los malecones, los conductos, los tinglados de carga,
las zonas de apilamiento de contenedores, los depositos y zonas de terminal para las cargas

peligrosas, las carreteras de acceso y de transporte, los enlaces ferroviarios y las vias navegables
en las zonas portuarias.
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3.1.2 La autoridad reguladora tendra cuidado en asegurarse de que, cuando define la zona
portuaria, incluye unicamente zonas donde se transportan, manipulan y almacenan cargas
peligrosas para cambiar de método o de medio de transporte. No se deberan incluir en la zona
portuaria las refinerias, las centrales quimicas, las fabricas, etc. pero si los malecones o los
muelles utilizados en relacion con dichas actividades.

3.1.2  Todas las cargas peligrosas que se transportan por carretera, ferrocarril, en gabarras o buques
deben ajustarse a lo prescrito en las disposiciones juridicas relativas al transporte, que abarcan cuestiones
tales como el embalaje/envasado, marcado, etiquetado o rotulacion, documentacion y segregacion. A nivel
mundial, las disposiciones juridicas relativas al transporte deberan proteger de manera adecuada a la
poblacion y al medio ambiente durante la cadena de transporte, especialmente la manipulacion al comienzo
o al final de dicha cadena y durante los cambios de modo de transporte. Esto se aplica a todas las cargas
peligrosas.

Teniendo en cuenta que los puertos son lugares donde se producen intercambios entre modos de transporte,
las disposiciones juridicas relativas al transporte que se refieran a los modos de transporte pertinentes
deberan aplicarse en los puertos.

Sin embargo, en muchos paises industrializados existen reglas juridicas y normas especificas para el
proyecto, la construccion y el funcionamiento de refinerias, plantas de productos quimicos, parques de
depdsitos, fabricas, centro de almacenamiento y distribucion o instalaciones semejantes. Puede tratarse de
legislaciones relativas al trabajo, el medio ambiente y la prevencion de la contaminacion del medio
ambiente, la proteccion del agua y los explosivos.

Tales reglas, reglamentaciones y normas difieren a veces considerablemente de las disposiciones juridicas
basadas en las presentes Recomendaciones. Para evitar contradicciones entre las distintas disposiciones
juridicas y las autoridades responsables de su implantacion, las Recomendaciones no se aplicaran a todas las
instalaciones de la zona portuaria definida, ya se encuentren dentro o cerca del puerto, que no estén directa
o indirectamente relacionadas con el transporte de cargas peligrosas. Las Recomendaciones pueden ser
aplicadas también a terminales maritimos no situados en zonas portuarias.

Ejemplo 1
Una manera de definir las zonas a las que se aplican prescripciones juridicas basadas en las

Recomendaciones consiste en incluir en la legislacion portuaria o en el estatuto del puerto un plano en el
que se indiquen las diversas zonas por medio de colores diferentes, por ejemplo (véase la figura 1):

Azul = exteriores de agua en las que se aplican las prescripciones juridicas;

Rojo = zonas de interfaz buque/tierra (atraques, malecones, muelles) en las que se aplican
las prescripciones juridicas;

Amarillo = zonas en la costa en las que se aplican las prescripciones juridicas; y

Blanco = zonas en la costa en las que no se aplican las prescripciones juridicas.
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Figura 1 — Plano de la zona portuaria
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3.1.3 La autoridad reguladora establecera prescripciones juridicas generales que regiran las
nuevas instalaciones, asi como las extensiones o las modificaciones importantes de las
instalaciones existentes.

3.1.3  Las prescripciones juridicas y las normas abarcaran, entre otros:

B procedimientos para la planificacion de los trabajos publicos;

2 delimitacion por zonas;

3 procedimientos de aprobacion del plan/proyecto;

4 evaluacion del impacto ambiental;

5 leyes de planificacion para las ciudades y el pais;

.6 construccion, incluidas las normas relativas a los materiales estaticos y de construccion y

al desempefio de los trabajos de construccion;
i proteccion contra incendios;

.8 proteccion del medio ambiente, incluida la proteccién contra sustancias nocivas, la
contaminacion del agua, los explosivos y la contaminacion del suelo;

9 fabricas; y
.10 seguridad laboral.

Existen convenios, directrices y recomendaciones internacionales aplicables a la mayoria de las cuestiones
arriba mencionadas.

3.1.4 La autoridad reguladora debera fomentar la mejora de las instalaciones existentes para
que cumplan dichas normas.

3.1.5 Al establecer tales prescripciones, la autoridad reguladora hara todo lo posible para
evitar las contradicciones con las disposiciones juridicas establecidas relativas al transporte de
cargas peligrosas, incluidas las sustancias y los desechos potencialmente peligrosos para el
medio ambiente.

3.1.5  El parrafo 2 de la parte dispositiva de la resolucion A.717(17) de la OMI dice lo siguiente: "Insta
firmemente a los Gobiernos Miembros a que coordinen su labor en las distintas organizaciones a fin de
evitar contradicciones con normas y reglamentos establecidos en relacion con el transporte maritimo de
cargas peligrosas, potencialmente peligrosas y perjudiciales, incluidas las sustancias potencialmente
peligrosas para el medio ambiente (contaminantes del mar) y los desechos".
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3.2 Planificacién del aprovechamiento del suelo

3.2.1 Cuando se proyecten nuevas instalaciones o la mejora de instalaciones existentes en las
zonas portuarias, se tendran en cuenta los siguientes factores:

1

la proteccion de la seguridad, la salud y la proteccion de las personas, la propiedad
y el medio ambiente;

las cargas peligrosas que se van a transportar o manipular;
la presencia de otras instalaciones potencialmente peligrosas en las inmediaciones;

la densidad de la poblacién en la zona en cuestion, asi como la vulnerabilidad de
dicha poblacion;

la posibilidad de proceder facilmente a la evacuacion o demas medidas que sea
necesario tomar en caso de accidente;

los servicios de emergencia y los procedimientos disponibles;
la posibilidad y probabilidad de que ocurra un accidente y sus consecuencias para
la salud, los bienes y el medio ambiente, dependiendo de qué cargas peligrosas se

transportan o manipulan;

el establecimiento de instalaciones de reparacion y limpieza para buques y
unidades de transporte; y

las prescripciones del MARPOL 73/78 relativas a las instalaciones receptoras.

3.2.1.7 A fin de evitar inundaciones e incendios y proteger el agua contra la contaminacion, puede que sea
preciso tomar precauciones adicionales.

Ejemplo 2

Conviene tener en cuenta los siguientes puntos:

1 situar las instalaciones en zonas que no entrafien riesgos de inundaciones, 0 que estén
debidamente protegidas contra éstas, utilizando medios tales como diques o escolleras;

2 garantizar que los servicios de emergencia, tales como cuerpos de bomberos o
ambulancias, pueden acceder/salir sin restricciones;

3 limitar las dimensiones de las zonas donde se almacenen cargas peligrosas;
4 utilizar materiales de construccion que no sean inflamables;

.5 proporcionar equipo para la proteccion del alumbrado;

.6 instalar equipo de extraccion de humo y calor;
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i garantizar un suministro adecuado de agua para extinguir incendios o, de ser necesario, de
otros agentes extintores;

.8 proporcionar equipo automatico de deteccion de incendios y, de ser necesario,
instalaciones automaticas de extincion de incendios y demas equipo de lucha contra
incendios;

9 proporcionar instalaciones con miras a retener el agua contaminada de extincion de

incendios y de refrigeracion; y

10 establecer zonas selladas e instalaciones para el equipo de absorcion a fin de retener las
sustancias derramadas que sean perjudiciales para el medio acuatico.

3.2.2 Las decisiones relativas a la planificacion del aprovechamiento del suelo se tomaran
teniendo en cuenta los riesgos acumulados de todas las instalaciones y sustancias potencialmente
peligrosas que se puedan encontrar en las inmediaciones de los puertos.

3.23

3.2.2  Cuando se planifiquen las instalaciones portuarias, deberan tenerse en cuenta los centros de
poblacion y las otras fabricas, refinerias o plantas de productos quimicos que se encuentren en las
proximidades.

Cuando se establezcan limitaciones para clases de cargas que se vayan a manipular, conservar o transportar
en un puerto o que vayan a permanecer a bordo de un buque en transito, debera tenerse en cuenta la
acumulacion de riesgos que representan todas las instalaciones y sustancias potencialmente peligrosas
situadas en las proximidades del puerto, la poblacion que vive cerca de éste, el nivel de las instalaciones y
los servicios de emergencia disponibles.

En la planificacion del aprovechamiento del suelo siempre se tendran en cuenta las

directrices internacionales, la experiencia y las recomendaciones que faciliten los distintos
6rganos internacionales.

3.3

3.3.1

3.2.3  Cuando se planifiquen instalaciones portuarias, debera considerarse la necesidad de proveer
instalaciones de reparacion o limpieza para buques y/o unidades de transporte. Por ejemplo, astilleros,
atraques de espera, estaciones para la limpieza de tanques o talleres. Dependiendo del tamafio del puerto y
de la cantidad y el tipo de buques y cargas, podria ser necesario proporcionar todas estas instalaciones, o al
menos algunas de ellas.

Consideraciones sobre cargas peligrosas concretas

Sustancias perjudiciales para el medio acuético

3.3.1.1 Cuando tales sustancias estén presentes en la zona portuaria, y mientras sea posible, se
utilizaran los medios adecuados para evitar que dichas sustancias entren en contacto con el suelo,
las zonas de agua o los sistemas de desagiie. Esto mismo se aplica a los conductos y a los puentes
transportadores.
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3.3.1.1 Quiza no sea posible impermeabilizar la totalidad de la zona portuaria con objeto de impedir que
las sustancias perjudiciales para el medio marino penetren en el suelo.

Sin embargo, en el caso de que haya zonas donde unicamente se manipulen o conserven ciertos tipos de
carga, por ejemplo, liquidos a granel, se debera impermeabilizar el suelo. Esto podria no ser viable en los
puertos existentes. En otras zonas se debera disponer de otros medios, tales como materiales absorbentes,
para casos de derrame accidental. A fin de impedir que las sustancias perjudiciales penetren en los sistemas
de desagiie, las aberturas de drenaje deberan cerrarse por medio de tapas especiales cuando se manipulen
tales cargas.

3.3.1.2 Cuando sea posible, los sistemas de desaglie estaran equipados de valvulas de cierre,
sumideros o depositos y de instalaciones de descarga en tierra de las aguas contaminadas.

3.3.1.3 Cuando sea posible, estas zonas estaran separadas por muros de contencion, umbrales o
falcas.

3.3.2 Explosivos
3.3.2.1 No se permitira la entrada de explosivos en la zona portuaria, salvo si la autoridad

reguladora ha otorgado un permiso de manipulacion de explosivos. En dicho permiso deberan
incluirse los explosivos en transito.

3.3.2.1 Las cargas de Clase 1, que no sean las de la division 1.4 S, inicamente podran entrar en la zona
portuaria para su transporte directo a los buques o desde éstos (importacion y exportacion). Sin embargo,
podran surgir situaciones en las que, a pesar de todas las precauciones adoptadas, tales cargas deberan
permanecer en la zona portuaria durante varias horas. En tales situaciones, habra un lugar especial
disponible para conservarlas durante ese breve periodo de tiempo.

Ejemplo 3
Un ejemplo de una instalacion especial de este tipo podria ser una estructura de tipo carbonera que:

A consista en una zona rodeada en tres de sus costados por una pared doble de pilotes de acero
rellena de arena;

2 tenga en su cuarto lado una puerta de acero con cerradura de dos vueltas;

3 no tenga techo;

4 sea accesible por carretera y ferrocarril;

5 tenga instalado un sistema de rociadores;

.6 tenga debajo un deposito de almacenamiento con capacidad suficiente para recoger agua

contaminada; y

i tenga junto a ella un contenedor oficina con instalaciones de comunicacion para las personas que
deban estar de guardia durante las 24 horas del dia cuando haya cargas dentro de dicha estructura.

Ejemplo 4

Otro ejemplo consistiria en llevar la carga a un lugar aislado que ofrezca garantias de proteccion.
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3.3.2.2 Cuando sea necesario y lo permita la autoridad reguladora, se facilitara un
emplazamiento especial para la estacion o el lugar de almacenamiento de explosivos,
debidamente protegido y con acceso por carretera o ferrocarril.

3.3.2.3 Todo emplazamiento de este tipo estard vallado para evitar que penetren en ¢l personas
no autorizadas y dispondra de instalaciones para vigilantes, asi como medios de comunicacioén
adecuados.

3.3.2.4 En el anexo 2 se indican las cuestiones que la autoridad reguladora debera considerar
en relacion con la manipulacion de explosivos en los puertos.

3.3.3  Cargas peligrosas transportadas a temperatura regulada

3.3.3.1 Cuando sea necesario, se proporcionaran zonas especiales con instalaciones en tierra
para conectar las unidades de transporte sometidas a temperatura regulada a los servicios en
tierra. Las instalaciones deberan estar dotadas de un sistema auxiliar.

3.3.3.1 Ciertas cargas peligrosas, tales como las sustancias que reaccionan espontaneamente (Clase 4.1),
los perdxidos organicos (Clase 5.2) y sustancias conexas, deben ser transportadas y manipuladas conforme a
las disposiciones relativas a la regulacion de la temperatura especificadas en los capitulos 2.4, 2.5 y 7.7 del
Cddigo IMDG. Dichos capitulos aportan informacioén sobre su temperatura de regulacion, temperatura de
emergencia y métodos de regulacion de la temperatura. Ciertas sustancias infecciosas (Clase 6.2) también
deberan ser transportadas y manipuladas de conformidad con las disposiciones especiales de regulacion de
la temperatura necesarias para la entrega satisfactoria y sin riesgos del cargador al consignatario.

Estas orientaciones se brindan a las autoridades portuarias/operadores del atraque en el caso de que tales
cargas deban conservarse durante cortos periodos de tiempo en una zona portuaria.

Algunas cargas peligrosas se transportan a temperatura regulada o se estabilizan por regulacion de la
temperatura, mas con objeto de garantizar la calidad que por motivos de seguridad.

Se recomienda efectuar una entrega directa para el embarque y desembarque de tales cargas, especialmente
si éstas se encuentran en unidades de transporte. Cuando esto no sea posible, los puertos deberan establecer
zonas o tinglados especiales donde se puedan conservar esas cargas. Tales zonas o tinglados deberan tener
instalaciones, incluidos sistemas auxiliares, para que las unidades de transporte a temperatura regulada
puedan conectarse a los suministros eléctricos de tierra.

Se podran transportar ciertas cargas peligrosas en unidades de transporte de tipo refrigerado mediante
refrigerantes liquidos o solidos, tales como el didxido de carbon sélido (hielo seco) o el nitrégeno liquido.
En tales casos, debera haber una cantidad suficiente de refrigerante, dejando un margen razonable para
posibles retrasos, en la unidad de transporte o junto a ella. Ni el oxigeno liquido ni el aire liquido deberan
utilizarse como refrigerante. En el caso del didxido de carbono, las unidades de transporte estaran marcadas
de conformidad con la disposicion especial pertinente del Codigo IMDG.

Las cargas peligrosas a temperatura regulada, que se carguen en vehiculos provistos de sistemas de
aislamiento, refrigeracion y refrigeracion mecanica, podran ser transportadas por buques si dichos vehiculos
se ajustan a las disposiciones de las secciones 7.7.3, 7 7.4 y 7.7.5, seglin proceda, del capitulo 7.7 del
Codigo IMDG.

En ciertas condiciones de transporte y manipulacion de dichas cargas peligrosas, tales como viajes cortos
internacionales o temperaturas ambiente bajas, podran aplicarse unas disposiciones relativas a la regulacion
de la temperatura menos rigurosas o podra prescindirse de la refrigeracion artificial previa aprobacion
escrita de la autoridad competente.
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Debido a las propiedades de este tipo de cargas peligrosas (es probable que alguna de ellas deba llevar
etiquetas de riesgo secundario de explosivo), es necesario controlar la temperatura de cualquier unidad de
transporte en la que se transporten esas cargas para determinar si es necesario el uso de unidades de doble
refrigeracion. Cabe la posibilidad de que sea necesario aplicar procedimientos de emergencia (por ejemplo,
la eliminacion de bultos) en el caso de que se alcance la temperatura especificada de la unidad, es decir, la
temperatura de emergencia. Esto es particularmente importante en los puertos de las zonas tropicales, en
los que se debera tener en cuenta la necesidad de proveer un tinglado sin paredes laterales para conservar
dichas unidades.

3.3.4 Materiales radiactivos

3.3.4.1 Cuando sea necesario, se proporcionaran zonas especiales para estos materiales,
incluidos edificios construidos de conformidad con las normas de seguridad internacionales.

3.3.4.1 Los materiales que sean generalmente radiactivos (mercancias peligrosas de la Clase 7 regidas por
el capitulo 2.7 del Cdédigo IMDG) unicamente podran entrar en el puerto para su transbordo directo. Si es
necesario conservarlos en la zona portuaria durante varias horas, se proveeran instalaciones especiales.
Colocando una valla alta adicional a una distancia adecuada se conseguiria mayor proteccion y seguridad.

3.3.4.2 Todas estas zonas estaran valladas para evitar la entrada de personas no autorizadas.

3.4  Consideraciones concretas para los almacenes y zonas de terminal

3.4.1 Zonas de cargas peligrosas

34.1.1 Las zonas de cargas peligrosas dispondran de espacios separados con todas las
instalaciones necesarias para hacer frente a los posibles peligros ocasionados por las cargas que

en ellas se almacenen. Cuando proceda, dichas instalaciones incluirdn sistemas de ventilacion y
de desagiie/distintos, muros y techos a prueba de incendios, etc.

3.4.1.1 La cantidad y el tipo de las zonas de cargas peligrosas varian en funcion del puerto y dependen del
volumen y de los tipos de cargas que se manipulen en ellas. En algunos puertos podra ser suficiente
establecer zonas abiertas de almacenamiento exclusivo, que estén ya sea valladas o marcadas con claridad.
Es probable que las cargas mas sensibles o peligrosas se tengan que conservar en cajas de mercancias
peligrosas construidas a tal fin, en contenedores fijos, en almacenes situados en tinglados de carga general o
en zonas para uso exclusivo, claramente marcadas, dentro de tales tinglados. Para otras cargas, podria ser
necesario establecer una zona de almacenamiento que estuviese cubierta por un techo pero abierta por los
cuatro costados. Conviene tener en cuenta asimismo la cantidad maxima de carga que se podrad conservar
en las zonas, asi como la altura maxima de estiba de tales cargas.

Ejemplo 5

Las figuras 2 y 3 muestran como se ha resuelto esta cuestion en un puerto en el que se manipulan
anualmente cerca de 400 000 toneladas de cargas peligrosas en bultos de todas las clases.
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Figura 2 — Plano con las zonas de mercancias peligrosas
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Figura 3 — Cajas de mercancias peligrosas
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3.4.1.2 Las zonas de cargas peligrosas deberan, en lo posible, estar ubicadas de modo que
puedan estar bajo continua vigilancia del personal de gestion y/o de seguridad. De no ser asi, se
podra facilitar un sistema de alarma o se dispondra la inspeccion de dichas estaciones a intervalos
frecuentes.

3.4.1.3 Los espacios deberan permitir una segregacion adecuada de las cargas peligrosas de
conformidad con las disposiciones juridicas de la autoridad reguladora.

3.4.2 Zonas de apilamiento de contenedores/vias de ferrocarril/zonas de aparcamiento de
camiones

3.4.2.1 Se determinaran zonas separadas para cargas peligrosas concretas.

3.4.2.1 Ademas de proporcionar suficiente espacio para la segregacion, en la configuracion de la zona de
cargas peligrosas debera preverse un acceso adecuado para las cargas peligrosas que se conservan en ella,
asi como carriles de acceso para equipo de manipulacion como, por ejemplo, carretillas elevadoras.

3.4.2.2 Cuando se determinen las zonas, éstas deberdn cumplir con las prescripciones de
segregacion de la autoridad reguladora.

3.4.2.3 Se tendra cuidado en proveer, para casos de emergencia, un acceso adecuado para el
equipo de manipulacidn, los servicios de emergencia, etc.

3.4.2.3 A continuacion se indica como se ha resuelto esta cuestion en un puerto con transportadores de
portico (véase asimismo la figura 4).
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Figura 4 — Zona de almacenamiento de contenedores
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En la zona de almacenamiento de contenedores, los primeros espacios de los
carriles impares estdn destinados al almacenamiento de un contenedor de
mercancias peligrosas. Dichos carriles estdn marcados con tridngulos rojos
llamativos. Los contenedores siempre se colocan con las puertas hacia la calzada
y nunca se apilan unos encima de otros.
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Ejemplo 6

De un total de 370 carriles, se utilizan 185 (todos los carriles de numeracion impar) para contenedores que
transportan cargas peligrosas. Cada uno de estos carriles esta marcado con un tridngulo rojo. Con objeto de
permitir la apertura de la puerta para facilitar el acceso en casos de emergencia, inicamente el contenedor
que ocupa la primera posicion del carril podra contener cargas peligrosas. Las prescripciones relativas a la
segregacion de los contenedores se ajustan a lo dispuesto en las prescripciones del Codigo IMDG para la
estiba "en cubierta", las cuales figuran en el capitulo 7.1 del Coédigo. Sin embargo, en este caso esta
prohibido apilar contenedores de mercancias peligrosas. Para los contenedores que necesitan temperatura
regulada, se dispone de carriles con estaciones de conexion al suministro de alimentacion eléctrica de tierra.

3.4.2.4 Se facilitaran instalaciones de emergencia adecuadas, en funcion de los posibles peligros
ocasionados por las cargas peligrosas que se va a manipular.

3.4.3 Zonas de fumigacion

3.4.3.1 Se proporcionaran o determinaran zonas separadas para los buques y/o unidades de
transporte que se han de fumigar.

3.4.3.2 Cuando sea factible, dichas zonas estaran valladas para evitar que penetren en ellas
personas no autorizadas, y dispondran de instalaciones para vigilantes que posean medios de
comunicacion adecuados.

3.4.3.3 En el anexo 7 figura una guia para la fumigacion.

3.4.4 Zonas especiales para cargas peligrosas dafiadas y desechos contaminados por cargas
peligrosas

3.4.4.1 Se proporcionaran zonas especiales para las cargas peligrosas dafiadas y los desechos
contaminados por cargas peligrosas, en las que se almacenardn y volverdn a envasar las cargas
peligrosas dafiadas o en las que se separardan y almacenaran los desechos contaminados hasta que
se los elimine.

3.4.4.1 A continuacion se describe como se ha resuelto esta cuestion en otro puerto:
Ejemplo 7

La instalacion consiste en una zona rodeada por una valla alta, a la que se puede acceder facilmente por
carretera o ferrocarril. Dentro de la zona hay dos edificios. Uno es para el personal que debe trabajar en
ella, y contiene todos los mandos para el sistema de drenaje, medios de comunicacién y equipo de
emergencia.

El segundo es un tinglado donde se pueden conservar sin riesgos cargas dafadas. El tinglado se divide en
tres secciones, en cada una de las cuales se puede colocar un contenedor de 40 pies. El piso esta inclinado,
de modo que puedan haber 30 m® de liquidos contaminados dentro del tinglado. EI piso esta hecho de
hormigén y tiene por debajo una doble barrera-capa hecha de laminas que lo impermeabiliza del terreno. El
sistema de barrera-capa posee un sistema de drenaje que permite que el usuario detecte de inmediato
cualquier dafio (fuga) por medio de una bomba de vacio. La zona de manipulacion situada frente al
tinglado también esta hecha de hormigén e impermeabilizada.
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El sistema de drenaje se ha proyectado especialmente y es resistente a aproximadamente un 95% de todas
las sustancias peligrosas manipuladas en el puerto. Todos los conductos estdn fabricados a base de
polietileno de alta densidad mientras que todas las valvulas estan revestidas de politetrafluoroetileno. Se
dispone de tres depositos de almacenamiento, dos pequefios con una capacidad de 2 m® cada uno y uno
grande con una capacidad de 80 m®. Todos los depdsitos estan revestidos.

Normalmente, todas las valvulas se mantienen abiertas para poder efectuar un drenaje directo hacia el
deposito del muelle. Cuando se manipulan cargas dafiadas o desechos contaminados, las valvulas se
cierran. Las valvulas se vuelen a abrir tnicamente cuando no se ha producido derrame alguno durante la
manipulacion.

3.4.4.2 Cuando sea conveniente, dichas zonas estaran adecuadamente cubiertas con fondo o
suelo cerrado, sistemas de desagiie separados con valvulas de cierre, sumideros o depdsitos, y
medios para descargar el agua contaminada en instalaciones especiales con objeto de proteger la
zona portuaria y el medio ambiente.

3.4.4.3 Dichas zonas estaran valladas para evitar que penetren en ellas personas no autorizadas y
dispondran de instalaciones para vigilantes que posean medios de comunicacién adecuados.

3.4.5 Instalaciones de reparacion/limpieza

3.4.5.1 Cuando se proporcionen instalaciones de reparacion o limpieza para buques o unidades
de transporte, éstas se situaran lo suficientemente lejos de cualquier zona donde se transporten o
manipulen cargas peligrosas. Esto no deberd impedir la realizacion de pequeiias reparaciones
para el viaje en buques que se encuentren en puestos de atraque destinados a la manipulacion de
la carga ni la limpieza de tanques de carga en las terminales de buques tanque.

3.4.5.2 Las instalaciones de limpieza estaran proyectadas y construidas con miras a proteger el
medio ambiente cuando se utilicen o se empleen de cualquier otra forma en el proceso de
limpieza sustancias potencialmente peligrosas para el medio ambiente.

3.4.6 Instalaciones receptoras

3.4.6.1 Se proporcionaran instalaciones para la recepcion y eliminacidon de hidrocarburos, aguas
de sentina, desechos, lastre y lavazas contaminados por cargas peligrosas, segin proceda.

3.4.7 Tanques de almacenamiento y tuberias

34.7.1 Se proyectaran, construirdn y mantendran instalaciones permanentes para el
almacenamiento de cargas peligrosas liquidas a granel, incluidos los conductos, en la zona
portuaria, de conformidad con las disposiciones juridicas de la autoridad reguladora, teniendo
en cuenta la temperatura, el desarrollo de la presion, la compatibilidad de las sustancias y la
necesidad de garantizar la armonizacion con las prescripciones establecidas para los buques.
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4 FORMACION
4.1  Autoridades reguladoras

4.1.1 La autoridad reguladora establecera prescripciones minimas para la formacion y, cuando
proceda, los titulos exigidos a cada persona que participe, directa o indirectamente, en el
transporte o manipulacion de las cargas peligrosas.

4.1.2 Las autoridades reguladoras que claboren o hagan cumplir las disposiciones juridicas
relativas a la supervision del transporte o manipulacion de las cargas peligrosas se aseguraran
de que el personal dispone de la formacidon adecuada que corresponde a sus responsabilidades.

4.2 Direccién

4.2.1 La Direccion se asegurara de que todo el personal, en tierra o a bordo, que participe en el
transporte o manipulacion de las cargas peligrosas o en la supervision de estas actividades
dispone de la formacién adecuada que corresponde a sus responsabilidades en el seno de su
organizacion.

4.2.2 La responsabilidad diaria en materia de seguridad e higiene corresponde a la Direccion,
en todos los niveles.

4.2.2 Aunque la Direccion no puede delegar las funciones de cumplimiento de las disposiciones juridicas,
las responsabilidades relativas a la aplicacion diaria, dentro de las empresas, de procedimientos
operacionales seguros pueden delegarse, seglin convenga, a todos los niveles de direccion, que son los que
deberan encargarse de respetarlos.

423 A fin de elaborar procedimientos operacionales de seguridad para el transporte y la
manipulacion de cargas peligrosas, la Direccion debera llevar a cabo una evaluacién de los
riesgos que entrafien. En ciertos casos, serd necesario realizar una evaluacion cuantitativa de los
riesgos.

423  Por lo general, se considera que en su mayoria, todos los accidentes estan relacionados con el
factor humano, como por ejemplo, actitud, comunicaciéon y problemas de fatiga. Por consiguiente, es
fundamental tener en cuenta este factor en los procedimientos operacionales.

4.3  Personal (empresas interesadas en el cargamento, operadores del atraque y buques)

4.3.1 Cada persona relacionada con el transporte o manipulacion de cargas peligrosas recibira
la formacion relativa al transporte y manipulacién sin riesgos de cargas peligrosas que
corresponda a sus responsabilidades.

4.3.2 El personal de tierra debe recibir formacion general para familiarizarse con estos temas,
formacion especifica para cada funcion, e instruccion en materia de seguridad. Las funciones de
este personal incluyen las siguientes:
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A clasificar mercancias peligrosas y determinar el nombre de expedicion de las
mismas;
2 arrumar mercancias peligrosas en bultos;
3 marcar, etiquetar o rotular mercancias peligrosas;
4 arrumar/desarrumar unidades de transporte;
5 preparar documentos de transporte de mercancias peligrosas;
.6 presentar mercancias peligrosas para su transporte;
i aceptar o recibir mercancias peligrosas para su transporte;
8 manipular mercancias peligrosas durante el transporte;
9 preparar planes para la carga/estiba de mercancias peligrosas;

.10 cargar/descargar mercancias peligrosas en/de los buques;
.11 transportar mercancias peligrosas durante el transporte;
.12 inertizar los tanques de carga;

13 medir y tomar muestras de los tanques de carga;

.14 lavar los tanques de carga de conformidad con los procedimientos y medios
aprobados;

A5 gjecutar, reconocer o inspeccionar a efectos del cumplimiento de las
prescripciones juridicas, reglas y reglamentos aplicables; o

.16 llevar a cabo otras tareas relativas al transporte de mercancias peligrosas con
arreglo a lo que establezca la autoridad competente.

4.4  Contenido de la formacion
4.4.1 Formacion de familiarizacion/concienciacion general

4.4.1.1 Cada persona recibira la formacion relativa al transporte y manipulacion de cargas
peligrosas que corresponda a sus obligaciones y que le permita familiarizarse con los riesgos de
caracter general que entrafian las pertinentes cargas peligrosas y las disposiciones juridicas al
respecto. Dicha formacion incluira una descripcion del tipo y de las clases de cargas peligrosas,
prescripciones relativas al marcado, etiquetado y rotulacién, embalaje/envase, segregacion y
compatibilidad, una descripcion del objetivo y el contenido de los documentos de transporte y
una descripcion de los documentos para casos de emergencia disponibles.
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4.4.2 Formacion especifica para cada funcién

4.4.2.1 Cada persona recibira una formacion detallada relativa a las prescripciones especificas de
transporte y manipulacion de las cargas peligrosas segtn la funcion que desempetie.

4.4.3 Formacion de seguridad

4.4.3.1 Cada persona recibird una formacion, en funciéon de los riesgos en caso de derrame de
cargas peligrosas y de las funciones que desempeiie, sobre:

A métodos y procedimientos para evitar accidentes, tales como la debida utilizacion
del equipo de manipulacion de los embalajes/envases y de los métodos adecuados
de estiba y segregacion de cargas peligrosas;

2 informacion necesaria para hacer frente a las situaciones de emergencia y cémo
utilizar dicha informacion;

3 peligros generales de los distintos tipos y clases de cargas peligrosas y como
evitar la exposicion a los riesgos que entrafian dichas cargas, especialmente, si
procede, la utilizacion de indumentaria y equipo protectores; y

4 procedimientos inmediatos que se han de seguir en caso de derrame involuntario
de cargas peligrosas, incluido cualquier procedimiento para hacer frente a
situaciones de emergencia que sea responsabilidad de la persona, asi como los
procedimientos de proteccion personal que se han de seguir.

4.4.3.2 Se proporcionara dicha formacion, o se asegurara que la persona dispone de ella, al
asignarla a un puesto relacionado con el transporte o la manipulacion de cargas peligrosas, y se
complementara periddicamente con formacion complementaria, segin lo juzgue adecuado la
autoridad reguladora.

4.43.3 El empleador llevara un registro de todas los cursos de formaciéon en material de
seguridad realizados que se pondra a disposicion del empleado cuando este lo solicite.

4.4.3.3 En laseccion 1.3.1 del capitulo 1.3 del Codigo IMDG figura un descripcion detallada de los cursos
de formacion recomendados para el personal en tierra que participa en el transporte y la manipulacion de
mercancias peligrosas.

4.4.4 Formacién en materia de proteccion (véase también la seccion 5)

4.4.4.1 La formacidn en materia de proteccion para el personal que tiene deberes en relacion con
la manipulacion y el transporte de cargas peligrosas deberd ser adecuada a sus funciones y
responsabilidades conforme a las disposiciones del Plan de proteccion de la instalacion portuaria
(seccion A/2.1.5 del Codigo PBIP). Ademas, también deberan cumplirse los requisitos de
formacion especificos a la proteccion de las mercancias peligrosas que figuran en el
capitulo 1.4 del Codigo IMDG.
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5 DISPOSICIONES SOBRE PROTECCION

5.1 Las medidas especiales para incrementar la seguridad y la proteccion maritimas figuran
en el capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y en el Cédigo PBIP. Estas prescripciones forman el
marco internacional que canaliza la cooperacion entre los buques y las instalaciones portuarias a
fin de detectar las amenazas a la proteccion y adoptar medidas preventivas contra los sucesos que
afecten a la proteccion del sector del transporte maritimo internacional.

5.2 Ademas, desde la Enmienda 32-04, se han incluido en el Codigo IMDG disposiciones
explicitas sobre proteccion aplicables al personal que participa en el transporte de mercancias
peligrosas por mar y al personal en tierra que participa en la manipulacion de cargas peligrosas
que figuran en el Codigo IMDG en los puertos.

5.3  Independientemente de lo dispuesto en la seccion 2.1 sobre el dmbito de aplicacion,
debido a la importancia que reviste la deteccion y prevencion de posibles amenazas para la
proteccion y transgresiones en la proteccion, causadas por cargas peligrosas clasificadas en el
Cdodigo IMDG, se senala a la atencion las prescripciones del capitulo 1.4 (Disposiciones sobre
proteccion) del Codigo IMDG.

5.4  Las autoridades competentes deberan considerar la posibilidad de elaborar disposiciones
adecuadas relacionadas con la proteccion, basadas en los principios rectores que son el
fundamento del capitulo 1.4 del Codigo IMDG, para las cargas peligrosas no transportadas en
bultos.

6 RESPONSABILIDADES

6.1  Funcion de las autoridades reguladoras

6.1.1 La autoridad reguladora se asegurara de que se elaboran y revisan con regularidad las
disposiciones juridicas adecuadas basadas en las Recomendaciones.

6.1.1 Las autoridades reguladoras responsables de la seguridad portuaria varian de un pais a otro.
Frecuentemente, varias autoridades estan relacionadas con otras autoridades responsables de diferentes
aspectos, por ejemplo, la seguridad maritima con el transporte en tierra y la seguridad de la tripulacion y de
los pasajeros de los buques, la seguridad en tierra y la seguridad de los empleados en tierra, la planificacion
del uso de las tierras o cuestiones ambientales. En algunos paises, la autoridad o las autoridades
reguladoras pueden ser 6rganos nacionales o federales, mientras que en otros las autoridades pueden ser
autoridades estatales, regionales o locales o una combinacion de algunas o de la totalidad de éstas.

Cabe la posibilidad de que diferentes secciones de las Recomendaciones se incluyan en disposiciones
juridicas independientes o en disposiciones juridicas cuya responsabilidad incumba a dos o mas autoridades
reguladoras. En este ultimo caso, es fundamental que las autoridades mantengan el debido contacto para
garantizar que las disposiciones juridicas sean congruentes y que no queden vacios legales.

Es probable que en algunas ocasiones sea necesario que las disposiciones juridicas establecidas por distintas
autoridades reguladoras se superpongan, por ejemplo, en el caso de las disposiciones que se aplican a las
organizaciones de tierra cuyo trabajo estd relacionado con buques y tripulaciones de buques. En este caso,
también es fundamental que las autoridades mantengan el debido contacto para garantizar la uniformidad de
las disposiciones juridicas.
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6.1.2

La autoridad reguladora se encargara de que se tomen las medidas de aplicacion

pertinentes a fin de garantizar el cumplimiento con las disposiciones juridicas.

6.1.3

6.1.2 Para que sean eficaces, es esencial que las disposiciones juridicas se hagan cumplir de manera
congruente con el sistema juridico del pais. De este modo, se garantiza que los que desempefian funciones
en virtud de las disposiciones juridicas sean conscientes de que podran ser penalizados en el caso de que no
cumplan con ellas.

Por consiguiente, las autoridades reguladoras tendran en cuenta cual es el 6rgano encargado de hacer
cumplir las disposiciones juridicas y se aseguraran de que los oficiales involucrados estén debidamente
capacitados y formados.

Parte de la estrategia de las autoridades reguladoras para hacer cumplir dichas disposiciones consistird en
realizar verificaciones sin previo aviso.

Puesto que las personas que se encuentran sobre el terreno pueden ocuparse mejor de

algunos de los asuntos regidos por estas Recomendaciones, la autoridad reguladora debera
considerar la posibilidad de que la autoridad portuaria se encargue de hacer cumplir algunas de
las disposiciones juridicas al respecto.

6.1.4

6.1.3 Las autoridades reguladoras examinaran si es necesario que personas se encarguen diariamente sobre
el terreno de algunas de estas disposiciones juridicas. Si las autoridades reguladoras deciden que éste es el
caso, y el sistema juridico del pais o Estado interesado asi lo autoriza, deberan considerar la posibilidad de
que sea la autoridad portuaria la que se encargue de aplicar determinadas disposiciones juridicas, en lugar
de hacerlo ellas mismas.

Cuando proceda, las disposiciones juridicas nacionales permitiran que los asuntos

puramente locales queden reglamentados por las normas portuarias locales (ordenanzas), y que la
autoridad portuaria se encargue de hacerlas cumplir. Dichas normas locales no deben duplicar
ninguna de las disposiciones juridicas nacionales ni ser contrarias a éstas.

6.1.5

6.1.4 La autoridad reguladora tomara medidas con objeto de que las autoridades portuarias se encarguen de
elaborar las reglas o los estatutos locales. La posible confusion debida a las diferencias entre las reglas o
estatutos locales en puertos distintos puede reducirse al minimo si las autoridades reguladoras establecen
estatutos modelo con miras a uniformizar aquellas disposiciones de los estatutos que sean necesarias en
muchos puertos.

La autoridad reguladora tomara las medidas necesarias para garantizar que todas las

personas que tienen obligaciones, de conformidad con las prescripciones juridicas, disponen del
asesoramiento adecuado.

6.1.5 Las personas que ejercen funciones en virtud de las disposiciones juridicas necesitan a menudo
asistencia u orientacion acerca de como cumplir con ellas. Las autoridades reguladoras deberan tomar
medidas para garantizar que se les preste dicha asistencia, ya sea por medio de codigos u orientaciones
reconocidos a nivel internacional, tales como ciertos capitulos y secciones del Coédigo IMDG y su
Suplemento, que mantienen su caracter de recomendacion, en tanto que el Codigo IMDG es un instrumento
de la OMI de caracter obligatorio, o la Guia internacional de seguridad para petroleros y terminales
petroleras (ISGOTT), el Repertorio de recomendaciones practicas sobre seguridad y salud en los puertos,
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orientaciones nacionales publicadas por la autoridad reguladora u orientaciones publicadas por otros
organos reconocidos tales como organizaciones industriales. Ademas, la autoridad reguladora debera estar
preparada para prestar asistencia en relacion con las disposiciones juridicas, cuando sea oportuno.

Funcion de las autoridades portuarias

La autoridad portuaria ejercera la supervision de los movimientos del transporte

maritimo en toda la zona portuaria y establecera sistemas para la recepcion de notificaciones
anticipadas y las condiciones en que se permitira la entrada de cargas peligrosas en la zona
portuaria.

6.2.1 La autoridad portuaria debera informar acerca de cualquier limitacion de las clases o cantidades de
cargas peligrosas que pueden manipularse en la zona portuaria. Al establecer tales limites, la autoridad
portuaria tendra en cuenta cualquier disposicion pertinente de la autoridad reguladora (por ejemplo, los
limites que se especifiquen en una licencia de explosivos), las restricciones relativas a la planificacion del
uso de las tierras y la sensibilidad de instalaciones cercanas tales como escuelas, hospitales, viviendas
especiales, etc. Debera hacerse particular hincapié en las necesidades de los buques que deban entrar en la
zona portuaria cuando las condiciones meteorologicas sean malas o en otras situaciones de emergencia. En
algunos casos, podria resultar inadecuado permitir la entrada de un buque en el puerto a causa de los riesgos
potenciales para los demas buques y las instalaciones de tierra.

La autoridad portuaria tomara las medidas necesarias para reglamentar la presencia o la manipulacion de
cualquier carga que pudiera entrafiar un riesgo para la salud o la seguridad de cualquier persona, ya sea
dentro o fuera de la zona portuaria, a causa del estado de la carga peligrosa misma o del estado del
contenedor, cisterna portatil u otro receptaculo que contenga la carga o de cualquier buque o vehiculo que la
transporte. El estado al que se hace alusion no se refiere a las propiedades inherentes de la carga, por
ejemplo, la corrosividad de un acido.

6.2.2 La autoridad portuaria ejercera una supervision sobre la entrada por tierra de cargas
peligrosas en la zona portuaria y establecera sistemas para la recepcion de no