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RESOLUCIONES

DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/ 694 VRS.

OTORGA PERMISO AMBIENTAL SECTORIAL AL
QUE SE REFIERE EL ARTICULO 73 DEL D.S. N° 95
(MINSEGPRES) DEL 21 DE AGOSTO DE 2001, A LA
EMPRESA MINERA ESCONDIDA LTDA, PARA SU
PROYECTO “ ACTUALIZACION MANEJO DE
AGUAS DE FILTRADO Y DESALINIZACION”.

VALPARAISO, 4 de Junio de 2009

VISTO: lo dispuesto en el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion;
articulo 140 del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acudtica; articulos 3y 4
del Convenio Internacional para la Proteccion del Medio Marino y Zonas Costeras del Pacifico Sudeste,
promulgado por D.S. N° 296 de 1996 y publicado en el Diario Oficial de 14 de Junio de 1996; el articulo VI
del Protocolo para la Proteccion del Pacifico Sudeste contra la Contaminacion proveniente de Fuentes
Terrestres y sus Anexos, promulgado por D.S. N° 295, del 7 de Abril de 1986, publicado en el Diario Oficial
de 19 de Junio de 1986 vy,

CONSIDERANDDO:

Los antecedentes presentados por la Empresa MINERA ESCONDIDA LTDA, al Sistema
de Evaluacion de Impacto Ambiental (S.E.I1.A.), del proyecto “Actualizacion Manejo de Aguas Efluente de
Filtrado y Desalinizacién”, en la jurisdiccién de la Gobernacién Maritima de Antofagasta.

La Resolucion Exenta de la Comisién Regional del Medio Ambiente, Region de
Antofagasta, N° 0077/2008, de fecha 19 de Febrero del 2008, que califica favorablemente el proyecto
presentado por la Empresa MINERA ESCONDIDA LTDA ( Concesion Maritima N° 8693 ) y certifica que se
cumplen todos los requisitos de la normativa ambiental nacional.

RESUELYVO:

OTORGASE a la Empresa MINERA ESCONDIDA LTDA, el Permiso Ambiental Sectorial
del Articulo 73 del Reglamento del Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental, para introducir o descargar
en aguas sometidas a la jurisdiccion nacional, materias, energias o sustancias nocivas o peligrosas de
cualquier especie, que no ocasionen dafios o perjuicios en las aguas, la flora o la fauna, a que se refiere el
articulo 140 del D.S. 1/92 del Ministerio de Defensa Nacional, Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acuatica, para su “Proyecto Esperanza”.
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ESTABLECESE:

Que, la empresa deberd dar cumplimiento al Programa de Monitoreo Ambiental,
establecido en el punto N° 8.1, de la Resolucion mencionada en el N° 2 de los “Considerando”, que califica
favorablemente el citado proyecto, lo que se resume en las siguientes condiciones:

Del Efluente:
a) La descarga en el mar serd a través de un emisario submarino fuera de la Zona de Proteccion Litoral,

a una distancia de 98 metros desde la linea de mas baja marea, en las siguientes coordenadas
geograficas, las que deberan ser verificadas por la Autoridad Maritima Local:

Datum WGS 84
Posicion Latitud Longitud
Salida (difusor) 23°45’21,43’S  70° 28’ 19,86 W

b) El RIL final de la empresa, debera dar cumplimiento a lo establecido en la tabla N° 5 de la Norma de
Emision (D.S N° 90/2000) y efectuar el monitoreo de autocontrol que se establezca conforme a este
cuerpo legal.

Del Programa de Vigilancia Ambiental:

La propuesta de Programa de Vigilancia Ambiental, debera ser presentada a la Gobernacién
Maritima de Antofagasta para su estudio y aprobacién sectorial.

Que, la Gobernacidn Maritima de Antofagasta, serd responsable del control, fiscalizacion y
cumplimiento de los aspectos y condiciones establecidos en la presente Resolucion.

Que, la presente Resolucidn esta sujeta a un cobro de US$ 176,26; conforme a lo dispuesto
por el D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debe acreditarse ante la Gobernacion Maritima
de Antofagasta.

Que, lo anterior es sin perjuicio de otras autorizaciones que deba solicitar el titular a otros

organismos publicos para la ejecucion de ciertas obras, de acuerdo a las leyes o reglamentos vigentes.

ANOTESE, PUBLIQUESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/ 510 VRS.

AUTORIZA A LA EMPRESA SERVICIOS
MARITIMOS Y ECOLOGICOS S.A. PARA OPERAR
COMO SERVICIO DE RECEPCION DE AGUAS
SUCIAS DE BUQUES EN JURISDICCION DE LAS
GOBERNACIONES MARITIMAS DE ARICA,
IQUIQUE Y ANTOFAGASTA.

VALPARAISO, 3 de Julio de 2009.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; lo dispuesto en los articulos 2°, 3° y 94° del D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el
Control de la Contaminacion Acuética; lo dispuesto en la Regla 10 del Anexo IV del Convenio Internacional
para Prevenir la Contaminacion por los Buques, MARPOL 1973, con su Protocolo 1978, ambos promulgados
por D.S.(RR.EE.) N°1689 de 1985 y la Directiva DGTM. Y MM. A-52/001, del 9 de Marzo de 2007,

CONSIDERANDO:

La solicitud presentada por la empresa SERVICIOS MARITIMOS Y ECOLOGICOS S.A.
(ECOMAR S.A.), para operar como servicio de recepcion de aguas sucias de buques que arriben a las
jurisdicciones de las Gobernaciones Maritimas de Arica, lquique y Antofagasta, las que seran dispuestas en la
Planta Elevadora Chinchorro Oriente Sur, de la Empresa Aguas del Altiplano, de Arica; en el pozo by—pass,
de la Planta Elevadora de Aguas Servidas del Barrio Industrial, de la Empresa ESSAT S.A. y en la planta de
tratamiento de la empresa BAYESA S.A., en Antofagasta.

Lo indicado en la Resolucion N° 1082, del 1° de Septiembre de 2008, del Servicio de Salud
Avrica — Parinacota, que autoriza a don Miguel Ratto Herrera, en representacion de la empresa DISAL Chile
S.A., para el transporte de aguas servidas domésticas provenientes de fosas sépticas y sanitarias potables en el
movil Camién marca Isuzu, afio 1993, patente BL-VS. 16-8, de capacidad de estanque 2 m3.

Lo indicado en la Resolucion Exenta N° 0029737, del 9 de Agosto del 2007, de la Secretaria
Regional Ministerial de Salud Regién Metropolitana, que autoriza a la empresa DISAL CHILE S.A. para
ejercer actividades de transporte de residuos industriales peligrosos y no peligrosos (aguas servidas
domiciliarias y lodos provenientes del tratamiento de aguas servidas domiciliarias, entre otros), por medio de
los siguientes moviles:

a) Tractocamion Wolkswagen, modelo 18-310, afio 2006, placa patente WH-8460.
b) Tractocamién Wolkswagen ,modelo 18-310, afio 2006, placa patente WH-83-92.
¢)  Camidn Succion Wolkswagen, modelo 24-250, afio 2007, placa patente WK-6854.
d)  Ampliroll Wolkswagen, modelo 17-220 del afio 2007, placa patente WR-8028.

e) Ampliroll Wolkswagen, modelo 17-220 del afio 2007, placa patente WR-7973.

f)  Ampliroll Wolkswagen, modelo 17-220 del afio 2007, placa patente WR-8015.

g) Ampliroll Wolkswagen, modelo 17-220 del afio 2007, placa patente WR-8013.

h)  Ampliroll Wolkswagen, modelo 17-220 del afio 2007, placa patente WR-3020.

i)  Semiremolque estanque Heil del afio 1983, placa patente JB-2984.

j)  Semiremolque rampla Randon del afio 2007, placa patente JJ-2122.
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k)  Semiremolque estanque Heil del afio 1990, placa patente JA-9264.
)  Semiremolque rampla Randon del afio 2007, placa patente JJ-3799.”

Lo dispuesto en la Resolucion N° 2.229, del 25 de Mayo de 1999, del Servicio de Salud
Antofagasta, que aprueba el proyecto de “Saneamiento Costero de la ciudad de Antofagasta”, presentado por
la Empresa de Servicios Sanitarios de Antofagasta, ESSAN S.A.

Lo establecido en la Resolucion Exenta N° 0180/2008, de la CONAMA Il Regién de
Antofagasta, de fecha 27 de Mayo del 2008, que califica ambientalmente el proyecto “Ampliacion Planta de
Tratamiento de Aguas Servidas Antofagasta”, actualmente de propiedad de la empresa BAYESA S.A.

Lo sefialado en el Convenio de Prestacion de Servicios entre la empresa DISAL CHILE
S.A. y Servicios Maritimos y Ecolégicos S.A. (ECOMAR S.A.), de fecha 28 de Mayo del 2009, mediante el
cual DISAL S.A. se compromete con ECOMAR S.A., a prestar servicios para el transporte de aguas sucias
provenientes de naves en puertos de Chile.

Lo indicado en la Certificado D.Z.A. N° 26, de la empresa Aguas del Altiplano, de fecha 13
de Agosto del 2008, en el que se acredita el acuerdo que se tramita entre dicha sanitaria y la empresa DISAL
S.A., para la recepcion de residuos liquidos y solidos en la Planta Elevadora de Aguas Servidas Chinchorro
Oriente Sur, Arica.

Lo establecido en el Contrato de Prestacidn de Servicios de Disposicion de Aguas Servidas,
suscrito entre la Empresa de Servicios Sanitarios de Tarapaca S.A. (ESSAT S.A.) y la empresa DISAL S.A.,
de fecha 9 de Julio del 2001, en el cual ESSAT S.A. autoriza la descarga de aguas servidas desde los
camiones limpia fosas pertenecientes a DISAL S.A. en el pozo del by-pass de la Planta Elevadora de Aguas
Servidas del Barrio Industrial en Iquique,

RESUELYVO:

AUTORIZASE, a la Empresa SERVICIOS MARITIMOS Y ECOLOGICOS S.A., para
operar como servicio de recepcion de aguas sucias provenientes de buques que arriben a la jurisdiccion de las
Gobernaciones Maritimas de Arica, lquique y Antofagasta.

La Empresa SERVICIOS MARITIMOS Y ECOLOGICOS S.A., debera informar a las
Capitanias de Puerto que corresponda, el inicio y término de las faenas de recepcién de aguas sucias,
indicando los volumenes recibidos y el lugar de disposicién de éstas, obligandose ademas a entregar a la
referida autoridad, copia del recibo o factura emitida por el dep6sito final del contaminante.

La Empresa SERVICIOS MARITIMOS Y ECOLOGICOS S.A., s6lo podra operar como
servicio de recepcidn de aguas sucias, a través de los medios moéviles y lugares de disposicion sefialados en
los considerandos de la presente resolucion.

Conforme lo previene el Art. 6° de la Ley de Navegacion, los Gobernadores Maritimos de
las jurisdicciones consideradas en la presente resolucion y sus Capitanes de Puerto dependientes, seran los
encargados de fiscalizar el cumplimiento de las disposiciones legales o reglamentarias dentro de su territorio
jurisdiccional, y como tal deberan velar que la empresa autorizada en el presente instrumento, cumpla
cabalmente con las condiciones y exigencias establecidas en ella, para lo cual, deberan instruir normas y
procedimientos para tal efecto y mantener un registro con los antecedentes respecto al volumen de aguas
sucias que dicho servicio recepciona y el lugar en donde procede a depositarla.
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La aplicabilidad del presente instrumento, se entendera sin perjuicio de otras autorizaciones
que la empresa requiera, en atencion a la normativa ambiental competente y su vigencia quedara condicionada
a la de los permisos que haya otorgado la Autoridad Sanitaria, de acuerdo a lo sefialado en los considerandos
de esta resolucion.

ANOTESE, REGISTRESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

(Fdo.)

CRISTIAN DAVANZO HYSLOP
CAPITAN DE NAVIO
DIRECTOR GENERAL SUBROGANTE
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12600/ 824 VRS.

MODIFICA RESOLUCION D.G.T.M. Y M.M. Ord.
12.600/285Vrs., DEL 11 DE FEBRERO DEL 2008,
REFERENTE AL PROGRAMA DE MONITOREO
DE AUTOCONTROL DEL EFLUENTE DE LA EX
-EMPRESA PESCA CHILE S.A. ACTUALMENTE
ACUINOVAS.A.

VALPARAISO, 6 de Julio de 2009.

VISTO: las atribuciones que me confiere el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de
Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica; el D.S. (SEGPRES) N°
95, del 21 de Agosto de 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo del 2000, Norma de Emision para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Que, a la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante le corresponde
aprobar el Programa de Monitoreo de Autocontrol del o los efluentes de las empresas que descargan RILES
en aguas de su jurisdiccion, de acuerdo a las Consideraciones Generales para el Monitoreo, establecidas en el
punto 6 “Procedimientos de Medicion y Control”, de la Norma de Emision para la Regulacion de
Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales
Superficiales”.

Que, mediante Resolucién Exenta N° 254, de la COREMA Decimoprimera Regioén del
General Carlos Ibafiez del Campo, del 10 de Abril de 2006, fue calificado favorablemente el proyecto
“Modificaciéon y Regularizacién del Sistema de Tratamiento y Desinfeccion de Residuos Industriales
Liquidos y Redimensionamiento del Emisario Submarino para la Descarga de Efluentes Fuera de la Zona de
Proteccion Litoral S.A.

Que, mediante Resolucion Ord. N° 12600/1114 VRS. de la Direccién General del Territorio
Maritimo y de Marina Mercante, de fecha 31 de Julio de 2006, fue aprobado en 18 m., el ancho de la Zona de
Proteccion Litoral.

Que, mediante Resolucién Ord. N° 12600/482, de la Direccion General del Territorio
Maritimo y de Marina Mercante, del 24 de Abril del 2006, fue aprobada la Caracterizacion del efluente que
descarga sus RILES en Bahia de Chacabuco, ubicado en las siguientes coordenadas geograficas:

L=45°27" 44,11 S G=172° 49 36,64 W
DATUM WGS 84
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RESUELVO:

APRUEBASE, el Programa de Monitoreo de Autocontrol del efluente de la empresa

ACUINOVA S.A. (EX PESCA CHILE S.A.), correspondiente a la descarga de sus Residuos Industriales
Liquidos en aguas de la jurisdiccion de la Gobernacién Maritima de Aysén.

ESTABLECESE:

a.- Que, el programa de monitoreo de autocontrol de la calidad del efluente es una responsabilidad que debe
asumir la fuente emisora, ya que ella es la responsable de mantener la calidad de sus efluentes y la
obligada a enviar oportunamente a la Autoridad Maritima los informes de autocontrol, de acuerdo a la
frecuencia establecida para cada uno de ellos.

b.- Que, el informe del autocontrol, debera remitirse, de acuerdo a formato adjunto en Anexo "A", a la
Gobernacion Maritima de Aysén, en medio escrito con respaldo digital, antes de 10 dias de efectuado el
monitoreo. En él se deberan informar y entregar los resultados obtenidos en los analisis, los que seran
realizados por un laboratorio que cuente con acreditacion al dia del I.N.N.

c.- Que, el programa de monitoreo de la calidad del efluente consistird en el seguimiento de los parametros
fisicos, quimicos y bacteriol6gicos conforme a lo que a continuacion se detalla:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

La toma de muestra se realizara en la camara ubicada inmediatamente anterior a la boca del
emisario lo que debera ser de facil acceso, especialmente habilitada para tal efecto, y que no sea
afectada por el cuerpo receptor.

En la Tabla N° 1 se fijan los limites maximos permitidos de concentracion para los contaminantes
asociados a la descarga y el tipo de muestra que deben ser tomadas para su determinacion.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Tabla N° 5 de la Norma D.S. SEGPRES N°
90/2000, que regula las Descargas de Residuos Industriales Liquidos a Aguas Marinas y
Continentales Superficiales.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Norma Chilena 411, parte 2 y 3/Of. 96,
referida a “Calidad De Agua — Muestreo - Guia Sobre Técnicas de Muestreo” y la “Guia Sobre la
Preservacion y Manejo de Las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

S6lo se aceptaran como validos los Informes con los resultados de los analisis efectuados
por los laboratorios acreditados por el Instituto Nacional de Normalizacion (I.N.N.) y que tenga el
Convenio S.1.S.S.-1.N.N.

Para la obtencion de las muestras se debera cumplir con lo establecido en la Norma Chilena
411/10. Of2005, referida a “Calidad del agua — Muestreo- Parte 10: Muestreo de Aguas Residuales
— Recoleccion y Manejo de las Muestras”.
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8)

9)

10)

11)

La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

Frecuencia de monitoreo: correspondera al usuario determinar la frecuencia de monitoreo, segun lo
establecido en el punto 6.3.1 del D.S. N° 90/2000; sin perjuicio de ello, el nimero de dias en que la
fuente emisora realice los monitoreos debe ser representativo de las condiciones de descarga, en
términos tales que corresponda a aquellos en que, de acuerdo a la planificaciéon de la fuente
emisora, se viertan los residuos liquidos generados en maxima produccion o en maximo caudal de
descarga.

Los parametros que se encuentran en la Tabla N° 2, son aquellos contaminantes que no
perteneciendo a la Tabla de los limites maximos permitidos que le corresponde cumplir a la
empresa, deberan ser monitoreados, a lo menos una vez al afio.

Todos los pardmetros cuyas concentraciones determinadas sean inferiores a la concentracion neta
minima detectable (Iimite de deteccion) sera considerado como no detectado (N.D.).

Tabla N° 1

Parametros del monitoreo de autocontrol

Nombre del Parametro Parametro | Unidad Limite maximo Tipo de muestra
permitido

pH Acidez 55-9,0 Puntual
‘Temperatura T°C °C Puntual
Caudal Q m*/dia
Detergentes SAAM mg/I 15 compuesta
Zinc Zn mg/l 5
Sulfuro S? mg/| 5
Solidos Suspendidos Totales SST mg/l 700 Compuesta
Arsénico As mg/I 0,5 Compuesta
Aceites y Grasas AyG mg/l 350 Compuesta
Hidrocarburos Totales HT mg/l 20
Hidrocarburos Volatiles HV mg/l 2
Soélidos Sedimentables SS ml/l/h 50 Puntual
indice de Fenol Fenoles mg/| 1 compuesta
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Tabla N° 2

Parametros a monitorear a lo menos dos veces al afo.

Nombre del Parametro

Parametro

Unidad

Limite maximo

Tipo de muestra

permitido
DBO:s DBOs mg 02/L Compuesta
Fosforo Total P mg/I Compuesta
Nitrégeno Total Kjeldhal NKT mg/| Compuesta
Trihalometanos totales THMSs g/l Compuesta
Coliformes Fecales Termotolerantes CFT NMP/100 ml Compuesta
Boro B mg/| Compuesta
Sulfato (S0,)? mg/l Compuesta

DEJESE sin efecto la Resolucion D.G.T.M. Y M.M. Ord. N° 12.600/285 Vrs., de fecha 11

de Febrero del 2008.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS

COMODORO LT

DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 825 VRS.

OTORGA A LA EMPRESA “ESEVE LTDA.,
PERMISO PARA OPERAR COMO SERVICIO DE
RECEPCION DE MEZCLAS OLEOSAS.

VALPARAISO, 7 de Julio de 2009.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2°, 3°, 94°y 114° del D.S. (M) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de
la Contaminacion Acuatica; lo dispuesto en la Regla 12 del Anexo I, Regla 7 del Anexo Il y Regla 10 del
Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques, enmendado por su Protocolo de
1978, MARPOL 73/78, ambos promulgados por D.S.(RR.EE.) N° 1689 de 1985; v,

CONSIDERANDO:

La solicitud presentada por la empresa “ESEVE LTDA.”, para operar como Servicio de
Recepcion de Mezclas Oleosas, desde los puertos y terminales maritimos de jurisdiccién de la Gobernacion
Maritima de Talcahuano.

La Modificacion de Sociedad de Responsabilidad Limitada de la Empresa “GENESIS
LTDA.” a la empresa “ESEVE LTDA”, contenida en el Repertorio N° 856, otorgada ante el Notario Publico
don Juan ESPINOSA Bancalari en Concepcion.

La Autorizacion Sanitaria a la empresa “ESEVE LTDA” para el transporte de Residuos
Peligrosos, otorgada por la Resolucion N° 424 del 4 de Mayo 2009 por la Secretaria Regional Ministerial,
Regién del Bio Bio del Ministerio de Salud, para el siguiente vehiculo; camioneta marca Kia Frontier 2.7,
color blanco, afio 2001, Patente UN-2348 y un peso de 2 toneladas.

El certificado presentado por la “ASMAR TALCAHUANO?” el cual sefiala que la empresa
“GENESIS LTDA” se encuentra autorizada para efectuar trabajos dentro de sus instalaciones.

El informe técnico presentado por “GENESIS LTDA. ” que sefiala la forma en que se da
cumplimiento con el Reglamento Sanitario sobre Manejo de Residuos Peligrosos, promulgado por el D.S.
N°148, del 12 de Junio del 2003.

El certificado de vigencia de la empresa “ESEVE LTDA.” extendido por el Conservador
Bienes Raices y Comercio Talcahuano.



D.G.TM.Y MM. 21
BOL. INF. MARIT. 8 /2009

RESUELVO:

AUTORIZASE, a la empresa “EVESE LTDA.”, en adelante “la empresa”, para operar

como Servicio de Recepcion de Mezclas Oleosas procedentes de naves o artefactos navales, que arriben a los
puertos y terminales maritimos de la jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de Talcahuano.

a)

b)

c)

d)

DISPONESE, ademas, lo siguiente:

La empresa debera informar a la Autoridad Maritima local, en forma previa a cualquier operacion de
recepcidn de mezclas oleosas, la fecha y hora de inicio y término de las faenas que vaya a ejecutar,
indicando los volumenes que recibird y recibidos; asi como también, la identificacion del lugar de
disposicion de éstos; obligandose, ademas, a entregar copia del recibo o factura emitida por el depésito
final del contaminante.

La Autoridad Maritima local, correspondiente al puerto en donde la empresa vaya a ejecutar operaciones
de recepcion de mezclas oleosas, sera la responsable del control y fiscalizacion del cumplimiento de los
aspectos y condiciones establecidas en la presente resolucion, debiendo inspeccionar y registrar las
operaciones que se efectlen en su jurisdiccion.

La aplicabilidad de la presente resolucién, se entendera sin perjuicio de otras exigencias y/o permisos
legales o reglamentarias, que requiera la empresa en atencién a lo dispuesto por la legislacién vigente.

La presente autorizaciéon tendra una vigencia permanente, siendo la empresa la responsable de
comunicar a la Autoridad Maritima toda modificacion o cambio que ésta sufra; asi como también, la
disolucion de ella. El incumplimiento a la referida comunicacion e informacién sera entendida como
suficiente motivo para dejar sin efecto la presente autorizacion, sin mas tramite alguno.

DEJESE SIN EFECTO, Resolucion D.G.T.M. y M.M. ORD N° 12.600/1586, del 10

Noviembre 2008.

ANOTESE, PUBLIQUESE Y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORD. N° 12600/ 826 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIAS DE
LA EMPRESA “ESEVE LTDA.” PARA LOS
SERVICIOS DE RECEPCION DE MEZCLAS
OLEOSAS.

VALPARAISO, 7 de Julio de 2009.

VISTO: la solicitud presentada por la Gobernacion Maritima de Talcahuano mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/360, de fecha 09 de Junio del 2009, para la revisién y aprobacién del
Plan de Contingencia de la empresa “ESEVE LTDA.”; lo sefialado en el Articulo N° 15 del D.S. (M) N° 1, de
fecha 06 de Enero de 1992; lo dispuesto en el Titulo | del Reglamento para el Control de la Contaminacion
Acuadtica, teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21
de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencias para los servicios de recepcion de mezclas oleosas,
perteneciente a la empresa “ESEVE LTDA.” quien serd responsable ante la Autoridad Maritima en los
aspectos de seguridad y contaminacion de los sectores involucrados en las faenas de recepcidn y transporte de
mezclas oleosas, desde puertos y terminales maritimos de jurisdiccion de la Gobernacién Maritima de
Talcahuano.

El antes citado plan contiene los lineamientos basicos respecto a la adopcion de medidas
tendientes, en caso de accidentes, a prevenir la contaminacion o minimizar sus efectos, producto de derrames
de sustancias contaminantes en aguas de jurisdiccion de la Autoridad Maritima.

ESTABLECESE,

a.- Que, la empresa revisara el Plan cada afio para evaluar los cambios que pudieran presentarse, los
nombres y nimeros de los puntos de contacto, el equipamiento, responsabilidades de la organizacién de
respuesta o las politicas de la empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que
se acompanfia.

b.- Que, toda actualizacidn que se deba realizar, deberé ser registrada en la Ficha de Actualizacidn, adjunta
a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular DGTM. Y MM. ORD.
A-53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para
responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que se estimen
pertinentes.

c.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo la
empresa hacer llegar a esta Direccidén General los antecedentes para su posterior resolucion.

d.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen.
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DISPONESE,

a.- Que, toda actualizacion que presente el Plan, debera ser registrada en la Ficha de Actualizacién, adjunta
a la presente resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular DGTM Y MM ORD. A -
53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder
a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.

b.- Que, el Plan de Contingencia con la resolucién aprobatoria y sus respectivas Ficha de Actualizacién y
Ficha de Revision, deberdn encontrarse en la empresa, la que deberd mantenerlos ordenados,
actualizados y en un namero suficiente de copias las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado del plan y a la Autoridad Maritima local.

c.- Que, esta Resolucion esté sujeta a un cobro de U$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que deberd acreditarse ante la Gobernacion Maritima de
Talcahuano.

d.- DEJESE SIN EFECTO, Resolucién D.G.T.M. y M.M. ORD N° 12.600/1585 del 10 Noviembre 2008.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

24

EMPRESA

ESEVE LTDA.

PLAN DE CONTINGENCIAS

PARA LOS SERVICIOS DE RECEPCION DE MEZCLAS OLEOSAS

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

25

EMPRESA

ESEVE LTDA.

PLAN DE CONTINGENCIAS

PARA LOS SERVICIOS DE RECEPCION DE MEZCLAS OLEOSAS

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B°® AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 827 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL PAM “PANILONCO”.

VALPARAISO, 7 de Julio de 2009.

VISTO la solicitud presentada por la empresa “ALIMENTOS MARINOS S.A.” mediante
Carta S/N, de fecha 23 de Junio 2009, para la revision y aprobacion del Plan de Emergencia de a bordo en
caso de contaminacion por hidrocarburos del PAM “PANILONCO”; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al cumplimiento de la
Regla 26 (Anexo I) del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D.L.
N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento
para el Control de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del PESQUERO DE ALTA MAR “PANILONCO” (CB-4827) 833 A.B. de bandera nacional,
propiedad de la empresa “ALIMENTOS MARINOS S.A.”, el cual contiene los lineamientos basicos
recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccidon General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de
hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién estan
prohibidos, pero si en algin momento son adquiridos por la embarcacion estos deberan estar aprobados
y autorizado por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen.

b.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluarad los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.
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d.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revision,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.

e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisidn, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

f.-  Que, esta Resolucion esté sujeta a un cobro de U$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Direccion de Intereses Maritimos y
Medio Ambiente Acudtico y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion
del Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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PROPIETARIO O ARMADOR

ALIMENTOS MARINOS S.A.

NAVE

PAM “PANILONCO”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR | ALIMENTOS MARINOS S.A.

NAVE PAM “PANILONCO”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V° B° AA. MM.
etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 828 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL PAM “GENESIS II”.

VALPARAISO, 7 de Julio de 2009.

VISTO la solicitud presentada por la empresa “ALIMENTOS MARINOS S.A.” mediante
Carta S/N, de fecha 23 de Junio 2009, para la revision y aprobacion del Plan de Emergencia de a bordo en
caso de contaminacion por hidrocarburos del PAM “GENESIS 11”; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacidn, respecto al cumplimiento de la
Regla 26 (Anexo I) del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D.L.
N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento
para el Control de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del PESQUERO DE ALTA MAR “GENESIS II” (CA-2094) 378 A.B. de bandera nacional,
propiedad de la empresa “ALIMENTOS MARINOS S.A.”, el cual contiene los lineamientos basicos
recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccidon General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de
hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién estan
prohibidos, pero si en algin momento son adquiridos por la embarcacion estos deberan estar aprobados
y autorizado por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen.

b.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

d.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revision,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

f-  Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, la que debera acreditarse ante la Direccion de Intereses Maritimos y
Medio Ambiente Acuatico.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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PROPIETARIO O ARMADOR | ALIMENTOS MARINOS S.A.

NAVE PAM “GENESIS I1”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR

ALIMENTOS MARINOS S.A.

NAVE

PAM “GENESIS II”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V° B° AA. MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 829 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL PAM “QUERELEMA”.

VALPARAISO, 7 de Julio de 2009.

VISTO la solicitud presentada por la empresa “ALIMENTOS MARINOS S.A. ” mediante
Carta S/N, de fecha 23 de Junio 2009, para la revision y aprobacion del Plan de Emergencia de a bordo en
caso de contaminacion por hidrocarburos del PAM “QUERELEMA”; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacién, respecto al cumplimiento de la
Regla 26 (Anexo I) del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D.L.
N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento
para el Control de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del PESQUERO DE ALTA MAR “QUERELEMA” (CB-5103) 1222 A.B. de bandera
nacional, propiedad de la empresa “ALIMENTOS MARINOS S.A.”, el cual contiene los lineamientos basicos
recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccidon General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de
hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién estan
prohibidos, pero si en algin momento son adquiridos por la embarcacion estos deberan estar aprobados
y autorizado por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen.

b.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

d.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revision,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

f-  Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Direccion de Intereses Maritimos y
Medio Ambiente Acuatico y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion
del Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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PROPIETARIO O ARMADOR

ALIMENTOS MARINOS S.A.

NAVE

PAM “QUERELEMA”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR

ALIMENTOS MARINOS S.A.

NAVE

PAM “QUERELEMA”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V° B° AA. MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 830 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL PAM “QUILPOLEMU”.

VALPARAISO, 7 de Julio de 2009.

VISTO la solicitud presentada por la empresa “ALIMENTOS MARINOS S.A.” mediante
Carta S/N, de fecha 23 de Junio 2009, para la revision y aprobacion del Plan de Emergencia de a bordo en
caso de contaminacién por hidrocarburos del PAM “QUILPOLEMU”; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacién, respecto al cumplimiento de la
Regla 26 (Anexo I) del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D.L.
N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento
para el Control de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del PESQUERO DE ALTA MAR “QUILPOLEMU” (CB-4826) 883 A.B. de bandera nacional,
propiedad de la empresa “ALIMENTOS MARINOS S.A.”, el cual contiene los lineamientos béasicos
recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccidon General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de
hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién estan
prohibidos, pero si en algin momento son adquiridos por la embarcacion estos deberan estar aprobados
y autorizado por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen.

b.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

d.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revision,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

f-  Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Direccion de Intereses Maritimos y
Medio Ambiente Acuatico y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion
del Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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PROPIETARIO O ARMADOR

ALIMENTOS MARINOS S.A.

NAVE

PAM “QUILPOLEMU”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR

ALIMENTOS MARINOS S.A.

NAVE

PAM “QUILPOLEMU”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V° B° AA. MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO




D.G.TM.Y MM. 42
BOL. INF. MARIT. 8 /2009

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 831 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL PAM “RANQUILHUE".

VALPARAISO, 7 de Julio de 2009.

VISTO la solicitud presentada por la empresa “ALIMENTOS MARINOS S.A.” mediante
Carta S/N, de fecha 23 de Junio 2009, para la revision y aprobacion del Plan de Emergencia de a bordo en
caso de contaminacién por hidrocarburos del PAM “RANQUILHUE”; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacién, respecto al cumplimiento de la
Regla 26 (Anexo I) del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D.L.
N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento
para el Control de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del PESQUERO DE ALTA MAR “RANQUILHUE” (CB-5104) 1356 A.B. de bandera
nacional, propiedad de la empresa “ALIMENTOS MARINOS S.A.”, el cual contiene los lineamientos basicos
recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccidon General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de
hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién estan
prohibidos, pero si en algin momento son adquiridos por la embarcacion estos deberan estar aprobados
y autorizado por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen.

b.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

d.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revision,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

f-  Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Direccion de Intereses Maritimos y
Medio Ambiente Acuatico y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion
del Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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PROPIETARIO O ARMADOR

ALIMENTOS MARINOS S.A.

NAVE

PAM “RANQUILHUE”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR

ALIMENTOS MARINOS S.A.

NAVE

PAM “RANQUILHUE”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V° B° AA. MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 832 VRS.,

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL PAM “VICHUQUEN I1”.

VALPARAISO, 7 de Julio de 2009.

VISTO la solicitud presentada por la empresa “ALIMENTOS MARINOS S.A.” mediante
Carta S/N, de fecha 23 de Junio 2009, para la revision y aprobacion del Plan de Emergencia de a bordo en
caso de contaminacion por hidrocarburos del PAM “VICHUQUEN I1”; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacién, respecto al cumplimiento de la
Regla 26 (Anexo I) del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D.L.
N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento
para el Control de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del PESQUERO DE ALTA MAR “VICHUQUEN II” (CBVH) 1694 A.B. de bandera nacional,
propiedad de la empresa “ALIMENTOS MARINOS S.A.”, el cual contiene los lineamientos basicos
recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccidon General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de
hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién estan
prohibidos, pero si en algin momento son adquiridos por la embarcacion estos deberan estar aprobados
y autorizado por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen.

b.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

d.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revision,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

f-  Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Direccion de Intereses Maritimos y
Medio Ambiente Acuatico y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion
del Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
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PROPIETARIO O ARMADOR

ALIMENTOS MARINOS S.A.

NAVE

PAM “VICHUQUEN II”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR

ALIMENTOS MARINOS S.A.

NAVE

PAM “VICHUQUEN II”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V° B° AA. MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 833 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL PAM “DON MAURQO”.

VALPARAISO, 7 de Julio de 2009.

VISTO la solicitud presentada por la empresa “ALIMENTOS MARINOS S.A.” mediante
Carta S/N, de fecha 23 de Junio 2009, para la revision y aprobacion del Plan de Emergencia de a bordo en
caso de contaminacion por hidrocarburos del PAM “DON MAURO”; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacién, respecto al cumplimiento de la
Regla 26 (Anexo I) del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D.L.
N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento
para el Control de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del PESQUERO DE ALTA MAR “DON MAURO” (CB-5220) 799.8 A.B. de bandera
nacional, propiedad de la empresa “ALIMENTOS MARINOS S.A.”, el cual contiene los lineamientos basicos
recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de
hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién estan
prohibidos, pero si en algin momento son adquiridos por la embarcacion estos deberan estar aprobados
y autorizado por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen.

b.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

d.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revision,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

f-  Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Direccion de Intereses Maritimos y
Medio Ambiente Acuatico y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion
del Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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PROPIETARIO O ARMADOR

ALIMENTOS MARINOS S.A.

NAVE

PAM “DON MAURO”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones

Revision

Firma,
Responsable

V°B®°

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

RICARDO BOKE FRIEDERICHS

COMODORO LT

DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR

ALIMENTOS MARINOS S.A.

NAVE

PAM “DON MAURO”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V° B° AA. MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 834 VRS.

APRUEBA PROGRAMA DE MONITOREO DE
AUTOCONTROL DEL EFLUENTE DE LA
EMPRESA ACUICOLA DEL NORTE S.A.

VALPARAISO, 7 de Julio de 2009.

VISTO: las atribuciones que me confieren el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley
de Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 09 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acudtica; el D.S. (SEGPRES) N°
95, del 21 de Agosto del 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo del 2000, Norma de Emisién para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Que, a la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante le corresponde
aprobar el Programa de Monitoreo de Autocontrol del o los efluentes de las empresas que descargan RILES
en aguas de su jurisdiccion, de acuerdo a las Consideraciones Generales para el Monitoreo, establecidas en el
punto 6 “Procedimientos de Medicion y Control”, de la Norma de Emision para la Regulacion de
Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales
Superficiales”.

Que, mediante Resolucion Exenta de la Comisidn Regional del Medio Ambiente, Regi6n de
Atacama N° 109, del 29 de Mayo del 2007, fue calificado favorablemente el proyecto “ Piscicultura con
Recirculacion de agua para Dorado, Seriola lalandi, Punta Sin Nombre, Comuna de Caldera”

Que, mediante Resolucion de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante Ord. N° 12600/709, del 22 de Mayo del 2008, se otorgd el Permiso Ambiental Sectorial del
Articulo N° 73, del D.S. N° 95/01 (MINSEGPRES), del 21 de Agosto del 2001, Reglamento del Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental.

Que, mediante Resolucion de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante Ord. N° 12.600/866, del 21 de Junio del 2007, fue aprobado en 66 mts. el ancho de la Zona de
Proteccion Litoral.

Que, mediante Resolucion de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante Ord. N° 12.600/1080, del 30 de Julio del 2008, fue aprobada la Caracterizacion del efluente que
descarga su RIL en el Sector Punta Frodden, ubicado en las siguientes coordenadas geogréficas:
L=26°54"58,7"S y G=70°48"556"W

Datum = WGS - 84
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RESUELVO:

APRUEBASE, el Programa de Monitoreo de Autocontrol del efluente de la empresa

ACUICOLA DEL NORTE S.A., correspondiente a la descarga de sus Residuos Industriales Liquidos en
aguas de la jurisdiccion de la Gobernacién Maritima de Caldera.

ESTABLECESE:

a.- Que, el programa de monitoreo de autocontrol de la calidad del efluente es una responsabilidad que debe
asumir la fuente emisora, ya que ella es la responsable de mantener la calidad de su efluente y la obliga a
enviar oportunamente a la Autoridad Maritima los informes de autocontrol, de acuerdo a la frecuencia
establecida para cada uno de ellos.

b.- Que, el informe del autocontrol, debera remitirse, de acuerdo a formato adjunto en Anexo "A", a la
Gobernacion Maritima de Caldera, en medio escrito con respaldo digital, antes de 10 dias de efectuado
el monitoreo. En él se deberan informar y entregar los resultados obtenidos en los analisis, los que seran
realizados por un laboratorio que cuente con acreditacion al dia del I.N.N.

c.- Que, el programa de monitoreo de la calidad del efluente consistird en el seguimiento de los parametros
fisicos, quimicos y bacteriol6gicos conforme a lo que a continuacion se detalla:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

La toma de muestra se realizara en la camara ubicada inmediatamente anterior a la boca del
emisario lo que debera ser de facil acceso, especialmente habilitada para tal efecto, y que no sea
afectada por el cuerpo receptor.

En la Tabla N° 1 se fijan los limites maximos permitidos de concentracion para los contaminantes
asociados a la descarga y el tipo de muestra que deben ser tomadas para su determinacion.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Tabla N° 4 de la Norma D.S. SEGPRES N°
90/2000, que regula las Descargas de Residuos Industriales Liquidos a Aguas Marinas y
Continentales Superficiales.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Norma Chilena 411, parte 2 y 3/Of. 96,
referida a “Calidad De Agua — Muestreo - Guia Sobre Técnicas de Muestreo” y la “Guia Sobre la
Preservacion y Manejo de Las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

S6lo se aceptaran como validos los Informes con los resultados de los andlisis efectuados por
los laboratorios acreditados por el Instituto Nacional de Normalizacion (I.N.N.) y que tenga el
Convenio S.1.S.S.-1.N.N.

Para la obtencion de las muestras se debera cumplir con lo establecido en la Norma Chilena
411/10. Of2005, referida a “Calidad del agua — Muestreo- Parte 10: Muestreo de Aguas Residuales
— Recoleccion y Manejo de las Muestras”.
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8) La metodologia a utilizar en el andlisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

9)  Frecuencia de monitoreo: correspondera al usuario determinar la frecuencia de monitoreo, segin lo
establecido en el punto 6.3.1 del D.S. N° 90/2000; sin perjuicio de ello, el nimero de dias en que la
fuente emisora realice los monitoreos debe ser representativo de las condiciones de descarga, en
términos tales que corresponda a aquellos en que, de acuerdo a la planificaciéon de la fuente
emisora, se viertan los residuos liquidos generados en maxima produccion o en maximo caudal de
descarga.

10) Los parametros que se encuentran en la Tabla N° 2, son aquellos contaminantes que no
perteneciendo a la Tabla de los limites maximos permitidos que le corresponde cumplir a la
empresa, deberan ser monitoreados, a lo menos una vez al afio.

11) Todos los pardmetros cuyas concentraciones determinadas sean inferiores a la concentracion neta
minima detectable (Iimite de deteccion) sera considerado como no detectado (N.D.).

Tabla N° 1
Parametros de Monitoreos de Autocontrol
Nombre del Parametro Pardmetro Unidad | Limite m&ximo permitido [Tipo de muestral

Caudal Q midia | @ - Puntual

Solidos Suspendidos Totales SST mg/l 100 Compuesta
Aluminio Al mg/l 1 Compuesta
Fluoruro Fl mg/I 15 Compuesta
Manganeso Mn mg/l 2 Compuesta
Molibdeno Mo mg/l 0,1 Compuesta
Zinc Zn mg/l 5 Compuesta
Cadmio Cd mg/l 0,02 Compuesta
Cobre Cu mg/l 1 Compuesta
Niquel Ni mg/l 2 Compuesta
Plomo Pb mg/l 0,2 Compuesta
Mercurio Hg Unidad 0,005 Compuesta
Hierro Fe mg/l 10 Compuesta
Aceites y Grasas AyG mg/l 20 Compuesta
Demanda Biol6gica de Oxigeno DBO5 mg/l 0,02 Compuesta
So6lidos Sedimentables S.Sed. mg/| 5 Puntual

Fdsforo P mg/l 5 Compuesta
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Tabla N° 2

Parametros a monitorear a lo menos una vez al afio

Nombre del Pardmetro |Parametro| Unidad |Limite maximo permitido| Tipo de muestra
Caudal midia | = - Puntual
Sulfatos S0, * mg/l | - Compuesta
Boro B mg/l | @ - Compuesta
Cloruros clt mg/ll | - Compuesta
ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 835 VRS.

APRUEBA PROGRAMA DE MONITOREO DE
AUTOCONTROL DEL EFLUENTE DE LA
EMPRESA COMPARNIA MINERA DEL PACIFICO
S.A. ( EMISARIO PLANTA PELLET ENSENADA
CHAPACO).

VALPARAISO, 7 de Juliuo de 2009.

VISTO: las atribuciones que me confieren el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley
de Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 09 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica; el D.S. (SEGPRES) N°
95, del 21 de Agosto del 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo del 2000, Norma de Emision para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Que, a la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante le corresponde
aprobar el Programa de Monitoreo de Autocontrol del o los efluentes de las empresas que descargan RILES
en aguas de su jurisdiccion, de acuerdo a las Consideraciones Generales para el Monitoreo, establecidas en el
punto 6 “Procedimientos de Medicion y Control”, de la Norma de Emision para la Regulacion de
Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales
Superficiales”.

Que, mediante Resolucion Exenta de la Comisidn Regional del Medio Ambiente, Regi6n de
Atacama N° 035, del 11 de Abril del 2001, fue calificado favorablemente el proyecto “ Mejoramiento
Tecnoldgico para la Produccion de Concentrados de Minerales de Hierro”

Que, mediante Resolucion de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante Ord. N° 12600/164, del 08 de Abril del 2005, se otorg6 el Permiso Ambiental Sectorial del Articulo
N° 73, del D.S. N° 95/01 (MINSEGPRES), del 21 de Agosto del 2001, Reglamento del Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental.

Que, mediante Resolucion de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante Ord. N° 12.600/369, del 01 de Abril del 2004, fue aprobado en 152 mts. el ancho de la Zona de
Proteccion Litoral.

Que, mediante Resolucion de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante Ord. N° 12.600/165, del 08 de Abril del 2005, fue aprobada la Caracterizacion del efluente que
descarga su RIL en la Ensenada Chapaco, ubicado en las siguientes coordenadas geograficas:
L=28°29"01,66’S y G=71°15"4336" W

Datum = WGS - 84
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RESUELVO:

APRUEBASE, el Programa de Monitoreo de Autocontrol del efluente de la empresa

COMPANIA MINERA DEL PACIFICO S.A., correspondiente a la descarga de sus Residuos Industriales
Liquidos en aguas de la jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de Caldera.

ESTABLECESE:

a.- Que, el programa de monitoreo de autocontrol de la calidad del efluente es una responsabilidad que debe
asumir la fuente emisora, ya que ella es la responsable de mantener la calidad de su efluente y la obliga a
enviar oportunamente a la Autoridad Maritima los informes de autocontrol, de acuerdo a la frecuencia
establecida para cada uno de ellos.

b.- Que, el informe del autocontrol, debera remitirse, de acuerdo a formato adjunto en Anexo "A", a la
Gobernacion Maritima de Caldera, en medio escrito con respaldo digital, antes de 10 dias de efectuado
el monitoreo. En él se deberan informar y entregar los resultados obtenidos en los analisis, los que seran
realizados por un laboratorio que cuente con acreditacion al dia del I.N.N.

c.- Que, el programa de monitoreo de la calidad del efluente consistird en el seguimiento de los parametros
fisicos, quimicos y bacteriol6gicos conforme a lo que a continuacion se detalla:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

La toma de muestra se realizara en la camara ubicada inmediatamente anterior a la boca del
emisario lo que debera ser de facil acceso, especialmente habilitada para tal efecto, y que no sea
afectada por el cuerpo receptor.

En la Tabla N° 1 se fijan los limites maximos permitidos de concentracion para los contaminantes
asociados a la descarga y el tipo de muestra que deben ser tomadas para su determinacion.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Tabla N° 5 de la Norma D.S. SEGPRES N°
90/2000, que regula las Descargas de Residuos Industriales Liquidos a Aguas Marinas y
Continentales Superficiales.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Norma Chilena 411, parte 2 y 3/Of. 96,
referida a “Calidad De Agua — Muestreo - Guia Sobre Técnicas de Muestreo” y la “Guia Sobre la
Preservacion y Manejo de Las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

Solo se aceptaran como validos los Informes con los resultados de los andlisis efectuados por
los laboratorios acreditados por el Instituto Nacional de Normalizacion (I.N.N.) y que tenga el
Convenio S.1.S.S.-1.N.N.

Para la obtencion de las muestras se debera cumplir con lo establecido en la Norma Chilena
411/10. Of2005, referida a “Calidad del agua — Muestreo- Parte 10: Muestreo de Aguas Residuales
— Recoleccion y Manejo de las Muestras”.
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8)

9)

10)

11)

La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

Frecuencia de monitoreo: correspondera al usuario determinar la frecuencia de monitoreo, segun lo
establecido en el punto 6.3.1 del D.S. N° 90/2000; sin perjuicio de ello, el nimero de dias en que la
fuente emisora realice los monitoreos debe ser representativo de las condiciones de descarga, en
términos tales que corresponda a aquellos en que, de acuerdo a la planificaciéon de la fuente
emisora, se viertan los residuos liquidos generados en maxima produccion o en maximo caudal de
descarga.

Los parametros que se encuentran en la Tabla N° 2, son aquellos contaminantes que no
perteneciendo a la Tabla de los limites maximos permitidos que le corresponde cumplir a la
empresa, deberan ser monitoreados, a lo menos una vez al afio.

Todos los pardmetros cuyas concentraciones determinadas sean inferiores a la concentracion neta
minima detectable (Iimite de deteccion) sera considerado como no detectado (N.D.).

Tabla N° 1

Parametros de Monitoreos de Autocontrol

Nombre del Parametro Parametro Unidad |Limite maximo permitido| Tipo de muestra
Caudal Q midia | = - Puntual
Sélidos Suspendidos Totales SST mg/I 700 Compuesta
Aluminio Al mg/I 10 Compuesta
Fluoruro F! mg/| 6 Compuesta
Manganeso Mn mg/I 4 Compuesta
Molibdeno Mo mg/I 0,1 Compuesta
Zinc Zn mg/I 5 Compuesta
Cadmio Cd mg/I 0,5 Compuesta
Caobre Cu mg/I 3 Compuesta
Niquel Ni mg/I 4 Compuesta
Plomo Pb mg/I 1 Compuesta
Mercurio Hg Unidad 0,02 Compuesta
Aceites y Grasas AyG mg/l 350 Compuesta
Sélidos Sedimentables S.Sed. mg/I 50 Puntual
Niguel Ni mg/I 4 Compuesta
Arsénico As mg/l 0,5 Compuesta
Cianuro CN mg/l 1 Compuesta
Cromo Cr mg/l 10 Compuesta
Cromo Hexavalente Cr +6 mg/l 0,5 Compuesta
Sulfato S0, mg/l | - Compuesta
Temperatura T co | - Puntual
pH pH Unidad 55-9,0 Puntual
Cloro Libre Residual CLR mg/l | - Compuesto
Azufre S mg/l | - Compuesto




D.G.TM.Y MM.
BOL. INF. MARIT. 8 /2009

61

Tabla N° 2

Parametros a monitorear a lo menos una vez al afio

Nombre del Parametro Parametro Unidad |Limite maximo permitido| Tipo de muestra

Caudal Q midia | = - Puntual
Demanda Bioldgica de Oxigeno DBO5 mg/l | - Compuesta
Boro B mg/l | - Compuesta
Cloruros cI? mg/l | - Compuesta
Nitrégeno Total Kjeldahl NTK mg/l | - Compuesta
Cloruros cI? mg/l | - Compuesta
Hierro Fe mg/l | - Compuesta

3. ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS

COMODORO LT

DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 836 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL PAM “DON ALFONSO”.

VALPARAISO, 7 de Julio de 2009.

VISTO: la solicitud presentada por la Gobernacion Maritima de Talcahuano mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/362, de fecha 09 de Junio del 2009, para la revisién y aprobacién del Plan
de Emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos del PAM “DON ALFONSOQO”; lo
informado por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acudtico y Combate a la
Contaminacion, respecto al cumplimiento de la Regla 26 (Anexo 1) del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo
presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978;
y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el Control de la Contaminacidn Acuética, de fecha 06 de
Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del PESQUERO DE ALTA MAR “DON ALFONSQO” (CBDS) 1920 A.B. de bandera nacional,
propiedad de la empresa “PESQUERA ITATA S.A.”, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados
por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién estan
prohibidos, pero si en algin momento son adquiridos por la embarcacion estos deberan estar aprobados
y autorizado por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen.

b.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

d.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revision,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

f-  Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que deberd acreditarse ante la Gobernacion Maritima de
Talcahuano y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacién del Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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PROPIETARIO O ARMADOR

PESQUERA ITATA S.A.

NAVE

PAM “DON ALFONSO”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones

Revision

Firma, V°B°
Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

RICARDO BOKE FRIEDERICHS

COMODORO LT

DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR

PESQUERA ITATAS.A.

NAVE

PAM “DON ALFONSO”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha

V° B° AA. MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

RICARDO BOKE FRIEDERICHS

COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS

Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 837 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DE LA M/N “JOHNSON”.

VALPARAISO, 7 de Julio de 2009.

VISTO: la solicitud presentada por la Gobernacion Maritima de Puerto Montt
mediante Memorandum Ordinario N° 12.600/199, de fecha 10 de Junio del 2009, para la revision y
aprobacién del Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos de la M/N
“JOHNSON”; lo informado por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuéatico y Combate a
la Contaminacion, respecto al cumplimiento de la Regla 26 (Anexo 1) del Convenio MARPOL 73/78; y
teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo
de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica, de
fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos de la MOTO NAVE “JOHNSON” (CA-2126) 650 A.B. de bandera nacional, propiedad de la
empresa “PESQUERA EL GOLFO S.A.”, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién estan
prohibidos, pero si en algin momento son adquiridos por la nave estos deberan estar aprobados y
autorizado por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen.

b.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

d.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revision,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

f-  Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacién Maritima de Puerto
Montt y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion del Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION

PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR | PESQUERA EL GOLFO S.A.

NAVE

M/N “JOHNSON”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR | PESQUERA EL GOLFO S.A.

NAVE

M/N “JOHNSON”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha

etc.)

V° B° AA. MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

RICARDO BOKE FRIEDERICHS

COMODORO LT

DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 838 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS,
DEL PONTON “PULPO”, PERTENECIENTE A LA
EMPRESA PESQUERA EL GOLFO S.A.

VALPARAISO, 7 de Julio de 2009.

VISTO: la solicitud presentada por la Gobernacion Maritima de Talcahuano mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/371, de fecha 15 de Junio del 2009, para la revision y aprobacién del Plan
de Contingencia presentado por la Empresa Pesquera EL GOLFO S.A.; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al cumplimiento del
Articulo 12 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N° 1 de fecha 06 de
Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de
fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el control de derrames de hidrocarburos del
PONTON “PULPO”, perteneciente a la Empresa Pesquera EL GOLFO S.A., ubicada en la comuna de San
Vicente, Region del Bio Bio, la que serd responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de
contaminacion del Pontdn.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacién Maritima Internacional y la Direccion General del territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se
mantengan, deberdn estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los
elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones
gue para cada producto se determinen.

C.- Que, toda actualizacion que presente el Plan, debera ser registrada en la Ficha de
Actualizacion, adjunta a la presente resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular DGTM
Y MM ORD. A - 53/002 de fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.

d.- Que, el Plan de Contingencia con la resolucion aprobatoria y sus respectivas Ficha de
Actualizacion y Ficha de Revision, deberan encontrarse en la empresa, la que debera mantenerlos ordenados,
actualizados y en un ndmero suficiente de copias las que deberdn ser entregadas para su distribucion al
encargado del centro y a la Autoridad Maritima local.
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e.- Que, esta Resolucidn esté sujeta a un cobro de U$ 41,47, conforme a lo dispuesto por el D.
S. (M) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacién Maritima de
Talcahuano y tendré una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion del Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA PESQUERA EL GOLFO S.A.

PONTON “PULPO”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA

PESQUERA EL GOLFO S.A.

PONTON

“PULPO”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacién (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V°B° AA.MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/ 841 VRS.

MODIFICA RESOLUCION D.G.T.M. Y M.M. ORD.
N° 12.600/614 Vrs., DEL 04 DE JUNIO DEL 2009
REFERENTE AL PERMISO AMBIENTAL
SECTORIAL AL QUE SE REFIERE EL ARTICULO
73 DEL D.S. N° 95 (MINSEGPRES) DEL 21 DE
AGOSTO DE 2001, A LA EMPRESA MINERA
ESCONDIDA LTDA, PARA SU PROYECTO *
ACTUALIZACION MANEJO DE AGUAS DE
FILTRADO Y DESALINIZACION”.

VALPARAISO, 7 de Julio de 20009.

VISTO: lo dispuesto en el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion;
articulo 140 del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acudtica; articulos 3y 4
del Convenio Internacional para la Proteccion del Medio Marino y Zonas Costeras del Pacifico Sudeste,
promulgado por D.S. N° 296 de 1996 y publicado en el Diario Oficial de 14 de Junio de 1996; el articulo VI
del Protocolo para la Proteccion del Pacifico Sudeste contra la Contaminacion proveniente de Fuentes
Terrestres y sus Anexos, promulgado por D.S. N° 295, del 7 de Abril de 1986, publicado en el Diario Oficial
de 19 de Junio de 1986 vy,

CONSIDERANDDO:

Los antecedentes presentados por la Empresa MINERA ESCONDIDA LTDA, al Sistema
de Evaluacion de Impacto Ambiental (S.E.I.A.), del proyecto “Actualizacion Manejo de Aguas Efluente de
Filtrado y Desalinizacién”, en la jurisdiccién de la Gobernacién Maritima de Antofagasta.

La Resolucion Exenta de la Comisién Regional del Medio Ambiente, Region de
Antofagasta, N° 0077/2008, de fecha 19 de Febrero del 2008, que califica favorablemente el proyecto
presentado por la Empresa MINERA ESCONDIDA LTDA ( Concesion Maritima N° 8693 ) y certifica que se
cumplen todos los requisitos de la normativa ambiental nacional.

RESUELYVO:

OTORGASE a la Empresa MINERA ESCONDIDA LTDA, el Permiso Ambiental Sectorial
del Articulo 73 del Reglamento del Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental, para introducir o descargar
en aguas sometidas a la jurisdiccién nacional, materias, energias o sustancias nocivas o peligrosas de
cualquier especie, que no ocasionen dafios o perjuicios en las aguas, la flora o la fauna, a que se refiere el
articulo 140 del D.S. 1/92 del Ministerio de Defensa Nacional, Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acuatica, para su “Actualizacién Manejo de Aguas de Filtrado y Desalinizacion”.
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ESTABLECESE:

Que, la empresa deberd dar cumplimiento al Programa de Monitoreo Ambiental,
establecido en el punto N° 8.1, de la Resolucion mencionada en el N° 2 de los “Considerando”, que califica
favorablemente el citado proyecto, lo que se resume en las siguientes condiciones:

Del Efluente:
a) La descarga en el mar sera a través de un emisario submarino fuera de la Zona de Proteccion Litoral, a

una distancia de 98 metros desde la linea de méas baja marea, en las siguientes coordenadas geograficas,
las que deberan ser verificadas por la Autoridad Maritima Local:

Datum WGS 84
Posicion Latitud Longitud
Salida (difusor) 23°45’21,43’S  70° 28’ 19,86 W

b) EI RIL final de la empresa, debera dar cumplimiento a lo establecido en la tabla N° 5 de la Norma de
Emision (D.S N° 90/2000) y efectuar el monitoreo de autocontrol que se establezca conforme a este
cuerpo legal.

Del Programa de Vigilancia Ambiental:

La propuesta de Programa de Vigilancia Ambiental, debera ser presentada a la Gobernacién
Maritima de Antofagasta para su estudio y aprobacién sectorial.

Que, la Gobernacidn Maritima de Antofagasta, serd responsable del control, fiscalizacion y
cumplimiento de los aspectos y condiciones establecidos en la presente Resolucion.

Que, la presente Resolucidn esta sujeta a un cobro de US$ 176,26; conforme a lo dispuesto
por el D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debe acreditarse ante la Gobernacion Maritima
de Antofagasta.

Que, lo anterior es sin perjuicio de otras autorizaciones que deba solicitar el titular a otros
organismos publicos para la ejecucion de ciertas obras, de acuerdo a las leyes o reglamentos vigentes.

DEJESE sin efecto la Resolucion D.G.T.M. Y M.M. Ord 12.600/614 Vrs., del 04 de Junio
del 2009.

ANOTESE, PUBLIQUESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 842 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVOS “CAMELLO”

VALPARAISO, 7 de Julio de 2009.

VISTO: la solicitud presentada por la Gobernacién Maritima de Aysén mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/331, de fecha 12 de Junio del 2009, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por la empresa “SALMONES FRIOSUR S.A.”; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacién, respecto al
cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica (D. S. (M) N° 1
de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivos “CAMELLO?”, perteneciente a la empresa “SALMONES FRIOSUR S.A.”, ubicado en las
coordenadas L: 45° 26” 55.47"" S; G; 72° 59’ 05.88’" W, en Punta la Perra, comuna de Aysén, la que sera
responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion del centro.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccidén General los antecedentes para su posterior resolucién.

b.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuéatico, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen.

c.- Que, toda actualizacion que presente el Plan, debera ser registrada en la Ficha de Actualizacién, adjunta
a la presente resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD.
A — 53/002 de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para
responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.

d.- Que, el Plan de Contingencia con la resolucién aprobatoria y sus respectivas Ficha de Actualizacion y
Ficha de Revision, deberan encontrarse en la empresa, la que deberd mantenerlos ordenados,
actualizados y en un namero suficiente de copias las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado del centro y a la Autoridad Maritima local.
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e.- Que, esta Resolucion esté sujeta a un cobro de U$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que deberéa acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Aysén.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA SALMONES FRIOSUR S.A.

CENTRO DE CULTIVOS CAMELLO

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA

SALMONES FRIOSUR S.A.

CENTRO DE CULTIVOS

CAMELLO

Materia Actualizada

Ubicacién (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V°B° AA.MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO




D.G.TM.Y MM. 80
BOL. INF. MARIT. 8 /2009

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 847 VRS.

APRUEBA PROGRAMA DE MONITOREO DE
AUTOCONTROL DEL EFLUENTE DE LA
EMPRESA COMPANIA SIDERURGICA
HUACHIPATO S.A.

VALPARAISO, 7 de Julio de 2009.

VISTO: las atribuciones que me confiere el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de
Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acudtica; el D.S. (SEGPRES) N°
95, del 21 de Agosto de 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo del 2000, Norma de Emisién para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Que, a la Direccidn General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante le corresponde
aprobar el Programa de Monitoreo de Autocontrol del o los efluentes de las empresas que descargan RILES
en aguas de su jurisdiccidn, de acuerdo a las Consideraciones Generales para el Monitoreo, establecidas en el
punto 6 “Procedimientos de Medicion y Control”, de la Norma de Emision para la Regulacion de
Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales
Superficiales”.

Que, mediante RESOLUCION EXENTA N° 317/2006, de la COREMA Regién del Bio
Bio, del 12 de Septiembre de 2006, fue calificado favorablemente el "Proyecto de Nuevas Plantas de
Tratamiento y Tendido de Emisarios de Residuos Industriales Liquidos, Compafiia Sidertrgica Huachipato,
Bahia de San Vicente, Talcahuano, VIII Region”.

Que, mediante Resoluciones Ord. N° 12600/1625 VRS; N° 12600/1627 VRS y N°
12600/1631 VRS, todas de la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante de fecha 05 de
Diciembre de 2005, fueron aprobados los anchos de la Zona de Proteccion Litoral de los tres sectores de
playas aledafias a Caleta Lenga, en Bahia San Vicente, Region del Bio Bio, donde estan emplazados los
emisarios submarinos identificados como A, B y C, cuyos anchos son de 140 m, 214 m y 214 m
respectivamente.

Que, mediante Resolucion Ord. N° 12600/56 VRS, de la Direccion General del Territorio
Maritimo y de Marina Mercante, de fecha 12 de Enero de 2009, fue aprobada la Caracterizaciéon de los
efluentes que descargan sus RILES a través de los emisarios submarinos A, B y C, en el sector de Caleta
Lenga, en Bahia San Vicente, Region del Bio Bio, ubicados cada descarga en las siguientes coordenadas
geograficas:

EMISARIO A: L=36°44"128"S G=73°07" 51,02 W
EMISARIOB: L=36°44"319"S G=73°08’ 07,20 W
EMISARIO C: L=36°44"57,9"S G=73°08" 27,24 W

Datum: WSG84
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RESUELVO:

APRUEBASE, el Programa de Monitoreo de Autocontrol del efluente de la empresa

COMPANIA SIDERURGICA HUACHIPATO S.A., correspondiente a la descarga de sus Residuos
Industriales Liquidos a través de sus tres emisarios en aguas de la jurisdiccion de la Gobernacién Maritima de
Talcahuano.

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

ESTABLECESE:

Que, el programa de monitoreo de autocontrol de la calidad del efluente es una responsabilidad que debe
asumir la fuente emisora, ya que ella es la responsable de mantener la calidad de sus efluentes y esta
obligada a enviar oportunamente a la Autoridad Maritima los informes de autocontrol, de acuerdo a la
frecuencia establecida para cada uno de ellos.

Que, el informe del autocontrol, deberd remitirse, de acuerdo a formato adjunto en Anexo "A", a la
Gobernacion Maritima de Talcahuano, en medio escrito con respaldo digital, antes de 10 dias de
efectuado el monitoreo. En él se debera informar y entregar los resultados obtenidos en los anélisis, los
que seran realizados por un laboratorio que cuente con acreditacion al dia del 1.N.N.

Que, el programa de monitoreo de la calidad del efluente consistira en el seguimiento de los pardametros
fisicos, quimicos y bacteriol6gicos conforme a lo que a continuacion se detalla:

La toma de muestra se realizard en la cdmara ubicada inmediatamente anterior a la boca de cada
emisario, la que deberd ser de facil acceso, especialmente habilitada para tal efecto, y que no sea
afectada por el cuerpo receptor.

En las Tablas N° 1, 2 y 3 se fijan los limites maximos permitidos de concentracion para los
contaminantes asociados a cada una de las descargas y el tipo de muestra que debe ser tomada para su
determinacion.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Tabla N° 5 de la Norma D.S. SEGPRES N°
90/2000, que regula las Descargas de Residuos Industriales Liquidos a Aguas Marinas y Continentales
Superficiales.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Norma Chilena 411, parte 2 y 3/Of. 96, referida a
“Calidad De Agua — Muestreo - Guia Sobre Técnicas de Muestreo” y la “Guia Sobre la Preservacion y
Manejo de Las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el andlisis de los pardmetros sefialados, serd la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (I.N.N.).

So6lo se aceptaran como validos los Informes con los resultados de los andlisis efectuados por los
laboratorios acreditados por el Instituto Nacional de Normalizacién (I.N.N.) y que tenga el Convenio
S.I.S.S.-1.N.N.

Para la obtencién de las muestras se deberd cumplir con lo establecido en la Norma Chilena 411/10.
0f2005, referida a “Calidad del Agua — Muestreo- Parte 10: Muestreo de Aguas Residuales —
Recoleccién y Manejo de las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el andlisis de los pardmetros sefialados, serd la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacion (I.N.N.).
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9

10)

11)

Frecuencia de monitoreo: corresponderd al usuario determinar la frecuencia de monitoreo, segln lo
establecido en el punto 6.3.1 del D.S. N° 90/2000; sin perjuicio de ello, el nimero de dias en que la
fuente emisora realice los monitoreos debe ser representativo de las condiciones de descarga, en
términos tales que corresponda a aquellos en que, de acuerdo a la planificacién de la fuente emisora, se
viertan los residuos liquidos generados en maxima produccién o en maximo caudal de descarga.

Los parametros que se encuentran en la Tabla N° 4, 5 y 6, son aquellos contaminantes que no
perteneciendo a la Tabla de los limites maximos permitidos que le corresponde cumplir a la empresa,
deberan ser monitoreados, a lo menos una vez al afio.

Todos los pardmetros cuyas concentraciones determinadas sean inferiores a la concentracién neta
minima detectable (limite de deteccién) sera considerado como no detectado (N.D.).

Tabla N° 1

Parametros del monitoreo de autocontrol del Emisario A

Parametros del monitoreo de autocontrol del Emisario B

Nombre del Parametro|Parametro| Unidad | Limite maximo permitido | Tipo de muestra

Temperatura ** T°C °C Puntual

Aluminio Al mg/| 10 Compuesta

Arsénico As mg/| 05 Compuesta

Zinc Zn mg/| 5 Compuesta

Indice de Fenol Fenoles mg/I 1 Compuesta
Tabla N° 2

Parametros del monitoreo de autocontrol del Emisario C

Nombre del Parametro [Parametro |Unidad Limite maximo permitido |Tipo de muestra

Temperatura ** T°C °C Puntual

Arsénico As mg/l 0,5 Compuesta

Indice de Fenol Fenoles mg/I 1 Compuesta
Tabla N° 3

Nombre del Parametro |Parametro ([Unidad Limite maximo permitido |Tipo de muestra
Arsénico As mg/| 0,5 Compuesta
Fluoruro F mg/I 6

SAAM SAAM mg/I 15

Indice de Fenol Fenoles mg/l 1 Compuesta
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TablaN° 4

Parametros a monitorear a lo menos una vez al afio en el Emisario A.

Nombre del Parametro Parametro Unidad |Limite maximo permitido [Tipo de muestra

Caudal Q m°/dia Puntual

[Temperatura ** T° °C Puntual

Nitrégeno Total Kjeldahl NTK mg/l Compuesta

Hierro Fe mg/l Compuesta
TablaN°5

Pardmetros a monitorear a lo menos una vez al afio en el Emisario B.

Nombre del Parametro Parametro Unidad |Limite maximo permitido[Tipo de muestra
Caudal Q m°/dia Puntual
[Temperatura ** T° °C Puntual
Nitrégeno Total Kjeldahl NTK mg/l Compuesta
Hidrocarburos totales HCT mg/l Compuesta
Manganeso Mn mg/l Compuesta
Fésforo Total Ptot mg/l Compuesta
TablaN° 6

Pardmetros a monitorear a lo menos una vez al afio ene. Emisario C.

Nombre del Parametro  [Parametro [Unidad |Limite maximo permitido [Tipo de muestra
Caudal Q m°/dia Puntual
Temperatura ** T° °C Puntual
Nitrogeno Total Kjeldahl NTK mg/I| Compuesta
Hierro Fe mg/l Compuesta

3.- ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 848 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVOS
“LONCOCHALGUA".

VALPARAISO, 7 de Julio de 2009.

VISTO: la solicitud presentada por la Gobernacion Maritima de Puerto Montt mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/212, de fecha 12 de Junio del 2009, para la revisién y aprobacién del Plan
de Contingencia presentado por la empresa “COMPANIA PESQUERA CAMANCHACA S.A“ lo
informado por el Departamento de Preservacién del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la
Contaminacion, respecto al cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N° 1 de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades
que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos del
Centro de Cultivos “LONCOCHALGUA”, ubicado en las coordenadas L: 42° 22’ 15,68’ S; G: 72° 26’
02,16°" W, sector Caleta Loncochalgua, Fiordo Comau, Comuna de Chaiten, perteneciente a la empresa
“COMPANIA PESQUERA CAMANCHACA S.A.* la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en
los aspectos de contaminacion del centro.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacidn Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion estan
prohibidos, pero si en algin momento son adquiridos por el centro de cultivos estos deberan estar
aprobados y autorizado por esta Direccién General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios
para su correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen.

c.- Que, toda actualizacion que presente el Plan, debera ser registrada en la Ficha de Actualizacién, adjunta
a la presente resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD.
A — 53/002 de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para
responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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d.- Que, el Plan de Contingencia con la resolucién aprobatoria y sus respectivas Ficha de Actualizacion y
Ficha de Revisidn, deberan encontrarse en la empresa, la que deberd mantenerlos ordenados,
actualizados y en un nimero suficiente de copias las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado del centro y a la Autoridad Maritima local.

e.- Que, esta Resolucidn esta sujeta a un cobro de U$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacién Maritima de Puerto
Montt.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

86

EMPRESA

COMPANIA PESQUERA CAMANCHACA S.A.

CENTRO DE CULTIVOS

“LONCOCHALGUA”

Fecha Persona Responsable Observaciones

Revision

Firma, VeB®
Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS

COMODORO LT

DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA COMPANIA PESQUERA CAMANCHACA S.A.
CENTRO DE CULTIVOS “LONCOCHALGUA”
Materia Actualizada Ubicacién (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B°® AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N°12.600/ 873 VRS.

AUTORIZA USO DEL DETERGENTE “EUROFOAM
ALC 2000®,” EN JURISDICCION DE LA
AUTORIDAD MARITIMA.

VALPARAISO, 10 de Julio de 2009.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2°, 3°, 5° y 14° del Reglamento para el Control de la Contaminacién
Acuética, promulgado por el D.S.(M) N° 1 de 1992; y

CONSIDERANDO:

Lo expuesto por la empresa EUROFARMA CHILE S.A., a través de la carta de fecha 01 de
Junio de 2009, en la que solicita autorizacién para el uso del detergente “EUROFOAM ALC 2000®” en el
lavado de embarcaciones.

Los resultados de los bioensayos de toxicidad aguda efectuados al producto “EUROFOAM
ALC 2000®”, por el Laboratorio de Bioensayos de la Universidad de Concepcion, Facultad de Ciencias
Naturales y Oceanograficas”, indica la Dosis Letal (LCsq.96n) de 34,75 ml/l en Emerita analoga, y ausencia de
toxicidad aguda hasta en presencia de concentraciones de 200 ml/l en el bivalvo Perumytilus purpuratus,
especies marinas locales y susceptibles de cultivo.

La ficha técnica y de seguridad del producto “EUROFOAM ALC 2000®”, donde se sefiala
que su componente activo es Hidroxido de Sodio (NaOH), producto inorganico que en grandes cantidades
puede contaminar cursos de agua.

RESUELVO:

AUTORIZASE, el uso del producto detergente “EUROFOAM ALC 2000®” sobre naves,
artefactos navales y otras instalaciones maritimas, bajo la condicion que su utilizacion sea restrictivamente
efectuada en las concentraciones y diluciones indicadas por el fabricante y en cantidades que no pongan en
riesgo el equilibrio del medio ambiente acuético.

ESTABLECESE ademas, lo siguiente:

a) Atendiendo que, se reconocen las particulares caracteristicas ambientales que pueda revestir un
determinado cuerpo de agua marino de la jurisdiccion nacional, el usuario que desee aplicar el producto
“EUROFOAM ALC 2000®” deberad solicitar siempre, la autorizacion previa a la Autoridad Maritima
local, procediendo a informarle lo siguiente:

1) Copia de la presente resolucién que autoriza uso del detergente en jurisdiccion de la Autoridad
Maritima.

2)  Lugar, ubicacion y caracteristicas del medio en donde se empleara el detergente.

3) Fecha o periodo de aplicacion del detergente.

4)  Conocimiento de las condiciones de dilucion y concentracion del producto.
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5) Lugar y periodo de almacenamiento del producto.
6) Cumplimiento de las disposiciones sobre prevencion de riesgos de los operarios.

b) Que, la Autoridad Maritima local que autorice la aplicacion particular del producto en instalaciones de
su jurisdiccion, deberd llevar el control, a través del Encargado Regional Ambiental, de la aplicacion del
producto en su jurisdiccion informando a la Direccién de Intereses Maritimos y Medio Ambiente
Acuatico, cuando esta Direccion Técnica lo requiera.

La presente Resolucidn esté sujeta a un cobro de US$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el
D.S. (M) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, y tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha
de aprobacién.

ANOTESE, REGISTRESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 874 VRS.

AUTORIZA USO DEL DETERGENTE “EUROFOAM
ALCLOR SPECIAL®,” EN JURISDICCION DE LA
AUTORIDAD MARITIMA.

VALPARAISO, 10 de Julio de 2009.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2°, 3°, 5° y 14° del Reglamento para el Control de la Contaminacién
Acuética, promulgado por el D.S.(M) N° 1 de 1992; y

CONSIDERANDO:

Lo expuesto por la empresa EUROFARMA CHILE S.A., a través de la carta de fecha 01 de
Junio de 2009, en la que solicita autorizacion para el uso del detergente “EUROFOAM ALCLOR
SPECIAL®” en el lavado de embarcaciones.

Los resultados de los bioensayos de toxicidad aguda efectuados al producto “EUROFOAM
ALCLOR SPECIAL®”, por el Laboratorio de Bioensayos de la Universidad de Concepcién, Facultad de
Ciencias Naturales y Oceanograficas”, indican Dosis Letales (LCsg.gsn) de 0,083 ml/l en Emerita analoga,
mientras que para el bivalvo Perumytilus purpuratus, es de 6,98 ml/l. Ambas especies marinas locales y
susceptibles de cultivo.

La ficha técnica y de seguridad del producto “EUROFOAM ALCLOR SPECIAL®”,
donde se sefiala que su componente activo es Hidrdxido de Sodio (NaOH), producto inorganico que en
grandes cantidades puede contaminar cursos de agua.

RESUELVO:

AUTORIZASE, el uso del producto detergente “EUROFOAM ALCLOR SPECIAL®”
sobre naves, artefactos navales y otras instalaciones maritimas, bajo la condicion que su utilizacion sea
restrictivamente efectuada en las concentraciones y diluciones indicadas por el fabricante y en cantidades que
no pongan en riesgo el equilibrio del medio ambiente acuético.

ESTABLECESE ademas, lo siguiente:

a) Atendiendo que, se reconocen las particulares caracteristicas ambientales que pueda revestir un
determinado cuerpo de agua marino de la jurisdiccion nacional, el usuario que desee aplicar el producto
“EUROFOAM ALCLOR SPECIAL®” deberd solicitar siempre, la autorizacion previa a la Autoridad
Maritima local, procediendo a informarle lo siguiente:

1) Copia de la presente resolucién que autoriza uso del detergente en jurisdiccion de la Autoridad
Maritima.

2)  Lugar, ubicacion y caracteristicas del medio en donde se empleara el detergente.

3) Fecha o periodo de aplicacion del detergente.

4)  Conocimiento de las condiciones de dilucion y concentracion del producto.
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5) Lugar y periodo de almacenamiento del producto.
6) Cumplimiento de las disposiciones sobre prevencion de riesgos de los operarios.

b) Que, la Autoridad Maritima local que autorice la aplicacion particular del producto en instalaciones de
su jurisdiccion, deberd llevar el control, a través del Encargado Regional Ambiental, de la aplicacion del
producto en su jurisdiccion informando a la Direccién de Intereses Maritimos y Medio Ambiente
Acuatico, cuando ella lo requiera.

La presente Resolucidn esté sujeta a un cobro de US$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el
D.S. (M) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, y tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha
de aprobacién.

ANOTESE, REGISTRESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 875 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL PAM “TERRANOVA”.

VALPARAISO, 10 de Julio de 2009.

VISTO: la solicitud presentada por la Gobernacion Maritima de Talcahuano mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/385, de fecha 24 de Junio del 2009, para la revisidn y aprobacién del Plan
de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos del PAM “TERRANOVA”; lo
informado por el Departamento de Preservacién del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la
Contaminacion, respecto al cumplimiento de la Regla 26 (Anexo I) del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo
presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978;
y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética, de fecha 06 de
Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del PESQUERO DE ALTA MAR “TERRANOVA” (CB-4956) 748 A.B. de bandera nacional,
propiedad de la empresa “PESQUERA ISLA QUIHUA S.A.”, el cual contiene los lineamientos béasicos
recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de
hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién estan
prohibidos, pero si en algin momento son adquiridos por la embarcacion estos deberan estar aprobados
y autorizado por esta Direccidon General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen.

b.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

d.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revision,
adjunta a la presente Resoluciéon, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.
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e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

f-  Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que deberd acreditarse ante la Gobernacion Maritima de
Talcahuano y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacién del Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE EMERGENCIA
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PROPIETARIO O ARMADOR

PESQUERA ISLA QUIHUA S.A.

NAVE

PAM “TERRANOVA”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO




D.G.TM.Y MM.
BOL. INF. MARIT. 8 /2009

95

FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR

PESQUERA ISLA QUIHUA S.A.

NAVE

PAM “TERRANOVA”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V° B° AA. MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12600/ 877 VRS.

AUTORIZA uso DEL DESINFECTANTE
INDUSTRIAL “HYSOL®* (Monohidrato del Perborato
de Sodio y Tetra-acetil Etilendiamina).

VALPARAISO, 10 de Julio de 2009.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2° y 3° del Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuética,
promulgado por el D.S.(M) N° 1 de 1992; y

CONSIDERANDO:

Lo expuesto por la empresa SCOTMAS CHILE LTDA., a través de la carta de fecha 25 de
Junio de 2009, en la que solicita autorizacion para el uso del desinfectante “HYSOL®* (Monohidrato del
Perborato de Sodio y Tetra-acetil Etilendiamina)” en jurisdiccion de la Autoridad Maritima.

Los resultados de los bioensayos de toxicidad aguda y crdnica efectuados al producto
“HYSOL®" (Monohidrato del Perborato de Sodio y Tetra-acetil Etilendiamina)”, por el Centro Regional de
Estudios Ambientales de la Universidad Catdlica de la Santisima Concepcion, a través de los certificados
CREA-52-09, de 27 de mayo de 2009.

La ficha técnica y de seguridad del producto “HYSOL®* (Monohidrato del Perborato de
Sodio y Tetra-acetil Etilendiamina)”, en la que se indica la Dosis Letal LCsq.o4n de 4,04 ppm y LCsq.4g, de 3,54
ppm en Tisbe longicornis y la Dosis Crénica (ECso.96n) de 1,11 ppm en Isochrysis galbana, especies marinas
locales y susceptibles de cultivo; asi como también, las diluciones aplicadas a distintos usos.

RESUELVO:

AUTORIZASE, el uso del producto desinfectante industrial “HYSOL®* (Monohidrato del
Perborato de Sodio y Tetra-acetil Etilendiamina)” sobre naves, artefactos navales y otras construcciones
maritimas, bajo la condicion que su utilizacion sea restrictivamente efectuada en una concentracion tal que no
genere en el entorno marino inmediato, concentraciones iguales o superiores a los 1,11 mg/L del producto.

Atendiendo que se reconoce las particulares caracteristicas ambientales que pueda revestir
un cuerpo de agua marino determinado de la jurisdiccion nacional, el usuario que desee aplicar el producto
“HYSOL®" (Monohidrato del Perborato de Sodio y Tetra-acetil Etilendiamina)” deber& siempre solicitar
previamente autorizacion a la Autoridad Maritima local, procediendo a informarle lo siguiente:

a) Copia de la presente resolucién que autoriza uso del desinfectante en jurisdiccion de la Autoridad
Maritima.

b) Lugar, ubicacion y caracteristicas del medio en donde se empleara el desinfectante.

c) Fecha o periodo de aplicacion del desinfectante.

d) Conocimiento de las condiciones de dilucién y concentracién del producto.
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e) Lugary periodo de almacenamiento del producto.
f)  Cumplimiento de las disposiciones sobre prevencién de riesgos de los operarios.

ESTABLECESE:

Que, la Autoridad Maritima local que autorice la aplicacion particular del producto en
instalaciones de su jurisdiccion, debera llevar el control, a través del Encargado Regional Ambiental, de la
aplicacion del producto en su jurisdiccion informando a la Direccidon de Intereses Maritimos y Medio
Ambiente Acuatico, cuando esta Direccion Técnica lo requiera.

Que, la presente resolucién tendrd una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha de
aprobacién; sin embargo, la Autoridad Maritima podra revocarla sin previo aviso, si el titular no comprueba
en el plazo de 1 afio, desde la citada fecha, que su producto ha sido ingresado en los registros de pesticidas
para uso marino del Instituto de Salud Publica.

Que, la presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 41,47; conforme a lo dispuesto
por el D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE, REGISTRESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12600/ 879 VRS.
APRUEBA CARACTERIZACION DEL EFLUENTE

DE LA EMPRESA PESQUERA SAN JOSE SA.
(PLAYA BLANCA).

VALPARAISO, 10 de Julio de 2009.

VISTO: las atribuciones que me confiere el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de
Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acudtica; el D.S. (SEGPRES) N°
30, del 21 de Agosto del 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo del 2000, Norma de Emision para la Regulacién de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Los antecedentes técnicos presentados por la empresa PESQUERA SAN JOSE S.A., para
que la Autoridad Maritima apruebe la Caracterizacion del efluente, a través de los cuales descarga sus RILES
en el Sector Playa Blanca aguas de jurisdiccién de la Capitania de Puerto de Coquimbo

Lo informado por la Gobernacién Maritima de Coquimbo mediante Memorandum Ord. N°
12.600/78, de fecha 24 de Junio del 2009.

RESUELVO:

APRUEBASE, la Caracterizacion del Efluente de la Empresa PESQUERA SAN JOSE
S.A.,que descarga RILES en el SECTOR PLAYA BLANCA, aguas de la jurisdiccion de la Gobernacién
Maritima de Coquimbo, calificando ésta como una fuente emisora.
ESTABLECESE:
a)  Que, la ubicacion del efluente esta dada por las siguientes coordenadas geograficas y datum:
L=29°57"45"S y G=71°21"45"W
Datum = WGS - 84

b) Que, la caracterizacion de dicho efluente acusa valores de caudal y concentraciones de parametros que
se indican en la Tabla N° 1, que se detalla a continuacion:
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Tabla N° 1: Caracterizacién del efluente.

Contaminante Descarga (mg/l) Carga Media diaria (g/d)
pH ** 739 |-
Temperatura ** A
Solidos Suspendidos Totales 163 5476800
Solidos Sedimentables ** <05 -
Aceites y Grasas 14 470400
Hidrocarburos fijos <o |-
Hidrocarburos totales <10 |-
Hidrocarburos volatiles 0,46 15456
DBOs 66 2217600
Aluminio 0,2 6720
Arsénico 0,25 8400
Boro 3,2 107520
Cadmio 0,05 1680
Cianuro <01 -
Cloruros 8,6 288960
Cobre <006 |-
Cromo Total <006 |-
Cromo Hexavalente <005 |-
Estafio <005 |-
Fluoruro 0,7 23520
Fosforo Total 14 470400
Hierro <005 |-
Manganeso <001 |-
Mercurio <0,000 |-
Molibdeno <001 |-
Niquel <0,05 |-
Nitrégeno total kjeldahl 38 2956800
Pentaclorofenol <0,006 |-
Plomo <006 |-
Selenio <0,00. |-
Sulfato 1362 45763200
Sulfuro <05 -
Tetracloroeteno 0,01 336
Tolueno <005 e
Triclorometano 0,01 336
Xileno <005 e
Zinc <006 -
indice de Fenol 0,009 302,4
Poder espumbgeno ** 5 168000
SAAM <05 |-
Coliformes Fecales 23 772800

**) Expresados en valor absoluto y no en términos de carga.

Descarga Caudal m3/d
Emisario submarino 33.600
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Que, una vez que la fuente emisora descargue sus riles a aguas de jurisdiccién de la
Autoridad Maritima, debera presentar nueva caracterizacion real del efluente, en un plazo no superior a 30
dias desde su funcionamiento

Que, la Resolucién esta sujeta a un cobro de US$ 58,75; conforme a lo dispuesto por el D.S.
(M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernaciéon Maritima de
Coquimbo.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12600/ 880 VRS.

APRUEBA CARACTERIZACIONNI?EL EFLUENTE
DE LA EMPRESA COMPANIA PESQUERA
CAMANCHACA S.A. (PLANTA GUANAQUEROS)

VALPARAISO, 10 de Julio de 2009.

VISTO: las atribuciones que me confiere el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de
Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacidn Acuatica; el D.S. (SEGPRES) N°
30, del 21 de Agosto del 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo del 2000, Norma de Emision para la Regulacién de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Los antecedentes técnicos presentados por la empresa COMPANIA PESQUERA
CAMANCHACA S.A., para que la Autoridad Maritima apruebe la Caracterizacion del efluente, a través de
los cuales descarga sus RILES en la Bahia Guanaquero aguas de jurisdiccion de la Capitania de Puerto de
Tongoy.

Lo informado por la Gobernacién Maritima de Coquimbo mediante Memorandum Ord. N°
12.600/79, de fecha 24 de Junio del 2009.

RESUELVO:

APRUEBASE, la Caracterizacion del Efluente de la Empresa COMPANIA PESQUERA
CAMANCHACA S.A., que descarga RILES en la BAHIA GUANAQUERO, aguas de la jurisdiccion de la
Gobernacion Maritima de Coquimbo, calificando ésta como una fuente emisora.

ESTABLECESE:

a)  Que, la ubicacion del efluente esta dada por las siguientes coordenadas geogréaficas y datum:
L=30°11"31,68""S y G=71°25"49,8" W
Datum = WGS - 84

b) Que, la caracterizacion de dicho efluente acusa valores de caudal y concentraciones de parametros que
se indican en la Tabla N° 1, que se detalla a continuacion:
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Tabla N° 1: Caracterizacién del efluente.

Contaminante Descarga (mg/1) Carga Media diaria (g/d)
pH ** 752 |-
Temperatura ** 151 |
So6lidos Suspendidos Totales 146 280320
Sdlidos Sedimentables ** <05 |-
Aceites y Grasas T pa—
Hidrocarburos fijos S
Hidrocarburos totales <5 [
Hidrocarburos volatiles <0,006 |-
DBO:s 29 55680
Aluminio <01 |-
Arsénico <0,002 |-
Boro <01 |
Cadmio <001 |-
Cianuro <001 |-
Cloruros 18356 35243520
Cobre 0,05 96
Cromo Total <0,01 |-
Cromo Hexavalente <001 |-
Estafio <01 |-
Fluoruro 2,2 4224
Fésforo Total 0,85 1632
Hierro 0,47 002,4
Manganeso <001 |-
Mercurio <0,000 |-
Molibdeno <01 |-
Niquel <0,02 |-
Nitrégeno total kjeldahl 10,5 20160
Pentaclorofenol <0,00005 |-
Plomo <0,01 |-
Selenio <0,002 |-
Sulfato 3383 6495360
Sulfuro 2.1 4032
Tetracloroeteno <0,006 |-
Tolueno <0,005 |-
Triclorometano <0,005 |-
Xileno <000 |-
Zinc 0,07 1344
indice de Fenol <0,001 |-
Poder espumdgeno ** 53 pu—
SAAM <005 e
Coliformes Fecales 80 153600

**) Expresados en valor absoluto y no en términos de carga.

Descarga Caudal m3/d
Emisario submarino 1.920
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Que, una vez que la fuente emisora descargue sus riles a aguas de jurisdiccién de la
Autoridad Maritima, debera presentar nueva caracterizacion real del efluente, en un plazo no superior a 30
dias desde su funcionamiento

Que, la Resolucién esta sujeta a un cobro de US$ 58,75; conforme a lo dispuesto por el D.S.
(M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernaciéon Maritima de
Coquimbo.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 882 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL PAM “ERIKA”.

VALPARAISO, 10 de Julio de 2009.

VISTO: la solicitud presentada por la Gobernacion Maritima de Talcahuano mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/382, de fecha 23 de Junio del 2009, para la revisidn y aprobacién del Plan
de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos del PAM “ERIKA”; lo informado por
el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacién, respecto al
cumplimiento de la Regla 26 (Anexo 1) del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que
me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D.S.
(M) N° 1, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del PESQUERO DE ALTA MAR “ERIKA” (CB-2823) 1666 A.B. de bandera nacional,
propiedad de la empresa “PESQUERA EL GOLFO S.A.”, el cual contiene los lineamientos béasicos
recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de
hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acutico, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafa.

d.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revision,
adjunta a la presente Resolucién, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerard un sistema de archivo que permita la actualizacién
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.

e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion
aprobatoria y sus respectivas Ficha de Actualizacién y Ficha de Revision, entregada al Oficial de Cargo,
el que debera mantenerlo ordenado y actualizado.
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f.-  Que, esta Resolucion esté sujeta a un cobro de U$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que deberd acreditarse ante la Gobernacion Maritima de
Talcahuano y tendré una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacién del Plan.

3. ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE EMERGENCIA

106

PROPIETARIO O ARMADOR

PESQUERA EL GOLFO S.A.

NAVE

PAM “ERIKA”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°
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POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE EMERGENCIA
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PROPIETARIO O ARMADOR

PESQUERA EL GOLFO S.A.

NAVE

PAM “ERIKA”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V° B° AA. MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 883 VRS.

AUTORIZA A LA EMPRESA ASTILLEROS ARICA
S.A. A REMOVER SEDIMENTOS MARINOS EN
DISTINTOS SECTORES DE LA BAHIA DE ARICA.

VALPARAISO, 10 de Julio de 2009.

VISTO: Las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacidn; los articulos 2° y 3° del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética,
promulgado por el D.S.(M) N° 1 de 1992; v,

CONSIDERANDO:

Lo solicitado por la empresa Astilleros Arica S.A., para que se le autorice efectuar la
remocion diaria de 6 a 7 m3 de sedimento marino, desde la zona de sus elevadores Syncrolifts hasta un sector
aledafio a éste, por un periodo no superior a 3 meses, a contar del 1° de Octubre de 2009.

Los antecedentes técnicos proporcionado por la empresa, en el que se incluye los resultados
de estaciones adicionales al Programa de Vigilancia Ambiental.

Lo informado por la Gobernacion Maritima de Arica, mediante Oficio C.N. “A”
ORDINARIO N° 12600/100/49, de fecha 11 de Mayo de 2009.

Lo dispuesto por el Director Regional de CONAMA Regidn de Tarapaca, quien mediante
carta CON — COR N° 0036/09, del 11 de Febrero de 2009, sefiala que la referida actividad de mantencion del
Astillero Arica no requiere ser sometida al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA).

Que, la actividad requerida por la empresa Astilleros Arica S.A., se traduce en un acto de
remocion, a través de un sistema de bombeo, de los sedimentos depositados por la accién del rio San José en
el sector de los elevadores Syncrolifts, hacia un lugar aledafio al muelle de la propia empresa, sin que
represente un vertimiento deliberado de desechos a través de naves, aeronaves ni artefactos navales.

RESUELVO:

AUTORIZASE, la remocion de sedimento marinos, desde el sector correspondiente a la plataforma
de elevacion de naves Syncrolifts de la empresa ASTILLEROS ARICA S.A., ubicado en las coordenadas
descritas en la Tabla N° 1, hacia el sector del muelle de la empresa, cuya posicién se enuncia en la Tabla
N° 2.

TABLA N° 1: Coordenadas referenciales del punto de extraccion del sedimento

SUR OESTE
COORDENADA PUNTO N° 1 18°28°16,55”" 70°19°08,83”
COORDENADA PUNTO N° 2 18°28°16,47”° 70°19°08,79”
COORDENADA PUNTO N° 3 18°28’16,41”’ 70°19°08,76”

(Datum: WGS84).
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TABLA N° 2: Coordenadas referenciales del punto de depésito del sedimento

SUR OESTE
COORDENADA PUNTO N° 1 18°28°14,08’" 70°19°09,35”
COORDENADA PUNTO N° 2 18°28°14,73’ 70°19°07,75”
COORDENADA PUNTO N° 3 18°28°15,29"" 70°19°06,34”
COORDENADA PUNTO N° 4 18°28°14,04”" 70°19°05,61”
COORDENADA PUNTO N° 5 18°28’12,97”" 70°19°07,39”

(Datum: WGS84)

ESTABLECESE:

Que, la actividad solo podrd iniciarse a contar del 01 de Octubre de 2009, para estar cumplida el dia 31
de Diciembre del mismo afio.

Que, la taza de remocién del referido sedimento no podra sobrepasar un volumen diario de 7 m®,
debiendo finalizar la faena cuando se alcance el volumen final de 210 m® de acuerdo a los
requerimientos y condiciones operacionales expuestas por la empresa ASTILLEROS ARICA S.A.

DISPONESE:

Que, la empresa debera informar a la Capitania de Puerto de Arica, el inicio y término de la operacién
gue se autoriza, a través del presente instrumento, asi como también, la taza de remocién que se haya
efectuado diariamente y toda novedad que importe el conocimiento de esta autoridad, con el objeto de
permitir una adecuada fiscalizacion de la actividad.

Que, la empresa ASTILLEROS ARICA S.A., deberd modificar su actual Programa de Vigilancia
Ambiental, conforme a los requerimientos establecidos por la Autoridad Maritima de Arica, en virtud de
la necesidad de implementar un monitoreo del medio ambiente acuético susceptible de verse afectado
por la actividad.

Que esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 176,26 conforme a lo dispuesto por el D. S. (M.) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacién Maritima de Arica.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 884 VRS.

OTORGA PERMISO AMBIENTAL SECTORIAL AL
QUE SE REFIERE EL ARTICULO 73 DEL D.S. N° 95
(MINSEGPRES) DEL 21 DE AGOSTO DE 2001, ALA
EMPRESA ELECTRICA VENTANAS (AES GENER
S.A), PARA “CENTRAL TERMOELECTRICA
NUEVA VENTANAS (LFC)".

VALPARAISO, 10 de Julio de 2009.

VISTO: lo dispuesto en el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion;
articulo 140 del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica; articulos 3y 4
del Convenio Internacional para la Proteccion del Medio Marino y Zonas Costeras del Pacifico Sudeste,
promulgado por D.S. N° 296 de 1996 y publicado en el Diario Oficial de 14 de Junio de 1996; el articulo VI
del Protocolo para la Proteccion del Pacifico Sudeste contra la Contaminacién proveniente de Fuentes
Terrestres y sus Anexos, promulgado por D.S. N° 295, del 7 de Abril de 1986, publicado en el Diario Oficial
de 19 de Junio de 1986 vy,

CONSIDERANDO:

Los antecedentes presentados por la Empresa ELECTRICA VENTANAS (AES GENER
S.A), al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (S.E.I.A.), del proyecto “Central Termoeléctrica
Nueva Ventanas (LFC)”, en la jurisdiccién de la Gobernacion Maritima de Valparaiso.

La Resolucién Exenta de la Comision Regional del Medio Ambiente, Regién de Valparaiso,
N° 1124, de fecha 24 de Agosto del 2006, que califica favorablemente el proyecto presentado por la Empresa
ELECTRICA VENTANAS (AES GENER S.A) y certifica que se cumplen todos los requisitos de la
normativa ambiental nacional.

RESUELYVO:

OTORGASE a la Empresa ELECTRICA VENTANAS (AES GENER S.A.), el Permiso
Ambiental Sectorial del Articulo 73 del Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, para
introducir o descargar en aguas sometidas a la jurisdiccion nacional, materias, energias o sustancias nocivas o
peligrosas de cualquier especie, que no ocasionen dafios o perjuicios en las aguas, la flora o la fauna, a que se
refiere el articulo 140 del D.S. 1/92 del Ministerio de Defensa Nacional, Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acudtica, para su proyecto “Central Termoeléctrica Nueva Ventanas ( LFC)”.

ESTABLECESE:

a.- Que, la empresa deberd dar cumplimiento al Plan de Medidas de Mitigacién y Plan de Monitoreo
Ambiental, establecidos en los puntos N° 6.1 y 7.6 respectivamente, de la Resolucién mencionada en el
N° 2 de los “Considerando”, que califica favorablemente el citado proyecto, lo que se resume en las
siguientes condiciones:
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Del Efluente:
1) La descarga en el mar se efectuara a través de un emisario submarino dentro de la Zona de
Proteccién Litoral, en un punto determinado por las siguientes coordenadas geograficas, las que

deberéan ser verificadas por la Autoridad Maritima Local:

L=32°45’0,101"S G =71°29"11,287"W
Datum WGS 84

2) EIRIL final de la empresa, debera dar cumplimiento a lo establecido en la tabla N° 4 de la Norma
de Emisién (D.S N° 90/2000). y efectuar el monitoreo de autocontrol que se establezca conforme a
éste cuerpo legal.

Del Programa de Vigilancia Ambiental.

La propuesta de Programa de Vigilancia Ambiental, deberé ser presentada a la Gobernacién Maritima de
Valparaiso para su estudio y aprobacion sectorial.

b.- Que, la Gobernacidon Maritima de Valparaiso, sera responsable del control, fiscalizacion y cumplimiento
de los aspectos y condiciones establecidos en la presente Resolucion.

c.- Que, la presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 176,26; conforme a lo dispuesto por el D.S.
(M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debe acreditarse ante la Gobernacién Maritima de
Valparaiso.

d.- Que, lo anterior es sin perjuicio de otras autorizaciones que deba solicitar el titular a otros organismos

publicos para la ejecucion de ciertas obras, de acuerdo a las leyes o reglamentos vigentes.

ANOTESE, PUBLIQUESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO



D.G.TM.Y MM. 112
BOL. INF. MARIT. 8 /2009

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 898 VRS.

OTORGA AUTORIZACION A LA EMPRESA
“SAMING LTDA.”, PARA OPERAR COMO
SERVICIO DE RECEPCION DE MEZCLAS
OLEOSAS EN LOS PUERTOS DE LAS
GOBERNACIONES MARITIMAS DE
TALCAHUANO Y PUERTO MONTT.

VALPARAISO, 14 de Julio de 2009.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2°, 3°, 94°y 114° del D.S. (M) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de
la Contaminacion Acuatica; lo dispuesto en la Regla 38 del Anexo | del Convenio Internacional para Prevenir
la Contaminacion por los Buques, enmendado por su Protocolo de 1978, MARPOL 73/78, version 2006,
ambos promulgados por D.S.(RR.EE.) N° 1689 de 1985;

CONSIDERANDO:

La solicitud de Renovacién presentada por la empresa “SAMING LTDA.”, para operar
como Servicio de Recepcion de Mezclas Oleosas, desde buques o naves ubicadas en la jurisdiccion de las
Gobernaciones Maritimas de Talcahuano y Puerto Montt.

La Resolucion N° 5106 y N° 5107, ambas del 20 de Mayo de 2005; la Resolucion N° 5139,
del 24 de Mayo 2005; la Resolucién N° 4160 y N° 4161, ambas del 21 de Septiembre del 2006; la Resolucion
N° 1965, del 04 Mayo 2007; la Resolucién N° 861, del 22 de Agosto del 2008 y la Resolucion 289, del 19 de
Marzo del 2009, todas del Servicio de Salud de la Region del Bio Bio, las cuales autorizan a la empresa
“SAMING LTDA.”, para el manejo, transporte y posterior disposicion final de residuos industriales
peligrosos, mediante los siguientes moviles:

a) Camidén marca Hino, modelo FFIMSA, placa patente RD-6091, del afio 1997.

b) Camidn marca Hino, placa patente XE-9541, del afio 2007.

¢) Camién marca Volvo, modelo FM12 6X2 340, placa patente WH-8258, del afio 2006.

d) Plataforma seca, modelo SR-PT-CS-0330, placa patente JD-3860.

e)  Camién marca Hyundai, modelo Mighty, placa patente NH-2671, del afio 1995.

f)  Camion marca Ford, placa patente ZJ-6133, del afio 2006.

g) Tolva granelara, modelo SRBAGRO0340, placa patente JJ-8448, del afio 2008.

h)  Semiremolque marca VVergara Hermanos, modelo SR 2804 VVH, placa patente JC-8090, del afio 2004.

La Carta N° 663 de la Secretaria Regional Ministerial, Regién del Bio Bio, del 8 de Mayo
del 2009, en la cual se sefiala que las resoluciones emanadas por esta Secretaria si bien tienen una duracion de
tres afios, se entienden automaticamente y sucesivamente prorrogadas por periodos iguales, mientras no sean
expresamente dejadas sin efecto.

La Resolucion Exenta N° 56 de la Comision Nacional de Medio Ambiente, Region del Bio
Bio, del 16 de Febrero de 2005, que califica favorablemente el proyecto “Transporte de residuos industriales
en la Octava Regidn”, presentado por Sergio Enrique AMIN Gonzalez.



D.G.TM.Y MM. 113
BOL. INF. MARIT. 8 /2009

La Resolucion N° 849 del Servicio Nacional de Aduanas, del 25 de Febrero de 2005,
mediante el cual autoriza a la empresa “SAMING LTDA.”, la inscripcion en el Registro Nacional de
Operadores de Transportes, a que se refiere la Resolucion N° 4729/98, para actuar en operaciones aduaneras
propias de su actividad, como proveedor de naves.

6.- Lo expresado por la Gobernacién Maritima de Talcahuano, mediante
Memorandum Ord. N° 12.600/363, del 09 de Junio 2009.

RESUELVO:

AUTORIZASE, a la empresa “SAMING LTDA.”, en adelante “la empresa”, para operar
como Servicio de Recepcién de Mezclas Oleosas procedentes de naves o artefactos navales, que arriben a los
puertos de la jurisdiccion de la Gobernacién Maritima de Talcahuano y la Gobernacién Maritima de Puerto
Montt.

DISPONESE:

a) Que, la empresa debera informar a la Autoridad Maritima local, en forma previa a cualquier operacion
de recepcion de mezclas oleosas, la fecha y hora de inicio y término de las faenas que vaya a ejecutar,
indicando los voliumenes que recibird y recibidos; asi como también, la identificacion del lugar de
disposicion de éstos; obligandose, ademas, a entregar copia del recibo o factura emitida por el depoésito
final del contaminante.

b) Que, la Autoridad Maritima local, correspondiente al puerto en donde la empresa vaya a ejecutar
operaciones de recepcion de mezclas oleosas, sera la responsable del control y fiscalizacion del
cumplimiento de los aspectos y condiciones establecidas en la presente resolucion, debiendo
inspeccionar y registrar las operaciones que se efectdien en su jurisdiccion.

c) Que, la aplicabilidad de la presente resolucion, se entenderd sin perjuicio de otras exigencias y/o
permisos legales o reglamentarias, que requiera la empresa en atencion a lo dispuesto por la legislacion
vigente.

d) Que, la presente autorizacién tendrd una vigencia permanente, siendo la empresa la responsable de
comunicar a la Autoridad Maritima toda modificacion o cambio que ésta sufra; asi como también, la
disolucién de ella. El incumplimiento a la referida comunicacion e informacién sera entendida como
suficiente motivo para dejar sin efecto la presente autorizacion, sin mas tramite alguno.

DEJESE SIN EFECTO, la autorizacién concedida a la empresa, mediante la Resolucion
D.G.T.M.y M.M. ORD N° 12.600/1428, del 26 de Octubre de 2005.

ANOTESE, PUBLIQUESE Y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12600/ 901 VRS.

APRUEBA CARACTERIZACION DEL EFLUENTE
DE LA EMPRESA PONTIFICIA UNIVERSIDAD
CATOLICA DE  VALPARAISO (ESCUELA
CIENCIAS DEL MAR)

VALPARAISO, 14. de Julio de 2009.

VISTO: las atribuciones que me confiere el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de
Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acudtica; el D.S. (SEGPRES) N°
30, del 21 de Agosto del 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo del 2000, Norma de Emision para la Regulacién de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

) Los antecedentes técnicos presentados por la empresa PONTIFICIA UNIVERSIDAD
CATOLICA DE VALPARISO., para que la Autoridad Maritima apruebe la Caracterizacion del efluente, a
través de los cuales descarga sus RILES en la Bahia de Valparaiso aguas de jurisdiccion de la Capitania de
Puerto de Valparaiso.

Lo informado por la Gobernacién Maritima de Valparaiso mediante Memorandum Ord. N°
12.600/02/SMA/368, de fecha 23 de Junio del 2009.
RESUELVO:

APRQEBASE, la  Caracterizacion del Efluente de la Empresa PONTIFICIA
UNIVERSIDAD CATOLICA DE VALPARAISO, que descarga RILES en la Bahia Valparaiso, aguas de la
jurisdiccidn de la Gobernacion Maritima de Valparaiso, calificando ésta como una fuente emisora.
ESTABLECESE:

a)  Que, la ubicacion del efluente esta dada por las siguientes coordenadas geogréaficas y datum:

L=33°01"194"S y G=71°37"56,54" W ( Aduccion)
L=33°01" 21,5°S y G=71°37’57,24” W ( Descarga)

Datum = WGS - 84

b) Que, la caracterizacion de dicho efluente acusa valores de caudal y concentraciones de parametros que
se indican en las Tablas N° 1y 2, que se detallan a continuacion:
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Tabla N° 1: Caracterizacion de la Aduccion de efluente.

Contaminante Descarga (mg/l) Carga Media diaria (g/d)
pH ** 811 |-
Temperatura ** 166 |-
So6lidos Suspendidos Totales 20,9 1078,44
Sdlidos Sedimentables ** 03 -
Aceites y Grasas 1,78 91,848
Hidrocarburos fijos S
Hidrocarburos totales <1 e
Hidrocarburos volatiles <0,010 |-
DBOs <2 e
Aluminio 0,03 1,548
Arsénico 0,0113 0,58308
Boro 2,9 149,64
Cadmio <001 |-
Cianuro <001 |-
Cloruros 17996 928593,6
Cobre 0,117 6,0372
Cromo Total 0,085 4,386
Cromo Hexavalente <0,02 |-
Estafio <001 |-
Fluoruro 0,589 30,3924
Fdsforo Total <0,013 -
Hierro 0,311 16,0476
Manganeso <0,02 |-
Mercurio <0,0006 |-
Molibdeno 0,094 4,8504
Niquel 0,038 1,9608
Nitrégeno total kjeldahl 0,698 36,0168
Pentaclorofenol <0,006 e
Plomo 0,032 1,6512
Selenio <0,00038 |-
Sulfato 75,5 3895,8
Sulfuro <002 |-
Tetracloroeteno <0,0012 |-
Tolueno <0,002 |-
Triclorometano <0,0006 = |-----
Xileno <0,003

Zinc 0,174 8,784
indice de Fenol 0,002 0,1032
Poder espumdgeno ** 3/ —
SAAM 0,065 3,354
Coliformes Fecales 30 1548

**) Expresados en valor absoluto y no en términos de carga.

Descarga Caudal m3/d
Emisario submarino 51,6
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Tabla N° 2: Caracterizacién de la Descarga del efluente.

Contaminante Descarga (mg/l) Carga Media diaria (g/d)
pH ** 743 |-
Temperatura ** 55 |-
So6lidos Suspendidos Totales 12,8 660,48
Solidos Sedimentables ** <0,1 0
Aceites y Grasas 2,82 145,512
Hidrocarburos fijos <t |-
Hidrocarburos totales <1 |-
Hidrocarburos volatiles <000 |-
DBOs 1,7 87,72
Aluminio <001 -
Arsénico 0,0021 0,10836
Boro 4,34 223,944
Cadmio <0,00 |-
Cianuro <0,00 |-
Cloruros 21460 1107336
Cobre 0,069 3,5604
Cromo Total 0,086 4,4376
Cromo Hexavalente <0,02 |-
Estafio <001 |-
Fluoruro 0,582 30,0312
Fosforo Total 0,1 5,16
Hierro <0,02 |-
Manganeso <0,02 |-
Mercurio <0,0004 |-
Molibdeno 0,046 2,3736
Niquel <002 -
Nitrégeno total kjeldahl 0,167 8,6172
Pentaclorofenol <0,006 |-
Plomo <0,02 |-
Selenio 0,0006 0,03096
Sulfato 325 16770
Sulfuro <0,02 |-
Tetracloroeteno <001 |-
Tolueno <0,0048 | -----
Triclorometano <001 |-
Xileno <0,0144

Zinc 0,02 1,032
indice de Fenol 0,003 0,1548
Poder espumbgeno ** 1 51,6
SAAM 0,112 5,7792
Coliformes Fecales 300 15480

**) Expresados en valor absoluto y no en términos de carga.

Descarga Caudal m3/d
Emisario submarino 51,6
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¢) Que, una vez que la fuente emisora descargue sus riles a aguas de jurisdiccion de la Autoridad Maritima,
debera presentar nueva caracterizacion real del efluente, en un plazo no superior a 30 dias desde su
funcionamiento.

Que, la Resolucién esta sujeta a un cobro de US$ 58,75; conforme a lo dispuesto por el D.S.
(M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que deberd acreditarse ante la Gobernacion Maritima de
Valparaiso.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/ 938 /VRS.

OTORGA PERMISO AMBIENTAL SECTORIAL AL
QUE SE REFIERE EL ARTICULO 73 DEL D.S. N° 95
(MINSEGPRES) DEL 21 DE AGOSTO DE 2001, ALA
EMPRESA OCEAN MATTERS S.A., PARA SU
PROYECTO “CENTRO DE CULTIVOS DE
ABALONES ”.

VALPARAISO, 24 de Julio de 2009.

VISTO: lo dispuesto en el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion;
articulo 140 del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica; articulos 3y 4
del Convenio Internacional para la Proteccion del Medio Marino y Zonas Costeras del Pacifico Sudeste,
promulgado por D.S. N° 296 de 1996 y publicado en el Diario Oficial de 14 de Junio de 1996; el articulo VI
del Protocolo para la Proteccion del Pacifico Sudeste contra la Contaminacién proveniente de Fuentes
Terrestres y sus Anexos, promulgado por D.S. N° 295, del 7 de Abril de 1986, publicado en el Diario Oficial
de 19 de Junio de 1986 vy,

CONSIDERANDO:

Los antecedentes presentados por la Empresa OCEAN MATTERS S.A., al Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental (S.E.lLA.), del proyecto “Centro de Cultivo de Abalones”, en la
jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de Coquimbo.

La Resolucion Exenta de la Comision Regional del Medio Ambiente, Regién de
Antofagasta, N° 69, de fecha 18 de Marzo del 2009, que califica favorablemente el proyecto presentado por la
Empresa OCEAN MATTERS S.A. y certifica que se cumplen todos los requisitos de la normativa ambiental
nacional.

RESUELYVO:

OTORGASE a la Empresa OCEAN MATTERS S.A., el Permiso Ambiental Sectorial del
Articulo 73 del Reglamento del Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental, para introducir o descargar en
aguas sometidas a la jurisdiccion nacional, materias, energias o sustancias nocivas o peligrosas de cualquier
especie, que no ocasionen dafios o perjuicios en las aguas, la flora o la fauna, a que se refiere el articulo 140
del D.S. 1/92 del Ministerio de Defensa Nacional, Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica,
para su proyecto “ Centro de Cultivo de Abalones”.

ESTABLECESE:
a.- Que, la empresa OCEAN MATTERS S.A., debera dar estricto cumplimiento a la descarga por
infiltracion en aguas de jurisdiccion nacional del caudal diario, asi como los parametros ( D.S. N°

90/2000, Norma de Emisién), considerados en sus efluentes tratados:

Caudal méximo de evacuacién al mar : 3900 m3/hr.
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b.-

C.'

d.-

Que, la empresa no esta autorizada para efectuar vertimiento directo o indirecto al mar de cualquier
sustancia, materia o energia, que no haya sido autorizada y aprobada en el proyecto en comento.

Que, la disposicion de los efluentes al mar de aguas tratadas, serd de manera indirecta, mediante un
sistema de pozos de infiltracién, en las siguientes coordenadas.

L=29°43'29,06"S G=71°19'38,88" W
Datum = WGS - 84

Que, la empresa debera dar cumplimiento a un Programa de Vigilancia Ambiental del efluente y cuerpo
receptor, previa aprobacién sectorial de la Gobernacion Maritima de Coquimbo, informacién que se
entregara a esa Autoridad Maritima.

e.- Que, la Gobernacion Maritima de Coquimbo, seré responsable del control, fiscalizacion y cumplimiento

f.-

g

de los aspectos y condiciones establecidos en la presente Resolucién.

Que, la presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 176,26; conforme a lo dispuesto por el D.S.
(M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debe acreditarse ante la Gobernacién Maritima de
Coquimbo.

Que, lo anterior es sin perjuicio de otras autorizaciones que deba solicitar el titular a otros organismos
publicos para la ejecucion de ciertas obras, de acuerdo a las leyes o reglamentos vigentes.

ANOTESE, PUBLIQUESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12600/ 939 VRS.

MODIFICA RESOLUCION D.G.T.M. Y M.M. ORD.
N° 12.600/1059 Vrs, DEL 28 DE JULIO DEL 2008,
REFERENTE AL PROGRAMA DE MONITOREO DE
AUTOCONTROL DE LOS EFLUENTES DE LA
EMPRESA GRANJAMAR S.A.

VALPARAISO, 24 de Julio de 2009.

VISTO: las atribuciones que me confiere el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de
Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacidn Acudtica; el D.S. (SEGPRES) N°
95, del 21 de Agosto del 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo del 2000, Norma de Emisién para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Que, a la Direccién General del Territorio Maritimo y Marina Mercante le corresponde
aprobar el Programa de Monitoreo de Autocontrol del o los efluentes de las empresas que descargan RILES
en aguas de su jurisdiccidn, de acuerdo a las Consideraciones Generales para el Monitoreo, establecidas en el
punto 6 “Procedimientos de Medicion y Control”, de la Norma de Emision para la Regulacion de
Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales
Superficiales”.

Que, mediante Resolucion de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante Ord. N° 12600/682, del 01 de Junio del 2006, fue aprobada la Caracterizacion del efluente que
descarga sus RILES en aguas de la bahia Tongoy, ubicado en las siguientes coordenadas geogréaficas:

L=30°15"22,4"S y G=71°30"18,1 "W (Efluente N°1)
L=30°15"23,3"S y G=71°30"21,1"W (Efluente N°2)
Datum= WGS - 84

RESUELVO:

APRUEBASE, el Programa de Monitoreo de Autocontrol del efluente de la empresa
GRANJAMAR .S.A., correspondiente a la descarga de sus Residuos Industriales Liquidos en aguas de la
jurisdiccidn de la Gobernacion Maritima de Coquimbo.

ESTABLECESE:

a.- Que, el programa de monitoreo de autocontrol de la calidad del efluente es una responsabilidad que debe
asumir la fuente emisora, ya que ella es la responsable de mantener la calidad de su efluente y la obliga a
enviar oportunamente a la Autoridad Maritima los informes de autocontrol, de acuerdo a la frecuencia
establecida para cada uno de ellos.
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b.- Que, el informe del autocontrol, debera remitirse, de acuerdo a formato adjunto en Anexo "A", a la
Gobernacion Maritima de Coquimbo, en medio escrito con respaldo digital, antes de 10 dias de
efectuado el monitoreo. En él se deberan informar y entregar los resultados obtenidos en los analisis, los
que seran realizados por un laboratorio que cuente con acreditacion al dia del I.N.N.

c.- Que, el programa de monitoreo de la calidad del efluente consistira en el seguimiento de los parametros
fisicos, quimicos y bacteriolégicos conforme a lo que a continuacion se detalla:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

La toma de muestra se realizara en la cdmara ubicada inmediatamente anterior a la boca del
emisario lo que debera ser de facil acceso, especialmente habilitada para tal efecto, y que no sea
afectada por el cuerpo receptor.

En la Tabla N° 1 y 3 se fijan los limites maximos permitidos de concentracién para los
contaminantes asociados a la descarga y el tipo de muestra que deben ser tomadas para su
determinacion.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Tabla N° 4 de la Norma D.S. SEGPRES N°
90/2000, que regula las Descargas de Residuos Industriales Liquidos a Aguas Marinas y
Continentales Superficiales.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Norma Chilena 411, parte 2 y 3/Of. 96,
referida a “Calidad De Agua — Muestreo - Guia Sobre Técnicas de Muestreo” y la “Guia Sobre la
Preservacion y Manejo de Las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los pardmetros sefialados, seré la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

Sélo se aceptaran como validos los Informes con los resultados de los andlisis efectuados por
los laboratorios acreditados por el Instituto Nacional de Normalizacion (I.N.N.) y que tenga el
Convenio S.1.S.S.-1.N.N.

Para la obtencion de las muestras se deberd cumplir con lo establecido en la Norma Chilena
411/10. Of2005, referida a “Calidad del agua — Muestreo- Parte 10: Muestreo de Aguas Residuales
— Recoleccién y Manejo de las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, seré la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

Frecuencia de monitoreo: correspondera al usuario determinar la frecuencia de monitoreo, segun lo
establecido en el punto 6.3.1 del D.S. N° 90/2000; sin perjuicio de ello, el nimero de dias en que la
fuente emisora realice los monitoreos debe ser representativo de las condiciones de descarga, en
términos tales que corresponda a aquellos en que, de acuerdo a la planificaciéon de la fuente
emisora, se viertan los residuos liquidos generados en maxima produccién o en maximo caudal de
descarga.

Los pardmetros que se encuentran en la Tabla N° 2 y 4 son aquellos contaminantes que no
perteneciendo a la Tabla de los limites maximos permitidos que le corresponde cumplir a la
empresa, deberan ser monitoreados, a lo menos una vez al afio.

Todos los parametros cuyas concentraciones determinadas sean inferiores a la concentracion neta
minima detectable (Iimite de deteccion) sera considerado como no detectado (N.D.).
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Tabla N° 1

Parametros de Monitoreos de Autocontrol del Efluente N° 1

Limite maximo,

Nombre del Parametro Parametro Unidad permitido Tipo de muestra
Caudal Q mi/dia |- Puntual
Aceites y Grasas Ay G mg/| 20 Compuesta
pH pH Unidad 6,0-9,0 Puntual
Temperatura T° °C 30 Compuesta
Demanda Biol6gica de mgO2/I
Oxigeno DBO s 60 Compuesta
Cobre Cu mg/I 1 Compuesta
Cromo Total CrT mg/I 2,5 Compuesta
Nitrogeno Total Kjeldahl [NTK mg/I| 50 Compuesta
Zinc Zn mg/I 5 Compuesta
SAAM SAAM mg/I 10 Compuesta
Sélidos Suspendidos|
Totales SST mg/l 100 Compuesta

Tabla N° 2

Parametros a monitorear a lo menos una vez al afio del Efluente N° 1

Parametros de Monitoreos de Autocontrol del Efluente N° 2

Limite maximo
Nombre del Parametro Parametro Unidad permitido Tipo de muestra
Caudal Q midia |- Puntual
Tabla N° 3

Limite maximo
Nombre del Pardmetro Parametro Unidad permitido Tipo de muestra
Caudal Q mi/dia |- Puntual
Aceites y Grasas Ay G mg/l 20 Compuesta
pH pH Unidad 6,0-9,0 Puntual
Temperatura T° °C 30 Compuesta
Demanda Biol6gica de mgO2/1
Oxigeno DBO s 60 Compuesta
Cobre Cu mg/l 1 Compuesta
Cromo Total CrT mg/l 2,5 Compuesta
Nitrégeno Total Kjeldahl NTK mg/l 50 Compuesta
SAAM SAAM mg/l 10 Compuesta
So6lidos Suspendidos
Totales SST mg/I 100 Compuesta
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TablaN° 4

Parametros a monitorear a lo menos una vez al afio del Efluente N° 2

Limite maximo,
Nombre del Parametro Parametro Unidad permitido Tipo de muestra
Caudal Q m®/dia @ |----- Puntual
3.- DEJESE sin efecto la Resolucion D.G.T.M. Y M.M. Ord. N° 12.600/1059 Vrs., de fecha 28
de Julio del 2008.
4.- ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12600/ 941 VRS.

APRUEBA PROGRAMA DE MONITOREO DE
AUTOCONTROL DEL EFLUENTE DE LA PLANTA
ARAUCO DE LA EMPRESA CELULOSA ARAUCO
Y CONSTITUCION S.A.

VALPARAISO, 24 de Julio de 2009.

VISTO: las atribuciones que me confiere el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de
Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acudtica; el D.S. (SEGPRES) N°
95, del 21 de Agosto de 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo del 2000, Norma de Emisién para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Que, a la Direccidn General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante le corresponde
aprobar el Programa de Monitoreo de Autocontrol del o los efluentes de las empresas que descargan RILES
en aguas de su jurisdiccidn, de acuerdo a las Consideraciones Generales para el Monitoreo, establecidas en el
punto 6 “Procedimientos de Medicion y Control”, de la Norma de Emision para la Regulacion de
Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales
Superficiales”.

Que, mediante Resolucién Ord. N° 12.600/20 VRS, de la Direcciéon General del Territorio
Maritimo y de Marina Mercante, del 10 de Enero de 2003, fue aprobado en 249,5 m., el ancho de la Zona de
Proteccion Litoral, el sector de Horcones del Golfo de Arauco.

Que, mediante Resolucién Ord. N° 12.600/469 VRS, de la Direccion General del Territorio
Maritimo y de Marina Mercante, del 16 de Abril del 2009, fue aprobada la Caracterizacion del efluente que
descarga sus RILES en el Golfo de Arauco, aguas de la jurisdiccién de la Gobernacion Maritima de
Talcahuano, ubicado en las siguientes coordenadas geograficas:

L=37°11" 41,72 S G=73°14’ 25,78 W
DATUM: WGS 84

RESUELVO:

APRUEBASE, el Programa de Monitoreo de Autocontrol del efluente de la empresa
CELULOSA ARAUCO Y CONSTITUCION S.A., correspondiente a la descarga de sus Residuos Industriales
Liquidos en aguas de la jurisdiccion de la Gobernacién Maritima de Talcahuano.
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a.-

ESTABLECESE,

Que, el programa de monitoreo de autocontrol de la calidad del efluente es una responsabilidad que debe
asumir la fuente emisora, ya que ella es la responsable de mantener la calidad de sus efluentes y la
obligada a enviar oportunamente a la Autoridad Maritima los informes de autocontrol, de acuerdo a la
frecuencia establecida para cada uno de ellos.

Que, el informe del autocontrol, debera remitirse, de acuerdo a formato adjunto en Anexo "A", a la
Gobernaciéon Maritima de Talcahuano, en medio escrito con respaldo digital, antes de 10 dias de
efectuado el monitoreo. En él se deberan informar y entregar los resultados obtenidos en los analisis, los
que seran realizados por un laboratorio que cuente con acreditacion al dia del I.N.N.

Que, el programa de monitoreo de la calidad del efluente consistira en el seguimiento de los pardmetros
fisicos, quimicos y bacteriol6gicos conforme a lo que a continuacion se detalla:

1) La toma de muestra se realizara en la cAmara ubicada inmediatamente anterior a la boca del
emisario lo que debera ser de facil acceso, especialmente habilitada para tal efecto, y que no sea
afectada por el cuerpo receptor.

2) Enla Tabla N° 1 se fijan los limites maximos permitidos de concentracidn para los contaminantes
asociados a la descarga y el tipo de muestra que deben ser tomadas para su determinacion.

3) Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Tabla N° 5 de la Norma D.S. SEGPRES N°
90/2000, que regula las Descargas de Residuos Industriales Liquidos a Aguas Marinas y
Continentales Superficiales.

4)  Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Norma Chilena 411, parte 2 y 3/Of. 96,
referida a “Calidad de agua - muestreo - Guia sobre técnicas de muestreo y la Guia sobre la
preservacion y manejo de las muestras”.

5) La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

6) Sélo se aceptardn como validos los Informes con los resultados de los Andlisis efectuados
por los laboratorios acreditados por el Instituto Nacional de Normalizacion (I.N.N.) y que tenga el
Convenio S.1.S.S.-1.N.N.

7) Para la obtencidon de las muestras se deberd cumplir con lo establecido en la Norma Chilena
411/10. Of2005, referida a “Calidad del agua - Muestreo - Parte 10: Muestreo de aguas residuales —
Recoleccion y manejo de las muestras”.

8) La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

9) Frecuencia de monitoreo: correspondera al usuario determinar la frecuencia de monitoreo, segin lo
establecido en el punto 6.3.1 del D.S. N° 90/2000; sin perjuicio de ello, el nimero de dias en que la
fuente emisora realice los monitoreos debe ser representativo de las condiciones de descarga, en
términos tales que corresponda a aquellos en que, de acuerdo a la planificaciéon de la fuente
emisora, se viertan los residuos liquidos generados en maxima produccion o en maximo caudal de
descarga.
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10) Los parametros que se encuentran en la Tabla N° 2, son aquellos contaminantes  que no
perteneciendo a la Tabla de los limites maximos permitidos que le corresponde cumplir a la
empresa, deberan ser monitoreados, a lo menos una vez al afio.

11) Todos los parametros cuyas concentraciones determinadas sean inferiores a la concentracion neta
minima detectable (Iimite de deteccidn) sera considerado como no detectado (N.D.)

Tabla N° 1

Parametros del monitoreo de autocontrol

Nombre del Pardmetro Parametro  [Unidad L|m|t_e_ maximorTipo de
permitido muestra

Caudal Q m?/d puntual

Acidez pH pH 5,5-9,0 puntual

Aluminio Al mg/I 10 Compuesta

Manganeso Mn mg/l 4 Compuesta

Indice de Fenol Fenoles mg/l 1 Compuesta

Tabla N° 2

Parametros a monitorear a lo menos una vez al afio.

Nombre del Parametro Pardmetro  |Unidad L|m|t_e_ maximoTipo de
permitido muestra

Temperatura Te °C puntual

Boro B mg/I Compuesta

Sulfato (S0,)? mg/l Compuesta

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 944 VRS.

APRUEBA PROGRAMA DE MONITOREO DE
AUTOCONTROL DEL EFLUENTE DE LA
EMPRESA PESQUERA AVENDARNO.

VALPARAISO, 27 de Julio de 2009.

VISTO: las atribuciones que me confiere el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de
Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acudtica; el D.S. (SEGPRES) N°
95, del 21 de Agosto de 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo del 2000, Norma de Emisién para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Que, a la Direccidn General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante le corresponde
aprobar el Programa de Monitoreo de Autocontrol del o los efluentes de las empresas que descargan RILES
en aguas de su jurisdiccidn, de acuerdo a las Consideraciones Generales para el Monitoreo, establecidas en el
punto 6 “Procedimientos de Medicion y Control”, de la Norma de Emision para la Regulacion de
Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales
Superficiales”.

Que, mediante Resolucion Ord. N° 12600/1412 de la Direccién General del Territorio
Maritimo y de Marina Mercante, del 15 de Septiembre del 2006, fue aprobada la Caracterizacion del efluente
gue descarga sus RILES en el Estero Huildad, jurisdiccion de la Gobernacién Maritima de Castro, ubicado en
las siguientes coordenadas geogréaficas:

L=43°02"12,65"" S G=73°34"2,44" W
Datum: WSG84

RESUELVO:

APRUEBASE, el Programa de Monitoreo de Autocontrol del efluente de la empresa
PESQUERA AVENDANO, correspondiente a la descarga de sus Residuos Industriales Liquidos en aguas de
la jurisdiccidn de la Gobernacion Maritima de Castro.
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ESTABLECESE:

a.- Que, el programa de monitoreo de autocontrol de la calidad del efluente es una responsabilidad que debe
asumir la fuente emisora, ya que ella es la responsable de mantener la calidad de sus efluentes y la
obligada a enviar oportunamente a la Autoridad Maritima los informes de autocontrol, de acuerdo a la
frecuencia establecida para cada uno de ellos.

b.- Que, el informe del autocontrol, debera remitirse, de acuerdo a formato adjunto en Anexo "A", a la
Gobernacion Maritima de Castro, en medio escrito con respaldo digital, antes de 10 dias de efectuado el
monitoreo. En él se deberan informar y entregar los resultados obtenidos en los analisis, los que seran
realizados por un laboratorio que cuente con acreditacion al dia del I.N.N.

c.- Que, el programa de monitoreo de la calidad del efluente consistird en el seguimiento de los parametros
fisicos, quimicos y bacteriol6gicos conforme a lo que a continuacion se detalla:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

La toma de muestra se realizara en la camara ubicada inmediatamente anterior a la boca del
emisario lo que debera ser de facil acceso, especialmente habilitada para tal efecto, y que no sea
afectada por el cuerpo receptor.

En la Tabla N° 1 se fijan los limites maximos permitidos de concentracion para los contaminantes
asociados a la descarga y el tipo de muestra que deben ser tomadas para su determinacion.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Tabla N° 4 de la Norma D.S. SEGPRES N°
90/2000, que regula las Descargas de Residuos Industriales Liquidos a Aguas Marinas y
Continentales Superficiales.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Norma Chilena 411, parte 2 y 3/Of. 96,
referida a “Calidad De Agua — Muestreo - Guia Sobre Técnicas de Muestreo” y la “Guia Sobre la
Preservacion y Manejo de Las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

S6lo se aceptardn como validos los Informes con los resultados de los analisis efectuados
por los laboratorios acreditados por el Instituto Nacional de Normalizacion (1.N.N.) y que tenga el
Convenio S.1.S.S.-1.N.N.

Para la obtencion de las muestras se debera cumplir con lo establecido en la Norma Chilena
411/10. Of2005, referida a “Calidad del Agua — Muestreo- Parte 10: Muestreo de Aguas Residuales
— Recoleccion y Manejo de las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

Frecuencia de monitoreo: correspondera al usuario determinar la frecuencia de monitoreo, segin lo
establecido en el punto 6.3.1 del D.S. N° 90/2000; sin perjuicio de ello, el nimero de dias en que la
fuente emisora realice los monitoreos debe ser representativo de las condiciones de descarga, en
términos tales que corresponda a aquellos en que, de acuerdo a la planificacién de la fuente
emisora, se viertan los residuos liquidos generados en maxima produccion o en maximo caudal de
descarga.
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10) Los parametros que se encuentran en la Tabla N° 2, son aquellos contaminantes que no
perteneciendo a la Tabla de los limites maximos permitidos que le corresponde cumplir a la

empresa, deberan ser monitoreados, a lo menos una vez al afio.

11) Todos los pardmetros cuyas concentraciones determinadas sean inferiores a la concentracion neta
minima detectable (Iimite de deteccion) sera considerado como no detectado (N.D.).

Tabla N° 1

Parametros del monitoreo de autocontrol

Nombre del Parametro Parametro Unidad L|m|t_e_ maximojTipo de
permitido muestra
Caudal Q m*/d puntual
pH ** Acidez indice 6,0-9,0 puntual
Aceites y Grasas Ay G mg/L 20 Compuesta
DBOs DBOs mg O,/L 60 Compuesta
Sélidos Suspendidos Totales SST mg/L 100 Compuesta
Hidrocarburos totales HT mg/L 10 Compuesta
Fdésforo Total Ptot mg/L 5 Compuesta
Nitrégeno total kjeldahl NTK mg/L 50 Compuesta
Tabla N° 2
Parametros a monitorear a lo menos una vez al afio.
Nombre del Parametro Parametro Unidad L|m|t_e_ maximo|Tipo de
permitido muestra
Boro B mg/L Compuesta
Cloruros Cl mg/L Compuesta
Sulfato (S0,)*? mg/L Compuesta
Poder Espumdgeno mm mm Compuesta
Hidrocarburos fijos HF mg/L Compuesta

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS

COMODORO LT

DIRECTOR DE INTERESES MARTTIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12600/ 953 VRS.

MODIFICA RESOLUCION D.G.T.M.Y M.M. ORD.
N° 12.600/1109 Vrs, DEL 04 DE AGOSTO DEL
2008, REFERENTE AL PROGRAMA DE
MONITOREO DE AUTOCONTROL DE LOS
EFLUENTES DE LA EMPRESA CULTIVOS
MARINOS TONGOY S.A.

VALPARAISO, 27 de Julio de 2009.

VISTO: las atribuciones que me confiere el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de
Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica; el D.S. (SEGPRES) N°
95, del 21 de Agosto del 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo del 2000, Norma de Emision para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Que, a la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante le corresponde
aprobar el Programa de Monitoreo de Autocontrol del o los efluentes de las empresas que descargan RILES
en aguas de su jurisdiccion, de acuerdo a las Consideraciones Generales para el Monitoreo, establecidas en el
punto 6 “Procedimientos de Medicién y Control”, de la Norma de Emision para la Regulacion de
Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales
Superficiales”.

Que, mediante Resolucién, de la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante, Ord. N° 12600/681, del 01 de Junio del 2006, fue aprobada la Caracterizacién de los efluentes que
descargan sus RILES en aguas de la Bahia Tongoy, ubicados en las siguientes coordenadas geogréficas:

L=30°15"233"S y G=71°30"242" W (EfluenteN°1)
L=30°15"225"S y G=71°30"24,7” W (Efluente N°2)
Datum= WGS - 84

RESUELVO:

APRUEBASE, el Programa de Monitoreo de Autocontrol de los efluentes de la empresa
CULTIVOS MARINOS TONGOY S.A., correspondiente a la descarga de sus Residuos Industriales Liquidos
en aguas de la jurisdiccion de la Gobernacién Maritima de Coquimbo.
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ESTABLECESE:

a.- Que, el programa de monitoreo de autocontrol de la calidad del efluente es una responsabilidad que debe
asumir la fuente emisora, ya que ella es la responsable de mantener la calidad de su efluente y la obliga a
enviar oportunamente a la Autoridad Maritima los informes de autocontrol, de acuerdo a la frecuencia
establecida para cada uno de ellos.

b.- Que, el informe del autocontrol, debera remitirse, de acuerdo a formato adjunto en Anexo "A", a la
Gobernaciéon Maritima de Coquimbo, en medio escrito con respaldo digital, antes de 10 dias de
efectuado el monitoreo. En él se deberan informar y entregar los resultados obtenidos en los analisis, los
que seran realizados por un laboratorio que cuente con acreditacion al dia del I.N.N.

c.- Que, el programa de monitoreo de la calidad del efluente consistird en el seguimiento de los parametros
fisicos, quimicos y bacteriol6gicos conforme a lo que a continuacion se detalla:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

La toma de muestra se realizara en la camara ubicada inmediatamente anterior a la boca del
emisario lo que debera ser de facil acceso, especialmente habilitada para tal efecto, y que no sea
afectada por el cuerpo receptor.

En la Tabla N° 1 y 3 se fijan los limites maximos permitidos de concentracion para los
contaminantes asociados a la descarga y el tipo de muestra que deben ser tomadas para su
determinacion.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Tabla N° 4 de la Norma D.S. SEGPRES N°
90/2000, que regula las Descargas de Residuos Industriales Liquidos a Aguas Marinas y
Continentales Superficiales.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Norma Chilena 411, parte 2 y 3/Of. 96,
referida a “Calidad De Agua — Muestreo - Guia Sobre Técnicas de Muestreo” y la “Guia Sobre la
Preservacion y Manejo de Las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

S6lo se aceptaran como validos los Informes con los resultados de los andlisis efectuados por
los laboratorios acreditados por el Instituto Nacional de Normalizacion (I.N.N.) y que tenga el
Convenio S.1.S.S.-1.N.N.

Para la obtencion de las muestras se debera cumplir con lo establecido en la Norma Chilena
411/10. Of2005, referida a “Calidad del agua — Muestreo- Parte 10: Muestreo de Aguas Residuales
— Recoleccion y Manejo de las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

Frecuencia de monitoreo: corresponderd al usuario determinar la frecuencia de monitoreo, segin lo
establecido en el punto 6.3.1 del D.S. N° 90/2000; sin perjuicio de ello, el nimero de dias en que la
fuente emisora realice los monitoreos debe ser representativo de las condiciones de descarga, en
términos tales que corresponda a aquellos en que, de acuerdo a la planificacién de la fuente
emisora, se viertan los residuos liquidos generados en maxima produccion o en maximo caudal de
descarga.
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10) Los pardmetros que se encuentran en la Tabla N° 2 y 4 son aquellos contaminantes que no
perteneciendo a la Tabla de los limites maximos permitidos que le corresponde cumplir a la
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empresa, deberan ser monitoreados, a lo menos una vez al afio.

11) Todos los pardmetros cuyas concentraciones determinadas sean inferiores a la concentracion neta

minima detectable (Iimite de deteccion) sera considerado como no detectado (N.D.).

Tabla N° 1

Parametros de Monitoreos de Autocontrol Efluente N° 1

Limite maximo,
Nombre del Parametro Parametro Unidad permitido Tipo de muestra
Caudal Q m¥dia @ |----- Puntual
PH pH Unidad 6,0-9,0 Puntual
Temperatura T® °C 30 Puntual
Solidos Suspendidos
Totales SST mg/l 100 Compuesta
Aceites y Grasas Ay G mg/l 20 Compuesta
Demanda Bioldgica de
Oxigeno DBO 5 mg/l 60 Compuesta
Cobre Cu mg/l 1 Compuesta
Cromo Total CrT mg/l 2,5 Compuesta
Nitrégeno Total Kjeldahl |NTK mg/l 50 Compuesta
Tabla N° 2
Parametros a monitorear a lo menos una vez al afio
Limite maximo
Nombre del Parametro Parametro Unidad permitido Tipo de muestra
Caudal Q m’dia @ |--—-- Puntual
Tabla N° 3

Parametros de Monitoreos de Autocontrol Efluente N° 2

Limite maximo|
Nombre del Parametro Parametro Unidad permitido Tipo de muestra
Caudal Q m¥dia @ |----- Puntual
PH pH Unidad 6,0-9,0 Puntual
Temperatura T® °C 30 Puntual
Solidos Suspendidos
Totales SST mg/l 100 Compuesta
Aceites y Grasas Ay G mg/l 20 Compuesta
Demanda Biologica de
Oxigeno DBO 5 mg/l 60 Compuesta
Cobre Cu mg/I 1 Compuesta
Cromo Total CrT mg/l 2,5 Compuesta
Nitrégeno Total Kjeldahl |NTK mg/l 50 Compuesta
Zinc Zn mg/I 5 Compuesta
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TablaN° 4
Parametros a monitorear a lo menos una vez al afio

Limite maximo
Nombre del Parametro Parametro Unidad permitido Tipo de muestra
Caudal Q midia |- Puntual
3.- DEJESE sin efecto la Resolucion D.G.T.M. Y M.M. Ord. N° 12.600/1109 Vrs., de fecha 04
de Agosto del 2008.
4.- ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 966 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL RAM “ENCO I”.

VALPARAISO, 29 de Julio de 2009.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa “HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT”
mediante Carta N° SQES/1746/AIR, de fecha 15 de Julio 2009, para la revisién y aprobacion del Plan de
Emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacién, respecto al cumplimiento de la
Regla 26 (Anexo 1) del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D.L.
N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento
para el Control de la Contaminacién Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del REMOLCADOR DE ALTA MAR “ENCO I” (CA - 2857) 236 A.B. de bandera nacional,
propiedad de la empresa “HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT?”, el cual contiene los lineamientos basicos
recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de
hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminaciéon que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

d.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revision,
adjunta a la presente Resolucién, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerard un sistema de archivo que permita la actualizacién
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.

e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revisidn, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.
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f-  Que, esta Resolucion esté sujeta a un cobro de US$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse en la Direccién de Intereses Maritimos y

Medio Ambiente Acuatico.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE EMERGENCIA
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EMPRESA HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT

NAVE RAM “ENCO I”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE EMERGENCIA

EMPRESA

HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT

NAVE

RAM “ENCO I”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V° B° AA. MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 968 VRS.

APRUEBA PROGRAMA DE MONITOREO DE
AUTOCONTROL DEL EFLUENTE DE LA
EMPRESA COMPANIA PESQUERA
CAMANCHACA S.A. (PLANTA GUANAQUEROS).

VALPARAISO, 29 de Julio de 2009.

VISTO: las atribuciones que me confieren el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley
de Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 09 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acudtica; el D.S. (SEGPRES) N°
95, del 21 de Agosto del 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo del 2000, Norma de Emisién para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Que, a la Direccidn General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante le corresponde
aprobar el Programa de Monitoreo de Autocontrol del o los efluentes de las empresas que descargan RILES
en aguas de su jurisdiccidn, de acuerdo a las Consideraciones Generales para el Monitoreo, establecidas en el
punto 6 “Procedimientos de Medicion y Control”, de la Norma de Emision para la Regulacion de
Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales
Superficiales”.

Que, mediante Resolucion Exenta de la Comisidn Regional del Medio Ambiente, Regi6n de
Coquimbo N° 201, del 22 de Diciembre del 2006, fue calificado favorablemente el proyecto “ Sistema de
Disposicion Final de RILES”.

Que, mediante Resolucion de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante Ord. N° 12600/915, del 04 de Julio del 2007, se otorg6 el Permiso Ambiental Sectorial del Articulo
N° 73, del D.S. N° 95/01 (MINSEGPRES), del 21 de Agosto del 2001, Reglamento del Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental.

Que, mediante Resolucion de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante Ord. N° 12.600/249, del 04 de Julio del 2007, fue aprobado en 50 mts. el ancho de la Zona de
Proteccion Litoral.

Que, mediante Resolucion de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante Ord. N° 12.600/880, del 10 de Julio del 2009, fue aprobada la Caracterizacion del efluente que
descarga su RIL en la Bahia Guanaquero, ubicado en las siguientes coordenadas geograficas:
L=30°11"3168'S y G=71°25"498"W

Datum = WGS - 84
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RESUELVO:

APRUEBASE, el Programa de Monitoreo de Autocontrol del efluente de la empresa

COMPANIA PESQUERA CAMANCHACA S.A., correspondiente a la descarga de sus Residuos Industriales
Liquidos en aguas de la jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de Coquimbo.

ESTABLECESE:

a.- Que, el programa de monitoreo de autocontrol de la calidad del efluente es una responsabilidad que debe
asumir la fuente emisora, ya que ella es la responsable de mantener la calidad de su efluente y la obliga a
enviar oportunamente a la Autoridad Maritima los informes de autocontrol, de acuerdo a la frecuencia
establecida para cada uno de ellos.

b.-  Que, el informe del autocontrol, debera remitirse, de acuerdo a formato adjunto en Anexo "A", a la
Gobernaciéon Maritima de Coquimbo, en medio escrito con respaldo digital, antes de 10 dias de
efectuado el monitoreo. En él se deberan informar y entregar los resultados obtenidos en los andlisis, los
que seran realizados por un laboratorio que cuente con acreditacion al dia del I.N.N.

c.- Que, el programa de monitoreo de la calidad del efluente consistira en el seguimiento de los parametros
fisicos, quimicos y bacteriol6gicos conforme a lo que a continuacion se detalla:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

La toma de muestra se realizara en la camara ubicada inmediatamente anterior a la boca del
emisario lo que debera ser de facil acceso, especialmente habilitada para tal efecto, y que no sea
afectada por el cuerpo receptor.

En la Tabla N° 1 se fijan los limites maximos permitidos de concentracion para los contaminantes
asociados a la descarga y el tipo de muestra que deben ser tomadas para su determinacion.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Tabla N° 5 de la Norma D.S. SEGPRES N°
90/2000, que regula las Descargas de Residuos Industriales Liquidos a Aguas Marinas y
Continentales Superficiales.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Norma Chilena 411, parte 2 y 3/Of. 96,
referida a “Calidad De Agua — Muestreo - Guia Sobre Técnicas de Muestreo” y la “Guia Sobre la
Preservacion y Manejo de Las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los pardmetros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacion (I.N.N.).

Solo se aceptaran como validos los Informes con los resultados de los andlisis efectuados por
los laboratorios acreditados por el Instituto Nacional de Normalizacion (I.N.N.) y que tenga el
Convenio S.1.S.S.-1.N.N.

Para la obtencion de las muestras se deberd cumplir con lo establecido en la Norma Chilena
411/10. Of2005, referida a “Calidad del agua — Muestreo- Parte 10: Muestreo de Aguas Residuales
— Recoleccion y Manejo de las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los pardmetros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacion (I.N.N.).
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9) Frecuencia de monitoreo: correspondera al usuario determinar la frecuencia de monitoreo, segin lo
establecido en el punto 6.3.1 del D.S. N° 90/2000; sin perjuicio de ello, el nimero de dias en que la
fuente emisora realice los monitoreos debe ser representativo de las condiciones de descarga, en
términos tales que corresponda a aquellos en que, de acuerdo a la planificacion de la fuente
emisora, se viertan los residuos liquidos generados en maxima produccion o en maximo caudal de
descarga.

10) Los parametros que se encuentran en la Tabla N° 2, son aquellos contaminantes que no
perteneciendo a la Tabla de los limites maximos permitidos que le corresponde cumplir a la

empresa, deberan ser monitoreados, a lo menos una vez al afio.

11) Todos los pardmetros cuyas concentraciones determinadas sean inferiores a la concentracion neta

minima detectable (limite de deteccidn) sera considerado como no detectado (N.D.).

Tabla N° 1
Pardmetros de Monitoreos de Autocontrol
Limite maximo

Nombre del Parametro Parametro Unidad permitido Tipo de muestra
Caudal Q m’/dia |- Puntual
Sélidos Suspendidos Totales|SST mg/I| 700 Compuesta
Fluoruro F! mg/| 6 Compuesta
Zinc Zn mg/I 5 Compuesta
Caobre Cu mg/I 3 Compuesta
Aceites y Grasas Ay G mg/l 350 Compuesta
pH pH Unidad 55-9,0 Puntual
SAAM SAAM  mg/l 15 Compuesto
Sulfuro S? mg/I 5 Compuesto

Tabla N° 2

Parametros a monitorear a lo menos una vez al afio

Limite maximo
Nombre del Pardmetro Pardmetro Unidad permitido Tipo de muestra
Caudal Q m*dia |- Puntual
Demanda Bioldgica de
Oxigeno DBOS mg/l - Compuesta
Sulfato S0, mg/l - Compuesta
Cloruros clI! mg/l - Compuesta
Nitrégeno Total Kjeldahl [NTK mg/l - Compuesta
Fdésforo P mg/l - Compuesta
Hierro Fe mg/l - Compuesta
3.- ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 970 VRS.

APRUEBA PROGRAMA DE MONITOREO DE
AUTOCONTROL DEL EFLUENTE DE LA
CENTRAL TERMOELECTRICA TARAPACA DE LA
EMPRESA ENDESA S.A.

VALPARAISO, 29 de Julio de 2009.

VISTO: las atribuciones que me confiere el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de
Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica; el D.S. (SEGPRES) N°
95, del 21 de Agosto de 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo del 2000, Norma de Emision para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Que, a la Direccidn General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante le corresponde
aprobar el Programa de Monitoreo de Autocontrol del o los efluentes de las empresas que descargan RILES
en aguas de su jurisdiccion, de acuerdo a las Consideraciones Generales para el Monitoreo, establecidas en el
punto 6 “Procedimientos de Medicion y Control”, de la Norma de Emision para la Regulacién de
Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales
Superficiales”.

Que, mediante Resolucion Exenta N° 806/1432, de la COREMA Region de Tarapaca, del
16 de Diciembre de 1996, fue calificado favorablemente el proyecto "Central Termoeléctrica Patache y
Sistema de Transmision Asociado”.

Que, mediante Resolucion Ord. N° 12600/2360 VRS, de la Direccién General del Territorio
Maritimo y de Marina Mercante, de fecha 15 de Septiembre del 2003, fue aprobada la Caracterizacion del
efluente que descarga sus RILES en Caleta Patache, ubicado en las siguientes coordenadas geograficas:

L=20°47"40" S G=70°11"42" W
Datum = WGS - 84

RESUELVO:

APRUEBASE, el Programa de Monitoreo de Autocontrol del efluente de la empresa
ENDESA S.A., correspondiente a la descarga de sus Residuos Industriales Liquidos en aguas de la
jurisdiccidn de la Gobernacion Maritima de Iquique.
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ESTABLECESE:

a.- Que, el programa de monitoreo de autocontrol de la calidad del efluente es una responsabilidad que debe
asumir la fuente emisora, ya que ella es la responsable de mantener la calidad de su efluente y la
obligada a enviar oportunamente a la Autoridad Maritima los informes de autocontrol, de acuerdo a la
frecuencia establecida para cada uno de ellos.

b.- Que, el informe del autocontrol, debera remitirse, de acuerdo a formato adjunto en Anexo "A", a la
Gobernacién Maritima de lquique, en medio escrito con respaldo digital, antes de 10 dias de efectuado
el monitoreo. En él se deberan informar y entregar los resultados obtenidos en los anélisis, los que seran
realizados por un laboratorio que cuente con acreditacion al dia del I.N.N.

c.- Que, el programa de monitoreo de la calidad del efluente consistird en el seguimiento de los parametros
fisicos, quimicos y bacteriol6gicos conforme a lo que a continuacion se detalla:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

La toma de muestra se realizara en la camara ubicada inmediatamente anterior a la boca del
emisario lo que debera ser de facil acceso, especialmente habilitada para tal efecto, y que no sea
alterada por el cuerpo receptor.

En la Tabla N° 1 se fijan los limites maximos permitidos de concentracion para los contaminantes
asociados a la descarga y el tipo de muestra que deben ser tomadas para su determinacion.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Tabla N° 4 de la Norma D.S. SEGPRES N°
90/2000, que regula las Descargas de Residuos Industriales Liquidos a Aguas Marinas y
Continentales Superficiales.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Norma Chilena 411, parte 2 y 3/Of. 96,
referida a “Calidad De Agua — Muestreo - Guia Sobre Técnicas de Muestreo” y la “Guia Sobre la
Preservacion y Manejo de Las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

So6lo se aceptaran como validos los Informes con los resultados de los analisis efectuados
por los laboratorios acreditados por el Instituto Nacional de Normalizacion (I.N.N.) y que tenga el
Convenio S.1.S.S.-1.N.N.

Para la obtencion de las muestras se debera cumplir con lo establecido en la Norma Chilena
411/10. Of2005, referida a “Calidad del agua — Muestreo- Parte 10: Muestreo de Aguas Residuales
— Recoleccion y Manejo de las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

Frecuencia de monitoreo: correspondera al usuario determinar la frecuencia de monitoreo, segin lo
establecido en el punto 6.3.1 del D.S. N° 90/2000; sin perjuicio de ello, el nimero de dias en que la
fuente emisora realice los monitoreos debe ser representativo de las condiciones de descarga, en
términos tales que corresponda a aquellos en que, de acuerdo a la planificacién de la fuente
emisora, se viertan los residuos liquidos generados en maxima produccion o en maximo caudal de
descarga.
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10) Los parametros que se encuentran en la Tabla N° 2, son aquellos contaminantes que no
perteneciendo a la Tabla de los limites maximos permitidos que le corresponde cumplir a la
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empresa, deberan ser monitoreados, a lo menos una vez al afio.

11) Todos los pardmetros cuyas concentraciones determinadas sean inferiores a la concentracion neta

minima detectable (Iimite de deteccion) sera considerado como no detectado (N.D.).

Tabla N° 1
Parametros del monitoreo de autocontrol
Nombre del Parametro Parametro Unidad Limite m&ximo permitido  [Tipo de muestra
Caudal Q m/d Puntual
Temperatura T° °C 30 Puntual
Demanda Bioldgica de Oxigeno |[DBO5 mg/l 60 Compuesta
Solidos Suspendidos Totales ~ |SST mg/l 100 Compuesta
Cobre Cu mg/l 1 Compuesta
Fluoruro F' mg/| 15 Compuesta
Hierro Fe mg/l 10 Compuesta
Mercurio Hg mg/l 0,005 Compuesta
Molibdeno Mo mg/l 0,1 Compuesta
Niquel Ni mg/l 2 Compuesta
Nitrégeno Total Kjeldahl NKT mg/l 50 Compuesta
Zinc Zn mg/| 5 Compuesta
Detergentes SAAM mg/l 10 Compuesta
Arsenico AS mg/l 0,2 Compuesta
Tabla N° 2
Parametros a monitorear a lo menos una vez al afio.

Nombre del Pardmetro Parametro Unidad Limite maximo permitido  [Tipo de muestra
Caudal Q m’/dia [ Puntual

Boro B mg/ll - Compuesta
Cloruros CI? mg/l - Compuesta
Sulfatos S0, mg/l - Compuesta

3.- ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS

COMODORO LT

DIRECTOR DE INTERESES MARTTIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 971 VRS.

APRUEBA PROGRAMA DE MONITOREO DE
AUTOCONTROL DEL EFLUENTE DE LA
EMPRESA PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA
DE VALPARAISO ( ESCUELA CIENCIAS DEL
MAR)

VALPARAISO, 29 de Julio de 2009.

VISTO: las atribuciones que me confieren el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley
de Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 09 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacidn Acudtica; el D.S. (SEGPRES) N°
95, del 21 de Agosto del 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo del 2000, Norma de Emisién para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Que, a la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante le corresponde
aprobar el Programa de Monitoreo de Autocontrol del o los efluentes de las empresas que descargan RILES
en aguas de su jurisdiccion, de acuerdo a las Consideraciones Generales para el Monitoreo, establecidas en el
punto 6 “Procedimientos de Medicion y Control”, de la Norma de Emision para la Regulacion de
Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales
Superficiales”.

Que, mediante Resolucion de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante Ord. N° 12.600/901, del 14 de Julio del 2009, fue aprobada la Caracterizacion del efluente que
descarga su RIL en la Bahia de Valparaiso, ubicado en las siguientes coordenadas geograficas:

L=33°01"19,4"S y G=71°37"56,54" W
L=32°01"215"S y G=71°37"57,24" W
Datum = WGS - 84

RESUELVO:

APRUEBASE, el Programa de Monitoreo de Autocontrol del efluente de la empresa
PONTIFICIA UNIVERSIDAD CATOLICA DE VALPARAISO., correspondiente a la descarga de sus
Residuos Industriales Liquidos en aguas de la jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de Valparaiso.

ESTABLECESE:

a.- Que, el programa de monitoreo de autocontrol de la calidad del efluente es una responsabilidad que debe
asumir la fuente emisora, ya que ella es la responsable de mantener la calidad de su efluente y la obliga a
enviar oportunamente a la Autoridad Maritima los informes de autocontrol, de acuerdo a la frecuencia
establecida para cada uno de ellos.
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b.- Que, el informe del autocontrol, debera remitirse, de acuerdo a formato adjunto en Anexo "A", a la
Gobernacion Maritima de Valparaiso, en medio escrito con respaldo digital, antes de 10 dias de
efectuado el monitoreo. En él se deberan informar y entregar los resultados obtenidos en los analisis, los
que seran realizados por un laboratorio que cuente con acreditacion al dia del I.N.N.

c.- Que, el programa de monitoreo de la calidad del efluente consistira en el seguimiento de los parametros
fisicos, quimicos y bacteriolégicos conforme a lo que a continuacion se detalla:

1

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

10)

11)

La toma de muestra se realizara en la cdmara ubicada inmediatamente anterior a la boca del
emisario lo que debera ser de facil acceso, especialmente habilitada para tal efecto, y que no sea
afectada por el cuerpo receptor.

En la Tabla N° 1 se fijan los limites maximos permitidos de concentracion para los contaminantes
asociados a la descarga y el tipo de muestra que deben ser tomadas para su determinacion.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Tabla N° 4 de la Norma D.S. SEGPRES N°
90/2000, que regula las Descargas de Residuos Industriales Liquidos a Aguas Marinas y
Continentales Superficiales.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Norma Chilena 411, parte 2 y 3/Of. 96,
referida a “Calidad De Agua — Muestreo - Guia Sobre Técnicas de Muestreo” y la “Guia Sobre la
Preservacion y Manejo de Las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

Sélo se aceptaran como validos los Informes con los resultados de los andlisis efectuados por
los laboratorios acreditados por el Instituto Nacional de Normalizacion (I.N.N.) y que tenga el
Convenio S.1.S.S.-1.N.N.

Para la obtencion de las muestras se deberd cumplir con lo establecido en la Norma Chilena
411/10. Of2005, referida a “Calidad del agua — Muestreo- Parte 10: Muestreo de Aguas Residuales
— Recoleccién y Manejo de las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Anaélisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

Frecuencia de monitoreo: correspondera al usuario determinar la frecuencia de monitoreo, segun lo
establecido en el punto 6.3.1 del D.S. N° 90/2000; sin perjuicio de ello, el nimero de dias en que la
fuente emisora realice los monitoreos debe ser representativo de las condiciones de descarga, en
términos tales que corresponda a aquellos en que, de acuerdo a la planificaciéon de la fuente
emisora, se viertan los residuos liquidos generados en maxima produccion o en maximo caudal de
descarga.

Los parametros que se encuentran en la Tabla N° 2, son aquellos contaminantes que no
perteneciendo a la Tabla de los limites maximos permitidos que le corresponde cumplir a la
empresa, deberan ser monitoreados, a lo menos una vez al afio.

Todos los parametros cuyas concentraciones determinadas sean inferiores a la concentracion neta
minima detectable (Iimite de deteccion) sera considerado como no detectado (N.D.).



D.G.TM.Y MM.

BOL. INF. MARIT. 8 /2009

Parametros de Monitoreos de Autocontrol
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TablaN° 1

Limite maximo
Nombre del Parametro Parametro Unidad permitido Tipo de muestra
Caudal Q m’dia |- Puntual
Sélidos Suspendidos Totales|SST mg/I 100 Compuesta
SAAM SAAM mg/| 10 Compuesta
Coliformes Fecales NMP/100 ml Coli /100ml 1000 - 70 Puntual
Aceites y Grasas Ay G mg/l 20 Compuesta

Tabla N° 2
Parametros a monitorear a lo menos una vez al afio

Limite maximo
Nombre del Parametro Parametro Unidad permitido Tipo de muestra
Caudal Q m°/dia |- Puntual
Sulfatos S0, mg/l Compuesta
Poder Espumdgeno PE mg/l - Puntual

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 976 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL RAM “CHOSHUENCO”.

VALPARAISO, 29 de Julio de 2009.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa “HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT”
mediante Carta N° SQES/1954/AIR, de fecha 17 de Agosto del 2007, para la revision y aprobacién del Plan
de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacién, respecto al cumplimiento de la
Regla 26 (Anexo 1) del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D.L.
N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento
para el Control de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del REMOLCADOR DE ALTA MAR “CHOSHUENCO” (CB-5556) 239 A.B. de bandera
nacional, propiedad de la empresa “HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT™, el cual contiene los lineamientos
basicos recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccién General del Territorio
Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un
derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acutico, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccidén General los antecedentes para su posterior resolucién.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafa.

d.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revision,
adjunta a la presente Resolucién, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerard un sistema de archivo que permita la actualizacién
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.

e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revision, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.
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DEJESE SIN EFECTO, Resolucién D.G.T.M. y M.M. ORD N° 12.600/1179, del 28 de
Agosto del 2007.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO



D.G.TM.Y MM.
BOL. INF. MARIT. 8 /2009

FICHA REVISION
PLAN DE EMERGENCIA
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EMPRESA

HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT

NAVE

RAM “CHOSHUENCO”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE EMERGENCIA

EMPRESA

HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT

NAVE

RAM “CHOSHUENCO”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V° B° AA. MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 977 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL RAM “KIRKE”.

VALPARAISO, 29 de Julio de 2009.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa “HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT”
mediante Carta N° SQES/1955/AIR, de fecha 17 de Agosto del 2007, para la revisién y aprobacion del Plan
de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacién, respecto al cumplimiento de la
Regla 26 (Anexo I) del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D.L.
N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento
para el Control de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del REMOLCADOR DE ALTA MAR “KIRKE” (CB - 262) 262 A.B. de bandera nacional,
propiedad de la empresa “HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT?”, el cual contiene los lineamientos basicos
recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de
hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacién que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acutico, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccidén General los antecedentes para su posterior resolucién.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafa.

d.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revision,
adjunta a la presente Resolucién, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A - 53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerard un sistema de archivo que permita la actualizacién
del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.

e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revision, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.
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DEJESE SIN EFECTO, Resolucién D.G.T.M. y M.M. ORD N° 12.600/1178, del 28 Agosto
de 2007.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE EMERGENCIA
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EMPRESA HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT

NAVE RAM “KIRKE”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE EMERGENCIA

EMPRESA

HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT

NAVE

RAM “KIRKE”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V° B° AA. MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 978 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO
EN CASO DE CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS DEL RAM “KOALA”.

VALPARAISO, 29 de Julio de 2009.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa “HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT”
mediante Carta N° SQES/1956/AIR, de fecha 17 de Agosto del 2007, para la revisién y aprobacion del Plan
de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacién, respecto al cumplimiento de la
Regla 26 (Anexo I) del Convenio MARPOL 73/78; y teniendo presente las facultades que me confiere el D.L.
N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento
para el Control de la Contaminacion Acuatica, de fecha 06 de Enero de 1992;

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del REMOLCADOR DE ALTA MAR “KOALA” (CB - 2560) 80 A.B. de bandera nacional,
propiedad de la empresa “HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT?”, el cual contiene los lineamientos basicos
recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de
hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacidn que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccién General, debiendo tener los elementos
y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen.

b.-  Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo
el Armador hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

C.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
numeros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

d.-  Que, toda actualizacién que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revision,
adjunta a la presente Resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y
MM. ORD. A —53/002, de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste
para responder a un suceso, se evaluard su eficiencia y se realizaran las modificaciones que
corresponda. Para llevar a cabo el proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la
actualizacién del plan en el tiempo con las hojas debidamente numeradas.

e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y Ficha de Revision, entregada al Oficial de Cargo, el que
deberd mantenerlo ordenado y actualizado.
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DEJESE SIN EFECTO, Resolucién D.G.T.M. y M.M. ORD N° 12.600/1177, del 28 Agosto
de 2007.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE EMERGENCIA
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EMPRESA HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT

NAVE RAM “KOALA”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION

PLAN DE EMERGENCIA

EMPRESA

HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT

NAVE

RAM “KOALA”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V° B° AA. MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 985 VRS.

APRUEBA PROGRAMA DE MONITOREO DE
AUTOCONTROL DEL EFLUENTE DE LA
EMPRESA SERVICIOS SANITARIOS MARBELLA
S.A.

VALPARAISO, 30 de Julio de 2009.

VISTO: las atribuciones que me confiere el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de
Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 09 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acudtica; el D.S. (SEGPRES) N°
95, del 21 de Agosto del 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo del 2000, Norma de Emision para la Regulacién de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Que, a la Direccidn General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante le corresponde
aprobar el Programa de Monitoreo de Autocontrol del o los efluentes de las empresas que descargan RILES
en aguas de su jurisdiccidn, de acuerdo a las Consideraciones Generales para el Monitoreo, establecidas en el
punto 6 “Procedimientos de Medicion y Control”, de la Norma de Emision para la Regulacion de
Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales
Superficiales”.

Que, mediante Resolucién de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante Ord. N° 12.600/459, del 13 de Abril del 2009, fue aprobada la Caracterizacion del efluente que
descarga su RIL en el Sector de Maitencillo, ubicado en las siguientes coordenadas geograficas:

L=32°39"54,809°S y G=71°26"43,248” W
Datum = WGS - 84

RESUELVO:

APRUEBASE, el Programa de Monitoreo de Autocontrol del efluente de la empresa
SERVICIOS SANITARIOS MARBELLA S.A., correspondiente a la descarga de sus Residuos Industriales
Liquidos en aguas de la jurisdiccion de la Gobernacién Maritima de Valparaiso.

ESTABLECESE:

a.- Que, el programa de monitoreo de autocontrol de la calidad del efluente es una responsabilidad que debe
asumir la fuente emisora, ya que ella es la responsable de mantener la calidad de su efluente y la obliga a
enviar oportunamente a la Autoridad Maritima los informes de autocontrol, de acuerdo a la frecuencia
establecida para cada uno de ellos.

b.-  Que, el informe del autocontrol, debera remitirse, de acuerdo a formato adjunto en Anexo "A", a la
Gobernacion Maritima de Valparaiso, en medio escrito con respaldo digital, antes de 10 dias de
efectuado el monitoreo. En él se debera informar y entregar los resultados obtenidos en los anélisis, los
que seran realizados por un laboratorio que cuente con acreditacion al dia del I.N.N.
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C.'

Que, el programa de monitoreo de la calidad del efluente consistira en el seguimiento de los pardmetros
fisicos, quimicos y bacteriol6gicos conforme a lo que a continuacion se detalla:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9

10)

11)

La toma de muestra se realizara en la camara ubicada inmediatamente anterior a la boca del
emisario lo que debera ser de facil acceso, especialmente habilitada para tal efecto, y que no sea
afectada por el cuerpo receptor.

En la Tabla N° 1 se fijan los limites maximos permitidos de concentracion para los contaminantes
asociados a la descarga y el tipo de muestra que deben ser tomadas para su determinacion.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Tabla N° 4 de la Norma D.S. SEGPRES N°
90/2000, que regula las Descargas de Residuos Industriales Liquidos a Aguas Marinas y
Continentales Superficiales.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Norma Chilena 411, parte 2 y 3/Of. 96,
referida a “Calidad De Agua — Muestreo - Guia Sobre Técnicas de Muestreo” y la “Guia Sobre la
Preservacion y Manejo de Las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

S6lo se aceptaran como validos los Informes con los resultados de los andlisis efectuados por
los laboratorios acreditados por el Instituto Nacional de Normalizacion (I.N.N.) y que tenga el
Convenio S.1.S.S.-1.N.N.

Para la obtencion de las muestras se debera cumplir con lo establecido en la Norma Chilena
411/10. Of2005, referida a “Calidad del Agua — Muestreo- Parte 10: Muestreo de Aguas Residuales
— Recoleccion y Manejo de las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacién (1.N.N.).

Frecuencia de monitoreo: corresponderd al usuario determinar la frecuencia de monitoreo, segin lo
establecido en el punto 6.3.1 del D.S. N° 90/2000; sin perjuicio de ello, el nimero de dias en que la
fuente emisora realice los monitoreos debe ser representativo de las condiciones de descarga, en
términos tales que corresponda a aquellos en que, de acuerdo a la planificacién de la fuente
emisora, se viertan los residuos liquidos generados en maxima produccion o en maximo caudal de
descarga.

Los parametros que se encuentran +en la Tabla N° 2, son aquellos contaminantes que no
perteneciendo a la Tabla de los limites maximos permitidos que le corresponde cumplir a la
empresa, deberan ser monitoreados, a lo menos una vez al afio.

Todos los pardmetros cuyas concentraciones determinadas sean inferiores a la concentracion neta
minima detectable (limite de deteccidn) sera considerado como no detectado (N.D.).
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Tabla N° 1
Parametros de Monitoreos de Autocontrol

Limite maximo,
Nombre del Pardmetro Pardmetro Unidad permitido Tipo de muestra
Caudal Q m/dia |- Puntual
Sélidos Suspendidos Totales|SST mg/l 100 Compuesta
Aluminio Al mg/| 1 Compuesta
Molibdeno Mo mg/I 0,1 Compuesta
Zinc Zn mg/I 5 Compuesta
Cobre Cu mg/I 1 Compuesta
Niquel Ni mg/| 2 Compuesta
Hierro Fe mg/l 10 Compuesta
Aceites y Grasas Ay G mg/l 20 Compuesta
Demanda Biolégica de
Oxigeno DBO5 mg/| 60 Compuesta
SAMM SAAM mg/| 10 Compuesta
Fosforo P mg/l 5 Compuesta
Temperatura T °’C 30 Puntual
Hidrocarburos Totales HV mg/l 10 Compuesta
Arsenico AS mg/l 0,2 Compuesta
Cromo Cr mg/| 2,5 Compuesta
Nitrogeno Total Kjeldahl  [NTK mg/| 50 Compuesta
indice de Fenol Fenoles mg/l 0,5 Compuesta

Tabla N° 2
Parametros a monitorear a lo menos una vez al afio
Limite maximo

Nombre del Pardmetro Pardmetro Unidad permitido Tipo de muestra
Caudal 0 m°/dia |- Puntual

Sulfatos S0, mg/l Compuesta

Boro B mg/ll - Compuesta

Cloruros clIt mg/l - Compuesta
Hidrocarburos Fijos HF mg/l - Compuesta

3.- ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 1007 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVOS “PASO
VATTUONE”.

VALPARAISO, 3 de Agoosto de 2009.

VISTO: la solicitud presentada por la Gobernacién Maritima de Punta Arenas mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/254, de fecha 30 de Junio del 2009, para la revision y aprobacién del Plan
de Contingencia presentado por la empresa “SALMONES MAGALLANES S.A.“; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacién, respecto al
cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética (D. S. (M) N° 1
de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos del
Centro de Cultivos “PASO VATTUONE?”, ubicado en las coordenadas L: 51° 47’ 33" S; G: 72° 57° 05 W,
Bahia de Paso Vattuone, Golfo Almirante Montt, Comuna de Puerto Natales, perteneciente a la empresa
“SALMONES MAGALLANES S.A.“ la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de
contaminacion del centro.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion estan
prohibidos, pero si en algin momento son adquiridos por el centro de cultivos estos deberan estar
aprobados y autorizado por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios
para su correcta aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen.

c.- Que, toda actualizacion que presente el Plan, debera ser registrada en la Ficha de Actualizacién, adjunta
a la presente resolucion, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD.
A — 53/002 de fecha 05 de Febrero del 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para
responder a un suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.

d.- Que, el Plan de Contingencia con la resolucién aprobatoria y sus respectivas Ficha de Actualizacion y
Ficha de Revision, deberdn encontrarse en la empresa, la que deberd mantenerlos ordenados,
actualizados y en un namero suficiente de copias las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado del centro y a la Autoridad Maritima local.
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e.- Que, esta Resolucidn esta sujeta a un cobro de U$ 41,47; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacién Maritima de Punta
Arenas.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA SALMONES MAGALLANES S.A.

CENTRO DE CULTIVOS “PASO VATTUONE”

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

RICARDO BOKE FRIEDERICHS

COMODORO LT

DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA

SALMONES MAGALLANES S.A.

CENTRO DE CULTIVOS

“PASO VATTUONE”

Materia Actualizada

Ubicacién (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V°B° AA.MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORD. N° 12240/ 22232/ 10 VRS.

OTORGA PERMISO DE OCUPACION ANTICIPADA
SOBRE UN SECTOR DE TERRENO DE PLAYA,
PLAYA Y FONDO DE MAR, EN EL LUGAR
DENOMINADO PUNTA SAN FELIPE, ESTRECHO
DE MAGALLANES, COMUNA DE PUNTA
ARENAS, A SKYSAL S.A.

P.O.A. N°08/2009.

VALPARAISO, 3 de Agosto de 2009.

VISTO: la solicitud de concesion maritima presentada por SKYSAL S.A., a través del
tramite S.ILA.B.C. N° 21156, de fecha 9 de Diciembre de 2008; la solicitud de Permiso de Ocupacion
Anticipada presentada por la citada empresa, segun tramite S.I.A.B.C. N° 22232, de fecha 28 de Mayo de
2009; el Informe de Sobreposicién de la Capitania de Puerto de Punta Arenas, de fecha 16 de Junio de 2009;
lo dispuesto en el D.F.L. N° 340 de 1960 y en el Reglamento sobre Concesiones Maritimas, aprobado por
D.S. (M) N° 002, del 3 de Enero de 2005 y sus modificaciones.

RESUELVO:

OTORGASE a SKYSAL S.A., R.U.T. N° 96.700.060-4, con domicilio en calle Lautaro
Navarro N° 1066, Depto. 303, Punta Arenas, PERMISO DE OCUPACION ANTICIPADA sobre un sector de
terreno de playa, playa y fondo de mar, en el lugar denominado Punta San Felipe, Estrecho de Magallanes,
comuna de Punta Arenas, provincia de Magallanes, X112 Region de Magallanes y Antartica Chilena.

El objeto de este permiso es exclusivamente para realizar los estudios que a continuacién se
indican:

a) Estudio de la composicién del suelo, para ajuste de célculos de ingenieria.
B) Determinacién de parametros fisicos del agua de aduccion, para utilizar en el proceso productivo.

Queda excluida de esta autorizacion la peticion sefialada por la empresa para “Ajustar
construcciones principales en terrenos particulares, con el objeto de no atrasar tiempos comprometidos.” Lo
anterior, debido a que el Ministerio de Defensa Nacional y la Direccién General del Territorio Maritimo y de
Marina Mercante, no tienen la facultad para otorgar permisos en sectores que no estan bajo su tuicion.

Los citados estudios estan relacionados con el destino que se pretende dar al sector
solicitado en concesién maritima, quedando expresamente prohibido el inicio de obras y faenas u otro tipo de
construcciones e infraestructuras que no sean necesarias para la materializacion de los mencionados estudios.
La Autoridad Maritima Local fiscalizara y verificara el correcto cumplimiento de lo anterior.

La empresa peticionaria, previo al inicio de las actividades, debera presentar a la Capitania
de Puerto de Punta Arenas un anteproyecto en forma detallada de los estudios que realizara, debiendo dar
estricto cumplimiento a lo sefialado en el parrafo anterior y a las medidas de seguridad que se impartan,
conforme lo establece la legislacion que regula la materia.
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Se prohibe absolutamente a la peticionaria arrojar al mar cualesquiera de las materias o
energia indicadas en el articulo N° 142 de la Ley de Navegacion, D.L. N° 2.222 del 21 de Mayo de 1978.
Ademas, debera cumplir las disposiciones contenidas en el Reglamento para el Control de la Contaminacion
Acuatica, sin perjuicio de las exigencias establecidas en otros cuerpos legales nacionales.

La beneficiaria de este permiso asumira la total responsabilidad de los trabajos que realice,
incluso respecto de eventuales dafios o perjuicios que ello pudiera irrogar a terceros, quedando libre el Fisco
de cualquier responsabilidad. En todo caso, el Permiso de Ocupacidn Anticipada que se autoriza, no
compromete la decision del Estado para acceder o denegar la solicitud de concesion, sin ulterior
responsabilidad para éste.

Este permiso rige a contar de la fecha de la presente resolucion y tendra vigencia maxima de
un afio, mientras se tramita el correspondiente decreto que otorgue la concesidon maritima, o en su defecto,
expiraré cuando el Ministerio de Defensa Nacional otorgue o deniegue la solicitud respectiva.

La presente autorizacion se sometera a las disposiciones contenidas en el D.F.L. N° 340 de

1960 y por el Reglamento General de Orden, Seguridad y Disciplina en las Naves y Litoral de la Republica,
de 1941. El incumplimiento de las obligaciones de este permiso, sera suficiente causal para su caducidad.

ANOTESE y COMUNIQUESE y PUBLIQUESE en el Boletin Informativo Maritimo.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M.Y M.M. ORDINARIO N°12.200/ 38 VRS.

FIJA LINEA DE LA PLAYA EN SECTOR PUNTA
VALENZUELA, CALETA PATACHE, COMUNA Y
PROVINCIA DE IQUIQUE, I2 REGION.

L. PYA. N° 31/2009

VALPARAISO, 4 de Agosto de 2009.

VISTO: el trabajo ejecutado por la empresa GEOMAR Ingenieria Ltda., solicitado por
TERMINAL MARITIMO MINERA PATACHE S.A., relacionado con el estudio y levantamiento de la linea
de la playa en el sector de Punta Valenzuela, Caleta Patache, Comuna y Provincia de lquique, 12 Regidn; la
Carta D.I.LM. y M.A.A. Ord. N°12.210/388, de fecha 25 de Mayo de 2009; el Informe Técnico del Servicio
Hidrogréafico y Oceanografico de la Armada, N° 11/24/2009 de fecha 16 de Marzo de 2009; el plano de
determinacion de la linea de la playa, a escala 1 : 2.000; las atribuciones que me confiere el Articulo 1° N° 23,
del Reglamento sobre Concesiones Maritimas y lo establecido en la publicacion del Servicio Hidrogréafico y
Oceanografico de la Armada N° 3104 “Instrucciones para la determinacion de la playa y terreno de playa en
la costa del litoral y en la ribera de lagos y rios”,

RESUELVO:

FIJASE la linea de la playa en el lugar denominado Punta Valenzuela, Caleta Patache,
Comuna y Provincia de Iquique, 1?2 Region, conforme se sefiala en el plano DIRINMAR-29/2009, a escala 1 :
2.000, visado por el Jefe del Departamento de Concesiones Maritimas, dependiente de la Direccion de
Intereses Maritimos y Medio Ambiente Acudtico, documento que es parte integrante de la presente
resolucion.

ANOTESE, COMUNIQUESE y PUBLIQUESE en el Boletin Informativo Maritimo.

(Fdo.)

ENRIQUE LARRANAGA MARTIN
CONTRAALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
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DGTM Y MM. ORDINARIO N° 12805/ 17 VRS.

DA DE BAJA DEL REGISTRO DE MATRICULA
DE NAVES MAYORES.

VALPARAISO, 13 de agosto de 2009.

VISTO: la solicitud de Sociedad Nacional Maritima S.A. de fecha diez de agosto de dos mil
nueve; lo dispuesto en el art. 21 N° 8 del D.L. N° 2.222 de 1978, y teniendo presente las facultades que
me confiere el art. 3° del D.F.L. N° 292, de fecha 25 de julio de 1953,

RESUELYVO:

DESE DE BAJA del Registro de Matricula de Naves Mayores de esta Direccion General, a
contar del trece de agosto de dos mil nueve, por CAMBIO DE NOMBRE, a la nave “LLAMA” inscrita bajo
el N° 2963, con fecha cuatro de mayo de mil novecientos noventa y nueve, a nombre de SOCIEDAD
NACIONAL MARITIMA S.A .-

EXTIENDASE, en la fecha indicada precedentemente, nueva matricula sobre la nave con el
nombre de “PUNTA GRUESA” .-

ANOTESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE.-

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

MAXIMILIANO GENSKOWSKY MOGGIA
CAPITAN DE NAVIO JT
JEFE DEPARTAMENTO JURIDICO
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DGTM Y MM. ORDINARIO N°12.805/ 16 VRS.

DA DE BAJA DEL REGISTRO DE MATRICULA
DE NAVES MAYORES.

VALPARAISO, 14 de Agosto de 2009.

VISTO: La solicitud de Solvtrans Chile S.A. de fecha diez de agosto de dos mil nueve; la
venta de la nave a Solvtrans Rederi AS; y lo dispuesto por el art. 21 N° 5 del D.L. N° 2.222 de 1978 sobre
Ley de Navegacion; la circunstancia que la nave no reconoce hipoteca ni gravamen, vigentes, que puedan
afectarla o gravarla y teniendo presente las facultades que me confiere el art. 3° del D.F.L. N°
292, de fecha 25 de julio de 1953,

RESUELVO:

D]éSE DE BAJA del Registro de Matricula de Naves Mayores de esta Direccion General,
por ENAJENACION AL EXTRANIJERO, a la nave “RONIA CARRIER?”, inscrita bajo el N° 3185, con
fecha diez de enero de dos mil ocho, a nombre de Solvtrans Chile S.A.

ANOTESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

MAXIMILIANO GENSKOWSKY MOGGIA
CAPITAN DE NAVIO JT
JEFE DEPARTAMENTO JURIDICO
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MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
Armada de Chile
Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante

APRUEBA “‘CARTILLA RADIOTE’LEFONICA DEL SERVICIO
MOVIL MARITIMO”

(Resolucién)

(D.O. N°39.440, de 19 de Agosto de 2009)

Num. 12.600/587 VRS.- Valparaiso, 5 de agosto de 2009.- Visto: lo indicado en los articulos 5° y
101° del D.L. N°2.222 de 1978, sobre Ley de Navegacion; lo dispuesto en los articulos 61°y 62° del D.S (M)
N° 392, de 2002, ‘‘Reglamento General Radiocomunicaciones del Servicio Movil Maritimo’’; la facultad que
me confiere el articulo 345 del D.S. (M) N°1.341 bis, de 1941 y las disposiciones contenidas en los articulos
3%y 7° del DFL N°292, de 25 de julio de 1953,

Resuelvo:
Apruébase la ““Cartilla Radiotelefonica del Servicio Movil Maritimo’’, como documento practico y
de seguridad para los operadores de las Estaciones Radiotelefénicas del Servicio Mévil Maritimo, en posesion

de la respectiva licencia otorgada por esta Direccion General.

La Division Reglamentos y Publicaciones Maritimas incorporara la citada cartilla al Listado de
Publicaciones Territorio Maritimo y dispondra lo conveniente para su edicién, publicacién y distribucion.

Derogase la ““Cartilla Radiotelefonica del Servicio Mévil Maritimo’” en su edicion de fecha 14 de
julio de 2004.
Anoétese, comuniquese y publiquese la presente resolucién en el Diario Oficial y Boletin Informativo

Maritimo.-

Enrique Larrafiaga Martin, Director General.
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D.G.T.M. Y M.M. ORD. N° 12240/ 22152/ 22644/ 11 VRS.

OTORGA PERMISO DE OCUPACION ANTICIPADA A LA
COMPANIA PESQUERA CAMANCHACA S.A., SOBRE UN
SECTOR DE TERRENO DE PLAYA, PLAYA'Y FONDO DE
MAR, UBICADO EN SECTOR MUELLE FISCAL
CAMANCHACA, COMUNA DE TOME, PROVINCIA DE
CONCEPCION, VIII2 REGION DEL BiO BiO.

P.O.A. N°_09 /2009.

VALPARAISO, 20 de Agosto de 2009.

VISTO: la solicitud de concesién maritima tramite S.I.A.B.C. N° 22152, del 18 de Mayo
de 2009, presentada por la Compafiia Pesquera Camanchaca S.A.; la solicitud de permiso de ocupacion
anticipada presentada segin Tramite S.I.LA.B.C. N° 22644, del 6 de Agosto de 2009; el informe técnico
favorable emitido por la Capitania de Puerto de Lirquén, del 11 de Agosto de 2009, lo dispuesto en el D.F.L.
N° 340 de 1960 y en el Reglamento sobre Concesiones Maritimas, aprobado por D.S. (M) N° 2, del 3 de
Enero de 2005 y sus modificaciones.

RESUELVO:

OTORGASE a la Compafiia Pesquera Camanchaca S.A., R.U.T. N° 93.711.000-6, con
domicilio en Manuel Montt N° 1941, Tomé, PERMISO DE OCUPACION ANTICIPADA, sobre un sector
de terreno de playa, playa y fondo de mar, ubicado en el sector denominado Muelle Fiscal Camanchaca,
comuna de Tomé, provincia de Concepcidn, V1112 Region del Bio Bio.

El objeto de este permiso, es exclusivamente para realizar los estudios necesarios que
permitan efectuar pruebas de corrientes, dispersion, batimetria, flora y fauna, en los sectores solicitados en
concesion maritima, quedando expresamente prohibido el inicio de obras y faenas u otro tipo de
construcciones e infraestructuras que no sean necesarias para la materializacién de los citados estudios. La
Autoridad Maritima Local fiscalizara y verificara el correcto cumplimiento de lo anterior.

La Compaiiia Pesquera Camanchaca S.A., debera presentar a la Capitania de Puerto de
Tomé un anteproyecto de los estudios a ejecutar y dara cumplimiento a todas las medidas de seguridad que le
imparta la citada Autoridad Maritima Local, conforme a sus atribuciones establecidas en la legislacion que
regula la materia.

Se prohibe absolutamente al solicitante arrojar al mar cualesquiera de las materias o energia
indicadas en el articulo N° 142 de la Ley de Navegacion, D.L N° 2.222 del 21 de Mayo de 1978. Ademas,
debera cumplir las disposiciones contenidas en el Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica,
sin perjuicio de las exigencias establecidas en otros cuerpos legales.

La beneficiaria de este permiso asumira la total responsabilidad de los trabajos que realice,
incluso respecto de eventuales dafios o perjuicios que ello pudiera irrogar a terceros, quedando libre el Fisco
de cualquier responsabilidad. En todo caso, el Permiso de Ocupaci6n Anticipada que se autoriza, no
compromete la decision del Estado para acceder o denegar la solicitud de concesion, sin ulterior
responsabilidad para éste.



D.G.TM.Y MM. 173
BOL. INF. MARIT. 8 /2009

Este permiso rige a contar de la fecha de la presente resolucion y tendra vigencia maxima de
un afio, mientras se tramita el correspondiente decreto que otorgue la concesion maritima, o en su efecto,
expirara, automaticamente, cuando el Ministerio de Defensa Nacional autorice o deniegue la solicitud
respectiva.

La presente autorizacion, se someterd a las disposiciones contenidas en el D.F.L. N° 340 de
1960 y su Reglamento D.S. (M) N° 02 de 2005, como asi también, al Reglamento General de Orden,
Seguridad y Disciplina en las Naves y Litoral de la Republica, de 1941. El incumplimiento de las obligaciones
de este permiso, sera suficiente causal para su caducidad.

ANOTESE, COMUNIQUESE y PUBLIQUESE, en el Boletin Informativo Maritimo.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
COMODORO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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ACTIVIDAD INTERNACIONAL



ORGANIZACION MARITIMA INTERNACIONAL
4 ALBERT EMBANKMENT
LONDRES SE1 7SR

, N\’
Teléf 0207735 7611 bl
FZcesﬁrr:i(I): 020 7587 3210
oM
Ref.: T1/2.03 MSC.1/Circ.1281

9 diciembre 2008

NOTAS EXPLICATIVAS DEL CODIGO INTERNACIONAL
DE ESTABILIDAD SIN AVERIA, 2008

1 El Comité de Seguridad Maritima adopt6 en su 85° periodo de sesiones (26 de noviembre
a 5 de diciembre de 2008), mediante la resolucion MSC.267(85), el Cddigo internacional de
estabilidad sin averia, 2008 (Cdédigo de Estabilidad sin Averia 2008). Al adoptar el Cédigo de
Estabilidad sin Averia 2008, el Comité reconocié la necesidad de elaborar las notas explicativas
oportunas para garantizar su interpretacion y aplicacion uniformes.

2 A tal efecto, el Comité aprobd las Notas explicativas del Codigo de Estabilidad sin
Averia, 2008 que figuran en el anexo y que el Subcomité de Estabilidad y Lineas de Carga y de
Seguridad de Pesqueros habia elaborado en su 50° periodo de sesiones (30 de abril a 4 de mayo
de 2007).

3 Las Notas explicativas tienen por objeto facilitar a las Administraciones y al sector del
transporte maritimo orientaciones especificas para contribuir a la interpretacién y aplicacién
uniformes de las prescripciones del Codigo de Estabilidad sin Averia 2008.

4 Se invita a los Gobiernos Miembros a que utilicen las Notas explicativas al aplicar las

prescripciones sobre estabilidad sin averia del Cddigo adoptadas mediante la resolucién
MSC.267(85) y a que las sefialen a la atencidn de todas las partes interesadas.

keksk
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NOTAS EXPLICATIVAS DEL CODIGO INTERNACIONAL
DE ESTABILIDAD SIN AVERIA, 2008

CAPITULO 1: CUESTIONES GENERALES
1.1 Introduccion

Los criterios de estabilidad sin averia, enunciados con cardcter obligatorio en la parte A y
recomendados en la parte B del Cdédigo de Estabilidad sin Averia 2008, son reglas de caricter
preceptivo que se elaboraron a partir de las estadisticas sobre la explotacion de los buques y el
criterio meteorolégico a mediados del siglo XX. Con el fin de facilitar la comprension y
aplicacion correctas de dichos criterios, en el capitulo 3 se exponen su origen y evolucion.

1.2 Finalidad

La finalidad de estas notas explicativas es facilitar a los usuarios del Cédigo informacién
sobre la historia, los antecedentes y el método de elaboracion de los criterios sobre estabilidad
actuales que se incluyen en la parte A del Cédigo de Estabilidad sin Averia 2008.
CAPITULO 2: TERMINOLOGIA

Se observard que, aunque las abreviaturas enumeradas a continuacién son bastante
habituales, éstas no coinciden con las de la circular MSC/Circ.920, MODELO DE MANUAL DE
CARGA Y ESTABILIDAD (seccién 2.2, cuadro 1), que se basan en normas ISO (ISO 7462 e
ISO 7463).

Debera prestarse especial atencidn al peso asimétrico y a la distribucion de la flotabilidad.
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Abreviatura
utilizada en
el Cadigo
de Estabilidad
sin Averia 2008

Término
utilizado en
MSC/Circ.920

Explicacion

LCG

XG

Posicion longitudinal del centro de gravedad (m desde la
perpendicular de popa)

Distancia longitudinal desde un punto de referencia al centro
de gravedad; el punto de referencia suele encontrarse en la
perpendicular de popa (proa + / popa -)

TCG

YG

Posicion transversal del centro de gravedad (m desde el eje
longitudinal)

Distancia transversal desde un punto de referencia al centro de
gravedad; el punto de referencia se encuentra en el eje longitudinal
(babor + / estribor -)

VCG

KG

Posicion vertical del centro de gravedad (m por encima de la
linea base)

Distancia vertical desde un punto de referencia al centro de
gravedad; el punto de referencia se encuentra en la linea base (hacia
arriba + / hacia abajo -)

LCB

XB

Posicion longitudinal del centro de carena (m desde la
perpendicular de popa)

Distancia longitudinal desde un punto de referencia al centro de
carena; el punto de referencia suele encontrarse en la perpendicular
de popa (proa + / popa -)

TCB

Posicion transversal del centro de carena (m desde el eje
longitudinal)

Distancia transversal desde un punto de referencia al centro de
carena; el punto de referencia se encuentra en el eje longitudinal
(babor + / estribor -)

VCB

Posicion vertical del centro de carena (m por encima de la linea
base)

Distancia vertical desde un punto de referencia al centro de carena;
el punto de referencia se encuentra en la linea base (hacia arriba + /
hacia abajo -)

LCF

XF

Posicion longitudinal del centro de flotacion (m desde la
perpendicular de popa)

Distancia longitudinal desde un punto de referencia al centro
de flotacidn; el punto de referencia suele encontrarse en

la perpendicular de popa (proa + / popa -)

TCF

Posicion transversal del centro de flotacion (m desde el eje
longitudinal)

Distancia transversal desde un punto de referencia al centro de
flotacién; el punto de referencia se encuentra en el eje longitudinal
(babor + / estribor -)

Es de importancia capital definir con claridad en todos los casos los puntos/planos de
referencia y los signos de las direcciones positiva y negativa en el sistema de coordenadas del

buque.
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CAPITULO 3: ORIGEN DE LOS CRITERIOS DE ESTABILIDAD ACTUALES
3.1 Cuestiones generales

3.1.1 EIl Comité de Seguridad Maritima pidi6 al Subcomité de Estabilidad y Lineas de Carga y
de Seguridad de Pesqueros (SLF) que elaborara una serie de prescripciones sobre estabilidad sin
averia que abarcasen a todos los tipos de buques, a fin de incorporarlas posteriormente en el
Convenio SOLAS, 1974. En el 33° periodo de sesiones del Subcomité (SLF 33), el Grupo de
trabajo sobre estabilidad sin averia examiné esta cuestion y apunté que la incorporacion en el
Convenio de una amplia gama de criterios de estabilidad que abarcaran distintos tipos de buques
planteaba un problema de procedimiento y también reconocié que tales criterios no podian
elaborarse a corto plazo. El Grupo propuso que se examinara en su lugar la posibilidad de
elaborar un cédigo general que incluyera las prescripciones sobre estabilidad existentes en aquel
momento en todas las recomendaciones y cddigos de la OMI para distintos tipos de buques.
Posteriormente se podrian afiadir criterios para otros tipos de buques a medida que se fuera
examinando cada tipo de buque y se elaborasen los respectivos criterios. También propuso el
Grupo que el Convenio SOLAS 1974 incluyera una norma bdsica de estabilidad y se remitiera al
Cddigo para los tipos de buque distintos, o bien se limitara Unicamente a hacer referencia
al Cédigo. La propuesta de Codigo podria dividirse en dos partes: la parte A, que contendria las
prescripciones obligatorias, y la parte B, que contendria las prescripciones recomendatorias. Se
concedio prioridad a la elaboracién del Cédigo propuesto [OMI 1988].

3.1.2 Al examinar la propuesta del mencionado Grupo de trabajo, el SLF 33 acordé que
convendria elaborar un cddigo de estabilidad para todos los tipos de buques previstos en los
instrumentos de la OMI (Cédigo de Estabilidad sin Averia), de manera que las prescripciones
sobre estabilidad generalmente aceptadas y especiales para todos los tipos de buques quedasen
recogidas en una unica publicacién que facilite la consulta. Se pensé que esto era importante,
dado que las prescripciones sobre estabilidad se encontraban dispersas en varios documentos, lo
cual dificultaba su uso por parte de los proyectistas y las autoridades [OMI 1988a]. El Subcomité
SLF hizo hincapié en que el Coédigo debia incluir instrucciones sobre los procedimientos
operacionales, asi como caracteristicas técnicas de proyecto. El Comité de Seguridad Maritima
aprob¢ estas medidas en su 57° periodo de sesiones.

3.1.3 Polonia se encargé de cotejar las prescripciones sobre estabilidad previstas en los
distintos instrumentos de la OMI y de elaborar el primer proyecto de c6digo, después de lo cual
se presentd a la OMI el correspondiente documento [OMI 1990]. Dicho documento constituy6 la
base para la elaboracién del Cédigo, que incluiria los siguientes grupos de prescripciones
propuestos por Polonia [Kobylinski 1989], a saber:

1 construccion de los buques;

2 caracteristicas fisicas de los buques;

3 informacién disponible a bordo y ayudas a la navegacion; y
4 aspectos operacionales.
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3.1.4 EIl SLF 35 adopté finalmente este modelo y decidié que el Cddigo tuviese caricter
recomendatorio. El SLF 37 acept6 el proyecto definitivo del Cédigo, que seria adoptado mads
tarde mediante la resolucion A.749(18) [OMI 1993]. Posteriormente fue enmendado en 1998
mediante la resolucion MSC.75(69). El Cddigo se consideré6 un documento "actualizable"
sometido a examen continuo en el que se incorporarian todas las nuevas prescripciones que
elaborase la OML.

3.2 Fundamentos de los criterios relativos a las propiedades de la curva de brazos
adrizantes (parte A del Cédigo de Estabilidad sin Averia 2008)

3.2.1 Introduccion

3.2.1.1 Los criterios de estabilidad estadistica se incluyeron en un principio en las resoluciones
A.167(ES.IV) y A.168(ES.1V). Dichos criterios se elaboraron a partir de las deliberaciones
habidas en varios periodos de sesiones del Subcomité de Compartimentado y Estabilidad,
precursor del Subcomité SLF, y en el Grupo de trabajo sobre estabilidad sin averia. Se acord6 en
general que los criterios deberian establecerse basdndose en el andlisis estadistico de los
parémezros de estabilidad de los buques que sufrian siniestros y de los buques de funcionamiento
seguro.

3.2.1.2 El Grupo de trabajo sobre estabilidad sin averia acepté un programa de trabajo que
incluia los puntos siguientes:

.1 cotejo, andlisis y evaluacion de los reglamentos nacionales o recomendaciones
sobre estabilidad existentes;

.2 evaluacion de los pardmetros de estabilidad que podrian utilizarse como criterios
de estabilidad;

.3 recopilacion de las caracteristicas de estabilidad de los buques que registran
siniestros o escoras peligrosas en circunstancias que sugieren una estabilidad

insuficiente;

4 recopilacion de las caracteristicas de estabilidad de los buques de funcionamiento
seguro;

.5 andlisis comparativo de los pardimetros de estabilidad de los buques que registran
siniestros y de los buques de funcionamiento seguro;

.6 estimacion de valores criticos para los pardmetros de estabilidad seleccionados; y

.7 comprobacion de los criterios formulados en un determinado nimero de buques
actuales.

En los articulos de Nadeinski y Jens [1968] y Thompson y Tope [1970] se da cuenta del examen detallado de
la labor de los 6rganos de la OMI mencionados y del método utilizado en la elaboracién de las normas de
estabilidad.
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3.2.1.3 El andlisis de las prescripciones nacionales sobre estabilidad existentes (parrafo 3.2.1.2.1)
[OMI 1964] revel6 una congruencia notable en cuanto a la aplicabilidad de determinados
parametros como criterios de estabilidad. Asimismo, se indicé que numerosos paises tenian
tendencia a adoptar el criterio meteoroldgico. Sin embargo, el Grupo de trabajo sobre estabilidad
sin averia no examind el criterio meteoroldgico en aquel momento.

3.2.1.4 En lo que respecta al parrafo 3.2.1.2.2 del programa, el Grupo de trabajo sobre
estabilidad sin averfa destacé un grupo de pardmetros que caracterizan la curva de brazos
adrizantes con el buque parado en aguas tranquilas (V =0). Se siguié dicho procedimiento a
pesar de los cambios que experimenta la curva de estabilidad estatica cuando el buque navega en
mar encrespada. Sin embargo, se decidié que la tnica solucidn practica seria la utilizacién de la
curva de brazos adrizantes "estipulada", que podria caracterizarse mediante el conjunto de
parametros que figura a continuacion:

1 estabilidad inicial: GM,,
.2 brazos adrizantes a los dngulos: GZ,9, GZ»y, GZ30, GZ49, GZy, GZn,

3 dangulos: @m, @y, Or, Prds

4 brazos de estabilidad dindmica: e, €30, €40, €.

3.2.1.5 Sea como fuere, el nimero de parametros de estabilidad que podrian utilizarse como
criterios de estabilidad deberia ser limitado. Por consiguiente, al analizar los pardmetros
utilizados en diversas prescripciones nacionales sobre estabilidad, el Grupo de trabajo sobre
estabilidad sin averia concluyé que era preciso examinar mds a fondo los ocho parametros
siguientes: GM,, GZ»y, GZ30, GZ 1, Om,> Qv, P1d, €.

3.2.1.6 Durante la labor apuntada en el parrafo 3.2.1.2.3 del programa, se cre6 y distribuy6
entre los paises Miembros de la OMI un modelo especial de expediente de siniestro [OMI 1963].
Se pidi6é que el modelo se cumplimentara con esmero, incluyendo todos los detalles posibles del
siniestro. Se recopilaron un total de 68 expedientes de siniestro de buques de pasaje y buques de
carga y 38 expedientes de siniestro de buques pesqueros [OMI 1966, 1966a]. Posteriormente,
algunos paises presentaron mds expedientes de siniestro, de modo que, en el segundo analisis,
efectuado en 1985, se dispuso de datos sobre 93 buques de pasaje y buques de carga y 73 buques
pesqueros [OMI 1985]. A partir de los datos presentados se elaboraron cuadros con los
pormenores de los siniestros.

\ GMO

GZ,

N

Pm Oy

—\ : J
1 rad

Figura 1: Explicacion de los brazos adrizantes y los dngulos de escora
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3.2.1.7 En el marco del parrafo 3.2.1.2.4 del programa se recopilaron datos sobre las
caracteristicas de estabilidad de 62 buques de pasaje y buques de carga y de 48 buques pesqueros
de funcionamiento seguro, y se elabord una instruccién especial con especificaciones detalladas
acerca del modo en que deberia presentarse la informacién sobre estabilidad. También se
elaboraron cuadros con pardmetros de estabilidad para estos buques.

3.2.1.8 El parrafo 3.2.1.2.5 del programa contemplaba el andlisis de los datos recopilados, y los
resultados fueron presentados a la OMI en varios documentos, separando los relativos a los
buques de pasaje y buques de carga de los correspondientes a los buques pesqueros
[OMI 1965; 1966; 1966a; 1966b].

3.2.1.9 Después de que se adoptaran las resoluciones A.167(ES.IV) y A.168(ES.IV) de la OMI
y de que se recopilaran més datos sobre siniestros sufridos por pérdida de estabilidad sin averia,
se decidié repetir el andlisis para determinar si el uso de otros datos podria modificar las
conclusiones extraidas en el primer andlisis. El segundo andlisis confirmd, en general, los
resultados obtenidos en el primero [OMI 1985]. A continuacién se hace referencia a los
resultados del segundo andlisis, efectuado a partir de la base de datos mds amplia.

3.2.1.10 EI anélisis const6 de dos partes. En la primera se evaluaron detalles de los siniestros, lo
cual permitié extraer conclusiones cualitativas sobre las circunstancias de siniestros posteriores y,
por consiguiente, especificar las precauciones generales sobre seguridad. En la segunda parte se
compararon los pardmetros de estabilidad de buques siniestrados y los de buques de
funcionamiento seguro. En el andlisis se adoptaron dos métodos: el primero era idéntico al de
Rahola [Rahola 1939], mientras que el segundo era un andlisis de discriminacién. En el
parrafo 3.2.2.2 se exponen los resultados del andlisis de los datos sobre siniestros sufridos por
pérdida de estabilidad sin averia y de la primera parte del andlisis de los pardmetros de
estabilidad. En el parrafo 3.2.2.3 se indican los resultados del anélisis de discriminacion.

3.2.2 Resultados del andlisis de los expedientes de siniestros sufridos por pérdida de
estabilidad sin averia y de los parametros de estabilidad

3.2.2.1 Andlisis de los detalles pertinentes de los siniestros

3.2.2.1.1 En las figuras 2 a 7 se evaltian los detalles pertinentes de los siniestros.

22221 buques perdidos

7
3 [ buques solo escorados
5 I se desconoce
12 Total: 165 buques
8

{6h ok A4

w

713 1

20 35 34 3218 0 5 3

i i 1 ] 1 i Il 1 ] |

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 L[m]

Figura 2: Distribucion de los buques que sufrieron zozobra, segin su eslora,
a partir de los datos recopilados por la OMI [1985]
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3.2.2.1.2 Los buques afectados en los 166 siniestros notificados se desglosan de la siguiente
manera: 80 buques de carga, un buque de carga y pasaje, un granelero, cuatro buques de
suministro mar adentro, siete buques para fines especiales y 73 buques pesqueros. La
figura 2 muestra la distribucién de los buques segtn su eslora, y en ella puede verse que la
mayoria de los siniestros se produjeron en buques de eslora inferior a 60 m.

3.2.2.1.3 Los buques transportaban cargas muy variadas, por lo que no pudieron extraerse
conclusiones definitivas. No obstante, cabe sefialar que en 35 de los 80 buques de carga
notificados habia carga sobre cubierta.

3.2.2.1.4 La figura 3 muestra los resultados del andlisis de los lugares del siniestro. En ella
puede verse que la mayoria de los siniestros (el 72 % del total) ocurrieron en zonas de aguas
restringidas, estuarios y a lo largo del litoral. Algo 16gico, dado que la mayoria de los buques
perdidos tenian menos de 60 m de eslora. El andlisis de las estaciones en las que se produjeron
los siniestros (figura 4) permite concluir que el otofio es la mas peligrosa (41 % del total de
siniestros).

A B C D otofio _ 1

3 (===
8 3 buques perdidos primavera invierno buques perdidos
verano
18 5 [ buques sélo escorados 23 s — ! ] buques sélo escorados
5
49 6 B se desconoce 5 [ se desconoce
Aip uertos y rl’qs 7 Estaciones
B: estuarios y litoral Pri . 3.5
84 27/ C: aguas restringidas 3 melaw_:ra' 5 ) 3
6 D: mar abierta 3 Oerim(.). 9 B 1
Total: 161 buques to.no. )
8 124224417440/ Invierno: 12-2
14 60 49 38 18 31 65 46 Total: 160 buques
Figura 3: Lugar del siniestro Figura 4: Estacion del siniestro [OMI 1985]
[OMI 1985]
’ buques perdidos
2
. [ buques sélo escorados

Estado de la mar:

20 I: calmarizada g se desconoce

Il poco agitada Total: 154 buques

III:gruesa
;Z Rumbo con mar en contra
Total: 102 buques
Total: 156 buques 6

2 )

11 ﬁ s o « E

“7 3 £ &8 38 %

| Al Beaufort: g 38 8 £
0-3{4-7(8-10]>10 3
9 2 7

-5
85 2439445110 18

20 17 119 21 55 62 16 38 13 18 21 12

Figura 5: Estado de la mar y del viento durante el siniestro [OMI 1985]
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3.2.2.1.5 La figura 5 muestra los resultados del andlisis de las condiciones meteoroldgicas.
Aproximadamente el 75 % de todos los siniestros se produjeron con mar gruesa y vientos de
fuerza 4 a 10 en la escala de Beaufort. Los buques navegaban en su mayoria con mar de través y,
en menor nimero, con mar de aleta y de popa.

3.2.2.1.6 También se analiz6 el tipo de siniestro (figura 6). Se comprobd que la zozobra
repentina o gradual constituia el siniestro mds habitual. Los buques sobrevivieron al siniestro y
s6lo experimentaron escora en el 30 % de los casos, aproximadamente.

3.2.2.1.7 La figura 7 muestra los resultados del analisis de la edad de los buques. Dicho analisis
no permitié extraer conclusiones definitivas.

- : 3
Tipo de siniestro: bugques perdidos |
. L1 buques s6lo escorados
I: zozobra repentina Total: 154 b 20
. otal: uques
II: ;ozobra.gradual q buques perdidos
III: inundacién
IV: se desconoce [ buques sélo escorados
V: caida al través B sc desconoce
VI: escora 8
38 Total: 154 buques
2 913
2616542741417 8 5
I nmm v v Vv
2611971 61
43 27 84
Edad, afios 0-3 46 >6
Figura 6: Tipo de siniestro Figura 7: Edad del buque en el momento
[OMI 1985] del siniestro [OMI 1985]

3.2.2.1.8 Las figuras 8 a 14 muestran las distribuciones de los pardmetros de estabilidad de
acuerdo con las condiciones del buque en el momento de la pérdida.

B Distribucién de GM,
8 777 buques perdidos
2
— 4 ] buques sélo escorados
5 5 B se desconoce
2 1
1
7, 7_7 ! Total: 121 buques
6 7 3
p 1 1A 11 ] ]
s A aeE A B dh i
12 9 142412178 9 8 4 3 2 2 2 1 1 1 1

O,IO OI,2 OI,4 0|,6 OI,S II,O 1|,2 1|,4 1i6 1i8 2i0 2i2 3,I4 3,I6

‘GM, [m]
Figura 8: Condicion en el momento del siniestro. Distribuciéon de GM, [OMI 1985]
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Distribucién de GZ,

buques perdidos

buques sé6lo escorados

BN

se desconoce
8|7 1

1 ’ Total: 121 buques
% m 7.
B 7 3 L1 71_
5 77 =N
4

[T riAsd 7415115 sqygyexo k2 i 111 [11
i 6 1716 22 19 8 6 10 7 2 3 1 1 1 1

008 0 008 0,16 024 032 040 048 GZy [m]
—_ 1 1 1 1 1 1 L

Figura 9: Condicién en el momento del siniestro. Distribucion de GZ,) [OMI 1985]

2
Distribucién de GZ3
1
13 buques perdidos

L1 buques sélo escorados
B se desconoce

1 v S 1 Total: 119 buques

8
] 1 1/1 ]
AT A a4 351 od A
1 12 3¢ 29 19 12 3 3 2 2 1 1

-0,1 0 0,1 Oi2 03 04 0506 07 08 09 1,0 1,1 1,3
L1 l [ L1 [ !

GZ3 [m]

Figura 10: Condicion en el momento del siniestro. Distribucion de GZ3, [OMI 1985]
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4
Distribucién de GZ,,
1
18] 5 zza buques perdidos
7— — buques sélo escorados
] E se desconoce
4
Y 1/1
7 Total: 117 buques
1 2
2 2 2
1 11
LU o Dt o)
13 29 1913 5 2 1 2 1 1 3 2

0 02 04 06 08 1,0 1,2 GZ, [m]

Figura 11: Condicion en el momento del siniestro. Distribucion de GZ,, [OMI 1985]

g Distribucion de @,
3|8 .
Zzz1 buques perdidos
% ___ B buques s6lo escorados
8 7 | === se desconoce

7 77_ Total: 117 buques

;
10 7 2 ]
1
2AABI26X S X 4Xs 1 &u
12 26 33 13 21 8 3 1 GZ,, [m]

(o]
0 20 40 60 80 P,

Figura 12: Condicion en el momento del siniestro. Distribucion de @, [OMI 1985]
h

Distribucién de e

19
7. 5> Total: 123 buques
3

—

4 2 buques perdidos

Zﬁ 3 buques sélo escorados
; B se desconoce

!
VR0 11 1+ 1 11 1
[sbbdia el & A
3462517124 4 2 2 11 1 1 1 11 1
0.0 0,12 024 0,|36 . 048 O’|6
e [m]

Figura 13: Condicion en el momento del siniestro. Distribucion de e [OMI 1985]
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Distribucién de @,

rzz3 buques perdidos Total: 114 buques

1 buques sé6lo escorados

mmm se desconoce 1
L —

gE7d
Bn%

1
4

2474224 14112413
7 15 16 15 1814

0 20 40 60 8 O,

1 | | l l |

Figura 14: Condicion en el momento del siniestro. Distribucion de @y [OMI 1985]

3.2.2.2  Aundlisis de los pardmetros de estabilidad mediante el método Rahola

3.2.2.2.1 Los pardmetros de estabilidad segin las condiciones de los siniestros se analizaron
mediante representaciones graficas similares a las de Rahola y basdandose en la comparacién con
los pardmetros de buques de funcionamiento seguro.

3.2.2.2.2 Los pardmetros seleccionados para el andlisis fueron GMy, GZ,o, GZ39, GZ40, GZn,
es0 Y Om. A partir de los datos disponibles se elaboraron histogramas en los que se introdujeron
los valores respectivos de los pardmetros de estabilidad de acuerdo con las condiciones de los
siniestros, empezando por el valor mayor a la izquierda de la linea vertical (ordenada) y
concluyendo con el valor mds bajo, mientras que los valores correspondientes al mismo
parametro para buques seguros se colocaron a la derecha, empezando por el valor mas pequeno y
terminando con el més alto. Por consiguiente, en la ordenada, el valor mayor del pardmetro para
la condicién de siniestro se encontrard proximo al valor mas bajo del parametro para el caso
seguro. La figura 15 muestra como ejemplo un diagrama de los brazos adrizantes de todos los
buques analizados. En el andlisis original [OMI 1966, 1966a, 1985] se elaboraron diagramas por
separado para los buques de carga y los buques pesqueros, si bien dichos diagramas no se
reproducen en el presente documento.

3.2.2.2.3 En el diagrama (figura 15) los valores correspondientes a la condicién de siniestro
aparecen sombreados y s6lo se dejan en blanco los que requieren un examen especial debido a
circunstancias excepcionales. Se sombrearon las zonas que quedan por encima de los escalones a
la derecha de la ordenada para distinguir mds facilmente entre los casos seguros y no seguros.
Las lineas limite o las curvas imaginarias del brazo correspondiente a la estabilidad estdtica se
trazaron de igual manera que en el diagrama de Rahola. En el cuadro 1 se muestran los
porcentajes de los buques en condicion de llegada y los parametros de estabilidad respectivos que
se sitian por debajo de las lineas limite. Los porcentajes inferiores denotan en general una
discriminacién mejor entre las condiciones seguras y no seguras.
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54 %
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T—Jexceso de estabilidad
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0,5
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Figura 15: Diagrama de los brazos adrizantes de distintos buques (inicamente de carga) en
el momento del siniestro [OMI 1966, 1985]

Cuadro 1: Porcentajes de los buques que se encuentran por debajo de la linea limite

Parametro de estabilidad Porcentajes
todos los buques | buques de carga | buques pesqueros
GZ» 39 54 26
GZ30 48 54 42
GZ40 48 46 48
e 55 56 53

3.2.2.2.4 El tipo de anélisis descrito supra no es totalmente riguroso; se basa en parte en la
intuicién y permite una evaluacion arbitraria. No obstante, en cuanto a su aplicacidn practica,
ofreci6 resultados aceptables y se tom6 como base para los criterios de estabilidad de 1a OMI.
3.2.2.3  Andlisis de discriminacion

3.2.2.3.1 El método del andlisis de discriminacién puede aplicarse cuando, como en el presente
caso, se dispone de dos conjuntos de datos (uno sobre buques que han zozobrado y otro sobre

buques considerados seguros) y han de obtenerse los valores criticos de los pardmetros para los
dos conjuntos.

3.2.2.3.2 La aplicacion del andlisis de discriminacion para calcular los valores criticos de los
pardmetros de estabilidad se incluy6é en un informe conjunto [OMI 1966, 1966a] y constituyd,
junto con el método Rahola descrito anteriormente, la base para la elaboracion de los criterios de
estabilidad de la OMI.

3.2.2.3.3 En dicho estudio, el andlisis de discriminacién se aplic6 de modo independiente a
nueve parametros de estabilidad. Se representaron las funciones de distribucién a partir de los
datos procedentes de los expedientes de siniestros sufridos por pérdida de estabilidad sin averia
(grupo 1) y de los célculos de estabilidad sin averia para buques considerados de funcionamiento
seguro (grupo 2), trazandose la funcion de distribucién F; para el grupo 1 y la funcién (1 — F,)
para el grupo 2. En el eje de abscisas figuraban los valores del pardmetro de estabilidad
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respectivo, mientras que en el de ordenadas se incluyeron los porcentajes, con respecto al total,
de los buques cuyo pardmetro respectivo era, de acuerdo con las estimaciones, inferior al valor
real de los buques del grupo 1 y superior al valor real de los buques del grupo 2, considerados
seguros.

3.2.2.3.4 El punto de intersecciéon de ambas curvas en el diagrama permite obtener el valor
critico del pardmetro en cuestion. Dicho valor divide a los pardmetros de los grupos 1 y 2.
Idealmente, las dos funciones de distribucion no deberian cortarse, en cuyo caso el valor critico
del pardmetro respectivo seria el punto entre las dos curvas (véase la figura 16).

3.2.2.3.5 En realidad, las dos curvas siempre se cortan y se toma el punto de interseccién como
el valor critico del pardmetro. En dicho punto coinciden el porcentaje de buques siniestrados con
un valor del pardmetro respectivo superior al valor critico y el porcentaje de buques seguros
con un valor del parametro inferior a dicho valor critico.

3.2.2.3.6 El conjunto de diagramas se elaboré de esta manera para diversos pardmetros de
estabilidad, a partir de las estadisticas de la OMI sobre buques de carga y de pasaje y sobre
buques pesqueros. Uno de los diagramas se reproduce en la figura 17. De acuerdo con él, la
probabilidad de zozobra de un buque con un pardmetro considerado superior al valor critico
coincide con la probabilidad de supervivencia de un buque cuyo pardmetro sea inferior a dicho

valor critico.
1,0 T
/ : \1 .
0,5
F, !

X

[=3 0 crit
o] —, .
K Parametro x
= 1,0 1
=0,891
£ -~ <
o ! |
£ |
! | 1-F,
0,5 T
F, ! |
] |
' |
*
:Xcril |X
0

Parametro x

Figura 16: Estimacion del parametro critico

3.2.2.377 A fin de que la probabilidad de supervivencia sea mayor, el valor del pardmetro
deberd aumentar, por ejemplo, hasta x (figura 16), para el cual la probabilidad de supervivencia
(basada en la poblacion estudiada) seria igual al 100 %. Sin embargo, esto supondria que el
criterio es excesivamente riguroso, algo no viable en la practica porque los valores poco reales de
los parametros obtenidos a partir de la interseccion de curvas podrian explicarse de dos formas.
Es posible que los buques del grupo 2 cuyo pardmetro en cuestion cumple x < X.q¢ no sean
seguros, pero que tuvieran la fortuna de no encontrar condiciones ambientales excesivamente
rigurosas que podrian haber causado su zozobra. Asimismo, cabria concluir que el examen de un
Unico pardmetro de estabilidad no basta para evaluar la estabilidad del buque.

I\CIRC\MSC\1\1281.doc



MSC.1/Circ.1281
ANEXO
Pé4gina 15

3.2.2.3.8 Esta udltima consideracién se tradujo en el intento de utilizar la base de datos de la
OMI para un andlisis de discriminacién en el que se estudié un conjunto de pardmetros de
estabilidad [Krappinger y Sharma 1974]. No obstante, los resultados de dicho anélisis estuvieron
disponibles después de que el Subcomité SLF adoptara los criterios de las resoluciones
A.167(ES.IV) y A.168(ES.IV) y no fueron tenidos en cuenta.

3.2.2.39 Como puede deducirse de la figura 17, es dificil estimar con precisién los valores
criticos de los pardmetros respectivos, dado que dichos valores son muy sensibles a la forma de
las curvas en las proximidades del punto de interseccion, en especial si el grupo de buques es
reducido.

0,22 m

V' N
v

100 % I

Expedientes de siniestros

Buques en condicién de llegada a plena
carga homogénea

BUQUES DE CARGA
77,8 %

Buques de funcionamiento seguro

0 } ! | | :% = 1 v

0 0,1 0,2 0,3 0.4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9 GZsp [m]

Figura 17: Analisis de discriminacion para el parametro GZ;, [OMI 1965]

3.2.2.4 Adopcion de los criterios definitivos y comprobacion de los criterios en un niimero
determinado de buques

3.2.2.4.1 Los criterios definitivos se evaluaron a partir de los diagramas presentados en las
figuras 15 y 17. El conjunto principal de diagramas incluia curvas de brazos adrizantes
(figura 15), pero también se afiadieron diagramas con la distribucion de los brazos
correspondientes a la estabilidad dindmica. Los diagramas se elaboraron conjuntamente para los
buques de carga y de pasaje y para los buques pesqueros, con la salvedad de los buques que
transportan cubertadas de madera. También se representd por separado un conjunto de diagramas
para buques de carga y buques pesqueros. Tal como se indica en la figura 17, se elaboraron
diagramas por separado con respecto a cada parametro de estabilidad para los buques de carga y
de pasaje y para los buques pesqueros.

3.2.2.4.2 Tras las deliberaciones en el Grupo de trabajo sobre estabilidad sin averia y el

Subcomité SLF, los criterios de estabilidad se concluyeron y adoptaron tal como figuran en las
resoluciones A.167(ES.IV) y A.168(ES.IV).
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3.2.2.4.3 En el andlisis original también se incluy6 el dngulo de estabilidad nula, si bien este
parametro no se mantuvo en la propuesta final debido a la amplia dispersion de sus valores.

3.2.2.4.4 Dado que cada criterio o sistema de criterios debe comprobarse en una muestra de la
poblacién de buques existentes, era necesario encontrar la referencia comun para los resultados
de la comparacion obtenidos al aplicar los distintos criterios. La referencia mas oportuna para la
comparacion resultd ser KGs, el maximo valor de KG admisible que cumple el criterio o
sistema de criterios, y cuanto mayor sea KGg,;, menos riguroso serd el criterio.

3.2.2.4.5 Por ejemplo, los criterios relativos a las curvas del brazo adrizante pueden expresarse
con la siguiente ecuacion:

GZ =KZ-KGsen®
(1)
y
_ KZ(A.0)GZ
- sen(®

KG
2)

3.2.2.4.6 Si se introducen valores de los criterios respectivos para GZ y ¢, se obtendran valores
de KGj; para el desplazamiento correspondiente. A continuacion puede trazarse la curva
KGit = f(A). También puede obtenerse KG.y; graficamente, tal como indica la figura 18. Es
asimismo posible calcular valores de KG; para los criterios dindmicos, pero el método es mds
complicado.

KZ KZ, =f[jsen(p )

KG

0 0171 05 T seng

Figura 18: Estimacion grafica de KG
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3.2.2.47 La figura 19 muestra los resultados de los célculos de KGg; para un buque pesquero
[OMI 1966]. En la figura se representan las curvas KGg = f(A) para 11 criterios distintos. Al
disponer de dichas curvas para cada criterio individual, la curva KG critica para un sistema de
criterios puede representarse de modo sencillo trazando la envolvente.

3.2.2.4.8 Las curvas para KGgi que se incluyen en la figura 19 también permiten extraer
conclusiones sobre la exigencia relativa de diversos criterios o sistemas de criterios y destacar el
que sea determinante. Si se dispone ademads de los valores reales de KG para el buque en
cuestion, podrd evaluarse si el buque cumple los criterios y cudl de éstos se traduce en la
condicién mds cercana a la real. Si se supone que los buques en servicio son seguros desde el
punto de vista de la estabilidad, puede deducirse cudl es el criterio o sistema de criterios que
mejor se ajusta sin una reserva excesiva de estabilidad.

3.2.2.49 Teniendo en cuenta que:

_ KG real
KG critica

se ha establecido un histograma de la distribucién de k para el grupo de buques analizados
(figura 20).

KGcrit N° Criterio
gl ™ I | GM>0
21 | 9, >60,
22 | 9,550,
3,1 | @ >30,
32 ¢,>35
1 16,1 41 | GZyx>025m
s
42 GZ,,>0,20 m
78 5 | GZ,>014m
\\ 4l 61 | GZ,>025m
}/’— |62 G%m>0,20m
X J;ppGZd(p >0,08 m 50 P[%]
2,2
6 —— 40} %
- v\—</
Rkl e 30f
SEEEEESRS S SONR
/ T~ J N 7
5 32 s NN 20
10 7
2 000 3000 4000 5000
V [m Z Y k
LAl A | w4 v

06 08 10 1,2 14 1,6

Figura 19: Diagrama de Figura 20: Distribucion del
las curvas KGj para coeficiente £ para un grupo
diversos criterios de buques analizados

[Sevastianov 1968]
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3.3 Fundamentos de la férmula aproximada para calcular la altura metacéntrica
minima GM, de los buques pesqueros pequeiios (parte B, parrafo 2.1.5.1 del Cédigo
de Estabilidad sin Averia 2008)

3.3.1 La férmula aproximada para calcular la altura metacéntrica minima de los buques
pesqueros pequefios se elaboré con el método del andlisis de regresion. En 1967, el Panel de
expertos en estabilidad de los buques pesqueros de la OMI recomendd elaborar una norma
apropiada de estabilidad para los buques pesqueros pequefios de eslora inferior a 30 m. El motivo
aducido fue la falta frecuente de planos y datos sobre estabilidad para los buques pesqueros
pequeiios, lo cual impide la aplicacion de los criterios recogidos en la resolucién A.168(ES.1V).
Se propuso la posibilidad de elaborar una norma de estabilidad para esos buques en forma de una
formula de cdlculo de GMi; que pueda compararse con la GM, real, calculada a partir de la
prueba de balance. El valor de GM,,;; deberia ajustarse al criterio de la resolucién A.168(ES.IV).

3.3.2 Con el fin de elaborar la férmula oportuna, se pidi6 a los miembros del Panel que
presentaran datos sobre estabilidad para el mayor nimero posible de buques pesqueros pequenos
e informacidn sobre las férmulas aproximadas de GM,;; utilizadas en sus paises, caso de que las
hubiera. Las férmulas se compararon en una etapa posterior con las férmulas obtenidas a partir
del andlisis de regresion. El examen de todas las férmulas aproximadas revelé una dispersion
bastante amplia de los valores de GM,, lo cual era previsible, ya que es obvio que las férmulas
no tienen en cuenta todos los pardmetros del casco del buque que son importantes desde el punto
de vista de la estabilidad. Por consiguiente, la OMI no adopté ninguna de las férmulas y se
decidi6 elaborar una nueva basada en el andlisis de regresién de un nimero mayor de datos para
buques pesqueros pequenos.

3.3.3 Las férmulas deberian facilitar resultados lo més parecidos posible a los obtenidos con los
criterios de la OMI que figuran en la resolucién A.168(ES.IV). Dada la imposibilidad de tener en
cuenta todos los criterios, se decidié que GZ3p = 0,20 m fuera el criterio representativo que debe
cumplirse.

3.3.4 Se han recopilado y analizado datos sobre estabilidad para 119 buques de eslora
comprendida entre 15 y 29 m [OMI 1968a].

Figura 21: Relacion entre GM;s y GZ = 0,20 m
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3.3.5 Dado que la condicién para GM; es GZ3p = 0,2 m, se cumplird lo siguiente (fig. 21):
GZ30 =GM, sen 30° + MS3, (3)

por tanto:

crit

GM_,=0,40- ZB(MTS”j @)

3.3.6 Dado que MS3;(/B sélo depende de pardmetros geométricos del casco, podria utilizarse no
sOlo para evaluar GM., sino también para comparar formas distintas del casco desde el punto de
vista de la estabilidad.

3.3.7 Suponiendo que, en general, M?SSO = f{‘é’g’lﬁ}, se probaron expresiones polindmicas de
distinto tipo con coeficientes evaluados mediante el analisis de regresion. En la estimacion de
GM.it, la evaluacion de los errores de las expresiones con respecto a la GM,; real de los buques
analizados demostrd, como estaba previsto, que la GM;; calculada era inferior a la real para
aproximadamente el 50 % de los buques y mayor para el otro 50 % (figura 22a), con una
distribuciéon de errores considerada aceptable. A fin de mejorar la seguridad, se estimo
conveniente aumentar los valores calculados de GM;; en una determinada magnitud, Cgym, con
objeto de llegar a una situacion en la que aproximadamente el 85 % de los buques se encuentre
en el lado seguro (figura 22b). El Cgy adicional fue evaluado mediante iteracion, y se determiné
que el valor correcto es Cgv = 0,1250.

Caem=0 Cam=0,1250
e 20 Nuimero de buques 77 28M
7
% % 7
%
o 1007
%
%
7 7 7
7
0% % A
40 20 0 20 40 40 -20 0 20 40
(@) (b)

Figura 22: Distribucion de los errores en la estimacion
de GM,,i; para los buques pesqueros pequeiios

3.3.8 La férmula (4) se modificé del siguiente modo:

GM

crit

=0,40+Cgy, —2B[%j (5)
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3.3.9 La férmula que se incluy6 finalmente en la resoluciéon A.207(VII) de la OMI era:

oo tfucolgonlif off)nl2]
B B T L

donde:
Com = 0,1250 a, = -0,8340
do = -0,0745 |az = 0,0137
ai = 0,3704 as = 0,0321
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35 Fundamentos del criterio de viento y balance intensos (criterio meteorolégico)
3.5.1 Introduccion

3.5.1.1 EI criterio de viento y balance intensos (criterio meteoroldgico) es una de las
disposiciones de cardcter general del Codigo de Estabilidad sin Averia 2008. El objetivo original
de la elaboracion de este criterio era evitar la zozobra de los buques que pierden completamente
la propulsién y el gobierno con vientos severos y olas de gran tamaiio, situacién conocida como
buque apagado. En el caso de los buques que no tienen velocidad de avance, se da por entendido
que estan en una condicién de viento y olas irregulares de través. En consecuencia, los aspectos
operacionales de la estabilidad se consideran independientemente de este criterio, y se tratan en
la "Orientacion que sirva de guia al capitan para evitar situaciones peligrosas con mar de popa o
de aleta" (MSC/Circ.707), situaciones en las cuales, al realizar determinadas operaciones, los
buques estdn expuestos a un mayor riesgo de zozobra que con mar de través.

3.5.1.2 El criterio meteorolégico hizo su primera aparicion en los instrumentos de la OMI en el
Documento adjunto 3 del Acta final del Convenio internacional de Torremolinos para la
seguridad de los buques pesqueros, 1977. Durante las deliberaciones sobre la elaboracién del
Convenio de Torremolinos, se sefiald la limitaciéon del criterio de la curva GZ haciendo
referencia a la resolucion A.168(ES.IV); éste se basa en experiencias realizadas exclusivamente
con buques pesqueros en zonas maritimas limitadas, y no es posible extender su aplicabilidad a
otros tipos de buque ni a otras condiciones meteoroldgicas. Por ello, en vez de adoptar el criterio
de la curva GZ, el Convenio de Torremolinos adopt6 el criterio de viento y balance intensos, y se
incluyeron directrices para el calculo. Esta nueva disposicion se basa en la norma japonesa de
estabilidad para los buques de pasaje (Tsuchiya, 1975; Watanabe y otros, 1956).

3.5.1.3 Entonces, el criterio de la curva GZ para los buques de pasaje y de carga,
resolucion A.167(ES.IV), suscit6 criticas similares en la OCMI. Se consideré que, como mucho,
la resoluciéon A.167(ES.1V) seria aplicable a los buques de eslora igual o inferior a 100 m debido
a la limitacion de datos estadisticos disponibles de la fuente. Por consiguiente, en la
resoluciéon A.562(14), adoptada en 1985, también se adoptd un criterio meteorolégico para los
buques de pasaje y de carga y para los buques pesqueros de eslora igual o superior a 45 m. Este
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nuevo criterio refleja en gran parte la norma de estabilidad japonesa para los buques de pasaje,
pero utiliza la férmula de célculo de la URSS para el angulo de balance. En cuanto a los buques
pesqueros mds pequefios, en 1991 se adopté la resolucion A.685(17) de la OMI. En esta
resolucion se introdujo el gradiente de velocidad del viento al aproximarse a la superficie del
mar, en consonancia con la norma de la URSS. Al adoptarse en 1993, el Cddigo de Estabilidad
sin Averia mediante la resolucion A.749(18), éste revocd todas las disposiciones indicadas
anteriormente.

3.5.2 Meétodo del equilibrio de energia

3.5.2.1 El principio bésico del criterio meteorolégico es el equilibrio de energia entre la escora
producida por el viento de través y los momentos adrizantes teniendo en cuenta el movimiento de
balance. Pierrottet (1935) es uno de los pioneros en el estudio de este método de equilibrio de
energia. Como se muestra en la figura 23, la energia necesaria para la recuperacion es superior a
la que resulta del momento escorante provocado por el viento. Como no se tiene en cuenta el
movimiento de balance, se supone que los buques quedan expuestos stbitamente a un momento
escorante provocado por el viento estando completamente adrizados. Este concepto fue utilizado
en las prescripciones provisionales de estabilidad de la URSS vy, posteriormente, por Polonia,
Rumania, la RDA y China (Kobylinski y Kastner, 2003).

3.5.2.2 En el Japén, el método de equilibrio de energia se amplié para incluir el movimiento de
balance y para distinguir entre los vientos constantes y los vientos con rafagas (véase la
figura 24) y posteriormente se adopté como principio béasico de la norma nacional del Japén
(Watanabe y otros, 1956). La regla del registro naviero de la URSS (1961) también utiliza el
supuesto de un &angulo inicial de balance a barlovento (véase la figura 24). El criterio
meteoroldgico actual de la OMI, que figura en el capitulo 2.3 de la parte A del Cédigo de
Estabilidad sin Averia, aplica el método de equilibrio de energia adoptado en el Japén casi sin
modificarlo. Se asume que un buque con un 4ngulo de escora constante debido a un viento de
fuerza constante con oleaje de través, experimenta un movimiento de balance resonante.
Entonces, en el peor de los casos, al balancearse hacia barlovento, se da por supuesto que el
buque estd expuesto a vientos con rafagas. En el caso del balance de resonancia, el momento de
amortiguacion de balance se cancela con el momento de excitacion de la ola. En consecuencia,
el equilibrio entre la energia de recuperacion y la energia de la escora provocada por el viento
pueden validarse alrededor de la condicién de buque totalmente adrizado. Por otra parte, como en
la dltima fase de zozobra no existe ningin mecanismo de resonancia cerca del dngulo de la
estabilidad que se va perdiendo, podria considerarse que el efecto del momento de excitacion de
la ola es reducido (Belenky, 1993).

Condicién
Pd < Piim

Pd ?

Figura 23: Método de equilibrio de energia utilizado por Pierrottet (1935)
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Figura 24: Métodos de equilibrio de energia segiin la norma de la URSS (figura superior)
y la del Japon (Kobylinski y Kastner, 2003)

3.5.3 Momento de escora provocado por el viento

3.5.3.1 En la norma del Japén, el momento de escora constante (M,,) se obtiene aplicando la
férmula siguiente:

1 (1
My, = 5 pCprAH, (HfHo )Vw2
donde:
p = densidad del aire;
Cp = coeficiente de resistencia al avance;
A = superficie lateral expuesta al viento por encima de la superficie del agua;
H = brazo adrizante;
Hy = distancia vertical desde el centro de la superficie lateral expuesta al viento
hasta un punto situado a la mitad del calado medio; y
Vw = velocidad del viento.

3.5.3.2 Los valores de Cp obtenidos mediante experimentos realizados con buques de pasaje y
transbordadores de trenes oscila entre 0,95 y 1,28. Por otra parte, mediante pruebas con tuneles
aerodindmicos para un buque de pasaje de cabotaje (Okada, 1952), se demostré6 que H/Hy tiene
un valor de alrededor de 1,2. Teniendo en cuenta estos datos, se dio por supuesto un valor medio
de Cp (H/Hyp) de 1,22. La OMI también ha adoptado estas férmulas y coeficientes.

3.5.3.3 Para representar vientos variables, se deberd determinar la intensidad de las rafagas. En
la figura 25 puede verse el coeficiente de rafagas medido en varias condiciones tormentosas

(Watanabe y otros, 1955). Aqui el mdximo es de 1,7 y la media es equivalente a /1,5(=1,23). Sin
embargo, estos valores se midieron durante cerca de dos horas, mientras que la zozobra podia
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ocurrir dentro de la mitad del periodo natural de balance, es decir de 3 a 8 segundos. Ademas,
dado este lapso tan breve, la fuerza de reaccion podria actuar en el centro de masa del buque. En
consecuencia, en lugar de utilizarse el valor maximo, se adopta el valor medio de la figura 25, lo
que resulta en un coeficiente de brazo adrizante de 1,5 para las rdfagas, como se estipula en el
Cdédigo de Estabilidad sin Averia 2008.
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Figura 25: Medicion de la variabilidad del viento marino (Watanabe y otros, 1956)
3.5.4 Angulo de balance en las olas (método del Japon)

Los movimientos que pueden experimentar los buques suelen ser oscilaciones
longitudinales, transversales, verticales, balance, cabeceo y guifiada. Sin embargo, con mar de
través, los movimientos predominantes son las oscilaciones transversales y verticales y el
balance. Por otra parte, las oscilaciones verticales tienen un efecto despreciable en el balance, y
la combinacién de las oscilaciones verticales y el balance puede ser anulada por el momento de
difraccion del balance (Tasai y Takagi, 1969). Por ello, si se estima el momento de excitacion de
la ola sin tener en cuenta la difraccién de las olas, el movimiento de balance puede representarse
en un modelo independiente de otros tipos de movimiento. En consecuencia, si se tiene en cuenta
el efecto amortiguador del balance no lineal, es posible obtener la amplitud del balance de
resonancia de las olas de través regulares (@, en grados) aplicando la férmula siguiente:

0= r® (2)
\ 2N(¢N

donde:
® (= 180s) = pendiente maxima de la ola (en grados);
K = peralte de la ola;
r =  coeficiente de pendiente efectiva de la ola; y
N = coeficiente de amortiguacion de balance de Bertin, que es una

funcién de la amplitud del balance.
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3.5.4.1 Peralte de la ola

Basandose en observaciones realizadas en el mar, Sverdrup y Munk (1947) encontraron
una relacion entre la edad de la ola y su peralte (véase la figura 26). La edad de la ola se define
como la relacion existente entre la celeridad de la ola (u) y la velocidad del viento (v); la altura de
la ola (Hy,) es la altura significativa de la ola. Si utilizamos la relacion de dispersion de las olas

gT

2n
Por otra parte, como el buque experimenta un movimiento de balance en resonancia, es razonable
suponer que el periodo de la ola es equivalente al periodo natural de balance del buque. Cabe
sefalar que el peralte de la ola obtenido depende del periodo de balance y de la velocidad del
viento. Asimismo, debido al posible espectro de olas marinas, las regiones del peralte maximo y
minimo difieren de los datos originales.

u = &, este diagrama puede trasponerse a uno con el periodo de la ola (7) (véase la figura 27).

el
ok
08
06
04
02

Peralte de la ola

I | | | | | 1 | i 1
02 04 06 08 10 12 14 6 8 20
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Figura 26: Relacion entre la edad de la ola y su peralte (Sverdrup y Munk, 1947)
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Figura 27: Relacion entre el periodo de balance y el peralte de la ola
segun el criterio del Japon (Yamagata, 1959)
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3.5.4.2 Coeficientes hidrodindmicos

Para utilizar la ecuacién (2), es necesario estimar los valores de r y de N. Como se debe
estimar el momento de excitacién de la ola sin tener en cuenta la difraccion de la ola debida al
buque, éste puede obtenerse integrando la presion del agua estacionaria ejercida sobre el casco en
aguas calmas. Watanabe (1938) aplicd este método a varios buques y obtuvo una férmula
empirica cuyas variables son longitud de onda, altura del centro de gravedad (VCG), altura
metacéntrica (GM), manga, calado, coeficiente de bloque y coeficiente de drea de la flotacion. En
aras de la simplicidad, para 60 buques existentes sélo se utilizan como variables la VCG y el
calado (véase la figura 28). Este procedimiento se utilizo para obtener la férmula de r empleada
en el criterio meteorolégico de la OMI.
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Figura 28: Coeficiente de pendiente efectiva de la ola (los valores medidos
se sefialan con puntos; la linea es la estimacion) (Yamagata, 1959)

Para estimar el coeficiente N existen varias férmulas empiricas. Sin embargo, segtn las
normas de estabilidad del Japon, para los buques que tengan quillas de balance con un dngulo de
balance de 20° se recomienda utilizar el valor N=0,02. En la figura 29 puede verse una
confirmacion de este valor (Motora, 1957).
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Coeficientes N

torpedera #—\ N=0,02

torpedera —

torpedera

buque de carga

buque de carga BN a 20 grados
transbordador de trenes 7
buque de pasaje —

0N a 10 grados

buque de carga —

buque de pasaje !

0 0,01 0,02 0,03 0,04

Figura 29: Ejemplo de coeficientes N medidos en experimentos con modelo
3.5.4.3 Periodo natural de balance

Para calcular el peralte de la ola, es necesario estimar el periodo natural de balance para
un buque dado. En la norma del Japon, el valor medido en el buque se corrige con la férmula
empirica de Kato (Kato, 1956). Sin embargo, en el Subcomité STAB se consideré que este
procedimiento consumia demasiado tiempo y se pidi6 al Japoén que elaborara una férmula
empirica simple y actualizada para el periodo de balance. Morita elaboré estadisticamente la
férmula actual, que se basa en datos medidos de 71 buques a escala normal en 1982. Como puede
verse en la figura 30, todos los datos de la muestra se encuentran comprendidos en un intervalo
de error de + 7,5 % con respecto a la formula de Morita. De hecho, la desviacion tipica del error
respecto de la férmula es del 1,9 %. Por otra parte, el andlisis de sensibilidad de C con la GM
prescrita indicaba que un error en la estimacién de C de hasta el 20 % tiene como resultado un
error del cdlculo de la GM prescrita de tan s6lo 0,04 m. En consecuencia, la OMI concluyé que
esta formula puede utilizarse para el criterio meteorolégico.
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Coeficiente C para el periodo de balance
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Figura 30: Precision de estimacion para la formula empirica del periodo de balance

3.5.4.4 Aleatoriedad de la ola

Si bien el peralte de la ola obtenido con el diagrama de Sverdrup-Munk se define en
funcidn de la altura significativa de las olas irregulares, la amplitud del balance de resonancia que
se obtiene con la ecuacién (2) viene formulada para olas regulares. A fin de salvar la distancia
entre las dos, se compard la amplitud del balance con olas irregulares de la misma altura
significativa y periodo medio que las olas regulares, con la amplitud del balance de resonancia de
las olas regulares. Como se muestra en la figura 31, si se toma la amplitud maxima de entre 20
y 50 ciclos de balance, se obtiene un factor de reduccién de 0,7.
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Figura 31: Comparacion de amplitud del balance con olas regulares
e irregulares (Watanabe y otros, 1956)
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3.5.4.5 Velocidad de viento de fuerza constante

Como se explicé supra, el criterio meteorolégico del Japdén introdujo supuestos
probabilistas para determinar las rafagas y el balance con olas irregulares, lo cual se traduce en
un nivel final de seguridad probabilista poco claro. El posible error de estimacidén
correspondiente al coeficiente del brazo escorante provocado por el viento, el coeficiente de
amortiguacion del balance, el coeficiente de la pendiente efectiva de la ola, el periodo natural de
balance y el peralte de la ola afiadieron incertidumbre al nivel necesario de seguridad. Por ello, el
Japon llevé a cabo calculos de prueba correspondientes a 50 buques, de los cuales 13 eran buques
de altura (véase la figura 32). Utilizando estos resultados calculados, se determiné la velocidad
del viento de fuerza constante para distinguir los buques que tienen una estabilidad inadecuada de
otros buques. En otras palabras, en el caso de los buques con estabilidad inadecuada, el equilibrio
de energia no deberd obtenerse utilizando el procedimiento mencionado supra. Como resultado,
la velocidad del viento correspondiente a los buques de altura se determind en 26 m/s. En este
ejemplo se clasifican como insuficientemente seguros una torpedera hundida (0-12-I), un
destructor hundido (0-13) y tres buques de pasaje de estabilidad inadecuada (0-3,7 y9), y se
consideran seguros dos buques de carga, tres buques de pasaje y tres buques de pasaje de gran
tamafio. Cabe sefalar que la velocidad del viento de 26 m/s solamente se calculd a partir de
estadisticas de siniestros correspondientes a buques y no se obtuvo directamente de las
estadisticas reales del viento. La OMI también adopté el valor critico de velocidad del viento
de 26 m/s. Si se sustituye V,, = 26 m/s en la ecuacion (1), se obtiene la presion ejercida por el
viento segun el Cdodigo de Estabilidad sin Averia actual.
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Figura 32: Resultados de los calculos de prueba para determinar la velocidad del
viento de fuerza constante; relacion entre la velocidad del viento y el factor b/a
para distintos buques de la muestra (Watanabe y otros, 1956)

3.5.4.6 Balance con olas (método de la URSS)

Segtn la norma de estabilidad de la URSS (URSS, 1961), la amplitud maxima de balance
para 50 ciclos se estima del modo siguiente:

Pr =KX, X,0, 3)
donde k es una funcién de la superficie de la quilla de balance, X; es una funcién de B/d, X, es
una funcién del coeficiente de bloque, y @4 es la amplitud de balance del buque normal (véase la

figura 33). Esta formula se elaboré mediante célculos sistemdticos para una serie de buques
utilizando la funcién de transferencia y el espectro de las olas (Kobylinski y Kastner, 2003).
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Figura 33: Amplitud media del balance segiin el criterio de la URSS (URSS, 1961)

Como se mencioné previamente, la OMI decidi6 utilizar parte de esta férmula de balance
de la URSS junto con el criterio del Japén. Ello se debe a que, a diferencia de la férmula del
Japon, la férmula de la URSS depende de las formas de los cascos para estimar la amortiguacién
del balance. La férmula propuesta es la siguiente:

¢, (grados) = C kX, X,/rs 4)

Cjr es un factor de precisién para mantener el nivel de seguridad del nuevo criterio al
mismo nivel que la norma nacional del Japén. Para determinar este factor, los participantes de los
Estados Miembros de un grupo de trabajo del Subcomité STAB llevaron a cabo célculos de
pruebas de las féormulas del Japon y de férmulas nuevas para muchos buques. Por ejemplo, el
Japon (1982) 1levé a cabo cdlculos de prueba para 58 de los 8 825 buques de pabellén japonés de
mads de 100 toneladas de arqueo bruto existentes en 1980. Entre éstos se encontraban 11 buques de
carga, 10 petroleros, dos quimiqueros, cinco gaseros, cuatro portacontenedores, cuatro buques para
el transporte de automdviles, cinco remolcadores y 17 buques de pasaje o RoPax. Como resultado,
la OMI concluyé que Cjr deberia tener un valor de 109.
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CAPITULO 4: ORIENTACIONES PARA LA APLICACION DEL CODIGO
DE ESTABILIDAD SIN AVERIA

4.1 Criterios relativos a las propiedades de la curva de brazos adrizantes

En el caso de determinados buques, es posible que la prescripciéon incluida en el
parrafo 2.2.3 de la parte A del Cdédigo no resulte viable. Dichos buques suelen ser de manga
ancha y poco calado, con un cociente B/D > 2.5. Para ellos, las Administraciones pueden aplicar
los criterios alternativos siguientes:

1 el brazo adrizante maximo (GZ) deberia darse a un dngulo de escora no inferior
als%y
2 el drea bajo la curva de brazos adrizantes (curva de brazos GZ) no deberia ser

inferior a 0,070 metro-radidn hasta un dngulo de 15°, si el brazo adrizante maximo
(GZ) se da a un angulo igual a 15° o de 0,055 metro-radidn hasta un dngulo
de 30° si el brazo adrizante maximo (GZ) se da a un angulo igual o superior a 30°.
Cuando el brazo adrizante maximo (GZ) se dé a un angulo comprendido entre 15°
y 30°, el area correspondiente bajo la curva de brazos adrizantes deberia ser igual
a:

0,055 + 0,001 (30° - Qmax) metro-radian.”

Pmax €S €l dngulo de escora, expresado en grados, en el que la curva de brazos adrizantes alcanza su valor
maximo.
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9 diciembre 2008

ADOPCION DE ENMIENDAS AL MANUAL INTERNACIONAL DE LOS
SERVICIOS AERONAUTICOS Y MARITIMOS DE BUSQUEDA
Y SALVAMENTO (MANUAL IAMSAR)

1 El Comité de Seguridad Maritima (MSC), en su 85° periodo de sesiones (26 de noviembre
a 5 de diciembre de 2008), tras haber sido informado de que la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional (OACI) habia aprobado las enmiendas al Manual IAMSAR preparadas por el
Grupo mixto de trabajo OACI/OMI sobre la armonizacién de los servicios aeronduticos y
maritimos de busqueda y salvamento, y de que éstas habian sido sancionadas por el Subcomité de
Radiocomunicaciones y de Busqueda y Salvamento (Subcomité COMSAR) en su 12° periodo de
sesiones (7 a 11 de abril de 2008), adopté las enmiendas adjuntas de conformidad con los
procedimientos establecidos en la resolucion A.894(21).

2 El Comité decidi6 que las enmiendas entraran en vigor el 1 de junio de 2009.

keksk
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SECCION I

ENMIENDAS AL MANUAL IAMSAR - VOLUMEN 1

1 Abreviaturas y acréonimos
- Anadir el siguiente texto en la pagina ix:
"TMAS... Servicio de asistencia telemédica"
2 Glosario
- Anadir el siguiente texto en la pagina xiii:
"Servicio de asistencia telemédica (TMAS) Servicio médico con dotacion
permanente que cuenta con médicos especializados en consultas a distancia y
familiarizados con los tratamientos a bordo".
3 Capitulo 1

- Sustituir el parrafo 1.4.1 por el texto siguiente:

1.4.1 Todo sistema SAR deberia estar estructurado de manera que pueda
prestar eficazmente todos los servicios SAR:

- Recibir, acusar recibo y retransmitir notificaciones de socorro de
los puestos de alerta,

- Coordinar la bisqueda,

- Coordinar el salvamento y transporte de los supervivientes a un
lugar seguro,

- Ofrecer asesoramiento medico, asistencia médica inicial o
evacuacion médica."

- Suprimir el parrafo 1.4.3
4 Capitulo 2
- Anadir el siguiente texto en el parrafo 2.1.2, a continuacién de "— medios SAR
incluidas USR (RSU) dotadas de equipo especializado y personal capacitado, asi

como otros recursos que se puedan utilizar al realizar las operaciones SAR;" :

- asesoramiento médico, asistencia médica y servicios de evacuacion.

IANCIRC\MSC\1\1289.doc



MSC.1/Circ.1289
ANEXO
Péagina 2

- Afadir el siguiente texto en el parrafo 2.3.7, al final de la columna Requeridas,
como los ultimos dos incisos:

"capacidad para coordinar el asesoramiento médico
capacidad para coordinar la asistencia médica o la evacuacion"

- Aifadir un nuevo parrafo 2.5.6:

Anadir el nuevo encabezamiento Asesoramiento médico y asistencia médica

"2.5.6

El Convenio internacional sobre busqueda y salvamento maritimos
establece que las Partes en el Convenio deberdan proporcionar, a peticién
de los capitanes de los buques, servicios de asesoramiento médico,
asistencia médica inicial o, si es necesario, evacuacion por razones de
salud de los pacientes. Todo CCS (RCC) deberia establecer una relacion
con un servicio de asistencia telemédica (TMAS) para garantizar que se
ofrece asesoramiento médico en el mar las 24 horas del dia a los
capitanes de buques en su regiéon de busqueda y salvamento. Todo CCS
(RCC) deberia disponer de los medios necesarios para coordinar la
asistencia médica y la evacuacion con el TMAS. Es conveniente que a
bordo de la nave utilizada para la evacuacién vaya un médico o personal
sanitario que haya recibido instrucciones del TMAS. El CCS (RCC)
podrd firmar un contrato con una autoridad médica debidamente
reconocida para prestar el servicio de asistencia telemédica. En el
apéndice N figura un modelo de contrato entre un CCS (RCC) y un
TMAS."

- En el parrafo 2.7.1, sustituir "Asistencia médica" por "Instalaciones médicas"

5 Capitulo 4

- Sustituir el parrafo 4.2.3 existente por el texto siguiente:

4.2.3
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Entre las publicaciones que pueden consultarse para superar las barreras
lingiiisticas y las dificultades de comunicacion entre las tripulaciones de
buques y aeronaves, los supervivientes y el personal SAR figuran las
siguientes: el Codigo internacional de sefiales, las Frases normalizadas de
la OMI para las comunicaciones maritimas (resoluciéon A.918(22) de la
Asamblea), el anexo 10 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional
y la publicacion PANS-ATM (documento 4444 de la OACI). Estos
documentos deberian poder encontrarse en las bibliotecas de los CCS
(RCC) y ser entendidos por el personal de modo que éste pueda
comprender y transmitir mensajes utilizando esas frases. Los buques
deberian llevar a bordo estos documentos y las USR (SRU) deberian
llevar el Cddigo internacional de sefiales.
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- Al final del parrafo 4.7.1, afiadir el texto siguiente:

Los CCS (RCC) deberian poder comunicarse las 24 horas del dia con el servicio
de asistencia telemédica (TMAS) designado para coordinar el asesoramiento
médico y la asistencia médica y para organizar la evacuacion médica de buques en
el mar.

6 Capitulo 6

- Sustituir el parrafo 6.4.3 existente desde el titulo "Utilizacién de los comités SAR
para mejorar los servicios" hasta "mediante los siguientes esfuerzos" por:

"6.4.3 Un proceso eficaz para la coordinacion SAR es el establecimiento y la
utilizacién de comités coordinadores SAR (CCSR) (SCC)) integrados por
participantes en el sistema SAR. Estos pueden establecerse dentro de un
organismo SAR, a nivel nacional o a nivel regional, y preferiblemente a
los tres niveles. Los CCSR (SCC) establecidos dentro de los organismos
SAR deberian ocuparse de los aspectos practicos de las operaciones SAR
locales y poder remitir asuntos a instancias superiores si es necesario. Los
comités nacionales podran examinar politicas estratégicas de buisqueda y
salvamento y deberian poder plantear cuestiones a sus respectivos
gobiernos. Los CCSR (SCC) regionales deberian poder plantear aspectos
regionales de busqueda y salvamento a sus respectivos comités
nacionales para su examen. El establecimiento de comités SAR puede
mejorar y fortalecer el sistema SAR de diversas maneras, entre ellas las
siguientes:

- desarrollar y recomendar politicas estratégicas nacionales a sus
respectivos gobiernos;"

7 Apéndice C
- Enmendar C.1.1 g) del modo siguiente: Departamentos de sanidad. Medios
hospitalarios y de primeros auxilios, ambulancias y puestos médicos en zonas
remotas, servicios de asistencia telemédica (TMAS).
8 Apéndice G

- Sustituir el parrafo G.7.1 existente de la seccion G.7 por el texto siguiente:

"G 7.1 Los principales sistemas utilizados en la actualidad para cumplir las
prescripciones del Convenio SOLAS son los de Cospas-Sarsat e Inmarsat."”
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- Anadir el siguiente nuevo parrafo G.7.5 a continuacion del parrafo G 7.4:

"G.7.5 Estan saliendo al mercado nuevos sistemas de satélites que pueden
retransmitir alertas de socorro. Muchos buques estin equipados con
sistemas que ofrecen conexiones generales a Internet, y comunicaciones de
voz, datos y facsimil en linea con servicios tales como correo electrénico,
mensajes breves de texto (SMS), videoconferencias y transmision de
exdmenes e informes médicos. Estos sistemas de satélites comerciales no
tienen por finalidad principal transmitir alertas pero pueden utilizarse
después para las comunicaciones de bisqueda y salvamento entre buques o
aeronaves y los CCS (RCC) o SCS (RSC), o como enlace con el jefe en el
lugar del siniestro."

9 Apéndice H
- Sustituir el texto existente por el siguiente:
""Autoevaluacion nacional de los servicios de bisqueda y salvamento (SAR)
Capitulo 1 -PRINCIPIOS GENERALES DEL SISTEMA
1 (Es el Gobierno parte de los siguientes convenios?
1)  Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, 1944

ii) Convenio internacional sobre bisqueda y salvamento maritimos, 1979

iii) Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar
(Convenio SOLAS), 1974, enmendado

iv) Convencién sobre la alta mar, 1958
v)  Convencién de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar (CONVEMAR), 1982
2 (Ha establecido el Estado una entidad que ofrezca servicios de busqueda y
salvamento las 24 horas del dia en sus territorios a fin de garantizar que se presta

asistencia a las personas en peligro?

a) Sino lo ha hecho, ;ha concertado el Estado acuerdos con otro Estado o grupo
de Estados para prestar servicios de busqueda y salvamento?

3 (Qué organismos oficiales tienen autoridad y responsabilidad para coordinar los
servicios aeronduticos SAR?

4 (Doénde se describen dicha autoridad y responsabilidad (ley, reglamento, acuerdo, etc.)?

5 (Es el mismo organismo responsable de coordinar los servicios aeronduticos SAR
tanto en tierra como en el mar?
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6 (Qué organismos oficiales tienen autoridad y responsabilidad para coordinar los
servicios maritimos SAR?
7 (Dénde se describen dicha autoridad y responsabilidad (ley, reglamento,
acuerdo, etc.)?
8 (Ha establecido el Estado un CCS (RCC) mixto encargado de coordinar las
operaciones de busqueda y salvamento aeronduticas y maritimas?
9 (Ha tomado el Estado medidas para garantizar la cooperacién mds estrecha

posible entre los centros cuando haya CCS (RCC) aeronduticos y maritimos
independientes encargados de la misma zona?

10 (Ha tomado el Estado medidas para garantizar la cooperacién mds estrecha
posible entre las autoridades aeronduticas y maritimas competentes a fin de
garantizar la maxima eficacia y eficiencia de los servicios SAR?

11 (Tiene el Estado un plan nacional SAR que describa las funciones de todos los
organismos gubernamentales y no gubernamentales que dispongan de recursos

que se puedan utilizar en apoyo de las operaciones SAR?

12 . Se ha notificado problemas de colaboraciéon con CCS (RCC) situados fuera de la
region?

En caso afirmativo, ;se han tomado medidas para solucionar esos problemas?

13 (Se ha facilitado a la OACI y a la OMI informacién actualizada acerca de los CCS
(RCC), SCS (RCC), medios SAR y dreas de responsabilidad?

Capitulo 2 - COMPONENTES DEL SISTEMA

14.1) ;Ha establecido su Estado regiones SAR (RSR) o subregiones SAR (SRS)
aeronduticas y maritimas?

14.11) (Coinciden los limites geograficos de las RSR (SRR) o SSR (SRS) aeronduticas y
maritimas de su Estado?

14.iii) Si su Estado tiene una regién de informacion de vuelo (RIV) (FIR), ;tiene su RSR
(SRR) aeronautica los mismos limites?

15 (Han sido oficialmente aprobados los limites de las RSR (SRR) o SSR (SRS)
aeronduticas por los paises o las jurisdicciones vecinas?

16 (Han sido oficialmente aprobados los limites de las RSR (SRR) o SSR (SRS)
maritimas por los paises o las jurisdicciones vecinas?

17 (Hay algin problema relativo a zonas sin cobertura, solapamientos, tamafo o
forma de las RSR (SRR) o SSR (SRS) nacionales?
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18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

(Ha establecido su Estado un CCS (RCC) en cada regiéon de busqueda y
salvamento (RSR) (SRR)?

(Colaboran los CCS (RCC) regularmente con otros centros fuera de la region?

(Existen disposiciones para mantener informadas a las autoridades maritimas
SAR de situaciones de peligro aeronduticas y para transferirles la responsabilidad
cuando se haya producido o pueda producirse el amaraje forzoso de una aeronave
en el mar?

(Ha dispuesto el Estado lo necesario para el uso de medios SAR y otras
instalaciones disponibles en apoyo de una aeronave, un buque o sus ocupantes
cuando estén, o parezca que estdn, en una situacion de emergencia?

(Se han asignado otras tareas a los CCS (RCC) o SCS (RSC) que puedan afectar a
su capacidad para hacerse cargo de las responsabilidades de biisqueda y
salvamento?

(Se dispone de planes de emergencia y de recursos para la recuperaciéon en todos
los aeropuertos situados cerca de zonas acudticas para salvar a supervivientes que
se encuentran en el agua?

(Hay medios que pueden servir como puestos de alerta para recibir informacion
sobre situaciones de peligro aeronduticas y maritimas que funcionen las 24 horas
del dia?

(Disponen todos los CCS (RCC) y SCS (RSC) de informacion detallada acerca de
la capacidad (alcance, nimero de personas que pueden salvar, estado de alerta,
punto de contacto de la autoridad que inicia las operaciones, etc.) de todas las
unidades de salvamento primarias en su drea de responsabilidad?

(Disponen todos los CCS (RCC) o SCS (RSC) de un manual de operaciones en el
que se describan los procedimientos y se recojan orientaciones para responder a
todas las situaciones de bisqueda y salvamento previsibles?

(Utilizan sus CCS (RCC) y SCS (RSC) sistemas internacionales de asistencia a
las operaciones SAR, tales como AMVER, Cospas-Sarsat, planificaciéon de la
busqueda asistida por ordenador?

(Pueden sus CCS (RCC) supervisar los progresos de una respuesta SAR y ajustar
la planificacion de la busqueda si es necesario?

(Pueden los CCS (RCC) o SCS(RSC) ordenar el despliegue de todas las unidades
SAR principales?

a) En caso negativo, ;se coordina oportunamente la utilizacién de los
recursos SAR?
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30 (Hasta qué punto se ha organizado la utilizacién de recursos SAR voluntarios,
como aeronaves y embarcaciones privadas, buques pesqueros, helicpteros y
embarcaciones de empresas organizaciones profesionales.?

31 (Contienen los manuales de los planes de operaciones de los CCS (RCC) y SCS
(RSC) orientaciones acerca de la utilizacién de recursos SAR voluntarios?

32 (Disponen las unidades SAR de su pais de equipo especial para efectuar
evacuaciones médicas?

Capitulo 3 — FORMACION, CALIFICACION, TITULACION O CERTIFICACION Y
EJERCICIOS

33 . Se ha cerciorado el Estado de que cada CCS (RCC) y SCS (RSC) dispone de
suficiente personal cualificado para la coordinacion y las funciones operacionales

de busqueda y salvamento?

34 . Se ha elaborado una descripcién de puesto por escrito para cada miembro del
personal?

35 (Se ha asegurado el Estado de que cada CCS (RCC) vy, si procede, SCS (RSC) ha
establecido pautas y programas de formacién para su personal?

36 (Esta el personal de los CCS (RCC) y SCR (RSC) perfectamente formado para
realizar lo siguiente?:

1) reconocer las etapas y fases de una misiéon SAR

1) determinar los elementos de referencia de la biusqueda, las dreas de
bisqueda y la probabilidad de éxito

i) tener en cuenta la deriva en el espacio aéreo y en los océanos

iv) elaborar planes de busqueda y salvamento y planes de accién para el
salvamento

V) asignar recursos

vi) organizar escoltas aéreas, buques y otros medios de asistencia para casos
de posible amaraje forzoso de una aeronave

vii)  cumplir las obligaciones internacionales de busqueda y salvamento

37 (Organiza el Estado formacion periddica de su personal SAR y ejercicios SAR
apropiados?
38 (Reciben formacién o participan en ejercicios de busqueda y salvamento de

manera periddica las tripulaciones de las unidades de salvamento principales?
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39

40

41

42

43

44

45

(Existe un procedimiento formal de planificacion y evaluacion de esos ejercicios?

(Realizan sus CCS (RCC) o SCS (RSC) de manera periddica ejercicios en que
participen otros CCS (RCC) SCR (RSC) y unidades de salvamento?

(Evalia periédicamente cada componente de la organizaciéon SAR el nivel de
formacion de su personal y toma medidas para corregir las necesidades de la
formacién descubiertas?

(. Se lleva un expediente o registro de formacién del personal de los CCS (RCC)?

. Se mantiene un registro completo (suficiente para reconstruir el suceso) de todos
los casos de busqueda y salvamento?

(Se utilizan los registros de los casos de busqueda y salvamento para analizar y
mejorar el sistema?

(Satisface el registro de casos de busqueda y salvamento los requisitos legales?

Capitulo 4 - COMUNICACIONES

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

(Existen medios répidos y fiables de comunicacién entre los CSS (RCC) y entre
éstos y los SCS (RSC)?

(Proporciona el sistema nacional de comunicaciones por lineas terrestres una
cobertura completa en su Estadoy un servicio rapido y fiable?

(Disponen sus CCS (RCC) y SCS (RSC) de unos medios fiables de
radiocomunicaciones que cubran la totalidad de su drea o dreas de responsabilidad
para comunicarse con los buques, las aeronaves y las unidades SAR?

[ Utilizan sus CCS (RCC) o SCS (RSC) comunicaciones por satélite?

(Pueden los CCS (RCC) comunicarse en el idioma inglés en todo momento y de
manera adecuada?

(Estd el personal de los CCS (RCC) que se ocupa de las comunicaciones
telefénicas suficientemente capacitado para utilizar el idioma inglés?

(Qué categorias de aeronaves y buques matriculados en su Estado tienen que
llevar radiobalizas de socorro de 121,5 MHz, balizas de 406 MHz o RLS
(EPIRB)?

(Se mantiene un registro de radiobalizas de 406 MHz en una base de datos?

Incluye esa base de datos los TLS (ELT), RLS (EPIRB) y RLP (PLB)
de 406 MHz?

(Tienen las autoridades SAR acceso a esa base de datos las 24 horas del dia?
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60
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63

64

65

66
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(Ha designado el Estado un punto de contacto SAR disponible las 24 horas del dia
para recibir los datos de socorro enviados por Cospas-Sarsat?

(Ha habilitado el Estado un mecanismo para que el punto de contacto retransmita
correctamente a las autoridades los alertas de socorro recibidos de TLS (ELT),
RLS (EPIRB) y RLP (PLB)?

(Estan sus CCS (RCC) y SCS (RSC) coubicados con la red de telecomunicaciones
fijas aeronduticas (RTFA) o la red fija aerondutica (RFA) o pueden tener ficil
acceso a ellas?

(Esta aplicando su Estado las disposiciones del Sistema Mundial de Socorro y
Seguridad Maritimos de la OMI (SMSSM)?

(Se incluyen en los manuales de operaciones de los CCS (RCC) y SCS (RSC)
procedimientos para establecer comunicaciones con los buques y las aeronaves
civiles?

(Disponen los buques y las aecronaves que se utilizan en las operaciones SAR de
medios de comunicaciéon y medios electronicos de radiogoniometria que cubran
todas las frecuencias que se vayan a utilizar?

(Disponen los buques y las aecronaves que se utilizan en las operaciones SAR de
sistemas de navegacion precisos?

(Qué medios son los mads utilizados para notificar una situacién de peligro a sus
CCS (RCC) y SCS (RSC)?

(Qué medios se utilizan para alertar e informar a las unidades de salvamento de
una situacién de peligro y para darles instrucciones?

(Disponen todas las unidades SAR de medios de comunicacién compatibles entre
si?

(Estd previsto que su Estado modifique los medios de comunicacion o de
radiogoniometria en algunos de los medios siguientes?

1) frecuencias medias (MF)
11) frecuencias altas (HF)
iii) VHF-FM

iv) VHF-AM
V) UHF

vi) Teléfono
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vii)  Télex
viil)  Comunicaciones por satélite

67 (Disponen sus CCS (RCC) y SCS (RSC) de medios para facilitar asesoramiento
médico y asistencia médica oportunos e idéneos a los buques?

Capitulo 5 — GESTION DEL SISTEMA

68 (Qué organismos u organizaciones nacionales estdn a cargo de lo siguiente?:
1) matricula de aeronaves y seguridad operacional
ii) seguridad del transito aéreo

i) investigacion de accidentes y sucesos aerondauticos

iv) registro de buques y seguridad maritima

V) investigacion de accidentes y sucesos maritimos

vi) reglamentacién y cumplimiento de la utilizacion de radiofrecuencias

vii)  actuacién como punto de contacto nacional SAR para recibir los datos de
alertas de Cospas-Sarsat

viii)  utilizacién de radiobalizas de localizacion de personas

1X) bisqueda y salvamento en tierra

X) gestion de las emergencias civiles nacionales

xi) defensa nacional

xii)  recursos SAR mediante pago

xiii)  recursos SAR voluntarios

xiv)  cumplimiento de las leyes nacionales

xv)  asesoramiento y cuidados médicos de emergencia

xvi)  evacuaciones médicas

Xvil) apoyo a la participacion de los buques en los sistemas de notificacidn, tal

como el sistema automatizado de asistencia mutua para el salvamento de
buques (AMVER)
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(Existe un comité de coordinacién de los servicios SAR nacional oficial que
coordine las actividades de las organizaciones indicadas en las respuestas a la
pregunta 70?

(Ha designado el Estado como unidades de busqueda y salvamento elementos de
los servicios publicos o privados que estén adecuadamente situados y equipados
para las operaciones SAR?

(Coordina el Estado su organizacién SAR con las de los Estados vecinos?

(Dispone cada CCS (RCC) del Estado de planes de operaciones detallados para
realizar operaciones SAR dentro de su regién de biisqueda y salvamento?

(Ha establecido su Estado acuerdos oficiales de busqueda y salvamento para la
coordinacion entre distintos organismos y la cooperacién con los paises vecinos?

(Coordinan los CCS (RCC) o SCS (RSC) con los hospitales el ingreso de todas
las personas evacuadas debido a una emergencia médica?

. Se han establecido procedimientos oficiales para la prestacién de asesoramiento
médico y asistencia médica y para la toma de decisiones sobre una evacuacion

médica?

(Mantiene su Estado una base de datos estadistica de los sucesos SAR?

Capitulo 6 - MEJORA DE LOS SERVICIOS

77

78

79

80

81

(Permite el Estado, a reserva de las condiciones que estipulen sus autoridades, la
entrada en su territorio de unidades SAR de otros Estados para la bisqueda y el
salvamento de supervivientes de accidentes y sucesos aeronduticos y maritimos?

(Autoriza su pais a sus CCS (RCC) a facilitar, si se le solicita, asistencia a otros
CCS (RCC), incluida la asistencia de aeronaves, embarcaciones o equipo?

(Ha dispuesto el Estado que todas las aeronaves, buques y servicios y medios
locales que no formen parte de la organizacion SAR colaboren plenamente con
dicha organizacién en las operaciones de busqueda y salvamento y hagan cuanto
esté a su alcance para ayudar a los supervivientes de accidentes aeronduticos y
maritimos?

(Envia su Estado delegados para que participen directamente en las reuniones de
la OMI y de la OACI en que se tratan cuestiones relativas a busqueda y
salvamento?

(Como se mantiene informados a los directores de los servicios SAR de las
decisiones adoptadas en las reuniones de la OACI y la OMI?"
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10 Apéndice J

- Afadir el siguiente nuevo apartado a) en "2. OBJETIVOS":

a) proporcionar un foro nacional permanente que pueda elaborar y
recomendar politicas estratégicas nacionales SAR al Gobierno para su
examen.

- Modificar en consecuencia la numeracion de los restantes apartados.
11 Intercalar un nuevo Apéndice N

- Intercalar el siguiente texto:

Apéndice N

"MODELO DE CONTRATO ENTRE UN CCS (RCC) Y UN TMAS PARA LA
PRESTACION DE ASISTENCIA Y ASESORAMIENTO MEDICOS
A LOS CAPITANES DE BUQUES EN EL MAR

1 Funciones y tareas del proveedor del servicio de asistencia telemédica
(TMAS) y del Centro coordinador de salvamento (CCS (RCC))

1.1 Generalidades

1.1.1 El Convenio internacional sobre busqueda y salvamento maritimos, 1979,
establece que las Partes en el Convenio facilitardn, a peticion de los capitanes de
buques, consultas médicas, asistencia médica inicial o la evacuacion médica de
pacientes.

1.1.2 El CCS (RCC) es responsable de los servicios de bisqueda y salvamento, lo que
incluye organizar la prestaciéon de asistencia y asesoramiento médicos. El CCS
(RCC) ha designado uno o mas proveedores de este servicio. (Organizacion) en
(lugar) es uno de los servicios de asistencia telemédica (TMAS) designados en
(nombre del pais).

1.1.3 Los procedimientos y préicticas que se definen en el presente documento estipulan
los procedimientos y préacticas, incluida de la cadena de responsabilidad, que
deben observar el proveedor de TMAS y el CCS (RCC) a la hora de coordinar y
facilitar asesoramiento y asistencia médicos a los buques en el mar y ofrecer un
servicio de consultas médicas al CCS (RCC) en apoyo de las operaciones de
bisqueda y salvamento.

1.1.4  En la circular MSC/Circ.960 de 1a OMI figuran orientaciones mds detalladas sobre
la asistencia médica en el mar y la importancia de la funcién de los servicios de
asistencia telemédica, asi como sobre la asistencia médica en el mar y las
radiocomunicaciones maritimas.
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1.2  Funciones y responsabilidades

1.2.1 Capitanes de buques

1.2.1.1 El capitin del buque es en ultima instancia el responsable de la salud y la
seguridad de la tripulacién y los pasajeros a bordo.

1.2.2 Estacién de comunicaciones maritimas

1.2.2.1 La estacién de comunicaciones maritimas es responsable de:

a)

b)

C)

responder a cualquier solicitud de asesoramiento o asistencia médicos;

ofrecer una interfaz eficaz para las comunicaciones entre los capitanes de
buques en el mar y los TMAS; y

en caso de que se requiera una evacuacion médica (MEDEVAC), pedir y
transmitir toda la informacion necesaria al CCS (RCC).

1.2.3  Servicios de asistencia telemédica (TMAS)

1.2.3.1 E1 TMAS es responsable de lo siguiente:

a)

b)

d)

IANCIRC\MSC\1\1289.doc

estar disponible las 24 horas del dia, siete dias a la semana, para recibir las
solicitudes de asesoramiento médico procedentes de los buques en el mar
y/o del CCS (RCC);

ofrecer rdpidamente un diagndstico médico de pacientes a distancia y
asesorar con prontitud al capitdn del buque sobre el tratamiento médico que
debe administrarse a esos pacientes, generalmente por personal no médico;

ofrecer con rapidez asesoramiento médico especializado cuando se precise;

cuando sea esencial para la seguridad del paciente, teniendo en cuenta
todas las circunstancias, recomendar al capitdn del buque y al CCS (RCC)
que organice la evacuacion de los pacientes a instalaciones en tierra u a
otro buque;

informar al CCS (RCC) de cualquier requisito o limitacién médica que
pueda afectar al tipo de plataforma de rescate prevista para evacuar a los
pacientes a instalaciones en tierra u a otro buque, o al equipo del que deba
dotarse a dicha plataforma;

transmitir el historial al personal sanitario o al médico que pueda
acompafar al vehiculo MEDEVAC, a fin de garantizar la atencién médica
en todo momento, y celebrar consultas sobre los procedimientos y las
limitaciones de la evacuacion;
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g)

h)

3

k)

cuando haya que evacuar un paciente a una instalaciéon médica en tierra o
el capitdn del buque haya decidido desviarse a puerto, consultar al CSS
(RCC) y a la nave encargada de la evacuacién y recomendar una
instalaciéon médica a la que pueda ser evacuado el paciente. Colaborar,
segln proceda, con la instalacién médica para recibir al paciente;

garantizar, entablando los contactos necesarios, que el hospital recibe la
informacion pertinente sobre el estado del paciente y su tratamiento;

segliin sea necesario para comunicarse con el capitdn o la tripulacién del
buque, organizar el acceso a servicios de interpretacion, siempre que sea
posible. Nota: la organizacién del servicio de interpretacién también puede
correr a cargo del CCS (RCC);

facilitar asesoramiento médico al CSS (RCC) con respecto a las
probabilidades de supervivencia o de sufrir lesiones de las personas que
sean objeto de una operacion de biisqueda y salvamento, tanto en el mar
como en tierra; y

facilitar anualmente informacion estadistica al CCS (RCC) sobre los
servicios prestados.

1.2.4 Centros coordinadores de salvamento

1.2.4.1 El CCS (RCC) es responsable de las siguientes funciones:

a)

b)

d)

IANCIRC\MSC\1\1289.doc

garantizar que los capitanes de buques dispongan de la informacion
necesaria para ponerse en contacto con el TMAS;

coordinar cualquier evacuacion médica que se solicite, con la ayuda del
asesoramiento médico facilitado por el TMAS;

organizar los medios de superficie (agua y tierra) o las aeronaves
necesarias para realizar una evacuacién médica con destino a la instalacién
médica recomendada por el TMAS. Como parte de esa evacuacion, el CCS
(RCC) tratard de organizar, siempre que sea posible, la presencia de
personal sanitario a bordo de la plataforma de rescate;

cuando sea necesaria una evacuacion, y se solicite, coordinar con el capitan
del buque los preparativos en el punto de encuentro o el lugar en que se
vaya a recibir la plataforma de rescate y los medios para el traslado del
paciente;

si el TMAS recomienda el traslado a tierra con urgencia del paciente, y el
capitén solicita asistencia, el CCS (RCC) informard al capitdn del buque y
al TMAS del puerto o puertos que pueden resultar adecuados, basandose
Unicamente en criterios operacionales; y
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f) seglin sea necesario para comunicarse con el capitin o la tripulacion del
buque, organizar el acceso a servicios de interpretacion, siempre que sea
posible.
2 Practicas y procedimientos
2.1 Generalidades
2.1.1 Se puede prever que el TMAS reciba solicitudes de asistencia de:
a) los buques que se encuentren en las aguas de sus alrededores; y
b) los buques que enarbolen el pabellon del pais, asi como buques extranjeros,

fuera de la region de bisqueda y salvamento designada para el pafs.

2.1.2 En la presente seccioén se examinan los procedimientos que deberdan adoptarse en
respuesta a las tres condiciones principales:

a) asesoramiento médico a los buques;
b) desvio del buque a otro puerto; y
c) evacuacion médica (MEDEVAC).

2.1.3 Cuando el TMAS recibe una solicitud de asesoramiento médico, debera:

a) facilitar con prontitud un diagnéstico médico a distancia del paciente; y

b) ofrecer con prontitud los consejos médicos apropiados al capitdn del buque
sobre el tratamiento que debe administrarse (generalmente por personal no
médico).

2.1.4 Si el estado del paciente requiere cuidados mds urgentes y especializados, el
TMAS también podrd decidir recomendar al capitdn del buque que:

a) el paciente sea trasladado a tierra con urgencia/lo antes posible, para que
pueda recibir un tratamiento mas especializado; y

b) que se evacue al paciente inmediatamente/lo antes posible a una instalacion
médica en tierra.

2.2  Asesoramiento médico
2.2.1 Cuando el TMAS reciba una solicitud de asistencia médica de un capitin de un

buque, el TMAS celebrara las consultas oportunas con el capitdn del buque y le
facilitard el asesoramiento médico apropiado.

IANCIRC\MSC\1\1289.doc
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2.2.2 Las solicitudes de asesoramiento médico que el TMAS reciba directamente, o que
sean transmitidas por buques no tendrdn que transmitirse ni notificarse al CCS
(RCC), a menos que se recomiende una evacuacion.

2.2.3 Siel TMAS considera que el problema médico puede tener implicaciones desde el
punto de vista de los controles fronterizos:

a) El TMAS transmitird la siguiente informacién al CCS (RCC):

1 nombre del buque;
2 el nombre o nombres de las personas afectadas;
3 la dolencia médica; y

4 el puerto probable de llegada.

b) El CCS (RCC) informard a las autoridades competentes encargadas de los
controles fronterizos.

23 Desvio de un buque a puerto

2.3.1 En los casos en los que el capitan del buque, tras consultar con el TMAS, estime
que es o pueda ser necesario desviarse a un puerto que sea distinto del préximo
puerto de escala previsto:

2.3.2 El TMAS deberd informar al CCS (RCC) de que se va a proceder a ese desvio o
de que existe tal posibilidad.

2.3.3 El CCS (RCC) debera, a peticion del capitin del buque, prestar la asistencia
necesaria al capitdn. Esto podrd incluir asesoramiento sobre los puertos
disponibles y la coordinacion con el agente del puerto, la capitania de puerto y las
autoridades médicas y de control de fronteras del puerto al que se desvie el buque.

2.4  Evacuacion médica (MEDEVAC)

2.4.1 La decision de solicitar una MEDEVAC de un paciente corresponde al capitdn del
buque, basdndose en el asesoramiento médico facilitado por el TMAS. Se tendran
debidamente en cuenta otros factores, en particular las condiciones ambientales
(meteorologia, estado de la mar, etc.) reinantes en el momento de la posible
extraccion y del lugar geogréfico en que se encuentre el buque. También afectard a
la estrategia o decision de solicitar una MEDEVAC la disponibilidad y tipo de
plataformas de evacuacion. Por ello, puede ser necesario que el capitan del buque,
el agente del buque, el servicio TMAS, el CCS (RCC), la entidad o la tripulacién
encargada de la plataforma de rescate y la instalacion médica en que vaya a
ingresar el paciente, colaboren estrechamente en todo momento.

IANCIRC\MSC\1\1289.doc
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2.4.2 Las evacuaciones médicas se realizan generalmente en helicéptero, posiblemente
con el apoyo de una aeronave de ala fija. E1 TMAS debera tener en cuenta que
estas evacuaciones sOlo son posibles si el buque se encuentra dentro del radio de
autonomia del helicéptero, y unicamente en caso de que se disponga de un
helicéptero con el equipo adecuado. En situaciones de extrema urgencia médica,
puede ser posible utilizar medios de superficie y aire (un buque que sirva de
plataforma de aterrizaje, mds un helicOptero), si bien la disponibilidad de tales
medios no puede suponerse ni garantizarse..

2.4.3 Cuando el capitin del buque solicite una MEDEVAC y el TMAS confirme su
necesidad, el capitdn del buque podrd comunicarse directamente con el CCS
(RCC), o a través de una estacion de radiocomunicaciones maritimas, sin volver a
pasar por el TMAS. En ese caso, la estacion de comunicaciones maritimas o el
CSS (RCC) solicitaran informacién que podra incluir:

1 nombre y nacionalidad del paciente;
2 estado del paciente;
3 nombre y nacionalidad del capitdn;

4 nombre del buque, pabellén y nimero IMO;

S distintivo de llamada;

.6 situacion del buque;

i propietario/armador del buque y su pais de origen; y
8 puerto mds préximo y hora estimada de llegada.

244 EICCS (RCC) ha de:

a. celebrar las consultas oportunas con los TMAS, para obtener
asesoramiento médico que pueda influir en:

a) el tipo de plataforma de rescate facilitada;

b) cualquier requisito o limitacién médica que pueda afectar al lugar y
método de extraccion;

C) la instalaciéon médica recomendada para llevar al paciente; y
d) cualquier otra consideracién que pueda afectar ala MEDEVAC;
b. obtener y dar las instrucciones oportunas al medio o los medios de

superficie y/o aire que vayan a utilizase como plataforma de rescate;

c. informar al TMAS de los pormenores de la plataforma de rescate y de la
entidad encargada de su manejo;
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informar al capitdan del buque de los preparativos para la MEDEVAC, en
particular, el punto de encuentro y cualquier medida previa a la extraccion;

informar al TMAS vy a la instalacién médica del momento en que se haya
llevado a cabo la extraccion y del momento estimado de llegada del
paciente la instalacién médica en tierra;

facilitar la MEDEVAC, segtin sea necesario, supervisando cada etapa de la
evacuacion hasta que el paciente ingrese a la instalacion médica; y

informar al TMAS y a la estacion de comunicaciones maritimas del
resultado de la MEDEVAC al término de ésta.

2.4.5 EITMAS ha de:

a.

IANCIRC\MSC\1\1289.doc

facilitar al CCS (RCC):

a) asesoramiento médico sobre aspectos que puedan afectar al tipo de
plataforma de rescate utilizada;

b) asesoramiento sobre cualquier requisito o limitacion médica que
pueda afectar al lugar y método de extraccion; y

C) cualquier otra consideracion que pueda afectar ala MEDEVAC;

si es necesario, recomendar la instalacién médica mds apropiada en la que
deberia ingresar el paciente al término de la MEDEVAC, y coordinar con
dicha instalacion médica los tramites necesarios para ingresarlo;

ponerse en contacto con la entidad encargada del manejo de la plataforma
de rescate o la propia plataforma para informar del estado médico del
paciente, asi como de cualquier limitacién, requisito o recomendacion
relativa al tratamiento inmediato o a cualquiera de las etapas de la
MEDEVAC vy de la instalacion médica a la que se propone llevar al
paciente;

seguir celebrando consultas con el capitdn del buque sobre el estado del
paciente, segun sea necesario dadas las circunstancias;

informar a la instalaciéon médica del estado médico del paciente al principio
de la MEDEVAC,; y

informar al CCS (RCC) de cualquier circunstancia que pueda motivar un
cambio en el tipo de plataforma de rescate o el momento de la evacuacidn,
en particular si ésta deja de considerarse necesaria.
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3 Organizacion de las comunicaciones
3.1  Generalidades
3.1.1 EI TMAS debera disponer en todo momento de medios para las comunicaciones

de voz y datos, a fin de poder comunicarse con el CCS (RCC), los buques en el
mar y el personal de salvamento. Entre tales medios deberian encontrarse los

siguientes:

a) comunicaciones de voz;

b) mensajes de texto;

c) facsimil; y

d) transmision de datos digitales (fotografias o electrocardiogramas).

3.1.2 Para facilitar esos medios de comunicacion, el TMAS debera disponer de lineas de
teléfono y facsimil independientes de uso exclusivo.

3.2  Comunicaciones entre el TMAS y los buques en el mar

3.2.1 Los buques que soliciten asesoramiento médico se pondrin normalmente en
contacto con una de las estaciones de comunicaciones maritimas. Esas llamadas se
transferirdn o retransmitirdn al TMAS. Por tanto, el TMAS podra recibir
solicitudes de asesoramiento:

a) directamente de un buque, mediante transferencia de la llamada telefénica;

b) a través de una estacién de comunicaciones maritimas que haya recibido
una solicitud de asistencia de un buque por:

A radiotelefonia (RTF);

2 radiotélex;

3 facsimil/teléfono;

4 Inmarsat;

S correo electrénico; o

.6 a través del CCS (RCCO).

3.2.2 Las solicitudes recibidas por una estacion de comunicaciones maritimas por
facsimil o télex se retransmitirin normalmente al TMAS por teléfono, y la
respuesta deberia enviarse a través de la estacién de comunicaciones maritimas de
que se trate.

3.2.3 En algunos casos, puede que no sea posible comunicarse directamente con un
buque para transmitir asesoramiento médico. En esos casos, las comunicaciones
tal vez tengan que canalizarse a través de las estaciones de comunicaciones
maritimas.
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3.2.4 Comunicaciones de Inmarsat:

3.2.4.1 Los distintos sistemas de Inmarsat ofrecen dos cdédigos abreviados (cddigos

3.3

3.3.1

34

3.4.1

especiales de acceso (SAC)), el 32 y el 38, que pueden utilizarse para solicitar
asesoramiento o asistencia médica en el mar por teléfono, facsimil o télex
utilizando las comunicaciones por satélite.

1 SAC 32 es el cédigo utilizado para obtener asesoramiento médico. La
estacion terrena terrestre ofrecera un enlace directo al TMAS cuando se
utilice este codigo.

2 SAC 38 es el cédigo utilizado cuando el estado de una persona enferma o
lesionada a bordo de un buque justifica la solicitud de asistencia médica
(evacuacion a tierra o servicios de un médico a bordo). Este c6digo permite
dirigir la llamada al correspondiente CCS (RCC).

Comunicaciones entre el TMAS y el CCS (RCC)

Las comunicaciones entre el TMAS y el CCS (RCC) se hardn por teléfono o
facsimil, o por el sistema de comunicaciones mds apropiado y fiable:

Datos de contacto del TMAS: Teléfono Linea de atencién médica
Linea general
Facsimil
(Comprobar con el TMAS antes de enviarlo)
Correo electrénico

Datos de contacto del CCS (RCC): Teléfono
Numero alternativo
Facsimil
Correo electrénico

Comunicaciones entre el TMAS del Estado y un TMAS situado a distancia

Teniendo en cuenta la dimension internacional de la navegacién maritima, puede
surgir un problema médico a bordo de un buque que se encuentre muy lejos de su
pais de origen. En tal caso, el capitdn, responsable del cuidado de las personas a
bordo, llama por lo general a su TMAS nacional de referencia, que puede efectuar
una consulta médica a distancia en su idioma. En el caso de que, tras una consulta
médica a distancia, sea necesario por razones médicas llevar a cabo una
evacuacion a la costa mds cercana, el capitin se pondrd en contacto con el CCS
(RCC) responsable de las operaciones SAR en dicha region de busqueda y
salvamento. A fin de facilitar y mejorar la planificaciéon en lo que respecta a los
aspectos médicos de esta operacion SAR que requiere asistencia médica en el mar,
todos los datos médicos disponibles compilados por el TMAS que haya efectuado
la consulta médica a distancia se transferiran al TMAS asociado al CCS (RCC)
responsable. Se hard todo lo posible por evitar una segunda consulta a distancia de
ese segundo TMAS.
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3.4.2 Existe una ficha comuin de intercambio de informaciéon médica para facilitar la
transferencia de todos los datos médicos disponibles pertinentes entre los dos
TMAS. Véase la circular MSC/Circ.1218 adjunta.

3.4.3 Basédndose en acuerdos de asociacién transnacionales, se podria introducir el uso
de esa "ficha de intercambio de informacién médica" en los procedimientos SAR
que requieran asistencia médica en el mar, tal y como se indica a continuacion:

a) en el caso de que, tras una consulta médica a distancia, un TMAS indique
que se debe proceder a una evacuacion médica, el médico rellenaria la
"ficha de intercambio de informacion médica";

b) una vez que se haya identificado el CCS (RCC) responsable de la
operacion SAR, el TMAS transmitiria la "ficha de intercambio de
informaciéon médica" al TMAS correspondiente, asociado al CCS (RCC)
pertinente;

c) el TMAS nacional designado informaria oportunamente al CCS (RCC)
sobre las limitaciones médicas de la operacion SAR; y

d) una vez finalizada la operacion SAR, el TMAS operacional enviaria los
datos pertinentes sobre el seguimiento médico al TMAS que hubiera
efectuado la consulta médica a distancia.

3.5 Registro y notificacion de las comunicaciones
3.5.1 El asesoramiento y la asistencia médica a distancia estdn sujetos a las
disposiciones sobre confidencialidad de las correspondientes leyes aplicables a la

forma en que se desarrollen, registren y comuniquen.

3.5.2 En particular, no se dard parte del asesoramiento telemédico a terceros, excepto
para hacer llegar este asesoramiento a:

a) el buque al que esté destinado;

b) el CCS (RCC); y

c) las organizaciones sanitarias e instituciones médicas que presten los
servicios médicos concretos relacionados con tal asesoramiento Yy
asistencia.

3.5.3 Todas las comunicaciones de los TMAS se identificardn mediante la fecha y la
hora, y quedardn registradas en un lugar seguro, de manera que sea posible
acceder a esos datos con rapidez si fuera necesario.

3.5.4 EI TMAS documentara detalladamente todas las comunicaciones, en particular:

a) el historial médico;
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b)

C)

d)

la fecha y hora del contacto y el nombre del buque;

los nombres de las personas con las que se comunica (si se puede obtener
un nombre); y

los medios de comunicacién (teléfono, radio, facsimil, correo electrénico,
etc., indicando ademas los niimeros de contacto).

3.5.5 EI TMAS debera poner estos registros a disposicion del CCS (RCC), si éste lo
solicita, a excepcion del historial médico."
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SECCION II

ENMIENDAS AL MANUAL IAMSAR - VOLUMEN II

1 Abreviaturas y acronimos

- Ainadir el siguiente texto en la pagina xiii:

"TMAS... Servicio de asistencia telemédica"

2 Glosario

- Ainadir el siguiente texto en la pagina xxv

"Servicio de asistencia telemédica (TMAS) Servicio médico con dotacién
permanente que cuenta con médicos especializados en consultas a distancia y
familiarizados con los tratamientos a bordo".

3 Capitulo 1

- Sustituir en la segunda oraciéon del parrafo 1.4.2 "médicos externos a la
organizacion SAR" por "un servicio de asistencia telemédica (TMAS)".

- Sustituir en la quinta oracién del parrafo 1.4.2 "servicio médico asesor" por
"TMAS".

4 Capitulo 2

- Ainadir el siguiente nuevo parrafo 2.7.7 a continuacién del parrafo 2.7.6:

"2.1.7

Estan saliendo al mercado nuevos sistemas de satélites que pueden
retransmitir alertas de socorro. Muchos buques estin equipados con
sistemas que ofrecen conexiones generales a Internet, y comunicaciones de
voz, datos y facsimil en linea con servicios tales como correo electrénico,
mensajes breves de texto (SMS), videoconferencias y transmisién de
exdmenes e informes médicos. Estos sistemas de satélites comerciales no
tienen por finalidad principal transmitir alertas pero pueden utilizarse
después para las comunicaciones de busqueda y salvamento entre buques o
aeronaves y los CCS (RCC) o SCS (RSC), o como enlace con el jefe en el
lugar del siniestro"

- Sustituir el actual parrafo 2.24.1 por el siguiente:

"2.24.1 Entre las publicaciones que pueden consultarse para superar las barreras
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la OMI para las comunicaciones maritimas (resolucion A.918(22) de la
Asamblea), el anexo 10 del Convenio sobre Aviacién Civil Internacional
y la publicacion PANS-ATM (documento 4444 de la OACI). Estos
documentos deberian poder encontrarse en las bibliotecas de los CCS
(RCC) y ser entendidos por el personal de modo que éste pueda
comprender y transmitir mensajes utilizando esas frases. Los buques
deberian llevar a bordo estos documentos y las USR (SRU) deberian
llevar el Codigo internacional de sefales. (El Coédigo de frases
normalizadas para uso entre los CCS (RCC) y SCS (RSC) figura en el
apéndice I)."

- Sustituir el actual parrafo 2.24.6 por el siguiente:

"2.24.6

Al disminuir el uso del cédigo Morse, el Cddigo internacional de
sefales y las Frases normalizadas de la OMI para las comunicaciones
maritimas (resolucion A.918(22) de la Asamblea) adquirirdn cada vez
mads importancia. Puede ser util referirse a estos documentos en los
acuerdos internacionales SAR como normas para las operaciones, la
formacion y los ejercicios cuando los medios SAR de mas de un pais
colaboren en la respuesta a una situacion de socorro."

- Sustituir en la primera oraciéon del parrafo 2.27.22 "por acuerdo con médicos
exteriores a la organizacién SAR" por " con un TMAS".

- Sustituir en la segunda oracion del parrafo 2.27.23 "centro asesor" por "TMAS".

- Anadir los siguientes nuevos parrafos a continuacion del parrafo 2.27.23:

"2.27.24 Para que el servicio de asistencia telemédica sea eficaz, es esencial que

2.27.25

2.27.26
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las comunicaciones sean buenas. Las comunicaciones telemédicas se
consideran comunicaciones de urgencia o seguridad y por tanto
deberian tener prioridad sobre el trafico de rutina y, normalmente, ser
gratuitas para la gente de mar.

El capitin del buque, que es responsable de la atencién médica a
bordo, deberd poder acceder al TMAS que elija .Esa eleccién puede
venir determinada por su nacionalidad, el pabellon del buque y, sobre
todo, por el idioma que hable.

El registro fechado de todas las comunicaciones establecidas con el
TMAS y su archivo en banda de seguridad permite conservar los datos
esenciales en caso de que se incoe un procedimiento judicial. Toda la
informacion registrada estd sujeta al secreto médico, como cualquier
expediente médico.



2.27.27

2.27.28

2.27.29

2.27.30

5 Capitulo 3
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Las comunicaciones orales forman la base de la consulta telemédica,
ya que permiten un didlogo libre y contribuyen a la relacién humana,
que es fundamental en cuaquier consulta médica. Los mensajes de
texto sirven de complemento tutil a la consulta telemédica oral y
proporcionan la fiabilidad de la palabra escrita. El facsimil permite
intercambiar im4genes o esquemas que facilitan el diagndstico de un
sintoma, la descripciéon de una lesién o la técnica de tratamiento. La
transmisiéon de datos digitales (fotografias o electrocardiogramas)
proporciona un complemento objetivo que puede ser determinante,
junto con los datos clinicos descriptivos y subjetivos.

Teniendo en cuenta la dimensién internacional de la navegacion
maritima, puede surgir un problema médico a bordo de un buque que
se encuentre muy lejos de su pais de origen. En tal caso, el capitdn
llamard por lo general a su TMAS nacional de referencia, que puede
efectuar una consulta médica a distancia en su idioma. En el caso de
que, tras una consulta médica a distancia, fuera necesario por razones
médicas llevar a cabo una evacuacién a la costa mas cercana, el capitan
se pondrd generalmente en contacto con el Centro coordinador de
salvamento maritimo (MRCC) responsable de dicha regién de
bisqueda y salvamento.

A fin de facilitar y mejorar la planificacion en lo que respecta a los
aspectos médicos de la evacuacion todos los datos médicos disponibles
compilados por el TMAS que haya efectuado la consulta médica a
distancia deberian transferirse al TMAS asociado al MRCC pertinente,
y ello con el fin de evitar una segunda consulta a distancia de ese
segundo TMAS. En el apéndice R figura un modelo que puede
utilizarse a tal efecto ("Asistencia médica en el mar - Ficha comun para
el intercambio de informacién médica entre TMAS").

Las comunicaciones entre el buque y el TMAS pueden canalizarse a
través de las estaciones costeras en ondas métricas, decamétricas o
hectométricas. También pueden utilizarse las comunicaciones por
satélite de Inmarsat mediante dos cdédigos especiales de acceso
(SAC): 32 para asesoramiento médico y 38 para asistencia médica o
MEDEVAC. Las estaciones terrenas terrestres (ETT) de Inmarsat
suelen retransmitir el cédigo SAC 32 directamente al TMAS vy el
cddigo SAC 38 al CCS (RCC) pertinente. Inmarsat ofrece servicios de
voz y télex (en el caso de Inmarsat-C, sélo télex)."

n

- Anadir el siguiente texto en el parrafo 3.6.1 a continuaciéon de "... como, por
ejemplo, cuando el suceso se produce en otra RSR (SRR).":
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"Cuando un CCS (RCC) o SCS (RSC) reciba informacién de que se ha producido
un suceso fuera de su RSR (SRR), deberia notificarlo inmediatamente al CCS
(RCC) o SCS (RSC) pertinente y tomar todas las medidas necesarias para
coordinar la respuesta hasta que el CCS (RCC) o SCS (RSC) pertinente haya
asumido la responsabilidad."

- Suprimir el parrafo 3.6.5 existente.

- Los pérrafos 3.6.6 y 3.6.7 pasan a ser 3.6.5 y 3.6.6, respectivamente.

- Intercalar el siguiente nuevo parrafo 3.6.7:

Nuevo subtitulo:

Transferencia de responsabilidades entre CCS (RCC) y SCS (RSC)

3.6.7
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Cuando se transfiera la coordinacién de una operaciéon SAR a otro CCS
(RCC) o SCS (RSC), esa transferencia deberia quedar documentada en el
diario del CCS (RCC) o SCS (RSC). El primer CCS (RCC) puede invitar
al otro centro a que asuma esta responsabilidad o dicho centro puede
ofrecerse a asumirla. El primer CCS (RCC) seguird siendo responsable
hasta que el otro centro acepte oficialmente asumir la responsabilidad.
Todas las unidades SAR que participen en la operacion serdn informadas
de la transferencia. El procedimiento para transferir la responsabilidad de
coordinar la misién de busqueda y salvamento a otro CCS (RCC) deberia
incluir los siguientes pasos:

consultas personales entre los coordinadores de la mision de
bisqueda y salvamento de los dos CCS (RCC) interesados; e

intercambio de datos en formato SITREP que incluya todos los
pormenores de las medidas adoptadas.

En el proceso de transferencia entre CCS (RCC) se incluira la siguiente
informacion:

Fecha y hora de la transferencia:
De (CCS (RCC)):
A (CCS (RCO)):

Identidad del siniestro

Situacion

Numero de personas afectadas

Descripcion del siniestro

Condiciones meteoroldgicas en el lugar del siniestro
Medidas iniciales adoptadas

Zonas en las que ya se ha efectuado una biisqueda (incluida
la probabilidad de deteccion)

.8 Unidades en alerta

Nk LW -



6 Apéndice D

.10
A1

12
13
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Busqueda actual o en curso en subzonas

Autonomia de las unidades SAR en el lugar del siniestro
Disponibilidad de las unidades SAR en el lugar del siniestro
(horas/dias)

Plan de comunicaciones

Confirmacién de que todas las unidades SAR que participan
en la operacién han sido informadas de la transferencia de
responsabilidad.

- Enmendar el texto del apartado 10 de la Lista de comprobacion MEDICO o
MEDEVAC del modo siguiente:

Hl()

Nota:

7 Apéndice R

Asistencia deseada o recomendada por un servicio de asistencia

telemédica.

Si es necesario, véase la "Ficha de intercambio de informacién médica
entre TMAS", que figura en el apéndice R."

- Intercalar el siguiente nuevo apéndice R:
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APENDICE
IDENTIFICACION DEL TMAS SOLICITANTE:
INOTIDTC: ..ot
DIEFECCION: ..ot TlEONO: ...oooeeeeeeeee e
....................................................................................... FACSTMIL: oo
,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, COorreo eleCtrOniCO: ..............ceueeeeeiiiiieeiiiiiiieeeieeeeeeeee,
INFORMA CION MEDICA CONFIDENCIAL
ASISTENCIA MEDICA EN EL MAR
Ficha de intercambio de informaciéon médica entre TMAS
AL TV A S o
(a través del MRCC, S1 €8 NECESATIO! . ouuuttitte ettt e ettt e ettt e et e eateeateeeateeaneeeaaneeeanaeanes )
Fecha: ....... [oveii.n. [oveinil. Hora: ....... h...... Médico:Dr.......ooll
| PACIENTE |
Apellidos: ......ccocoveiiiiiiiin, Nombre: .......cooevvvviviiiiinnen...
Fecha de nacimiento:...... [...... [ovoiiiiiil Edad: ........ Sexo: H[_ M []
Nacionalidad: ............coooiiiiiiiiiinnnns, Funcién abordo: .....................
| CIRCUNSTANCIAS CLINICAS |
LI Enfermedad | oo

[ ] Accidente
[] Intoxicacién

Desde: ........c.enne..e.
. - . Asistencia a bordo previa a la
Historial médico Tratamientos en curso p i
consulta telemédica
| OBSERVACION CLINICA |
Frecuencia Presién sanguinea
cardfaca: ... /... min arterial: ... /... mmHg
E—— TemperatTa L, 20 | s
FeSDIFALONiA: . /. MIN | | e

Peso: .... Kg
Altura: ... m ...
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IDENTIFICACION DEL TMAS SOLICITANTE:

INOIIDTC: oo

DIFeCCION: ....cocueeeeeiiieiiieeee e TelEfONO: ..ottt
....................................................................................... FaCSTMIL: occooooeeeeieie e
....................................................................................... Correo eleCtrOniCo: ...............cuueeeeeeeeeeeeeiiiiieieeeeeeeeeenns

| INSTRUCCIONES MEDICAS |

| ASISTENCIA MEDICA REQUERIDA |

Decision médica: [ ] Desvio de 1a ruta @: (PUETLO): ....oeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e eeeeseseseeesesenenas

[ ] Ambulancia
Equipo médico: [ ] Médico [ ] Enfermero [_] Personal sanitario

[ ] Evacuacién médica (Medevac)
Tiempo para la evacuacion médica: [_| Inmediata [_] Durante las horas de luz

Modalidad de evacuacién: [_] Aterrizaje [_]| Gancho de izada / camilla
|:| Gancho de izada / estrobo

Equipo médico: I:‘ Meédico I:‘ Enfermero I:‘ Personal sanitario

[ ] Suministro aéreo de material clinico:

Nombre del buque: ........ccocceeveenienenicnicnnens Distintivo de llamada: .........ccocevvieriieriiineeneenecniceieee
Tipo de buque: ....c.ccoceeveervieenieeneenecnicniceieens Pabellon: ......cocooiiriiiiiiiiiiicecece e
Situacion: .......ccceceeveeveennenneenn

Puerto de origen: .......cccce..eee. Salida (Grupo fecha - hora) .........ccoeceeviiiinieenieciieene,
Destino final: ........cccceveeeenen. Hora estimada de llegada (Grupo fecha - hora)..............

DALOS A€ COMEACTO: ..vvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeee et e e e e ae s e e s e e s e aese s s e e e e s e s e e e e s e s s e e s aese s e e s s e s essseeseseseessesaaaees

Sirvase enviar la informacién disponible sobre la evolucion del caso a:

Nombre del TMAS SOLICITANTE: ..........ouuveveeeeeeeieeieiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenens

DUTOCCION. .o e et aeeeeeeeeavaaeesaeaeas TelefOno: ........ccccuieveieaaeciieeeciieesciiaeeeieeee)
........................................................................................................... Facsimil: .......ccooooeeeveeeeiiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee
........................................................................................................... Correo electrOniCo: .........cccccccecvciiiiiiiiiiinnnnnnnd

IANCIRC\MSC\1\1289.doc



MSC.1/Circ.1289

ANEXO
Péagina 30
SECCION I
ENMIENDA AL MANUAL TAMSAR - VOLUMEN III
1 Abreviaturas y acronimos,
- Anadir el siguiente texto en la pagina x:
"TMAS... Servicio de asistencia telemédica"
2 Glosario
- Anadir el siguiente texto en la pagina xvii:
"Servicio de asistencia telemédica (TMAS) Servicio médico con dotacion
permanente que cuenta con médicos especializados en consultas a distancia y
familiarizados con los tratamientos a bordo."
3 Seccion 3
- Sustituir en la pagina 3-17 el tercer parrafo por el siguiente:
"En caso de barreras de idioma deberian utilizarse el Cdédigo internacional de
sefales, las Frases normalizadas de la OMI para las comunicaciones maritimas y
las frases normalizadas de la OACI que figuran en el anexo 10 del Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional y la publicacion PANS-ATM (documento 4444 de
la OACI)."
4 Seccion 4

- Anadir en la pagina 4-6, antes de la seccién titulada MEDICO, el nuevo
encabezamiento y texto siguientes:

"ASISTENCIA MEDICA A LOS BUQUES

Se puede obtener asistencia médica dirigiéndose a servicios de asistencia
telemédica (TMAS). Un TMAS es un servicio médico con dotacién permanente
que cuenta con médicos especializados en consultas a distancia y familiarizados
con los tratamientos a bordo. El sistema permite la comunicacién directa entre los
buques y los TMAS.

El buque se pondrd normalmente en contacto con el TMAS correspondiente al
CCS (RCC) en cuya region de biisqueda y salvamento se encuentre.

También cabe la posibilidad de que el buque se ponga en contacto con otro
TMAS, generalmente para evitar barreras de idioma. Todos los datos médicos
compilados por ese TMAS deberian transferirse al CCS (RCC) responsable de
coordinar toda otra medida que sea necesario adoptar, a fin de evitar
duplicaciones.

IANCIRC\MSC\1\1289.doc



MSC.1/Circ.1289
ANEXO
Péagina 31

Comunicaciones por satélite

Los sistemas de Inmarsat ofrecen dos codigos especiales de acceso (SAC) que
pueden utilizarse para solicitar asesoramiento médico o asistencia médica en el mar:

1 SAC 32 es el cédigo utilizado para obtener asesoramiento médico. La estacion
terrena terrestre ofrecera un enlace directo al TMAS cuando se utilice este
codigo.

2 SAC 38 es el codigo utilizado cuando el estado de una persona enferma o
lesionada a bordo de un buque justifica la solicitud de asistencia médica
(evacuacion a tierra o servicios de un médico a bordo). Este cddigo permite
dirigir la llamada al correspondiente CCS (RCC)."

- Enmendar en la seccion MEDICO (péaginas 4-6 y siguientes):
- el primer apartado como sigue:

o "Los mensajes MEDICO solicitan o transmiten asesoramiento médico
entre un buque en la mar y un TMAS."

- el cuarto apartado como sigue:

° "Estos mensajes se transmiten normalmente s6lo a TMAS, hospitales u
otras instalaciones con las cuales las autoridades SAR o el proveedor de
comunicaciones han suscrito acuerdos."

- el quinto apartado como sigue:

° "Los servicios SAR podrin también proporcionar asesoramiento
médico, ya sea a través de sus propios médicos o mediante acuerdos
suscritos con TMAS."

- el sexto apartado como sigue:

° "Ademads de los numerosos servicios de asistencia telemédica gratuitos,
existen varias firmas comerciales que ofrecen, mediante suscripcion
internacional o un sistema de pago por consulta, asesoramiento médico a
los buques en el mar."

- Anadir en la pagina 4-9, en esa misma seccion MEDICO, el séptimo apartado
siguiente:

° "Los buques que dispongan de servicios de banda ancha, Fleet

Broadband (F77) y VSAT (Terminales de apertura muy pequeia)
podran transmitir con facilidad fotografias y videos."

IANCIRC\MSC\1\1289.doc



MSC.1/Circ.1289
ANEXO
Péagina 32

- Enmendar en la pagina 4-9, en la secciéon Evacuacién médica (MEDEVAC), en el
segundo apartado, los primeros tres datos de la lista de informacién como sigue:

n

0o  nombre del buque, pabellén, nimero IMO, distintivo de llamada y nimero de
teléfono

O nombre y nacionalidad del capitan

O propietario/armador del buque, nacionalidad y datos de contacto".
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