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D.G.T.M.y M.M. EXENTO N° 12600/ 105 VRS.

EXIME DEL CUMPLIMIENTO DEL
REGLAMENTO GENERAL DE
RADIOCOMUNICACIONES DEL SERVICIO
MOVIL MARITIMO.

VALPARAISO, 16 de Febrero del 2010.

VISTO: lo ordenado en las Resoluciones DGTM. Y MM. Ord. N° 12600/612 Vrs., del 8 de

Noviembre de 2004 y 12600/962 Vrs., del 28 de Diciembre de 2007; las atribuciones que me confieren los
articulos 3°, letras a), ¢) y h) del D.F.L. 292/53, Ley Orgéanica de la Direccién General del Territorio Maritimo
y de Marina Mercante; 5° y 101° de la Ley de Navegacion, aprobada por Decreto Ley N° 2.222, de 21 de
Mayo de 1978; y lo dispuesto en los articulos 16 y 48 de la Ley 19.880, que establece bases del procedimiento
administrativo que rige los actos de los Organos de la Administracion del Estado; y las facultades que me
otorga el articulo 10° del Reglamento General de Radiocomunicaciones del Servicio Mévil Maritimo,
aprobado por Decreto Supremo (M) N° 392, de 2001.

CONSIDERANDO :

Que, de acuerdo a los registros de operacién de las Estaciones Costeras del Servicio Movil Maritimo
y a las estadisticas del afio 2008 a la fecha, que indican que las naves mayores chilenas, que efectiian
exclusivamente navegacion maritima nacional, han mantenido sin inconvenientes sus
comunicaciones de socorro, urgencia y seguridad a través del equipamiento radiotelefdnico existente.

Que, las Estaciones Costeras mantendran hasta una fecha no determinada, la atencién en las
frecuencias internacionales radiotelefénicas de socorro, urgencia y seguridad en paralelo con las
Llamadas Selectivas Digitales.

Que, las naves pesqueras afectas a la Ley General de Pesca y Acuicultura, mantienen un dispositivo
de Posicionamiento Satelital, permitiendo al Servicio de BlUsqueda y Rescate Maritimo mantener una
posicion actualizada en tiempo real.

Que, las naves mayores se encuentran equipadas con Radiobaliza Satelital de Localizacion de
Siniestros (E.P.I.R.B.), VHF con Llamada Selectiva Digital, Receptor NAVTEX y con radioteléfono
MF/HF marino.

Que, el articulo 10° del Reglamento General de Radiocomunicaciones del Servicio Mévil Maritimo,
inviste al Director General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante de la facultad de eximir
parcialmente del cumplimiento de sus disposiciones, a naves que efectlen navegacion maritima
nacional exclusivamente y que por sus caracteristicas 0 porte hagan innecesaria o irrazonable la
plena aplicacién de dichas disposiciones.
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RESUELVO:

EXIMASE a las naves mayores chilenas, que efectdien exclusivamente navegacion maritima
nacional, de la obligatoriedad de instalar equipos radioeléctricos del Sistema Mundial de Socorro y Seguridad
Maritima (SMSSM), correspondiente a las zonas maritimas A2 y A3, segun corresponda a su area de
operacion.

Para acogerse a la presente exencion, las naves indicadas deben contar con instalaciones
radiotelefdnicas aptas para emitir comunicaciones de socorro, urgencia y seguridad.

DEROGASE la Resolucion DGTM. Y MM. Ord. N° 12600/962 V/rs., del 28 de Diciembre
de 2007.

ANOTESE, comuniquese y publiquese en el Diario Oficial .

(Fdo.)

JUAN PABLO HEUSSER RISOPATRON
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR GENERAL SUBROGANTE
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D.G.T.M. Y. M.M. ORDINARIO N°12805/6 VRS.

DA DE BAJA DEL REGISTRO DE MATRICULA DE
NAVES MAYORES.

VALPARAISO, 9 de Marzo de 2010.

VISTO: El oficio del Ministerio de Relaciones Exteriores, Direccion General de Asuntos
Consulares y de Inmigracion, ORD. N° 024036, de fecha treinta de noviembre de mil novecientos
noventa y tres; lo dispuesto por el art. 21 N° 3 del D.L. N°2.222 de 1978, sobre Ley de Navegaciéony
teniendo presente las facultades que me confiere el art. 3° del D.F.L. N° 292, de fecha 25 de julio de 1953,

RESUELYVO:

DESE DE BAJA del Registro de Matricula de Naves Mayores de esta Direccion General,
por desguace en China, a la nave “RIO MAFIL”, inscrita bajo el N° 2532, con fecha catorce de enero de mil
novecientos ochenta y ocho, a nombre de NAVIERA DEL SUR LIMITADA.-
ANOTESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE.-

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

MAXIMILIANO GENSKOWSKY MOGGIA
CAPITAN DE NAVIO JT
JEFE DEPARTAMENTO JURIDICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/05/ 291 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVOS “DETIF”.

VALPARAISO, 9 de Marzo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacion Maritima de Castro mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/49, de fecha 08 de Febrero del 2010, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por la empresa “PESQUERA SAN JOSE S.A.“; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al
cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética (D. S. (M) N° 1
de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos del
Centro de Cultivos “DETIF”, ubicado en las coordenadas L: 42° 41’ 05,7”” S; G: 073° 32’ 57,1”” W, Detif
Rural s/n, Puqueldon, Isla Lemuy, perteneciente a la empresa “PESQUERA SAN JOSE S.A.” la que sera
responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion del centro.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizaciéon Maritima Internacional y la Direccidon General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta prohibido,
pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, estos deberan estar aprobados y autorizados por
esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacién en
el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se determinen. Sin embargo, la
utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo consentimiento de la Autoridad Maritima
Local y como ultimo recurso prevaleciendo las actividades de contencion, recuperacion y limpieza.

c.- Que, toda actualizacion que se deba realizar serd registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision,
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un suceso,
se evaluard su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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d.- Que, el Plan de Contingencia, tendrd que encontrarse en el centro junto con la presente resolucién
aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacién y Revision, manteniéndolo ordenado, actualizado y en
un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al encargado de la
empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esté sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N° 427,

de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Castro.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA PESQUERA SAN JOSE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS “DETIF”

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, Ve°B®°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA PESQUERA SAN JOSE S.A.
CENTRO DE CULTIVOS DETIF
Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B°® AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/05/ 292 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVOS “LIN LIN”.

VALPARAISO, 9 de Marzo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacion Maritima de Castro mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/59, de fecha 16 de Febrero de 2010, para la revisién y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado  por la empresa “SALMONES ANTARTICA S.A.”; lo
informado por el Departamento de Preservacién del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la
Contaminacion, respecto al cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acuatica (D. S. (M) N° 1 de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades
gue me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de Navegacién, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivos “LIN LIN”, perteneciente a la empresa SALMONES ANTARTICA S.A., ubicado en las
coordenadas L: 42° 23’ 19,84 S; G: 073° 24’ 48,77 W, Sector entre Punta Rev. y Punta Chaurahue,
Comuna de Quinchao, la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion
del centro.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacién en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacién de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como ultimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.

c.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizaciéon y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluard su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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d.- Que, el Plan de Contingencia, tendra que encontrarse en el centro junto con la presente resolucion
aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revisidn, manteniéndolo ordenado, actualizado y
en un namero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al encargado de la
empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Castro.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

15

EMPRESA SALMONES ANTARTICA S.A.

CENTRO DE CULTIVOS LIN LIN

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, Ve°B®°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA SALMONES ANTARTICA S.A.
CENTRO DE CULTIVOS LIN LIN
Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B°® AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/05/ 294 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVOS *“ISLOTE
GRUPO HERRERA”.

VALPARAISO, 9 de Marzo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernaciéon Maritima de Aysén mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/77, de fecha 21 de Enero de 2010, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por la empresa “SALMONES FRIOSUR S.A.”; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al
cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética (D. S. (M) N° 1
de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivos “ISLOTE GRUPO HERRERA”, perteneciente a la empresa SALMONES FRIOSUR S.A.,
ubicado en las coordenadas L: 45° 19’ 31.92" S; G: 073° 28’ 3750.48”” W, Islotes Grupo Herrera, Comuna
de Puerto Chacabuco, la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion
del centro.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacién Maritima Internacional y la Direccidon General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccidn General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acutico, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen. Sin embargo, la utilizacidn de éstos en cada contingencia, debe ser
con previo consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como ultimo recurso prevaleciendo las
actividades de contencion, recuperacion y limpieza.
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c.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacién y Revision,
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.

d.- Que, el Plan de Contingencia, tendra que encontrarse en el centro junto con la presente resolucion
aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacién y Revision, manteniéndolo ordenado, actualizado y
en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucidn al encargado de la
empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esté sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que deberéa acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Aysén.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA SALMONES FRIOSUR S.A.

CENTRO DE CULTIVOS ISLOTE GRUPO HERRERA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, Ve°B®°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA SALMONES FRIOSUR S.A.
CENTRO DE CULTIVOS ISLOTE GRUPO HERRERA
Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B°® AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/05/ 295 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS EN
“PLANTA DE ALMACENAMIENTO DE
COMBUSTIBLE ARICA”, CALETA QUIANE, SECTOR
PESQUERA, PRESENTADO POR LA EMPRESA COPEC
S.A.

VALPARAISO, 9 de Marzo de 2010.

VISTO la solicitud remitida por la Gobernacién Maritima de Arica mediante Memorandum
Ordinario N° 12.600/280/9, de fecha 08 Febrero de 2010, para la revision y aprobacion del Plan de
Contingencia presentado por la empresa COPEC S.A., lo informado por el Departamento de Preservacion del
Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al cumplimiento del Articulo 15 del
Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica (D. S. (M) N° 1 de fecha 06 de Enero de 1992); y
teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo
de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos en
“PLANTA DE ALMACENAMIENTO DE COMBUSTIBLE ARICA”, ubicado en la Caleta Quiane, Sector
Pesquera, perteneciente a la empresa “COPEC S.A.”, la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en
los aspectos de contaminacion.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacién Maritima Internacional y la Direccidon General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccidn General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acudtico, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen. Sin embargo, la utilizacidn de éstos en cada contingencia, debe ser
con previo consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como ultimo recurso prevaleciendo las
actividades de contencion, recuperacion y limpieza.
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Que, toda actualizacién que se deba realizar seréd registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.

Que, el Plan de Contingencia, tendra que encontrarse en la empresa junto con la presente resolucion
aprobatoria, su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo ordenado, actualizado y en
un namero suficiente de copias las que deberan ser entregadas para su distribucién al encargado de la
empresa y a la Autoridad Maritima Local.

Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Arica y
tendré una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacién del Plan.

DEJESE SIN EFECTO, la Resolucion D.G.T.M. Y M.M. Ord. N° 12600/1724 del 15 de

Diciembre de 2004.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA
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EMPRESA

COPEC S.A.

CALETA QUIANE, SECTOR
PESQUERA

PLANTA DE ALMACENAMIENTO DE COMBUSTIBLE ARICA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

24

EMPRESA

COPEC S.A.

CALETA QUIANE, SECTOR

PESQUERA

PLANTA DE ALMACENAMIENTO DE COMBUSTIBLE ARICA

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B° AAMM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/05/ 297 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO EN
CASO DE CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
DE LA M/N “JULIETA S”.

VALPARAISO, 9 de Marzo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacién Maritima de Puerto Montt mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/67, de fecha 18 de Febrero de 2010, para la revisién y aprobacién del Plan
de Emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos de la M/N “JULIETA S”; lo
informado por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la
Contaminacion, respecto al cumplimiento de la Regla 37 (Anexo ) del Convenio MARPOL, versién 2006; y
teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo
de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica, de
fecha 06 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos de la MOTONAVE “JULIETA S” (CB-7147) 612 A.B. de bandera nacional, propiedad de la
empresa “NAVIERA DETROIT CHILE S.A.”, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por medio de resolucion emitida por la Direccion de
Intereses Maritimos y Medio Ambiente Acuético, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios
para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y debe ser como ultimo recurso prevaleciendo las
actividades de contencion, recuperacion y limpieza.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.
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Que, toda actualizacién que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revisién
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y MM. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un suceso,
se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el
proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacién del plan en el tiempo
con las hojas debidamente numeradas.

Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que deberé acreditarse ante la Gobernacién Maritima de Puerto
Montt y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion del Plan.

DEJESE SIN EFECTO, Resolucion D.G.T.M. y M.M. 12600/509 del 27 de Abril de 2004.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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PROPIETARIO O ARMADOR

NAVIERA DETROIT CHILE S.A.

NAVE

M/N “JULIETA S”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, Ve°B®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE EMERGENCIA

28

PROPIETARIO O ARMADOR

NAVIERA DETROIT CHILE S.A.

NAVE

M/N “JULIETA S”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V° B° AA. MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO




D.G.TM.Y MM. 29
BOL. INF. MARIT. 03 / 2010

DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12600/05/ 300 VRS.

APRUEBA CARACTERIZACION DEL EFLUENTE DE
LA PISCICULTURA CHAYAHUE PERTENECIENTE A
LA EMPRESA SEALAND AQUACULTURE S.A.

VALPARAISO, 09 de Marzo de 2010.

VISTO: las atribuciones que me confiere el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de
Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acudtica; el D.S. (SEGPRES) N°
30, del 21 de Agosto de 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo de 2000, Norma de Emisi6n para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Los antecedentes técnicos presentados por la Empresa SEALAND AQUACULTURE S.A.,
para que la Autoridad Maritima apruebe la Caracterizacion del efluente, a través del cual descarga sus RILES
en el Sector de Punta Tique, Chayahue, aguas de jurisdiccion de la Capitania de Puerto de Puerto Montt.

Lo informado por la Gobernacién Maritima de Puerto Montt mediante Memorandum Ord.
N° 12.600/546, de fecha 2 de Diciembre de 2009.

RESUELVO:

APRUEBASE, la Caracterizacion del efluente de la Empresa SEALAND
AQUACULTURE S.A., que descarga RILES en el Sector de Punta Tique, Chayahue aguas de la jurisdiccion
de la Gobernacién Maritima de Puerto Montt, calificando ésta como una fuente emisora.

ESTABLECESE:

a)  Que, la ubicacion del efluente esta dada por las siguientes coordenadas geogréaficas y datum:
L =41°480,02°S y G=73°24"157" W
Datum = WGS-84

b)  Que, la caracterizacion de dicho efluente acusa valores de caudal y concentraciones de parametros que
se indican en la Tabla N° 1, que se detalla a continuacion:
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Tabla N° 1: Caracterizacién del efluente.

Contaminante \alor Carga Media diaria (g/d)
T 174 |-
pH 72 S —
Aceites y Grasas 16 |-
Aluminio 027 |-
Arsénico Total <0,010

Boro 0,59 13,6998
Cadmio 07010 T ——
Cianuro <0,018  |---e-
Cloruros 2246 52152,12
Cobre 0,018 |-
Coliformes Fecales 64 |-
Indice de Fenol 001 |-
Cromo Hexavalente 0707 —
Cromo Total 2002 —
DBO5 2222 51594,84
Detergente <017 |-
Estafio <05 |-
Fluoruro 0,244  |eeeemee-
Fésforo Total 57 |-
Hidrocarburos Fijos R E—
Hidrocarburos Totales 5 —
Hidrocarburos Volatiles 0,7 16,254
Hierro <14 |-
Manganeso <0,07 |-
Mercurio <0,0003 | --------
Molibdeno Total 20 X0 A [—
Niguel Total <0,02 |-
Nitrégeno Total Kjeldahl 3248 | --ee-
Nitrato mas Nitrito 9,178 |-
Pentaclorofenol <0,0021 | -----e-
Plomo Total <0,012  |---—m--
Poder Espumégeno 0K S [—
Selenio <0,009 | ---m-
Sélidos Totales Suspendidos 80 |-
Solidos Sedimentables R —
Sulfatos 1722 [pu—
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Sulfuros 017 |-
Tetracloroeteno <0,0005  |--------
Tolueno <0,0025  |--------
Triclorometano <0,00059 | --------
Xileno <0,005 | --m-e-
Zinc 0,17 | --m-m--

**) Expresados en valor absoluto y no en términos de carga.

Descarga Caudal m3/d
Emisario submarino 23,22

c) Que, la Resolucidn esta sujeta a un cobro de US$ 59,80, conforme a lo dispuesto por el D.S. (M.) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacién Maritima de Puerto
Montt.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/05/ 303 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO EN
CASO DE CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
DE LA M/N “CHRISTIAN I1”.

VALPARAISO, 11 de Marzo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacién Maritima de Puerto Montt mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/66, de fecha 18 de Febrero de 2010, para la revisién y aprobacién del Plan
de Emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos de la M/N “CHRISTIAN 11”; lo
informado por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la
Contaminacion, respecto al cumplimiento de la Regla 37 (Anexo 1) del Convenio MARPOL, versién 2006; y
teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo
de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica, de
fecha 06 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos de la MOTONAVE “CHRISTIAN II” (CBCH), 154 A.B. de bandera nacional, propiedad de la
empresa “TRANSPORTES NAVARRO LTDA.”, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por
la Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algtin momento son adquiridos por la embarcacion, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacién en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como ultimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccidén General los antecedentes para su posterior resolucién.

c.- Que, el Armador cada afio revisard y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nimeros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.
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Que, toda actualizacién que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revisién
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y MM. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un suceso,
se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el
proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacién del plan en el tiempo
con las hojas debidamente numeradas.

Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que deberé acreditarse ante la Gobernacién Maritima de Puerto
Montt.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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PROPIETARIO O ARMADOR

TRANSPORTES NAVARRO LTDA.

NAVE

M/N “CHRISTIAN II”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones

Revision

Firma,
Responsable

V°B®°

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR | TRANSPORTES NAVARRO LTDA.

NAVE M/N “CHRISTIAN II”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V° B° AA. MM.
etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/05/ 304 VRS.

APRUEBA PLAN DE GESTION DE BASURAS DE LA
M/N “SEIVAG”.

VALPARAISO, 11 de Marzo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacién Maritima de Puerto Montt mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/47, de fecha 05 de Febrero de 2010, para la revisiéon y aprobacién del Plan
de Gestidn de Basuras de la M/N. “SEIVAG”; las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L.
N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacién, y los articulos 2°, 3°, 5° y 98° al 103° del D.S. N° 1 de 1992,
Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuética; lo dispuesto en Anexo V, Regla 9, numeral 2, del
Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques, MARPOL, version 2006, y

CONSIDERANDO:

Que, el Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminaciéon por los
Buques, MARPOL, entr6 en vigor en Chile a contar del 15 de Noviembre de 2008.

Que, la Regla 9 del Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion
por los Buques, MARPOL, versién 2006, dispone que “buque de arqueo bruto igual o superior a 400
toneladas y todo buque que esté autorizado a transportar 15 personas 0 mas tendra un plan de gestion de
basuras que la tripulacién debera cumplir(...).”

Que, la empresa CPT Empresas Maritimas S.A. ha efectuado las correcciones que la
Autoridad Maritima ha solicitado al plan de gestion de basuras de la M/N “SEIVAG”, entregando una nueva
version.

Que, el plan de gestion de basuras de la M/N “SEIVAG” cumple con las especificaciones
gue ha dispuesto el Convenio MARPOL, versidn 2006, es decir, que incluye los procedimientos escritos para
la recogida, el almacenamiento, el tratamiento y la evacuacién de basuras, incluida la manera de utilizar el
equipo de a bordo; se designa la persona encargada de su cumplimiento y esta escrito en el idioma de trabajo
de la tripulacién.

RESUELYVO:

APRUEBASE, el plan de gestion de basuras para la M/N “SEIVAG”, (CB-8197), de la
empresa CPT Empresas Maritimas S.A., quien sera responsable de su cumplimiento ante la Autoridad Maritima
Nacional.

El citado plan contiene los lineamientos basicos recomendados por la Organizacién
Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar
una orientacion sobre los aspectos relacionados con la adecuada gestion de la basura a bordo, resguardando
una efectiva proteccion del medio marino.
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a)

b)

c)

DISPONESE,

Que, la empresa revisara el plan cada afio para evaluar los cambios que pudieran presentarse en las
leyes o politicas nacionales e internacionales, los datos y nimeros relacionados con la organizacion o las
politicas de la empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se
acompana.

Que, el Plan de Gestién de Basuras de la M/N “SEIVAG”, con su resolucion aprobatoria, debera
encontrarse en la empresa, que lo mantendra ordenado, actualizado y en un ndmero suficiente de copias,
las que deberan ser entregadas para su distribucion a la nave y a la Autoridad Maritima Local.

Que, el plan sdlo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo la
empresa hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.

ANOTESE y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION

38

PLAN DE GESTION DE BASURAS

PROPIETARIO O ARMADOR | CPT EMPRESAS MARITIMAS S.A.

NAVE M/N “SEIVAG”

PLAN DE GESTION DE

BASURAS

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
ONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/05/ 326 VRS.

APRUEBA EL PLAN DE CONTINGENCIA PARA LA
OPERACION DE DESEMBARCO DE BASURAS
ORGANICAS DESDE NAVES Y ARTEFACTOS
NAVALES QUE ARRIBEN A PUERTOS DE
JURISDICCION NACIONAL, PRESENTADO POR LA
EMPRESA GTA SERVICIOS MARITIMOS &
AMBIENTALES S.A.

VALPARAISO, 17.MAR.2010

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2°, 3°, 5° y 98° al 103° del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control
de la Contaminacién Acudtica, Reglamento para el Control de la Contaminacidon Acuética; lo dispuesto en
Anexo V, del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los Buques, MARPOL; lo
dispuesto en el Reglamento Especifico para la Acreditacion de Terceros en la Ejecucion de Desembarco,
Transporte, Tratamiento y Disposicion Final de la Basura Organica de Naves Provenientes del Extranjero o
desde Puertos Nacionales en Areas Bajo Cuarentena Interna, aprobada por Resolucién Exenta del Servicio
Agricola y Ganadero N° 5582, del 14 de Octubre de 2005; los antecedentes presentados por la empresa GTA
SERVICIOS MARITIMOS & AMBIENTALES S.A., a través de su Carta del 26 de Febrero de 2010; y, las
facultades que me confiere la legislacion vigente;

RESUELYVO:

APRUEBASE el “Plan de Contingencias para el Desembarco de Basuras Orgéanicas desde
Naves y Artefactos Navales”, presentado por la empresa GTA SERVICIOS MARITIMOS &
AMBIENTALES S.A., para la recepcion de basuras organicas de naves y artefactos navales que arriben a
puertos de jurisdiccion nacional, de acuerdo a las disposiciones reglamentarias vigentes sobre la materia.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de Basuras Orgéanicas desde
Naves.

ESTABLECESE,

a.- Que la presente resolucion no faculta por si sola la autorizacién para que el titular efectle la recepcién
de las basuras organicas de naves y artefactos navales que arriben a los distintos puertos de jurisdiccion
nacional, sino que forma parte de las exigencias que impone el Reglamento Especifico para la
Acreditacién de Terceros en la Ejecucion de Desembarco, Transporte, Tratamiento y Disposicion Final
de la Basura Organica de Naves Provenientes del Extranjero o desde Puertos Nacionales en Areas Bajo
Cuarentena Interna, aprobada por Resolucion Exenta del Servicio Agricola y Ganadero N° 5582, del 14
de Octubre de 2005.
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Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a ésta Direccidén General los antecedentes para su posterior resolucién.

Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluard su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda

Que, el Plan de Contingencia, tendra que encontrarse en la empresa junto con la presente resolucion
aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revisidn, manteniéndolo ordenado, actualizado y
en un namero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al encargado de la
empresa y a la Autoridad Maritima Local.

Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Direccion de Intereses Maritimos y
Medio Ambiente Acuatico.

ANOTESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA GTA SERVICIOS MARITIMOS & AMBIENTALES S.A.

LUGAR PUERTOS NACIONALES

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, Ve°B®°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA GTA SERVICIOS MARITIMOS & AMBIENTALES S.A.
LUGAR PUERTOS NACIONALES
Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B°® AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/05/ 327 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVOS “ELEFANTE
SUR”.

VALPARAISO, 17.MAR.2010

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernaciéon Maritima de Aysén mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/98, de fecha 18 de Febrero de 2010, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por la empresa “SALMONES FRIOSUR S.A.”; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al
cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética (D. S. (M) N° 1
de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivos “ELEFANTE SUR?”, perteneciente a la empresa SALMONES FRIOSUR S.A., ubicado en
las coordenadas L: 45° 38’ 52.64°" S; G: 073° 36” 28.24°" W, Isla Traiguén, Comuna de Puerto Chacabuco,
la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion del centro.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacién Maritima Internacional y la Direccidon General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a ésta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por ésta Direccidn General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acutico, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen. Sin embargo, la utilizacidn de éstos en cada contingencia, debe ser
con previo consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como ultimo recurso prevaleciendo las
actividades de contencion, recuperacion y limpieza.
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c.- Que, toda actualizacién que se deba realizar serd registrada en la Ficha de Actualizacion y Revisién
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.

d.- Que, el Plan de Contingencia, tendra que encontrarse en el centro junto con la presente resolucion
aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacién y Revision, manteniéndolo ordenado, actualizado y
en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucidn al encargado de la
empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esté sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que deberéa acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Aysén.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA SALMONES FRIOSUR S.A.

CENTRO DE CULTIVOS ELEFANTE SUR

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, Ve°B®°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA SALMONES FRIOSUR S.A.
CENTRO DE CULTIVOS ELEFANTE SUR
Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B°® AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/05/ 328 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVOS
“NEVENKA”,

VALPARAISO, 17 de Marzo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernaciéon Maritima de Aysén mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/98, de fecha 18 de Febrero de 2010, para la revision y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por la empresa “SALMONES FRIOSUR S.A.”; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al
cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética (D. S. (M) N° 1
de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivos “NEVENKA”, perteneciente a la empresa SALMONES FRIOSUR S.A., ubicado en las
coordenadas L: 45° 48” 23.66°" S; G: 073° 38’ 33.99°” W, Paso Tres Cruces, al sur de Isla Figueroa, Comuna
de Puerto Chacabuco, la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion
del centro.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacién Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a ésta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucién.

b.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por ésta Direccion General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acudtico, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen. Sin embargo, la utilizacidn de éstos en cada contingencia, debe ser
con previo consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como Gltimo recurso prevaleciendo las
actividades de contencion, recuperacion y limpieza.
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c.- Que, toda actualizacién que se deba realizar serd registrada en la Ficha de Actualizacion y Revisién
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.

d.- Que, el Plan de Contingencia, tendra que encontrarse en el centro junto con la presente resolucion
aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacién y Revision, manteniéndolo ordenado, actualizado y
en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucidn al encargado de la
empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esté sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que deberéa acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Aysén.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA SALMONES FRIOSUR S.A.

CENTRO DE CULTIVOS NEVENKA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, Ve°B®°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA SALMONES FRIOSUR S.A.
CENTRO DE CULTIVOS NEVENKA
Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B°® AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/05/ 329 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVOS “LIN LIN”.

VALPARAISO, 17 de Marzo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacion Maritima de Castro mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/66, de fecha 01 de Marzo de 2010, para la revisién y aprobacién del Plan
de Contingencia presentado por la empresa “MAINSTREAM CHILE S.A.”; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al
cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética (D. S. (M) N° 1
de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivos “LIN LIN”, perteneciente a la empresa MAINSTREAM CHILE S.A., ubicado en las
coordenadas L: 42° 24’ 27,33 S; G: 073° 25’ 37,70"” W, ubicado entre Punta Chaurahue y Punta Cofiue,
Isla Lin Lin, Comuna de Quinchao, la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de
contaminacion del centro.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacién Maritima Internacional y la Direccidon General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a ésta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por ésta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacién de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como ultimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencidn, recuperacion y limpieza.
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c.- Que, toda actualizacién que se deba realizar serd registrada en la Ficha de Actualizacion y Revisién
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.

d.- Que, el Plan de Contingencia, tendra que encontrarse en el centro junto con la presente resolucion
aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacién y Revision, manteniéndolo ordenado, actualizado y
en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucidn al encargado de la
empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esté sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Castro.

3. ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA MAINSTREAM CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS LIN LIN

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, Ve°B®°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA MAINSTREAM CHILE S.A.
CENTRO DE CULTIVOS LIN LIN
Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B°® AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/05/ 330 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS EN
“MUELLE DEPOSITO 1327”, ARICA, PRESENTADO
POR LA EMPRESA COPEC S.A.

VALPARAISO, 17 dse Marzo de 2010.

VISTO la solicitud remitida por la Gobernacién Maritima de Arica mediante Memorandum
Ordinario N° 12.600/280/18, de fecha 26 de Febrero de 2010, para la revision y aprobacion del Plan de
Contingencia presentado por la empresa COPEC S.A., lo informado por el Departamento de Preservacion del
Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al cumplimiento del Articulo 15 del
Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica (D. S. (M) N° 1 de fecha 06 de Enero de 1992); y
teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo
de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos en
“MUELLE DEPOSITO 13277, ubicado al interior muelle Corpesca, Arica, perteneciente a la empresa
“COPEC S.A.”, la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacién Maritima Internacional y la Direccidon General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a ésta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por ésta Direccidn General, debiendo tener los elementos y
sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que
para cada producto se determinen. Sin embargo, la utilizacidn de éstos en cada contingencia, debe ser
con previo consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como ultimo recurso prevaleciendo las
actividades de contencion, recuperacién y limpieza.

c.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizaciéon y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluard su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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d.- Que, el Plan de Contingencia, tendrd que encontrarse en la empresa junto con la presente resolucién
aprobatoria, su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo ordenado, actualizado y en
un numero suficiente de copias las que deberan ser entregadas para su distribucion al encargado de la
empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Arica y
tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion del Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO



D.G.TM.Y MM. 57
BOL. INF. MARIT. 03 / 2010

FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA COPEC S.A.

LUGAR MUELLE DEPOSITO 1327

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA COPEC S.A.
LUGAR MUELLE DEPOSITO 1327
Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B°® AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/05/ 324 VRS.

OTORGA AUTORIZACION A LA EMPRESA “ILICA
SLUDGE REMOVAL SERVICE”, PARA OPERAR
COMO SERVICIO DE RECEPCION, RETIRO Y
TRANSPORTE DE MEZCLAS OLEOSAS.

VALPARAISO, 19 de Marzo de 2010.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2°, 3°, 94°y 114° del D.S. (M) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de
la Contaminacion Acuatica; lo dispuesto en la Regla 38 del Anexo | del Convenio Internacional para Prevenir
la Contaminacion por los Buques, enmendado por su Protocolo de 1978, MARPOL, versién 2006, ambos
promulgados por D.S.(RR.EE.) N° 1689 de 1985,

CONSIDERANDO:

La solicitud de renovacién presentada por la empresa “ILICA SLUDGE REMOVAL
SERVICE”, de fecha 11 de Marzo de 2010, para operar como Servicio de Recepcion, Retiro y Transporte de
Mezclas Oleosas, desde los puertos y terminales maritimos de jurisdiccién Nacional.

La Declaracion Jurada de fecha 4 de Noviembre de 2002, la que acredita que el Sefior
Alejandro ILICA Neira, es el Gnico duefio de la empresa ILICA SLUDGE REMOVAL SERVICE.

La Resolucion N° 028/06, del 22 de Mayo de 2010, emitida por la Secretaria Regional
Ministerial de Salud, Region de Valparaiso, Oficina San Antonio, la cual autoriza al Sefior Alejandro ILICA
Neira, para el Transporte de Residuos de Sentinas, mediante los siguientes moviles:

a) Tracto Cami6n marca Nissan, modelo CKA458TLT, placa patente HG-9593 del afio 1991.
b)  Tracto Camion marca Kenworth, modelo K100E, placa patente LT-4077 del afio 1995.
c) Semiremolque marca Picasso, placa patente JF-5041, con capacidad de 30 m® del afio 1991.

El Contrato de arriendo de la empresa REPROQUIM LTDA. (R.U.T. 77.149.240-1)
representada por el Sefior Patricio SOZA Scolari (R.U.T. 6.007.725-8) al Sefior Alejandro ILICA Neira
(R.U.T. 6.934.404-6), de fecha 01 de Mayo de 2005.

La Resolucion de la Secretaria Regional Ministerial de Salud Regién de Valparaiso, Oficina
San Antonio N° 13/2001, de fecha 14 de Mayo de 2001, que autoriza al Sefior Patricio SOZA Scolari, en
representacion de la Sociedad Receptora y Recicladora REPROQUIM LTDA., modificar el rubro
“Recuperacion y Fabricacion de Productos Quimicos y Derivados del Petroleo” y amplia la “Planta de
Recuperacion y Fabricacion de Productos Plasticos”.

El Plan de Contingencia para el control de derrames de Mezclas Oleosas aprobado por ésta
Direccion General.
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RESUELVO:

AUTORIZASE, a la empresa “ILICA SLUDGE REMOVAL SERVICE” para operar como

Servicio de Recepcidn, Retiro y Transporte de Mezclas Oleosas procedentes de naves o artefactos navales,
desde los puertos y terminales maritimos de jurisdiccion Nacional.

a)

b)

d)

DISPONESE:

Que, la empresa debera informar a la Autoridad Maritima Local, en forma previa a cualquier operacion
de retiro y transporte de mezclas oleosas, la fecha y hora de inicio y término de las faenas que vaya a
ejecutar, indicando los volimenes que recibird y recibidos; asi como también, la identificacion del lugar
de disposicion de éstos; obligandose, ademas, a entregar copia del recibo o factura emitida por el
deposito final del contaminante.

Que, la Autoridad Maritima Local, correspondiente al puerto en donde la empresa ejecute operaciones
de retiro y transporte de mezclas oleosas, serd la responsable del control y fiscalizacion en el
cumplimiento de los aspectos y condiciones establecidas en la presente resolucion, debiendo
inspeccionar y registrar las operaciones que se efectiien en su jurisdiccién.

Que, la aplicabilidad de la misma, se entendera sin perjuicio de otras exigencias y/o permisos legales o
reglamentarios, que requiera la empresa, en atencion a lo dispuesto por la legislacion vigente.

Que, la autorizacion tendra vigencia permanente, siendo la empresa la responsable de comunicar a la
Autoridad Maritima toda modificacién o cambio que ésta sufra; asi como también, la disolucién de ella.
El incumplimiento a la referida comunicacion e informacidn, sera entendida como suficiente motivo
para dejar sin efecto la presente resolucion de autorizacion.

ANOTESE, PUBLIQUESE Y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/05/ 344 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO EN
CASO DE CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
DEL B/F “CABO DE HORNOS™.

VALPARAISO, 19 de Marzo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacién Maritima de Punta Arenas, mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/74, de fecha 04 de Marzo de 2010, para la revision y aprobacion del “Plan
de Emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos del B/F CABO DE HORNOS”; lo
informado por el Departamento de Preservacién del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la
Contaminacion, respecto al cumplimiento de la Regla 37 (Anexo 1) del Convenio MARPOL, versién 2006; y
teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo
de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuética, de
fecha 06 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del BUQUE FACTORIA “CABO DE HORNOS” (CB-7960) 2140 A.B. de bandera nacional,
propiedad de la empresa “PESCA CHILE S.A.”, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por
la Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por medio de resolucion emitida por la Direccion de
Intereses Maritimos y Medio Ambiente Acuético, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios
para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y debe ser como ultimo recurso prevaleciendo las
actividades de contencion, recuperacion y limpieza.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a ésta Direccidon General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluard los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.
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3.-

Que, toda actualizacién que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revisién
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y MM. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un suceso,
se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el
proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacién del plan en el tiempo
con las hojas debidamente numeradas.

Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacién Maritima de Punta
Arenas y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion del Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE EMERGENCIA

63

PROPIETARIO O ARMADOR

PESCA CHILE S.A.

NAVE

B/F “CABO DE HORNOS”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, Ve°B®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR | PESCA CHILE S.A.

NAVE B/F “CABO DE HORNOS”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha
etc.)

V° B° AA. MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/05/ 345 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO EN
CASO DE CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
DEL B/F “ANTARTIC BAY™.

VALPARAISO, 19 de Marzo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacién Maritima de Punta Arenas, mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/75, de fecha 04 de Marzo de 2010, para la revisidn y aprobacion del Plan
de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos del B/F “ANTARTIC BAY?”; lo
informado por el Departamento de Preservacién del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la
Contaminacion, respecto al cumplimiento de la Regla 37 (Anexo 1) del Convenio MARPOL, versién 2006; y
teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo
de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuética, de
fecha 06 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del BUQUE FACTORIA “ANTARTIC BAY” (CB-9738) 985 A.B. de bandera nacional,
propiedad de la empresa “ANTARTIC SEA FISHERIES S.A.”, el cual contiene los lineamientos basicos
recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccidon General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de
hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por medio de resolucion emitida por la Direccion de
Intereses Maritimos y Medio Ambiente Acuético, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios
para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y debe ser como ultimo recurso prevaleciendo las
actividades de contencion, recuperacion y limpieza.

b.- Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a ésta Direccidon General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluarad los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.
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Que, toda actualizacién que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revisién
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y MM. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un suceso,
se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el
proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacién del plan en el tiempo
con las hojas debidamente numeradas.

Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y de Revisién, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacién Maritima de Punta
Arenas y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion del Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE EMERGENCIA

67

PROPIETARIO O ARMADOR

ANTARTIC SEA FISHERIES S.A.

NAVE

B/F “ANTARTIC BAY”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, Ve°B®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR | ANTARTIC SEA FISHERIES S.A.

NAVE B/F “ANTARTIC BAY”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V° B° AA. MM.
etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/05/ 348 VRS.

FIJA LA ZONA DE PROTECCION LITORAL, PARA EL
EMISARIO SUBMARINO PERTENECIENTE A LA
EMPRESA PUERTO BORIES S.A., AGUAS DE
JURISDICCION DE LA GOBERNACION MARITIMA
DE PUNTA ARENAS.

VALPARAISO, 19 de Marzo de 2010.

VISTO: las atribuciones que me confiere el numeral 3.13 del D.S. (SEGPRES) N° 90, del
30 de Mayo del 2000, Norma de Emisién para la Regulacion de Contaminantes Asociados a las Descargas de
Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales; lo sefialado por el articulo 142 del D.L. N°
2.222 de 1978, Ley de Navegacion; el articulo 140 del D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de
la Contaminacion Acuética; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de
1994; el D.S. (SEGPRES) N° 95, del 21 de Agosto de 2001, que modifica el Reglamento sobre el Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental,

CONSIDERANDO:

Los antecedentes técnicos presentados por la empresa Puerto Bories S.A., para el emisario
submarino, ubicado en Canal Sefioret, Puerto Natales, XII* Regidn, jurisdiccion de la Gobernacion Maritima
de Punta Arenas cuyas coordenadas son:

L=51°414397"S y G=72°31"46,55" W

Datum = WGS-84

Lo informado por la Gobernacién Maritima de Punta Arenas mediante Memorandum Ord.
N° 12.600/60 de fecha 18 de Febrero de 2010.

Lo sefialado por el Servicio de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la
Contaminacion, en relacion a los estudios propuestos por la empresa.

Que, el ancho de la Zona de Proteccidn Litoral corresponde a la franja de playa, agua y
fondo de mar adyacente a la costa continental, delimitada por una linea superficial imaginaria, medida desde
la linea de baja marea de sicigia, que se orienta paralela a ésta y que se proyecta hasta el fondo del cuerpo de
agua.

Que, no se podra hacer llegar dentro de esta Zona de Proteccion Litoral, en forma directa o
indirecta, materias, sustancias y/o energias que sobrepasen los limites maximos establecidos en la Tabla N° 4
de la Norma de Emision para la Regulacion de Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos
Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales, aprobada por D.S.(SEGPRES) N° 90 del 2000.
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Que, la Gobernacion Maritima de Punta Arenas, sera responsable del control, fiscalizacién

y cumplimiento de los aspectos y condiciones establecidos en la presente Resolucion.

RESUELVO:

FIJASE, en 36 metros, el ancho de la Zona de Proteccion Litoral para el emisario submarino

de la Empresa Puerto Bories S.A., ubicado en el Canal Sefioret PUERTO NATALES, XII* Region,
jurisdiccion de la Gobernacién Maritima de Punta Arenas.

a)

b)

d)

ESTABLECESE:

Que, la Zona de Proteccién Litoral no correspondera a la longitud sumergida del emisario submarino,
pues las dimensiones de éste dependen de otros factores de disefio.

Que, no se faculta a su titular para efectuar ocupacion del sector, como tampoco la instalacion y
operacioén del emisario submarino, sin contar previamente con el correspondiente Decreto de Concesion
Maritima, otorgado por el Ministerio de Defensa Nacional (Subsecretaria de Marina), conforme lo
dispone el D.S. (M.) N° 2 de fecha 03 de Enero de 2005, sin perjuicio de otras autorizaciones que deba
solicitar a otros organismos publicos para la ejecuciéon de ciertas obras, de acuerdo a las leyes o
reglamentos vigentes.

Que, el ancho de la Zona de Proteccidn Litoral, fijado por la presente resolucion, sélo tendra validez
para el titular de ésta, si éste construye e instala un emisario submarino en el mismo sentido y direccién
perpendicular a la linea de mas baja marea de sicigia, que se utilizé para determinarla y que pasa por el
punto cuyas coordenadas geograficas son:

L=51°41"4397"S y G=72°31"46,55" W

Datum = WGS-84

Que, la Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 98,51, conforme a lo dispuesto por el D.S. (M.) N°

427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacién Maritima de Punta
Arenas.

ANOTESE, REGISTRESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/05/ 349 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO EN
CASO DE CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
DEL B/F “SAINT PIERRE”.

VALPARAISO, 19.MAR.2010

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacion Maritima de Punta Arenas mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/73, de fecha 04 de Marzo de 2010, para la revisidn y aprobacion del Plan
de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por hidrocarburos del B/F “SAINT PIERRE”; lo
informado por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la
Contaminacion, respecto al cumplimiento de la Regla 37 (Anexo 1) del Convenio MARPOL, versién 2006; y
teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo
de 1978; y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica, de
fecha 06 de Enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del BUQUE FACTORIA “SAINT PIERRE” (CB-9258) 1259 A.B. de bandera nacional,
propiedad de la empresa “PESCA CHILE S.A.”, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por
la Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por medio de resolucion emitida por la Direccion de
Intereses Maritimos y Medio Ambiente Acuético, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios
para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y debe ser como ultimo recurso prevaleciendo las
actividades de contencion, recuperacion y limpieza.

b.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a ésta Direccidon General los antecedentes para su posterior resolucion.

c.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluarad los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

d.- Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizaciéon y Revision
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y MM. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un suceso,
se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el
proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo
con las hojas debidamente numeradas.
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e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucién aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y de Revisidn, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

f-  Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernaciéon Maritima de Punta
Arenas y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion del Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR | PESCA CHILE S.A.

NAVE B/F “SAINT PIERRE”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE EMERGENCIA

PROPIETARIO O ARMADOR | PESCA CHILE S.A.

NAVE B/F “SAINT PIERRE”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha
etc.)

V° B° AA. MM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO




D.G.TM.Y MM. 75
BOL. INF. MARIT. 03 / 2010

DGTM Y MM. ORDINARIO N°12805/ 9 VRS.

DA DE BAJA DEL REGISTRO DE MATRICULA
DE NAVES MAYORES A LA NAVE “KOALA”.-

VALPARAISO, 19 de Marzo de 2010.

VISTO: La solicitud de Remolcadores Ultratug Limitada, de fecha dieciséis de marzo de
dos mil diez y la escritura publica de compraventa para desguace, de fecha veintid6s de enero de dos mil diez;
lo dispuesto por el art. 21 N° 3 del D.L. N° 2.222 de 1978, sobre Ley de Navegacién y teniendo
presente las facultades que me confiere el art. 3° del D.F.L. N° 292, de fecha 25 de julio de 1953,

RESUELVO:

DESE DE BAJA del Registro de Matricula de Naves Mayores de esta Direccién General,
por DESGUACE, a la nave “K O A L A”, inscrita bajo el N° 2 1 6 4, con fecha veintinueve de diciembre de
mil novecientos setenta y ocho, a nombre de REMOLCADORES ULTRATUG LIMITADA.-

ANOTESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE .-

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

MAXIMILIANO GENSKOWSKY MOGGIA
CAPITAN DE NAVIO JT
JEFE DEPARTAMENTO JURIDICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 355 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVOS
“FARELLONES”.

VALPARAISO, 23 de Marzo de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacion Maritima de Puerto Montt, mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/73, de fecha 18 de Febrero de 2010, para la revisién y aprobacion del
Plan de Contingencia presentado por la “COMPANIA PESQUERA CAMANCHACA S.A.”; lo
informado por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la
Contaminacion, respecto al cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acuética (D. S. (M) N° 1 de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades
que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivos “FARELLONES”, perteneciente a la COMPANIA PESQUERA CAMANCHACA S.A.,
ubicado en las coordenadas L: 41° 41’ 09,49 S; G: 072° 28’ 22,39’ W, Sector de Farellones, Estuario de
Reloncavi, Comuna de Cochamd, la que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de
contaminacion del centro.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacién Maritima Internacional y la Direccidon General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a ésta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucién.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por ésta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como ultimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.
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c.- Que, toda actualizacién que se deba realizar serd registrada en la Ficha de Actualizacion y Revisién
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.

d.- Que, el Plan de Contingencia, tendra que encontrarse en el centro junto con la presente resolucion
aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacién y Revision, manteniéndolo ordenado, actualizado y
en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucidn al encargado de la
empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esté sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que deberé acreditarse ante la Gobernacién Maritima de Puerto
Montt.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BENDEL VIDAL
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
SUBROGANTE
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

78

EMPRESA COMPANIA PESQUERA CAMANCHACA S.A.
CENTRO DE CULTIVOS FARALLONES
Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, Ve°B®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BENDEL VIDAL
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
SUBROGANTE
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA

COMPANIA PESQUERA CAMANCHACA S.A.

CENTRO DE CULTIVOS

FARALLONES

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja,
etc.)

Fecha V°B® AAMM.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BENDEL VIDAL
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
SUBROGANTE
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 359 /VRS.

MODIFICA RESOLUCION D.G.T.M. Y M.M. ORD. N°
12.600/05/300/Vrs, DEL 09 DE MARZO DEL 2010
REFERENTE A LA CARACTERIZACION DEL EFLUENTE
DE LA PISCICULTURA CHAYAHUE PERTENECIENTE A
LA EMPRESA SEALAND AQUACULTURE S.A.

VALPARAISO, 23 de Marzo de 2010.

VISTO: las atribuciones que me confiere el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de
Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica; el D.S. (SEGPRES) N°
30, del 21 de Agosto de 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo de 2000, Norma de Emisién para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales.

CONSIDERANDO:

Los antecedentes técnicos presentados por la empresa SEALAND AQUACULTURE S.A.,
para que la Autoridad Maritima apruebe la Caracterizacion del efluente, a través del cual descarga sus RILES
en el SECTOR PUNTA TIUQUE DE BAHIA PARGUA, cuyas aguas pertenecen a la jurisdiccion de la
Capitania de Puerto de Puerto Montt.

Lo informado por la Gobernacion Maritima de Puerto Montt mediante Memorandum Ord.
N° 12.600/61, de fecha 15 de Febrero de 2010.

RESUELVO:

APRUEBASE, la Caracterizacion del Efluente de la Empresa  SEALAND
AQUACULTURE S.A., que descarga sus RILES en el SECTOR PUNTA TIUQUE DE BAHIA PARGUA,
cuyas aguas pertenecen a la jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de Puerto Montt, calificando ésta como
una fuente emisora.

ESTABLECESE:

a) Que, la ubicacion del efluente esta dada por las siguientes coordenadas geograficas y datum:
L=41°48"0,02"S y G=73°24"157"W
Datum = WGS-84

b) Que, la caracterizacion de dicho efluente acusa valores de caudal y concentraciones de parametros que
se indica en la Tabla N° 1, que se detalla a continuacién:
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Tabla N° 1: Caracterizacion del Efluente.

Contaminante Descarga (mg/L)  [Carga Media diaria (g/d)
pH ** 788 |-
Temperatura ** 88 |-
Soélidos Suspendidos Totales (80 42.508,80
Solidos Sedimentables ** 1 531,36
Aceites y Grasas 16 8.501,76
Hidrocarburos fijos 1 531,36
Hidrocarburos totales 1 531,36
Hidrocarburos volatiles 0,7 371,95
DBOs 2222 1.180.681,92
Aluminio 0,27 143,47
/Arsénico <0,010 |-
Boro 0,59 313,50
Cadmio <0,003 |-
Cianuro <0,018 |-
Cloruros 2246 1.193.434,56
Cobre 0,018 9,56
Cromo Total <0,02 |-
Cromo Hexavalente <0,02 |-
Estafio <05 |-
Fluoruro 0,244 129,65
Fosforo Total 5,7 3.028,75
Hierro <14 -
Manganeso <0,07 |-
Mercurio <0,0003 |-
Molibdeno <0,00. |-
Niquel <0,02 |-
Nitrégeno total kjeldahl 32,48 17.258,57
Pentaclorofenol <0,0021 |-
Plomo <0,012 |-
Selenio <0,009 |-
Sulfato 128 68.014,08
Sulfuro 0,17 90,33
Tetracloroeteno <0,0006 |-
Tolueno <0,0025 |-
Triclorometano <0,00059 |-
Xileno <0,0025 |-
Zinc 0,17 90,33
Indice de Fenol 0,01 5,31
Poder espumabgeno ** <08 |-
SAAM <0,17 |-
Coliformes Fecales 64 34.007,04

**) Expresados en valor absoluto y no en términos de carga.

Descarga Caudal m*/d
Emisario submarino 531,36
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DEJESE sin efecto la Resolucién D.G.T.M. Y M.M. Ord. N° 12.600/05/300 VRS., con
fecha 09 de Marzo de 2010.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BENDEL VIDAL
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
SUBROGANTE
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 361 VRS.

FIJA LA ZONA DE PROTECCION LITORAL, PARA EL
EMISARIO SUBMARINO PERTENECIENTE A LA
COMPANIA DE ACEROS DEL PACIFICO S.A., AGUAS DE
JURISDICCION DE LA GOBERNACION MARITIMA DE
CALDERA.

VALPARAISO, 23 de Marzo de 2010.

VISTO: las atribuciones que me confiere el numeral 3.13 del D.S. (SEGPRES) N° 90, del
30 de Mayo del 2000, Norma de Emisién para la Regulacion de Contaminantes Asociados a las Descargas de
Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales; lo sefialado por el articulo 142 del D.L. N°
2.222 de 1978, Ley de Navegacion; el articulo 140 del D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de
la Contaminacion Acudtica; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de
1994; el D.S. (SEGPRES) N° 95, del 21 de Agosto de 2001, que modifica el Reglamento sobre el Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental,

CONSIDERANDO:

Los antecedentes técnicos presentados por la empresa Compafiia de Acero del Pacifico
S.A., para el emisario submarino, ubicado en el sector Punta Cabeza de Vaca, Bahia de Totoralillo, II1*
Region, jurisdiccién de la Gobernacién Maritima de Caldera cuyas coordenadas del punto de descarga son:

L=26°52"06,79"S y G=070°49’ 11,12 W
Datum = WGS-84

Lo informado por la Empresa Costasur Ltda., Consultores Asociados, mediante carta de
fecha 04 de Marzo de 2010.

Lo sefialado por el Servicio de Preservacion del Medio Ambiente Acuaticoy Combate a la
Contaminacion, en relacion a los estudios propuestos por la empresa.

Que, el ancho de la Zona de Proteccion Litoral corresponde a la franja de playa, agua y
fondo de mar adyacente a la costa continental, delimitada por una linea superficial imaginaria, medida desde
la linea de baja marea de sicigia, que se orienta paralela a ésta y que se proyecta hasta el fondo del cuerpo de
agua.

Que, no se podra hacer llegar dentro de ésta Zona de Proteccion Litoral, en forma directa o
indirecta, materias, sustancias y/o energias que sobrepasen los limites maximos establecidos en la Tabla N° 4
de la Norma de Emision para la Regulacién de Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos
Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales, aprobada por D.S. (SEGPRES) N° 90 de 2000.

Que, la Gobernacion Maritima de Caldera, serd responsable del control, fiscalizacion y
cumplimiento de los aspectos y condiciones establecidos en la presente Resolucion.
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RESUELVO:

FIJASE, en 31 metros, el ancho de la Zona de Proteccion Litoral para el emisario submarino

de la Empresa Compaiiia de Aceros del Pacifico S.A., ubicado en el sector Punta Cabeza de Vaca, Bahia
Totoralillo, 111* Regidn, jurisdiccion de la Gobernacién Maritima de Caldera.

1.-
2.-
a)
b)
c)
d)
3.-

ESTABLECESE:

Que, la Zona de Proteccion Litoral no corresponderd a la longitud sumergida del emisario submarino,
pues las dimensiones de éste dependen de otros factores de disefio.

Que, no se faculta a su titular para efectuar ocupacion del sector, como tampoco la instalacion y
operacioén del emisario submarino, sin contar previamente con el correspondiente Decreto de Concesion
Maritima, otorgado por el Ministerio de Defensa Nacional (Subsecretaria de Marina), conforme lo
dispone el D.S. (M.) N° 2 de fecha 03 de Enero de 2005, sin perjuicio de otras autorizaciones que deba
solicitar a otros organismos publicos para la ejecucion de ciertas obras, de acuerdo a las leyes o
reglamentos vigentes.

Que, el ancho de la Zona de Proteccidn Litoral, fijado por la presente resolucion, sélo tendra validez
para el titular de ésta, si éste construye e instala un emisario submarino en el mismo sentido y direccién
perpendicular a la linea de mas baja marea de sicigia, que se utilizd para determinarla y que pasa por el
punto cuyas coordenadas geograficas son:

L=26°52"06,79"S y G=070°49"11,12" W

Datum = WGS-84

Que, la Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 98,51, conforme a lo dispuesto por el D.S. (M.) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que deberd acreditarse ante la Gobernacién Maritima de Caldera.

ANOTESE, REGISTRESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BENDEL VIDAL
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
SUBROGANTE
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 362 VRS.

APRUEBA PROGRAMA DE MONITOREO DE
AUTOCONTROL DEL EFLUENTE DE LA EMPRESA
PESQUERA CAMILA

VALPARAISO, 23 de Marzo de 2010.

VISTO: las atribuciones que me confieren el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley
de Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 09 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica; el D.S. (SEGPRES) N°
95, del 21 de Agosto de 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo de 2000, Norma de Emisién para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales.

CONSIDERANDO:

Que, a la Direccidn General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante le corresponde
aprobar el Programa de Monitoreo de Autocontrol del o los efluentes de las empresas que descargan RILES
en aguas de su jurisdiccion, de acuerdo a las Consideraciones Generales para el Monitoreo, establecidas en el
punto 6 “Procedimientos de Medicion y Control”, de la Norma de Emision para la Regulacién de
Contaminantes Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales
Superficiales.

Que, mediante Resolucion de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante Ord. N° 12.600/05/1682, del 11 de Diciembre de 2009, fue aprobada la Caracterizacion del efluente
que descarga su RIL en el sector del CANAL MORALEDA, ubicado en las siguientes coordenadas
geograficas:

L=45°09"5584"S y G=73°31"21,89" W

Datum = WGS - 84

RESUELVO:

APRUEBASE, el Programa de Monitoreo de Autocontrol del efluente de la empresa
PESQUERA CAMILA correspondiente a la descarga de sus Residuos Industriales Liquidos en aguas de la
jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de Aysén.
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ESTABLECESE:

a.- Que, el programa de monitoreo de autocontrol de la calidad del efluente es una responsabilidad que debe
asumir la fuente emisora, ya que ella es la responsable de mantener la calidad de su efluente y la obliga a
enviar oportunamente a la Autoridad Maritima los informes de autocontrol, de acuerdo a la frecuencia
establecida para cada uno de ellos.

b.- Que, el informe del autocontrol, debera remitirse de acuerdo a formato adjunto en Anexo "A", a la
Gobernacion Maritima de Aysén, en medio escrito con respaldo digital, antes de 10 dias de efectuado el
monitoreo. En él, se deberadn informar y entregar los resultados obtenidos en los analisis, los que seran
realizados por un laboratorio que cuente con acreditacion al dia del Instituto Nacional de Normalizacién.
(I.N.N.).

c.- Que, el programa de monitoreo de la calidad del efluente consistird en el seguimiento de los parametros
fisicos, quimicos y bacteriol6gicos conforme a lo que a continuacion se detalla:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

8)

9)

La toma de muestra se realizara en la camara ubicada inmediatamente anterior a la boca del
emisario lo que debera ser de facil acceso, especialmente habilitada para tal efecto, y que no sea
afectada por el cuerpo receptor.

En la Tabla N° 1, se fijan los limites maximos permitidos de concentracién para los contaminantes
asociados a la descarga y el tipo de muestra que deben ser tomadas para su determinacion.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Tabla N° 4 de la Norma D.S. SEGPRES N°
90/2000, que regula las Descargas de Residuos Industriales Liquidos a Aguas Marinas y
Continentales Superficiales.

Las muestras deben cumplir con lo establecido en la Norma Chilena 411, parte 2 y 3/Of. 96,
referida a “Calidad de Agua — Muestreo - Guia Sobre Técnicas de Muestreo” y la “Guia Sobre la
Preservacion y Manejo de Las Muestras”.

La metodologia a utilizar en el analisis de los parametros sefialados, sera la establecida en las
Normas Chilenas Oficializadas Serie NCh 2313 “Aguas Residuales — Métodos de Analisis”, del
Instituto Nacional de Normalizacion (I.N.N.).

Sélo se aceptardn como validos los Informes con los resultados de los anélisis efectuados por los
laboratorios acreditados por el Instituto Nacional de Normalizacién (I.N.N.) y que tenga el
Convenio S.1.S.S.-1.N.N.

Para la obtencion de las muestras se debera cumplir con lo establecido en la Norma Chilena
411/10. Of.2005, referida a “Calidad del Agua — Muestreo - Parte 10: Muestreo de Aguas
Residuales — Recoleccion y Manejo de las Muestras”.

Frecuencia de monitoreo: correspondera al usuario determinar la frecuencia de monitoreo, segin lo
establecido en el punto 6.3.1 del D.S. N° 90/2000; sin perjuicio de ello, el nimero de dias en que la
fuente emisora realice los monitoreos debe ser representativo de las condiciones de descarga, en
términos tales que corresponda a aquellos en que, de acuerdo a la planificacion de la fuente
emisora, se viertan los residuos liquidos generados en méxima produccién o en méaximo caudal de
descarga.

Los pardmetros que se encuentran en la Tabla N° 2, son aquellos contaminantes que no
perteneciendo a la Tabla de los limites maximos permitidos que le corresponde cumplir a la
empresa, deberan ser monitoreados, a lo menos una vez al afio.



D.G.TM.Y MM.
BOL. INF. MARIT. 03 / 2010

10) Todos los pardmetros cuyas concentraciones determinadas sean inferiores a la concentracion neta

87

minima detectable (limite de deteccién) serdn considerados como no detectados (N.D.).

Parametros de Monitoreos de Autocontrol

TablaN° 1

Nombre del Parametro Parametro Unidad Limite IVI""X'mOTipo de Muestra
Permitido

Caudal Q m’/dia |- Puntual
Temperatura T °C 30 Puntual
Sélidos Sedimentables S.Sed. ml/L/h 5 Puntual

pH pH Unidad 5,5-9,0 Puntual
Poder Espumégeno PE mm |- Puntual
DBOs DBOs mg O, /L 60 Compuesta
Solidos Suspendidos Totales [SST mg/L 100 Compuesta
Aceites y Grasas Ay G mg/L 20 Compuesta
Hidrocarburos Volatiles HCV mg/L 1 Compuesta
Cromo Hexavalente Ccrt* mg/L 0,2 Compuesta
Hierro Fe mg/L 10 Compuesta
Nitrogeno Total Kjeldahl NTK mg/L 50 Compuesta
Sulfuros S* mg/L 1 Compuesta

Tabla N° 2

Parametros a monitorear a lo menos una vez al afio

Nombre del Parametro Parametro Unidad lelt.e. maX'mOTipo de muestra
permitido

Caudal Q m*dia |- Puntual

Boro Total B mg/L - Compuesta

Sulfato Total S0,° mg/lL - Compuesta

Cloruro clI! mgL  |-e- Compuesta

Tolueno CsHsCH;3 mg/lL - Compuesta
[Triclorometano CHCl; mg/lL - Compuesta

3.- ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BENDEL VIDAL
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO SUBROGANTE
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DGTM Y MM. ORDINARIO N°12805/ 11 VRS.

DA DE BAJA DEL REGISTRO DE MATRICULA
DE NAVES Y ARTEFACTOS NAVALES
MAYORES.

VALPARAISO, 26 de Marzo de 2010.

VISTO: La solicitud de Empresa Constructora Belfi S.A.; lo dispuesto en el art. 21 N° 8 del
D.L. N° 2.222 de 1978, y teniendo presente las facultades que me confiere el art. 3° del D.F.L. N° 292, de
fecha 25 de julio de 1953,

RESUELYVO:

DESE DE BAJA del Registro de Matricula de Naves y Artefactos Navales Mayores de
esta Direccion General, a contar del veintiséis de marzo de dos mil diez, por CAMBIO DE NOMBRE, al
artefacto naval “ANHSA 1" inscrito bajo el N° 54, con fecha veintiuno de julio de mil novecientos noventa y
siete, a nombre de EMPRESA CONSTRUCTORA BELFI S.A.-

EXTIENDASE, en la fecha indicada precedentemente, nueva matricula sobre el artefacto
naval con el nombre de “BELFI 111”.-

ANOTESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE.-

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

MAXIMILIANO GENSKOWSKY MOGGIA
CAPITAN DE NAVIO JT
JEFE DEPARTAMENTO JURIDICO



D.G.TM.Y MM. 89
BOL. INF. MARIT. 03 / 2010

DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 168 /VRS.

OTORGA PERMISO AMBIENTAL SECTORIAL AL
QUE SE REFIERE EL ARTICULO 69 DEL D.S. N° 95
(MINSEGPRES) DEL 21 DE AGOSTO DE 2001, A LA
EMPRESA PESQUERA EL GOLFO S.A. (EX -TRIPESCA
S.A) PARA SuU PROYECTO “PLANTA
ELABORADORA DE HARINA Y ACEITE DE
PESCADO TRIPESCA S.A. CORRAL Xa REGION”
(ACTUALMENTE XIV REGION DE LOS RIOS).

VALPARAISO, 29 de Marzo de 2010.

VISTO: las facultades que me confieren los Arts. 142 y siguientes del D.L. N° 2.222 de
1978, Ley de Navegacion; los Arts. 3 y 108 del D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acuatica; lo dispuesto en el Anexo Il del Convenio sobre Prevencién de la Contaminacion
del Mar por Vertimientos de Desechos y Otras Materias de 1972; lo establecido en el Art. 69 del Reglamento
del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (S.E.l.A.), modificado por D.S.(SEGPRES) N° 95/2001,

CONSIDERANDDO:

Los antecedentes presentados por la Empresa PESQUERA EL GOLFO S.A., al Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental (S.E.I.A.), para el proyecto “Planta Elaboradora de Harina y Aceite de
Pescado Tripesca S.A. Corral Xa Regién.” (actualmente XIV region de Los Rios), en la jurisdiccién de la
Gobernacion Maritima de Valdivia.

Que, mediante la Resolucion Exenta de la Comisién Regional del Medio Ambiente, Region
de Los Lagos, N° 11/99, de fecha 12 de Enero del 1999, que calificé favorablemente el proyecto “Planta
Elaboradora de Harina y Aceite de Pescado Tripesca S.A. Corral Xa Region” (actualmente XIV region de Los
Rios), presentado por la Empresa PESQUERA EL GOLFO S.A,, certifica que se cumplen todos los requisitos
de la normativa ambiental nacional,

RESUELVO:

APRUEBASE a la Empresa PESQUERA EL GOLFO S.A., el Permiso Ambiental Sectorial
del articulo 69° del Reglamento del Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental, que le permite efectuar
vertimientos en las aguas sometidas a jurisdiccidn nacional desde naves, a que se refieren los articulos 108 y
109 del D.S. 1/92 del Ministerio de Defensa Nacional, Reglamento para el Control de la Contaminacion
Acudtica, para su proyecto “Planta Elaboradora de Harina y Aceite de Pescado Tripesca S.A. Corral Xa
Region” (actualmente XIV region de Los Rios), a desarrollarse en la Bahia de Corral, conforme a las
condiciones que se establecen en el presente instrumento.
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ESTABLECESE, que las faenas de vertimiento en alta mar seran en relacion al agua

utilizada en la descarga de pesca, lo que corresponde a 20 m*/ hr., por un periodo que comprende hasta el 30
de Junio de 2010, bajo las condiciones y prevenciones establecidas en los incisos siguientes:

a) Elresponsable del proyecto debera informar a la Capitania de Puerto de Corral, el inicio y término de las

faenas, indicando diariamente los volimenes vertidos.

b) El vertimiento se debera efectuar fuera de la linea de bases normales, dentro del cuadrante compuesto
por las siguientes coordenadas:

Vértice
1

2
3
4

Latitud

39°40’ S
39°40’S
39°43’S
39°43’S

Longitud

73°50° W
73°45° W
73° 45" W
73°50° W

c) El responsable del proyecto debera dar cumplimiento al Plan de Seguimiento Ambiental comprometido
en el punto 14.2 a 14.5 mencionado en el N° 2 de los “Considerando”, que califica favorablemente el
citado proyecto de la resolucién mencionada en el Estudio de Impacto Ambiental.

d) El responsable debera efectuar un Programa de Vigilancia Ambiental (P.V.A.) complementario en la
zona de vertimiento, conforme a los requerimientos que establezca la Autoridad Maritima Local.

La Gobernacion Maritima de Valdivia, serd responsable del control, fiscalizacién y

cumplimiento de los aspectos y condiciones establecidos en la presente resolucion.

Lo anterior es sin perjuicio de otras autorizaciones que deba solicitar el titular a otros

organismos publicos para la ejecucién de ciertas obras, de acuerdo a las leyes o reglamentos vigentes.

La presente resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 197,03; conforme a lo dispuesto por el

D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de

Valdivia.

cumplimiento.

ANOTESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento y

(Fdo.)

ENRIQUE LARRANAGA MARTIN
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
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ACTIVIDAD INTERNACIONAL



Resolucion A.739(18)

Aprobada 4 noviembre 1993
(Punto 11 del orden del dia)

DIRECTRICES RELATIVAS A LA AUTORIZACION DE LAS ORGANIZACIONES
QUE ACTUEN EN NOMBRE DE LA ADMINISTRACION

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional que
trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas y directrices relativas a la seguridad
maritima y a la prevencién y control de la contaminacion del mar ocasionada por los buques,

RECONOCIENDO la importancia de que los buques cumplan las disposiciones de los convenios
internacionales pertinentes, tales como el SOLAS 74, el Convenio de Lineas de Carga 66, el MARPOL
73/78, el Convenio de Formacion 1978, etc., a fin de prevenir los siniestros maritimos y la contaminacion
del mar ocasionada por los buques,

TOMANDO NOTA de que las Administraciones son responsables de la adopcion de las medidas necesarias
para garantizar que los buques que enarbolan el pabelion de sus respectivos Estados cumplen con las
disposiciones de dichos convenios, incluidas las que se refieren a los reconocimientos y la certificacion,

TOMANDO NOTA ADEMAS de que en virtud de la regla 1/6 del Convenio SOLAS 1974, la regla 4 del Anexo |
y la regla 10 del Anexo Il del MARPOL 73/78 la Administracion puede confiar las inspecciones y los
reconocimientos a inspectores nombrados al efecto o a organizaciones reconocidas por ella, y que
asimismo debe notificar a la Organizacion cudles son las atribuciones concretas que ha asignado a los
inspectores nombrados o a las organizaciones reconocidas,

DESEANDO elaborar procedimientos uniformes y un mecanismo para la delegacién de autoridad a las
organizaciones reconocidas que actien en nombre de la Administracion, y establecer normas minimas, que
sirvan de ayuda a los Estados de abanderamiento en lo que se refiere a la implantacion uniforme y eficaz de
los convenios pertinentes de la OM,

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones formuladas por el Comité de Seguridad Maritima en su 62°
periodo de sesiones y por el Comité de Proteccion del Medio Marino en su 34° periodo de sesiones,

1. APRUEBA las Directrices relativas a la autorizacion de las organizaciones que actiien en nombre de la
Administracién, cuyo texto constituye el anexo de la presente resolucién;

2. INSTA a los Gobiernos a que:
a) apliquen las directrices lo antes posible;

b) revisen las normas aplicables a las organizaciones ya reconocidas, basindose en las normas
minimas para las organizaciones reconocidas que actien en nombre de la Administracién cuyo
texto figura en el apéndice 1 del anexo de la presente resolucion;

3. PIDE al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccion del Medio Marino que tengan a
bien:

a) revisar las directrices y las normas minimas a fin de introducir mejoras si es necesario; y

b) elaborar, con caridcter de urgencia, especificaciones pormenorizadas para las organizaciones
reconocidas en lo referente a las funciones precisas de reconocimiento y certificacion;
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4.  PiDE al Secretario General que retina informacién de los Gobiernos Miembros sobre la implantacion
de la presente resolucion.

Anexo

Directrices para la autorizacion de organizaciones que
actien en nombre de la Administracion

GENERALIDADES

1 De conformidad con las disposiciones de la regla 1/6 del SOLAS 74, el articulo 13 del Convenio de
Lineas de Carga 1966, la regla 4 del Anexo | y la regla 10 del Anexo Il del Convenio MARPOL 73/78, asi
como del articulo 6 del Convenio de Arqueo 1969, muchos Estados de abanderamiento autorizan a
organizaciones para que lleven a cabo en su nombre las inspecciones y la certificacion asi como la
determinacion de arqueos que prescriben dichos instrumentos.

2 Es necesario controlar la delegacion de tal autoridad, con objeto de fomentar la uniformidad de las
inspecciones y mantener las normas establecidas. Por consiguiente, toda atribucion de autoridad a
organizaciones reconocidas debera:

.1 determinar que la organizacién dispone de recursos adecuados por lo que se refiere a medios
técnicos, de gestion y de investigacion para realizar los trabajos que le sean asighados, de
conformidad con las Normas minimas para las organizaciones reconocidas que actien en
nombre de la Administracion, cuyo texto figura en el apéndice 1;

.2 contar con un acuerdo oficial por escrito entre la Administracién y la organizacion en la que se
delegue autoridad; dicho acuerdo debe incluir, como minimo, los elementos indicados en el
apéndice 2 o disposiciones juridicas equivalentes;

.3  ir acompafiada de instrucciones que indiquen las medidas que habra que tomar en caso de que
un buque no sea apto para hacerse a la mar sin peligro para él mismo o para las personas a
bordo, o0 que constituya una amenaza inaceptable para el medio marino;

.4  proporcionar a la organizacién todos los instrumentos adecuados de la legislacion nacional
mediante los cuales se ponen en vigor disposiciones de los convenios, o especificar si las normas
de la Administracion van mas alld de las prescripciones convencionales en alguin respecto; y

.5 especificar que la organizacién debe llevar registros que permitan facilitar a la Administracion
datos que le ayuden a interpretar las reglas convencionales.

VERIFICACION Y CONTROL

3  La Administracion establecerd un sistema que garantice la idoneidad de la labor desempefiada por las
organizaciones autorizadas a actuar en su nombre. Tal sistema incluird, entre otras cosas, lo siguiente:

.1 Procedimientos para comunicar con la organizacion.

.2 Procedimientos de notificacion por parte de la organizacion y tratamiento que la Administracion
dara a los informes.

.3 Otras inspecciones del buque por parte de la Administracion.

.4 Evaluacién/aceptacion por la Administracién de la certificacién del sistema de control de calidad
de la organizacion realizada por un drgano independiente de auditores reconocido por la
Administracién,

.5  Control y verificacion de asuntos relacionados con la clasificacion, segin proceda.
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Apéndice 1

NORMAS MINIMAS PARA LAS ORGANIZACIONES RECONOCIDAS
QUE ACTUEN EN NOMBRE DE LA ADMINISTRACION

La Administracion podra reconocer a una organizacion para que lleve a cabo tareas reglamentarias en su
nombre si se cumplen las siguientes condiciones minimas y la organizacidn facilita informacién completa al
respecto y los correspondientes justificantes.

Generalidades

1 Debera demostrarse que el tamafio relativo, la estructura, experiencia y capacidad de la organizacion
estan en consonancia con el tipo y grado de autoridad que vaya a delegdrsele.

2 La organizacion estard en condiciones de documentar una amplia experiencia en la evaluacién del
proyecto, la construccion y el equipo de buques mercantes, asi como, si procede, sobre su sistema de
gestion de la seguridad.

Disposiciones concretas

3 A fin de delegar autoridad para prestar servicios de certificacion de cardcter reglamentario de
conformidad con instrumentos normativos, que requieran la capacidad de examinar los correspondientes
proyectos, planos y célculos de mdquinas e informacion técnica similar conforme a criterios técnicos
normativos dictados por la Administracion, y llevar a cabo reconocimientos e inspecciones sobre el terreno
que permitan determinar el grado en que los sistemas y componentes estructurales y mecdnicos se ajustan
a tales criterios técnicos, regird lo siguiente:

.1 La organizacién dispondrd lo necesario para la publicacién y el mantenimiento sistematico de
reglas y/o un reglamento en inglés relativo al proyecto, la construccion y la certificacion de
buques y sus sistemas esenciales asociados con la maquinaria, y proporcionara la capacidad de
investigacion necesaria para garantizar la debida actualizacién de los criterios publicados.

.2 La organizacién permitird que representantes de la Administracion y de otras partes interesadas
participen en la elaboracién de sus reglas y/o su reglamento.

.3 La organizacion se establecerd con:

3.1 un nimero importante de personal técnico, directivo y de apoyo que atienda también a la
capacidad de elaborar y mantener reglas y/o un reglamento; y

3.2 personal profesional competente que preste el servicio requerido abarcando un drea
geografica adecuada y garantizando la representacion local que proceda.

.4  Laorganizacion estard regida por principios de conducta, que figurardn en un Cédigo de Etica y,
en tal sentido, reconocerd la responsabilidad que implica una delegacién de autoridad de modo
gue se garantice una prestacion adecuada de servicios y el cardcter confidencial de la
informacion procedente.

.5 La organizacion demostrard competencia y capacidad técnica, administrativa y directiva que
permitan garantizar la prestacion de servicios de calidad en el momento oportuno.

.6 La organizacion estard en condiciones de facilitar la informacion pertinente a la Administracién.

.7  Ladireccion de la organizacion definird y documentara su politica y objetivos en lo que respecta
al control de calidad, asi como su dedicacién a esta labor, asegurdndose de que tal politica se
entiende, implanta y mantiene a todos los niveles de la organizacion.
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8.2
8.3

9

La organizacidn elaborara, implantard y mantendra un sistema interno de control de calidad que
se base en las partes pertinentes de normas de control de calidad reconocidas a nivel
internacional, cuyo grado de eficacia no sea inferior a la serie ISO 9000 y que, entre otras cosas,
garantice que:

las reglas y/o el reglamento de la organizacién se establezcan y mantengan de manera
sistematica;

las reglas y/o el reglamento de la organizacion se cumplan;

se cumplan los requisitos de la labor reglamentaria para la que se haya autorizado a la
organizacion;

se definan y documenten las responsabilidades, la autoridad y las relaciones del personal cuya
labor afecte a la calidad de los servicios que presta la organizacion;

todo el trabajo se realice bajo control;

se instituya un sistema de supervision mediante el que se controlen las medidas adoptadas y
la labor realizada por la organizacién;

se implante un sistema sobre la competencia profesional de los inspectores y la continua
actualizacion de sus conocimientos;

se lleve un registro que indique el cumplimiento de las normas prescritas en los aspectos
cubiertos por los servicios prestados y el funcionamiento efectivo del sistema de control de
calidad; y

se instituya un amplio sistema de verificaciones internas, planificadas y documentadas, de las
actividades relacionadas con el control de calidad en todos los lugares.

El sistema de control de calidad de la organizacion estara sujeto a certificacion por un 6rgano
independiente de auditores reconocido por la Administracion.

4 A fin de delegar autoridad para prestar servicios de certificaciéon de cardcter reglamentario de
conformidad con instrumentos normativos, que requieran la capacidad de evaluar mediante verificaciones
e inspecciones similares las caracteristicas pertinentes de los sistemas de gestion de la seguridad de las
entidades de gestién naviera en tierra y del personal y los sistemas de a bordo regird, ademds, lo siguiente:

N

2

la provisién y aplicacion de procedimientos adecuados para evaluar el grado de cumplimiento
de los sistemas de gestion de la seguridad en tierra y a bordo que corresponda;

la provision de un régimen de formacion y perfeccionamiento para el personal profesional
encargado del proceso de certificacion del sistema de gestion de la seguridad, a fin de garantizar
su competencia respecto de los criterios de control de calidad y gestién de la seguridad
aplicables, asi como el debido conocimiento de los aspectos técnicos y operacionales de la
gestion de la seguridad maritima; y

la provision de medios que permitan evaluar, mediante los servicios de personal profesional
calificado, la aplicacién y el mantenimiento del sistema de gestion de la seguridad tanto en tierra
como a bordo de los buques que abarque la certificacién.

Apéndice 2

ELEMENTOS QUE HA DE INCLUIR EL ACUERDO

Todo acuerdo oficial por escrito, o equivalente, concertado entre la Administracién y la organizacion
reconocida, habrd de incluir como minimo los siguientes elementos:
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a W N

Aplicacion
Finalidad
Condiciones generales

Desempeiio de las funciones objeto de la autorizacién:
.1 Funciones acordes con la autorizacion general
. Funciones acordes con la autorizacion especial (adicional)

2
.3 Relacién entre las actividades reglamentarias y otras actividades afines de la organizacion
4

Funciones para cooperar con los Estados rectores de puerto a fin de facilitar la rectificacién
de deficiencias notificadas en relacion con la supervision por el Estado rector del puerto o
las discrepancias dentro del dmbito de competencia de la organizacion

Base juridica de las funciones objeto de la autorizacidn:
.1 Instrumentos legislativos, reglamentos y disposiciones complementarias
2 Interpretaciones

3 Casos especiales y soluciones equivalentes

Notificacion a la Administracion:
.1 Procedimientos de notificacion en el caso de autorizacion general
.2 Procedimientos de notificacion en el caso de autorizacion especial

.3 Notificacion sobre la clasificacion del buque (asignaciéon de clase, alteraciones y
anulaciones), segtin proceda

4 Notificacion de casos en los que el buque no esté totalmente en condiciones de hacerse a
la mar sin poner en peligro al propio buque o a las personas que se hallen a bordo o que
presente amenaza irrazonable de dafios para el medio ambiente

5 Otras notificaciones

Elaboracion de reglas y/o reglamentos - Informacion:

.1 Cooperacion por lo que respecta a la elaboracion de reglas y/o reglamentos - reuniones de
coordinacion

2 Intercambio de reglas y/o reglamentos e informacién
.3 lIdioma y formato

Otras condiciones:

.1 Remuneracion

Reglas relativas a los procedimientos administrativos
Confidencialidad

Responsabilidad

Responsabilidad financiera

- SN T N R N JOR

Entrada en vigor

Terminacion

Incumplimiento del acuerdo
9 Solucién de controversias
.10 Empleo de subcontratistas
.11 Publicacién del acuerdo

.12  Enmiendas
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9  Especificacién de la autorizacion concedida a la organizacién por la Administracion:

1
2
3
4
5
6
7

08
9

Tipo y tamano del buque

Convenios y otros instrumentos, incluida la legislacién nacional pertinente
Aprobacion de planos

Aprobacién del material y del equipo

Reconocimientos

Expedicion de certificados

Medidas correctivas

Retiro de certificados

Notificacion

10 Supervision por parte de la Administracion de las funciones delegadas a la organizacion:

.

i B W N

Documentaciéon del sistema de garantia de calidad

Acceso a las instrucciones, circulares y directrices internas

Acceso a la documentacion de la organizacion sobre la flota de la Administracion
Cooperacion con la inspeccién y labor de verificacion de la Administracion

Provisién de informacién y estadisticas sobre, por ejemplo, los dafios y siniestros de la flota
de la Administracion.
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Resolucion A.789(19)

aprobada el 23 de noviembre de 1995
(Punto 12 del orden del dia)

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LAS FUNCIONES DE RECONOCIMIENTO
Y CERTIFICACION DE LAS ORGANIZACIONES RECONOCIDAS
QUE ACTUEN EN NOMBRE DE LA ADMINISTRACION

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas y directrices relativas a la
seguridad maritima y a la prevencién y el control de la contaminacién del mar por los buques,

REITERANDO que los buques tienen que cumplir en todo momento las disposiciones de los convenios
internacionales pertinentes, tales como el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar (SOLAS), 1974, el Convenio internacional sobre lineas de carga (Convenio de Lineas de Carga), 1966 y
el Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques, modificado por el Protocolo de
1978 (MARPOL 73/78), a fin de prevenir los siniestros maritimos y la contaminacion del mar ocasionada
por los buques,

TOMANDO NOTA de que las administraciones son responsables de la adopcién de las medidas necesarias
para garantizar que los buques que enarbolan el pabell6n de sus respectivos Estados cumplen las dispo-
siciones de dichos convenios, incluidas las que se refieren a los reconocimientos y la certificacién,

TOMANDO NOTA ADEMAS de que, en virtud de la regla 1/6 del Convenio SOLAS 1974, la regla 4 del Anexo |
y la regla 10 del Anexo Il del MARPOL 73/78, la Administracién puede confiar las inspecciones y los
reconocimientos a inspectores nombrados a ese efecto o a organizaciones reconocidas por ella, y que
asimismo debe notificar a la Organizacion las responsabilidades y condiciones concretas de la autoridad
delegada en los inspectores nombrados o en las organizaciones reconocidas,

DESEANDO elaborar procedimientos y mecanismos uniformes para la delegacion de autoridad en las or-
ganizaciones reconocidas que actiien en nombre de la Administracién, procedimientos y mecanismos que
ayudarian a los Estados de abanderamiento a implantar de manera uniforme y eficaz los convenios perti-
nentes de la OMI,

RECORDANDO que la Asamblea, en su decimoctavo periodo de sesiones, aprobd la resolucién A.739(18)
sobre Directrices relativas a la autorizacion de las organizaciones que actien en nombre de la Adminis-
tracion, en la que se pedia al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccién del Medio Marino
que elaborasen, con cardcter de urgencia, especificaciones detalladas sobre las funciones precisas de
reconocimiento y certificacién de las organizaciones reconocidas, con objeto de adjuntarlas a las Direc-
trices,

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones formuladas por el Comité de Seguridad Maritima en su
65° periodo de sesiones y por el Comité de Proteccion del Medio Marino en su 37° periodo de sesiones,

1. APRUEBA las Especificaciones relativas a las funciones de reconocimiento y certificacién de las orga-

nizaciones reconocidas que actien en nombre de la Administracién, cuyo texto constituye el anexo de la
presente resolucion;
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2. INSTA alos gobiernos a que, lo antes posible:
a) apliquen dichas Especificaciones, junto con el anexo de la resolucién A.739(18); y

b) revisen las normas aplicables a las organizaciones ya reconocidas, basdandose en dichas Espe-
cificaciones;

3. PiDEal Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccién del Medio Marino que tengan a bien
revisar estas Especificaciones a fin de introducir mejoras, si es necesario.

Anexo

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LAS FUNCIONES DE RECONOCIMIENTO Y
CERTIFICACION DE LAS ORGANIZACIONES RECONOCIDAS
QUE ACTUEN EN NOMBRE DE LA ADMINISTRACION

En el presente documento figuran especificaciones minimas para las organizaciones con capacidad reco-
nocida para llevar a cabo una labor reglamentaria en nombre de la Administracion de un Estado de
abanderamiento en lo que respecta a las funciones de reconocimiento y certificacién relacionadas con la
expedicion de certificados internacionales.

El principio del sistema que se describe a continuacién es dividir las especificaciones exigidas en distintos
médulos elementales con miras a seleccionar los médulos pertinentes para cada funcién de reconoci-
miento y certificacion.

ESFERAS DE INTERES INCLUIDAS EN LOS MODULOS ELEMENTALES
1 Gestién

2 Evaluacién técnica

3 Reconocimientos
4

Competencia y formacién

1 GESTION

Médulo 1A: Funciones de gestion

La direccion de la organizacién reconocida (OR) tendrd competencia, medios y capacidad para organizar,
dirigir y supervisar el desarrollo de las funciones de reconocimiento y certificacién con miras a comprobar
que se cumplen las prescripciones que guardan relacion con las tareas delegadas y, entre otras cosas,
debera:

disponer de suficiente personal competente de supervisién, evaluacién técnica e inspeccion;

disponer lo necesario para la elaboracién y el mantenimiento de procedimientos e instrucciones
adecuados;

tomar medidas para el mantenimiento de documentacién actualizada sobre la interpretacién de los
instrumentos pertinentes;

ofrecer apoyo técnico y administrativo al personal que trabaja sobre el terreno;
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prever lo necesario para el examen de los informes de reconocimiento y el intercambio de infor-
macion sobre la experiencia adquirida.

2 EVALUACION TECNICA

Médulo 2A: Estructura del casco

La OR tendra la competencia, los medios y la capacidad suficientes para realizar las evaluaciones técnicas y
los calculos relativos a:

la resistencia longitudinal;
los escantillones locales, como los de chapas y refuerzos;
el andlisis de los esfuerzos estructurales, la fatiga y los riesgos de pandeo;

los materiales, la soldadura y otros métodos pertinentes de unién de los materiales,

para comprobar que cumplen las reglas y prescripciones de los convenios pertinentes relativas al proyecto,
la construccion y la seguridad.

Mdédulo 2B: Sistemas de maquinas

La OR tendra la competencia, los medios y la capacidad suficientes para realizar las evaluaciones técnicas y
los cdlculos relativos a:

las maquinas de propulsion y auxiliar y el aparato de gobierno;
las tuberias;

los sistemas eléctricos y de automatizacién,

para comprobar que cumplen las reglas y prescripciones de los convenios pertinentes relativas al proyecto,
la construccion y la seguridad.

Médulo 2C: Compartimentado y estabilidad

La OR tendra la competencia, los medios y la capacidad suficientes para realizar las evaluaciones técnicas y
los calculos relativos a:

la estabilidad sin averia y con averia;
la evaluacién de la prueba de estabilidad;
la estabilidad de la carga de grano;

la estanquidad y la integridad a la intemperie.

Médulo 2D: Lineas de carga

La OR tendra la competencia, los medios y la capacidad suficientes para realizar las evaluaciones técnicas y
los calculos relativos a:

el francobordo;

las condiciones de asignacién del francobordo.

Moédulo 2E: Arqueo

La OR tendrd la competencia, los medios y la capacidad suficientes para realizar las evaluaciones técnicas y
los cdlculos relativos a:

el arqueo.
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Médulo 2F: Proteccion estructural contra incendios

La OR tendra la competencia, los medios y la capacidad suficientes para realizar las evaluaciones técnicas y
los célculos relativos a:

la prevencién de incendios con medidas estructurales y el aistamiento contra el fuego;
la utilizacion de materiales combustibles;
los medios de evacuacion;

los sistemas de ventilacién.

Médulo 2G: Equipo de seguridad

La OR tendrd la competencia, los medios y la capacidad suficientes para realizar las evaluaciones técnicas y
los calculos relativos a:

los dispositivos y medios de salvamento;

el equipo de navegacion;

los sistemas y el equipo de deteccién de incendios y de alarma contra incendios;
el sistema y equipo de extincién de incendios;

los planos de lucha contra incendios;

las escalas y elevadores de prictico;

las luces, marcas y sefiales sonoras;

los sistemas de gas inerte.

Médulo 2H: Prevencién de la contaminacién por hidrocarburos

La OR tendrd la competencia, los medios y la capacidad suficientes para realizar las evaluaciones técnicas y
los célculos relativos a:

la supervisién y el control de las descargas de hidrocarburos;

la separacion de los hidrocarburos y del agua de lastre;

el lavado con crudos;

el emplazamiento de los tanques de lastre separado como proteccién;

los medios de bombeo, trasiego y descarga;

los planes de emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos.

Médulo 2I: Prevencion de la contaminacién por sustancias nocivas liquidas (SNL)

La OR tendrd la competencia, los medios y la capacidad suficientes para realizar las evaluaciones técnicas y
los cdlculos relativos a:

la lista de sustancias que puede transportar el buque;
el sistema de bombeo;

el sistema de agotamiento;

el sistema y equipo de lavado de tanques;

los medios de descarga sumergidos.

Médulo 2): Equipo radioeléctrico

La OR tendra la competencia, los medios y la capacidad suficientes para realizar las evaluaciones técnicas
relativas a:

la radiotelefonfa;
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la radiotelegrafia;
el SMSSM.

También puede realizar estos servicios una compaiiia profesional de inspeccién de instalaciones radioe-
léctricas, aprobada y supervisada por la OR de acuerdo con un programa establecido y documentado.
Dicho programa incluird la definicién de los requisitos especificos que la compafiia y sus técnicos ra-
dioeléctricos deben satisfacer.

Médulo 2K: Transporte de productos quimicos peligrosos a granel

La OR tendra la competencia, los medios y la capacidad suficientes para realizar las evaluaciones técnicas y
los cdlculos relativos a:

la configuracién del buque y la aptitud del buque para conservar la flotabilidad;
la contencidn de la carga y el material de construccion;

la regulacion de la temperatura y el trasvase de la carga;

los sistemas de ventilacion y el control ambiental de los tanques de carga;

la proteccion del personal;

las prescripciones operacionales;

la lista de los productos quimicos que puede transportar el buque.

Mdédulo 2L: Transporte de gases licuados a granel

La OR tendra la competencia, los medios y la capacidad suficientes para realizar las evaluaciones técnicas y
los cdlculos relativos a:

la configuracién del buque y la aptitud del bugue para conservar la flotabilidad;

la contencidn de la carga y el material de construccién;

los recipientes de elaboracion a presién y los sistemas de tuberias de liquidos, vapor y presion;
los sistemas de ventilacion y el control ambiental de los tanques de carga;

la proteccién del personal;

la utilizacién de la carga como combustible;

las prescripciones operacionales.

3 RECONOCIMIENTOS

Modulo 3A: Funciones de reconocimiento

La OR tendra la competencia, los medios y la capacidad apropiados para realizar los reconocimientos
prescritos con los controles exigidos por su propio sistema de calidad, en un dmbito geogréfico adecuado y
con los representantes locales necesarios. La labor que debera llevar a cabo el personal queda descrita en
las secciones pertinentes de las directrices para efectuar reconocimientos elaboradas por la Organizacién.

4 COMPETENCIA Y FORMACION

Mddulo 4A: Competencia general

El personal de la OR que realice una labor reglamentaria y sea responsable de la misma tendrd, como
minimo la siguiente formacién académica:

titulo de un centro de ensefianza de tercer grado reconocido por la OR en una rama pertinente de la
ingenieria o de las ciencias fisicas (programa de estudios de dos afios como mihimo), o
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titulo de una institucién maritima o ndutica y experiencia adecuada a bordo de un buque en calidad
de oficial titulado;

asi como un conocimiento del idioma inglés suficiente para el tipo de trabajo de que se trate.

El personal que preste ayuda en el desempeiio de las labores reglamentarias tendra los estudios, la
formacién y la capacidad de supervisién que correspondan con las tareas que se les autoriza a llevar a
cabo.

La OR debera haber establecido un sistema documental para la preparacién del personal y la actualizacién
continua de sus conocimientos, adecuado a las tareas que se les autoriza a llevar a cabo. Este sistema
comprendera cursos apropiados de formacion, incluidos, entre otros temas, el estudio de los instrumentos
internacionales y los procedimientos apropiados relativos al proceso de certificacion, asi como una for-
macion préctica dirigida. Proporcionara una prueba documental de que se ha terminado satisfactoriamente
el curso de formacion.

Médulo 4B: Competencia en reconocimientos radioeléctricos

Los reconocimientos pueden ser realizados por una compafia profesional de inspeccién de instalaciones
radioeléctricas, aprobada y supervisada por la OR de acuerdo con un programa establecido y documen-
tado. Dicho programa incluird la definicién de los requisitos especificos que la compaiifa y sus técnicos
radioeléctricos deben satisfacer, entre ellos los de la formacién dirigida impartida por la compaiifa, que
incluirdn como minimo:

la radiotelefonia;

la radiotelegrafia;

el SMSSM;

los reconocimientos inicial y de renovacién.

Los técnicos radioeléctricos que lleven a cabo los reconocimientos deberdn haber cursado de manera
satisfactoria un afio como minimo de formacién pertinente en una escuela técnica y el programa interno de
formacién dirigida de la compaiiia, y tendrdn por lo menos un afio de experiencia como técnico radioe-
léctrico auxiliar. Para los inspectores radioeléctricos empleados de forma exclusiva por la OR se aplicardn
requisitos equivalentes a los antes mencionados.

ESPECIFICACIONES RELATIVAS A LOS DISTINTOS CERTIFICADOS

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE

Certificado inicial, reconocimiento de renovacion
1 Se aplican los médulos 1A, 2A, 2B, 2C, 2D, 2F, 2G, 2J, 3A, 4Ay 4B.

2 Para este certificado, el sistema comportard la formacién prictica dirigida sobre los aspectos que se
indican a continuacioén, que corresponda al personal de evaluacién técnica y de apoyo (ETA) y a los
inspectores sobre el terreno (IT) respectivamente:

ETA: SOLAS 74 enmendado.

IT: SOLAS 74 enmendado:
reconocimiento inicial, informe y expedicién del certificado;
reconocimiento de renovacion, informe y expedicién del certificado.

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION PARA BUQUE DE CARGA

Certificado inicial, reconocimientos anual o intermedio y de renovacién

1 Se aplican los médulos 1A, 2A, 2B, 2C, 2F, 3A y 4A.
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2 Para este certificado, el sistema comportara la formacién practica dirigida sobre los aspectos que se
indican a continuacién, que corresponda al personal de evaluacién técnica y de apoyo (ETA) y a los
inspectores sobre el terreno (IT):

ETA: Capitulos II-1 y 1I-2 del SOLAS 74, con sus enmiendas y las reglas de clasificacion adecuadas.

IT: Reconocimientos técnicos pertinentes (reconocimientos por clases o similares), para las cons-
trucciones nuevas:
estructura del casco y equipo;
instalacion y prueba de la maquinaria y de los sistemas.

IT:  Reconocimientos técnicos pertinentes (reconocimientos por clases o similares), para los buques
en servicio:
reconocimiento anual o intermedio;
reconocimiento de renovacion;
reconocimiento del fondo.

IT: Capitulos II-1 y ll-2 enmendados del SOLAS 74:
reconocimiento inicial, informe y expedicién del certificado;
reconocimiento anual/intermedio e informe;
reconocimiento de renovacion, informe y expedicién del certificado.

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUE DE CARGA

Certificado inicial, reconocimientos anual, periédico y de renovacién
1 Se aplican los médulos 1A, 2G, 3A y 4A.

2 Para este certificado, el sistema comportara la formacién préctica dirigida sobre los aspectos que se
indican a continuacién, que corresponda al personal de evaluacién técnica y de apoyo (ETA) y a los
inspectores sobre el terreno (IT):

ETA: Capitulos II-1, 112, lil y V enmendados del SOLAS 74 y aspectos aplicables del Reglamento de
Abordajes, 1972, enmendado.

IT: Capitulos II-1, II-2, Il y V enmendados del SOLAS 74 y aspectos aplicables del Reglamento de
Abordajes, 1972, enmendado.
reconocimiento inicial, informe y expedicién del certificado;
reconocimiento anual/periddico e informe;
reconocimiento de renovacion, informe y expedicién del certificado.

CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOELECTRICA PARA BUQUE DE CARGA

Certificado inicial, reconocimientos periédico y de renovacién
1 Se aplican los médulos 1A, 2), 3A y 4B.

2 Para este certificado, el sistema comportard la formacién préctica dirigida sobre los aspectos que se
indican a continuacién, que corresponda al personal de evaluacién técnica y de apoyo (ETA) y a los
inspectores sobre el terreno (IT):

ETA: Capitulo IV enmendado del SOLAS 74.

IT: Véase el médulo 4B.
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CERTIF’ICACI(")N PREVISTA EN EL CODIGO INTERNACIONAL DE
GESTION DE LA SEGURIDAD

Certificado inicial, verificaciones anuales/intermedias, certificado de renovacién

1 Se aplican todos los médulos con la salvedad del 2E (arqueo) en la medida en que guardan relacién
con la capacidad de la OR para identificar y evaluar las reglas y reglamentos obligatorios gue tienen el
sistema de gestion de la seguridad y los buques de una compaifa.

2 Para este certificado, el sistema deberd cumplir los requisitos de competencia y formacién del per-
sonal encargado de evaluar el cumplimiento del Cédigo IGS, que figuran en las Directrices para la im-
plantacién del Cédigo Internacional de Gestién de la Seguridad (IGS) por las administraciones.

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE FRANCOBORDO

Certificado inicial, reconocimiento anual y de renovacion
1 Se aplican los médulos 1A, 2A, 2C, 2D, 3Ay 4A.

2 Para este certificado, el sistema comportard la formacién prictica dirigida sobre los aspectos que se
indican a continuacién, que corresponda al personal de evaluacién técnica y de apoyo (ETA) y a los
inspectores sobre el terreno (IT):

ETA: Célculo del francobordo y aprobacién de los planos para las condiciones de asignacién, de
conformidad con:
el Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966.

IT : Reconocimientos técnicos pertinentes (reconocimientos por clases o similares) para las cons-
trucciones nuevas:
reconocimiento estructural del casco;
orificios en el casco y medios de cierre;
prueba de estabilidad.

IT:  Reconocimientos técnicos pertinentes (reconocimientos por clases o similares) para buques en
servicio:
reconocimiento anual;
reconocimiento de renovacion;
reconocimiento del fondo.

IT:  Medicién del francobordo/informe sobre el reconocimiento inicial.

IT: Condiciones de asignacion/informe sobre el reconocimiento inicial.

IT:  Verificacion de la marca de francobordo/informe sobre el reconocimiento inicial.
IT:  Reconocimiento anual del francobordo.

IT:  Reconocimiento de renovacion del francobordo y expedicién del certificado.

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA
CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS

Certificado inicial, reconocimientos anual, intermedio y de renovacién
1 Se aplican los médulos 1A, 2A, 2B, 2C, 2H, 3Ay 4A.

2 Para este certificado, el sistema comportard la formacién préctica dirigida sobre los aspectos que se
indican a continuacién, que corresponda al personal de evaluacién técnica y de apoyo (ETA) y a los
inspectores sobre el terreno (IT):

ETA: Aprobacién de planos y manuales de conformidad con:
Anexo | del MARPOL 73/78.
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IT: Anexo | enmendado del MARPOL 73/78:
reconocimiento inicial, informe y expedicién del certificado;
reconocimiento de renovacion, informe y expedicién del certificado.

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION
PARA EL TRANSPORTE DE SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL

Certificado inicial, reconocimientos anual, intermedio y de renovacién
1 Se aplican los médulos 1A, 2A, 2B, 2C, 2I, 3Ay 4A.

2 Para este certificado, el sistema comportard la formacién practica dirigida sobre los aspectos que se
indican a continuacién, que corresponda al personal de evaluacién técnica y de apoyo (ETA) y a los
inspectores sobre el terreno (IT):

ETA: Aprobacién de planos y manuales de conformidad con:
el Anexo Il del MARPOL 73/78 y los cédigos pertinentes.

IT:  Anexo Il del MARPOL 73/78 y cédigos pertinentes:
reconocimiento inicial, informe y expedicién del certificado;
reconocimiento anual/intermedio e informe;
reconocimiento de renovacion, informe y expedicién del certificado.

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE DE
PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

Certificado inicial, reconocimientos anual, intermedio y de renovacién
1 Se aplican los mddulos 1A, 2A, 2B, 2C, 2K, 3A 'y 4A.

2 Para este certificado, el sistema comportard la formacién practica dirigida sobre los aspectos que se
indican a continuacidn, que corresponda al personal de evaluacién técnica y de apoyo (ETA) y a los
inspectores sobre el terreno (IT):

ETA: Aprobacién de los planos y manuales de conformidad con:
el Cédigo internacional para la construccién y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel (CIQ).

IT: CIQ:
reconocimiento inicial, informe y expedicién de certificado;
reconocimiento anual/intermedio e informe;
reconocimiento de renovacion, informe y expedicién de certificado.

CERTIFICADO DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE DE GASES LICUADOS A GRANEL

Certificado inicial, reconocimientos anual, intermedio y de renovacién
1 Se aplican los médulos 1A, 2A, 2B, 2C, 2L, 3Ay 4A.

2 Para este certificado, el sistema comportard la formacién practica dirigida sobre los aspectos que se
indican a continuacién, que corresponda al personal de evaluacién técnica y de apoyo (ETA) y a los
inspectores sobre el terreno (IT):

ETA: Aprobacién de planos y manuales de conformidad con:
el Cédigo internacional para la construccién y el equipo de buques que transporten gases
licuados a granel (CIG).

Resolucion A.789(19) 99



IT: Cédigo CIG:
reconocimiento inicial, informe y expedicién del certificado;
reconocimiento anual/intermedio e informe;
reconocimiento de renovacién, informe y expedicion del certificado.

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE ARQUEO (1969)

Certificado inicial
1 Se aplican los mddulos 1A, 2E y 4A.

2 Para este certificado, el sistema comportara la formacién préctica dirigida sobre los aspectos que se
indican a continuacion, que corresponda al personal de evaluacién técnica y de apoyo (ETA) y a los
inspectores sobre el terreno (IT):

ETA Medicién y cdlculo del arqueo de conformidad con:
el Convenio de Arqueo de 1969;
las resoluciones pertinentes de la OMI.

iT: Reconocimiento de las marcas e informe.
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Resolucion A.800(19)

aprobada el 23 de noviembre de 1995
(Punto 10 del orden del dia)

DIRECTRICES REVISADAS PARA LA APROBACION DE SISTEMAS DE
ROCIADORES EQUIVALENTES A LOS ESPECIFICADOS EN LA
REGLA 11-2/12 DEL CONVENIO SOLAS

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional,
articulo que trata las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas y directrices relativas a la
seguridad maritima,

TOMANDO NOTA de la importancia del buen funcionamiento y de la fiabilidad de los sistemas de rociadores
aprobados en virtud de las disposiciones de la regla 1I-2/12 del Convenio internacional para la seguridad de
la vida humana en el mar (SOLAS), 1974,

DESEANDO mantenerse al corriente acerca de los adelantos tecnoldgicos de los rociadores y seguir me-
jorando la prevencién de incendios a bordo de los buques,

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones hechas por el Comité de Seguridad Maritima en su 64°
periodo de sesiones,

1.  APRUEBA las Directrices revisadas para la aprobaciéon de sistemas de rociadores equivalentes a los
especificados en la regla 11-2/12 del Convenio SOLAS, que figuran en el anexo de la presente resolucion;

2. INVITA a los gobiernos a que apliquen dichas Directrices cuando aprueben sistemas de rociadores
equivalentes;

3. PIDE al Comité de Seguridad Maritima que continlie examinando las presentes Directrices y las
enmiende cuando sea necesario;

4. REVOCA la resolucién A.755(18).

Anexo

DIRECTRICES REVISADAS PARA LA APROBACION DE SISTEMAS DE
ROCIADORES EQUIVALENTES A LOS ESPECIFICADOS EN
LA REGLA 1I-2/12 DEL CONVENIO SOLAS

1 CUESTIONES GENERALES

Los sistemas de rociadores equivalentes tendrdn las mismas caracteristicas que se han considerado im-
portantes en relacién con el buen funcionamiento v la fiabilidad de los sistemas automdticos de rociadores
aprobados de conformidad con lo dispuesto en la regla 1I-2/12 del Convenio SOLAS.
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2 DEFINICIONES

2.1  Sistema anticongelante: sistema de rociadores de tuberias llenas que utiliza rociadores automadticos
acoplados a un sistema de tuberias que contiene una solucién anticongelante y que va conectado a un
suministro de agua. La solucion anticongelante se descarga, seguida por el agua, inmediatamente después
de que se abran los rociadores por efecto del calor producido por un incendio.

2.2  Sistema de cortina de agua: sistema de rociadores que utiliza rociadores abiertos acoplados a un
sistema de tuberias que va conectado a un suministro de agua a través de una valvula que se abre al entrar
en accién un sistema de deteccion instalado en las mismas zonas que los rociadores. Cuando se abre dicha
védlvula, el agua pasa al sistema de tuberias para ser descargada a través de todos los rociadores acoplados
a dicho sistema.

2.3  Sistema de tuberias vacias: sistema de rociadores que utiliza rociadores automaticos acoplados a un
sistema de tuberias que contiene aire o nitrégeno a presion, que al ser liberado (debido, por ejemplo, a la
apertura de un rociador) permite que la presion del agua abra una vdlvula denominada valvula de la tuberia
vacia. El agua pasa entonces al sistema de tuberias y sale por los rociadores abiertos.

2.4  Sistema de accién preliminar: sistema de rociadores que utiliza rociadores automaéticos acoplados a
un sistema de tuberias que contiene aire, sometido o no a presién, acompafado de un sistema de
deteccién complementario instalado en las mismas zonas que los rociadores. La puesta en marcha del
sistema de deteccion abre una vdlvula que permite al agua pasar al sistema de tuberias de los rociadores y
ser descargada a través de cualquiera de éstos que esté abierto.

2.5 Agente extintor a base de agua: agua dulce o de mar que contiene o no aditivos destinados a
mejorar la capacidad de extincién de incendios.

2.6  Sistema de tuberias llenas: sistema de rociadores que utiliza rociadores automaticos acoplados a un
sistema de tuberias que contiene agua y que va conectado a un suministro de agua de manera que ésta se
descargue inmediatamente al abrirse los rociadores por efecto del calor producido por un incendio.

3 PRESCRIPCIONES PRINCIPALES APLICABLES AL SISTEMA

3.1  El sistema entrard en accién automdticamente sin necesidad de que intervenga nadie para hacerlo
funcionar.

3.2  Elsistema podrd detectar el incendio y ponerse en marcha para contenerlo o sofocarlo mediante un
agente extintor a base de agua.

3.3 Elsistema de rociadores podra descargar continuamente el agente extintor a base de agua durante
un periodo minimo de 30 min. Se proveera un depdsito de presion que cumpla las prescripciones fun-
cionales estipuladas en la regla 1-2/12.4.1 del Convenio SOLAS.

3.4 Elsistema sera del tipo de tuberias lienas, aunque pequefias secciones no protegidas podran ser del
tipo de tuberias vacias, de accién preliminar, de cortina de agua, anticongelante o de cualquier otro tipo
que sea satisfactorio a juicio de la Administracién cuando sea necesario.

3.5 Elsistema podra contener o sofocar el incendio en condiciones muy diversas de carga de fuego, de
instalacién del combustible, de configuracién del local y de ventilacion.

3.6 El sistema y su equipo estardn proyectados de modo que puedan soportar los cambios de tem-

peratura ambiente, las vibraciones, la humedad, los choques, los golpes, el ensuciamiento y la corrosién
que se producen normalmente en los buques.
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3.7  H sistema y sus componentes estardn proyectados e instalados de conformidad con normas inter-
nacionales aceptables por la Organizacién*, y fabricados y sometidos a prueba de manera satisfactoria a
juicio de la Administracién, de conformidad con las prescripciones que figuran en los apéndices 1y 2 de las
presentes directrices.

3.8  EHl sistema estard provisto de una fuente de energia eléctrica principal y otra de emergencia.

3.9  El sistema estard provisto de medios duplicados para bombear o suministrar de otro modo un
agente extintor a base de agua al sistema de rociadores.

3.10 E sistema estard dotado de una entrada de mar permanente y podra funcionar continuamente
utilizando agua de mar.

3.11 Las dimensiones del sistema de tuberias se determinardn de acuerdo con una técnica de cilculo
hidraulico’.

3.12 Los rociadores estardn agrupados en secciones separadas. Ninguna seccién de rociadores servird
para mds de dos cubiertas de una zona vertical principal.

3.13 Cada seccién de rociadores podra quedar aislada mediante una sola vélvula de cierre. La vélvula de
cierre de cada seccion sera facilmente accesible y su ubicacién se indicara de modo claro y permanente. Se
dispondrén los medios necesarios para impedir el accionamiento de las vélvulas de cierre por personas no
autorizadas.

3.14 las tuberias de rociadores no se utilizardn para ningdn otro fin.

3.15 Los componentes de suministro del sistema de rociadores estarén fuera de los espacios de categoria
A para maquinas.

3.16 Se dispondran medios para comprobar el funcionamiento automadtico del sistema a fin de garantizar
la presion y el caudal requeridos.

3.17 Cada seccién de rociadores contard con los medios necesarios para enviar sefiales de alarma
visuales y acusticas a un puesto central de control con dotacién permanente en menos de un minuto a
partir del momento en que uno o mds rociadores hayan comenzado a proyectar agua, asi como con una
vélvula de retencién, un manémetro y una conexién de prueba con dispositivo de desagiie.

3.18 En cada puesto central de control con dotacién permanente habrd un plano del sistema de rocia-
dores.

3.19 Se facilitardn al buque los planos de instalacién y los manuales de funcionamiento, que estardn
facilmente disponibles a bordo. Se exhibird una lista o plano que indique los espacios protegidos y el
emplazamiento de las zonas con respecto a cada seccién. También se dispondrd a bordo de instrucciones
para el ensayo y mantenimiento del sistema.

* En espera de que se elaboren normas internacionales aceptables por la Organizacién, se aplicardn las normas nacionales
que estipule la Administracién.

' Cuando se utilice el método de “Hazen-Williams” se aplicardn para los distintos tipos de tuberias consideradas los valores
del coeficiente de friccion “C” que se indican seguidamente:

Tipo de tuberia C
Acero dulce sin pulir o galvanizado 120
Cobre y aleaciones de cobre 150
Acero inoxidable 150
Plastico 150
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3.20 Los rociadores tendran las caracteristicas de reaccidn rapida definidas en la norma 1SO-6182-1.

3.21 En los espacios de alojamiento y de servicio, los rociadores tendrdn una temperatura nominal
comprendida entre 57°C y 79°C, pero en lugares tales como los cuartos de secado, en que cabe esperar
una temperatura ambiente alta, se podrd aumentar dicha temperatura nominal en no mas de 30°C por
encima de la temperatura maxima del techo.

3.22 Las dimensiones de las bombas y demds componentes de suministro serdn tales que puedan
proporcionar el caudal requerido a la zona que necesite mds agua, cuya extensién no serd inferior
a 280 m?. Para su aplicacién a un buque pequefio con una zona protegida de extension total inferior
a 280 m?, la Administracién podra especificar cudl es la zona apropiada para determinar las dimensiones
de las bombas y demds componentes de suministro.

Apéndice 1

Normas para la fabricacion de los elementos
de las boquillas de nebulizacion de agua

indice
1  Introduccién
2  Definiciones
3 Calidad homogénea del producto

4  Prescripciones relativas a las boquillas de nebulizacién de agua

4.1 Dimensiones

4.2  Temperaturas nominales de accionamiento
4.3  Temperaturas de funcionamiento

4.4  Flujo y distribucion del agua

4.5  Funcionamiento

4.6  Resistencia del cuerpo

4.7  Resistencia del elemento de accionamiento
4.8 Resistencia a las fugas y resistencia hidrostatica
49  Exposicién al calor

4,10 Choque térmico

411 Corrosién

4.12 Integridad de los revestimientos de las boquillas
4.13 Golpe de ariete

4.14 Calentamiento dindmico

4,15 Resistencia al calor

4.16 Resistencia a la vibracién

4.17 Prueba de choque

418 Descarga lateral

4,19 Resistencia a las fugas durante 30 dias
4.20 Resistencia al vacio

4.21 Pantalla contra el agua

4,22  Obstruccion
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5  Métodos de prueba

5.1  Generalidades

5.2  Examen visual

5.3  Prueba de resistencia del cuerpo

5.4  Pruebas de resistencia a las fugas y de resistencia hidrostdtica
5.5  Prueba de funcionamiento

5.6  Caracteristicas de funcionamiento del elemento termorreactor
5.7  Prueba de exposicion al calor

5.8  Prueba de choque térmico de las boquillas con ampolla de vidrio
5.9  Prueba de resistencia de los elementos de accionamiento
5.10 Prueba del caudal de agua

5.11 Pruebas de distribucién del agua y tamafio de la gota

5.12 Pruebas de corrosién

5.13 Pruebas del revestimiento de las boquillas

5.14 Prueba de resistencia al calor

5.15 Prueba del golpe de ariete

5.16 Prueba de vibracién

5.17 Prueba de choque

5.18 Prueba de descarga lateral

5.19 Prueba de resistencia a las fugas durante 30 dias

5.20 Prueba de vacio

5.21 Prueba de obstruccion

6 Marcado de la boquilla de nebulizacion de agua

6.1  Generalidades
6.2  Envuelta de las boquillas

Figura 1 Limites de ITR y de C para la orientacién normal
Figura 2 Aparato para la prueba de choque
Figura 3 Aparato para la prueba de obstruccién

Cuadro 1 Temperatura nominal de accionamiento
Cuadro 2 Condiciones de la prueba de inmersién en un horno

Cuadro 3 Condiciones de la prueba de inmersién en un horno para la
determinacion de la conductividad

Cuadro 4 Temperaturas de prueba para boquillas con y sin revestimiento
Cuadro 5 Contaminantes para la prueba del ciclo de agua contaminada

1 INTRODUCCION

1.1 El presente documento se refiere a las caracteristicas minimas de proteccion contra incendios y a las
prescripciones de construccion y marcado, excluida la resistencia al fuego, de las boquillas de nebulizacién
de agua.

1.2  Los nimeros que aparecen entre corchetes en cada seccién o subseccion se refieren a la pertinente
seccién o pdarrafo de las normas para los sistemas automadticos de rociadores (Parte 1: Prescripciones y
métodos de prueba de los rociadores, norma ISO 6182-1).
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2 DEFINICIONES

2.1  Factor de conductividad (C): es la medida de la conductancia entre el elemento sensible al calor de
la boquilla y la guarnicién, expresada en (m/s)®>.

2.2 Presion de trabajo nominal: es la presion maxima de servicio a la que esta previsto que funcione un
dispositivo hidraulico.

2.3 Indice del tiempo de reaccion (ITR): es la medida de la sensibilidad de la boquilla expresada
mediante la férmula ITR = tu®>, en la que t es la constante de tiempo del elemento termorreactor en
segundos, y u es la velocidad del gas expresada en metros por segundo. ITR puede usarse junto con el
factor de conductividad (C) para prever la reaccion de una boquilla en caso de incendio, definida en
términos de temperatura del gas y velocidad con respecto al tiempo. El ITR se mide en (m-s)®.

2.4  Oirientacion normal: en el caso de boquillas con elementos termorreactores simétricos sostenidos
por brazos de un armazén, la orientacion normal es la del flujo de aire perpendicular tanto al eje de la
entrada de la boquilla como al plano del armazén. En el caso de elementos termorreactores no simétricos,
la orientacién normal es la del flujo de aire perpendicular tanto al eje de entrada como al plano del
armazén que produzca el tiempo de reaccion mds corto.

2.5  Orientacién mds desfavorable: es la orientacion que produce el tiempo de reaccién mas largo con el
eje de la entrada de la boquilla perpendicular a la corriente de aire.

3 CALIDAD HOMOGENEA DEL PRODUCTO

3.1  Serd responsabilidad del fabricante implantar un programa de control de calidad con objeto de
garantizar que la produccién cumple las prescripciones de manera continua, del mismo modo que las
muestras sometidas originalmente a pruebas.

3.2 La carga a la que se ajuste el elemento termorreactor en las boquillas automdticas serd regulada y
protegida por el fabricante de manera que no se pueda ajustar o sustituir una vez instaladas.

4 PRESCRIPCIONES RELATIVAS A LAS BOQUILLAS DE NEBULIZACION DE AGUA

4.1 Dimensiones

Las boquillas tendran una rosca nominal de entrada de 6 mm (1/4 pulgadas) como minimo o equivalente.
Las dimensiones de todas las conexiones de rosca se ajustardn a las normas internacionales toda vez que
éstas se apliquen. De no ser asi, podrdn usarse normas nacionales.

4.2 Temperaturas nominales de accionamiento [6.2]*

4.2.1 Las temperaturas nominales de accionamiento de las boquillas automaticas de ampolla de vidrio
seran las indicadas en el cuadro 1.

4.2.2 El fabricante especificard por adelantado las temperaturas nominales de accionamiento de las
boquillas con elementos fusibles automaticos, que se verificaran de conformidad con lo estipulado en 4.3.
Las temperaturas nominales de accionamiento estardn comprendidas entre los limites indicados en el
cuadro 1.

4.2.3 La temperatura nominal de accionamiento que se marque en la boquilla serd la determinada
durante las pruebas de la boquilla, segtin lo estipulado en 5.6.1, teniendo en cuenta las especificaciones
indicadas en 4.3.

* Las cifras entre corchetes remiten a la norma 6182-1 de la ISO.
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Cuadro 1 - Temperatura nominal de accionamiento

Boquillas de ampolla de vidrio Bogquillas de elemento fusible
Temperatura nominal Codigo de color Temperatura nominal Codigo de color del
de accionamiento (°C) del liquido de accionamiento (°C) armazon’

57 naranja 57a 77 incoloro
68 rojo 80 a 107 blanco
79 amarillo 121 a 149 azul
93 a 100 verde 163 a 191 rojo
121 a 141 azul 204 a 246 verde
163 a 182 malva 260 a 343 naranja
204 a 343 negro

1 No se exigird en el caso de boquillas decorativas.

4.3 Temperaturas de funcionamiento (véase 5.6.1) [6.3]

Las boquillas automaticas empezaran a funcionar en el intervalo de temperaturas siguiente:
X +(0,035X + 0,62)°C

donde X es la temperatura nominal de accionamiento.

4.4  Flujo y distribucion del agua
4.4.1 Constante de flujo (véase 5.10) [6.4.1]

4.4.1.1 La constante de flujo K para las boquillas viene dada por la férmula:

Q

donde:

P es la presion en bares;

Q es la velocidad de flujo en litros por minuto.

4.4.1.2 El valor de la constante de flujo K publicado en las instrucciones de proyecto e instalacién del
fabricante se verificard usando el método de prueba indicado en el parrafo 5.10. El valor medio de la
constante de flujo K estard comprendido en un margen de + 5% del valor indicado por el fabricante.

4.4.2 Distribucién del agua (véase 5.11)

Las boquillas que han cumplido con las prescripciones relativas a la prueba de exposicién al fuego se usaran
con objeto de determinar las caracteristicas de descarga efectiva de la boquilla cuando se sometan a
prueba de conformidad con lo estipulado en 5.11.1. Estas caracteristicas se publicaran en las instrucciones
de proyecto e instalacion del fabricante.

4.4.3 Tamaro y velocidad de la gota de agua (véase 5.11.2)

La distribucion de los tamafiios de la gota de agua y de su velocidad se determinard de conformidad con lo
estipulado en 5.11.2 para cada proyecto de boquilla a las presiones maxima y minima de funcionamiento, y
a las velocidades maxima y minima de circulacion del aire (cuando se usen) como parte de la determi-
nacion de las caracteristicas de descarga de las boquillas que han superado la prueba de exposicién al
fuego. Las mediciones se hardan en dos lugares distintos:

.1 deforma perpendicular al eje central de la boquilla, exactamente 1 m por debajo del orificio de
descarga o del deflector, y
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.2 en forma radial hacia fuera del primer lugar a 0,5 6 1 m de distancia, segtin el diagrama de
distribucion.

4.5 Funcionamiento (véase 5.5) [6.5]

4.5.1 Cuando se someta a prueba de conformidad con lo establecido en 5.5, la boquilla se abrird y, 5 s
como maximo después del accionamiento del elemento termorreactor, funcionard satisfactoriamente
cumpliendo las prescripciones indicadas en 5.10. Todo atasco de los elementos accionados se desalojara
60 s como maximo después del accionamiento en el caso de elementos sensibles al calor normalesy 10 s
como maximo después del accionamiento en el caso de elementos termorreactores de reaccién rapida o
especial, o la boquilla cumplira las prescripciones estipuladas en 5.11.

4.5.2 Los componentes de descarga de la boquilla no sufrirdn dafios significativos como resultado de la
prueba de funcionamiento especificada en 5.5 y tendran el mismo margen constante de circulacién y de
tamafio y velocidad de la gota del 5% de los valores determinados previamente en virtud de lo estipulado
de conformidad con 4.4.1 y 4.4.3.

4.6 Resistencia del cuerpo (véase 5.3) [6.6]

El cuerpo de la boquilla no sufrird un alargamiento permanente de mds del 0,2% entre los puntos que
soportan la carga tras haber estado sometido a una carga igual al doble de la carga media de servicio
determinada segin el método descrito en 5.3.1.

4.7  Resistencia del elemento de accionamiento [6.7]

4.7.1 Ampollas de vidrio (véase 5.9.1)

El limite de tolerancia inferior para la resistencia de la ampolla sera mas del doble del limite de tolerancia
superior para la carga de proyecto de la ampolla, sobre la base de cdlculos con un grado de exactitud
del 0,99 para el 99% de las muestras, segun se indica en 5.9.1. Los cdlculos se basardn en la distribucién
normal o de Gauss, excepto cuando se demuestre que otra distribucion resulta mas conveniente debido a
factores de fabricacion o proyecto.

4.7.2 Elementos fusibles (véase 5.9.2)

Los elementos fusibles sensibles al calor en la gama ordinaria de temperaturas se disefiardn de modo que:

.1 soporten una carga de 15 veces su carga de proyecto correspondiente a la carga de servicio
maxima indicada en 5.3.1 por un periodo de 100 horas; o

.2 demuestren que son capaces de soportar la carga de proyecto.

4.8 Resistencia a las fugas y resistencia hidrostaitica (véase 5.4) [6.8]

4.8.1 Las boquillas no presentaran sefal alguna de fuga cuando se sometan a las pruebas especificadas
en 5.4.1.

4.8.2 Las boquillas no se romperdn, ni empezaran a funcionar ni se accionaran ninguna de sus partes
cuando se sometan a las pruebas especificadas en 5.4.2.

4.9 Exposicion al calor [6.9]

4.9.1 Boaquillas con ampolla de vidrio (véase 5.7.1)

El elemento de la ampolla de vidrio no sufrird dafio alguno cuando se someta la boquilla a las pruebas
especificadas en 5.7.1.
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4.9.2 Todas las boquillas sin revestimiento (véase 5.7.2)

Las boquillas resistirdn una exposicion a una temperatura ambiente mds alta sin presentar sefiales de
debilitamiento o fallo cuando se las someta a la pruebas especificadas en 5.7.2.

4.9.3 Bogquillas con revestimiento (véase 5.7.3)

Ademds de cumplir las prescripciones de 5.7.2 para un ejemplar sin revestimento, las boquillas con re-
vestimiento resistiran una exposicion a temperaturas ambiente sin mostrar sefiales de debilitamiento o fallo
del revestimiento, cuando se sometan a prueba segtin lo especificado en 5.7.3.

4.10 Choque térmico (véase 5.8) [6.10]

Las boquillas con ampolla de vidrio no sufrirdn dafios cuando se sometan a las pruebas especificadas en
5.8. El funcionamiento normal no se considera dafio.

4.11 Corrosion [6.11]

4.11.1 Tensocorrosion (véase 5.12.1 y 5.12.2)

Las boquillas de latén, al ser sometidas a las pruebas especificadas en 5.12.1, no sufrirdn fracturas que
puedan afectar su capacidad de funcionar de la manera prevista y satisfacer otras prescripciones.

Las partes de acero inoxidable de las boquillas de nebulizacién de agua, al ser sometidas a las pruebas
especificadas en 5.12.2, no sufriran fracturas o roturas que afecten su capacidad de funcionar de la manera
prevista y satisfacer otras prescripciones.

4.11.2 Corrosién por dioxido de azufre (véase 5.12.3)

Las boquillas serdn lo suficientemente resistentes al diéxido de azufre saturado con vapor de agua cuando
se acondicionen de conformidad con lo estipulado en 5.12.3. Tras su exposicién, cinco boquillas deberan
funcionar cuando se sometan a prueba a su presién de circulacién minima (véase 4.5.1 y 4.5.2). Las cinco
boquillas restantes cumplirdn con las prescripciones relativas al calentamiento dindmico prescritas en
4.14.2.

4.11.3 Corrosién por niebla salina (véase 5.12.4)

Las boquillas con y sin revestimiento seran resistentes a la niebla salina cuando se acondicionen de
conformidad con lo estipulado en 5.12.4. Tras su exposicién a la niebla salina, las muestras deberan cumplir
las prescripciones relativas al calentamiento dindmico prescritas en 4.14.2.

4.11.4 Exposicion al aire himedo (véase 5.12.5)

Las boquillas serdn lo suficientemente resistentes a la exposicién al aire himedo y cumplirdn las pres-
cripciones estipuladas en 4.14.2 tras haber sido sometidas a prueba de conformidad con las prescripciones
de 5.12.5.

4.12 Integridad de los revestimientos de las boquillas [6.12]

4.12.1 Evaporacion de la cera y el alquitran usados para la proteccién de las boquillas
contra la intemperie (véase 5.13.1)

Las ceras y alquitranes usados para los revestimientos de boquillas no contendran sustancias volatiles en
cantidades que puedan causar contraccién, endurecimiento, fisuracién o descascarillamiento del revesti-
miento aplicado. La pérdida de masa no excederd el 5% de la de la muestra original cuando se la someta a
la prueba prescrita en 5.13.1.

Resolucién A.800(19) 135



4.12.2 Resistencia a temperaturas bajas (véase 5.13.2)

Ninguno de los revestimientos usados en las boquillas se agrietara o descascarillard cuando sea sometido a
bajas temperaturas segun el método descrito en 5.13.2.

4.12.3 Resistencia a temperaturas altas (véase 4.9.3)

Las boquillas con revestimientos cumpliran las prescripciones estipuladas en 4.9.3.

4.13 Golpe de ariete (véase 5.15) [6.13]

Las boquillas no presentaran fugas cuando sean sometidas a aumentos bruscos de presién de 4 bares a
cuatro veces la presion nominal, para las presiones de trabajo de hasta 100 bares, y a dos veces la presién
nominal para las presiones superiores a 100 bares. No presentaran sefial de dafios mecanicos cuando se
sometan a prueba de conformidad con lo estipulado en 5.15 y funcionardn dentro de los limites prescritos
en 4.5.1 a la presion minima de proyecto.

4.14 Calentamiento dindmico (véase 5.6.2) [6.14]

4.14.1 Las boquillas automaticas destinadas a ser instaladas en espacios que no sean de alojamiento o
publicos cumplirdn las prescripciones indicadas en la figura 1 por lo que respecta a los limites de [TR y de C.
Las boquillas automaticas destinadas a ser instaladas en espacios de alojamiento o ptblicos cumplirdn las
prescripciones de reaccion rapida indicadas en la figura 1 por lo que respecta a los limites de ITR y de C. Los
valores maximos y minimos de ITR para todos los puntos de datos calculados usando C para las boquillas
de reaccién rdpida y normal, estaran comprendidos en la categoria oportuna que aparece en la figura 1. Las
boquillas de reaccién especial tendrdn un valor de ITR medio, calculado usando C, de entre 50 y 80, con
ningln valor inferior a 40 ni superior a 100. Cuando se sometan a prueba con una desviacién angular
respecto de la orientacién mds desfavorable, tal como se describe en 5.6.2, el ITR no superarad 600 (m.s)*”
6 250% del valor del ITR en la orientacién normal, si éste es menor. La desviacion angular serd de 15° para
la reaccion normal, 20° para la reaccion especial y 25° para la reaccién rapida.

4.14.2 Tras haber sido sometidas a la prueba de corrosion descrita en 4.11.2, 4.11.3 y 4.11.4, las boquillas
seran sometidas a prueba con la orientacién normal que se describe en 5.6.2.1, con objeto de determinar el
ITR posterior a la exposicién. Ninguno de los valores del ITR posteriores a la exposicién excedera los limites
que aparecen en la figura 1 para la categoria pertinente. Ademds, el valor medio del ITR no excedera
el 130% del valor medio posterior a la exposicion. Todos los valores del ITR posteriores a la exposicién se
calculardn como se indica en 5.6.2.3, usando el factor de conductividad (C) anterior a la exposicién.

4.15 Resistencia al calor (véase 5.14) [6.15]

Las boquillas abiertas seran lo suficientemente resistentes a altas temperaturas cuando se sometan a prueba
de conformidad con 5.14. Tras su exposicion, la boquilla no presentara:

.1 roturas o deformaciones visibles;
.2 un cambio en la constante de circulacién K superior al 5%; y

.3 ningln cambio en las caracteristicas de descarga de la prueba de distribucién de agua
(véase 4.4.2) que exceda del 5%.

4.16 Resistencia a la vibracion (véase 5.16) [6.16]

Las boquillas estardan en condiciones de resistir los efectos de las vibraciones sin menoscabo de sus
caracteristicas de rendimiento, cuando se sometan a prueba de conformidad con lo estipulado en 5.16.
Tras la prueba de vibracién indicada, las boquillas no presentardn sefiales de deterioro visibles y cumplirdn
las prescripciones estipuladas en 4.5 y 4.8.
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4.17 Prueba de choque (véase 5.17) [6.17]

Las boquillas serdn lo suficientemente resistentes como para soportar los impactos asociados con la ma-
nipulacién, transporte e instalacion sin menoscabo de su funcionamiento o fiabilidad. La resistencia a los
impactos se determinara de conformidad con lo estipulado en 5.17.

4.18 Descarga lateral (véase 5.18) [6.19]

Las boquillas no impedirdn el funcionamiento de boquillas automdticas contiguas cuando se sometan a
prueba de conformidad con lo estipulado en 5.18.

4.19 Resistencia a las fugas durante 30 dias (véase 5.19) [6.20]

Las boquillas no presentardn fugas, no se distorsionarén o sufririn otros dafios de cardcter mecdnico
cuando se sometan al doble de la presion nominal durante 30 dias. Tras su exposicion, las boquillas
cumplirdn las prescripciones de prueba estipuladas en 5.4.

4.20 Resistencia al vacio (véase 5.20) [6.21]

Las boquillas no presentardn sefiales de distorsién, dafio mecanico o fugas tras haber sido sometidas a la
prueba especificada en 5.20.

421 Pantalla contra el agua [6.22 y 6.23]

4.21.1 Generalidades

Toda boquilla automatica que se use en niveles intermedios o por debajo de rejillas abiertas estard provista
de una pantalla contra el agua que cumpla lo dispuesto en 4.21.2 y 4.21.3.

4.21.2 Angulo de proteccion

Las pantallas contra el agua proporcionaran un “dngulo de proteccién” igual o inferior a 45° al elemento
termorreactor contra el impacto directo del agua procedente de boquillas situadas a mayor altura que
escurre de la pantalla.

4.21.3 Rotacion
La rotacién de la pantalla contra el agua no alterard la carga de servicio de la boquilla.

4.22 Obstruccion (véase 5.21) [6.28.3]

Las boquillas de nebulizacién de agua no presentardn sefiales de obstruccién durante 30 min de flujo
continuo a la presién nominal de trabajo con agua que ha sido contaminada de conformidad con lo
prescrito en 5.21.3. Tras esos 30 min, el caudal de agua a la presién nominal de la boquilla y del depurador
o filtro estard comprendido entre +10% del valor obtenido antes de llevar a cabo la prueba de obstruc-
cion.

5 METODOS DE PRUEBA [7]

5.1  Generalidades

Se llevardn a cabo las siguientes pruebas para cada tipo de boquilla. Antes de realizar las pruebas, se
presentardn dibujos de las partes y del montaje, junto con las oportunas especificaciones (usando unidades
Sl). Las pruebas se llevaran a cabo a una temperatura ambiente de 20+ 5°C, a menos que se indiquen otras
temperaturas.

5.2  Examen visual [7.2]
Antes de someterlas a prueba, las boquillas se examinaran visualmente para comprobar lo siguiente:

.1 el marcado;
2 la conformidad de las boquillas con las especificaciones y dibujos del fabricante; y
.3 los defectos obvios.
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5.3  Prueba de resistencia del cuerpo [7.3]

5.3.1 La carga de proyecto se medird en 10 boquillas automaticas mediante la instalacion de cada
boquilla, a temperatura ambiente, en una maquina de pruebas de traccién/compresién y aplicando una
fuerza equivalente a la presién nominal de trabajo.

Se usard un indicador capaz de medir la deformacién con un grado de exactitud de 0,01 mm con objeto
de medir cualquier cambio de longitud de la boquilla entre los puntos que soportan la carga. Se evitar4 o se
tendrd en cuenta el movimiento de la rosca de la espiga de la boquilla en la guia roscada de la maquina de
pruebas.

A continuacion se liberard la presién y carga hidrdulica, y se retirard el elemento termorreactor usando un
método apropiado. Cuando la boquilla se encuentre a la temperatura ambiente, se hard una segunda
medicién usando el indicador.

A continuacién se aplicard una carga mecdnica creciente en la boquilla a un régimen que no exceda
de 500 N/min, hasta que la lectura del indicador en el punto que soporta carga inicialmente medido vuelve
al valor inicial alcanzado con carga hidrostdtica. La carga mecdnica necesaria para obtener este resultado se
registrard como carga de servicio. Se calculard la carga media de servicio.

5.3.2 Progresivamente se incrementard la carga aplicada a un régimen que no exceda de 500 N/min en
cada uno de las cinco muestras hasta aplicar el doble de la carga media de servicio. Se mantendra esta
carga durante 1545 s.

A continuacién, se suspenderd la carga y se registrard cualquier alargamiento permanente tal como se
define en 4.6.

5.4  Pruebas de resistencia a las fugas y de resistencia hidrostitica (véase 4.8) [7.4]

5.4.1 Se someterdn 20 boquillas a una presién hidrdulica igual al doble de su presién nominal de trabajo,
pero no menor que 34,5 bares. La presién se incrementard de O bar hasta la presién de prueba, mante-
niéndola al doble de la presion nominal de trabajo durante 3 min, y luego se reducira hasta 0 bar. Una vez
que la presién vuelva a 0 bar, se aumentara hasta la presién minima de funcionamiento especificada por el
fabricante, en no mas de 5 s. Esta presion se mantendrd durante 15 s y luego se aumentara hasta alcanzar
la presion nominal de trabajo, que se mantendrd durante 15 s.

5.42 Una vez efectuada la prueba indicada en 5.4.1, las 20 boquillas se someterdn a una presién
hidrostatica interna de cuatro veces la presién nominal de trabajo. La presién se incrementara de 0 bar
hasta cuatro veces la presién nominal de trabajo, manteniendo ese valor durante 1 min. La boquilla de
prueba no se romperd, ni empezard a funcionar, ni se accionara ninguna de sus partes durante el aumento
de presién ni mientras se la mantiene a cuatro veces la presién nominal de trabajo durante 1 min.

5.5  Prueba de funcionamiento (véase 4.5) [7.5]

5.5.1 Las boquillas cuya temperatura nominal de accionamiento sea inferior a 78°C se calentaran en un
horno hasta alcanzar la temperatura de accionamiento. Mientras se calientan serin sometidas a una de las
presiones hidrdulicas especificadas en 5.5.2, que se aplicard en su orificio de entrada. Se aumentard la
temperatura del horno hasta 400 + 20°C en 3 min, midiendo la temperatura muy cerca de la boquilla. Las
boquillas cuya temperatura nominal de accionamiento sea superior a 78°C se calentardn usando una
fuente térmica apropiada. El calentamiento continuard hasta que la boquilla se ponga en funcionamiento.

5.5.2 Se someteran ocho boquillas a prueba en cada una de las posiciones normales de montaje y a
presiones equivalentes a la presién minima de funcionamiento, la presién nominal de trabajo y la presién
media de funcionamiento. La presién de flujo serd como minimo el 75% de la presién inicial de funcio-
namiento.

138 Resolucién A.800(19)



5.5.3 Sise produce un atasco en el mecanismo de accionamiento a cualquier presién de funcionamiento
y posicion de montaje, se someterdn a prueba 24 boquillas adicionales en dicha posicién de montajey a la
misma presion. El nimero total de boquillas en las que se produzca un atasco no excedera de una para
las 32 boquillas sometidas a prueba a dicha presién y en dicha posicién de montaje.

5.5.4 Se considera que ha tenido lugar un atasco cuando una o més de las partes accionadas se alojan en
el montaje de descarga de modo que alteran la distribucién del agua tras el tiempo indicado en 4.5.1.

5.5.5 Con objeto de comprobar la resistencia de la guarnicién del deflector/orificio, se someteran a la
prueba de funcionamiento tres boquillas, en cada posicién normal de montaje, al 125% de la presion
nominal de trabajo. Se hard que el agua fluya al 125% de la presién nominal de trabajo durante 15 min.

5.6  Caracteristicas de funcionamiento del elemento termorreactor

5.6.1 Prueba de la temperatura de funcionamiento (véase 4.3) [7.6]

Se calentardn 10 boquillas a partir de la temperatura ambiente hasta 20 6 22°C por debajo de su tem-
peratura nominal de accionamiento. El régimen de incremento de la temperatura no excedera de 20°C/min
y la temperatura final se mantendrd durante 10 min. La temperatura se incrementard a un régimen com-
prendido entre 0,4°C/min y 0,7°C/min hasta que la boquilla se ponga en funcionamiento.

La temperatura nominal de funcionamiento se determinard con un equipo cuyo grado de fiabilidad sea
de + 0,35% de la temperatura nominal o de +0,25°C, si este valor es mayor.

La prueba se llevard a cabo en un bafio de agua para las boquillas o las ampollas de vidrio individuales cuya
temperatura nominal de accionamiento sea igual o inferior a 80°C. Se usara un aceite apropiado para los
elementos de accionamiento que reaccionan a una temperatura mayor . El bafio liquido se construird de
modo que la variacién de temperatura en la zona de pruebas no exceda de 0,5% o de 0,5°C, si este valor
es mayor.

5.6.2 Prueba de calentamiento dindmico (véase 4.14)

5.6.2.1 Prueba de inmersién

Se llevaran a cabo pruebas con objeto de determinar las orientaciones normal y mas desfavorable definidas
en 2.4 y 2.5. Se llevardn a cabo 10 pruebas de inmersién adicionales para ambas orientaciones. La
orientacion mds desfavorable serd la definida en 4.14.1. ITR se calculard de la manera descrita en 5.6.2.3
y 5.6.2.4 por lo que respecta a cada orientacién. Las pruebas de inmersién se llevaran a cabo usando una
guarnicién de boquilla de latén proyectada de manera que el aumento de la temperatura de la guarnicién o
del agua no exceda de 2°C durante cada prueba de inmersién hasta alcanzar un tiempo de reaccién
de 55 s. La temperatura se medird mediante un termopar empotrado por calor en la guarnicién en un radio
no superior a 8 mm respecto del didmetro del pie de la rosca interior o por un termopar inmerso en el agua
en el centro del orificio de entrada de la boquilla. Si el tiempo de reaccién es superior a 55 s, la temperatura
de la guarnicién o del agua en grados Celsius no aumentard mas de 0,036 veces el tiempo de reaccién en
segundos durante cada prueba de inmersién.

La boquilla sometida a prueba llevard una capa o una capa y media de cinta obturadora de politetraflu-
roetileno sobre la rosca. Se atornillard a una guarnicién con un par de 15+3 Nm. Cada boquilla se montard
en una tapa de la seccién de prueba de un tinel y se mantendrd en una cdmara de acondicionamiento con
objeto de permitir que la boquilla y la tapa alcancen la temperatura ambiente durante un periodo no
inferior a 30 min.

Antes de iniciar la prueba, se introducirdn en el orificio de entrada de la boquilla 25 ml de agua por lo
menos a la temperatura ambiente. Para medir el tiempo de reaccién se utilizara un cronomedidor con una
precision de +0,1 s que tenga dispositivos apropiados para medir el lapso de tiempo entre la introduccién
de la boquilla en el tinel y el momento en que se pone en funcionamiento.
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El flujo de aire y las condiciones* de temperatura en la seccion de prueba del tinel (donde estd emplazada
la boquilla) se escogeran entre la gama apropiada de condiciones que figura en el cuadro 2. Con objeto de
reducir al minimo el intercambio de radiacién entre el elemento sensor y las paredes que limitan el flujo, la
seccién de prueba del aparato se proyectard de modo que limite los efectos de la radiacion a + 3% de los
valores de ITR calculados’.

En el cuadro 2 figura la gama de condiciones de funcionamiento admisibles del tinel. Las condiciones de
funcionamiento elegidas se mantendran durante toda la prueba, con las tolerancias indicadas en las notas 1
y 2 del cuadro 2.

Cuadro 2 - Condiciones de la prueba de inmersién en un horno

Gama de temperaturas del aire’ Gama de velocidades?
Temperatura| Reaccion Reaccién Reaccion Reaccién Reaccion ngz‘lzlia:’):e
normal normal especial rapida normal especial répida
°C °C °C °C m/s m/s p

m/s

57a77 191 a 203 129 a 141 129 a 141 2,4a26 24a26 1,65 a 1,85

79 a 107 282 a 300 191 a 203 191 a 203 24a26 24a26 1,65 a 1,85

121 a 149 382 a 432 282 a 300 282 a 300 24a26 24a26 1,65a1,85

163 a 191 382 a 432 382 a 432 382 a 432 34a36 24a26 1,65a1,85

! La temperatura del aire elegida se conocera y mantendra constante en la seccién de prueba durante toda la prueba con un
grado de exactitud de + 1°C para las temperaturas del aire comprendidas entre 129°Cy 141°C en la seccién de prueba y de
+2°C para todas las otras temperaturas del aire.

2a velocidad del aire elegida se conocerd y mantendri constante durante toda la prueba con un grado de exactitud
de +0,03 m/s para las velocidades comprendidas entre 1,65 y 1,85 y entre 2,4 y 2,6 m/s y de +0,04 m/s para las
velocidades comprendidas entre 3,4 y 3,6 m/s.

5.6.2.2 Determinacion del factor (C) de conductividad [7.6.2.2]

El factor (C) de conductividad se determinara usando la prueba de inmersién prolongada (véase 5.6.2.2.1)
o la prueba de exposicion prolongada en rampa (véase 5.6.2.2.2).

5.6.2.2.1 Prueba de inmersién prolongada [7.6.2.2.1]

La prueba de inmersién prolongada es un proceso iterativo para determinar C y puede exigir hasta 20
muestras de boquillas. Se usard una muestra de boquilla para cada prueba descrita en esta seccién, aun en
el caso de que la muestra no funcione durante la prueba de inmersién prolongada.

La boquilla sometida a prueba llevard una capa o una capa y media de cinta obturadora de politetra-
fluoroetileno sobre la rosca. Se atornillara a una guarnicion con un par de 15 +3 Nm. Cada boquilla se
montard en una tapa de la seccion de prueba de un tinel y se mantendrd en una cdmara de acondicio-
namiento con objeto de permitir que la boquilla y la tapa alcancen la temperatura ambiente durante un
periodo no inferior a 30 min. Antes de iniciar la prueba, se introducirdn en el orificio de entrada de la
boquilla 25 ml por lo menos de agua a la temperatura ambiente.

Para medir el tiempo de reaccién se utilizard un cronomedidor con una precisién de + 0,01 s que tenga
dispositivos apropiados para medir el lapso de tiempo entre la introduccién de la boquilla en el tinel y el
momento en que se pone en funcionamiento.

* Las condiciones en el ttinel se elegirdn de manera que el error mdximo previsto debido al equipo se limite al 3%.

t Un método que se sugiere para determinar los efectos de la radiacién es llevar a cabo pruebas de inmersién comparadas
con una muestra metdlica de prueba ennegrecida (de alta emisividad) y una muestra metdlica pulida (de baja emisividad).
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La temperatura de la guarnicion se mantendra a 20 + 0,5°C durante cada prueba. La velocidad del aire en
la seccién de prueba del tinel donde estd emplazada la boquilla se mantendra dentro de un margen de
+2% de la velocidad elegida. Se elegird y mantendra la temperatura del aire durante la realizacién de la
prueba, de conformidad con lo indicado en el cuadro 3.

En el cuadro 3 figura la gama de condiciones admisibles de funcionamiento del ttnel. La condicién de
funcionamiento elegida se mantendrd durante toda la prueba con las tolerancias sefialadas en el cuadro 3.

Para determinar C, se introduce la boquilla en la corriente de prueba a diversas velocidades del aire durante
un periodo mdximo de 15 min*. Las velocidades se elegirdn de modo que el accionamiento se produzca
entre dos velocidades de prueba sucesivas. Es decir, se establecerdn dos velocidades tales que a la velo-
cidad menor (uy) el accionamiento no se produzca en el intervalo de 15 min, mientras que a la siguiente
velocidad més alta (up,), se produzca el accionamiento dentro del limite de tiempo de 15 min. Si la boquilla
no se pone en funcionamiento a la velocidad mds alta, se elegird una temperatura del aire indicada en el
cuadro 3 como temperatura mds alta siguiente.

Cuadro 3 - Condiciones de la prueba de inmersién
en un horno para la determinacién de la conductividad

. Variacion mdxima de la
Temperatura npmmal Temperatura del horno temperatura del aire durante
de la boquilla o
°C C la prueba
°C

57 85 a 91 +1.0
58a77 124 a 130 +1.5
78 a 107 193 a 201 +3.0
121 a 149 287 a 295 +45
163 a 191 402 a 412 +6.0

Al seleccionar las velocidades de prueba habra que cerciorarse de que:
(un/u)*>*<1,1

El valor de prueba de C es el promedio de los valores calculados para las dos velocidades usando la
siguiente ecuacion:

C =(AT/ATen — W%
donde:
AT, temperatura real del gas (aire) menos la temperatura de la guarnicién (Tm), en °C;

AT, temperatura media de funcionamiento del bafio liquido menos la temperatura de la guarnicién
(Tm), en °C;

u  velocidad real del aire en la seccién de prueba, en m/s.

El valor de C para la boquilla se determina repitiendo tres veces el procedimiento entre paréntesis y
calculando el promedio numérico de los tres valores de C. El valor de C para la boquilla se usa para calcular
todos los valores de ITR con la orientacion normal para determinar el cumplimiento de lo prescrito
en 4.14.1.

* Si se determina que el valor de C es inferior a 0,5 (m-s)%>, se supondra que el valor de C es 0,25 (m-s)° para calcular el
valor de ITR.
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5.6.2.2.2 Prueba de exposicion prolongada en rampa [7.6.2.2.2]

La prueba de exposicion prolongada en rampa usada para determinar el pardmetro C se llevard a cabo en la
seccién de prueba de un tdnel de viento cumpliendo los requisitos de temperatura de la guarnicién de la
boquilla descritos en la prueba de calentamiento dindmico. No es necesario acondicionar previamente la
boquilla.

Se someterdn a prueba 10 muestras de cada tipo de boquilla, todas ellas con la orientacién normal. La
boquilla se introducird en una corriente de aire cuya velocidad constante serd de 1 m/s + 10% y cuya
temperatura serd igual a la temperatura nominal de la boquilla al comienzo de la prueba.

La temperatura del aire se aumentard arazén de 1 1+ 0,25°C/min hasta que se ponga en funcionamiento la
boquilla. La temperatura del aire, la velocidad y la temperatura de la guarnicion se controlardn desde que se
empiece a aumentar la temperatura y se medirdn y registrardn en el momento en que empiece a funcionar
la boquilla. El valor de C se determinara usando la misma ecuacién que se indica en el parrafo 5.6.2.2.1
como el promedio de los 10 valores de prueba.

5.6.2.3 Calculo del valor de ITR [7.6.2.3]

La ecuacion usada para determinar el valor de ITR es la siguiente:

—t,(1)*5(1 + C/(u)*®)
RTI =
In[1 — ATea(1 4+ C/(u)°?) /AT

donde:
t.  tiempo de reaccidén de las boquillas, en segundos;
u  velocidad real del aire en la seccion de prueba del tinel, en m/s, tomada del cuadro 2;
AT., temperatura media de accionamiento de la boquilla menos la temperatura ambiente, en °C;
AT, temperatura del aire en la seccién de prueba menos la temperatura ambiente, en °C;

C factor de conductividad determinado de conformidad a lo prescrito en el 5.6.2.2.

5.6.2.4 Determinacion de ITR con la orientacién mds desfavorable

La ecuacién usada para calcular ITR con la orientacién mds desfavorable es la siguiente:

—tr—we(U)**[1 + C(RTlwe/RTI)/(u)®]
In{1 — ATes[1 + C(RThye/RT))/(u)*°)/AT,}

RT'WC =

donde:
t._wc tiempo de reaccion de las boquillas en segundos, con la orientacion mds desfavorable.

Todas las variables se conocen en esta etapa gracias a la ecuacién que figura en el parrafo 5.6.2.3, excepto
ITR 4 (Indice del tiempo de reaccién con la orientacién mas desfavorable), que puede resolverse de forma
iterativa mediante la ecuacion que figura en el parrafo anterior.

En el caso de las boquillas de reaccion rdpida, si no puede obtenerse la solucién para ITR con la orientacién
mds desfavorable, se repetird la prueba de inmersién con la orientacién mas desfavorable usando las
condiciones de la prueba de inmersién que figuran en el cuadro 2 bajo el epigrafe “Reaccién especial”.

5.7  Pruebas de exposicion al calor [7.7]

5.7.1 Bogquillas con ampolla de vidrio (véase 4.9.1)

Las boquillas con ampolla de vidrio cuya temperatura nominal de accionamiento es igual o inferior a
80°C se calentardn en un bafo de agua a partir de una temperatura de 20 + 5°C hasta 20 + 2°C por
debajo de su temperatura nominal de accionamiento. La tasa de incremento de temperatura no excederd
de 20°C/min. Se usara aceite a alta temperatura, como aceite de silicona, para los elementos de accio-
namiento que reaccionan a temperaturas mayores.
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Esa temperatura se aumentard a continuacién a razén de 1°C/min hasta la temperatura a la que se disuelve
la burbuja de gas, o una temperatura 5°C por debajo de la temperatura nominal de funcionamiento, si ésta
es inferior. Se sacard la boquilla del bafio liquido y se enfriard en el aire hasta que se vuelva a formar la
burbuja de gas. Durante el periodo de enfriamiento, el extremo mds fino de la ampolla de vidrio (extremo
sellado) apuntara hacia abajo. Esta prueba se realizard cuatro veces para cada una de las cuatro boquillas.

5.7.2 Boquillas sin revestimiento (véase 4.9.2) [7.7.2]

Se expondran 12 bogquillas sin revestimiento durante un periodo de 90 dias a una temperatura ambiente
alta que sea 11°C inferior a la temperatura nominal o a la que aparece en el cuadro 4, si ésta es inferior,
pero no inferior a 49°C. Si la carga de servicio depende de la presién de servicio, se someteran a prueba las
boquillas a la presién nominal de trabajo. Tras dicha exposicién, cuatro de las boquillas se someteran a las
pruebas especificadas en 5.4.1, otras cuatro a la sefalada en 5.5.1, dos a la presién minima de acciona-
miento y dos a la presién nominal de trabajo, y otras cuatro a las pruebas prescritas en 4.3. Si las boquillas
no cumplen los requisitos aplicables de una de las pruebas, se someterédn a prueba otras ocho boquillas de
la forma anteriormente descrita y se someteran también a la prueba que ha resultado infructuosa. Las ocho
boquillas deberan cumplir los requisitos de la prueba.

5.7.3 Bogquillas con revestimiento (véase 4.9.3) [7.7.3]

Ademids de la prueba de exposicién sefialada en 5.7.2 efectuada con un ejemplar sin revestimiento, 12
boquillas con revestimiento serdn sometidas a la prueba especificada en dicho pérrafo, usando las tem-
peraturas que figuran en el cuadro 4 para las boquillas con revestimiento.

La prueba se realizara durante 90 dias. Durante este periodo, la muestra se sacara del horno a intervalos de
aproximadamente 7 dias y se dejard enfriar de 2 a 4 horas. Durante este periodo de enfriamiento, se
examinaran las muestras. Tras la exposicién, cuatro de las boquillas se someteran a las pruebas especifi-
cadas en 5.4.1, otras cuatro a la indicada en 5.5.1, dos de ellas a la presién minima de funcionamiento y las
otras dos a la presién nominal de trabajo, y otras cuatro boquillas serdn sometidas a los requisitos sefialados
en 4.3.

Cuadro 4 - Temperaturas de prueba para boquillas con y sin revestimiento

Valores en °C
Tempersuravominal | 1ot e pracha T Temperaurade prueka
revestimiento revestimiento
57 a 60 49 49
61a77 52 49
78 a 107 79 66
108 a 149 121 107
150 a 191 149 149
192 a 246 191 191
247 a 302 246 246
303 a 343 302 302

5.8 Prueba de choque térmico para las boquillas con ampolla de vidrio (véase 4.10) [7.8]

Antes de iniciar la prueba, se acondicionardn por lo menos 24 boquillas a una temperatura ambiente
de 20°C a 25°C como minimo, durante 30 min.

Las boquillas se sumergirdn en un bafo liquido, cuya temperatura estard a 10 + 2°C por debajo de la
temperatura nominal de accionamiento de las boquillas. Tras 5 min, se retirardn las boquillas del bafio y se
sumergirdn inmediatamente en otro bafio liquido, con el sello de la ampolla hacia abajo, a una temperatura
de 10 + 1°C. A continuacién se someterdn las boquillas a la prueba especificada en 5.5.1.
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5.9 Pruebas de resistencia de los elementos de accionamiento [7.9]

5.9.1 Ampollas de vidrio (véase 4.7.1) [7.9.1]

Se colocaran en un dispositivo de pruebas por lo menos 15 muestras de ampollas de la temperatura
nominal mas baja para cada tipo de ampolla, usdndose las piezas de montaje de los rociadores. Cada
ampolla se sometera en la maquina de pruebas a una fuerza que aumentard de manera uniforme a razén
de 250 N/s como méximo, hasta que la ampolla se rompa.

Cada prueba se llevard a cabo sujetando la ampolla con nuevas piezas de montaje. El dispositivo de
montaje podra reforzarse exteriormente para impedir que se desprenda, pero de manera que no interfiera
con la rotura de la ampolla.

Se registrard la carga de rotura de cada ampolla. Se calculard el limite de tolerancia inferior (LT1) para la
resistencia de la ampolla. Usando los valores de la carga de servicio que figura en 5.3.1, se calculard el
limite de tolerancia superior (LT2) para la carga de proyecto de la ampolla. Se verificara el cumplimiento de
los requisitos de 4.7.1.

5.9.2 Elementos fusibles (véase 4.7.2)

5.10 Prueba del caudal de agua (véase 4.4.1) [7.10]

Se montardn la boquilla y un manémetro en una tuberia de suministro. El caudal de agua se medird a
presiones que varien de la presién minima de funcionamiento a la presién nominal de trabajo, a intervalos
de aproximadamente 10% de la gama de presiones de servicio, en dos boquillas de muestra. En una serie
de pruebas, la presién se aumentard de cero hasta cada valor y en la serie siguiente se reducird la presién
partiendo de la presion nominal hasta cada valor. Se calculard la constante de flujo K sacando la media de
cada serie de lecturas, es decir, para la presién creciente y para la presioén decreciente. Durante la prueba,
se corregiran las presiones teniendo en cuenta la diferencia de altura entre el mandmetro y el orificio de
salida de la bogquilla.

5.11 Pruebas de distribucion del agua y tamaiio de la gota

5.11.1 Distribucion del agua (véase 4.4.2)

Las pruebas se llevardn a cabo en una cdmara de pruebas cuyas dimensiones minimas serande 7 m x 7 m
o el 300% de la zona mdxima de proyecto sometida a prueba, si este valor es mayor. En el caso de las
boquillas automaticas normales, se instalard una sola boquilla abierta y luego se instalardn cuatro boquillas
del mismo tipo formando un cuadrado, a la distancia maxima especificada por el fabricante, en tuberias
preparadas a este fin. Por lo que respecta a las boquillas de tipo piloto, se instalard una boquilla y a
continuacion el nimero mdximo de boquillas subsidiarias a la distancia méxima especificada en las ins-
trucciones de proyecto e instalacién del fabricante.

La distancia entre el cielo raso y la placa de distribucion serd de 50 mm para las boquillas rectas y de
275 mm para las boquillas suspendidas. Por lo que respecta a las boquillas sin placa de distribucién las
distancias se medirdn desde el cielo raso hasta el orificio de salida de la boquilla mds alta.

Las boquillas empotradas, rasas o escondidas se montaran en un cielo raso falso de 6 m x 6 m como
minimo y se distribuirdn simétricamente en la cimara de pruebas. Las boquillas se instalardn directamente
en las tuberias horizontales mediante empalmes en “T” o de codo.

Se recogera la descarga de agua y se medird su distribucion en las zonas protegidas por una sola boquilla y
por las boquillas miiltiples mediante contenedores cuadrados de medicién, cuyas dimensiones nominales
seran de 300 mm de lado. La distancia entre las boquillas y el borde superior de los contenedores de
medicion serd la maxima especificada por el fabricante. Los contenedores de medicién se colocardn en el
centro, debajo de la boquilla tinica y debajo de las boquillas mdiltiples.

Las boquillas descargardn tanto a la presion minima de funcionamiento y a la presién nominal de trabajo
especificadas por el fabricante como a las alturas minima y mdxima de instalacién especificadas por éste.

El agua se recogera por lo menos durante 10 min con objeto de determinar las caracteristicas de funcio-
namiento de las boquillas.
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5.11.2 Tamariio de la gota de agua (véase 4.4.3)

El valor medio del didmetro, la velocidad, la distribucién de las gotas por tamaiio, su densidad y el flujo
volumétrico se determinaran para los caudales maximo y minimo especificados por el fabricante. Una vez
recogida la informacién, se usard el “Método normalizado para determinar los criterios y el procesamiento
de los datos relativos al andlisis del tamafio de las gotas de liquido” (ASTM E799-92) con objeto de
determinar el tamafio de muestra apropiado, los didmetros correspondientes a las clases de tamaiio, los
tamarios caracteristicos de gota y la dispersiéon medida de la distribucién de las gotas. Esta informacion se
recogera en diversos puntos de la zona de aspersion, como se describe en 4.4.3.

5.12 Pruebas de corrosién [7.12]

5.12.1 Prueba de tensocorrosion de las partes de latén de las boquillas
(véase 4.11.1)

Se someteran cinco boquillas a la siguiente prueba con solucién acuosa amoniacal. El orificio de entrada de
cada boquilla se obturard con una tapa no reactiva, por ejemplo, de pldstico.

Las muestras se desengrasaran y se expondran durante 10 dias a una mezcla himeda de aire y amoniaco
en un contenedor de vidrio de un volumen igual a 0,02 + 0,01 m>.

En el fondo del contenedor se mantendrd una solucién acuosa amoniacal de una densidad de 0,94 g/cm?,
a 40 mm aproximadamente de la base de las muestras. Un volumen de solucién acuosa amoniacal co-
rrespondiente a 0,01 ml por centimetro cibico del volumen del contenedor dard aproximadamente las
siguientes concentraciones atmosféricas: 35% de amoniaco, 5% de vapor de agua y 60% de aire. El orificio
de entrada de cada muestra se obturard con una tapa no reactiva, por ejemplo, de plastico.

La mezcla hiimeda de amoniaco y aire se mantendrd lo mds cerca posible de la presion atmosférica, y la
temperatura se mantendrd a 34 + 2°C. Se dispondran los medios para que la cdmara respire a través de un
tubo capilar con objeto de evitar un aumento de presion. Las muestras estardn protegidas contra el goteo
resultante de la condensacion.

Tras la exposicion, las boquillas se enjuagardn y secardn y se examinaran cuidadosamente. En caso de
observarse fisuras, exfoliacion o fallo de alguna de las partes funcionales, se sometera(n) la(s) boquilla(s) a
una prueba de resistencia a las fugas a la presién nominal durante 1 miny a la prueba de funcionamiento a
la presién minima de flujo (véase 4.5.1).

Las boquillas en las que se haya producido fisuracién, exfoliacién o fallo de cualquiera de las partes no
funcionales no deberan presentar sefiales de separacion de las partes permanentemente unidas cuando se
las someta a un flujo de agua a la presién nominal de trabajo durante 30 min.

5.12.2 Fisuracion por tensocorrosion de las partes de acero inoxidable de las boquillas
(véase 4.11.1)

5.12.2.1 Se expondran a una solucion de cloruro de magnesio cinco muestras previamente desengrasadas.

5.12.2.2 Las partes que se usan en las boquillas se colocardn en un frasco de 500 ml provisto de un
termémetro y de un condensador hiimedo, de aproximadamente 760 mm de longitud. Se llenard el frasco
aproximadamente hasta la mitad con una solucién de cloruro de magnesio al 42% en peso, colocdndolo en
una camisa calentadora eléctrica controlada por termostato y se mantendrd a una temperatura de ebulli-
cién de 150 + 1°C. Las partes estaran sueltas, es decir, no formardn parte de un ensamblaje de boquilla.
La exposicion se hard durante 500 horas.

5.12.2.3 Una vez finalizado el periodo de exposicion las muestras de prueba deberdn retirarse de la
solucién de cloruro de magnesio en ebullicion y se enjuagaran en agua desionizada.
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5.12.2.4 A continuacion se examinardn las muestras de prueba usando un microscopio de 25 aumentos
para detectar toda fisuracion, exfoliacién, o degradacién resultante de la prueba. Las muestras en que sea
aparente alguna degradacion serdn sometidas a las pruebas descritas en 5.12.2.5 6 5.12.2.6, segln sea
oportuno. Las muestras de prueba en que no sea visible degradacién alguna se consideraran aceptables y
no serdn sometidas a otras pruebas.

5.12.2.,5 Las partes funcionales en que sea aparente alguna degradacién seran sometidas a las siguientes
pruebas. Cinco conjuntos nuevos de partes se montaran en armazones de boquilla construidos con ma-
teriales que no alteren los efectos corrosivos de la solucién de cloruro de magnesio sobre las partes de
acero inoxidable. Estas muestras de pruebas se desengrasaran y expondrdn a la solucién de cloruro de
magnesio que se especifica en 5.12.2.2. Una vez finalizada la exposicion, las muestras de prueba serdn
sometidas a una prueba de presién hidrostdtica igual a la presién nominal de trabajo durante 1 min, tras la
cual no deberdn presentar fugas, y a continuacién seran sometidas a la prueba de funcionamiento, a la
presién minima de funcionamiento, de conformidad con 5.5.1.

5.12.2.6 Las partes no funcionales en que sea aparente alguna degradacién serdn sometidas a las si-
guientes pruebas. Cinco conjuntos nuevos de partes se montardn en armazones de boquilla construidos
con materiales que no alteren los efectos corrosivos de la solucién de cloruro de magnesio sobre las partes
de acero inoxidable. Estas muestras de prueba se desengrasaran y se expondrdn a la solucién de cloruro de
magnesio que se especifica en 5.12.2.1. Una vez finalizada la exposicién, las muestras de prueba serdn
sometidas a una presién de flujo igual a la presién nominal de trabajo durante 30 min, sin que se separe
ninguna pieza permanentemente unida.

5.12.3 Prueba de corrosion por diéxido de azufre
(véase 4.11.2 y 4.14.2)

Se someteran 10 boquillas a la siguiente prueba de corrosién por diéxido de azufre. El orificio de entrada de
cada muestra se obturard con una tapa no reactiva, por ejemplo de plastico.

El equipo de prueba consistird en un recipiente de 5 / (se podra usar otro recipiente con capacidad de hasta
15 ], en cuyo caso se aumentara proporcionalmente la cantidad de sustancias quimicas que se indica a
continuacion) de vidrio termorresistente, con una tapa resistente a la corrosién cuya forma impida el goteo
resultante de la condensacién sobre las boquillas. El recipiente se calentard eléctricamente por la base, y
tendra un serpentin de enfriamiento alrededor de las paredes. Un sensor de temperatura colocado en el
centro del recipiente a 160 + 20 mm del fondo regulard el calor de modo que la temperatura en el interior
del recipiente de vidrio sea de 45 + 3°C. Durante la prueba, el agua fluira por el serpentin de enfriamiento
con un caudal suficiente para mantener la temperatura del agua a la salida por debajo de los 30°C. Esta
combinacién de calentamiento y enfriamiento fomentard la condensacién en la superficie de las boquillas.
Las boquillas de muestra estardn protegidas contra el goteo resultante de la condensacion.

Las boquillas sometidas a prueba se suspenderdn en su posicién normal de montaje debajo de la tapa
dentro del recipiente y se someterdn a una atmdsfera corrosiva de diéxido de azufre durante ocho dias. La
atmdsfera corrosiva se obtendra introduciendo una solucién de 20 g de cristales de tiosulfato sddico
(Na,S,03H,0) en 500 ml de agua.

Durante seis dias como minimo del periodo de exposicién de ocho dias, se agregardn a un régimen
constante 20 ml de acido sulfdrico diluido, consistente en 156 ml de H,SO, normal (0,5 mol/l) diluido
en 844 ml de agua. Tras ocho dias, se retiraran las boquillas del recipiente y se secardn de cuatro a siete
dias a una temperatura que no exceda de 35°C y con una humedad relativa inferior al 70%.

Tras el periodo de secado, se someterdn cinco boquillas a una prueba de funcionamiento a la presion

minima de funcionamiento de conformidad con 5.5.1 y otras cinco boquillas se someteran a la prueba de
calentamiento dinamico de conformidad con 4.14.2.

5.12.4 Prueba de corrosién por niebla salina (véase 4.11.3 y 4.14.2) [7.12.3]

5.12.4.1 Boquillas para atmdsferas normales
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Durante la exposicion a la corrosion, el orificio roscado de entrada se obturara con una tapa de pldstico una
vez que las boquillas se hayan llenado con agua desionizada. La solucién salina sera una solucién de
cloruro de sodio en agua destilada al 20% en masa. El pH estara comprendido entre 6,5y 3,2 y la densidad
entre 1,126 g/ml y 1,157 g/ml para la solucién atomizada a 35°C. Se proporcionaran medios adecuados
para controlar la atmdsfera en la cdmara. Las muestras estaran sostenidas en su posicién normal de
funcionamiento y se expondran a la niebla salina en una cdmara cuyo volumen serd como minimo
de 0,43 m> y en la cual la zona de exposicién se mantendrd a una temperatura de 35 + 2°C. La tem-
peratura se registrard como minimo una vez al dia, a siete horas de intervalo por lo menos (excepto los fines
de semana y feriados en que normalmente no se abrird la cdmara). La solucién salina serd suministrada
desde un depdsito de recirculacion a través de boquillas aspiradoras de aire, a una presion comprendida
entre 0,7 bar (0,07 MPa) y 1,7 bar (0,17 MPa). La solucién salina que se escurra de las muestras expuestas
sera recogida y no volverd al depésito para su recirculacion. Las boquillas de muestra estardn protegidas
contra el goteo resultante de la condensacién.

Se recogera niebla de dos puntos como minimo de la zona de exposicién con objeto de determinar el
régimen de aplicacién y la concentracién de sal. La niebla serd tal que por cada 80 cm? de zona de
recoleccién se recojan entre 1 ml y 2 ml de solucién por hora durante un periodo de 16 horas, y la
concentracion salina serd del 20 + 1% en masa.

Las boquillas se expondran a la niebla salina por un periodo de 10 dias. Tras este periodo, se retiraran las
boquillas de la cdmara de nebulizacién y se secardn durante 4 a 7 dias a una temperatura de 20 a 25°C en
una atmoésfera que tenga una humedad relativa inferior al 70%. Tras este periodo de secado, se someteran
cinco boquillas a la prueba de funcionamiento con la presién minima de funcionamiento, de conformidad
con 5.5.1 y otras cinco boquillas se someteran a la prueba de calentamiento dindmico de conformidad
con 4.14.2.

5.12.4.2 Boquillas para atmésferas corrosivas [7.12.3.2]

Se someterdn cinco boquillas a las pruebas sefaladas en 5.12.4.1 pero la duracién de la exposicion a la
niebla salina se prolongara de 10 a 30 dias.

5.12.5 Prueba de exposicion al aire himedo (véase 4.11.4 y 4.14.2) [7.12.4]

Se expondran 10 boquillas a una atmdsfera de temperatura y humedad altas, a saber, una humedad relativa
del 98% =+ 2% y una temperatura de 95°C + 4°C. Las boquillas se instalardn en un colector de tuberia
que contenga agua desionizada. El colector se colocara en el recinto con temperatura y humedad altas
durante 90 dias. Tras este periodo, se retiraran las boquillas del recinto y se las secard durante 4 a 7 dias a
una temperatura de 25 + 5°C en una atmdsfera con una humedad relativa inferior al 70%. Tras este
periodo de secado, se someteradn cinco boquillas a la prueba de funcionamiento con la presién minima de
funcionamiento, de conformidad con 5.5.1 y otras cinco boquillas se someterdn a la prueba de calenta-
miento dindmico de conformidad con 4.14.2*.

5.13 Pruebas del revestimiento de las boquillas [7.13]

5.13.1 Prueba de evaporacion (véase 4.12.1) [7.13.1]

Se colocara una muestra de 50 cm? de cera o alquitrdn en un recipiente cilindrico de metal o vidrio, de
fondo plano, con un didmetro interior de 55 mm y una altura interior de 35 mm. El recipiente, sin tapa, se
colocara en un horno eléctrico de temperatura ambiente constante, controlada automdticamente y con
circulacion de aire. La temperatura del horno se regulard a 16°C por debajo de la temperatura nominal de
accionamiento de la boquilla, pero a una temperatura no inferior a 50°C. La muestra se pesard antes y
después de los 90 dias de exposicion con objeto de determinar cualquier pérdida de materia volitil. La
muestra debera cumplir las prescripciones indicadas en 4.12.1.

* El fabricante podrd optar por proporcionar muestras adicionales para esta prueba con objeto de facilitar la comprobacién
temprana de fallos. Las muestras adicionales podrdn retirarse de la cdmara de pruebas a intervalos de 30 dias, para ser objeto
de comprobaciones.
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5.13.2 Prueba de baja temperatura (véase 4.12.2) [7.13.2]

Se someterdn cinco boquillas, revestidas por los métodos de produccion normales, con cera, alquitran o
metal, a una temperatura de -10°C durante un periodo de 24 h. Al retirarlas de la vitrina de baja tem-
peratura, las boquillas se expondran a la temperatura ambiente durante 30 min como minimo antes de
examinar su revestimiento con objeto de comprobar que cumple los requisitos de 4.12.2.

5.14 Prueba de resistencia al calor (véase 4.15) [7.14]

Se calentara un cuerpo de boquilla en un horno a 800°C durante un periodo de 15 min, con la boquilla en
su posicion normal de instalacién. El cuerpo de la boquilla se retirard del horno, manipuldndosela por el
tubo roscado del orificio de entrada y se sumergird rapidamente en un bafo de agua a una temperatura de
aproximadamente 15°C. Debera cumplir los requisitos indicados en 4.15.

5.15 Prueba del golpe de ariete (véase 4.13) [7.15]

Se conectaran cinco boquillas, en su posicién normal de funcionamiento, al equipo de prueba. Una vez
purgado el aire de las boquillas y del equipo de pruebas, se generardn 3000 ciclos de presién, que varien
de 4 + 2 bar (0,4 0,2 MPa) al doble de la presion nominal de trabajo. La presién se aumentara de 4 bar al
doble de la presién nominal a razén de 60 + 10 bar/s. Se generardn por lo menos 30 ciclos de presién por
minuto. La presion se medirda con un transductor eléctrico de presion.

Durante la prueba se examinard visualmente cada boquilla para comprobar si presenta fugas. Una vez
finalizada la prueba, cada boquilla cumplira con los requisitos de resistencia a las fugas de 4.8.1 y el
requisito de funcionamiento de 4.5.1, a la presién minima de funcionamiento.

5.16 Prueba de vibracion (véase 4.16) [7.16]

5.16.1 Se instalaran verticalmente cinco boquillas en una mesa de vibracién. Se someteran a vibraciones
sinusoidales a temperatura ambiente. La vibracién estara dirigida a lo largo del eje de la rosca de conexién.
5.16.2 Las boquillas seran sometidas a vibraciones de forma continua de 5 Hz a 40 Hz arazén de 5 min/
octava y con una amplitud de 1 mm (la mitad del valor de cresta a cresta). Si se detectan uno o varios
puntos de resonancia tras haber alcanzado los 40 Hz, se someteran las boquillas a vibraciones corres-
pondientes a cada una de estas frecuencias de resonancia durante 120 h/ndmero de resonancias. Si no se
detectan resonancias, se continuaran las vibraciones de 5 Hz a 40 Hz durante 120 horas.

5.16.3 A continuacién se someteran las boquillas a la prueba de resistencia a las fugas de conformidad con
4.8.1 y a la prueba de funcionamiento de conformidad con 4.5.1, a la presién minima de funcionamiento.

5.17 Prueba de choque (véase 4.17) [7.17]

Se someterdn a prueba cinco boquillas sobre las cuales se dejard caer una masa a lo largo de la linea axial
del conducto de agua. La energia cinética de la masa en el punto de impacto serd equivalente a una masa
igual a la de la boquilla de prueba si se deja caer desde una altura de 1 m (véase la figura 2). Se impedird
que la masa golpee mas de una vez cada boquilla.

Tras la prueba, se examinara visualmente cada boquilla, y éstas no deberdn presentar sefiales de fractura,
deformacién u otra deficiencia. Si no se detecta ninguna deficiencia, las boquillas serdn sometidas a la prueba
de resistencia a las fugas, descrita en el parrafo 5.4.1. Tras la prueba, cada muestra deberd cumplir los
requisitos de la prueba de funcionamiento indicada en 5.5.1, a una presion igual a la presion minima de flujo.

5.18 Prueba de descarga lateral (véase 4.18) [7.19]

Se descargard agua de una boquilla de rociador a la presién minima de funcionamiento y a la presion
nominal de trabajo. Una segunda boquilla automdtica ubicada a la distancia minima indicada por el
fabricante se montard en una tuberfa paralela a la tuberia que descarga agua.

Los orificios o ldminas de distribucion de la boquilla (en caso de usarse estas dltimas) se colocardn a
550 mm, 356 mm y 152 mm por debajo de un cielo raso plano y liso con objeto de llevar a cabo tres
pruebas distintas, respectivamente a cada presion de prueba. Se colocari la parte superior de una bandeja
cuadrada de 305 mm de largo y 102 mm de profundidad a 152 mm por debajo del elemento termo-
rreactor en cada una de las pruebas. Se llenard la bandeja con 0,47 | de heptano. Una vez producida su
ignicion la boquilla automatica funcionara antes de que se consuma el heptano.
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5.19 Prueba de resistencia a las fugas durante 30 dias (véase 4.19 ) [7.20]

Se instalardn cinco boquillas en una tuberia de prueba llena de agua que se mantendrd a una presién
constante igual al doble de la presion nominal de trabajo durante 30 dias y a una temperatura ambiente de
20 + 5°C.

Se inspeccionaran visualmente las boquillas por lo menos una vez por semana para comprobar si presentan
fugas. Una vez finalizada esta prueba de 30 dias, todas las muestras cumplirdn los requisitos de resistencia a
las fugas que se especifican en 4.8 y no presentaran sefales de distorsién u otro dafio mecanico.

5.20 Prueba de vacio (véase 4.20) [7.21]

Se someteran tres boquillas a un vacio de 460 mm de mercurio aplicado a la entrada de la boquilla durante
1 min, a una temperatura ambiente de 20 + 5°C. Una vez finalizada esta prueba, se examinard cada
muestra con objeto de verificar que no se ha producido distorsién o daiio mecanico alguno y que en
consecuencia cumple los requisitos de resistencia a las fugas especificados en 5.4.1.

5.21 Prueba de obstruccion (véase 4.22) [7.28]

5.21.1 Se medira el caudal de agua en una boquilla de nebulizacién de agua abierta con su tamiz o filtro a
la presion nominal de trabajo. La boquilla y el colador o filtro se instalardn en el aparato de prueba descrito
en la figura 3, y se someteran durante 30 min a una corriente continua a la presién nominal de trabajo de
agua contaminada preparada de conformidad con lo estipulado en 5.21.3.

5.21.2 Inmediatamente finalizado el periodo de 30 min de corriente continua con agua contaminada, se
medird la presion hidrdulica de la boquilla y del tamiz o filtro a la presion nominal de trabajo. Durante la
prueba no se permitira retirar, limpiar ni descargar la boquilla, el filtro o el tamiz.

5.21.3 El agua usada durante los 30 min de corriente continua a la presién nominal de trabajo especifi-

cados en 5.21.1 consistird en 60 / de agua corriente en la que se ha mezclado 1,58 kg de contaminantes
cuyo granulado se describe en el cuadro 5. Durante la prueba, se agitard continuamente la solucion.

Cuadro 5 - Contaminantes para la prueba del ciclo de agua contaminada

Clasiﬁcac.i(?n del Ap::ltl;:n ri\:,n;i':\al - Gra’mos de con.taminante (+5%)*

tamiz mm Oxido de tuberias Tierra Arena

No. 25 0,706 - 456 200

No. 50 0,297 82 82 327

No. 100 0,150 84 6 89

No. 200 0,074 81 - 21

No. 325 0.043 153 - 3
TOTAL 400 544 640

! La clasificacién del tamiz corresponde a la sefialada en la norma para los tamices de prueba de tela metalica, ASTM E11-87.
Los tamices CENCO-MEINZEN de malla de 25, 50, 100, 200 y 325, que corresponden con la clasificacién numérica del
cuadro, cumplen la norma ASTM E11-87.

2 Podra reducirse en un 50% la cantidad de contaminante en el caso de boquillas que solamente se usan con tuberias de
cobre o acero inoxidable y en un 90% en el caso de boquillas que tienen una presién nominal de 50 bar o mds y que se usan
solamente con tuberias de acero inoxidable.

Resolucién A.800(19) 149



6 MARCADO DE LA BOQUILLA DE NEBULIZACION DE AGUA

6.1  Generalidades

Toda boquilla que cumpla con las prescripciones de la presente norma estara marcada de forma perma-
nente con:

.1 la marca de fibrica o el nombre del fabricante;
.2 la identificacion del modelo;

.3 laidentificacién de la fabrica. Esto se exigird solamente si el fabricante tiene mas de una fabrica
de boquillas;

.4 el afo de fabricacion (solamente boquillas automaticas)*;
.5 la temperatura nominal de accionamiento (solamente boquillas automiticas)’; y

.6 el factor K. Esto solamente se exige si un modelo de boquilla existe con distintos tamafios de
orificio.

En aquellos paises donde se exija la codificacién con un color de los brazos de la horquilla de las boquillas
de ampolla de vidrio, se usara el cédigo de colores utilizado para las boquillas con elementos fusibles.

6.2  Envuelta de las boquillas

Las envueltas empotradas, de haberlas, estardn marcadas para ser usadas con las boquillas correspon-
dientes, a menos que la envuelta sea una parte inamovible de la boquilla.

* El afio de fabricacién puede incluir los dltimos tres meses del afio precedente y los primeros seis meses del aio siguiente.
Sélo sera necesario indicar las dltimas dos cifras.

' Excepto por lo que se refiere a las boquillas con revestimiento y laminadas, la gama de temperaturas nominales de
activacién estard codificada con un color en la boquilla con objeto de identificar su valor nominal. El cédigo de colores serd
visible en los brazos de la horquilla que sostiene la placa de distribucién de las boquillas de elemento fusible y estard indicado
por el color del liquido en las ampollas de vidrio. El valor nominal de la temperatura se acufiard o moldeara en el elemento
fusible de las boquillas que los utilicen. Todas las boquillas estaran acufiadas, moldeadas o grabadas o llevardn un cédigo de
color de manera que se reconozca la temperatura nominal aun en caso de que la boquilla haya funcionado. Esto serd
conforme con lo estipulado en el cuadro 1.
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Figura 1 - Limites de ITR y de C para la orientacion normal
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Tuberia sin costuras de acero estampado en frio
Diametro interior 14,10 mm + 0 —0,13 mm

Peso (véase detalle “A”)

Largo por determinar
(en funcion del peso exigido)

-¢ >

Llavin

Canto cortado
(0,06 mm x 45°)

L

95132s

L

Detalle “"A”

Peso: 12,70 mm de didmetro

Acero acabado en frio
AlISI C1018

Soporte del rociador
165 mm de didmetro
Acero acabado en frio
AISI C1018

Abrazadera ajustable (2)

28,6 mm

Figura 2 - Aparato para la prueba de choque
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Figura 3 - Aparato para la prueba de obstruccion

Apéndice 2

Procedimientos de ensayo de exposicion al fuego de los
sistemas de rociadores equivalentes a los instalados
en espacios de alojamiento y piblicos y zonas de servicio
de los buques de pasaje

1 AMBITO

1.1 Los presentes procedimientos de ensayo describen un método de ensayo de exposicién al fuego para
evaluar la eficacia de los sistemas de rociadores equivalentes a los sistemas especificados en la regla 11-2/12
del Convenio SOLAS [1*] en espacios de alojamiento y zonas de servicio de a bordo. Debe sefialarse que el
método de ensayo estd limitado a probar la eficacia de los sistemas contra los incendios y no tiene por fin
comprobar los pardmetros de calidad y proyecto de los componentes individuales del sistema.

1.2 Con objeto de cumplir con los requisitos indicados en 3.5 de las directrices, el sistema deberd poder
contener o sofocar el incendio en condiciones muy diversas de carga de fuego, instalacién del combustible,
configuracion del local y ventilacién.

1.3 Los productos en que se emplean materiales o que adoptan formas de construccién que difieren de
los requisitos contenidos en el presente documento serdn examinados y sometidos a prueba de confor-
midad con la intencién de los] requisitos y, de comprobarse que son sustancialmente equivalentes, podrd
considerarse que cumplen lo estipulado en el presente documento.

* Las cifras entre corchetes que figuran en el texto indican las publicaciones de referencia que se enumeran al final de este
documento.
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No se considerard que los productos que cumplen lo estipulado en el presente documento son
necesariamente aceptables si, cuando se examinan y someten a prueba, se comprueba que presentan otras
caracteristicas que menoscaban el nivel de seguridad previsto en este documento.

CLASIFICACIONES DE RIESGOS Y ESPACIOS

Con el fin de identificar la clasificacién de los diferentes riesgos de incendio, se presenta el siguiente cuadro,
que relaciona los ensayos contra incendios con la clasificacion de los espacios definidos en la regla 26 del
capitulo 1I-2 del Convenio SOLAS [1]:

Cuadro 1 - Correlacion entre los ensayos contra incendios y la clasificacion de espacios
definidos en la regla 26.2.2 del capitulo II-2 del Convenio SOLAS

Prueba contra incendios correspondiente
.2 .. Seccion 8
‘2 . 2 Seccion 6 | Seccion 7
Clasificacion de espacios Seccion 5 Seccn_o n 5 camarote | espacios compras 'y
camarote pasillo de lui ibli almace-
e lujo publicos namiento
1) Puestos de control X
2) Escaleras X!
3) Pasillos X1
6) Alojamientos con escaso riesgo X2 X3 X4
de incendio
7) Alojamientos con riesgo X 2 X3 X4
moderado de incendio
8) Alojamientos con considerable X
riesgo de incendio
9) Espacios para fines sanitarios y X2 X3 X4
similares
13) Gambuzas o pafioles, talleres, X
despensas, etc.
14) Otros espacios en que se X
almacenan liquidos inflamables
Nota: Véase la regla 26 del capitulo -2 del Convenio SOLAS [1] por lo que respecta a ejemplos de

espacios en cada categoria.

! Tratindose de escaleras y pasillos de anchura superior a 1,5 m tsese el ensayo contra incendios de la seccién 7 - espacios
publicos en vez del ensayo de la seccién 5 - pasillos.

2 Para espacios de hasta 12 m2.
3 Para espacios de entre 12 m? y 50 m>
4 Para espacios superiores a 50 m>.

3
3.1
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DEFINICIONES

Sofocacion del incendio: Reduccién rdpida del régimen de desprendimiento de calor de un incendio
y prevencion de su reavivamiento mediante la aplicacién directa y suficiente de agua, a través del penacho
de llamas, sobre la superficie del combustible ardiente [2].
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3.2  Control del incendio: Limitacién de las proporciones de un incendio mediante la distribucién de
agua de modo que se reduzca el régimen de desprendimiento de calor y se humedezcan los combustibles
adyacentes, mientras se controla la temperatura de los gases a la altura del cielo raso con objeto de evitar
dafios estructurales [2].

3.3 Fuente de incendio: Material combustible en el que se inicia el incendio y material combustible que
cubre paredes y cielos rasos.

3.4  lIgnitor: Dispositivo usado para encender la fuente del incendio.

4 PRESCRIPCIONES GENERALES

4.1  Colocacién de las boquillas

La organizacioén responsable de los ensayos se asegurard de que las boquillas se instalan de conformidad
con las instrucciones de proyecto e instalacién del fabricante en cada uno de los ensayos de exposicién al
fuego. Los ensayos se realizardn al madximo espaciamiento especificado, y a la altura de instalacién y la
distancia del cielo raso maximas. Ademds, si la organizacién encargada de los ensayos lo considera ne-
cesario, también se llevardn a cabo ciertos ensayos de exposicién al fuego a las distancias de espacia-
miento, altura y distancia del cielo raso minimas.

4.2  Presion y caudal del agua

La organizacién encargada de los ensayos se asegurard de que todos los ensayos se realizan a la presién de
funcionamiento y con los caudales especificados por el fabricante.

4.3 Mediciones de temperaturas

Las temperaturas se medirdn siguiendo las instrucciones de cada capitulo. Se usara un termopar de cromel
y alumel soldado que no exceda de 0,5 mm de didmetro y otro de 0,8 mm. Los alambres del termopar de
0,8 mm se torceran tres veces, se cortard el extremo sobrante y se calentardn con un soplete de oxiace-
tileno para derretirlos y formar una pequefia bola. La temperatura se medird de forma continua durante las
pruebas, por lo menos una vez cada 2 segundos.

4.4 Condiciones ambientales

Los ensayos se desarrollardn en una sala a una temperatura ambiente comprendida entre 10°C y 30°C al
comienzo de cada prueba.

4.5 Tolerancias

A menos que se indique lo contrario se aplicaran las siguientes tolerancias:

.1 Longitud +2% del valor
.2 Volumen + 5% del valor
.3 Presion + 3% del valor

4 Temperatura + 5% del valor

Estas tolerancias se ajustan a la norma 1SO 6182-1, edicién de febrero de 1994 [4].

4.6 Observaciones

Durante la realizacién de cada ensayo, y tras haber finalizado los mismos, se realizaran las siguientes
observaciones:

.1 Hora de la ignicién
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Hora a que se pone en funcionamiento cada boquilla
Hora a que se corta el flujo de agua

Daiios sufridos por la fuente de incendio

Registro de temperaturas

Caudal y presion del sistema

Numero total de boquillas en funcionamiento.

4.7  Fuentes de incendio

En caso de que no se cumplan los requisitos relativos a las fuentes de incendio especificados en las
secciones siguientes del presente método de ensayo, serd responsabilidad del laboratorio de ensayos
demostrar que los materiales alternativos tienen caracteristicas de combustién similares a las de los ma-
teriales especificados.

4.8 Requisitos relativos al producto y a la documentacién

Se facilitara una copia del manual de instrucciones de funcionamiento, instalacién y proyecto para usarlo
como gufa durante las pruebas de los dispositivos del sistema de proteccién contra incendios.

Las instrucciones hardn referencia a las limitaciones de cada dispositivo e incluirdn, como minimo, los
siguientes puntos:

.1

9
10

12

156

Descripcion y pormenores del funcionamiento de cada dispositivo y de su equipo auxiliar,
incluida la identificacion de los componentes del sistema de extincion o equipo auxiliar por
nimero de parte o modelo.

Recomendacién relativa al proyecto de las boquillas y sus limitaciones segtn el tipo de
incendio.

Tipo y presiéon nominal de las tuberias y accesorios que se usaran.

Valores equivalentes de extension de todos los accesorios y componentes de sistemas a través
de los cuales fluye agua.

Limitaciones de descarga de las boquillas, incluida la cobertura maxima dimensional y de zona,
limitaciones de altura minima y maxima de instalacién, y ubicacién autorizada de boquillas en
el volumen protegido.

Gama de capacidades de llenado para cada recipiente de almacenamiento de distinto tamafio.

Pormenores para la instalacién correcta de cada dispositivo, incluidos todos los componentes
del equipo.

Indicacién de los tipos especificos de consolas de deteccién y control (si procede) que hay que
conectar al equipo.

Gama de presiones de funcionamiento del sistema.
Método de dimensionamiento de las tuberias.
Orientacién recomendada de los accesorios en T y division de los flujos a través de las T.

Diferencia maxima de presion de funcionamiento (flujo) entre las boquillas hidraulicamente
mads proxima y mas alejada.
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5 ENSAYOS DE EXPOSICION AL FUEGO EN CAMAROTES Y PASILLOS

5.1 Organizacion de las pruebas

5.1.1 Los ensayos de exposicion al fuego se llevardn a cabo en un camarote de 3 mpor 4 my 2,4 m de
altura conectado al centro de un pasillo de 1,5 m por 12 m, con una altura de 2,4 m y con ambos extremos
abiertos.

5.1.2 El camarote estara provisto de un vano de puerta de 0,8 m de anchura y 2,2 m de altura, y tendrd un
dintel de 0,2 m por encima del vano.

5.1.3 Las paredes del camarote consistirin en una placa mural interior incombustible de 12 mm de
espesor nominal con un revestimiento de lana mineral de 45 mm de espesor. Las paredes y el cielo raso del
pasillo y el cielo raso del camarote estardn construidos con placas murales incombustibles de 12 mm de
espesor. Durante las pruebas de exposicién al fuego el camarote dispondrd de una ventana en la pared
opuesta al pasillo, que se usara con fines de observacién.

5.1.4 Kl cielo raso del camarote y del pasillo estardn recubiertos de paneles acusticos de celulosa. Los
paneles acusticos serdn de 12 a 15 mm de espesor y no se inflamaran al someterlos a prueba conforme a lo
indicado en la resolucion A.653(16) de la OMI.

5.1.5 Se colocardn paneles de madera contrachapada en las paredes del camarote y del pasillo. Los
paneles seran de aproximadamente 3 mm de espesor. El tiempo de inflamacién del panel no serd superior a
35 s y el tiempo de propagacién de la llama a 350 mm no serd superior a 100 s, medidos con arreglo a lo
indicado en la resolucion A.653(16) de la OMI.

5.2 Instrumentos

Durante los ensayos de exposicién al fuego se medirdn las siguientes temperaturas usando termopares de
didmetro no superior a 0,5 mm:

.1 La temperatura de la superficie del cielo raso encima de la fuente de incendio en el camarote
se medird con un termopar empotrado desde arriba en el material del cielo raso de modo que
la cabeza del termopar esté a ras de la superficie del cielo raso.

.2 latemperatura del gas a la altura del cielo raso se medird con un termopar ubicado a 75+ 1 mm
por debajo del cielo raso, en el centro del camarote.

.3 Latemperatura de la superficie del cielo raso en el centro del pasillo, en un lugar directamente
opuesto al vano de la puerta del camarote, se medird con un termopar empotrado en el
material del cielo raso de modo que la cabeza del termopar esté a ras del cielo raso (véase la
figura 1).

5.3  Colocacién de las boquillas

Las boquillas se instalaran con objeto de proteger el camarote y el pasillo de conformidad con las ins-
trucciones de proyecto e instalacién del fabricante, y cumpliradn las siguientes condiciones:

.1 si se instala solamente una boquilla en el camarote, no se colocard en la zona sombreada de la
figura 2; y

.2 las boquillas del pasillo no se colocardn a menos de la mitad de la distancia maxima del eje del
vano de la puerta del camarote recomendada por el fabricante. Se exceptuarén los sistemas en
los que se requiere que las boquillas se instalen al exterior de cada vano.

5.4 Fuentes de incendio

5.4.1 Fuente de incendio del ensayo de camarote

Se instalaran en dos lados opuestos del camarote dos literas de tipo divdn-cama, una superior y otra inferior
(véase la figura 1). Cada litera contara con un colchén de poliéster de 2 m por 0,8 m por 0,1 m recubierto
de tela de algoddn. Se cortard en los colchones dos “almohadas” de 0,5 m por 0,8 m por 0,1 m. El borde
cortado mirard hacia el vano de la puerta. En la litera inferior habrd un tercer colchén de respaldo. El
colchén de respaldo estara en posicién vertical y se asegurard que no pueda caerse (véase la figura 3).
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Los colchones serdn de poliéster no pirorretardante y tendran una densidad aproximada de 33 kg/m>. La
tela de algodén no tendrd un tratamiento pirorretardante y tendrd un peso por superficie de 140 g/m?
a 180 g/m>. Al someter a prueba la espuma de poliéster de acuerdo con la norma ISO 5660-1[5] (ASTM E-
1354) se deberan obtener los resultados que se indican en el siguiente cuadro. El armazén de las literas serd
de acero de un espesor nominal de 2 mm.

ISO 5660, ensayo con calorimetro conico

Condiciones de ensayo: Irradiancia 35 kW/m?. Posicién horizontal.
Espesor de la muestra 50 mm. No se usard marco.

Resultados del ensayo Espuma
Tiempo de inflamacion (s) 2-6
Régimen de desprendimiento de calor

en promedio en 3 min, gig0 (kW/m?) 270+ 50
Calor efectivo de la combustién (M)/kg) 28+3
Desprendimiento total de calor (MJ/m?) 50+12

5.4.2 Fuente de incendio de la prueba de pasillo

El ensayo de exposicion al fuego de pasillo se llevard a cabo usando ocho pedazos de colchones de
poliéster de 0,4 m por 0,4 m por 0,1 m, como se especifica en 5.4.1, sin las fundas de tela. Se apilaran en
un banco de pruebas de 0,25 m de alto, y en una canasta de pruebas de acero con objeto de impedir que
se derrumbe la pila {véase la figura 4).

5.5 Método de prueba

Se llevardn a cabo los siguientes ensayos de exposicién al fuego con accionamiento automatico de las
boquillas instaladas en el camarote o en el pasillo, segtin se indique. Cada incendio se iniciard con un
fésforo encendido usando como ignitor algtin material poroso, por ejemplo pedazos de cartén aislante. El
ignitor puede ser cuadrado o cilindrico, de 60 mm de lado o 75 mm de didmetro. Tendrd 75 mm de largo.
Antes de iniciarse la prueba se impregnarad el ignitor en 120 ml de heptano y se le envolvera en una bolsa
de plastico y se colocard segun se indica. Por lo que respecta a la prueba de exposicién al fuego en el
pasillo el ignitor se colocard en el centro del mismo y en la base de los pedazos de colchén apilados, y a un
lado del banco de pruebas y en la base de los pedazos de colchén apilados.

.1 Ensayo de la litera inferior. El incendio se iniciard en una litera inferior y se encenderd
colocando el ignitor en el eje central de la almohada (préxima a la puerta).

.2 Ensayo de la litera superior. El incendio se iniciard en una litera superior colocando el ignitor en
el eje central de la almohada (préxima a la puerta).

.3  Ensayo de incendio intencional. El incendio se iniciard rociando por igual con 1 [ de aguarrds la
litera inferior y el respaldo, 30 s antes de la ignicidn. El ignitor se colocard en la litera inferior en
el eje central de la almohada (préxima a la puerta).

.4 Ensayo con la boquilla inutilizada. Se inutilizara(n) la(s) boquilla(s) del camarote. E! incendio se
iniciard en la litera inferior con el ignitor colocado en el eje central de la almohada (préxima a la
puerta).

Si la(s) boquilla(s) del camarote estd(n) conectada(s) con la(s) boquilla(s) del pasillo de modo
gue un funcionamiento defectuoso afecte a todas, se inutilizaran todas las boquillas conectadas
del camarote y el pasillo.

.5 Ensayo del pasillo. La fuente de incendio se colocara contra la pared del pasillo debajo de una
boquilla.

.6 Ensayo del pasillo. La fuente de incendio se colocard contra la pared del pasillo entre dos
boquillas.
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Los ensayos de exposicién al fuego se llevaran a cabo durante 10 min tras el accionamiento de la primera
boquilla, y cualquier rescoldo se extinguird manualmente.

5.6

Criterios de aceptacion

Basdndose en las mediciones, se calculara un valor promedio maximo de 30 s para cada punto de me-
dicién, que constituird el criterio de aceptacién de la temperatura.

Criterios de aceptacion de los ensayos en camarotes y pasillos

Temperatura | Temperatura | Temperatura | Dafio maximo
media (°C) de la| media (°C) del |media (°C) de la afimlSIble
superficie del | gas ala altura | superficie del | sufrido por los ot iters
cielo raso en | del cielo raso | cielo raso en | colchones (%) |“1ros criterios
el camarote, del camarote, el pasillo, Litera | Litera
max. 30 s max. 30 s max. 30 s inferior superior
litera .
inferior 360 320 120 40 10 l\!o‘ se permi-
tira que fun-
Ensayos litera N.A. 40 cionen bo-
en . quillas en el
camarotes| SUPEOr pasillo®
incendio
intencional N.A. N.A. 120 NA. [ NA. N.A.
Pasillo N.A. N.A. 120’ N.A. Sélo se per-
mitird que
funcionen dos
boquillas in-
dependientes
en el pasillo*
Boquilla dafiada N.A. N.A. 400? N.A. N.A.

' En cada uno de los ensayos la temperatura se medird por encima de la fuente del incendio.

2 No se permitird que el incendio se propague por el pasillo més alla de las boquillas mas cercanas a la abertura de la puerta.

? No aplicable si la(s) boquilla(s) del camarote esta(n) conectada(s) con la(s) del pasillo.

4 No aplicable si las boquillas del pasillo estin conectadas entre si.

N.A. No aplicable.

Nota: Se examinardn visualmente las fuentes de incendio con objeto de determinar que cumplen los
requisitos relativos a los dafios maximos admisibles. Dichos dafios se calculardn usando la siguiente
férmula:

Daios causados a la litera inferior = (dafios causados al colchén horizontal (%) + 0,25 x dafios
causados a la almohada (%) + dafios causados al respaldo (%))/2,25

Daiios causados a la litera superior = (dafios causados al colchén horizontal (%) + 0,25 x dafios
causados a la almohada (%))/1,25

En caso de que no resulte obvio mediante el examen visual si se cumplen o no los criterios, se
repetird la prueba.

ENSAYOS DE EXPOSICION AL FUEGO DE CAMAROTE DE LUJO

Organizacion de los ensayos

6

6.1

Los ensayos de exposicion al fuego se llevardn a cabo en un camarote de 2,4 m de altura, de lados iguales
y de una superficie minima de 25 m?, pero que no excedera de 80 m?. El camarote contara con dos vanos
de puerta diametralmente opuestos a la fuente de incendio. Cada vano medird 0,8 m de anchuray 2,2 m
de altura, y tendra un dintel de 0,2 m por encima del vano. Las paredes y el cielo raso estardn construidos
de placas murales incombustibles de 12 mm de espesor nominal.
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El cielo raso del camarote de ensayo estara recubierto de paneles actsticos de celulosa. Los paneles
actisticos serdn de 12 a 15 mm de espesor y no se inflamardn al someterlos a ensayo conforme a lo
indicado en la resolucion A.653(16) de la OMI.

Se colocardn paneles de madera contrachapada en dos de las paredes del camarote de ensayo, que se
extenderdn 2,4 m a partir de la esquina en la que se coloca la fuente de incendio. Los paneles serdn de
aproximadamente 3 mm de espesor. El tiempo de inflamacién del panel no serd superior a 35 sy el tiempo
de propagacion de la llama a 350 mm no serd superior a 100 s, medidos conforme a lo indicado en la
resolucion A.653(16) de la OMI (véase la figura 5).

6.2 Instrumentos

Durante los ensayos de exposicién al fuego se medirdn las siguientes temperaturas. Los instrumentos
podran ser diferentes, segun el tipo de fuente de incendio que se use.

.1 La temperatura del material del cielo raso por encima de la fuente de incendio se medird
usando un termopar de 0,8 mm empotrado en el cielo raso a aproximadamente 6,5 + 0,5 mm
de la superficie.

.2 la temperatura del gas a la altura del cielo raso se medird usando un termopar de 0,8 mm
colocado a 75 + 1 mm por debajo del cielo raso, a 0,2 m horizontalmente de la boquilla mds
cercana de la esquina.

.3 La temperatura de la superficie del cielo raso por encima de la fuente de incendio se medira
usando un termopar con un didmetro que no exceda de 0,5 mm empotrado en el material del
cielo raso de modo que la cabeza del termopar esté a ras del cielo raso.

4 la temperatura del gas a la altura del cielo raso se medird usando un termopar de 0,5 mm
colocado a 75 + 1 mm por debajo del cielo raso, a 0,2 m horizontalmente de la boquilla mds
cercana de la esquina.

Las mediciones realizadas de conformidad con .1y .2 se usardn con una fuente de incendio que cumpla los
requisitos sefialados en 6.4.1 y las mediciones indicadas en .3 y .4 cuando se utilice una fuente de incendio
de conformidad con lo indicado en 6.4.2 (véase la figura 5).

6.3  Colocacion de las boquillas

La distancia entre la boquilla exterior y las paredes serd la mitad de la distancia mdxima entre boquillas
especificada por el fabricante. La distancia entre las boquillas serd igual a la distancia médxima estipulada por
el fabricante.

Las boquillas se colocardn con los brazos de la montura paralelos y perpendiculares a las paredes del
camarote, o, en el caso de boquillas sin brazos de montura, de modo que la descarga de menor densidad
se dirija hacia la zona del incendio.

Si el fabricante elige una instalacién no uniforme, se establecerd la distancia maxima con arreglo al caso de
espacio publico abierto.

6.4  Fuente de incendio

La fuente de incendio consistird en un armazén de madera y muebles simulados (por ejemplo, UL 1626,
médulo combustible para rociadores residenciales [7]) o, en su lugar, una silla tapizada (por ejemplo,
FM 2030, médulo combustible residencial [8]).

6.4.1 Descripcion del armazén de madera y de los muebles simulados

El armazén de madera pesard aproximadamente 6 kg y tendra unas dimensiones de 0,3 m por 0,3 m por
0,3 m. El armazén consistira en ocho capas alternas de tablas de abeto o pino de 0,3 m de largo secadas en
horno, de tamafio comercial cuatro y dimensiones nominales de 38 mm por 38 mm. Cada capa alterna de
tablas se colocard en dngulos rectos con relacion a la anterior. Las tablas de cada capa se espaciardn
regularmente a lo largo de la capa previa y se graparan entre si.
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Una vez montado el armazon, se someterd a una temperatura de 50 + 3°C durante 16 h como minimo.
Tras este acondicionamiento se medird el contenido de humedad en distintos puntos del armazén con un
higrémetro tipo sonda. El contenido de humedad del armazén no excederd de 5% antes de la prueba de
exposicion al fuego. Se colocard el armazén encima de una bandeja de pruebas de acero de 0,3 m por
0,3 m por 0,1 m de altura y a 25 mm de las paredes.

Los muebles simulados consistirdn en dos colchones de espuma de poliéster sin revestimiento, de 76 mm
de espesor, con una densidad de 16 a 20 kg/m3, una resistencia a la compresién de 147 a 160 N, de
dimensiones 0,9 m por 1,0 m, sujetos a un marco de madera. El marco de madera tendrd una cara
rectangular de madera contrachapada de aproximadamente 810 mm por 760 mm, contra la cual se
aplicaran los almohadones de espuma. Los almohadones se estirardn y graparan a los paneles de madera
contrachapada que se extienden aproximadamente 180 mm perpendicularmente a la cara que mira al
extremo opuesto del marco. Cada almohaddn sobresaldrd aproximadamente 150 mm del extremo supe-
rior del marco de madera y aproximadamente 180 mm de los lados.

El médulo de combustible tendra un indice t* ultrarrdpido de crecimiento del fuego, un desprendimiento de

calor maximo superior a 2,5 MW y un tiempo de crecimiento (necesario para alcanzar 1 MW) de 80 + 10's
(véase la figura 5).

6.4.2 Descripcién de la silla tapizada

El médulo combustible consistird de los siguientes articulos (véase la figura 6):

Articulo Cédigo N° de unidades Dimensiones y descripcion
Extremo del sofd S 1 Estructura de madera contrachapada, 19 mm
simulado de espesor, abierta por los extremos, 610 mm

por 914 mm, y 610 mm de altura.

Silla (reclinable)’ C 1 Silla reclinable hecha a medida, de aproxima-
damente 760 mm por 914 mm, y 990 mm de
altura. Todos los materiales nuevos consisten-
tes en recubrimiento de vinilo con forro de
algodén (4,54 kg); espuma de poliuretano
(asiento 2,27 kg, 127 mm de espesor); poliu-
retano (brazos 1,36 kg, 25 mm de espesor);
estructura de pino; peso total 23,8 kg, cons-
truida por “Old Brussels of Sturbridge, Massa-
chussetts.”

Mesa al lado del E 1 Medidas de la mesa: tablero aglomerado de
sofa particulas, de 19 mm, 660 mm por 495 mm;
patas de la mesa de madera blanda, por
ejemplo pino, abeto, etc.; 38 mm por
38 mm, 514 mm de altura.

Cortinas cw 4 2 paneles para varillas (1016 mm
por 1829 mm), tela: 50% poliéster, 50% algo-
don.

2 paneles para varillas finas (1016 mm
por 1829 mm), batista de 100% poliéster.

'Podré especificarse una silla equivalente como fuente de incendio con un régimen de desprendimiento de calor maximo de
1,5 MW, una densidad de descarga necesaria de 5 mm/min y un tiempo de crecimiento (necesario para alcanzar 1 MW,
suponiendo un segundo crecimiento en el tiempo) de 75 a 125 segundos.
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6.5 Método de ensayo

Los ensayos de exposicién al fuego se llevaran a cabo durante 10 minutos tras el accionamiento de la
primera boquilla, y cualquier rescoldo se extinguird manualmente.

6.5.1 Armazén de madera y muebles simulados

Se colocaran 0,2 litros de heptano en una bandeja de pruebas con una base de 5 mm de agua, colocada
directamente debajo del armazén de madera. Se colocaran aproximadamente 120 g en total de excelsior
(lana de viruta fina) suelta y extendida sobre el piso, a razén de 60 g aproximadamente cerca de cada
seccion de los muebles simulados.

Se encenderd el heptano y 40 segundos mds tarde también se encenderd el excelsior.

6.5.2 Silla tapizada

La ignicién se realizard usando un fésforo encendido en el centro de dos mechas largas de algodén
paralelas y adyacentes de 0,3 m de largo, y de 9,3 mm de didmetro cada una, saturadas con 25 cl de
alcohol etilico. Las mechas se colocaran en la base de la silla como se describe en la figura 6, dos minutos
antes de la ignicion.

6.6  Criterios de aceptacion

Basandose en las mediciones, se calculard un valor promedio mdximo de 30 s para cada punto de me-
dicién, que constituira el criterio de aceptacion de la temperatura.

Temperatura media (°C) del | Temperatura media (°C) del
Fuente de incendio material de la superficie gas a la altura del cielo raso,
del cielo raso, max. 30 s max. 30 s
Con arreglo a 6.4.1 260 320
Con arreglo a 6.4.2 260 320

7 ENSAYOS DE EXPOSICION AL FUEGO EN ESPACIOS PUBLICOS

7.1  Instalaciones de ensayo

Los ensayos de exposicién al fuego se llevardn a cabo en un edificio bien ventilado bajo un cielo raso de por
lo menos 80 m? de superficie y con lados no inferiores a 8 m. Habra por lo menos un espacio de 1 m
entre los perimetros del cielo raso y de cualquier pared del edificio de prueba. La altura del cielo raso serd
de 2,5 y 5 m respectivamente.

Se llevaran a cabo dos ensayos diferentes segun lo indicado en 7.1.1 y 7.1.2.

7.1.1 Ensayo en espacio publico abierto

La fuente de incendio se colocara bajo el centro del cielo raso abierto de modo que haya un flujo libre de
gases a la altura del cielo raso. Este se construird con material incombustible.

7.1.2 Ensayo en esquina de espacio publico

Este ensayo se llevara a cabo en una esquina construida con dos placas murales incombustibles de por lo
menos 3,6 m de anchura y de 12 mm de espesor nominales.
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Se colocardn paneles de madera contrachapada en las paredes. Los paneles tendrdn aproximadamen-
te 3 mm de espesor. El tiempo de inflamacién del panel no serd superior a 35 s y el tiempo de propagacién
de la llama a 350 mm no serd superior a 100 s, medidos conforme a lo indicado en la resolucién A.653(16)
de la OML.

El techo se recubrird hasta 3,6 m de la esquina con paneles acusticos de celulosa. Estos tendran de 12 a
15 mm de espesor y no se inflamaran al someterlos a ensayo conforme a lo indicado en la resolucién
A.653(16) de la OMI.

7.2 Instrumentos

Durante los ensayos de exposicion al fuego, se mediran las siguientes temperaturas usando termopares
de 0,5 mm de didmetro maximo.

7.2.1 Ensayo en espacio publico abierto

.1 Se medird la temperatura de la superficie del cielo raso encima de la fuente de incendio usando
un termopar empotrado en el material del cielo raso de modo que la cabeza del termopar esté
a ras de la superficie del cielo raso.

.2 La temperatura del gas a la altura del cielo raso se medird usando un termopar colocado
a 75 + 1 mm por debajo del cielo raso, a 1,8 m de la fuente de incendio.

7.2.2 Ensayo en esquina de espacio publico

.1 La temperatura de la superficie del cielo raso encima de la fuente de incendio se medird
usando un termopar empotrado en el material del cielo raso de modo que la cabeza del
termopar esté a ras de la superficie del cielo raso.

.2 La temperatura del gas a la altura del cielo raso se medira usando un termopar colocado a
75 + 1 mm por debajo del cielo raso, a 0,2 m de las paredes de la esquina.

7.3  Colocacion de las boquillas

En el caso de las boquillas con brazos de montura, los ensayos se llevaran a cabo con dichos brazos
colocados tanto perpendicularmente como paralelos a los bordes del cielo raso o de las paredes de la
esquina. En el caso de las boquillas sin brazos de montura, éstas se colocardn de modo que la descarga de
menor densidad se dirija hacia la zona del incendio.

7.4  Fuentes de incendio

7.4.1 Espacio publico abierto

La fuente de incendio consistird en cuatro sofds hechos con colchones, tal como se especifica en 5.4.1,
colocados en sofds de armazén de acero. Los sofds se colocardin como se muestra en la figura 7, a
distancias de 25 mm entre si.

Uno de los soféds del medio se encenderd con un ignitor, tal como se describe en 5.5, en la parte central y al
fondo del respaldo.

7.4.2 Ensayo en una esquina de espacio publico

La fuente de incendio consistird en un sofda como se describe en 7.4.1, colocado con el respaldo a 25 mm
de la pared derecha y cerca de la pared izquierda. Se colocara un sofd de referencia a lo largo de la pared
derecha con el almohadén del asiento a 0,1 m del primer sofd y otro sofd de referencia a 0,5 m del
anterior, en el lado izquierdo. Se encendera el sofd con el ignitor descrito en el parrafo 5.5, que se colocara
en la parte extrema izquierda del sofa ubicado en la esquina, en la base del respaldo, cerca de la pared
izquierda (véase la figura 8).
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7.5 Método de ensayo

Los ensayos de exposicion al fuego se llevaran a cabo durante 10 minutos tras el accionamiento de la
primera boquilla, y cualquier rescoldo se extinguird manualmente.

7.5.1 Ensayos en espacio publico abierto

Los ensayos de exposicién al fuego se llevardn a cabo con la fuente de incendio centrada bajo una boquilla,
entre dos boquillas y debajo de cuatro boquillas respectivamente.

7.5.2 Ensayo en esquina de espacio publico

Se llevardn a cabo dos ensayos de exposicion al fuego por lo menos con cuatro boquillas dispuestas en una
matriz de 2 x 2. En el segundo ensayo de exposicion al fuego se inutilizard la boquilla mds cercana a la
esquina.

7.6  Criterios de aceptacion

Basandose en las mediciones, se calculard un valor promedio méaximo de 30 s para cada punto de
medicién, que constituira el criterio de aceptacién de la temperatura.

7.6.1 Criterios de aceptacion para los ensayos en espacios publicos

Temperatura media de la| Temperatura media del

. . . Daiio maxim isi
superficie del cielo raso, | gas a la altura del cielo 0 admisible

sufrido por los colchones

max. 30 s. raso, max. 30 s. o
o o %
(C) (C) (%)
Espacio abierto 360 220 2 50/35"
Normal 360 220 50/35"

(sofa de ignicién) No se
permitird la carbonizacién
de los sofds de referencia

Esquina

Boquilla N.A. N.A. 50
danada (sofas de referencia)

! 50% es el limite superior para cualquier ensayo. 35% es el limite superior para el promedio de los ensayos en espacios
publicos especificados en 7 y 9 en cada altura de cielo raso (excluyendo el ensayo con el rociador averiado).

2 La temperatura del gas debera medirse en cuatro lugares distintos y la evaluacién de los resultados se basar4 en la medicién
mds alta.

N.A. No aplicable.

8 ENSAYOS DE EXPOSICION AL FUEGO EN LA ZONA
DE TIENDAS Y DE ALMACENAMIENTO

8.1 Instalaciones de ensayo

Segtin se indica en 7.1 pero con una altura de cielo raso de 2,5 m.

8.2 Instrumentos

No es necesario medir las temperaturas.

8.3 Colocacion de las boquillas

Segun lo estipulado en 7.3.
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8.4 Fuente de incendio

La fuente de incendio consistird en dos pilas sélidas de 1,5 m de alto de cajas de cartdn llenas de vasos de
poliestireno sin expandir con un conducto de humos de 0,3 m. Cada pila de cajas serd de aproximada-
mente 1,6 m de longitud y de 1,1 a 1,2 m de anchura.

Un producto de plastico adecuado es el plastico normalizado FMRC [9]. Podrdn usarse productos similares
si estdn proyectados de igual manera y si se ha comprobado que tienen las mismas caracteristicas de
combustién y extincion.

La fuente de incendio estard rodeada de 6 pilas sélidas de 1,5 m de altura de cajas de cartén vacias que
formen un dispositivo de referencia para determinar si el fuego se extiende mds alld del pasillo. Las cajas
estaran unidas entre si, por ejemplo con grapas, para impedir que se caigan (véase la figura 9).

8.5 Método de ensayo

Cada prueba se realizard con la fuente de incendio centrada debajo de una boquilla, entre dos boquillas y
debajo de cuatro boquillas respectivamente.

Cada fuego se encenderd con un fésforo encendido usando dos ignitores como los descritos en 5.5. Los
ignitores se colocaran en el piso, cada uno de ellos contra la base de una de las dos pilas centrales y se
encenderdn simultaneamente.

Las pruebas de exposicion al fuego se llevardn a cabo durante 10 minutos tras el accionamiento de la
primera boquilla, y cualquier rescoldo se extinguird manualmente.

8.6  Criterios de aceptacion
.1 No se permitira que las cajas de referencia entren en combustién o se chamusquen.

.2 No se permitira que el fuego consuma mds del 50% de las cajas llenas de vasos de pldstico.

9 ENSAYO DE VENTILACION

Uno de los ensayos en esquina de espacio publico que figura en 7, y el ensayo en el pasillo que ha
presentado el peor resultado de los que figuran en 5.4.2 se repetirdn con aire ambiente cuya velocidad
minima sera de 0,3 m/s.

La velocidad del aire ambiente durante los ensayos en espacio ptiblico se medird a T m por encima del piso
y a 1 m por debajo del cielo raso, en un lugar a 5 m de la esquina, en la mitad de las paredes del recinto. La
velocidad del aire en el pasillo se medira a media altura.

9.1 Criterios de aceptacion

El incendio no sobrepasard el borde de la pared o cielo raso.
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ANEXO 3
RESOLUCION MSC.48(66)
(aprobada el 4 de junio de 1996)
APROBACION DEL CODIGO INTERNACIONAL DE DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO
(CODIGO IDS)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECONOCIENDO la necesidad de establecer normas internacionales aplicables a los
dispositivos de salvamento prescritos en el capitulo Il del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, enmendado,

TOMANDO NOTA de la resolucién MSC.47(66), mediante la cual aprobd, entre otras cosas,
enmiendas al capitulo Il del Convenio SOLAS con el fin de que las disposiciones del
Cédigo internacional de dispositivos de salvamento (Cédigo IDS) sean de obligado
cumplimiento en virtud del Convenio a partir del 1 de julio de 1998.

HABIENDO EXAMINADO en su 66° periodo de sesiones el texto del Cédigo IDS propuesto,

1. APRUEBA el Cddigo internacional de dispositivos de salvamento (Cédigo IDS), cuyo
texto constituye el anexo de la presente resolucion,

2. TOMA NOTA de que, en virtud de las enmiendas del capitulo Il del Convenio SOLAS
1974, las enmiendas al Cédigo IDS se aprobaran, entraran en vigor y se haran efectivas de
conformidad con las disposiciones del articulo VIII de dicho Convenio relativas a los
procedimientos de enmienda del Anexo del Convenio, con excepcion de las disposiciones
del capitulo I.

3. PIDE al Secretario General que envie copias certificadas de la presente resolucion y del
texto del Cddigo IDS que figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del
Convenio.

4. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del
Convenio

ANEXO

CODIGO INTERNACIONAL DE DISPOSITIVOS
DE SALVAMENTO (CODIGO IDS)
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CODIGO INTERNACIONAL DE DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO

PREAMBULO

1 El presente Cédigo tiene por objeto proporcionar normas internacionales relativas a los
dispositivos de salvamento prescritos en el capitulo Il del Convenio internacional para la




sequridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974.

2 A partir del 1 de julio de 1998, las prescripciones del presente Codigo seran obligatorias

en virtud del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar
(SOLAS), 1974, enmendado. Toda futura enmienda a este Cdodigo se aprobara y entrara en
vigor de conformidad con el procedimiento establecido en el articulo VIII del mencionado
Convenio.

CAPITULO | - DISPOSICIONES GENERALES

1.1 Definiciones

1.1.1 Convenio: el Convenio internacional la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
enmendado.

1.1.2 Separacion efectiva del buque: capacidad de un bote salvavidas de caida libre de
alejarse del buque sin utilizar el motor después de su puesta a flote por caida libre.

1.1.3 Aceleracién de caida libre: régimen de la variacion de velocidad que experimentan los
ocupantes durante la puesta a flote de un bote salvavidas de caida libre.

1.1.4 Altura aprobada de caida libre: altura maxima de puesta a Dote para la que se apruebe
el bote salvavidas, medida desde la superficie del agua en calma hasta el punto mas bajo
del bote salvavidas cuando éste se encuentra en la posicién de puesta a flote.

1.1.5 Angulo de la rampa de puesta a flote: &ngulo que forma la horizontal con el carril de
puesta a flote del bote salvavidas en la posicién de puesta a flote, estando el buque con la
quilla a nivel.

1.1.6 Longitud de la rampa de puesta a flote: distancia entre la popa del bote salvavidas y el
extremo inferior de la rampa de puesta a flote.

1.1.7 Regla: regla que figura en el Anexo del Convenio.

1.1.8 Altura prescrita de caida libre: distancia maxima medida desde la superficie del agua
en calma hasta el punto mas bajo del bote salvavidas cuando éste se encuentra en su



posicién de puesta a flote y el buque esta en la flotacién de navegacién maritima con calado
minimo.

1.1.9 Material retrorreflectante: material que refleja en direccién opuesta un haz de luz
dirigido hacia él.

1.1.10 Angulo de entrada en el agua: angulo que forma la horizontal con el carril de puesta
a flote del bote salvavidas cuando éste entre en el agua por primera vez.

1.1.11 Los términos utilizados en el presente Cédigo tienen el mismo significado que los
que se definen en la regla 111/3.

1.2 Prescripciones generales aplicables a los dispositivos de salvamento

1.2.1 El parrafo 1.2.2.7 es aplicable a los dispositivos de salvamento de todos los buques.

1.2.2 Salvo disposicién expresa en otro sentido o que, a juicio de la Administracion,
teniendo en cuenta los viajes particulares a que el buque esta continuamente destinado,
sean otras las prescripciones apropiadas, todos los dispositivos de salvamento exigidos en
la presente parte cumpliran las prescripciones siguientes:

.1 estaran bien fabricados con materiales adecuados,

.2 no sufriran dafios mientras vayan estibados a temperaturas del aire comprendidas entre -
30°Cy +65°C;

.3 si es probable que queden sumergidos en el agua del mar al utilizarlos, funcionaran a
temperaturas del agua del mar comprendidas entre -1°C y +30°C,

.4 cuando proceda, seran imputrescibles y resistentes a la corrosion y no les afectaran el
agua del mar, los hidrocarburos ni el moho;



.5 no sufrirdn deterioro en las partes que queden expuestas a la luz solar,

.6 seran de color muy visible en todas las partes en que ello pueda contribuir a su deteccion,

.7 llevaran material retrorreflectante donde éste pueda contribuir a su deteccion, de
conformidad con las recomendaciones de la Organizacion,

.8 si hay que utilizarlos con mar encrespada, podran funcionar satisfactoriamente en ese
estado de la mar;

.9 llevaran claramente marcada la informacion sobre su aprobacion, incluida la
Administracion que las aprobd, y sobre cualquier restriccion de servicio; y

.10 cuando proceda, estaran provistos de proteccién contra los cortocircuitos eléctricos a fin
de evitar dafios o lesiones.

1.2.3 La Administracion determinara el periodo de aceptabilidad de los dispositivos de
salvamento que se deterioren con el paso del tiempo. Tales dispositivos llevaran marcas
gue permitan determinar su antigliedad o la fecha en que haya que sustituirlos. El método
preferible para determinar el periodo de aceptabilidad sera marcar de forma permanente la
fecha de caducidad. Podran utilizarse baterias que no lleven marcada la fecha de caducidad
si se sustituyen cada afio, 0 en caso de baterias secundarias (acumuladores), si se puede
comprobar facilmente el estado del electrdlito.

CAPITULO Il - DISPOSITIVOS INDIVIDUALES DE SALVAMENTO

2.1 Aros salvavidas

2.1.1 Especificaciones relativas a los aros salvavidas

Todo aro salvavidas:

.1 tendra un didmetro exterior no superior a 800 mm y un didmetro interior no inferior
a 400 mm;



.2 estara fabricado de material que tenga flotabilidad intrinseca; para flotar no necesitara
anea,

ni virutas de corcho, ni corcho granulado, ni ningln otro material granulado suelto, ni

ninguna camara de aire que haya de inflarse;

.3 podréa sostener como minimo 14,5 kg. de hierro en agua dulce durante 24 h;
.4 tendrd una masa minima de 2,5 kg.

.5 dejara de arder o de fundirse tras haber estado totalmente envuelto en llamas durante 2
S,

.6 estara fabricado de modo que resista una caida al agua desde la altura a la que vaya
estibado por encima de la flotacion de navegacién maritima con calado minimo o desde
una
altura de 30 m, si este valor es mayor, sin que disminuyan sus posibilidades de uso ni las
de sus accesorios;

.7 si esta destinado a accionar el mecanismo automatico de suelta rapida provisto para las
sefales fumigenas de funcionamiento automatico y las luces de encendido automatico,
tendra una masa suficiente para accionar dicho mecanismo de suelta rapida; y

.8 estara provisto de una guirnalda salvavidas que tenga un diametro de 9,5 mm como
minimo y una longitud que por lo menos sea igual a cuatro veces el didmetro exterior del
aro. La guirnalda salvavidas ira sujeta en cuatro puntos equidistantes de la circunferencia
del aro de modo que forme cuatro senos iguales

2.1.2 Luces de encendido automatico de los aros salvavidas

Las luces de encendido automatico prescritas en la regla 111/7.1.3:

.1 seran tales que el agua no las pueda apagar,



.2 seran de color blanco y podran permanecer encendidas de modo continuo con una
intensidad luminica de por lo menos 2 cd en todas las direcciones del hemisferio superior
o emitir destellos (destellos de descarga) a un ritmo no inferior a 50 y no superior a 70 por
minuto con la correspondiente intensidad luminica eficaz por lo menos;

.3 estaran provistas de una fuente de energia que pueda cumplir lo prescrito en el
parrafo 2.1.2 2 durante un periodo de 2 h por lo menos;y

4 podran resistir la prueba de caida prescrita en el parrafo 2.1.1.6.

2.1.3 Sefiales fumigenas de funcionamiento automatico de los aros salvavidas

Las sefiales fumigenas de funcionamiento automatico prescritas en la regla 111/7.1.3:

.1 emitiran humo de color muy visible en cantidad uniforme durante 15 min por lo menos
cuando floten en aguas tranquilas;

.2 no se inflamaran con explosion ni dardn ninguna llama durante el periodo completo en
gue emitan humo;

.3 no se anegaran en mar encrespada;

.4 seguiran emitiendo humo durante 10 s por lo menos cuando estén completamente
sumergidas en el agua; y

.5 podrén resistir la prueba de caida prescrita en el parrafo 2 1.1.6.

2.1.4 Rabizas flotantes

Las rabizas flotantes prescritas en la regla I1l/7. 1.2:

.1 no formaréan cocas,



.2 tendran un didmetro de 8 mm por lo menos; y

.3 tendran una resistencia a la rotura de 5 kN por lo menos.

2.2 Chalecos salvavidas

2.2.1 Prescripciones generales aplicables a los chalecos salvavidas

2.2.1.1 Los chalecos salvavidas dejaran de arder o de fundirse tras haber estado totalmente
envueltos en llamas durante 2 s.

2 2.1.2 Los chalecos salvavidas para adultos estaran fabricados de modo que:

.1 al menos un 75% de las personas que no estén familiarizadas en absoluto con ellos
puedan ponérselos correctamente en 1 min como maximo sin ayuda, orientacién o
demostracion previa,

.2 después de una demostracion, todas las personas puedan ponérselos correctamente en
1 min como maximo sin ayuda,

.3 solo se puedan manifiestamente poner de una manera o, siempre que sea posible, no se
puedan poner incorrectamente;

.4 sean comodos de llevar; y
.5 permitan que las personas que los lleven puestos salten al agua desde una altura de 4,5
m como minimo sin sufrir lesiones y sin que los chalecos se descoloquen o sufran dafios.

2.2.1.3 Los chalecos salvavidas para adultos tendran flotabilidad y estabilidad suficientes
en agua dulce tranquila para:

.1 mantener la boca de una persona agotada o inconsciente a 120 mm como minimo por
encima del agua y el cuerpo inclinado hacia atras formando un angulo no inferior a 20°
respecto de la vertical, y

.2 dar la vuelta en el agua al cuerpo de una persona inconsciente en no mas de 5 s desde
cualquier posicién hasta que la boca quede fuera del agua.

2.2.1.4 Los chalecos salvavidas para adultos permitiran que las personas que los lleven
naden una distancia corta y suban a una embarcacion de supervivencia.

2.2.1. 5 Los chalecos salvavidas para nifios estaran fabricados como los de los adultos y
tendran las mismas caracteristicas, con la salvedad de que:



.1 los nifios pequeiios podran ponérselos con ayuda de una persona,

.2 bastara con que mantengan la boca de un nifio agotado o inconsciente a una distancia
por encima del agua adecuada a la talla de éste, y

.3 aunque se podra ayudar a los nifios que los lleven puestos a subir a una embarcaciéon de
supervivencia, no reduciran la movilidad de éstos de manera notable.

2.2.1.6 Ademas de las marcas prescritas en parrafo 1.2.2.9, los chalecos salvavidas para
nifio llevaran marcados:

.1 la gama de tallas o pesos para la que el chaleco salvavidas satisface los criterios de
ensayo Yy evaluacion recomendados por la Organizacion, y

.2 un signo de "nifio" semejante al que aparece en el de "chaleco salvavidas para nifios"
aprobado por la Organizacion.

2.2.1.7 Los chalecos salvavidas tendran una flotabilidad que no quede reducida en mas de
un 5% después de 24 h de inmersion en agua dulce.

2.2.1.8 Todo chaleco salvavidas llevara un silbato firmemente sujeto por medio de un
cordon.

2.2.2 Chalecos salvavidas inflables

Todo chaleco salvavidas que para flotar tenga que estar inflado tendra por lo menos dos
compartimientos distintos, cumpliré lo prescrito en el parrafo 2.2.1y:

.1 se inflard automaticamente al sumergirse, estara provisto de un dispositivo que permita
inflarlo con un solo movimiento de la mano y podra inflarse soplando;

.2 en caso de pérdida de la flotabilidad de uno cualquiera de los compartimientos, seguira
cumpliendo lo prescrito en los pa rrafos 2.2.1.2,2.2.1.3y 2. 2.1.4;y

.3 cumplira lo prescrito en el parrafo 2.2.1.7 después de haber sido inflado por medio del
mecanismo automatico.

2.2.3 Luces de los chalecos salvavidas



2.2.3.1 Toda luz de chaleco salvavidas:

.1 tendra una intensidad luminica de 0,75 cd como minimo en todas las direcciones del
hemisferio superior,

.2 tendra una fuente de energia que pueda dar una intensidad luminica de 0,75 cd durante
8 h por lo menos;

.3 sera visible en un segmento tan amplio como sea posible del hemisferio superior cuando
vaya unida al chaleco salvavidas; y

.4 sera de color blanco.

2.2.3.2 Sila luz mencionada en el parrafo 2.2.3.1 es una luz de destellos, ademas:

.1 estara provista de un conmutador manual; y

.2 emitira destellos a un ritmo de 50 como minimo y 70 como maximo por minuto, con una
intensidad luminica eficaz de 0,75 cd cuino minimo.

2.3 Trajes de inmersion

2.3.1 Prescripciones generales aplicables a los trajes de inmersion

2.3.1.1 El traje de inmersion estard confeccionado con materiales impermeables, de modo
que:

.1 sea posible desempaquetarlo y ponérselo sin ayuda en 2 min como maximo, teniendo en
cuenta las otras prendas que haya que llevar, mas un chaleco salvavidas si el traje de
inmersion se tiene que llevar con chaleco salvavidas;



.2 deje de arder o de fundirse tras haber estado totalmente envuelto en llamas durante 2 s;

.3 cubra todo el cuerpo, salvo la cara, las manos quedaran también cubiertas, a menos que
el traje lleve guantes permanentemente unidos;

4 lleve los medios necesarios para reducir al minimo la entrada de aire en las perneras;

.5 cuando la persona que lo lleve puesto salte al agua desde una altura de 4,5 m como
minimo, no entre una cantidad excesiva de agua en el traje.

2.3.1.2 Un traje de inmersion que cumpla también lo prescrito en la seccion 2.2 se podra
clasificar como chaleco salvavidas.

2.3.1.3 El traje de inmersion permitird que la persona que lo lleve puesto y que ademas lleve
un chaleco salvavidas, si el traje se tiene que llevar con chaleco salvavidas:

.1 suba y baje por una escala vertical de 5 m de altura como minimo;

.2 desemperie los cometidos normales relacionados con el abandono del buque;

.3 salte al agua desde una altura de 4,5 m como minimo sin sufrir lesiones y sin que el traje
guede descolocado o sufra dafos, y

.4 nade una distancia corta y suba a una embarcacion de supervivencia.

2.3.1.4 Un traje de inmersién que pueda flotar y que haya sido concebido para ser utilizado
sin chaleco salvavidas estara provisto de una luz que cumpla lo prescrito en el parrafo 2.2.3
y del silbato prescrito en el parrafo 2.2.1.8.

2.3.1.5 Si el traje de inmersién se tiene que llevar con chaleco salvavidas, éste se llevara
encima del traje de inmersion. Una persona que lleve un traje de inmersién debera poder
ponerse un chaleco salvavidas sin ayuda.

2.3.2 Prescripciones relativas a las caracteristicas térmicas de los trajes de inmersion

2.3.2.1 Un traje de inmersion hecho de un material que no sea intrinsecamente aislante:



.1 llevara marcadas instrucciones que indiquen que debe llevarse con prendas de abrigo, y

.2 estara confeccionado de modo que si una persona lo lleva puesto con prendas de abrigo,
y ademas con un chaleco salvavidas si se tiene que llevar con chaleco salvavidas, continte
ofreciendo suficiente proteccion térmica a la persona que lo lleve puesto para que, después
de saltar al agua desde una altura de 4,5 m y permanecer 1 h en una corriente de agua
tranquila cuya temperatura sea de 5°C, la temperatura corporal interna de dicha persona no
descienda mas de 2°C.

2.3.2.2 Un traje de inmersién hecho de un material que sea intrinsecamente aislante y que
se lleve puesto solo o con un chaleco salvavidas, si se tiene que llevar con chaleco
salvavidas, ofrecera suficiente proteccion térmica a la persona que lo lleve puesto para que,
después de saltar al agua desde una altura de 4,5 m y permanecer inmersa durante 6 h en
una corriente de agua tranquila cuya temperatura oscile entre 0°C y 2°C, la temperatura
corporal interna de dicha persona no descienda méas de 2°C .

2.3.3 Prescripciones relativas a la flotabilidad

Una persona que se encuentre en agua dulce llevando ya sea un traje de inmersion o un
traje de inmersion con chaleco salvavidas podra, hallandose boca abajo, darse la vuelta y
guedar boca arriba en 5 s como maximo.

2.4 Trajes de proteccion contra la intemperie

2.4.1 Prescripciones generales relativas a los trajes de proteccién contra la intemperie.

2.4.1.1 Los trajes de proteccion contra la intemperie estaran confeccionados con materiales
impermeables que:

.1 proporcionen una flotabilidad intrinseca de 70 N como minimo;

.2 sean de un material que reduzca el riesgo de fatiga térmica durante las operaciones de
salvamento y evacuacion;

.3 cubran todo el cuerpo, salvo la cabeza, las manos y, cuando la Administracion lo
autorice, los pies; se proveeran guantes y una capucha de tal manera que se puedan seguir



utilizando con el traje de proteccion contra la intemperie;

.4 sea posible desempaquetarlos y ponérselos sin ayuda en 2 min como maximo,

.5 dejen de arder o de fundirse tras haber estado totalmente envueltos en llamas durante 2
S,

.6 tengan un bolsillo para un teléfono portétil de ondas métricas; y

.7 permitan un campo de vision lateral de 120° como minimo.

2.4.1.2 Un traje de proteccion contra la intemperie que cumpla también lo prescrito en la
seccidn 2.2 se podra clasificar como chaleco salvavidas.

2.4.1.3 Un traje de proteccion contra la intemperie permitira que la persona que lo lleve
puesto:

.1 suba y baje por un escala vertical de 5 m de altura como minimo;
.2 salte al agua de pie desde una altura de 4,5 m como minimo sin sufrir lesiones y sin que
el traje se descoloque o sufra dafios;
.3 nade 25 m como minimo y suba a una embarcacién de supervivencia;
.4 se ponga un chaleco salvavidas sin ayuda; y
.5 desemperie todos los cometidos relativos al abandono del buque, ayude a otras
personas y maneje un bote de rescate.

2.4.1.4 Un traje de proteccién contra la intemperie estara provisto de una luz que cumpla lo
prescrito en el parrafo 2.2.3 y del silbato prescrito en el parrafo 2.2.1.8.

2.4.2 Prescripciones relativas a las caracteristicas térmicas de los trajes de proteccién
contra la intemperie

2.4.2.1 Un traje de proteccion contra la intemperie:

.1 si est& fabricado con materiales que no dispongan de un aislamiento intrinseco, llevara



marcadas instrucciones que indiquen que debe llevarse con prendas de abrigo, y

.2 estara confeccionado de modo que si se lleva de la forma indicada, continte ofreciendo
suficiente proteccion térmica a la persona que lo lleve puesto para que, después de saltar al
agua sumergiéndose totalmente en ella y permanecer en una corriente de agua tranquila
cuya temperatura sea de 5°C, la temperatura corporal interna de dicha persona no disminuya
mas de 1,5°C por hora después de la primera media hora.

2.4.3 Prescripciones relativas a la estabilidad

Una persona que se encuentre en agua dulce y lleve puesto un traje de proteccion contra la
intemperie que cumpla lo prescrito en esta seccion podra, estando boca abajo, darse la
vuelta y quedar boca arriba en 5 s como maximo, permaneciendo estable en dicha posicion.
El traje no tendré tendencia a volver boca abajo a la persona que lo lleve puesto, cuando el
estado de la mar sea moderado.

2.5 Ayudas térmicas

2.5.1 Las ayudas térmicas seran de material impermeable cuya conductancia térmica no
exceda de 7800 W/(m2 K) y estaran confeccionadas de modo que, cuando se utilicen para
envolver a una persona, reduzcan la pérdida de calor del cuerpo por conveccién y
evaporacion.

2.5.2 La ayuda térmica:

.1 cubrira todo el cuerpo de una persona de cualquier corpulencia que lleve puesto un
chaleco salvavidas, salvo su cara, las manos quedaran también cubiertas, a menos que la
ayuda térmica lleve guantes permanentemente unidos;

.2 se podra desempaquetar y poner facilmente sin ayuda en una embarcacion de
supervivencia o en un bote de rescate; y

.3 permitira que la persona que la lleve puesta se la quite en el agua en 2 min como
maximo, si le estorba para nadar.

2.5.3 La ayuda térmica ofrecera proteccién adecuada a temperaturas del aire comprendidas
entre -30°C y +20°C.



CAPITULO Il - SENALES VISUALES

3.1 Cohetes lanzabengalas con paracaidas

3.1.1 El cohete lanzabengalas con paracaidas:

.1 ird en un estuche hidrorresistente;

.2 llevara impresos en el estuche instrucciones breves o diagramas que indiquen
claramente el modo de empleo;

.3 tendra medios incorporados de ignicion; y

4 estarad concebida de modo que no ocasione molestias a la persona que sostenga el
estuche cuando se use siguiendo las instrucciones del fabricante.

3.1.2 Disparado verticalmente, el cohete alcanzara una altura minima de 300 m. Cuando
alcance el punto mas alto de su trayectoria 0 esté cerca de ese punto, lanzara una bengala
con paracaidas que:

.1 ardera con un color rojo brillante;

.2 ardera uniformemente con una intensidad luminica media de 30 000 cd como minimo,

.3 tendr& un periodo de combustion de 40 s como minimo;

.4 tendré una velocidad de descenso de 5 m/s como maximo, y

.5 no dafiara el paracaidas ni sus accesorios mientras esté ardiendo.



3.2 Bengalas de mano

3.2.1 La bengala de mano

.1 ird en un estuche hidrorresistente;

.2 llevara impresos en el estuche instrucciones breves o diagramas que indiquen
claramente el modo de empleo;

.3 tendra medios autbnomos de ignicion; y

.4 estard concebida de modo que no ocasione molestias a la persona que sostenga el
estuche ni ponga en peligro la embarcacién de supervivencia con residuos ardientes o
incandescentes cuando se use siguiendo las instrucciones del fabricante.

3.2 2 La bengala de mano:

.1 ardera con un color rojo brillante,

.2 ardera uniformemente con una intensidad luminica media de 15 000 cd como minimo;

.3 tendra un periodo de combustion de 1 min como minimo, y

.4 seguira ardiendo tras haberla sumergido en agua a una profundidad de 100 mm
durante 10 s.

3.3 Sefiales fumigenas flotantes

3.3.1 La sefial fumigena flotante:



.1 ird en un estuche hidrorresistente;

.2 no se inflamard con explosion cuando se utilice siguiendo las instrucciones del
fabricante;

y

.3 llevara impresos en el estuche instrucciones breves o diagramas que indiquen
claramente
el modo de empleo.

3.3.2 La sefial fumigena flotante:

.1 emitira humo de color muy visible en cantidad uniforme durante 3 min como minimo
cuando flote en aguas tranquilas;

.2 no dara ninguna llama durante el periodo completo en que emita humo;

.3 no se anegara en mar encrespada, y

.4 seguird emitiendo humo tras haberla sumergido en agua a una profundidad de 100 mm
durante 10 s.

CAPITULO IV - EMBARCACIONES DE SUPERVIVENCIA

4.1 Prescripciones generales aplicables a las balsas salvavidas

4.1.1 Construccion de las balsas salvavidas

4.1.1.1 Toda balsa salvavidas estara fabricada de modo que puesta a flote pueda resistir 30
dias la exposicion a la intemperie, sea cual fuere el estado de la mar.

4.1.1.2 La balsa salvavidas estara construida de tal manera que cuando se la deje caer al



agua desde una altura de 18 m, tanto ella como su equipo sigan funcionando correctamente.
Si la balsa va a ir estibada a una altura de mas de 18 m por encima de la flotacién de
navegacion maritima con calado minimo, sera de un tipo que haya superado una prueba de
caida desde una altura por lo menos igual a la de estiba.

4.1 .1 .3 La balsa salvavidas, una vez a flote, podra resistir saltos repetidos dados sobre ella
desde una altura minima de 4,5 m por encima de su piso, tanto con su toldo armado como
sin armar.

4.1.1.4 La balsa salvavidas y sus accesorios estaran construidos de manera que sea
posible remolcarla a una velocidad de hasta 3 nudos en aguas tranquilas, cargada con su
asignacion completa de personas y equipo, y con una de sus anclas flotantes largada.

4.1.1.5 La balsa salvavidas estara provista de un toldo que proteja a los ocupantes de la
exposicion a la intemperie y que se levante automaticamente cuando la balsa esté a flote.
Dicho toldo reunira los requisitos siguientes:

.1 proporcionara aislamiento contra el calor y el frio, ya sea mediante dos capas de material
separadas por un espacio de aire o por otros medios igualmente eficaces; se proveeran los
medios necesarios para impedir la acumulacion de agua en el espacio de aire;

.2 el interior sera de un color que no ocasione molestias a los ocupantes,

.3 cada entrada estara claramente indicada y estara provista de medios de cierre ajustables
y eficaces que puedan ser abiertos facil y rapidamente desde el interior y el exterior de la
balsa por personas que lleven puestos trajes de inmersion, y ser cerrados desde su interior,
de modo que permitan ventilar la balsa pero impidan la entrada de agua de mar, de viento y
del frio; en las balsas salvavidas que puedan dar cabida a mas de ocho personas, habra por
lo menos dos entradas diametralmente opuestas,

4 dejard entrar en todo momento aire suficiente para los ocupantes, incluso con las
entradas cerradas;

.5 estara provisto por lo menos de un portillo;



.6 estara provisto de medios para recoger agua de lluvia,

.7 estara provisto de medios para montar un respondedor de radar para embarcaciones de
supervivencia a una altura de 1 m como minimo sobre el nivel del mar;y

.8 tendrd la altura suficiente para que los ocupantes puedan sentarse en todas las partes
cubiertas por él.

4.1.2 Capacidad minima de transporte y masa de las balsas salvavidas

4.1.2.1 No se aprobara ninguna balsa salvavidas cuya capacidad de transporte, calculada
de conformidad con lo prescrito en el parrafo 4.2.3 6 4. 3.3, segun proceda, sea inferior a seis
personas.

4.1.2.2 A menos que la balsa salvavidas haya de ponerse a flote con un dispositivo
aprobado que cumpla lo prescrito en la seccién 6.1 0 no se exija que se encuentre estibada
en un lugar desde el que se pueda trasladar facilmente de una a otra banda, la masa total de
la balsa con su envoltura y equipo no excedera de 185 kg.

4.1.3 Accesorios de las balsas salvavidas

4.1.3.1 La balsa llevara guirnaldas salvavidas bien afirmadas alrededor de su exterior y de
su interior.

4.1.3.2 La balsa salvavidas estara provista de una boza resistente de longitud igual por lo
menos a 10 m. mas la distancia que haya entre la posiciéon de estiba y la flotacion de
navegacion maritima con calado minimo, o 15 m si esta distancia es mayor. La resistencia a
la rotura del sistema formado por la boza y los medios que la sujetan a la balsa salvavidas,
salvo por lo que respecta al enlace débil prescrito en el parrafo 4.1.6, no sera inferior a 15,0
kN en el caso de una balsa autorizada a llevar mas de 25 personas, a 10,0 kN en el caso de
una balsa salvavidas autorizada a llevar entre 9 y 25 personas, y a 7,5 kN en el caso de
cualquier otra balsa salvavidas.

4.1.3.3 En lo alto del toldo de la balsa salvavidas se instalara una lampara de
accionamiento manual. La luz sera de color blanco y podra alumbrar de forma continua
durante 12 h por lo menos en todas las direcciones del hemisferio superior con una
intensidad luminica de 4,3 cd como minimo. Sin embargo, si se trata de una luz de destellos,



emitira destellos a un ritmo de 50 como minimo y de 70 como maximo por minuto durante las
12 h del periodo de funcionamiento, con una intensidad luminica eficaz equivalente. La
lampara estara alimentada por una pila activada por agua de mar o por una pila seca y se
encendera automaticamente cuando el toldo esté armado. Las pilas seran de un tipo que no
se deterioren aungque se mojen o humedezcan en la balsa salvavidas estibada.

4.1.3.4 Dentro de la balsa salvavidas se instalara una lampara de accionamiento manual
gue pueda funcionar continuamente durante un periodo de 12 h como minimo. Se encendera
automaticamente cuando se monte la balsa salvavidas, y tendra una intensidad suficiente
para permitir leer las instrucciones de supervivencia y de manejo del equipo. Las pilas seran
de un tipo que no se deterioren aunque se mojen o humedezcan en la balsa salvavidas
estibada.

4.1.4 Balsas salvavidas de pescante

4.1.4.1 Ademas de cumplir las prescripciones precedentes, toda balsa salvavidas destinada
a ser utilizada con un dispositivo aprobado de puesta a flote:

.1 podra resistir, llevando su asignacion completa de personas y equipo, un golpe lateral
contra el costado del buque a una velocidad de impacto no inferior a 3,5 m/s y una caida al
mar desde una altura minima de 3 m sin sufrir dafios que afecten a su funcionamiento;

.2 estara provista de medios que permitan arrimarla a la cubierta de embarco y mantenerla
firmemente en esa posicion mientras se realiza el embarco.

4.1.4.2 Todas las balsas salvavidas de pescante de los buques de pasaje estaran
dispuestas de modo que su asignacion completa de personas pueda embarcar en ellas
rapidamente.

4.1.4.3 Todas las balsas salvavidas de pescante de los buques de carga estaran dispuestas
de modo que su asignaciéon completa de personas pueda embarcar en ellas en 3 min como
maximo a partir del momento en que se dé la orden de embarco.

4.1.5 Equipo
4 1.5.1 El equipo normal de toda balsa salvavidas seré el siguiente:

.1 un pequenio aro flotante sujeto a una rabiza flotante de por lo menos 30 m de longitud;



.2 un cuchillo de hoja fija y mango flotante, sujeto por una piola y estibado en un bolsillo del
exterior del toldo, cerca del punto en que la boza esté sujeta a la balsa, ademas, la balsa
autorizada a llevar 13 personas 0 mas ira provista de un segundo cuchillo que no necesita
ser de hoja fija;

.3 si se trata de una balsa autorizada a llevar 12 personas como maximo, un achicador
flotante; si se trata de una balsa autorizada a llevar 13 personas o0 mas, dos achicadores
flotantes;

.4 dos esponjas;

.5 dos anclas flotantes provistas de una estacha a prueba de socolladas y, si lo lleva, de un
cabo guia, una de ellas de respeto y la otra permanentemente sujeta a la balsa de tal modo
gue cuando ésta se infle o esté flotando quede orientada con respecto al viento de la manera
mas estable posible; la resistencia de ambas anclas flotantes y de sus estachas vy, si los
llevan, de sus cabos guia, sera adecuada para todos los estados de la mar; estas anclas
dispondran de medios que impidan que se revire la estacha y seran de un tipo que no esté
expuesto a quedar vuelto del revés entre sus vientos; las anclas flotantes fijadas
permanentemente a las balsas salvavidas de pescante y a las balsas salvavidas instaladas
en los buques de pasaje seran de un tipo que sélo se pueda desplegar manualmente; todas
las demas balsas salvavidas tendran anclas flotantes que se desplieguen automaticamente
al inflarse la balsa;

.6 dos remos flotantes;

.7 tres abrelatas y unas tijeras; las navajas plegables provistas de hojas abrelatas
especiales satisfacen esta prescripcion;

.8 un botiquin de primeros auxilios en un estuche impermeable que se pueda cerrar
herméticamente tras haber sido utilizado;

.9 un silbato u otro medio equivalente para dar sefales acusticas;

.10 cuatro cohetes lanzabengalas con paracaidas que cumplan lo prescrito en la seccion
3.1;

.11 seis bengalas de mano que cumplan lo prescrito en la secciéon 3.2;

.12 dos sefales fumigenas flotantes que cumplan lo prescrito en la seccién 3.3;

.13 una linterna eléctrica impermeable adecuada para hacer sefiales Morse, un juego de
pilas de respeto y una bombilla de respeto en un receptaculo impermeable;

.14 un reflector de radar eficaz, a menos que se haya estibado en la balsa salvavidas un
respondedor de radar para embarcaciones de supervivencia,

.15 un espejo de sefiales diurnas con las instrucciones necesarias para hacer sefales a
buques y aeronaves;

.16 un ejemplar de las sefales de salvamento a que se hace referencia en la regla V/16, en
una tarjeta impermeable o en un receptaculo impermeable,

.17 un juego de aparejos de pesca,;

.18 una racién de alimentos que contenga como minimo 10 000 kJ para cada una de las
personas que la balsa esté autorizada a llevar, las raciones deberan ser agradables al
paladar, totalmente comestibles en todo el plazo de consumo recomendado y envasadas de
forma que se puedan dividir y abrir facilmente; las raciones irdn en envases herméticos
estibados en un receptaculo estanco;

.19 recipientes estancos con 1,5 | de agua dulce para cada persona que la balsa esté
autorizada a llevar; de esa cantidad, 0,5 C por persona podra sustituirse por un aparato
desalador que pueda producir un volumen igual de agua dulce en dos dias o 1 | por persona
podra sustituirse por un desalador por 6smosis inversa de funcionamiento manual, como el
descrito el parrafo 4.4.7.5, capaz de producir la misma cantidad de agua dulce en dos dias;

.20 un vaso graduado inoxidable para beber;

.21 medicamentos contra el mareo suficientes para 48 h como minimo y una bolsa para
casos de mareo para cada persona que la balsa esté autorizada a llevar;

.22 instrucciones acerca de codmo sobrevivir;



.23 instrucciones relativas a las medidas que procede tomar inmediatamente, y

.24 ayudas térmicas que cumplan lo prescrito en la seccion 2.5, suficientes para el 10% del
namero de personas que la balsa esté autorizada a llevar, o para dos si este nimero es
mayor.

4.1.5.2 El marcado prescrito en los pa rrafos 4.2.6.3.5 y 4. 3.6.7 para las balsas salvavidas
equipadas de conformidad con el parrafo 4.1.5.1 consistirA en la expresion "SOLAS
PAQUETE A", escrita con letras mayusculas del alfabeto romano.

4.1.5.3 En el caso de buques de pasaje destinados a viajes internacionales cortos de tal
naturaleza y duracion que, a juicio de la Administracion, no sean necesarios todos los
articulos especificados en el parrafo 4.1.5.1, la Administracion podra permitir que las balsas
salvavidas de esos buques vayan provistas del equipo especificado en los pa rrafos
4.15.1.1a4.15.1.6 inclusive, 4. 1.5.1.8, 4. 1.5.1.9, 4. 1.5. 1.13 a 4. 1.5.1.16 inclusive y 4.
1.5.1.21 a 4. 1.5.1.24 inclusive, y de la mitad del equipo especificado en los pa rrafos
4.1.5.1.10 a 4. 1.5.1.12 inclusive. El marcado prescrito en los pa rrafos 4.2.6.3.5y 4. 3.6.7
para tales balsas salvavidas consistira en la expresion "SOLAS PAQUETE B", escrito con
letras mayuUsculas del alfabeto romano.

4.1.5.4 Cuando proceda, el equipo se guardara en un receptaculo que si no es parte
integrante de la balsa salvavidas o estd permanentemente unido a ella, se estibara y
afianzara dentro de la balsa y podré flotar en el agua por lo menos durante 30 min sin que su
contenido sufra dafos.

4.1.6 Medios de zafada para las balsas salvavidas

4.1.6. 1 Sistema de boza

El sistema de boza de la balsa salvavidas proporcionara un medio de union entre el buque
y la balsa y estara dispuesto de modo que impida que al soltarse la balsa salvavidas, y en el

caso de una balsa salvavidas inflable, al quedar inflada, sea arrastrada hacia el fondo por el
buque que se hunde.

4.1.6.2 Enlace débhil
Si se utiliza un enlace débil en los medios de zafada, este enlace:

.1 no se rompera por efecto de la fuerza necesaria para tirar de la boza sacandola de la
envoltura de la balsa salvavidas;

.2 seré lo bastante resistente como para permitir, cuando proceda, el inflado de la balsa
salvavidas;



.3 se rompera cuando esté sometido a un esfuerzo de 2,2 kN +0,4 kN.

4.1.6.3 Unidades de destrinca hidrostatica

Si se utiliza una unidad de destrinca hidrostatica en los medios de zafada, esta unidad:

.1 estard fabricada con materiales compatibles entre si para evitar su funcionamiento
defectuoso; no se aceptaran la galvanizacion ni otras formas de revestimiento metalico de
los componentes de la unidad de destrinca hidrostatica;

.2 soltara automaticamente la balsa salvavidas a una profundidad de 4 m como maximo;

.3 tendra desagiles que impidan la acumulacién de agua en la caAmara hidrostéatica cuando
la unidad esté en su posicién normal;

.4 estara fabricada de modo que no se produzca la suelta cuando las olas pasen sobre la
unidad;

.5 llevara marcados permanentemente en la parte exterior su tipo y nimero de serie;

.6 llevara marcados permanentemente en ella misma o en una placa de identificacion fijada
a ella de forma segura la fecha de fabricacion, el tipo y el nUmero de serie y la indicacion de
si es adecuada para su utilizacién con una balsa salvavidas con capacidad para mas de 25
personas;

.7 sera tal que cada una de las partes relacionadas con el sistema de boza tenga una
resistencia al menos igual a la exigida para la boza; y

.8 si es desechable, en lugar de la prescripcion del parrafo 4.1.6.3.6, llevara marcada una
indicacion que permita determinar su fecha de caducidad.

4.2 Balsas salvavidas inflables



4.2.1 Las balsas salvavidas inflables cumplirdn lo prescrito en la seccién 4.1 y en la
presente seccion.

4.2.2 Construccion de las balsas salvavidas inflables

4.2.2.1 La camara neumatica principal estara dividida en dos compartimientos distintos por
lo menos, cada uno de los cuales se inflara a través de una valvula de inflado de retencién.
Las camaras neumaticas estaran dispuestas de modo que si uno cualquiera de los
compartimientos sufre una averia o no se infla, los compartimientos intactos puedan sostener
con francobordo positivo en toda la periferia de la balsa salvavidas el nUmero de personas
gue ésta esté autorizada a llevar, de una masa cada una de 75 kg y suponiéndolas a todas
sentadas en posicion normal.

4.2.2.2 El piso de la balsa salvavidas sera impermeable y podra quedar suficientemente
aislado contra el frio, bien:

.1 mediante uno o mas compartimientos que los ocupantes puedan inflar, o que se inflen
automaticamente y los ocupantes puedan desinflar e inflar de nuevo, o

.2 con otros medios igualmente eficaces que no hagan necesario el inflado.

4.2.2.3 La balsa podra ser inflada por una sola persona. La balsa se inflara con un gas

atoxico. El inflado quedara terminado en 1 min como maximo a una temperatura ambiente
comprendida entre 18°C y 20°C, y en 3 min como maximo a una temperatura ambiente de
-30°C. Una vez inflada, la balsa salvavidas conservara su forma con su asignacién completa
de personas y equipo.

4.2.2.4 Cada compartimiento inflable podra resistir una presiéon igual por lo menos a 3 veces
la presion de servicio, y bien por medio de valvulas de alivio o limitando el suministro de
gas, se impedira que pueda alcanzar una presion superior al doble de la presion de servicio.
Se proveeran medios que permitan instalar la bomba o el fuelle que para completar el
inflado prescribe el parrafo 4.2.9.1.2 a fin de mantener la presion de servicio.

4.2.3 Capacidad de transporte de las balsas salvavidas inflables

El nUmero de personas que una balsa salvavidas esté autorizada a llevar sera igual al
menor de los niUmeros siguientes:

.1 el mayor numero entero que resulte de dividir por 0,096 el volumen, medido en metros



cubicos, de las camaras neumaticas principales (que para este fin no incluiran los arcos ni
las bancadas, si las hay) cuando estén infladas, o

.2 el mayor niamero entero que resulte de dividir por 0,372 el area de la seccién transversal
horizontal de la balsa (que para este fin puede incluir la bancada o las bancadas, si las hay),
medida en metros cuadrados hasta el borde mas interior de las camaras neumaticas; o

.3 el nimero de personas de una masa media de 75 kg. todas ellas con su traje de
inmersion y chaleco salvavidas puestos o, en el caso de las balsas salvavidas de pescante,
con su chaleco salvavidas puesto, que puedan ir sentadas con suficiente comodidad y
suficiente espacio por encima de ellas, sin dificultar el funcionamiento de ningun
componente del equipo de la balsa salvavidas.

4.2.4 Acceso a las balsas salvavidas inflables

4.2.4.1 Por lo menos una entrada estara provista de una rampa de acceso semirrigida capaz
de soportar una persona que pese 100 kg y que permita subir a la balsa salvavidas desde el
agua. La rampa de acceso estara dispuesta de modo que si sufre dafos, la balsa no se
desinfle considerablemente. En el caso de una balsa salvavidas de pescante que tenga mas
de una entrada, la rampa de acceso estara instalada en la entrada opuesta a los cabos de
acercamiento y a los medios de embarco.

4.2.4.2 Las entradas desprovistas de rampa tendran una escala de acceso cuyo peldafio
inferior esté situado a no menos de 0,4 m por debajo de la flotacién minima de la balsa.

4.2.4.3 Dentro de ésta habrd medios para ayudar a las personas a subir a bordo desde la
escala.

4.2.5 Estabilidad de las balsas salvavidas inflables

4.2.5.1 Toda balsa salvavidas inflable estara construida de tal manera que cuando esté
completamente inflada y dotando con el toldo levantado, mantenga su estabilidad en mar
encrespada.

4.2.5.2 La balsa salvavidas tendra una estabilidad tal que cuando esté en posicion invertida,
una persona pueda adrizarla tanto en mar encrespada como en aguas tranquilas.



4.2.5.3 La balsa salvavidas tendra una estabilidad tal que, con su asignacién completa de
personas y equipo, pueda ser remolcada a velocidades de hasta 3 nudos en aguas
tranquilas.

4.2.5.4 La balsa salvavidas estara provista de bolsas estabilizadoras que se ajusten a las
siguientes prescripciones:

.1 las bolsas estabilizadoras seran de un color muy visible,

.2 estaran proyectadas de modo que se llenen, al menos, hasta el 60% de su capacidad en
los 25 s siguientes a su despliegue;

.3 las bolsas tendran, al menos, una capacidad total de 220 | en el caso de las balsas
salvavidas autorizadas a llevar hasta 10 personas;

4 las bolsas para las balsas salvavidas autorizadas a llevar mas de 10 personas, tendran
una capacidad total de 20 N | como minimo, donde N = nimero de personas transportadas; y

.5 las bolsas estaran emplazadas simétricamente del perimetro de la balsa salvavidas. Se
proveeran medios para permitir que el aire escape facilmente por debajo de la balsa
salvavidas.

4.2.6 Envolturas para las balsas salvavidas inflables

4.2.6.1 La balsa salvavidas ira en una envoltura que:

.1 por su fabricacién pueda resistir las condiciones de intenso desgaste que impone el mar,

.2 tenga flotabilidad intrinseca suficiente, cuando contenga la balsa y su equipo, para sacar
la boza de su interior y accionar el mecanismo de inflado en caso de que el buque se hunda,;

y



.3 sea estanca en la medida de lo posible, aunque tendra orificios de desagtie en el fondo.

4.2.6.2 La balsa salvavidas ira empaquetada en su envoltura de modo que, dentro de lo
posible, se infle en el agua flotando adrizada al separarse de la envoltura.

4.2.6.3 En la envoltura se marcara:

.1 el nombre del fabricante o la marca comercial,

.2 el nimero de serie;

.3 el nombre de la autoridad que haya dado la aprobacion y el nimero de personas que la
balsa esté autorizada a llevar,

4 SOLAS;

.5 el tipo de paquete de emergencia que contenga;

.6 la fecha en que se realiz6 el Ultimo servicio,

.7 la longitud de la boza;
.8 la maxima altura de estiba permitida por encima de la linea de flotacién (dependeréa de la

altura de la prueba de caida y de la longitud de la boza); y
.9 instrucciones para la puesta a flote.

4.2.7 Marcas de las balsas salvavidas inflables
4.2.7.1 En la balsa salvavidas se marcara:

.1 el nombre del fabricante o la marca comercial,
.2 el nimero de serie;
.3 la fecha de fabricacién (mes y afio),
.4 el nombre de la autoridad que haya dado la aprobacion;
.5 el nombre y el lugar de la estacion de servicio en que se efectud el Ultimo servicio, y
.6 encima de cada entrada, en caracteres de un color que contraste con el de la balsa
salvavidas y que tengan una altura minima de 100 mm, el nimero de personas que la balsa

esté autorizada a llevar.

4.2.7.2 Se tomaran medidas para marcar en cada balsa salvavidas el nombre y puerto de
registro del buque en el que se vayan a instalar, de modo que la identificacion del buque se
pueda cambiar en cualquier momento sin tener que abrir la envoltura.

4.2.8 Balsas salvavidas inflables de pescante

4.2.8.1 Ademas de cumplir las prescripciones precedentes, toda balsa salvavidas destinada
a ser utilizada con un dispositivo aprobado de puesta a flote resistira, suspendida de su



gancho de izada o de su eslinga, una carga igual a:

.1 4 veces la masa de su asignacion completa de personas y de equipo a una temperatura
ambiente y una temperatura estabilizada de la balsa de 20°C +3°C sin que funcione ninguna
de las valvulas de alivio; y

.2 1,1 veces la masa de su asignacion completa de personas y de equipo a una
temperatura ambiente y una temperatura estabilizada de la balsa de -30°C con todas las
valvulas de alivio en funcionamiento.

4.2.8.2 Las envolturas rigidas de las balsas salvavidas que hayan de ponerse a flote con un
dispositivo provisto para este fin estaran sujetas de modo que ni la envoltura ni partes de
ésta puedan caer al mar mientras se inflay se pone a flote la balsa que iba en la envoltura o
después de realizar estas operaciones.

4.2.9 Equipo adicional de las balsas salvavidas inflables

4.2.9.1 Ademés del equipo prescrito en el parrafo 4.1.5, toda balsa salvavidas inflable estara
provista de:

.1 un equipo con los articulos necesarios para reparar pinchazos en los compartimientos
neumaticos; y
.2 una bomba o un fuelle para completar el inflado.

4.2.9.2 Los cuchillos prescritos el parrafo 4.1.5.1.2 seran plegables, y los abrelatas y las
tijeras prescritos en el parrafo 4.1.5.1.7 seran de tipo seguro.

4.3 Balsas salvavidas rigidas

4.3.1 Las balsas salvavidas rigidas cumpliran lo prescrito en la seccién 4.1 y en la presente
seccion.

4.3.2 Construccion de las balsas salvavidas rigidas

4.3. 2.1 La flotabilidad de la balsa salvavidas la proporcionara un material aprobado que
tenga flotabilidad intrinseca, emplazado tan cerca como sea posible de la periferia de la
balsa. Dicho material sera pirorretardante o estara protegido por un revestimiento
pirorretardante.

4.3.2.2 El piso de la balsa salvavidas impedird que penetre el agua y mantendra
efectivamente fuera del agua a sus ocupantes, ademas de aislarlos del frio.



4.3.3 Capacidad de transporte de las balsas salvavidas rigidas

El nUmero de personas que una balsa salvavidas esta autorizada a llevar sera igual al
menor de los niUmeros siguientes:

.1 el mayor niamero entero que resulte de dividir por 0,096 el volumen, medido en metros
cubicos, del material que confiera la flotabilidad multiplicado por un factor de uno menos la
gravedad especifica de ese material; o

.2 el mayor niumero entero que resulte de dividir por 0,372 el area de la seccion transversal
horizontal del piso de la balsa, medida en metros cuadrados; o

.3 el nimero de personas de una masa media de 75 kg. todas ellas con su traje de
inmersion y su chaleco salvavidas puestos, que puedan ir sentadas con suficiente
comodidad y suficiente espacio por encima de ellas sin dificultar el funcionamiento de
ningun componente del equipo de la balsa salvavidas.

4.3.4 Acceso a las balsas salvavidas rigidas

4.3 .4.1 Por lo menos una entrada estara provista de una rampa de acceso rigida que
permita subir a la balsa salvavidas desde el agua. En el caso de una balsa salvavidas de
pescante que tenga mas de una entrada, la rampa de acceso ira instalada en la entrada
opuesta a los medios de acercamiento y embarco.

4.3.4.2 Las entradas desprovistas de rampa tendran una escala de acceso cuyo peldafio
inferior esté situado a no menos de 0,4 m por debajo de la flotacién minima de la balsa.

4.3.4.3 Dentro de ésta habrd medios para ayudar a las personas a subir a bordo desde la
escala.

4.3.5 Estabilidad de las balsas salvavidas rigidas

4.3.5.1 A menos que pueda utilizarse sin riesgos sea cual fuere el lado sobre el cual esté

flotando, la balsa salvavidas tendra una resistencia y una estabilidad tales que le permitan
autoadrizarse, 0 que una persona pueda adrizarla facilmente tanto en mar encrespada como
en aguas tranquilas.

4.3.5.2 La balsa salvavidas tendra una estabilidad tal que, con su asignacién completa de
personas y equipo, pueda ser remolcada a velocidades de hasta 3 nudos en aguas
tranquilas.



4.3.6 Marcas de las balsas salvavidas rigidas
En la balsa salvavidas se marcara:

.1 el nombre del buque al que pertenezca la balsa y el puerto de matricula de dicho buque,

.2 el nombre del fabricante o la marca comercial,

.3 el nUmero de serie;

.4 el nombre de la autoridad que haya dado la aprobacion,

.5 encima de cada entrada, en caracteres de un color que contraste con el de la balsa
salvavidas y que tengan una altura minima de 100 mm, el nimero de personas que la balsa
esté autorizada a llevar;

.6 SOLAS;

.7 el tipo de paquete de emergencia que contenga;

.8 lalongitud de la boza,;

.9 la maxima altura de estiba permitida por encima de la linea de flotaciéon (altura de la
prueba de caida); y

.10 instrucciones para la puesta a flote.

4.3.7 Balsas salvavidas rigidas de pescante

Ademas de cumplir las prescripciones precedentes, toda balsa salvavidas rigida destinada
a ser utilizada con un dispositivo aprobado de puesta a flote resistira, suspendida de su
gancho de izada o eslinga, una carga igual a cuatro veces la masa de su asignacion
completa de personas y de equipo.

4.4 Prescripciones generales aplicables a los botes salvavidas

4.4.1 Construccion de los botes salvavidas

4.4.1.1 Todos los botes salvavidas estaran bien construidos y tendran una forma y unas
proporciones que les den amplia estabilidad en mar encrespada y suficiente francobordo
cuando estén cargados con su asignacion completa de personas y de equipo. Todos los
botes salvavidas tendran casco rigido y podran mantener una estabilidad positiva cuando
hallandose adrizados en aguas tranquilas y cargados con su asignacion completa de
personas y de equipo, estén perforados en un punto cualquiera situado por debajo de la
flotacién, suponiendo que no se haya producido pérdida del material que confiere
flotabilidad ni otras averias.

4.4.1.2 Todo bote salvavidas estara provisto de un certificado de aprobacién que contenga
como minimo los siguientes datos:

- nombre y direccion del fabricante;
- modelo del bote salvavidas y niUmero de serie;
- mes y afio de fabricacion;



- nimero de personas que esta autorizado a llevar el bote salvavidas, y
- la informacién sobre su aprobacion prescrita en el parrafo 1.2.2.9.

La entidad expedidora facilitara al bote salvavidas un certificado de aprobacién en el cual,
ademas de los datos antedichos, se especifique:

- el nimero del certificado de aprobacién;

- el material utilizado para la construccion del casco, con detalles suficientes para garantizar
gue no surjan problemas de compatibilidad en caso de reparacion;

- la masa total del bote con todo su equipo y su dotacién completa; y la declaracion de
aprobacion conforme a la seccion 4.5,4.6,4.7,4.86 4. 9.

4.4.1.3 Todos los botes salvavidas tendran la resistencia necesaria para:

.1 poder ponerlos a flote sin riesgos en el agua con su asignacién completa de personas y
de equipo; y

.2 poder ponerlos a flote y remolcarlos cuando el buque lleve una arrancada de 5 nudos en
aguas tranquilas.

4.4.1.4 Los cascos y capotas integrales rigidas seran pirorretardantes o incombustibles.

4.4.1.5 Para sentarse habra bancadas, bancos o asientos fijos, que estaran construidos de
modo que puedan soportar:

.1 una carga estatica equivalente al nimero de personas, de 100 kg de peso cada una, para
el que se proveen plazas de conformidad con lo prescrito en el parrafo 4.4.2.2.2;

.2 una carga de 100 kg en cada uno de los asientos cuando un bote salvavidas que haya de
ponerse a flote con tiras se deja caer al agua desde una altura de 3 m por lo menos; y

.3 una carga de 100 kg en cada uno de los asientos cuando un bote salvavidas de caida
libre se pone a flote desde una altura que sea por lo menos 1,3 veces su altura aprobada de
caida libre.

4.4.1.6 Excepto los botes salvavidas de caida libre, todo bote salvavidas que vaya a ser
arriado con tiras tendrd la resistencia necesaria para soportar una carga, sin que al retirar
ésta se produzca deformacion residual, igual a:

.1 1,25 veces la masa total del bote cargado con su asignacion completa de personas y de
equipo, en el caso de botes de casco metalico, o
.2 dos veces la masa total del bote cargado con su asignacién completa de personas y de



equipo, en el caso de los demas botes.

4.4.1.7 Excepto los botes salvavidas de caida libre, todo bote salvavidas que vaya a ser
arriado con tiras tendra la resistencia necesaria para soportar, cargado con su asignacion
completa de personas y de equipo Yy, cuando proceda, sus patines o defensas colocados, un
golpe lateral contra el costado del buque a una velocidad de choque de 3,5 m/s como
minimo, asi como una caida al agua desde una altura minima de 3 m.

4.4.1.8 La distancia vertical entre la superficie del piso y el interior de la envuelta o del toldo
serd, en mas del 50% del area del piso:

.1 de 1,3 m como minimo, en el caso de un bote autorizado a llevar nueve personas o
menos;

.2 de 1,7 m como minimo, en el caso de un bote autorizado a llevar 24 personas o0 mas; y

.3 como minimo, la distancia que se obtenga por interpolacion lineal entre 1,3 my 1,7 m, en
el caso de un bote autorizado a llevar de nueve a 24 personas.

4.4.2 Capacidad de transporte de los botes salvavidas

4.4.2.1 No se aprobara ningun bote salvavidas destinado a llevar mas de 150 personas.

4.4.2.2 El ndmero de personas que esté autorizado a llevar un bote salvavidas que vaya a
ser arriado con tiras sera igual al menor de los dos nimeros siguientes:

.1 el nimero de personas de una masa media de 75 kg. todas ellas con su chaleco
salvavidas puesto, que puedan ir sentadas en posicion normal sin dificultar el
funcionamiento de los medios de propulsion ni el manejo del equipo del bote salvavidas, o

.2 el nUmero de plazas que permita obtener la disposicion de los asientos indicada en la
figura 1. Las formas pueden solaparse tal como se indica, a condicion de que se instalen
apoyapiés, haya espacio suficiente para las piernas y la separacion vertical entre los
asientos superior e inferior sea de 350 mm como minimo.

Figura (ver imagen)
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Figura 1

4.4.2.3 Cada asiento estara claramente indicado en el bote salvavidas.

4.4.3 Acceso a los botes salvavidas

4.4.3.1 Todo bote salvavidas de un buque de pasaje estara dispuesto de modo que su
asignaciéon completa de personas pueda embarcar rdpidamente en él. Asimismo sera
posible efectuar el desembarco rdpidamente.

4.4.3.2 Todo bote salvavidas de un buque de carga estara dispuesto de modo que su
asignacion completa de personas pueda embarcar en él en 3 min como maximo a partir del
momento en que se dé la orden de embarco. Asimismo serd posible desembarcar
rapidamente.




4.4.3.3 Los botes salvavidas tendran una escala de acceso que pueda utilizarse en
cualquier entrada de acceso y que permita a las personas que estén en el agua subir a
bordo. El peldafo inferior de la escala estara situado a no menos de 0,4 m por debajo de la
flotaciébn minima del bote.

4.4.3.4 El bote salvavidas estara dispuesto de modo que permita trasladar a bordo del
mismo a personas imposibilitadas, bien desde el agua, bien en camilla.

4.4.3.5 El acabado de todas las superficies sobre las cuales los ocupantes puedan tener
gue andar sera antideslizante.

4 .4 .4 Flotabilidad de los botes salvavidas

Todos los botes salvavidas tendran flotabilidad intrinseca o llevardn un material con
flotabilidad intrinseca que no resulte afectado ni por el agua del mar ni por los hidrocarburos
o los derivados de éstos y que sea suficiente para mantener a flote el bote, con todo su
equipo, aunque esté inundado y en comunicaciéon con la mar. Se proveera material
complementario que tenga flotabilidad intrinseca, cuya fuerza flotante sea de 280 N por
persona, para el nimero de personas que el bote salvavidas esté autorizado a llevar. No se
instalard material que confiera flotabilidad en el exterior del casco del bote, a menos que
constituya una adicion al prescrito anteriormente.

4.4.5 Francobordo y estabilidad de los botes salvavidas

4.4.5.1 Todos los botes salvavidas seran estables y tendran una altura metacéntrica GM
positiva cuando estén cargados con el 50 % del nUmero de personas que estén autorizados
a llevar sentadas en posicién normal a un lado del eje longitudinal.

4.4.5.2 En el estado de carga indicado en el parrafo 4.4.5.1.

.1 todo bote salvavidas que tenga aberturas en el costado cerca de la regala tendra un
francobordo que desde la flotacién hasta la abertura mas baja por la cual pueda inundarse el
bote sea igual por lo menos al 1,5 % de la eslora del bote 0 mida 100 mm, si este valor es
mayor; y

.2 todo bote salvavidas que no tenga aberturas en el costado cerca de la regala no debera
alcanzar un angulo de escora superior a 20° y tendra un francobordo que, desde la flotacién
hasta la abertura mas baja por la cual pueda inundarse el bote, sea igual por lo menos al 1,5
% de la eslora del bote o mida 100 mm, si este valor es mayor.



4.4.6 Propulsion de los botes salvavidas

4.4.6.1 Todo bote salvavidas sera propulsado por un motor de encendido por compresion.
En ningun bote salvavidas se utilizard& un motor cuyo combustible tenga un punto de
inflamacién igual o inferior a 43°C (prueba en vaso cerrado).

4.4.6.2 El motor estara provisto de un sistema manual de arranque o de un sistema de
arranque mecanico que tenga dos fuentes de energia independientes y recargables
También se proveeran todos los medios auxiliares de arranque necesarios. Los sistemas de
arranque y los medios auxiliares de arranque pondran en marcha el motor a una temperatura
ambiente de -15°C en 2 min. como maximo a partir del momento en que comiencen las
operaciones de arrangue, a menos que a juicio de la Administracién, teniendo en cuenta los
viajes particulares a que el buque en que vaya el bote salvavidas esté continuamente
destinado, la temperatura apropiada sea otra. Los sistemas de arranque no habran de estar
entorpecidos por el capo del motor, los asientos ni otros obstaculos.

4.4.6.3 EI motor podra funcionar por lo menos durante 5 min después del arranque en frio
con el bote fuera del agua.

4.4.6.4 El motor podra funcionar con el bote salvavidas inundado hasta el eje longitudinal
del cigtenal.

4.4.6.5 Los ejes de la hélice estaran dispuestos de modo que ésta pueda desacoplarse del
motor. El bote tendra medios que le permitan ir avante y atras.

4.4.6.6 El tubo de escape estara dispuesto de modo que impida la penetracién de agua en
el motor en condiciones normales de funcionamiento.

4.4.6.7 Todos los botes salvavidas se proyectaran prestando la debida atencion a la
seguridad de las personas que puedan hallarse en el agua y a los dafios que puedan causar
al sistema de propulsion los objetos flotantes.

4.4.6.8 La velocidad avante del bote salvavidas en aguas tranquilas, cuando esté cargado
con su asignacion completa de personas y de equipo y que todo el equipo auxiliar
alimentado por el motor esté funcionando, sera al menos de 6 nudos, y al menos de 2 nudos
cuando esté remolcando una balsa salvavidas de 25 personas cargada con su asignacion
completa de personas y de equipo 0 su equivalente. Se aprovisionara combustible
suficiente, que sea utilizable a todas las temperaturas previsibles en la zona en que opere el



buque, para que el bote salvavidas completamente cargado marche a 6 nudos durante un
periodo de 24 h como minimo.

4.4.6.9 El motor del bote salvavidas, la transmision y los accesorios del motor estaran

cubiertos por un guardacalor pirorretardante u otros medios adecuados que ofrezcan una
proteccion analoga. Tales medios impediran también que las personas tropiecen
accidentalmente con las piezas calientes o moviles y protegeran al motor de los agentes
atmosféricos y de los efectos del mar. Se proveeran los medios adecuados para reducir el
ruido del motor de modo que se pueda oir una orden en voz alta. Las baterias de arranque
iran en cajas que formen un cierre estanco alrededor del fondo y de los costados de las
baterias. Estas cajas llevaran una tapa bien ajustada que permita la salida de gases.

4.4.6.10 El motor del bote salvavidas y sus accesorios estaran proyectados con miras a
limitar las emisiones electromagnéticas, de modo que no haya interferencias entre el
funcionamiento del motor y el de los dispositivos radioeléctricos de salvamento utilizados en
el bote.

4.4.6.11 Se proveeran medios que permitan recargar todas las baterias que haya para el
arranque del motor, la instalacion radioeléctrica y los proyectores. Las baterias de la
instalacion radioeléctrica no se utilizaran para suministrar energia para el arranque del
motor. Se proveeran medios que permitan recargar las baterias de los botes salvavidas
utilizando la fuente de energia del bugue a una tensiéon que no exceda de 50 V y que
puedan desconectarse en los puestos de embarco de los botes, o mediante un cargador
solar de baterias.

4.4.6.12 En un punto bien visible préximo a los mandos de arranque del motor, habra
instrucciones con caracteres hidrorresistentes para el arranque y el manejo del motor.

4.4.7 Accesorios de los botes salvavidas

4.4.7.1 Todos los botes salvavidas, salvo los de caida libre, estaran provistos al menos de
una valvula de desaglie instalada cerca del punto mas bajo del casco que se abra
automaticamente para dar salida al agua del casco cuando el bote no esté a flote y que se
cierre automaticamente para impedir la entrada de agua cuando el bote esté a flote. Cada
valvula de desaglie estara provista de un capuchén o tapén que permita cerrarla, unido al
bote con una piola, una cadena u otro medio adecuado. Las valvulas de desagiie seran
facilmente accesibles desde el interior del bote y suposicién estara claramente indicada.

4.4.7.2 Todos los botes salvavidas estaran provistos de un timoén y de una cafia de timon.
Cuando se provea asimismo una rueda u otro mecanismo de gobierno a distancia, se podra



controlar el timon con la cafia si falla el mecanismo de gobierno. El timén estara sujeto
permanentemente al bote salvavidas. La cafia del timén estara permanentemente instalada
en la mecha del timén o unida a ésta; no obstante, si el bote salvavidas tiene un mecanismo
de gobierno a distancia, la cafia podra ser desmontable e ir estibada en lugar seguro cerca
de la mecha. El timén y la cafa estaran dispuestos de manera que el funcionamiento del
mecanismo de suelta de la hélice no pueda dafarlos.

4.4.7.3 Salvo en las proximidades del timén y de la hélice, alrededor del perimetro exterior
del bote salvavidas, por encima de la flotacién, habra asideros adecuados o una guirnalda
salvavidas flotante que queden al alcance de las personas que se encuentren en el agua.

4.4.7.4 Los botes salvavidas que no puedan autoadrizarse si zozobran, llevaran asideros
adecuados en la parte inferior del casco que permitan a las personas agarrarse. Los
asideros estaran fijados al bote salvavidas de tal modo que cuando reciban un golpe que
pueda desprenderlos del bote, se desprendan sin causar dafios a éste.

4.4.7.5 Todos los botes salvavidas estaran provistos de compartimientos o taquillas
estancos suficientes para estiban los pequefios componentes del equipo, el agua y las
provisiones que se prescriben en el parrafo 4.4.8. El bote salvavidas estara provisto de
medios que permitan recoger el agua de lluvia y ademas, si la Administracion lo exige,
producir agua potable a partir del agua de mar con un desalador de funcionamiento manual.
El desalador no debera depender de la energia solar ni de otros productos quimicos, aparte
del agua de mar. Se proveeran medios para guardar el agua recogida.

4.4.7.6 Todos los botes salvavidas que vayan a ser arriados por medio de una o varias tiras,
salvo los de caida libre, estardn provistos de un mecanismo de suelta que cumpla las
siguientes prescripciones a reserva de lo dispuesto en el parrafo .5 infra:

.1 el mecanismo estar4 dispuesto de modo que todos los ganchos se suelten
simultaneamente,

.2 el mecanismo tendra dos modalidades de suelta, a saber:

.2.1 una modalidad de suelta normal, en la que el bote se soltara cuando esté a flote o
cuando no se ejerza ninguna carga sobre los ganchos; y

.2.2 una modalidad de suelta con carga, en la que el bote se soltara mientras se ejerce una
carga sobre los ganchos, para esta modalidad los medios estaran dispuestos de manera que
el mecanismo suelte el bote en cualquier estado de carga, desde una carga nula con el bote
a dote hasta una carga igual a 1,1 veces la masa total del bote con su asignacién completa



de personas y de equipo; habra una proteccion adecuada para evitar el uso accidental o
prematuro de esa modalidad de suelta, la proteccién adecuada consistira en una proteccion
mecanica especial, que normalmente no se requiere para la suelta sin carga, ademas de
una sefal de peligro, para impedir que el bote se suelte accidentalmente durante su
recuperacion, la proteccion mecanica (enclavamiento) sélo entrara en funcionamiento
cuando el mecanismo de suelta esté adecuada y completamente rearmado; para impedir
gue se produzca prematuramente la suelta con carga, el accionamiento del mecanismo de
suelta con carga exigira una accion deliberada y prolongada del operador, el mecanismo de
suelta se proyectara de modo que los tripulantes del bote salvavidas puedan ver claramente
gue dicho mecanismo esta adecuada y completamente rearmado v listo para izar el bote; se
facilitaran instrucciones de funcionamiento claras mediante el oportuno aviso.

.3 el mando del mecanismo de suelta estara claramente marcado con un color que contraste
con el de lo que le rodee,

.4 las conexiones estructurales fijas del mecanismo de suelta del bote salvavidas se
proyectaran con un factor de seguridad calculado de 6 con respecto a la resistencia a la
rotura de los materiales utilizados, suponiendo que la masa del bote salvavidas esté
distribuida por igual entre las tiras; y

.5 cuando, para poner a flote un bote salvavidas o un bote de rescate, se utilice un sistema
de una sola tira y de gancho junto con una boza adecuada, no sera necesario aplicar las
prescripciones del parrafo 4.4.7.6.2; cuando se emplee tal dispositivo, sera suficiente
disponer de una sola modalidad de suelta del bote salvavidas o del bote de rescate, es decir
Uunicamente cuando esté totalmente a flote.

4.4.7.7 Todo bote salvavidas estara provisto de un dispositivo que permita fijar una boza
cerca de su proa. Dicho dispositivo estara dispuesto de modo que el bote salvavidas no
demuestre caracteristicas peligrosas o de inestabilidad al ser remolcado por un buque que
vaya a una velocidad de hasta 5 nudos en aguas tranquilas. Salvo en los botes salvavidas
de caida libre, el dispositivo de fijacion de la boza tendra un dispositivo de suelta que
permita largarla desde el interior del bote salvavidas cuando el buque navegue a
velocidades de hasta 5 nudos en aguas tranquilas.

4.4.7.8 Todo bote salvavidas que esté equipado con un aparato radiotelefénico fijo
bidireccional de ondas métricas cuya antena vaya montada por separado, estara provisto de
medios para colocar y sujetar eficazmente la antena en su posicion de funcionamiento.

4.4.7.9 Los botes salvavidas destinados a ser puestos a flote por el costado del buque
llevaran los patines y las defensas necesarios para facilitar la puesta a flote y evitar dafios al



bote.

4.4.7.10 Se instalara una lampara de accionamiento manual. La luz sera blanca y podra

funcionar continuamente durante 12 h por lo menos con una intensidad luminica de 4,3 cd
como minimo en todas las direcciones del hemisferio superior. Sin embargo, si se trata de
una luz de destellos, emitira destellos a un ritmo de 50 como minimo y de 70 como maximo
por minuto durante las 12 h del periodo de funcionamiento con una intensidad luminica
eficaz equivalente.

4.4.7.11 Se instalard una lampara o una fuente de luz de accionamiento manual dentro del
bote salvavidas que proporcione iluminacién durante 12 h por lo menos para permitir leer las
instrucciones de supervivencia y de manejo del equipo, no obstante, no se permitiran faroles
de petréleo para este fin.

4.4.7.12 Todo bote salvavidas tendra la visibilidad suficiente a proa, a popa y a ambos
costados desde los puestos de mando y de gobierno para efectuar sin riesgos la puesta a
flote y las maniobras.

4.4.8 Equipo de los botes salvavidas

Todos los elementos del equipo del bote salvavidas, ya estén prescritos en el presente
parrafo o en otro lugar de la seccién 4.4, iran sujetos en el interior del bote afianzandolos con
trincas, guardandolos en taquillas o compartimientos, asegurandolos con abrazaderas u
otros dispositivos analogos de sujecion, o utilizando otros medios adecuados. Sin embargo,
en el caso de botes salvavidas que vayan a ser arriados con tiras, los bicheros se
mantendran listos para abrir el bote del costado del buque. El equipo ira sujeto de tal manera
gue no entorpezca ningun procedimiento de abandono del bugue. Todos los elementos del
equipo del bote seran tan pequefios y de tan poca masa como resulte posible e iran
empaquetados de forma adecuada y compacta. Salvo disposicién en otro sentido, el equipo
normal de todo bote salvavidas sera el siguiente:

.1 salvo en los botes salvavidas de caida libre, remos flotantes en nimero suficiente para
avanzar con mar en calma; para cada remo habra toletes, horquillas o medios equivalentes;
los toletes o las horquillas estaran sujetos al bote con piolas o cadenas;

.2 dos bicheros;

.3 un achicador flotante y dos baldes;

.4 un manual de supervivencia;

.5 un compas en condiciones de funcionar, que sea luminoso o lleve medios adecuados de
iluminacién; en todo bote salvavidas totalmente cerrado el compas estara instalado
permanentemente en el puesto de gobierno; en cualquier otro bote salvavidas estara
provisto de un cubichete si es necesario para protegerlo contra la intemperie, y de medios de
montaje adecuados;

.6 un ancla flotante de tamafio adecuado que lleve una estacha resistente a las socolladas



gue se pueda asir firmemente cuando esté mojado; el ancla flotante, la estacha y el cabo
guia, silo lleva, tendran la resistencia suficiente para todos los estados de la mar,

.7 dos bozas de resistencia adecuada cuya longitud sea igual a dos veces por lo menos la
distancia que haya desde la posicion de estiba del bote salvavidas hasta la flotacién de
navegacion maritima con calado minimo, o 15 m si esta distancia es mayor; en los botes
salvavidas de puesta a flote por caida libre, ambas bozas estaran estibadas cerca de la proa
y listas para ser utilizadas; en los demas botes salvavidas, una de las bozas, unida al
dispositivo de suelta prescrito en el parrafo 4.4.7.7, estara emplazada en el extremo de proa
y la otra ird firmemente sujeta al canto de proa o cerca del mismo, lista para ser utilizada;

.8 dos hachuelas, una a cada extremo del bote;

.9 recipientes estancos con 3 | de agua dulce para cada persona que el bote esté
autorizado a llevar; de esa cantidad, 1 | por persona podra sustituirse por un aparato
desalador aprobado que pueda producir un volumen igual de agua dulce en dos dias o0 2 |
podran sustituirse por un desalador por smosis inversa de funcionamiento manual como el
descrito en el parrafo 4.4.7.5, capaz de producir la misma cantidad de agua dulce en dos
dias;

.10 una liara inoxidable con su piola;

.11 un vaso graduado inoxidable para beber;

.12 una racion de alimentos como la descrita en el parrafo 4.1.5.1.18 que contenga como
minimo 10 000 kJ para cada persona que el bote esté autorizado a llevar; las raciones iran
en envases herméticos estibados en un receptaculo estanco;

.13 cuatro cohetes lanzabengalas con paracaidas que cumplan lo prescrito en la seccion
3.1;

.14 seis bengalas de mano que cumplan lo prescrito en la seccion 3 2;

.15 dos sefales fumigenas Dotantes que cumplan lo prescrito en la seccién 3.3;

.16 una linterna eléctrica impermeable, adecuada para hacer sefales Morse, un juego de
pilas de respeto y una bombilla de respeto, en un receptaculo impermeable;

.17 un espejo de sefiales diurnas con las instrucciones necesarias para hacer sefales a
buques y aeronaves;

.18 un ejemplar de las sefiales de salvamento que se prescribe en la regla V/16, en una
tarjeta impermeable o0 en un receptaculo impermeable;

.19 un silbato u otro medio equivalente para dar sefiales acusticas;

.20 un botiquin de primeros auxilios en un estuche impermeable que se pueda cerrar
herméticamente tras haber sido utilizado;

.21 medicamentos contra el mareo suficientes para 48 h como minimo y una bolsa para
casos de mareo para cada persona,

.22 una navaja de bolsillo sujeta al bote con una piola;

.23 tres abrelatas;

.24 dos pequefios aros flotantes salvamento, cada uno de ellos sujeto a una rabiza flotante
de por lo menos 30 m;

.25 si en el bote salvavidas no se efectia el achique automaticamente, una bomba de
funcionamiento manual adecuada para lograr un achique eficaz;

.26 un juego de aparejos de pesca,;

.27 Las herramientas necesarias para efectuar pequefios ajustes del motor y de sus
accesorios;

.28 equipo portatil de extincion de incendios aprobado para incendios de hidrocarburos;

.29 un proyector con un sector horizontal y vertical de 6° por lo menos y una intensidad
luminica medida de 2 500 cd, que pueda funcionar como minimo durante 3 h seguidas;

.30 un reflector de radar eficaz, a menos que se haya estibado en el bote salvavidas un
respondedor de radar para embarcaciones de supervivencia,

.31 ayudas térmicas que cumplan lo prescrito en la seccion 2.5, suficientes para el 10% del
numero de personas que el bote esté autorizado a llevar, o para dos, si este numero es



mayor; y

.32 en el caso de los buques destinados a viajes de tal naturaleza y duracion que, a juicio
de la Administracién, los articulos especificados en los pa rrafos 4.4 8.12 y 4. 4 8.26 sean
innecesarios, la Administracion podra permitir que se prescinda de ellos.

4.4 9 Marcas de los botes salvavidas

4.4.9.1 En el bote salvavidas se marcara visiblemente con caracteres claros e indelebles el
namero de personas para el que haya sido aprobado.

4.4.9.2 En ambas amuras del bote salvavidas se marcaran, con letras mayusculas del
alfabeto romano, el nombre y el puerto de matricula del buque al que pertenezca el bote.

4.4.9.3 Se marcaran, de manera que sean visibles desde arriba, la identificacién del buque
al que pertenezca el bote salvavidas y el nUmero del bote.

4.5 Botes salvavidas parcialmente cerrados

4.5.1 Los botes salvavidas parcialmente cerrados cumpliran lo prescrito en la seccién 4.4y
en la presente seccion

4.5.2 Los botes salvavidas parcialmente cerrados estaran provistos de capotas integrales
rigidas que cubran el 20% como minimo de la eslora del bote a partir de la roda y el 20%
como minimo de la eslora del bote a partir de su extremo papel. Se dotara al bote salvavidas
de un toldo abatible permanentemente sujeto, que junto con las capotas rigidas, resguarde
por completo a los ocupantes del bote en un recinto cerrado estanco a la intemperie y los
proteja de los elementos. El bote salvavidas tendra entradas a ambos extremos y en cada
banda. Las entradas en las capotas rigidas seran estancas cuando estén cerradas. El toldo
tendrd las caracteristicas siguientes:

.1 estara provisto de secciones rigidas o de tablillas adecuadas que permitan armarlo;

.2 podra quedar armado facilmente por dos personas como maximo,

.3 para proteger del frio y del calor a los ocupantes, estara aislado mediante dos capas por
lo menos de material separadas por un espacio de aire, o por otros medios igualmente



eficaces; se proveeran los medios necesarios para impedir la acumulacién de agua en el
espacio de aire;

.4 el exterior sera de un color muy visible y el interior de un color que no ocasione molestias
a los ocupantes;

.5 las entradas en el toldo estaran provistas de medios de cierre ajustables y eficaces que
puedan abrirse y cerrarse facil y rapidamente desde el interior y el exterior, de modo que
permitan ventilar el bote pero impidan la entrada de agua de mar, del viento y del frio; habra
medios que permitan mantener con seguridad las entradas en posicion abierta o en posicion
cerrada;

.6 dejara entrar en todo momento aire suficiente para los ocupantes con las entradas
cerradas;

.7 estara provisto de medios para recoger agua de lluvia; y

.8 estara dispuesto de modo que los ocupantes puedan escapar en caso de que el bote
salvavidas zozobre.

4.5.3 El interior del bote salvavidas sera de un color muy visible.

4 5.4 Si el bote salvavidas esta equipado con un aparato radiotelefonico bidireccional de
ondas métricas, éste se instalara en una cabina del tamafio suficiente para el equipo y la
persona que lo utilice. No sera necesaria una cabina separada si en el bote salvavidas
existe un espacio resguardado que la Administracién juzgue satisfactorio

4 .6 Botes salvavidas totalmente cerrados

4.6 1 Los botes salvavidas totalmente cerrados cumpliran lo prescrito en la seccién 4.4y en
la presente seccion.

4.6 2 Envuelta



Todo bote salvavidas totalmente cerrado estara provisto de una envuelta rigida estanca que
cierre el bote por completo. La envuelta tendra las caracteristicas siguientes:

.1 resguardara a los ocupantes,

.2 permitira el acceso al bote salvavidas por escotillas que podran cerrarse para que el bote
sea estanco;

.3 salvo en los botes salvavidas de caida libre, las escotillas estaran situadas de modo que
permitan efectuar las operaciones de puesta a flote y recuperacién sin que ningun
ocupante
tenga que salir de la envuelta,

.4 las escotillas de acceso podran abrirse y cerrarse tanto desde el interior como desde el
exterior y estaran provistas de medios que permitan mantenerlas abiertas con seguridad;

.5 salvo en los botes salvavidas de caida libre, permitira navegar a remo,

.6 cuando el bote este en posicion invertida con las escaotillas cerradas y sin que haya una
via

de agua considerable, podra mantener a flote toda la masa del bote, incluidos la totalidad

del equipo, las maquinas y su asignacion completa de personas,

.7 tendréa ventanas o paneles translicidos que dejen entrar en el interior del bote, con las
escotillas cerradas, suficiente luz natural para que no se necesite alumbrado artificial;

.8 el exterior sera de un color muy visible y el interior de un color que no ocasione molestias
a los ocupantes,

.9 tendra pasamanos que ofrezcan un asidero seguro a las personas que se muevan por el
exterior del bote salvavidas y faciliten el embarco y el desembarco,



.10 las personas tendran acceso a todos los asientos desde una entrada sin pasar por
encima de
bancadas o de otros obstaculos; y

.11 mientras el motor esté funcionando con la envuelta cerrada, la presion atmosférica en el
interior del bote salvavidas nunca sera mas de 20 hPa superior o inferior a la presion
atmosférica en el exterior.

4.6.3 Zozobra y autoadrizamiento

4.6.3. 1 Salvo en los botes salvavidas de caida libre, se instalara un cinturén de seguridad
en cada uno de los asientos indicados. El cinturdn de seguridad estara proyectado de modo
gue mantenga a una persona cuya masa sea de 100 kg firmemente sujeta en su asiento
cuando el bote salvavidas esté en posicion invertida. Cada conjunto de cinturones de
seguridad de un asiento sera de un color que contraste con los cinturones de los asientos
inmediatamente adyacentes. Todos los asientos de los botes salvavidas de caida libre
estaran provistos de un arnés de seguridad proyectado de forma que una persona cuya
masa sea de 100 kg quede firmemente sujeta en su asiento durante la puesta a flote por
caida libre o cuando el bote salvavidas esté en posicion invertida.

4.6.3.2 El bote salvavidas tendra una estabilidad tal que sea intrinseca o0 automaticamente
autoadrizable cuando esté cargado con su asignacion completa o parcial de personas y de
equipo y estén herméticamente cerradas todas las entradas y aberturas y las personas
sujetas en sus asientos con cinturones de seguridad.

4.6.3.3 El bote salvavidas podra sostener su asignacion completa de personas y de equipo
cuando tenga la averia descrita en el parrafo 4.4.1.1, y su estabilidad sera tal que, en caso
de zozobrar, adquiera automaticamente una posicidbn que permita a Sus ocupantes
evacuarlo por una via situada por encima del agua. Cuando el bote salvavidas se encuentre
en estado estable después de inundacion el nivel del agua en el interior del bote, medido en
el respaldo, no estard a mas de 500 mm por encima del asiento en ningun lugar destinado a
ocupantes sentados.

4.6.3.4 Todos los tubos de escape del motor, los conductos de aire y otras aberturas estaran
proyectados de modo que no pueda penetrar agua en el motor cuando el bote salvavidas
zozobre y se autoadrice.

4.6.4 Propulsion

4.6.4.1 Los mandos del motor y la transmision se accionaran desde el puesto del timonel.



4.6.4.2 El motor y su instalacion podran funcionar en cualquier posicion mientras se produce
la zozobra y seqguir funcionando después de que el bote se haya adrizado, o se pararan
automaticamente al producirse la zozobra y podran volver a ponerse en marcha facilmente
cuando el bote se haya adrizado. Los sistemas de combustible y lubricacién estaran
proyectados de modo que impidan la pérdida de combustible y la pérdida de méas de 250 ml
de aceite lubricante del motor durante la zozobra.

4.6.4.3 Los motores refrigerados por aire tendran un sistema de conductos para tomar aire
de refrigeracion del exterior del bote salvavidas y evacuarlo también al exterior. Se
proveeran valvulas de mariposa de accionamiento manual que permitan tomar aire de
refrigeracion del interior del bote salvavidas y evacuarlo también al interior.

4.6.5 Proteccion contra las aceleraciones

No obstante lo dispuesto en el parrafo 4.4.1.7, la construcciéon y las defensas de todo bote
salvavidas totalmente cerrado que no sea de caida libre seran tales que den protecciéon
contra las aceleraciones peligrosas provocadas por los choques del bote con su asignacion
completa de personas y de equipo contra el costado del buque a una velocidad de impacto
de 3,5 m/s como minimo.

4.7 Botes salvavidas de caida libre

4.7.1 Prescripciones generales

Los botes salvavidas de caida libre cumplirdn lo prescrito en la seccion 4.6 y en la presente
seccion.

4.7.2 Capacidad de transporte de un bote salvavidas de caida libre

La capacidad de transporte de un bote salvavidas de caida libre es el nUmero de personas
gue pueden disponer de un asiento sin obstaculizar los medios de propulsién o el
funcionamiento de ningan equipo del bote salvavidas. La anchura de un asiento sera de 430
mm como minimo. La distancia libre en frente del respaldo serd de 635 mm como minimo. El
respaldo tendra 1000 mm como minimo por encima del asiento.

4.7.3 Prescripciones relativas al comportamiento

4.7.3.1 Todo bote salvavidas de caida libre tendra una arrancada positiva en cuanto entre
en el agua y no hara contacto con el buque después de la puesta a flote por caida libre
desde la altura aprobada, con un asiento de hasta 10° y una escora de hasta 20° a una u



otra banda cuando esté totalmente equipado y cargado con:

.1 su asignacion completa de personas;

.2 los ocupantes de modo que el centro de gravedad quede en una posicién lo mas a proa
posible;

.3 los ocupantes de modo que el centro de gravedad quede en una posicién lo mas a popa
posible, y

.4 la dotacion encargada de su manejo Unicamente.

4.7.3.2 En los petroleros, los buques tanque quimiqueros y los buques gaseros con un
angulo final de escora superior a 20°, calculado de conformidad con el Convenio
internacional para prevenir _la_contaminacion por _los bugues, 1973, modificado por el

Protocolo de 1978, y con las recomendaciones de la Organizacion, segun proceda, se podra
efectuar la puesta a flote por caida libre del bote salvavidas con dicho angulo final de escora
y con la flotacion final resultante de dicho calculo.

4.7.3.3 La altura requerida de caida libre nunca sera superior a la altura aprobada de caida
libre.

4.7.4 Construccion

Todo bote salvavidas de caida libre tendra la resistencia necesaria para soportar la puesta a
flote por caida libre cuando esté cargado con su asignacion completa de personas y de
equipo desde una altura que sea por lo menos 1,3 veces su altura aprobada de caida libre.

4.7.5 Proteccién contra aceleraciones perjudiciales

Todo bote salvavidas de caida libre estara construido de forma que garantice que el bote
salvavidas puede ofrecer proteccion contra las aceleraciones peligrosas resultantes de su
puesta a flote desde la altura para la que tenga que ser aprobado, en aguas tranquilas y en
condiciones desfavorables, con un asiento de hasta 10° y una escora de hasta 20° a una u
otra banda, con su equipo completo y cargado con:

.1 su asignacion completa de personas,

.2 los ocupantes de modo que el centro de gravedad quede en una posicién lo mas a proa
posible;

.3 los ocupantes de modo que el centro de gravedad quede en una posicién lo mas a popa
posible; y

.4 la dotacién encargada de su manejo Unicamente

4.7 6 Accesorios de los botes salvavidas



Todo bote salvavidas de caida libre estara dotado de un sistema de suelta que:

.1 tenga dos mecanismos independientes de suelta que solamente se puedan activar
desde el interior del bote salvavidas y esté marcado con un color que contraste con el de lo
qgue le rodea;

.2 esté dispuesto de manera que suelte el bote en cualquier estado de carga, desde una
carga nula hasta una carga igual al 200% como minimo de la carga normal ejercida por el
bote salvavidas totalmente equipado y con la cantidad de personas para las que tenga que
ser aprobado;

.3 esté adecuadamente protegido contra su utilizacion accidental o prematura;

4 esté proyectado de modo que se pueda comprobar el mecanismo de suelta sin poner a
flote el bote salvavidas; y

.5 esté proyectado con un factor de seguridad de 6 con respecto a la resistencia a la rotura
de los materiales utilizados.

4.7.7 Certificado de aprobacion

Ademas de lo prescrito en el parrafo 4.4.1.2, el certificado de aprobacion de los botes
salvavidas de caida libre también indicara:

- la altura aprobada de caida libre;
- la longitud minima requerida de la rampa de puesta a flote, y
- el angulo de la rampa de puesta a flote para la altura aprobada de caida libre.

4.8 Botes salvavidas provistos de un sistema autbnomo de abastecimiento de aire

Ademas de cumplir lo prescrito en la seccién 4.6 6 4. 7, todo bote salvavidas provisto de un
sistema autbnomo de abastecimiento de aire estara dispuesto de modo que cuando esté
navegando con todas las entradas y aberturas cerradas, el aire que haya en el interior del
bote siga siendo respirable sin riesgos y el motor funcione normalmente durante 10 min. por
lo menos. En este periodo, la presién atmosférica del interior del bote no sera nunca mas de
20 hPa inferior o superior a la presion atmosférica exterior . El sistema tendra indicadores



visuales que sefialen en todo momento cual es la presion del aire suministrado.

4.9 Botes protegidos contra incendios

4.9.1 Ademas de cumplir lo prescrito en la seccion 4. 8, todo bote salvavidas protegido
contra incendios podra a su vez proteger durante 8 min como minimo, hallandose a flote, al
nimero total de personas que esté autorizado a llevar cuando esté envuelto de modo
continuo en llamas debidas a la inflamacion de hidrocarburos.

4.9.2 Sistema de aspersion de agua

Todo bote salvavidas que tenga un sistema de proteccidn contra incendios por aspersion de
agua cumplird las prescripciones siguientes,

.1 el agua para el sistema se aspirara del mar por medio de una bomba a motor
autocebante, sera posible tanto dar paso al flujo de agua dirigido a la parte exterior del bote
salvavidas como cortarlo;

.2 la toma de agua de mar estara dispuesta de modo que impida la succién de liquidos
inflamables que haya en la superficie del agua; y

.3 el sistema estara dispuesto de modo que se pueda lavar con agua dulce y vaciarlo por
completo.

CAPITULO V - BOTES DE RESCATE

5.1 Botes de rescate

5.1.1 Prescripciones generales

5.1.1.1 Salvo disposicién de la presente seccién en otro sentido, todos los botes de rescate
cumpliran lo prescrito en los pa rrafos 4.4.1 a 4. 4.7.4 inclusive, 4. 4.7.6, 4. 4.7.7, 4. 4.7.9, 4.
4.7.10 y 4. 4.9. Se puede aprobar y utilizar un bote salvavidas como bote de rescate si
cumple todas las prescripciones de la presente seccién, si supera satisfactoriamente las
pruebas para botes de rescate prescritas en la regla 111/4.2, y si sus medios de estiba, puesta
a flote y recuperacion a bordo del buque cumplen todas las prescripciones aplicables a un
bote de rescate.



5.1.1.2 No obstante lo prescrito en el parrafo 4.4.4, el material que confiere flotabilidad
prescrito para los botes de rescate podra instalarse en el exterior del casco, siempre que
esté suficientemente protegido contra los dafios y pueda resistir la exposicion a la intemperie
segun se especifica en el parrafo 5.1.3.3.

5.1.1.3 Los botes de rescate podran ser de construccion rigida o estar inflados, o bien una
combinacién de ambos, y:

.1 tendran una eslora de 3,8 m como minimo y de 8,5 m como maximo; y

.2 podran llevar por lo menos cinco personas sentadas y una persona en una camilla. No
obstante lo dispuesto en el parrafo 4.4.1.5, podra haber asientos en el suelo, salvo para el
timonel, siempre que en el andlisis del espacio para los asientos efectuado de conformidad
con el parrafo 4.4.2.2.2 se utilicen formas analogas a las de la figura 1, pero modificando la
longitud de manera que sea de 1190 mm para que se puedan tener las piernas extendidas.
Ninguna parte del espacio de los asientos se encontrara sobre el trancanil, el espejo de
popa o las camaras infladas de los costados del bote.

5.1.1.4 Los botes de rescate cuya construccion combine partes rigidas y partes infladas
cumplirdn las prescripciones pertinentes de la presente seccion del modo que la
Administracion juzgue satisfactorio.

5.1.1.5 A menos que el bote de rescate tenga suficiente arrufo, estara provisto de una
capota de proa que cubra al menos el 15% de su eslora.

5.1.1.6 Los botes de rescate podran maniobrar a una velocidad de 6 nudos por lo menos y
mantener esa velocidad durante 4 h como minimo.

5.1.1.7 Los botes de rescate tendran movilidad y maniobrabilidad suficientes en mar
encrespada para permitir el rescate de personas que estén en el agua, concentrar balsas
salvavidas y remolcar la mayor de las balsas salvavidas que lleve el bugue cargada con su
asignacion completa de personas y de equipo, 0 su equivalente a una velocidad de por lo
menos 2 nudos.

5.1.1.8 El bote de rescate podra ir provisto de un motor intraborda o fueraborda. Si se trata
de un motor fueraborda, el timén y la cafia del timéon podran formar parte del motor. No
obstante lo prescrito en el parrafo 4.4.6.1, los botes de rescate podran ir provistos de motor
fueraborda de gasolina con un sistema aprobado de combustible, a condicion de que los
depositos de gasolina estén especialmente protegidos contra incendios y explosiones.



5.1.1.9 Los botes de rescate estaran provistos de medios de remolque permanentemente
instalados y cuya resistencia sea suficiente para reunir o remolcar balsas salvavidas tal
como se prescribe en el parrafo 5.1.1.7.

5.1.1.10 A menos que expresamente se indique lo contrario, todo bote de rescate estara
provisto de medios eficaces de achique, o sera de achique automatico.

5.1.1.11 Los botes de rescate estaran provistos de medios de estiba estancos para los
articulos pequefios del equipo.

5.1.2 Equipo de los botes de rescate

5.1.2.1 Todos los elementos del equipo del bote de rescate, exceptuados los bicheros, que
se mantendran listos para abrir el bote del costado del buque, iran sujetos en el interior del
bote afianzandolos con trincas, guardandolos en taquillas o compartimientos, asegurandolos
con abrazaderas u otros dispositivos analogos de sujecién, o utilizando otros medios
adecuados. El equipo ira sujeto de tal manera que no entorpezca ningun procedimiento de
puesta a flote o de recuperacion. Todos los elementos del equipo del bote de rescate seran
tan pequefios y de tan poca masa como resulte posible e iran empaquetados de forma
adecuada y compacta.

5.1.2.2 El equipo normal de todo bote de rescate sera el siguiente:

.1 remos flotantes o canaletes en niumero suficiente para avanzar con mar en calma, para
cada remo habra toletes, horquillas o medios equivalentes, los toletes o las horquillas
estaran sujetos al bote con piolas o cadenas;

.2 un achicador flotante,

.3 un cubichete con un compas de funcionamiento seguro, que sea luminoso o lleve medios
adecuados de iluminacion;

.4 un ancla flotante con un cabo guia, si lo lleva, y una estacha de resistencia adecuada
cuya longitud no sea inferiora 10 m;

.5 una boza de longitud y resistencia adecuadas unida a un dispositivo de suelta que
cumpla lo prescrito en el parrafo 4.4.7.7, emplazada en el extremo de proa del bote;

.6 un cabo flotante de 50 m como minimo, de resistencia suficiente para remolcar una balsa
salvavidas de conformidad con lo prescrito en el parrafo 5.1.1.7,

.7 una linterna eléctrica impermeable adecuada para hacer sefiales Morse, un juego de
pilas de respeto y una bombilla de respeto, en un receptaculo impermeable,

.8 un silbato u otro medio equivalente para dar sefiales acusticas,

.9 un botiquin de primeros auxilios en un estuche impermeable que se pueda cerrar
herméticamente tras haber sido utilizado;

.10 dos pequefios aros flotantes de salvamento, cada uno de ellos sujeto a una rabiza
flotante de 30 m por lo menos, un proyector con uno sector horizontal vertical de 6° por lo
menos Yy una intensidad luminica medida de 2 500 cd que pueda funcionar como minimo



durante 3 h sequidas;

.12 un reflector de radar eficaz;

.13 ayudas térmicas que cumplan lo prescrito en la seccién 2.5, suficientes para el 10% del
namero de personas que el bote de rescate esté autorizado a llevar, o para dos si este
numero es mayor; y

.14 equipo portétil de extincién de incendios aprobado para incendios de hidrocarburos.

5.1.2.3 Ademas del equipo prescrito en el parrafo 5.1.2.2, el equipo normal de todo bote de
rescate rigido comprendera:

.1 un bichero;
.2 un balde; y
.3 un cuchillo o una hachuela.

5.1.2.4 Ademas del equipo prescrito en el parrafo 5.1.2.2, el equipo normal de todo bote de
rescate inflado comprendera:

.1 una navaja de muelle, flotante,

.2 dos esponjas;

.3 un fuelle o una bomba eficaces de funcionamiento manual;

.4 un receptaculo adecuado con lo necesario para reparar pinchazos; y
.5 un bichero de seguridad.

5.1.3 Prescripciones complementarias aplicables a los botes de rescate inflados

5.1.3.1 Lo prescrito en los pé rrafos 4.4.1.4y 4.4.1.6 no es aplicable a los botes de rescate
inflados.

5.1.3.2 Todo bote de rescate inflado estard construido de modo que suspendido de su
eslinga o su gancho de izada tenga:

.1 la resistencia y la rigidez necesarias para que se le pueda arriar y recuperar con su
asignacion completa de personas y de equipo;

.2 la resistencia necesaria para soportar una carga igual a cuatro veces la masa de su
asignacién completa de personas y de equipo a una temperatura ambiente de 20°C +3°C,
sin que ninguna de las valvulas de alivio funcione, y

.3 la resistencia necesaria para soportar una carga igual a 1,1 veces la masa de su
asignacioén completa de personas y de equipo a una temperatura ambiente de -30°C, con
todas las valvulas de alivio en funcionamiento.

5.1.3.3 Los botes de rescate inflados estaran fabricados de modo que puedan resistir la
exposicién a la intemperie:



.1 estibados a una cubierta expuesta de un buque que se halle en la mar;
.2 durante 30 dias, a flote, sea cual fuere el estado de la mar.

5.1.3.4 Ademas de cumplir lo prescrito en el parrafo 4.4.9, en los botes de rescate inflados
se marcara el numero de serie, el nombre del fabricante o la marca comercial y la fecha de
fabricacion.

5.1.3.5 Daran flotabilidad al bote de rescate inflado ya sea una sola camara dividida por lo
menos en cinco compartimientos distintos de un volumen aproximadamente igual, ya sean
dos camaras distintas, ninguna de las cuales excedera del 60% del volumen total. Estas
camaras neumaticas estaran dispuestas de modo que los compartimientos intactos puedan
sostener con francobordo positivo en toda la periferia del bote de rescate el nUmero de
personas que dicho bote esté autorizado a llevar, de una masa cada una de ellas de 75 kg y
suponiéndolas a todas sentadas en posicién normal en las condiciones siguientes:

.1 con la cAmara neumética delantera desinflada,
.2 con todas las camaras neumaticas de un costado del bote de rescate desinfladas; y
.3 con todas las camaras neumaticas de un costado y de proa desinfladas.

5.1.3.6 Una vez infladas, las camaras neumaticas que forman el contorno del bote de
rescate inflado deberan proveeran un volumen minimo de 0,17 m?3 para cada persona que el
bote de rescate esté autorizada a llevar.

5.1.3.7 Cada compartimiento neumatico estara provisto de una valvula de retencion para el
inflado manual y de medios para desinflarlo. Asimismo, se instalara una valvula de alivio, a
menos que la Administracién estime que es innecesaria.

5.1.3.8 Por debajo del fondo del bote de rescate inflado y en otros sitios vulnerables de su
exterior se colocaran las bandas antiabrasivas que la Administracién juzgue satisfactorias

5.1.3.9 Si el bote de rescate inflado lleva espejo de popa, éste estara a una distancia del
extremo popel que no exceda del 20% de la eslora total.

5.1.3.10 Se proveeran placas de refuerzo adecuadas para sujetar las bozas de proa y de
popay las guirnaldas salvavidas de los perimetros interior y exterior del bote de rescate.



5.1.3.11 El bote de rescate inflado se mantendra completamente inflado en todo momento.
CAPITULO VI - DISPOSITIVOS DE PUESTA A FLOTE Y DE EMBARCO

6.1 Dispositivos de puesta a flote y de embarco

6.1.1 Prescripciones generales

6.1.1.1 Salvo los medios secundarios de puesta a flote de los botes salvavidas de caida
libre, todo dispositivo de puesta a flote estara dispuesto de tal modo que la embarcaciéon de
supervivencia o el bote de rescate plenamente equipados al que esté destinado pueda
ponerse a flote sin riesgos en condiciones desfavorables, con un asiento de hasta 10° y una
escora de hasta 20° a una u otra banda:

.1 cuando su asignacién completa de personas haya embarcado segun lo dispuesto en las
regla s 1/23 6 111/33;
.2 cuando no tenga a bordo mas que la tripulacién exigida para su manejo.

6.1.1.2 No obstante lo prescrito en el parrafo 6.1.1.1, los dispositivos de puesta a flote de los
botes salvavidas para petroleros, buques tanque quimiqueros o buques gaseros con un
angulo de escora final superior a 20°, calculado de conformidad con el Convenio
internacional para prevenir la_contaminacion_por _los bugques, 1973, enmendado por el

Protocolo de 1978, y con las recomendaciones de la Organizacion, segun proceda, podran
funcionar con dicho angulo de escora final en el costado méas bajo del buque, teniendo en
cuenta la flotacion final del buque con averia.

6.1.1.3 El dispositivo de puesta a flote no dependera de ningin medio que no sea la
gravedad o una potencia mecanica acumulada independiente de las fuentes de energia del
buque para poner a flote la embarcacion de supervivencia o el bote de rescate al que esté
destinado, tanto completamente cargados y equipados como vacio.

6.1.1.4 Todo dispositivo de puesta a flote estara construido de modo que su mantenimiento
normal se reduzca al minimo. Todas las piezas que deba mantener de modo regular la
tripulacién del buque seran de acceso y mantenimiento faciles.

6.1.1.5 El dispositivo de puesta a flote y sus accesorios, aparte de los frenos del chigre,
tendran la resistencia suficiente para soportar una carga estatica de prueba de 2,2 veces
como minimo la carga méaxima de trabajo.

6.1.1.6 Los elementos estructurales y los motones, tiras, cAncamos, eslabones, piezas de



union y demas accesorios utilizados en relacion con el equipo de puesta a flote estaran
proyectados con un factor de seguridad basado en la carga maxima de trabajo asignada y en
la resistencia a la rotura del material utilizado en la construccion. Se aplicara un factor de
seguridad minimo de 4,5 a todos los elementos estructurales y un factor de seguridad
minimo de 6 a las tiras, cadenas de suspension, eslabones y motones.

6.1.1.7 Dentro de lo posible, todo dispositivo de puesta a flote conservara su eficacia en
condiciones de formacién de hielo.

6.1.1.8 Todo dispositivo de puesta a flote de bote salvavidas podra recuperar el bote con su
tripulacion.

6.1.1.9 Todo dispositivo de puesta a flote de un bote de rescate estara provisto de un motor
para el accionamiento del chigre que permita izar el bote de rescate desde el agua con la
asignacion completa de personas y de equipo que le corresponda como bote de rescate a
una velocidad de 0,3 m/s como minimo

6.1.1.10 Las caracteristicas del dispositivo de puesta a flote seran tales que permitan el
embarco sin riesgos en la embarcacién de supervivencia, de conformidad con lo prescrito en
los parrafos 4.1.4.2,4.1.4.3,4.4.3.1y4.4.3.2.

6.1.2 Dispositivos de puesta a flote con tiras y un chigre

6.1.2.1 Todo dispositivo de puesta a dote que funcione con tiras y un chigre, exceptuados
los dispositivos de puesta a flote secundarios de los botes salvavidas de caida libre,
cumplira las prescripciones de la seccion 6.1.1 y de la presente seccion.

6.1.2.2 El mecanismo de puesta a flote estara dispuesto de modo que una persona pueda

accionarlo desde un puesto situado en la cubierta del buque vy, salvo por lo que respecta a
los dispositivos de puesta a flote secundarios de los botes salvavidas de caida libre, desde
un puesto situado dentro de la embarcacion de supervivencia o del bote de rescate. Cuando
sean puestos a flote por una persona en la cubierta, la embarcacion de supervivencia o el
bote de rescate seran visibles para esa persona.

6.1.2.3 Las tiras seran de cable antigiratorio de acero resistente a la corrosion.



6.1.2.4 En el caso de los chigres de tambores multiples, a menos que haya instalado un

dispositivo compensador eficaz, las tiras y el cable de control del chigre estaran dispuestos
de manera que al arriar se desenrollen de los tambores a la misma velocidad, y que al izar
se arrollen a los mismos uniformemente a la misma velocidad.

6.1.2.5 Los frenos del chigre de un dispositivo de puesta a flote tendran la resistencia
suficiente para superar:

.1 una prueba estatica con una carga igual a 1,5 veces como minimo la carga maxima de
trabajo; y

.2 una prueba dinamica con una carga igual a 1,1 veces como minimo la carga maxima de
trabajo a la velocidad méaxima de arriado.

6.1.2.6 Se proveera un mecanismo eficiente de funcionamiento manual para la recuperacién
de cada embarcacién de supervivencia y de cada bote de rescate. Las manivelas o los
volantes de accionamiento manual no giraran impulsados por las piezas moéviles del chigre
cuando se esté arriando o izando a motor la embarcacién de supervivencia o el bote de
rescate.

6.1.2.7 Si la retraccion de los brazos de los pescantes se efectlla a motor, se instalaran

dispositivos de seguridad que corten automaticamente el paso de energia antes de que los
brazos de los pescantes alcancen sus topes, para evitar asi que las tiras y a los pescantes
sufran esfuerzos excesivos, a menos que el motor esté proyectado para impedir esos
esfuerzos excesivos.

6.1.2.8 La velocidad a que se arrie al agua la embarcacién supervivencia o el bote de
rescate totalmente cargados no sera inferior a la que se obtenga aplicando la siguiente
formula:

S=0,4+0,02H

donde S es la velocidad de arriado en metros por segundo, y H es la distancia en metros
desde la cabeza del pescante hasta la flotacion de navegacion maritima con calado minimo.

6.1.2.9 La velocidad de arriado de una balsa salvavidas totalmente equipada pero sin
personas a bordo sera la que Administracion juzgue satisfactoria. La velocidad de arriado de
otras embarcaciones de supervivencia totalmente equipadas pero sin personas a bordo sera
por lo menos el 70% de la prescrita en el parrafo 6.1.2.8.

6.1.2.10 La Administracion establecera la velocidad de arriado maxima considerando las



caracteristicas de proyecto de la embarcacion de supervivencia o del bote de rescate, la
proteccién dada a sus ocupantes contra fuerzas excesivas y la solidez de los medios de
puesta a flote teniendo en cuenta las fuerzas de inercia que actlan en una parada de
emergencia. Se integraran en el dispositivo medios que garanticen que no se exceda esa
velocidad.

6.1.2.11 Todo dispositivo de puesta a flote estara provisto de frenos que puedan detener el

descenso de la embarcacion de supervivencia o del bote de rescate y sostenerlos sin
riesgos llevando éstos su asignacion completa de personas y de equipo; cuando sea
necesario, las zapatas de los frenos estaran protegidas contra el agua y los hidrocarburos.

6.1.2.12 Los frenos manuales estaran dispuestos de modo que se apliquen siempre, a
menos que el operario, 0 un mecanismo accionado por el operario, mantenga el mando de
los frenos en la posicién en que éstos no actian.

6.1.3 Puesta a flote por zafada

Cuando una embarcacién de supervivencia necesite un dispositivo de puesta a flote y esté
también proyectada para zafarse vy flotar libremente, la zafada de la embarcacién desde su
posicién de estiba se producira automaticamente.

6.1.4 Dispositivos de puesta a flote de los botes salvavidas de caida libre

6.1.4.1 Todo dispositivo de puesta a flote por caida libre cumplird las prescripciones
aplicables de la seccién 6.1.1y las que figuran en la presente seccion.

6.1.4.2 El dispositivo de puesta a flote estara proyectado e instalado de modo que tanto éste

como el bote al que destinado funcionen como un sistema para proteger a los ocupantes de
las fuerzas de aceleracion peligrosas, segun se estipula en el parrafo 4.7.5, y para que el
bote se aparte efectivamente del buque, segun se estipula en los péa rrafos 4.7.3.1y 4 7.3.2.

6.1.4.3 El dispositivo de puesta a flote estara construido de modo que durante la puesta a
flote del bote no se produzcan chispas o fricciones que puedan originar incendios.

6.1.4.4 El dispositivo de puesta a flote estara proyectado y dispuesto de modo que en su
posicién de puesta a flote, la distancia desde la parte inferior del bote al que esté destinado
hasta la superficie del agua con el buque en la flotacién de navegacion maritima con calado



minimo no sea superior a la altura aprobada de caida libre del bote, teniendo en cuenta las
prescripciones del parrafo 4.7.3.

6.1.4.5 El dispositivo de puesta a flote estara dispuesto de modo que no se produzca el

desenganche accidental del bote en su posicién de estiba sin dotacion. Si los medios
previstos para la sujecion del bote no pueden desengancharse desde su interior, estaran
dispuestos de modo que no se pueda embarcar en el bote sin soltarlo previamente.

6.1.4.6 El mecanismo de suelta estara dispuesto de modo que haya que efectuar dos
operaciones independientes como minimo desde el interior del bote para ponerlo a flote.

6.1.4.7 Cada dispositivo de puesta a flote estara provisto de un medio secundario para

poner a flote el bote mediante tiras. Tal medio se ajustara a lo prescrito en las secciones
6.1.1 (exceptuado el parrafo 6.1.1.3) y 6. 1.2 (exceptuado el parrafo 6.1.2.6), debera permitir
poner a flote el bote en condiciones desfavorables, con un asiento de hasta 2° y una escora
de hasta 5° a una u otra banda, y no habra de cumplir las prescripciones sobre velocidad
gue figuran en los pa rrafos 6.1.2.8 y 6. 1.2.9. Si el dispositivo secundario de puesta a flote
no funciona por gravedad, energia mecanica almacenada u otros medios manuales, estara
conectado a las fuentes de energia principal y de emergencia del buque.

6.1.4.8 El dispositivo secundario de puesta a flote estara provisto, al menos, de un medio de
suelta sin carga del bote salvavidas.

6.1.5 Dispositivos de puesta a flote de las balsas salvavidas

Todo dispositivo de puesta a flote de las balsas salvavidas cumplira las prescripciones de
las secciones 6.1.1y 6. 1.2, salvo por lo que respecta al embarco en la posicién de estiba, la
recuperacién de la balsa salvavidas cargada y el hecho de que se permitira el
accionamiento manual para zallar el dispositivo. El dispositivo de puesta a flote incluira un
gancho automatico de suelta dispuesto de modo que impida el desenganche prematuro de
la balsa durante el arriado, y cuando ésta esté a flote, la suelte automaticamente. El gancho
de suelta tendra un mecanismo que permita la suelta con carga. El mando de la suelta con
carga:

.1 estara claramente diferenciado del mando que activa la funcion automatica de suelta;

.2 requerira por lo menos dos operaciones distintas para que funcione,



.3 con una carga de 150 kg en el gancho, requerira ejercer una fuerza de 600 N como
minimo y de 700 N como maximo para soltar la carga o dispondra de un medio de proteccion
adecuado equivalente que impida la suelta involuntaria del gancho; y

.4 estara proyectado de modo que los tripulantes que se encuentren en cubierta puedan ver
claramente si el mecanismo de suelta esta debida y totalmente armado.

6.1.6 Escalas de embarco

6.1.6.1 Se proveeran pasamanos para el paso sin riesgos desde la cubierta hasta el
extremo superior de la escala y viceversa.

6.1.6.2 Los peldafios de la escala:

.1 seran de madera dura, sin nudos ni irregularidades de otro tipo, bien lisa y que carezca
de aristas vivas y astillas, o de un material adecuado de caracteristicas equivalentes;

.2 tendran una superficie antideslizante, conseguida mediante estrias longitudinales o
aplicando un revestimiento antideslizante aprobado;

.3 tendrdn como minimo unas dimensiones de 480 mm de longitud, 115 mm de anchuray 25
mm de espesor, excluidos toda superficie o revestimiento antideslizantes utilizados; y

4 estaran colocados a intervalos iguales de 300 mm como minimo y de 380 mm como
maximo y sujetos de modo que permanezcan horizontales.

6.1.6.3 Los cabos laterales de la escala consistiran en dos cordones de abaca sin forro de
una circunferencia no inferior a 65 mm en cada lado. Cada uno de los cabos sera continuo y
sin uniones a partir del peldafio superior. Se podran utilizar otros materiales a condicion de
gue sus dimensiones, su resistencia a la rotura, a la intemperie y al alargamiento y sus
caracteristicas de agarre sean por lo menos equivalentes a las del cabo de abaca. Todos los
extremos de los cabos estaran sujetos de modo que no se puedan descolchar.

6.2 Sistemas de evacuacion marinos



6.2.1 Construccion del sistema

6.2.1.1 El pasadizo del sistema de evacuacion marino permitird que personas de edad,

tamafio y capacidad fisica distintos, que lleven puestos chalecos salvavidas aprobados,
desciendan sin riesgos del puesto de embarco a la plataforma flotante o a la embarcacién de
supervivencia.

6.2.1.2 La resistencia y la construccion del pasadizo y de la plataforma seran las que la
Administracion juzgue satisfactorias.

6.2.1.3 La plataforma de embarco, si la hay:

.1 tendra flotabilidad suficiente para soportar la carga de trabajo; en el caso de plataformas
inflables, las camaras neumaticas principales, que a estos efectos incluiran las bancadas o
elementos estructurales iflables del piso, cumpliran las prescripciones de la seccion 4.2, en
funcion de la capacidad de la plataforma, con la salvedad de que dicha capacidad se
determinaréa dividiendo por 0,25 la superficie utilizable que se define en el parrafo 6.2.1.3.3;

.2 sera estable con mar gruesa y proporcionara una superficie de trabajo segura para las
personas encargadas de manejar el sistema;

.3 tendra una superficie suficiente para sujetar al menos dos balsas salvavidas de modo
gue se pueda embarcar en ellas y para acomodar como minimo al nUmero de personas que
esté previsto pueda haber en ella en cualquier momento; esta superficie utilizable de la
plataforma ser& igual, como minimo, a:

(20% del numero total de personas para las que esté certificado el sistema de evacuacion
marino)/4 m?2

o 10 m? si este valor es mayor; sin embargo, la Administraciébn podra aprobar otras

disposiciones a estos efectos, siempre que se haya demostrado que permiten cumplir todas
las prescripciones de funcionamiento aplicables*;

.4 sera autodrenable;



.5 estara subdividida de tal manera que la pérdida del gas de cualquiera de los
compartimientos no impida su utilizacion operacional como medio de evacuacion; las
camaras neumaticas tubulares estaran subdivididas o protegidas contra los dafios que
puedan sufrir como consecuencia del contacto con el costado del buque;

.6 dispondréa de un sistema estabilizador que la Administracion juzgue satisfactorio;

.7 estara sujeta mediante cabos de acercamiento u otros sistemas de posicionamiento
proyectados para extenderse automaticamente y, si es necesario, ser ajustados hasta la
posicién requerida para la evacuacion; y

.8 tendra placas para los cabos de amarre y de acercamiento de una resistencia suficiente
para amarrar firmemente la mayor balsa salvavidas inflable que corresponda al sistema.

6.2.1.4 Si el pasadizo proporciona acceso directo a la embarcacion de supervivencia,
dispondra de un medio de suelta rapido.

6.2.2 Funcionamiento del sistema

6.2.2.1 Un sistema de evacuacioén marino:

.1 podréa ser desplegado por una sola persona;

.2 permitira que el nimero total de personas para el que esté proyectado se pueda trasladar
desde el buque hasta las balsas salvavidas infladas en un periodo de 30 minutos en el
caso
de un buque de pasaje y de 10 minutos en el caso de un buque de carga, a partir del
momento en que se dé la sefial de abandono del buque;

.3 estara dispuesto de tal manera que una sola persona que se encuentre en la balsa
salvavidas

0 en la plataforma pueda sujetar firmemente la balsa salvavidas a la plataforma y soltarla

de ésta,



.4 se podra desplegar desde el bugue en condiciones desfavorables, con un asiento de
hasta 10° y una escora de hasta 20° a una u otra banda;

.5 en el caso de que disponga de una rampa deslizante inclinada, el angulo formado por la
rampay la horizontal:

.1 estara comprendido entre 30° y 35° con el buque adrizado y en la flotacién de

navegacién maritima con calado minimo, y

.2 en los buques de pasaje, serd de 55° como maximo en la fase final de inundacion
establecida en las prescripciones de la regla 11-1/8;

.6 se evaluara, por lo que a su capacidad refiere, mediante unos despliegues de
evacuaciéon cronometrados realizados en puerto;

.7 ofrecerd un medio satisfactorio de evacuacion cuando el estado de la mar sea el
correspondiente a un viento de fuerza 6 de la escala Beaufort;

.8 estara proyectado de forma que, en la medida de lo posible, mantenga su eficacia en
condiciones de engelamiento; y

.9 estara construido de modo que requiera un mantenimiento normal minimo; todas las
piezas que deba mantener de manera regular la tripulacién del buque habran de ser de
acceso y mantenimiento faciles.

6.2.2.2 Cuando un buque disponga de uno o varios sistemas de evacuacion marinos, el

50% de los sistemas como minimo se someteran a un ensayo de despliegue después de
instalados. A reserva de que tal despliegue resulte satisfactorio, los sistemas que no hayan
sido ensayados se desplegaran en los 12 meses siguientes a su instalacion.

6.2.3 Balsas salvavidas inflables utilizadas junto con sistemas de evacuacién marinos

Toda balsa salvavidas inflable que se utilice junto con un sistema de evacuacion marino:

.1 cumplira las prescripciones de la seccién 4.2;



.2 estara situada cerca de la envoltura del sistema pero se podra arrojar al agua de forma
gue quede separada del sistemay de la plataforma de embarco;

.3 se podra soltar del soporte de estiba utilizando medios que permitan amarrarla abarloada
a la plataforma;

4 se estibara segun lo prescrito en laregla 111/13.4;y

.5 tendra cabos de recuperacién ya sujetos o que se puedan sujetar facilmente a la
plataforma.

6.2.4 Envolturas de los sistemas de evacuacion marinos
6.2.4.1 El pasadizo y la plataforma de evacuacién estaran embalados en una envoltura que:

.1 esté construida de manera que soporte las condiciones rigurosas que de dan en la mar; y
.2 sea estanca en la medida de lo posible, aunque tendra orificios de desague en el fondo.

6.2.4.2 En la envoltura se marcaran:

.1 el nombre del fabricante o la marca comercial;

.2 el nUmero de serie;

.3 el nombre de la autoridad que haya dado la aprobacion y la capacidad del sistema;
4 SOLAS;

.5 la fecha de fabricacién (mes y afio);

.6 la fecha y el lugar del ultimo servicio,

.7 la maxima altura de estiba permitida por encima de la linea de flotacion; y

.8 la posicion de estiba a bordo.

6.2.4.3 En la envoltura, o cerca de ella, se marcaran las instrucciones de puesta a flote y
funcionamiento.

6.2.5 Marcado de los sistemas de evacuacién marinos
En los sistemas de evacuacion marinos se marcara:

.1 el nombre del fabricante o la marca comercial;



.2 el nUmero de serie;

.3 la fecha de fabricacién (mes y afio);

.4 el nombre de la autoridad que haya dado la aprobacion,

.5 el nombre y lugar de la estacién de servicio que efectud el Ultimo servicio, junto con la
fecha en que se realizo; y

.6 la capacidad del sistema.

CAPITULO VII - OTROS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO

7.1 Aparatos lanzacabos

7.1.1 Todo aparato lanzacabos:

.1 podréa lanzar un cabo con precisién aceptable;

.2 comprenderd por lo menos cuatro cohetes, cada uno de los cuales podra lanzar el cabo a
230 m por lo menos con buen tiempo;

.3 comprendera por lo menos cuatro cabos, cada uno de los cuales tendra una resistencia a
la rotura de 2 kKN como minimo, y

.4 contendra breves instrucciones o diagramas que indiquen claramente el modo de
empleo del aparato lanzacabos.

7.1.2 El cohete, en caso de que se dispare con pistola, o el conjunto, en caso de un cohete y
un cabo solidarios, iran dentro de un estuche hidrorresistente. Ademas, en el caso de un
cohete que se dispare con pistola, el cabo y los cohetes, junto con los medios de ignicién,
irdn en un receptaculo que los proteja contra la intemperie.

7.2 Sistema de alarma general y de megafonia

7.2.1 Sistema de alarma general de emergencia

7.2.1.1 El sistema de alarma general de emergencia podra dar la sefial de alarma general
de emergencia, constituida por siete o0 mas pitadas cortas, seguidas de una pitada larga, del
silbato o la sirena del buque, y ademas por la seflal que den un timbre o una bocina
eléctricos u otro sistema de alarma equivalente, alimentados por la fuente principal de
energia eléctrica del buque o la de emergencia prescrita en la regla I1-1/42 6 11-1/43, segun



proceda. El sistema podra ser accionado desde el puente de navegacion y, exceptuado el
silbato del buque, también desde otros puntos estratégicos. Las sefiales seran audibles en
todos los espacios de alojamiento y en aquellos en que normalmente trabaje la tripulacion.
La alarma continuara funcionando una vez que se haya activado hasta que se desconecte
manualmente o sea interrumpida temporalmente por un mensaje difundido por el sistema
megafdnico.

7.2.1.2 El nivel minimo de presion acustica de la alarma de emergencia sera de 80 dB(A) en
los espacios interiores y exteriores y estara, como minimo, a 10 dB(A) por encima del nivel
de ruido ambiente resultante del funcionamiento normal del equipo cuando el bugue navega
en condiciones meteorolégicas moderadas. En los camarotes que no cuentan con
instalaciones de megafonia, se instalara un transmisor electrénico de la alarma, como, por
ejemplo, un zumbador o un dispositivo analogo.

7.2.1.3 El nivel minimo de presién acustica en los lugares de descanso de los camarotes y
en los cuartos de aseo sera de 75 dB(A) por lo menos y estara, como minimo, a 10 dB(A) por
encima del nivel de ruido ambiente.

7.2.2 Sistema megafénico

7.2.2.1 El sistema megafénico constara de una instalacion de altavoces que permita la
difusion de mensajes en todos los espacios en que se encuentran normalmente los
tripulantes, los pasajeros, o ambos, y en los puestos de reunion. Debera permitir que se
difundan mensajes desde el puente de navegacion y desde los demas puestos del buque
qgue la Administracion estime necesario. Se instalara teniendo en cuenta las particularidades
acusticas y no requerira que el destinatario tome ninguna medida. Estara protegido contra el
uso no autorizado.

7.2.2.2 Cuando el buque navegue en condiciones normales, los niveles minimos de presion
acustica para la difusion de avisos de emergencia seran:

.1 en los espacios interiores, 75 dB(A) y, como minimo, 20 dB(A) por encima del nivel de
interferencia de las conversaciones; y

.2 en los espacios exteriores, 80 dB(A) y, como minimo, 15 dB(A) por encima del nivel de
interferencia de las conversaciones
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RESOLUCION M SC.105(73)
(aprobada € 5 de diciembre de 2000)

APROBACION DE ENMIENDASA LASDIRECTRICES SOBRE EL
PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE LOS
RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROSY PETROLEROS
(RESOLUCION A.744(18), ENMENDADA)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO € articulo 28 b) dd Convenio conditutivo de la Organizacion Maritima
Internaciond, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucion A.744(18), por la que la Asamblea aprobd las
Directrices sobre € programa meorado de ingpecciones durante los reconocimientos de
granderosy petroleros (las Directrices),

RECORDANDO ADEMAS d articulo VIII b) y la regla X1/2 dd Convenio internaciond
para la seguridad de la vida humana en d mar (SOLAS), 1974 (en addante denominado "d
Convenio"), que tratan del procedimiento para enmendar las Directrices,

TOMANDO NOTA de que la Asamblea, d aprobar la resolucion A.744(18), pidi6 d
Comité de Seguridad Maritima y a Comité de Proteccion dd Medio Maino que mantuviesen las
Directrices sometidas a examen y las actudizaran, segun fuera necesario, teniendo en cuenta la
experiencia adquiridad aplicarlas,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de la resolucion MSC.49(66) y la resolucion2 de la
Conferencia de1997 de los Gobiernos Contratantes del Convenio, por las que & Comité de
Seguridad Maritima y la Conferencia de los Gobiernos Contratantes de  Convenio,
respectivamente, aprobaron enmiendas a la resolucion A.744(18), de conformidad con lo
dispuesto en d articulo VI b) y laregla X1/2 dd Convenio,

HABIENDO EXAMINADO, en su73° periodo de sesones, las enmiendas a las
Directrices propuedtas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en € articulo VIII b) i) de
Convenio,

1. APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en € articulo VIII b) iv) dd Convenio, las
enmiendas a las Directrices sobre € programa megorado de inspecciones durante los
reconocimientos de graneleros y petroleros, cuyo texto figura en d anexo de la presente
resolucion;

2. RESUELVE, de conformidad con lo dispuesto en € aticulo VIII b) vi) 2) bb) de
Convenio, que las enmiendas se considerardn aceptadas € 1 de enero de 2002 a menos que, con
anterioridad a esa fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes dd Convenio, 0 un
nimero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo
el 50% dd tondge bruto de la flota mercante mundid, hayan notificado que recusan las

enmiendas;
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3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en @ articulo VIII b) vii) 2) dd Convenio, las enmiendas entraran en vigor d 1 de julio
de 2002 una vez gque hayan sido aceptadas con arreglo alo dispuesto en d parrafo 2 anterior;

4, PIDE d Secretario General que, de acuerdo con lo dispuesto en € articulo VIII b) v) dd
Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que
figuraen d anexo atodos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS d Secretario General que envie copias de la presente resolucion y de su
anexo alos Miembros de la Organizacion que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDASA LASDIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE
INSPECCIONES DURANTE LOSRECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS
Y PETROLEROS (RESOLUCION A.744(18), ENMENDADA)

ANEXO A

DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOSRECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS

1 El texto actud ddl parrafo 2.2.2 se sudtituye por € sguiente:

"2.2.2 En € caso de los buques de 15 0 més afios de edad, la ingpeccion del exterior de la
obra viva debera efectuarse con € buque en dique seco. En cuanto a los bugques de menos
de 15 afios, podran efectuarse con € buqgue a flote ingpecciones dternas de la obra viva
gque no s redicen conjuntamente con d reconocimiento meorado durante d
reconocimiento periodico. Las ingpecciones con @ buque a flote sdlo se efectuaran
cuando las condiciones sean sdatisfactorias y se disponga del equipo apropiado y de
persond debidamente cdlificado.”

ANEXO B

DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOSRECONOCIMIENTOS DE PETROLEROS

2 El texto actud dd parafo 2.2.2 se sudtituye por € siguiente:

"2.2.2 En d caso de los bugques de 15 0 més afios de edad, la ingpeccion dd exterior de la
obra viva deberd efectuarse con € buque en dique seco. En cuanto a los bugques de menos
de 15 afios, podran efectuarse con € buque a flote ingpecciones dternas de la obra viva
gque no s redicen conjuntamente con & reconocimiento meorado durante d
reconocimiento periodico. Las inspecciones con @ buque a flote sdlo se efectuaran
cuando las condiciones sean sdatisfactorias y se disponga del equipo apropiado y de
personal debidamente calificado.”

3 Despuésdd actua parrafo 8.1.1 se afiade € nuevo parrafo 8.1.1.1 Sguiente;

"1 En € caso de los petroleros de edora igua o superior a130 m (segun la definicion
que figura en d Convenio internaciond sobre linees de carga, en vigor), la
ressencia longitudind dd buque se evduara utilizando € espesor medido de los
miembros estructurdes originades, renovados o reforzados, segin € caso, durante
el reconocimiento de renovacion del Certificado de seguridad de construccion que
se redice cuando d buque tenga 10 afios de edad, de conformidad con los criterios
relaivos a la resgencia longitudind de la viga-casco de los petroleros que se
especifican en @ anexo 12."
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4

Después dd actud parafo 8.1.2 se afiade € nuevo parafo 8.1.2.1 sguiente:

"1 El resultado find de la evduacion de la redgencia longitudind dd buque
prescrita en8.1.1.1 tras la renovacion o refuerzo de los miembros estructurales,
formard parte ded informe de evauacion dd edtado, § s ha efectuado como
resultado de laevauacion inicid.”

En d anexo 8, después ded actud parrafo 3.3 se afiade € nuevo parrafo 3.4 sguiente

"3.4 Resaultado de la evauacion de la resstencia longitudina del buque (en € caso de los
petroleros de edoraigua o superior a130 my de més de 10 afios de edad).”

End anexo 9 seafiade d find d texto sguiente:

"Resultado de la evaduacion de la resstencialongitudina de la viga-casco de los petroleros de
edoraigua o superior a130 my de més de 10 afios de edad
(Delas secciones 1, 2 y 3 infra solo debera rellenarse la que corresponda)

1 Esta seccion es gplicable a los buques independientemente de su fecha de
condruccion:  Las &ess de las secciones transversdles del da de cubierta
(planchas y longitudindes de cubietd) y dd da dd fondo (planchas vy
longitudindes dd fondo) de la viga-casco del buque se han caculado utilizando €
espesor de los miembros estructurales medidos, renovados o reforzados, segun €
caso, durante @ reconocimiento de renovacion ded Certificado de segurided de
congtruccién para bugque de carga o del Certificado de seguridad para buque de
carga (reconocimiento de renovacion CS) mas reciente, llevado a cabo a los
10 afios de la congtruccion del buque, y se ha comprobado que la disminucion del
area de las secciones transversdes no representa mas del 10% dd éea inicid,
seglin seindicaen € sguiente cuadro:

Cuadro 1 - Areade las secciones transversales de |as das de la viga-casco
Areamedida Areacongruida | Disminucion
Alade cubierta cnt cnt cnt (%)
Seccion
transversal 1 | Aladd fondo ot cnt ot (%)
Alade cubierta cnt cnt cnt (%)
Seccion
transversa 2 | Aladd fondo cnt ot ot (%)
Alade cubierta cnt cnt cnt (%)
Seccion
transvers 3 | Aladd fondo cnt ot cnt (%)
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Esta seccidén es aplicable a los buques congtruidos € 1 de julio de 2002, o
posteriormente: Los médulos de resstencia de la seccidon transversd de la
vigacasco del buque se han cdculado utilizando € espesor de los miembros
edructurdles medidos, renovados o reforzados, segin € caso, durante €
reconocimiento de renovacion ded Certificado de seguridad de construccion més
reciente, llevado a cabo a los 10 afios de la congruccion del buque de
conformidad con lo dispuesto en d parafo221.1dd aexol1l2,y s ha
comprobado que éstos e encuentran dentro de los limites de disminucion
edablecidos por la Administracion, teniendo en cuenta las recomendaciones
aprobadas por la Organizacion’, segdin seindicaen e cuadro siguiente:

Cuadro 2 - Mddulo de la seccion transversal de laviga-casco

Zact (CP) *1 | Zyeq (o) *? | Observaciones

Seccion
transversa 1 Fondo

Cubierta superior

Seccion
transversal 2 Fondo

Cubierta superior

Seccion
transversal 3 Fondo

Cubierta superior

Notas:

*1

*2

Zot representa los médulos resstentes efectivos de la seccion transversd de la
vigacasco del buque caculados utilizando € espesor de los miembros
edructurdles medidos, renovados o reforzados, segin € caso, durante €
reconocimiento de renovacion CS, de conformidad con lo dispuesto en €
parafo 2.2.1.1 del anexo 12.

Zieq representa € limite de disminucion de la resistencia longitudind del buque a
la flexion, cdculado de conformided con lo dispuesto en d parafo 2.2.1.1 dd
anexo 12.

Lashojas dd caculo de Z,: se adjuntaran d presente informe.

3

Esta seccion es aplicable a los buques congtruidos antes del 1 de julio de 2002:

Los modulos de resstencia de la seccion transversal de la viga-casco del buque se
han caculado utilizando los espesores medidos, renovados o reforzados, segin €
can, durante @ reconocimiento de renovecion del Certificado de seguridad de

Véase la resolucion MSC.108(73) relativa a la Recomendacion sobre e cumplimiento de lo
prescrito en €l parrafo 2.2.1.1 del anexo 12 del anexo B delaresolucién A.744(18).
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congruccion mas reciente, llevado a cabo a los 10 afios de la construccion del
buque de conformidad con lo dispuesto en € pérafo 2.2.1.2 dd anexo 12, y se ha
comprobado que cumplen los criterios establecidos por la Adminidtracion o la
sociedad de clasificacion reconocida y que Zaee no es inferior d vaor de Zmc
(definido en la nota*2 infra) seglin se especifica en d gpéndice2 dd anexo 12, y
seindicaen d sguiente cuadro:

Describanse los criterios establecidos por la Administracion o la sociedad de
clagficacion reconocida para la aceptacion de los médulos de resstencia minimos
de laviga-casco de los buques en servicio.

Cuadro 3 — Médulo de la seccidn transversd de laviga-casco
Zact (cn®) *1 | Zme (cn®) *2 | Observaciones
Cubierta superior
Seccion
transversal 1 Fondo
Cubierta superior
Seccion -l
transversa 2 Fondo
Cubierta superior
Seccidn
transversa 3 Fondo
Notas:

*1 Definido en lanota*1 dal cuadro 2.

*2 Znmc representa @ limite de disminucion dd médulo de ressencia minimo
calculado de conformidad con lo dispuesto en @ parrafo 2.2.1.2 del anexo 12."

7 A continuacion del anexo 11 se afiade € nuevo anexo 12 siguiente:

“ANEXO 12

CRITERIOSRELATIVOSA LA RESISTENCIA LONGITUDINAL DE LA
VIGA-CASCO DE LOSPETROLEROS

1 Generalidades

1.1 Estos son los criterios que deberdn seguirse para la evauacion de la resistencia
longitudina de laviga-casco del buque que se prescribe en € parrafo 8.1.1.1.
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1.2 Con d fin de que pueda reconocerse la vdidez de la resgencia longitudina del
bugue que va a evduase, las soldaduras en éangulo recto entre los miembros
longitudinaes internos y € forro del casco deberdn encontrarse en buen estado de modo
gue s mantenga la integridad de los miembros longitudinaes internos con dicho forro.

2 Evaluacion delaresistencia longitudinal

En los petroleros de edora igud o superior al30 m y de mas de 10 afios de edad
deberd evduarse la resgencia longitudind de la viga-casco del buque, de conformidad
con lo prescrito en @ presente anexo, utilizando los espesores medidos, renovados o
reforzados, segin d caso, durante @ reconocimiento de renovecion de Certificado de
seguridad de construccion para buque de carga o del Certificado de seguridad para buque
de carga (reconocimiento de renovacion CS).

21  Célculo ddl éarea de las secciones transversales de las alas de cubierta y del
fondo de la viga-casco

211 Las &ess de las secciones transversdes dd ada de cubieta (planchas y
longitudindes de cubierta) y dd da dd fondo (planchas y longitudindes dd fondo) de la
viga-casco del bugque deberan cacularse utilizando los espesores medidos, renovados o
reforzados, segun € caso, durante € reconocimiento de renovacion CS.

212 S la digminucidon dd &ea de las secciones transversdes del da de cubierta o dd
da dd fondo representa mas del 10% de las &eas respectivas en d momento de la
congtruccion (es decir, del &ea que tenia cada seccién cuando se construyd € buque),
debera adoptarse una de las sguientes medidas:

i renovar o reforzar € da de cubierta o € da dd fondo de modo que € area
efectiva de la seccion no sea inferior d 90% del &ea correspondiente
cuando se construy0 € buque; o

2 cdcular los modulos resistentes efectivos €act) de la seccidn transversal de
la viga-casco ded buque aplicando € método de cdculo especificado en €
agpéndicel y utilizando los espesores medidos, renovados o reforzados,
Seglin € caso, durante @ reconocimiento de renovacion CS.

2.2  Presripciones aplicables a los modulos de resistencia de las secciones
transver sales de la viga-casco

2.2.1 Los modulos resstentes efectivos de las secciones transversdes de la viga-casco
dd bugque caculados de conformidad con lo dispuesto en d parafo 2.1.2.2 deberan
satisfacer uno de los dos criterios sSiguientes, segin corresponda

i en d cao de los buques congruidos € 1 de julio de2002, o
posteriormente, los modulos resigentes efectivos (Zat) de la seccion
transversd de la viga-casco dd buque caculados de conformidad con las
prescripciones del parafo 21.22 no seran inferiores a los limites de
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disminucién establecidos por la Adminigracion, teniendo en cuenta las
recomendaci ones aprobadas por |a Organizacion’; o

2 en d caso de los buques congruidos antes ddl 1 de julio de 2002, los
modulos resstentes efectivos (Za) de la seccidn transversd de la viga-
casco dd buqgue cdculados de conformidad con lo prescrito en d
parafo 21.2.2, £ gudaran a los criterios relativos a los modulos de
ressencia minimos para los buques en savicio, etablecidos por la
Administracion o la sociedad de clasficacion reconocida, con la salvedad
de que, en ningin cax, € vdor de Zyx serd inferior d limite de
disminucion dd modulo de resgencia minimo (Zmc) especificado en d
apéndice 2.

APENDICE 1

CRITERIOS PARA EL CALCULO DE LOSMODULOSDE RESISTENCIA
DE LA SECCION CENTRAL DE LA VIGA-CASCO

1 En € clculo dd modulo de la seccion transversd de la viga-casco del buque, se
tendrd en cuenta € area de las secciones de todos los miembros de resistencia longitudina
continuos.

2 Las aberturas grandes, es decir, aberturas de mas de2,5m de largo 0 1,2 m de
ancho, y los escotes con soldadura, se deducirdn sempre de las &reas de seccion utilizadas
en € caculo delos moédulos de resstencia

3 Las aberturas més pequefias (registros, digeramientos, escotes sencillos en las
costuras, etc.) no tendran que deducirse, sempre y cuando la suma de sus anchuras o de
la anchura de sus &eas proyectadas en una seccion transversa no reduzcan € maodulo
resstente en cubierta 0 en @ fondo en mas de un3% vy la dtura de los digeramientos,
imbornales y escotes sencillos de los longitudinaes o vigas longitudindes no represente
mas dd 25% de la dtura del dma; en @ caso de los escotes esa atura serd de 75 mm
COMO Maximo.

4 Una suma sn las deducciones de las anchuras de las aberturas pequefias de una
seccion transversal dd &rea de la cubierta o ddl fondo de 0,06 (B - ?b) (donde B = manga
del buque, y ?b = anchuratota de las aberturas grandes) podra considerarse equivaente a
la reduccion arriba descrita de los modul os resistentes.

5 El &ea proyectada se obtendra trazando dos lineas tangentes con un angulo
de 30°.

6 El médulo de la cubierta se calcula @n respecto a la linea de cubierta de trazado
en e costado.

?

Véase la resolucion MSC.108(73) relativa a la Recomendacién sobre € cumplimiento de lo
prescrito en el parrafo 2.2.1.1. del anexo 12 del anexo B delaresolucion A.744(18).
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7 El mddulo del fondo se calcula con respecto a la linea de base.
8 Los troncos continuos y las brazolas de escotilla longitudinales se incluiran en el

area de la seccion longitudinal siempre y cuando estén efectivamente sostenidos por
mamparos longitudinales o esloras anchas. En este caso, el mddulo de cubierta se
calculara dividiendo el momento de inercia por la distancia que se indica a continuacion,
siempre que ésta sea mayor que la distancia a la linea de cubierta en el costado:

X
Y= y(0,9 +0,2 Ej

donde:
y = distancia del eje neutro a la parte superior del elemento de resistencia
continuo
x = distancia de la parte superior del elemento de resistencia continuo al eje
longitudinal del bugue, midiéndose x e y en el punto en que se obtenga el
mayor valor de y;
9 Para las vigas longitudinales entre escotillas se efectuaran calculos especiales.

APENDICE 2

LIMITE DE DIS’MINUCION DE LA RESISTENCIA LONGITUDINAL
MINIMA DE LOS BUQUES EN SERVICIO

1 El limite de disminucién del mddulo resistente minimo (Znc) de los petroleros en
servicio viene dado por la siguiente formula:

Zme=CcL?B (C, + 0,7k (cm®)
donde:

L = Eslora del bugque. L es la distancia, en metros, medida en la linea de carga
de verano desde la cara de proa de la roda hasta la cara de popa del
codaste, o0 hasta el eje de la mecha del timon si no hay codaste. L no sera
inferior al 96% de la eslora méxima en la linea de carga de verano, ni es
necesario que sea superior al 97% de ésta. La eslora (L) de los buques con
configuraciones de proa y de popa poco comunes podra considerarse como
un caso aparte.

B = Puntal de trazado maximo, en metros.

Cp = Coeficiente de bloque de trazado en el calado d correspondiente a la linea
de carga de verano, calculado a partir de L y B. Cy no sera inferior a 0,60.
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C = desplazamiento de trazado (m®) en el calado d
b LBd
c= 09c,
1,5
300-L _
c,= 1075 - — si 150 m< L <500 m
100
c, = 515300 m<L <350 m
1,5
L-350 ,
c,= 1075 —-| — 51 350 m< L <500 m
100
k = factor del material, por ejemplo:
k = 1,0 para el acero suave con un limite elastico igual o superior
a 235 N/mm®
k = 0,78 para el acero de gran resistencia a la traccién con un limite
eléstico igual o superior a 315 N/mm?
k = 0,72 para el acero de gran resistencia a la traccion con un limite
elastico igual o superior a 355 N/mm?
2 Los escantillones de todos los elementos longitudinales continuos de la viga-casco

del buque deberan ajustarse a la prescripcion del parrafo 1 relativo al mddulo resistente
en la seccion central del bugue de 0,4L. Sin embargo, en casos especiales, podra
admitirse una reduccion gradual de los escantillones hacia los extremos de esa seccién, en
funcién del tipo de buque, la forma del casco y las condiciones de carga, y teniendo
presente que no se desea restar flexibilidad de carga al buque.

3 No obstante lo anterior, la norma aqui descrita puede no ser aplicable a los buques
de un tipo o proyecto poco comun, por ejemplo a los buques cuyas proporciones
principales y/o distribuciones de peso sean excepcionales.”

**k*k
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RESOL UCION M SC.125 (75)
(aprobada @ 24 de mayo de 2002)

ADOPCION DE ENMIENDASA LASDIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA
MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE LOSRECONOCIMIENTOS
DE GRANELEROSY PETROLEROS (RESOLUCION A.744(18))

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO € articulo 28 b) dd Convenio conditutivo de la Organizacion Maritima
Internaciond, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucion A.744(18), mediante la cud la Asamblea
adopto las Directrices sobre € programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos
de granelerosy petroleros,

RECORDANDO ADEMAS d articulo VIII b) y la regla XI/2 dd Convenio internaciond
para la seguridad de la vida humana en d ma (Convenio SOLAS), 1974 (en adeante
denominado "d Convenio"), en relacion con € procedimiento de enmienda de las directrices
antedichas,

TOMANDO NOTA de que la Asamblea, a adoptar la resolucion A.744(18), pidio d
Comité de Seguridad Maritima y d Comité de Proteccion dd Medio Marino que mantuviesen las
Directrices sometidas a examen y las actudizaran segin fuera necesario, teniendo en cuenta la
experienciaadquiridad aplicarlas,

HABIENDO EXAMINADO, en su 75°periodo de sesones, las enmiendas a las
Directrices propuestas y digtribuidas de conformidad con lo dispuesto en d articulo VIII b) i) dd
Convenio,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en € aticulo VIII b) iv) dd Convenio, las
enmiendas a las Directrices sobre € programa meorado de inspecciones durante los
reconocimientos de graneleros y petroleros, cuyo texto figura en @ anexo de la presente
resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en d articulo VIII b) vi) 2) bb) de Convenio,
gue las enmiendas se consderaran aceptadas € 1 de julio de 2003, a menos que, antes de esa
fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio, o un nimero de Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo e 50% del tonege
bruto de la flota mercante mundia, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en & aticulo VIII b) vii) 2) de Convenio, las enmiendas entraran
en vigor € 1 de enero de 2004, una vez que hayan sido aceptadas conforme a lo especificado en
el parafo 2 supra;
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4, PIDE d Secretario Generd que, de conformidad con € articulo VIII b) v) de Convenio,
remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en €
anexo atodos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS d Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo alos Miembros de la Organizacion que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ENMIENDASA LASDIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO

DE INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS
DE GRANELEROSY PETROLEROS
(RESOLUCION A.744(18), ENMENDADA)

ANEXO A

DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES

DURANTE LOSRECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS

1 Se modificad "indicg" seguin seindica a continuacion:

1

€l texto actud dd punto 1.3 se sudtituye por € siguiente:
"1.3 Repaaciones’;
se aflade @ nuevo punto siguiente después dd punto 3.5 existente:

"36 Prescripciones adiciondes relativas d reconocimiento anuad de la bodega
de carga mas cercana a proa de los buques regidos por la regla X11/9.1 del
Convenio SOLAS';

€l texto actual delos puntos 4 a4.4 se sudtituye por @ sguiente:

"4 RECONOCIMIENTO INTERMEDIO MEJORADO
41  Generdidades

4.2  Graneeros de edad comprendidaentre 5y 10 afios
4.3  Graneleros de edad comprendida entre 10y 15 afios
4.4  Graneleros de edad superior a 15 afios';

s dimina € exto actud de los puntos 6 y 6.1, y los puntos 7, 8 y 9 se vudven a
numMerar como puntos 6, 7y 8;

se afladen los nuevos apéndices4 y5 sguientes después del apéndice 3 dd
anexo 8:

"Apéndice4 - Minerderos - Mediciones de espesores y seccion transversd tipica
gue muestralos miembros longitudinales y transversaes

Apéndice5 - Minerderos - Mediciones de espesores y prescripciones aplicables
alos reconocimientos minuciosos';

se afladen los nuevos anexos 11 y 12 siguientes después del anexo 10:

"Anexo 11 - Directrices para la medicion dd mamparo transversal  estanco
acanaado verticalmente, situado entre las bodegas N° 1y N° 2

Anexo12 - Prescripciones adiciondes relaivas d reconocimiento anud de la
bodega de carga més cercana a proa de los buques regidos por la
regla X11/9.1 del Convenio SOLAS."
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2 Se afiaden los nuevos parrafos 1.2.15 y 1.2.16 siguientes después del actud parrafo 1.2.14:

"1.2.15 Reparacion pronta y completa: reparacion permanente que se efectlia de modo
stisfactorio a juicio dd ingpector a redizar € reconocimiento, sendo asi innecesario
imponer ninguna condicidn ala clasificacion correspondiente.

1.2.16 Convenio: d Convenio internaciond para la seguridad de la vida humana en €
mar, 1974, en su forma enmendada.”

3 El texto actud de la seccion 1.3 se sugtituye por d sguiente:
"1.3 Reparaciones

1.3.1 Todo dafio consstente en un deterioro que sobrepase los limites admisibles
(incluidos pandeo, fisuracion, desprendimiento o fracturd), o cuya extenson sobrepase los
limites admisbles, y que dfecte o, a juicio de la Adminigtracion, vaya a afectar a la
integridad estructural, estanca o estanca a la intemperie dd buque, se reparard de manera
prontay completa. Entre las zonas que se han de considerar figuran:

A las cuadernas del forro del costado, las uniones de sus extremos o € forro
exterior adyacente;

laedtructuray las planchas de cubierta;

laestructuray las planchas del fondo;

los mamparos estancos o estancos a los hidrocarburos; 'y

las tapas 0 brazolas de escatillas.

arwio

En los casos en que s no se disponga de indalaciones de reparacion adecuadas, la
Adminidracion podra permitir d bugue que se dirija directamente a una ingdacion de
reparacion.  Ello puede exigir que haya que descargar la carga y/o efectuar reparaciones
provisonales pararedizar € vige previgo.

1.3.2 Ademas, cuando en un reconocimiento se observe que existen una corroson
considerable o0 defectos edtructurdes que, a juicio de la Administracion, impidan a buque
Seguir en sarvicio, se tomaran medidas para corregir tales defectos antes de que d buque
continie en servicio.”

4 Se afiade d texto Sguiente d find del parrafo 2.6.1:

"El anexo 11 contiene directrices adiciondes sobre las mediciones de espesores,
golicables d mamparo transversd estanco acanadlado verticadmente, Stuado entre las
bodegas N° 1 y N°2, de los bugques que han de cumplir o dispuesto en la regla X11/6.2 del
Convenio."

5 Se aflade @ nuevo parrafo 3.6 siguiente a continuacion del actua parrafo 3.5.1:
"3.6  Reconocimiento anual adicional de la bodega de carga mas cercana a proa de

los buques regidos por la regla X11/9.1 del Convenio de conformidad con lo prescrito
en el anexo 12
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Los buques regidos por la regla X11/9.1 dd Convenio son los que satisfacen todas las
condiciones Sguientes:

A son granderos de edora igud 0 superior al50m y forro sendllo en d
costado;

2 trangportan cargas Sdlidas a grand de una densdad igud o superior
a1l 780 kg/nt;

3 han sido congtruidos antes del 1 dejulio de 1999; y

4 han sdo condruidos con un ndmero insUficiente de mamparos

transversdes estancos que les permitan resigtir la inundacion de la bodega
de caga més cecana a proa en todas las condiciones de carga y
permanecer a flote en una condicion satisfactoria de equilibrio, segin se
epecificaen laregla X11/4.3 del Convenio.”

El texto actud de la seccion 4 se sudtituye por d siguiente:
"4 RECONOCIMIENTO INTERMEDIO MEJORADO
4.1  Generalidades

411 Los €ementos que sean complementarios de los comprendidos en las
prescripciones relativas a reconocimiento anua podrédn ser examinados en @ segundo o
tercer reconocimiento anua o entre ambos.

4.1.2 La amplitud del reconocimiento depende de la edad del bugue segin se especifica
en4.2,43y4.4.

4.2  Graneerosdeedad comprendidaentre5y 10 afios
4.2.1 Tanquesdelastre

4.2.1.1 Por lo que respecta a los espacios utilizados para transportar agua salada de lastre,
s efectuara un reconocimiento general de los tanques representativos que seleccione €
ingoector. S la ingpeccion no revela ningln defecto estructurd visible, se podra limitar la
amplitud del examen a verificar que @ revestimiento protector contintia Sendo eficaz.

4.2.1.2 Cuando en los espacios utilizados para transportar agua salada de lastre d estado
dd revestimiento sea DEFICIENTE, haya corros6n o0 se observen otros defectos, o
cuando no se haya aplicado un revestimiento protector desde la fecha de construccion, se
extendera e reconocimiento a otros espacios de lastre del mismo tipo.

4.2.1.3 Cuando en los espacios utilizados para transportar agua sdlada de lastre que no
sean los tanques del doble fondo se observe que € estado dd revestimiento es
DEFICIENTE y no se renueve, 0 cuando se haya gplicado un revestimiento blando o
cuando no se haya aplicado revestimiento protector desde la fecha de construccion, los
tanques en cuestion e examinaran y se efectuardn mediciones de espesores, segin se
esime necesario, anuamente. Cuando en los tanques de lastre de agua salada del doble
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fondo se obsarve un deterioro dd revestimiento, o cuando se haya aplicado un
revestimiento blando o cuando no se haya aplicado revestimiento, los tanques en cuestion
S examinaran anudmente. S d ingpector 1o consdera necesario 0 S la corroson es muy
extensa, sellevardn a cabo mediciones de espesores.

4214 Ademéas de lo prescrito anteriormente, las zonas sogpechosas que se hayan
encontrado en € reconocimiento periodico anterior seran objeto de un reconocimiento
genera y minucioso.

4.2.2 Bodegas de carga

4221 Se efectuara un reconocimiento generd de todas las bodegas de carga, incluido un
reconocimiento  minucioso de amplitud suficiente, dd 25% de las cuadernas como
minimo, afin de determinar & estado de:

1 las cuadernas dd forro, incluidas las uniones de sus extremos superior e
inferior, las planchas del forro adyacentes y los mamparos transversdes de
la bodega de carga que se encuentre més hacia proa y otra bodega de carga
seleccionada; y

2 las zonas sospechosas que se hayan encontrado en € reconocimiento
periddico anterior.

4222 Cuando d inspector lo conddere necesario como consecuencia de los
reconocimientos generd y minucioso descritos en 4.2.2.1, se ampliard € reconocimiento
de modo que incluya un reconocimiento minucioso de todas las cuadernas dd forro y de
las planchas del forro adyacentes de dicha bodega de carga, asi como un reconocimiento
minucioso de amplitud suficiente de las demés bodegas de carga.

4.2.3 Amplitud de las mediciones de espesores

4231 Las mediciones de espesores serdan de amplitud suficiente para poder determinar
tanto € grado gened como locad de la corroson en las zonas sometidas d
reconocimiento  minucioso descrito en 4.2.2.1. En e reconocimiento intermedio
mejorado, las mediciones de espesores abarcardn como minimo las zonas sospechosas que
se hayan encontrado en € reconocimiento periodico anterior.

4232 Cuando s encuentre una corroson importante la amplitud de las mediciones de
espesores deberia aumentarse de conformidad con |o dispuesto en @ anexo 10.

4233 Las mediciones de espesores podrén suprimirse sempre que € inspector juzgue
que € reconocimiento minucioso es satisfactorio, que no existe deterioro estructura y que
el revestimiento protector, de haber sdo aplicado, continta sendo eficaz.

4.2.34 Cuando se observe que € revestimiento protector de las bodegas de carga, ad que
s hace referencia en la nota explicativa sguiente, se encuentra en BUEN egtado, la
amplitud de los reconocimientos minuciosos y de las mediciones de espesores podra ser
objeto de una decision especia por parte de la Administracion.
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Nota explicativa:

Al redizarse una nueva congruccion, se agplicard un revestimiento protector eficaz
(revestimiento epoxidico o equivdente), de conformidad con las recomendaciones
ddl fabricante, a todas las superficies internas y externas de las brazolas y tapas de
exotilla y a todas las superficies internas de las bodegas de carga, excluidas las
zonas planas dd techo del doble fondo y las partes inclinadas de los tanques
laterdes de pantoque hasta unos 300 mm aproximadamente por debgo de las
cuadernas y cartabones del forro dd costado. Al sdeccionar € revestimiento, €
propietario tendra tener en cuenta las condiciones de carga que se prevé puedan
exidir durante € servicio. Por lo que respecta a los granderos exigtentes, d
decidir los propietarios S hay que aplicar un revestimiento 0 una nueva capa de
mismo a las bodegas de carga, se podra tener en cuenta la amplitud de los
reconocimientos minuciosos y de las mediciones de espesores.  Antes de aplicar €
revestimiento a las bodegas de carga de los buques existentes, se comprobaran los
escantillones en presencia de un ingpector.

4.3  Granderosde edad comprendidaentre 10y 15 afios

4.3.1 Tanquesdelastre

4.3.1.1 Enlosgranderos se examinaran:
todos los tanques de lastre de agua sdada. S las ingpecciones muestran que no
exigen defectos estructurales visbles, d examen podra limitarse a verificar que €
revestimiento protector contintia Sendo eficaz.

4.3.1.2 Enlos minerderos se examinaran:

A todos los anillos de las bularcamas en un tanque laterd de lastre;

2 un bao reforzado en cada uno de |os tanques laterdes de |astre restantes;

3 los dos mamparos transversales en uno de los tanques laterdles de lastre;
4 un mamparo transversal en cada uno de los tanques laterdes de lastre
restantes.

4.3.1.3 Ademas, esaplicablelo prescritoen4.212a4.2.1.4.
4.3.2 Bodegas de carga
4.3.2.1 Se efectuara un reconocimiento general de todas las bodegas de carga, incluido un
reconocimiento minucioso de amplitud suficiente, del 25% de las cuadernas como
minimo, afin de determinar € estado de:

A las cuadernas dd forro, incluidas las uniones de sus extremos superior e

inferior, las planchas del forro adyacentes y los mamparos transversales de
todas las bodegas de carga; y
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2 las zonas sogpechosas que se hayan encontrado en € reconocimiento
periddico anterior.

4322 Cuando € inspector lo conddere necesario como consecuencia de los
reconocimientos general y minucioso descritos en 4.3.2.1, s ampliara € reconocimiento
de modo que incluya un reconocimiento minucioso de todas las cuadernas dd forro y de
las planchas dd forro adyacentes de todas las bodegas de carga.

4.3.3 Amplitud de las mediciones de espesores

4331 Laamplitud de las mediciones de espesores sera suficiente para poder determinar
tanto d grado generd como locad de la corrosén en las zonas sometides d
reconocimiento  minucioso descrito en 4.3.2.1. En € reconocimiento intermedio
mejorado, las mediciones de espesores abarcaran como minimo las zonas sospechosas que
se hayan encontrado en € reconocimiento periodico anterior.

4.3.3.2 Ademas, es aplicablelo prescrito en 4.2.3.2 a4.2.3.4.
44  Granderosdeedad superior a 15 afios

44.1 Las prexripciones relativas d reconocimiento intermedio mejorado tendrén la
misma amplitud que las del reconocimiento periddico anterior precrito en 2 y5.1. Sin
embargo, no es necesario someter los tanques y las bodegas de carga utilizados para €
lastre a una prueba de presion, a menos que € ingpector que supervise d reconocimiento
lo estime necesario.

4.4.2 En golicacion de lo dispuesto en 4.4.1, € reconocimiento intermedio mejorado
podra iniciarse en la fecha dd segundo reconocimiento anud y proseguirse durante e
aho dguiente con vigtas a concluirlo en la fecha del tercer reconocimiento anual, en lugar
de aplicar lo dispuesto en 2.1.1."

7 El texto actud del parrafo 5.2.2 se sudtituye por € siguiente:
"5.2.2 La entrada en los tanques y espacios estard exenta de peligro, es decir, éstos
edtardn desgasificados, ventilados e iluminados."
8 Se dimina d texto del capitulo 6, y los capitulos 7, 8 y 9 Sguientes se vudven a numerar
segun corresponda.
9 Se afiade € nuevo apartado .5 siguiente d fina dd parafo 7.3.1 exisente (numerado de
nuevo como 6.3.1):
"5 el programa de reconocimiento prescrito en 5.1 hasta que se haya ultimado
el reconocimiento periédico.”
10 El texto exigente de la seccidon 8.1 (numerada de nuevo como seccion 7.1) se sudituye
por & sguiente:

"7.1 Generalidades
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7.1.1 S las mediciones de espesores no las lleva a cabo la organizacion reconocida que
actle en nombre de la Adminigtracion, estaran supervisadas por un inspector de dicha
organizacion reconocida.  El ingpector se hdlara a bordo mientras sea necesario cuando
se redicen las mediciones, afin de verificar la operacion.

7.1.2 La compafia que lleve a cabo las mediciones de espesores asdira a la reunion
sobre la planificacion ddl reconocimiento que se celebre antes de que éste seinicie.

7.1.3 En todos los casos, la amplitud de las mediciones de espesores sera suficiente para
gue los resultados de éstas sean representativos del auténtico estado generd.”

11 Se modificad cuadro del anexo 2 seglin se indica a continuaciort

1

En la segunda columna "5<EDAD=10", € texto actud del punto 6 se sustituye por
e sguiente

"6 Las tracas de la obra mueta y de la obra viva de las secciones
transversales consideradas en @ punto 2 supra.”

2 En la tercera columna "10<EDAD=15", s afiade d find € nuevo punto 8
Sguiente:

"8 De conformidad con @ anexo 12 en buques regidos por la regla X11/6.2 ddl
Convenio."

12 En d anexo 7, se modifica @ cuadro titulado "Extracto de las mediciones de espesores’
segUin se indica a continuacion:

1

El texto que encabeza la primera columna se sudtituye por & sguiente:

"Posicién de tanques/zonas con corroson importante 0 de zonas con corrosion
crateriforme profunda.”

Se afade lanuevanotadguiente d fina del cuadro:

"3 Se tomara nota de cuaquier plancha del fondo en que € nivel de corroson
crateriforme sea igual 0 superior d 20%, € deterioro sea debido a una corrosién
importante o la profundidad media de la corrosion craeriforme sea igud o
superior a 1/3 del espesor de la plancha.™

13 En d anexo 8, Generdidades, se afladen los nuevos apéndices siguientes en la liga de

apéndices:

"Apéndice4 - Mingderos - Mediciones de espesores en mingrderos 'y seccidn
transversd tipica que muestralos miembros longitudinaes'y transversales

Apéndice5 - Minerderos - Mediciones de espesores y prescripciones aplicables d
reconoci miento minucioso”
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14 En e anexo 8, se afladen los nuevos gpéndices 4 y 5 siguientes después del apéndice 3:
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M ediciones de espesoresy seccion transversal tipica que muestra
los miembroslongitudinalesy transver sales

B

=== | 7.J
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Informeen el TM2-BC (1) y (2)

Informe en el TM3-BC

Informe en el TM4-BC

Planchas de la cubierta resistente
Planchas del trancanil

Traca de cinta

Planchas de costado del forro
Planchas de pantoque

Planchas del fondo

Planchas de la quilla

~NOoOuUuhwWwNE

Informe en el TM6-BC

36 Brazolade escotilla
37 Planchas de cubierta entre escatillas
38 Tapas de escotilla

Longitudinales de cubierta

Esloras

Longitudinales de la traca de cinta
Traca superior del mamparo longitudinal
Longitudinales del fondo

Vagras del fondo

Longitudinales de pantoque
Tracainferior del mamparo longitudinal
Longitudinales del forro de costado
Planchas del mamparo longitudinal
Longitudinales del mamparo longitudinal
Planchas del forro interior
Longitudinales del forro interior

28
29
30
31
32

33

Bao reforzado de tanque
central

Varenga de tanque central
Bao reforzado de tanque
lateral

Bularcama vertical de
costado del forro
Bularcama vertical del
mamparo vertical
Varenga de tanque lateral
Contretes

Plancha plana de bularcama
transversal

Pisos del doble fondo
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APENDICE 5
MINERALEROS

M ediciones de espesoresy prescripciones aplicables al reconocimiento minucioso

Reconocimiento minucioso de
una seccion transversal tipica
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L os espesores se consignaran en
TM3-T del anexo By TM4-T del
anexo B, seglin proceda

Zona de reconocimiento
minucioso

Mamparo transversal tipico

[ IITFTTTT™N
:Solerawperior

5

: rYy Solerainferior .-;,_,'J

T

en TM5-T del anexo B

En & anexo 10 figuran recomendaciones relativas
laamplitud y configuracion de las mediciones

15 En d anexo 10, en € cuadro titulado "EStructura de cubierta incluidas las tracas
transversdes, las escotillas principales de carga, las tapas de escotilla, las brazolas y los tanques
laerdes dtos', € texto exigente dd punto @) de la columna titulada "Alcance de la medicion”,
en € lugar correspondiente a "3. Tepas de escotilld’ que figura en la columna de "Miembro

estructurd” se sudtituye por d sguiente:

"a) Ladoy extremos de lafada, en tresStios.”
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16 Se afiaden los nuevos anexos 11 y 12 siguientes después del anexo 10 existente;

"ANEXO 11

DIRECTRICESPARA LA MEDICION DEL MAMPARO TRANSVERSAL ESTANCO
ACANALADO VERTICALMENTE, STUADO ENTRE LASBODEGASN®1Y N°2

1 Las mediciones son necesarias para determinar € estado generd de la estructura y
edablecer la extensdn de las posibles reparaciones y/o refuerzos que requiere dicho
mamparo transversd estanco acandado verticdmente a fin de verifica d cumplimiento
de las normas relativas a la resstencia de los mamparos y € doble fondo de los
granderos, definidas en laregla X11/1.5 del Convenio.

2 Teniendo en cuenta d modelo de pandeo especificado en las normas relativas a la
resgencia de los mamparos y del doble fondo de los granderos, definidas en la regla
XIl/L5 dd Convenio, paa evduar la ressencia dd mamparo, es fundamenta
determinar la disminucion de espesor en los nivees criticos que s muedran en las
figuras1y 2 dd presente anexo.

3 La medicion se efectuarda en los nivdes descritos a continuacion.  Para evauar
debidamente los escantillones de cada una de las acanaaduras verticaes, se medira d da
el dma, la plancha inclinada y € cartabdn de union de cada una de dlas en los niveles
indicados a continuacion.

Nivel @) Buques sin solerainferior (véase lafigura 1):

Lugares.

- en la mitad de la anchura de las das de las acandaduras, a unos 200 mm
por encimade lalinea de las planchas inclinadas;

- en la mitad de los cartabones de union entre las aas de las acandaduras, S
los hubiere

- enlamitad delas planchas inclinades;

- en lamitad de la anchura de las dmas de las acanaaduras, a unos 200 mm
por encima de lalinea de las planchas indinedas.
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Nive b) Buques con solerainferior (véese lafigura 2):

Lugares.

- en la mitad de la anchura de las das de las acandaduras, a unos 200 mm
por encimade lalinea de las planchas inclinadas;

- en la mitad de los cartabones de unidn entre las das de las acandaduras, s
los hubiere

- enlamitad de las planchas inclinadas,

- en la mitad de la anchura de las dmas de las acandaduras, a unos 200 mm
por encima de lalinea de las planchas inclinadas.

Nive ) Buques con o0 sin solerainferior (véanse lasfiguras 1y 2):
Lugares

- en la mitad de la anchura de las das y dmas de las acandaduras, a media
atura aproximadamente de la acanaladura.

4 Cuando varie € espesor en un mismo nivel horizontd, se medira la plancha més
delgada

5 Las renovaciones y/o los refuerzos de acero cumplirdn lo dispuesto en las normas
reativas a la resgencia de los mamparos y € doble fondo de los graneleros, definidas en
laregla X11/1.5 dél Convenio.
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Figural - Buguessinsolerainferior

nivel ¢

nivel b

Figura2 -  Buquescon solerainferior
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ANEXO 12
PRESCRIPCIONES ADICIONALESRELATIVASAL RECONOCIMIENTO
ANUAL DE LA BODEGA DE CARGA MAS CERCANA A PROA DE LOS
BUQUESREGIDOSPOR LA REGLA XI11/9.1 DEL CONVENIO SOLAS

1 Generalidades

En € caso de granderos de edad superior a cinco afios, € reconocimiento anud, ademas
de cumplir lo prescrito en € capitulo 3 de las presentes directrices para los reconocimientos
anudes, incduira un examen de los dementos Sguientes.
2 Amplitud del reconocimiento
2.1  Enlosgranderos de edad comprendidaentre 5y 15 afios.
2.1.1 Se efectuara un reconocimiento generd de la bodega de carga més cercana a proa,
incluido un reconocimiento minucioso de amplitud suficiente, dd 25% de las cuadernas como

minimo, afin de determinar d estado de:

A las cuadernas de forro, incluidas las uniones de sus extremos superior e inferior,
las planchas dd forro adyacentes y los mamparos transversaes, y

2 las zonas sospechosas que se hayan encontrado en e reconocimiento periodico
anterior.

2.1.2 Cuando € inspector lo consdere necesario como consecuencia de los reconocimientos
generd y minucioso descritos en 2.1.1 supra, se ampliard @ reconocimiento de modo que incluya
un reconocimiento minucioso de todas las cuadernas dd forro y de las planchas dd forro
adyacentes de la bodega de carga.

2.2  Enlosgrangeros de edad superior a 15 afios:

Se efectuara un reconocimiento genera de la bodega de carga mas cercana a proa,
incluido un reconocimiento minucioso afin de determinar € estado de:

i todas las cuadernas dd forro, incluidas las uniones de sus extremos superior e
inferior, las planchas dd forro adyacentesy los mamparos transversaes; y

2 las zonas sospechosas que se hayan encontrado en e reconocimiento periodico
anterior.
3 Amplitud de las mediciones de espesor es

3.1 Las mediciones de espesores seran de amplitud suficiente para poder determinar tanto €
grado generd como locd de la corroson en las zonas sometidas a reconocimiento minucioso
descrito en 21 y 22, Las mediciones de espesores abarcaran como minimo las zonas
sospechosas que se hayan encontrado en e reconocimiento periddico anterior.  Cuando se
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encuentre una corrosion importante, la amplitud de las mediciones de espesores se aumentara de
conformidad con lo prescrito en € anexo 10.

3.2 Las mediciones de espesores podran suprimirse sempre que € ingpector juzgue que €
reconocimiento  minucioso es satisfactorio, que no exite deterioro edructura y que €
revestimiento protector, de haber sdo aplicado, contintia Sendo €ficaz.

4 Decisién especial

Cuando se observe que d revedimiento protector, segin se indica en la nota explicativa
sguiente, de las bodegas de carga més cercanas a proa se encuentra en BUEN estado, la amplitud
de los reconocimientos minuciosos y de las mediciones de espesores podra ser objeto de una
decision especid.

Nota explicativa:

Al redizaase una nueva condruccidon, se golicalda un revestimiento protector eficaz
(revestimiento epoxidico o equivaente), de conformidad con las recomendaciones del
fabricante, a todas las superficies internas y externas de las brazolas y tapas de escotilla 'y
a todas las superficies internas de las bodegas de carga, excluidas las zonas planas dd
techo del doble fondo y las partes inclinadas de los tanques laterdes de pantoque hasta
unos 300 mm aproximadamente por debgo de las cuadernas y cartabones de forro del
costado. Al sdeccionar € revesimiento, € propietario tendrd en cuenta las condiciones
de carga que se preveé puedan exigtir durante € servicio.

Por lo que respecta a los granderos exigentes, d decidir los propietarios S hay que
gplicar un revestimiento o una nueva cgpa de mismo a las bodegas de carga, se podra
tener en cuenta la amplitud de los reconocimientos minuciosos y de las mediciones de
espesores.  Antes de agplicar d revedtimiento a las bodegas de carga de los buques
exigentes, se comprobaran |os escantillones en presencia de un inspector.”

ANEXO B
DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOSRECONOCIMIENTOSDE PETROLEROS
17 Se modificad "indice" seglin se indica a continuacion:
A e sudtituye d texto actud del punto 1.3 por € sguiente:
"1.3 Repaaciones’;
2 se sudituye @ texto actua de los puntos4 a4.4 por & sguiente:
"4 RECONOCIMIENTO INTERMEDIO MEJORADO
41  Generdidades

4.2  Petroleros de edad comprendida entre 5y 10 afios
4.3  Petroleros de edad comprendida entre 10 y 15 afios
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4.4  Petroleros de edad superior a 15 afios'
18 Se afiade € nuevo parrafo 1.2.13 siguiente después ddl parrafo 1.2.12 existente:

19

20

"1.2.13 Reparacion pronta y completa: reparacion permanente que se efectlia de modo
satisfactorio a juicio del inspector d redizar @ reconocimiento, sendo asi innecesario
imponer ninguna condicion ala clagficacion correspondiente.”

Se sudituye d texto actud de laseccion 1.3 por € sguiente:

"1.3  Reparaciones

1.3.1 Todo dafio condgente en un deterioro que sobrepase los limites admisibles
(incluidos pandeo, fisuracion, desprendimiento o fractura), 0 cuya extensdn sobrepase
los limites admisibles, y que aecte o, a juicio de la Adminigtracion, pueda aectar la
integridad estructura, estanca 0 estanca a la intemperie dd buque, se reparara de manera
prontay completa. Entre las zonas que se han de consderar figuran:

A las cuadernas dd forro dal costado, las uniones de sus extremos o € forro
exterior adyacente;

2 laedtructuray las planchas de cubierta;

3 laestructuray las planchas del fondo;

4 los mamparos estancos o estancos a los hidrocarburos; y

5 las tapas o brazolas de escotillas.
En los casos en que no se disponga de ingalaciones de reparacion adecuadas, la
Adminigracion podrd permitir d buque que se dirija directamente a una inddacion de
reparacion.  Ello puede exigir que haya que descargar la carga y/o efectuar reparaciones
provisonaes pararedizar € vige previso.
132 Ademés, cuando en un reconocimiento se observe que existen una corroson
dgnificativa 0 defectos edructurdes que, a juicio de la Adminigracion, impidan d buque
Seguir en sarvicio, se tomaran medidas para corregir tales defectos antes de que @ buque

continlie en sarvicio.”

En d parafo 2.1.3 exigente se insartan las paadoras ", segin se edtipula en2.1.5," entre

"tuberias conexas' y "'se encuentran en estado satisfactorio”.
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Se sudtituye d texto actud del parrafo 2.1.5 por & sguiente:

"2.1.5 Las tuberias de carga de cubierta, incluidas las de lavado con crudos, y las tuberias
de caga y de lastre dtuadas en los mencionados tanques y espacios se examinaran 'y
someteran a una prueba de funcionamiento a la presién de trabgo de manera satisfactoria
a juicio dd inspector que se hdle presente, a fin de comprobar que su estanquidad y
estado siguen sendo satisfactorios. Se prestara especid atencién a toda tuberia de bstre
de los tanques de carga y a toda tuberia de carga de los tanques de lastre y espacios
vecios, y se informard a los ingpectores acerca de todas las ocasiones en que dichas
tuberias, incluidas sus vlvulas y accesorios, se encuentren abiertas durante los periodos
de reparacion y se pueda examinar suinterior."

Se sudtituye d texto actud dd parrafo 2.3.1 por d sguiente:

"S lo hubiere, se examinard € estado de sstema de prevencion de la corrosiéon de los
tanques de carga. Todo tanque de lastre cuyo revestimiento protector se encuentre en
estado DEFICIENTE y no se haya renovado, 0 en € que se haya aplicado un
revestimiento blando, o en & que no se haya aplicado ta revestimiento protector desde
que fue condruido, serd examinado a intervalos anuales. La medicion de espesores se
efectuard en lamedida que € inspector estime necesario.”

Se afiade @ nuevo parrafo siguiente d fina del parrafo 3.5.2 existente:

"3.5.3 En los petroleros de edad superior a 15 afios, se examinara € interior de todos los
tanques de lastre adyacentes (es decir, con una superficie limite comun) a los tanques de
caga provistos de cudquier medio de caefaccion. Cuando € inspector lo estime
necesario, se efectuardn mediciones de espesores, y S los resultados de dichas
mediciones indican que la corrosdon es importante, se aumentard la amplitud de las
mediciones de espesores de conformidad con lo prescrito en € anexo 4. Los tanques o
las zonas en que € reconocimiento intermedio 0 especid anterior haya puesto de
manifiesto que & estado dd revestimiento es BUENO, podrén ser objeto de una decision
especia por parte de la Administracion.”

Se sudtituye d texto actua de los parrafos 4 a4.4.2 por d siguiente:

"4 RECONOCIMIENTO INTERMEDIO MEJORADO

4.1  Generalidades

411 Los dementos que sean complementarios de los comprendidos en las
prescripciones relatives a reconocimiento anud podran ser examinados en € segundo o

tercer reconocimiento anua o entre ambos.

4.1.2 La amplitud dd reconocimiento de los tanques de carga y de lastre en funcion de
laedad del buque se especificaen 4.2, 4.3y 4.4.
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4.1.3 En las cubiertas de intemperie se llevard a cabo un examen, siempre que sea
factible, de los sstemas de tuberias de carga, lavado con crudos, combustible, lastre,
vapor y respiracion, asi como de los médtiles y colectores de respiracion. S durante €
examen e tiene aguna duda acerca dd estado de las tuberias, se podra exigir que se
sometan a una prueba de presion, se mida su espesor 0 se efectlien las dos operaciones.

4.2 Petroleros de edad comprendida entre 5y 10 afos
4.2.1 Esaplicablelo prescrito en 4.1.3.

4.2.2 Por lo que respecta a los tanques utilizados para transportar agua sdada de lastre,
e efectuara un reconocimiento genera de los tanques representativos que seleccione €
ingoector. S la ingpeccion no revela ningln defecto estructurd visible, se podra limitar la
amplitud dd examen averificar que d revestimiento protector continlia sendo eficaz.

4.2.3 Cuando en los tanques utilizados para transportar agua sdlada de lastre € estado
dd revestimiento sea DEFICIENTE, haya corrosdn o se observen otros defectos, o
cuando no se haya aplicado un revestimiento protector desde la fecha de congtruccion, se
extendera € reconocimiento a otros tanques de lastre del mismo tipo.

4.2.4 Cuando en los tanques utilizados para transportar agua sdada de lastre se observe
que € edado dd revestimiento es DEFICIENTE y no se renueve, 0 cuando se haya
gplicado un revestimiento blando o cuando no se haya aplicado revestimiento protector
dede la fecha de condruccion, los tanques en cuestion e examinardn anuamente,
efectudndose mediciones de espesores S se estima necesario.

43  Petrolerosde edad comprendidaentre 10y 15 afios
4.3.1 Esaplicablelo prescrito en 4.2.

4.3.2 Se efectuara un reconocimiento generd de dos tanques de carga representativos
COMO Minimo.

4.3.3 Por lo que respecta a los tanques utilizados para transportar agua salada de lastre,

incluidos los tanques combinados de carga y de lastre, se efectuard un reconocimiento

generd de todos dlos. S la ingpeccion no revela ningln defecto edtructurd visble, se

podra limitar la amplitud dd reconocimiento a verificar que € revestimiento protector

continta sendo eficaz.

4.3.4 Amplitud dd reconocimiento minucioso:

1 Tanques de lagtre: idénticaaladd reconocimiento periddico anterior

2 Tanques de carga: dos tanques combinados de carga y de lastre.  La amplitud
del reconocimiento estara basada en los resultados dd
reconocimiento  periodico anterior 'y € higorid de

reparacion de |os tanques.

La amplitud de los reconocimientos minuciosos se podra aumentar como e indica
en2.4.3. Por lo que respecta a las zonas de los tanques en que se observe que € estado
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de revestimiento es BUENO, la amplitud de los reconocimientos minuciosos podra ser
objeto de una decison especia por parte dela Administracion.

435  Amplitud de las mediciones de espesores

En d reconocimiento intermedio, las mediciones de espesores abarcaran como minimo las
zonas sospechosas que se hayan encontrado en e reconocimiento periddico anterior.
Cuando se observe que existe una corroson importante se aumentara la amplitud de las
mediciones de espesores, de conformidad con |o prescrito en € anexo 4.

44  Petrolerosde edad superior a 15 afos

441 Las prexcripciones relativas d reconocimiento intermedio tendran la misma
amplitud que las dd reconocimiento periodico anterior edtipulades en 2 y 51.  Sin
embargo, no es necesario someter los tanques y las bodegas de carga utilizados para
lastre a una prueba de presion, a menos que € ingpector que presencie € reconocimiento
lo estime necesario.

442 En aplicacion de lo dispuesto en 4.4.1, @ reconocimiento intermedio meorado
podréa iniciarse en la fecha dd segundo reconocimiento anua y proseguirse durante € afio
dguiente con vidas a concluirlo en la fecha dd tercer reconocimiento anua, en lugar de
aplicar lodispuestoen 2.1.1."

Se sudtituye € texto actual dd parrafo 5.2.2 por € siguiente:

"52.2 La entrada en los tanques y espacios estard exenta de peligro, es decir, éstos
edtaran desgadificados, ventilados e iluminados.”

Se afiade € nuevo agpartado .6 sSiguiente después del apatado .5 dd parafo 6.3.1

exigente:

27

28

".6 el progama de reconocimiento prescrito en 5.1 hasta que se haya ultimado d
reconocimiento periodico.”

Se sudtituye d texto actud del parafo 7.1.1 por € sguiente:

"7.1.1 S las mediciones de espesores prescritas en @ ambito de los reconocimientos para

edablecer la dadficacion edructurd del casco no las lleva a cabo la organizacion

reconocida que actite en nombre de la Administracion, estardn supervisadas por un

ingpector de dicha organizacion reconocida.  El inspector se halard a bordo mientras sea
necesario cuando se realicen las mediciones, afin de verificar la operacion.

7.1.2 La compafia que lleve a cabo las mediciones de espesores asdira a la reunion
sobre la planificacion ddl reconocimiento que se celebre antes de que éste seinicie.

7.1.3 En todos los casos, la amplitud de las mediciones de espesores serd suficiente para
gue los resultados de éstas sean representativos ddl auténtico estado genera.”

Se enmienda d anexo 9 como sigue:
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A En d Informe sobre la evauacion dd estado, en d encabezamiento titulado
"Contenido dd informe sobre la evduacion dd estado”, se insata la nueva
Seccion 4 sguiente después de la Seccion 3 exigtente:

"Seccibn4 - Sigemadetuberiasdecargay delastre: - Examinado
- Comprobado su
funcionamiento”

y las secciones 4 a 9 exigentes se vuelven a numerar de modo que pasen a ser las
secciones 5 a 10;

2 El cuadro titulado "Extracto de las mediciones de espesores’ se enmienda como
sgue

A El texto exigente que encabeza la primera columna se sudituye por €
sguiente

"Posicién de tanques/zonas con corroson condderable o de zonas con
corroson crateriforme profunda’

2 Se afiade lanotasiguiente d find ddl cuadro:

"3 Se tomara nota de cuaquier plancha del fondo en que d nivel de corrosion
crateriforme sea iguad o superior d 20%, d deterioro sea debido a una
corrosién consderable o la profundidad media de la corrosién crateriforme
seaigual o superior a 1/3 del espesor de la plancha.™

29 Lacuartafrase dd texto actud dd parrafo 3.1 del anexo 11, se sugtituye por lasiguiente:
"El méodo condgste bdsicamente en una evauacion de los riegos basada en los

conocimientos y la experienciarelativos d proyecto y la corrosion.”

* k%
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ANEXO 3

RESOLUCION MSC. 203 (81)
(adoptada el 18 de mayo de 2006)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE
NORMAS DE FORMACION, TITULACION Y GUARDIA
PARA LA GENTE DE MAR, 1978, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizaciéon Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN el articulo XII del Convenio internacional sobre normas de
formacion, titulacion y guardia para la gente de mar, 1978 (en adelante denominado "el
Convenio"), articulo que trata de los procedimientos de enmienda del Convenio,

HABIENDO EXAMINADO en su 81° periodo de sesiones enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo XII 1) a) 1) del
Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo XII 1) a) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo XII 1) a) vii) 2) del Convenio,
que dichas enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2007 a menos que, antes de esa
fecha, mas de un tercio de las Partes o un numero de Partes cuyas flotas mercantes combinadas
representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mundial de buques mercantes de
arqueo bruto igual o superior a 100 toneladas de registro, hayan notificado al Secretario General
que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo XII 1) a) viii) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de 2008 una
vez que hayan sido aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo XII 1) a) v) del Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucion y del texto

de las enmiendas que figura en el anexo a todas las Partes en el Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Partes en el Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE NORMAS DE FORMACION,
TITULACION Y GUARDIA PARA LA GENTE DE MAR, 1978, ENMENDADO

CAPITULO I
Disposiciones generales

Regla 1/1 - Definiciones y aclaraciones

1 Al final del apartado .25 del parrafo 1, el punto (".") se sustituye por un punto y
coma (";").
2 En el parrafo 1, se afladen los nuevos apartados .26 y .27 siguientes a continuacion del

apartado .25 existente:

"26 Cddigo PBIP: el Codigo internacional para la proteccion de los buques y de las
instalaciones portuarias, adoptado el 12 de diciembre de 2002 mediante la
resolucion 2 de la Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, (Convenio
SOLAS), segin sea enmendado por la Organizacion.

.27  Oficial de proteccién del buque: la persona a bordo del buque, responsable ante el
capitdn, designada por la compaiiia para responder de la proteccion del buque, lo
que incluye la implantacion y el mantenimiento del plan de proteccion del buque y
la coordinacion con el oficial de la compaiia para la proteccion maritima y los
oficiales de proteccion de las instalaciones portuarias."
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CAPITULO VI
FUNCIONES DE EMERGENCIA, SEGURIDAD EN EL TRABAJO,
ATENCION MEDICA Y SUPERVIVENCIA
3 El titulo actual del capitulo VI se sustituye por el siguiente:
"Funciones de emergencia, seguridad en el trabajo, proteccion,
atencion médica y supervivencia'
4 Al final del capitulo VI se afiade la nueva regla VI/5 siguiente a continuacion de la
regla VI/4 existente:
"Regla VI/5
Requisitos minimos obligatorios para la expedicion de titulos
de suficiencia a los oficiales de proteccién del buque
1 Todo aspirante al titulo de suficiencia de oficial de proteccion del buque debera:
A tener cumplido un periodo de embarco aprobado no inferior a 12 meses o
un periodo de embarco apropiado y conocimiento de las operaciones del
buque; y
2 satisfacer las normas de competencia que para el titulo de suficiencia de

oficial de proteccion del buque se establecen en los parrafos 1 a 4 de la
seccion A-VI/5 del Codigo de Formacion.

2 Las Administraciones se aseguraran de que se expide un titulo de suficiencia a
toda persona juzgada competente conforme a las disposiciones de la presente regla.

3 Cada Parte debera comparar el nivel de competencia que se exigia a los oficiales
de proteccion del buque que tengan o puedan aportar prueba documental de que tienen
calificaciones obtenidas antes de la entrada en vigor de la presente regla con el nivel
estipulado para el titulo de suficiencia en la seccion A-VI/5 del Codigo de Formacion, y
determinar la necesidad de exigir que dicho personal actualice sus calificaciones.

4 Hasta el 1 de julio de 2009, las Partes podran continuar reconociendo al personal
que tenga o pueda aportar prueba documental de que tiene calificaciones correspondientes

al titulo de oficial de proteccion del buque obtenidas antes de la entrada en vigor de la
presente regla."

skeksk
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ANEXO 7

RESOLUCION MSC.207(81)
(adoptada el 18 de mayo de 2006)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL
DE DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO (CODIGO IDS)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la resolucion MSC.48(66), mediante la cual adoptd el Codigo
internacional de dispositivos de salvamento (en adelante denominado "el Cédigo IDS"), que ha
adquirido caracter obligatorio en virtud del capitulo III del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (en delante denominado "el Convenio"),

TOMANDO NOTA ASIMISMO del articulo VIII b) y de la regla I11/3.10 del Convenio,
relativos a los procedimientos de enmienda del Codigo IDS,

HABIENDO EXAMINADO en su 81° periodo de sesiones enmiendas al Coédigo IDS
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) 1) del Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Codigo IDS cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que dichas enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero 2010, a menos que, con
anterioridad a esa fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un
numero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo
el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las
enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio
de 2010, una vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que

figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO
ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL DE DISPOSITIVOS
DE SALVAMENTO (CODIGO IDS)
CAPITULO |
GENERALIDADES
1 Se sustituye el apartado .2 actual del parrafo 1.2.2 por el texto siguiente:

"2 no sufrirdn dafios mientras vayan estibados a temperaturas del aire comprendidas
entre -30°C y +65°C y, si se trata de dispositivos individuales de salvamento, a
menos que se indique lo contrario, podran seguir funcionando con temperaturas
del aire comprendidas entre -15°C y +40°C;"
2 Se sustituye el apartado .6 actual del parrafo 1.2.2 por el texto siguiente:
".6 seran de color naranja internacional o de color naranja rojizo intenso o de un color

comparable muy visible en todas las partes en que ello pueda contribuir a su
deteccion en el mar;"

CAPITULO Il
DISPOSITIVOS INDIVIDUALES DE SALVAMENTO

3 En el parrafo 2.1.1.7 se sustituye la expresion "suficiente para accionar dicho mecanismo
de suelta rapida" por "no inferior a 4 kg".

4 En el parrafo 2.1.3 se traslada la palabra "y" del final del apartado .4 al final del
apartado .5, y se afiade el siguiente nuevo apartado .6:

".6 estaran provistas de un mecanismo de suelta rdpida que accionard y activara
automaticamente la sefial y las luces de encendido automatico correspondientes de
un aro salvavidas cuya masa no exceda de 4 kg."

5 Se sustituye la seccion 2.2 por la siguiente:

"2.2  Chalecos salvavidas

2.2.1  Prescripciones generales aplicables a los chalecos salvavidas

2.2.1.1 Los chalecos salvavidas no se quemaran ni seguirdn fundiéndose tras haber
estado totalmente envueltos en llamas durante dos segundos.
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2.2.1.2 Los chalecos salvavidas se proporcionaran en tres tallas, de acuerdo con lo
indicado en el cuadro 2.1. Si un chaleco salvavidas sirve para dos tallas, esas dos tallas
podran marcarse en el chaleco pero sin divisiones. Los chalecos salvavidas se marcaran
con el peso o la altura del usuario o con ambos, con arreglo al cuadro 2.1.

Cuadro 2.1 - Criterios para determinar la talla de los chalecos salvavidas

Marcado del chaleco
salvavidas Bebé Nifo Adulto

Talla del usario:

Peso (kg) menos de 15 15 o mas, pero 43 0 mas
menos de 43
Altura (cm) menos de 100 100 o mas, pero 155 o mas

menos de 155

2.2.1.3 Si los chalecos salvavidas para adultos no estan proyectados para que los lleven
personas que pesen hasta 140 kg y que tengan un contorno de pecho de hasta 1 750 mm,
se dispondra de accesorios adecuados que permitan ajustarlos a tales personas.

2.2.14 El comportamiento en el agua de un chaleco salvavidas se evaluarad
comparandolo con el de un chaleco salvavidas estandar de tamafio adecuado de
referencia, es decir, el dispositivo de prueba de referencia (DPR), que cumpla las
recomendaciones de la Organizacion®.

2.2.1.5 Los chalecos salvavidas para adultos estaran fabricados de modo que:
.1 al menos un 75% de las personas que no estén familiarizadas en absoluto
con ellos puedan ponérselos correctamente en 1 minuto como maximo, sin

ayuda, orientacion o demostracion previa,

.2 después de una demostracion, todas las personas puedan ponérselos
correctamente en 1 minuto como maximo sin ayuda;

.3 sea evidente que solo se pueden poner de una manera o al revés y, si se
ponen incorrectamente, no pueden lesionar a las personas que los lleven

puestos;

4 el sistema de sujecion de los chalecos salvavidas a las personas cuenta con
medios rapidos y eficaces de cierre, que no requieren nudos;

.5 sean comodos de llevar; y

* Véase la Recomendacion revisada sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento (resolucion
MSC.81(70)), enmendada.
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las personas que los lleven puestos puedan saltar al agua desde una altura
de 4,5 m como minimo sujetando el chaleco salvavidas, y desde una altura
de 1 m como minimo con los brazos sobre la cabeza, sin sufrir lesiones y
sin que los chalecos o sus accesorios se descoloquen o sufran dafios.

2.2.1.6 Cuando se sometan a prueba de conformidad con las recomendaciones de la
Organizacion con 12 personas como minimo, los chalecos salvavidas para adultos tendran
flotabilidad y estabilidad suficientes en agua dulce tranquila para:

A

mantener la boca de una persona agotada o inconsciente a una altura media
no inferior al promedio indicado en el DPR para adultos;

dar la vuelta en el agua al cuerpo de una persona inconsciente que esté
boca abajo, hasta que la boca quede fuera del agua en un tiempo medio no
superior al del DPR, sin que el numero de personas a las que su chaleco
salvavidas no haya dado vuelta exceda el del correspondiente al DPR;

inclinar el cuerpo hacia atrds, desde la posicion vertical, con un angulo
medio del torso no inferior al del DPR menos 5°;

levantar la cabeza sobre la horizontal respecto de un angulo medio de
inclinacion hacia arriba (de la cabeza) no inferior al del DPR menos 5°; y

colocar a una persona en una posicion estable boca arriba, después de
haber estado ésta desestabilizada al flotar en la posicion fetal.*

2.2.1.7 Los chalecos salvavidas para adultos permitirdn que las personas que los lleven
naden una distancia corta y suban a una embarcacion de supervivencia.

2.2.1.8 Los chalecos salvavidas para niflos o para bebés tendran el mismo
comportamiento que el de los de adultos, con la salvedad de que:

.1 se permitird ayudar a ponerse el chaleco salvavidas en el caso de los nifios
pequefios y los bebés;

.2 en lugar del DPR para adultos se utilizara el DPR para nifios o bebés
correspondiente; y

.3 se podré ayudar a subir a una embarcacion de supervivencia a los usuarios,
pero su movilidad no se vera en mayor medida que el DPR para el tamafo
correspondiente.

* Véanse la ilustracion de la pagina 11 de la Guia de bolsillo para la supervivencia en aguas frias de la OMI y

la Recomendacion revisada sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento (resolucion MSC.81(70)),

enmendada.
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2.2.1.9 Salvo por lo que respecta a la flotabilidad y a la capacidad de autoadrizamiento,
las prescripciones aplicables a los chalecos salvavidas para bebés podran ser menos
estrictas, si es necesario, a fin de:

.1 facilitar el salvamento del bebé a la persona a cargo;

.2 permitir que el bebé esté sujeto a la persona a cargo y contribuir a
mantenerlo cerca de ella;

.3 mantener al bebé seco, sin obstruccion de sus vias respiratorias;

4  proteger al bebé contra golpes y movimientos bruscos durante la
evacuacion; y

.5 permitir que la persona a cargo pueda supervisar y controlar la pérdida de
calor del bebé.

2.2.1.10 Ademas de las marcas prescritas en el parrafo 1.2.2.9, los chalecos salvavidas
para nifios o bebés iran marcados con:

.1 las tallas de acuerdo con lo indicado en el parrafo 2.2.1.2;y

.2 el signo de "chaleco salvavidas para bebé" o de "chaleco salvavidas para
ninos" adoptado por la Organizacion.*

2.2.1.11 La flotabilidad del chaleco salvavidas no se reducird en mas de un 5% después
de estar el chaleco inmerso 24 h en agua dulce.

2.2.1.12 La flotabilidad de un chaleco salvavidas no dependera de la utilizacién de
materiales granulados sueltos.

2.2.1.13 Cada chaleco salvavidas ird provisto de medios para sujetar una luz segun se
especifica en el parrafo 2.2.3, de modo que pueda cumplir lo prescrito en los
parrafos 2.2.1.5.6 y 2.2.3.1.3.

2.2.1.14 Cada chaleco salvavidas llevaré un silbato firmemente sujeto con una rabiza.
2.2.1.15 Las luces y silbatos de los chalecos salvavidas se elegiran y sujetaran al
chaleco salvavidas de modo que su funcionamiento no se vea afectado cuando se

utilicen conjuntamente.

2.2.1.16 El chaleco salvavidas ir4 provisto de una rabiza u otro medio zafable y flotante
para poder engancharse al chaleco salvavidas que lleve puesto otra persona en el agua.

* Véanse los Signos relacionados con los dispositivos y medios de salvamento, adoptados por la
Organizacion mediante la resolucion A.760(18), enmendada.
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1

2.2.1.17 El chaleco salvavidas ira provisto de medios adecuados para permitir que el
personal encargado del rescate pueda sacar a la persona del agua e izarla a una balsa
salvavidas o bote de rescate.

2.2.2  Chalecos salvavidas inflables

Todo chaleco salvavidas que para flotar tenga que estar inflado, tendrd por lo
menos dos compartimientos distintos, cumplird lo prescrito en el parrafo 2.2.1 y:

A

se inflard automdticamente al sumergirse, estard provisto de un dispositivo
que permita inflarlo con un solo movimiento de la mano, y cada uno de sus
compartimientos podra inflarse soplando;

en caso de pérdida de la flotabilidad de uno cualquiera de los
compartimientos,  seguird  cumpliendo lo  prescrito en los
parrafos 2.2.1.5, 2.2.1.6 y2.2.1.7;y

cumplird lo prescrito en el parrafo 2.2.1.11 después de haber sido inflado
por medio del mecanismo automatico.

2.2.3 Luces de los chalecos salvavidas

2.2.3.1 Toda luz de chaleco salvavidas:

4

tendra una intensidad luminica de 0,75 cd como minimo en todas las
direcciones del hemisferio superior;

tendra una fuente de energia que pueda dar una intensidad luminica
de 0,75 cd durante 8 h por lo menos;

sera visible en un segmento tan amplio como sea posible del hemisferio
superior cuando vaya unida al chaleco salvavidas; y

sera de color blanco.

2.2.3.2 Silaluz mencionada en el parrafo 2.2.3.1 es una luz de destellos, ademas:

.1 estard provista de un conmutador manual; y
.2 emitird destellos a un ritmo de 50 como minimo y 70 como maximo por
minuto, con una intensidad luminica eficaz de 0,75 cd como minimo."
6 Esta enmienda no afecta al texto espafiol.
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7 El apartado .1 actual del parrafo 2.3.1.1 se sustituye por el siguiente:

".1 sea posible desempaquetarlos y ponérselos sin ayuda en 2 min como maximo,
teniendo en cuenta las otras prendas* que haya que ponerse, el chaleco salvavidas,
si el traje de inmersion se tiene que llevar con chaleco salvavidas para cumplir lo
dispuesto en el parrafo 2.3.1.2, y el inflado de cualquier cdmara que deba inflarse
con la boca;"

8 El actual apartado .3 del parrafo 2.3.1.1 se sustituye por el siguiente:

"3 cubran todo el cuerpo menos la cara, con la salvedad de que las manos podran
cubrirse con guantes separados, que estén permanentemente unidos al traje;"

9 El parrafo 2.3.1.2 actual se sustituye por el siguiente:

"2.3.1.2  Un traje de inmersién que se lleve solo o junto con un chaleco salvavidas
cuando asi sea necesario, tendrd flotabilidad y estabilidad suficientes en agua dulce
tranquila para:

.1 mantener la boca de una persona agotada o inconsciente a 120 mm como
minimo de distancia por encima del agua; y

.2 permitir que la persona que tenga puesto el traje cambie de una posicién boca
abajo a una posicion boca arriba en no mas de 5 s."

10 En el parrafo 2.3.1.3.3 se sustituye la expresion "quede descolocado o sufra dafios" por "o
sus accesorios se descoloquen o sufran dafios ".

11 En el parrafo 2.3.1.4 se sustituye "2.2.1.8" por "2.2.1.14".

12 Después del actual parrafo 2.3.1.4 se afiaden los siguientes nuevos parrafos 2.3.1.5
y2.3.1.6:

"2.3.1.5  Un traje de inmersién que pueda flotar y que haya sido concebido para ser
utilizado sin chaleco salvavidas debera estar dotado de una rabiza u otro medio adecuado
zafable y flotante para engancharse al chaleco salvavidas que lleve puesto otra persona en
el agua.

23.1.6 Un traje de inmersion que pueda flotar y que haya sido concebido para ser
utilizado sin chaleco salvavidas ird provisto de medios adecuados para permitir que el
personal encargado del rescate pueda sacar a la persona del agua e izarla a una balsa
salvavidas o bote de rescate."

* Véase el parrafo 3.1.3 de la Recomendacion sobre las pruebas de los dispositivos de salvamento, adoptada
por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion mediante la resolucion MSC.81(70), enmendada.
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13

14

15

16

17

18

El actual parrafo 2.3.1.5 se sustituye por el siguiente:

"2.3.1.7 Si el traje de inmersion se tiene que llevar con chaleco salvavidas, éste se

llevard por encima del traje de inmersion. Las personas que lleven un traje de inmersion

deberan poder ponerse un chaleco salvavidas sin ayuda. El traje de inmersion estara

marcado para indicar que se debe llevar puesto con un chaleco salvavidas compatible."

Se afade el nuevo parrafo 2.3.1.8 siguiente:

"2.3.1.8 La flotabilidad del chaleco salvavidas no se reducird en mas de un 5% después

de estar el chaleco inmerso 24 h en agua dulce y no dependera de la utilizacion de

materiales granulados sueltos."

Se suprime el parrafo 2.3.3 actual.

Esta enmienda no afecta al texto espanol.

El actual apartado .3 del parrafo 2.4.1.1 se sustituye por el siguiente:

"3 cubran todo el cuerpo salvo, cuando la Administracion lo autorice, los pies; las
manos y la cabeza podran protegerse con guantes separados y una capucha que

estén permanentemente unidos al traje;"

Se suprime el parrafo 2.4.1.2 actual y los parrafos 2.4.1.3 y 2.4.1.4 pasan a ser los

parrafos 2.4.1.2 y 2.4.1.3, respectivamente.

19

En el apartado .2 del parrafo que tiene ahora el nimero 2.4.1.2 se sustituye la expresion

"se descoloque o sufra dafos" por "o sus accesorios se descoloquen o sufran dafios".

20

21

El parrafo que tiene ahora el numero 2.4.1.3 se sustituye por el siguiente:

"2.4.1.3 El traje de proteccion contra la intemperie estard provisto de una luz que
cumpla lo prescrito en el parrafo 2.2.3, de modo tal que pueda satisfacer lo dispuesto en
los parrafos 2.2.3.1.3 y 2.4.1.2.2, y del silbato prescrito en el parrafo 2.2.1.14."

El apartado .2 actual del parrafo 2.4.2.1 se sustituye por el siguiente:

"2 estara confeccionado de modo que si se lleva de la forma indicada, tras un salto all
agua que sumerja totalmente a la persona que lo lleve, continue ofreciendo
suficiente proteccion térmica para garantizar que cuando se utiliza en una corriente
de agua tranquila cuya temperatura sea de 5°C, la temperatura corporal interna del
usuario no disminuya mas de 1,5°C por hora después de la primera media hora."

skekesk
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RESOLUCION MSC.208(81)
(adoptada el 18 de mayo de 2006)

ADOPCION DE ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES RELATIVAS A LA
AUTORIZACION DE LAS ORGANIZACIONES QUE ACTUEN EN
NOMBRE DE LA ADMINISTRACION (RESOLUCION A.739(18))

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la resolucion A.739(18), mediante la cual la Asamblea adopto las
Directrices relativas a la autorizaciéon de las organizaciones que actuen en nombre de la
Administracion (en adelante denominadas "las Directrices"), que han adquirido caracter
obligatorio en virtud del capitulo XI-1 del Convenio internacional para la seguridad de la vida
humana en el mar, 1974 (en delante denominado "el Convenio"),

TOMANDO NOTA TAMBIEN del articulo VIII b) y la regla XI-1/1 del Convenio en
relacion con el procedimiento para enmendar las Directrices,

HABIENDO EXAMINADO en su 81° periodo de sesiones enmiendas a las Directrices
propuestas y distribuidas de conformidad con el articulo VIII b) 1) del Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas a las Directrices relativas a la autorizacion de las organizaciones que actiien en
nombre de la Administracidon cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que dichas enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero 2010, a menos que, con
anterioridad a esa fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un
numero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo
el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las
enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio
2010, una vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que

figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES RELATIVAS A LA AUTORIZACION
DE LAS ORGANIZACIONES QUE ACTUEN EN NOMBRE DE LA
ADMINISTRACION (RESOLUCION A.739(18))

APENDICE 1

NORMAS MI'NII\/[AS PARA LAS ORGANIZACIONES RECONOCIDAS
QUE ACTUEN EN NOMBRE DE LA ADMINISTRACION

Se afiade el nuevo parrafo 2-1 siguiente a continuacion del parrafo 2 existente:

"2-1 La organizacion desempefiara las funciones de reconocimiento y certificacion de
caracter reglamentario empleando Unicamente inspectores y auditores con dedicacion
exclusiva, es decir personas que soOlo trabajen para ella, debidamente competentes,
formadas y autorizadas para llevar a cabo todas las funciones y actividades que sean
incumbencia de su empleador, dentro de los limites de su responsabilidad profesional.
Aunque seguira asumiendo la responsabilidad de la certificacion en nombre del Estado de
abanderamiento, la organizacion podré subcontratar los reconocimientos de las estaciones
radioeléctricas a inspectores que no tengan dedicacion exclusiva de conformidad con las
disposiciones pertinentes de la resolucion A.789(19)."

KKk
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RESOLUCION MSC.218(82)
(adoptada e 8 de diciembre de 2006)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL DE
DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO (CODIGO IDS)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO €l articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la resolucion MSC.48(66), en virtud de la cual se adoptd el
Codigo internacional de dispositivos de salvamento (Codigo IDS) (en adelante denominado "el
Codigo IDS"), que ha adquirido caracter obligatorio en virtud del capitulo III del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (en adelante denominado "€l
Convenio"),

TOMANDO NOTA ASIMISMO del articulo VIII b) y la regla 11I/3.10 del Convenio
relativos al procedimiento para enmendar el Codigo IDS,

HABIENDO EXAMINADO, en su 82° periodo de sesiones, las enmiendas al Codigo IDS
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) i) del Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en € articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Codigo internacional de dispositivos de salvamento (Codigo IDS), cuyo texto
figuraen el anexo de la presente resolucion;

2. DISPONE, de conformidad con lo estipulado en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del
Convenio, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2008, a menos que,
antes de dicha fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o los
Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del
tonelgje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA alos Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio
de 2008, una vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que
figuraen el anexo atodos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la presente resolucion y de su
anexo alos Miembros de la Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO
ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL DE DISPOSITIVOS
DE SALVAMENTO (CODIGO IDS)
CAPITULO I
DISPOSICIONES GENERALES
1.1  Definiciones
1 Se suprime el parrafo 1.1.8 y los parrafos 1.1.9, 1.1.10 y 1.1.11 actuales pasan a ser los
parrafos 1.1.8, 1.1.9'y 1.1.10, respectivamente.
1.2  Prescripciones generales aplicables a los dispositivos de salvamento
2 Se anade la siguiente frase al final del parrafo 1.2.3:
"En el caso de los dispositivos pirotécnicos de salvamento, el fabricante debera marcar la
fecha de caducidad en el producto de manera indeleble.”
CAPITULO II
DISPOSITIVOSINDIVIDUALES DE SALVAMENTO

2.2  Chalecos salvavidas
3 El parrafo 2.2.1.16 se sustituye por el texto siguiente:

"El chaleco salvavidas ira provisto de una rabiza u otro medio zafable y flotante para

poder engancharse al chaleco salvavidas que lleve puesto otra persona en el agua.”
23 Trajesdeinmersion
4 Se modifica el apartado .1 del parrafo 2.3.1.1, de modo que diga:

"1 sea posible desempaquetarlos y ponérselos sin ayuda en 2 minutos como maximo,
teniendo en cuenta las otras prendas que haya que ponerse, el chaleco salvavidas
si el traje de inmersion se tiene que llevar con chaleco salvavidas, y el inflado de
cualquier camara que deba inflarse con la boca’;"

Véase el parrafo 3.1.3 de la Recomendacion revisada sobre las pruebas de los dispositivos de
salvamento, adoptada por la Organizacion mediante la resolucion MSC.81(70).
5 En el parrafo 2.3.1.5, sustitiiyase "medios adecuados zafables y flotantes’ por "unarabiza

u otro medio adecuado zafable y flotante”.
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CAPITULO IV
EMBARCACIONES DE SUPERVIVENCIA
Prescripciones generales aplicables a las balsas salvavidas

En el parrafo 4.1.2.2, sudtituyase "se exija que se encuentre estibada en un lugar desde €l

gue se puedatrasladar” por "esté proyectada para ser trasladada”.

7

Se sudtituye la primera frase del parrafo 4.1.3.3 por la siguiente:

"En la parte superior del toldo o edtructura de la balsa salvavidas se instalara una luz
exterior de accionamiento manual.”

Se sugtituyen las frases primera 'y segunda del parrafo 4.1.3.4 por el texto siguiente:

"Dentro de la balsa salvavidas se instalara una luz interior de accionamiento manual que
pueda funcionar continuamente durante un periodo de 12 h como minimo. Se encendera
automaticamente cuando se monte la balsa salvavidas, e irradiara una intensidad luminosa
cuya media aritmética no sera inferior a 0,5 cd a medirla en la totalidad del hemisferio
superior para que se puedan leer las instrucciones de supervivencia y de manegjo del

equipo.”
Se sugtituye el texto de los apartados .18 y .19 del parrafo 4.1.5.1 por el siguiente:

".18 unaracion de alimentos que consistird, como minimo, en 10 000 kJ (2 400 kcal)
para cada una de las personas que la balsa esté autorizada a llevar; las raciones
deberan ser agradables al paladar, totalmente comestibles en todo el plazo de
consumo indicado y envasadas de forma que se puedan dividir y abrir facilmente
con las manos enguantadas en los trajes de inmersion.”

Las raciones iran envasadas en contenedores de metal permanentemente sellados,
0 en envases al vacio de un material flexible cuya tasa de transmision de vapor sea
despreciable (<0,1 g/nm? cada24 horas a 23°C/85% de humedad relativa al
someterlo a prueba de conformidad con una norma aceptable a juicio de la
Administracion). Los materiales de envasado flexibles deberan estar protegidos
ademas por un embalaje exterior en caso que esto sea necesario para evitar dafios
fisicos a la racion y a otros elementos debido a la presencia de bordes filosos. El
envase estara claramente marcado con la fecha de envase y la fecha de caducidad,
el nimero de lote de produccion, el contenido del envase e instrucciones de uso.

Nota: Lasguiente esunacomposicion tipica apropiada:

Racion: 500-550 g

Energia: minimo = 10 000 kJ

Humedad: maximo = 5%

Sal (NaCl): maximo = 0,2%

Carbohidratos: 60-70% en peso = 50-60% en energia
Lipidos: 18-23% en peso = 33-43% en energia
Proteinas: 6-10% en peso = 5-8% en energia
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4.2

10

19

Las raciones que cumplan las prescripciones de una horma internacional aceptada
por laOrganizacion  Se aceptaran como que cumplen estas prescripciones;

Véanse las recomendaciones de la Organizacion Internacional de Normalizacion, en
particular la publicacion ISO 18813:2006 Ships and marine technology - Survival
equipment for survival craft and rescue boats.

1,51 de agua dulce para cada persona que la balsa esté autorizada a llevar; de esa
cantidad, 0,51 por persona podra sustituirse por un aparato desalador que pueda
producir un volumen igual de agua dulce en dos dias o 1| por persona o por un
desalador por ¢ésmosis inversa de funcionamiento manual, como el descrito en el
parrafo 4.4.7.5, capaz de producir la misma cantidad de agua dulce en dos dias. El
agua debera cumplir prescripciones internacionales adecuadas de contenido
guimico y microbioldgico, y se envasard en recipientes estancos sellados hechos
de un material anticorrosivo 0 estaran tratados contra la corrosion. Si se utilizan
materiales de envasado flexibles, éstos tendran una tasa de transmision de vapor
despreciable (<0,1 g/m? cada24 horas a 23°C/85% de humedad relativa al
someterlo a prueba de conformidad con una norma aceptable a juicio de la
Administracion), con la salvedad de que las porciones envasadas individualmente
no deberan cumplir necesariamente esta prescripcion de transmision de vapor.
Los recipientes de agua tendran un medio de cierre a pruecba de derrames, salvo las
porciones envasadas individualmente que tengan menos de 125 ml de volumen.
Los recipientes estaran claramente marcados con la fecha de envase y la fecha de
caducidad, el nimero de lote de produccion, la cantidad de agua del recipiente e
instrucciones de uso. Los recipientes deberan ser faciles de abrir con las manos
enguantadas en los trajes de inmersion. El agua para consumo de emergencia que
cumpla las prescripciones de una norma internacional aceptada por la
Organizacion™ se aceptara como que cumple estas prescripciones;”

Véanse las recomendaciones de la Organizacion Internacional de Normalizacion, en particular la
publicacion ISO 18813:2006 Ships and marine technology - Survival equipment for survival craft
and rescue boats.

Balsas salvavidasinflables
Seintercala la frase nueva siguiente entre la segunda y latercerafrase del parrafo 4.2.2.3:
"El sitema de inflado, incluidas cualesquiera valvulas de alivio instaladas de

conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4.2.2.4, cumplira las prescripciones de una
norma internacional aceptable parala Organizacion’."

Véanse las recomendaciones de la Organizacion Internacional de Normalizacion, en particular la
publicacion 1SO 15738:2002 Ships and marine technology - Gas inflation systems for inflatable
life-saving appliances.

['\M SC\82\24al.doc



11

12

MSC 82/24/Add.1
ANEXO 4
Pagina 5

Se sugtituye la primera frase del parrafo 4.2.4.1 por € siguiente texto:
"Por |o menos una entrada estara provista de una rampa de acceso capaz de soportar auna
persona que pese 100 kg, sentada o arrodillada y que no se esté asiendo de ninguna otra

parte de la balsa salvavidas, y que permita subir a la balsa salvavidas desde el agua.”

Se aiade el siguiente nuevo apartado .8 a parrafo 4.2.6.3, y los apartados .8 y .9

actuales pasan a ser .9y .10, respectivamente:

4.3

13

4.4

14

"8 la masa de |la balsa salvavidas empacada, si ésta supera los 185 kg;"

Balsas salvavidas rigidas

Se modifica la primera frase del parrafo 4.3.4.1, de modo que diga:

"Por lo menos una entrada estara provista de una rampa de acceso capaz de soportar a una
persona que pese 100 kg, sentada o arrodillada y que no se esté asiendo de ninguna otra
parte de la balsa salvavidas, y que permita subir a la balsa salvavidas desde el agua.”

Prescripciones generales aplicables a los botes salvavidas

En el parrafo 4.4.1.1, a final de la primera frase se anade la expresion ", y que puedan

ponerse a flote de manera segura en todas las condiciones de asiento de hasta 10° y de escora de
hasta 20° a una u otra banda".

15

Se sudtituye el parrafo 4.4.1.2 por el texto siguiente:

"4.4.1.2 Todo bote salvavidas estara provisto de una placa de aprobacion fija de forma
permanente, refrendada por la Administracion o su representante, que contenga cOMmMoO
Minimo los siguientes datos:

i nombre y direccion del fabricante;

2 modelo del bote salvavidas y nimero de serie;

3 mes y afo de fabricacion;
4 nimero de personas que estd autorizado a llevar el bote salvavidas; y
5 lainformacion sobre su aprobacion prescrita en el parrafo 1.2.2.9.

Se facilitara a cada bote salvavidas producido un certificado o declaracion de
conformidad en el cual, ademas de los datos antedichos, se especifique:

.6 el nimero del certificado de aprobacion;

T el material utilizado parala construccion del casco, con detalles suficientes
para garantizar que no surjan problemas de compatibilidad en caso de
reparacion;
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9
.10

la masatotal del bote con todo su equipo y su dotacion completa;
la fuerza de remolque medida del bote salvavidas; y

la declaracion de aprobacion conforme a lo dispuesto en las
secciones 4.5, 4.6, 4.7,4.86 4.9."

16 En la primera frase del parrafo 4.4.3.1 se suprime la palabra "rapidamente" y se afiade al
final la expresion "en no mas de 10 minutos a partir del momento en que se dé la orden de

embarque”.

17 En la primera frase del parrafo 4.4.6.8 se sustituye la expresion "una balsa salvavidas
de 25 personas’ por "la balsa salvavidas de mayor tamano que transporte el buque".

18 Se sugtituye el parrafo 4.4.7.6 por el texto siguiente:

"4.4.7.6 Todos los botes salvavidas que vayan a ser arriados por medio de una o varias
tiras, salvo los de caida libre, estaran provistos de un mecanismo de suelta que cumpla las
siguientes prescripciones a reserva de lo dispuesto en el apartado .9 infra:

A

2.1

2.2

['\M SC\82\24al.doc

el mecanismo estara dispuesto de modo que todos los ganchos se suelten
simultineamente;

el mecanismo tendra dos modalidades de suelta: la modalidad de suelta
normal (sin carga) y la modalidad de suelta con carga;

en la modalidad de suelta normal (sin carga), el bote se soltara cuando esté
a flote o cuando no se gerza ninguna carga sobre los ganchos, y no se
requerira separar manualmente el anillo de izada o el grillete de la garra
del gancho; y

en la modalidad de suelta con carga, e bote se soltara mientras se ejerce
una carga sobre los ganchos; para esta modalidad los medios estaran
dispuestos de manera que el mecanismo suelte el bote en cualquier estado
de carga, desde una carga nula con el bote a flote hasta una carga igual
al,1 veces lamasatotal del bote con su asignacion completa de personas y
de equipo. Habra una proteccion adecuada para evitar el uso accidental o
prematuro de esa modalidad de suelta. Dicha proteccion adecuada
consistira en una proteccion mecanica especial, que normalmente no se
requiere para la suelta sin carga, ademas de una sefial de peligro. Para
impedir que se produzca prematuramente la suelta con carga, €l
accionamiento del mecanismo de suelta con carga exigira una accion
deliberada y prolongada del operador;

para impedir que el bote se suelte accidentalmente durante su
recuperacion, a menos que el gancho esté completamente rearmado, éste
sera incapaz de soportar ninguna carga, o el tirador o los pasadores de
seguridad no podran devolverse a la posicion de rearme (cerrado) sin
gjercer una fuerza excesiva. Deberan colocarse senales de peligro
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4.2
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adicionales en los lugares donde se encuentren los ganchos para aertar a
los tripulantes acerca del método adecuado de rearme;

el mecanismo de suelta se proyectara e instalara de modo que los
tripulantes del bote salvavidas puedan determinar claramente desde el
interior del bote cuando el sistema esta listo para la izada mediante los
siguientes procedimientos:

comprobando directamente que la parte movil del gancho o la parte del
gancho que bloquea la parte movil del gancho esta adecuada y
completamente rearmada en cada gancho; o

comprobando mediante un indicador no gustable que e mecanismo que
bloguea la parte movil del gancho estd adecuada y completamente
rearmado en cada gancho; o

accionando con facilidad un indicador mecanico que confirme que el
mecanismo que bloquea la parte movil del gancho esta adecuada y
completamente rearmado en cada gancho;

se facilitaran instrucciones de funcionamiento claras mediante el oportuno
aviso utilizando, para mayor claridad, los codigos de colores, pictogramas
y/o simbolos que se consideran necesarios. Si se utilizan codigos de
colores, el verde indicara un gancho adecuadamente rearmado y el rojo
representara el peligro implicito a un ajuste indebido o erroneo;

el mando del mecanismo de suelta estara claramente marcado con un color
gue contraste con €l que le rodeg;

se dispondran medios que permitan suspender el bote salvavidas, liberando
el mecanismo de suelta a fines de mantenimiento;

las conexiones estructurales fijas del mecanismo de suelta del bote
salvavidas se proyectaran con un factor de seguridad calculado de 6 con
respecto a la resistencia a la rotura de los materiales utilizados y la masa
del botes salvavidas con su asignacion completa de personas y equipo
suponiendo que la masa del bote salvavidas esté distribuida por igual entre
las tiras, salvo que el factor de seguridad para los medios de suspension
pueda basarse en la masa del bote salvavidas con su asignacion completa
de personas y equipo mas 1 000 kg; y

cuando, para poner a flote un bote salvavidas o un bote de rescate, se
utilice un sistema de una sola tira y de gancho junto con una boza
adecuada, nO sera necesario aplicar las prescripciones  del
parrafo 4.4.7.6.22 y 4.4.7.6.3; cuando se emplee tal dispositivo, sera
suficiente disponer de una sola modalidad de suelta del bote salvavidas o
del bote derescate, es decir unicamente cuando esté totalmente a flote."

19 En la primera frase del parrafo 4.4.7.11, la palabra "lampara" se sustituye por "luz

exterior".
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20

21

Se sugtituye el actual texto del parrafo 4.4.7.12 por el siguiente:

"4.4.7.12 Se instalara una luz interior de accionamiento manual dentro del bote
salvavidas que pueda funcionar continuamente durante un periodo de 12 h como minimo.
Irradiara una intensidad luminosa cuya media aritmética no sera inferior a 0,5 cd a
medirla en la totalidad del hemisferio superior para que se puedan leer las instrucciones
de supervivenciay de manejo del equipo; no obstante, no se permitiran faroles de petrdleo
paraeste fin."

"

En e parrafo 4.4.8.9 se intercala la expresion ", como se describe en el

parrafo 4.1.5.1.19," entre "agua dulce" y "para cada persona’.

4.5

22

4.6

23

4.7

24

5.1

25

Botes salvavidas par cialmente cerrados
Se sugtituye el parrafo 4.5.3 por el texto siguiente:

"4.5.3 El interior del bote salvavidas sera de un color claro que no ocasione molestias a
los ocupantes.”

Botes salvavidas totalmente cerrados

En el parrafo 4.6.2.8 se afiade la palabra "claro" después de "el interior de un color".
Botes salvavidas de caida libre

Se suprime el parrafo 4.7.3.3.

CAPITULO V
BOTESDE RESCATE

Botes de rescate

En la primera frase del parrafo 5.1.1.1 se intercala la expresion "excluyendo el

parrafo 4.4.6.8," entre "4.4.7.4 inclusive" y "y 4.4.7.6" y se sustituye la referencia a los
parrafos "4.4.7.6, 4.4.7.7, 4.4.7.9, 4.4.7.10" por "4.4.7.6, 4.4.7.8, 4.4.7.10, 4.4.7.11".

26

Al final de la primera frase del parrafo 5.1.1.3.2 se afiade la expresion "todos ellos con

traje de inmersion y chaleco salvavidas, si asi se exige".

27

Se sustituye el parrafo 5.1.1.6 por el texto siguiente:

"5.1.1.6 Los botes de rescate dispondran de suficiente combustible, adecuado para su uso
en todo & espectro de temperaturas previsto en la zona de operacion del buque, y podran
maniobrar a una velocidad de 6 nudos por lo menos y mantener esa velocidad durante
cuatro horas como minimo cargados con su asignacion completa de personas y de

equipo.”
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Se afade el nuevo parrafo 5.1.1.12 siguiente después del parrafo 5.1.1.11 actual:

"5.1.1.12 Los botes de rescate estaran dispuestos de modo tal que, desde el puesto de
control y gobierno se tenga una buena visibilidad a proa, a popay a ambas bandas para la
puesta a flote y la realizacion de maniobras en condiciones de seguridad, y en particular,
con respecto a la visibilidad de las zonas y miembros de la tripulacion esenciales para la
salvamento en caso de hombre al agua y para la concentracion de las embarcaciones de
supervivencia."

Se suprime el parrafo 5.1.3.11.
Se afiade la siguiente nueva seccion 5.1.4 después de la seccion 5.1.3 actual:
"5.1.4  Prescripciones complementarias aplicables a los botes de rescate rapidos

5.1.4.1 Los botes de rescate rapidos estaran construidos de modo tal que se puedan
poner aflotey recuperar en condiciones meteorologicas y estado de la mar desfavorables.

5.1.4.2 Salvo por lo dispuesto en la presente seccion, todo bote de rescate rapido debera
cumplir lo prescrito en la seccion 5.1, con excepcion de los parrafos 4.4.1.5.3, 4.4.1.6,
4.4.7.2,5.1.1.6y5.1.1.10.

5.1.4.3 No obstante lo dispuesto en el parrafo 5.1.1.3.1, los botes de rescate rapidos
deberan tener una eslora de 6 m como minimo y de 8,5 m como maximo, incluidas las
estructuras infladas y las defensas fijas.

5.1.4.4 Losbotes de rescate rapido dispondran de suficiente combustible, adecuado para
Su uso en todo e espectro de temperaturas previsto en la zona de operacion del buque, y
podran maniobrar a una velocidad de 20 nudos por lo menos y mantener esa velocidad
durante cuatro horas como minimo en aguas calmas, con una tripulacion de tres personas
y a8 nudos como minimo, cuando estén cargados con su asignacion completa de personas

y de equipo.

5.1.45 Los botes de rescate rapidos deberan ser autoadrizables o poder ser adrizados
facilmente por dos de sus tripulantes como maximo.

5.1.4.6 Los botes de rescate rapidos deberan disponer de medios de achique automatico
0 que permitan vaciar el aguarapidamente.

5.1.4.7 Los botes de rescate rapidos se gobernaran mediante una rueda situada en un
puesto del timonel alejado de la cafia. También dispondran de un sistema de gobierno de
emergencia que permita controlar directamente el timon, el chorro de agua o el motor
fueraborda

5.1.4.8 Si el bote de rescate zozobra, sus motores deberan detenerse automaticamente o
poder ser detenidos por el interruptor de parada de emergencia situado en el puesto del
timonel. Cuando el bote de rescate se haya adrizado, se debera poder volver a arrancar
cada uno de los motores, sempre que se haya repuesto e interruptor de parada de
emergencia, si lo hay. Los sistemas de combustible y lubricacion deberan estar
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6.1

31

proyectados de manera que, s el bote de rescate zozobra, la fuga de combustible o de
aceite lubricante del sistema de propulsion no exceda de 250 ml.

5.1.49 De ser posble, los botes de rescate rapidos deberan estar equipados con un
dispositivo de suspension de punto fijo tnico, u otro equivalente, que Se pueda accionar
facilmentey sin peligro.

5.1.4.10 Los botes de rescate rapidos rigidos deberan estar construidos de manera que,
cuando estén suspendidos de su eslinga o gancho de izada, puedan soportar una carga, Sin
deformacion residual al retirarse la misma, igual a cuatro veces la masa de su asignacion
completa de personas y equipo.

5.1.4.11 El equipo normal de los botes de rescate rapidos debera incluir un aparato de
radiocomunicaciones de ondas métricas que pueda operarse sin utilizar las manos y que
sea hermético."

CAPITULO VI
DISPOSITIVOS DE PUESTA A FLOTE Y DE EMBARCO

Dispositivos de puesta a flote y de embarco

En el parrafo 6.1.1.5 se afaden las palabras "de fabrica" después de "carga estatica de

prueba’. El resto delaenmienda no afecta al texto espaiiol.

32

33

Se anade el siguiente nuevo parrafo 6.1.1.11 después del parrafo 6.1.1.10 actual:

"6.1.1.11 Los medios de puesta a flote de los botes de rescate estaran provistos de
estrobos de recuperacion para mal tiempo si los cuadernales pesados constituyen un
peligro.”

En el parrafo 6.1.2.12 se sustituye la expresion "o un mecanismo accionado por el

operario” por "ya seaen la cubierta o en la balsa salvavidas o bote de rescate’.

34

35

Se aade el nuevo parrafo 6.1.2.13 siguiente después del parrafo 6.1.2.12 actual:

"6.1.2.13 Los dispositivos de puesta a flote de los botes salvavidas estaran dotados de
medios para suspender el bote salvavidas, liberando el mecanismo de suelta con carga a
fines de mantenimiento."

Se aflade la nueva seccion 6.1.7 siguiente después de la seccion 6.1.6 actual:

"6.1.7 Dispositivos de puesta a flote de |os botes de rescate rapidos

6.1.7.1 Todos los dispositivos de puesta a flote de los botes de rescate rapidos deberan
cumplir lo prescrito en los parrafos 6.1.1 y 6.1.2, salvo el parrafo 6.1.2.10, y también
cumpliran lo dispuesto en la presente seccion.

6.1.7.2 Los dispositivos de puesta a flote deberan disponer de un mecanismo que

amortigiie las fuerzas provocadas por lainteraccion con las olas cuando el bote de rescate
rapido se ponga a flote o se recupere. Dicho mecanismo debera comprender un elemento
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flexible que atenie las fuerzas de choque y un elemento amortiguador para reducir las
oscilaciones a un minimo.

6.1.7.3 El chigre estara equipado con un dispositivo tensor automatico de alta velocidad
gue impida que el cable se afloje en cualquiera de los estados de la mar en los que esté
previsto que opere el bote de rescate rapido.

6.1.7.4 Laaccion de los frenos del chigre debera ser progresiva. Cuando se utilicen los
frenos repentinamente mientras se esta arriando el bote de rescate rapido a la velocidad
maxima, la fuerza dindmica adicional aplicada al cable debido al frenado no debera ser
superior a 0,5 veces la carga de trabajo del dispositivo de puesta aflote.

6.1.7.5 Lavelocidad de arriado de un bote de rescate rapido con todo su equipo y con su
asignacion completa de personas a bordo no debera ser superior a 1 m/s. No obstante lo
prescrito en el parrafo 6.1.1.9, los dispositivos de puesta a flote de los botes de rescate
rapidos deberan poder izar el bote con todo su equipo y con seis personas a bordo a una
velocidad no inferior a0,8 m/s. El dispositivo debera poder izar asimismo el bote de
rescate con el nimero maximo de personas que quepan a bordo, calculado como se indica
en el parrafo 4.4.2."

CAPITULO VII
OTROSDISPOSITIVOSDE SALVAMENTO

Sistema de alarma general y de megafonia
Se suprime latercerafrase del parrafo 7.2.1.1.

Se suprime la segunda frase del parrafo 7.2.1.2.

**k*
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RESOLUCION MSC.261(84)
(adoptada el 16 de mayo de 2008)

ADOPCION DE ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA
MEJORADO DE INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE
GRANELEROS Y PETROLEROS (RESOLUCION A.744(18), ENMENDADA)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucién A.744(18), mediante la cual la Asamblea
adopto las Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos
de graneleros y petroleros (las Directrices),

RECORDANDO ADEMAS el articulo VIII b) y la regla XI-1/2 del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante
denominado "el Convenio"), referentes al procedimiento de enmienda de las Directrices,

TOMANDO NOTA de que la Asamblea, al adoptar la resolucion A.744(18), pidi6 al
Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccion del Medio Marino que mantuvieran las
Directrices sometidas a examen, actualizandolas, segun fuese necesario, a la luz de la experiencia
adquirida con su aplicacion,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de las resoluciones MSC.49(66), MSC.105(73),
MSC.125(75), MSC.144(77) y MSC.197(80) y de la resolucion 2 de la Conferencia de 1997 de
Gobiernos Contratantes del Convenio, mediante las cuales el Comité de Seguridad Maritima y la
Conferencia de Gobiernos Contratantes del Convenio adoptaron enmiendas a las Directrices, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) y en la regla X1/2 del Convenio,

HABIENDO EXAMINADO, en su 84° periodo de sesiones, las enmiendas a las
Directrices propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) 1) del
Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas a las Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos de graneleros y petroleros cuyo texto figura en el anexo de la presente
resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2009, a menos que, antes de dicha
fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial hayan notificado que recusan las enmiendas;
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3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran en vigor el 1 de
enero de 2010, una vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas

que figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resoluciéon y de su
anexo a los Miembros de la Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO
DE INSPECCIONES DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS
DE GRANELEROS Y PETROLEROS
(RESOLUCION A.744(18) ENMENDADA)

Indice
A continuacion del titulo "ANEXO A" existente se inserta el siguiente titulo nuevo:
"Parte A

DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS
DE FORRO SENCILLO EN EL COSTADO"

A continuacion del indice existente del "ANEXO A" se inserta el siguiente texto:
"Parte B

DIRECTRICES SOBRE ELL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS
DE DOBLE FORRO EN EL COSTADO

Generalidades

Ambito de aplicacion
Definiciones
Reparaciones
Inspectores

Reconocimiento de renovacion

Generalidades

Reconocimiento en dique seco

Proteccion de espacios

Tapas y brazolas de escotillas

Alcance del reconocimiento general y del reconocimiento minucioso
Alcance de las mediciones de espesores

Alcance de las pruebas de presion de los tanques
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3 Reconocimiento anual

3.1 Generalidades

3.2 Examen del casco

33 Examen de las tapas y brazolas de escotillas
3.4  Examen de las bodegas de carga

3.5  Examen de los tanques de lastre

4 Reconocimiento intermedio

4.1 Generalidades

4.2 Graneleros de edad comprendida entre 5 y 10 afios
4.3 Graneleros de edad comprendida entre 10 y 15 afios
4.4 Graneleros de edad superior a 15 afios

5 Preparativos para el reconocimiento

5.1 Programa de reconocimientos

5.2 Condiciones para efectuar el reconocimiento

5.3 Acceso a las estructuras

5.4  Equipo para efectuar el reconocimiento

5.5 Reconocimientos en la mar o en fondeadero

5.6 Reunion para la planificacion del reconocimiento

6 Documentacion a bordo

6.1 Generalidades

6.2 Archivo de informes sobre los reconocimientos

6.3 Documentos complementarios

6.4 Examen de la documentacion existente a bordo

7 Procedimientos para efectuar las mediciones de espesores

7.1 Generalidades

7.2 Certificacion de la compaifiia que efectie las mediciones de espesores
7.3 Informe sobre las mediciones

8 Informe y evaluacion del reconocimiento

8.1 Evaluacion del informe sobre el reconocimiento
8.2 Flaboracion del informe

Anexo 1 Prescripciones aplicables al reconocimiento minucioso que se efectiie durante los
reconocimientos de renovacion

Anexo 2 Prescripciones aplicables a las mediciones de espesores que se efectien durante
los reconocimientos de renovacion

Anexo 3 Informe sobre la inspeccion del propietario

1:\MSC\84\24al.doc



MSC 84/24/Add.1

ANEXO 7
Pégina 5
Anexo4A  Programa de reconocimientos
Anexo 4B Cuestionario para la planificacion del reconocimiento
Anexo 5 Procedimientos para la certificacion de las companias que efectuen las mediciones
de espesores de las estructuras del casco
Anexo 6 Criterios aplicables a la elaboracion de los informes sobre los reconocimientos
Anexo 7 Informe sobre la evaluacion del estado del buque
Anexo 8 Procedimientos recomendados para las mediciones de espesores
Anexo 9 Directrices para la evaluacion técnica relacionada con la planificacion de los
reconocimientos mejorados de los graneleros
Anexo 10 Prescripciones relativas al alcance de las mediciones de espesores en las zonas de

corrosion importante de la zona longitudinal de la carga en los graneleros de doble
forro en el costado

Anexo 11 Resistencia de los medios de sujecion de las tapas de las escotillas de carga de los
graneleros
Anexo 12 Prescripciones de procedimiento para las mediciones de espesores"
ANEXO A

1.1

DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS

A continuacion del titulo anterior se inserta el texto siguiente:
"Parte A
DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS
DE FORRO SENCILLO EN EL COSTADO"
Aplicacion
El texto existente del parrafo 1.1.1 se sustituye por el siguiente:
"1.1.1 Las Directrices se aplicaran a todos los graneleros con propulsiéon propia de
arqueo bruto igual o superior a 500 que tengan forro sencillo en el costado. Las

prescripciones pertinentes de las partes A y B, segin proceda, seran aplicables a los
graneleros que tengan una combinacion de forro sencillo y doble en el costado."”
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5 La siguiente parte B nueva se inserta a continuacion de la parte A:
"Parte B

DIRECTRICES SOBRE EL PROGRAMA MEJORADO DE INSPECCIONES
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE GRANELEROS DE
DOBLE FORRO EN EL COSTADO

1 GENERALIDADES
1.1  Ambito de aplicacién”

1.1.1 Las Directrices se aplicaran a todos los graneleros con propulsion propia de arqueo bruto
igual o superior a 500 que tengan doble forro en el costado. Las prescripciones pertinentes de las
partes A y B, segun proceda, serdn aplicables a los graneleros que tengan una combinacion de
forro sencillo y doble en el costado.

1.1.2 Las Directrices se aplicaran a los reconocimientos de la estructura del casco y de los
sistemas de tuberias instalados en la zona de las bodegas de carga, coferdanes, tineles de
tuberias, espacios vacios en la zona longitudinal de la carga y todos los tanques de lastre. Los
reconocimientos se efectuaran durante los prescritos en la regla 1/10 del Convenio.

1.1.3 Las Directrices se refieren al alcance del examen, las mediciones de espesores y la prueba
de los tanques. El reconocimiento serd mas amplio si se observan una corrosion importante o
defectos estructurales y, en caso necesario, se complementara con un reconocimiento minucioso
adicional.

1.2 Definiciones

1.2.1 Granelero: buque que, en general, se construye con una sola cubierta, tanques en la parte
superior del costado y tanques laterales de la tolva en los espacios de carga, y que esta destinado,
principalmente, a transportar carga seca a granel y que comprende tipos tales como los
mineraleros y los buques de carga combinados.™

1.2.2  Tanque de lastre: el utilizado para agua de lastre. Comprende los tanques de lastre
laterales, los espacios del doble fondo dedicados a lastre, los tanques laterales superiores, los
tanques laterales de la tolva y los tanques de los piques en el costado. A efectos de los
reconocimientos, deberia considerarse que un tanque del doble forro en el costado es un tanque
separado, incluso si esta conectado con el tanque lateral alto o el tanque lateral de la tolva.

1.2.3  Espacios: los constituidos por compartimientos independientes, incluidos bodegas
y tanques.

La finalidad de las presentes Directrices es asegurar que se efectie un examen adecuado de los planos y
documentos y que la aplicacion se haga con coherencia. La evaluacion de los informes sobre
reconocimientos, de los programas de reconocimientos, de los documentos de planificacion, etc., correra a

cargo del personal directivo de la Administracion o de una organizacion reconocida por la Administracion.

sk

Las prescripciones complementarias aplicables a los buques de carga combinados se enuncian en las
Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de petroleros, anexo B
de la presente resolucion.
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1.2.4 Reconocimiento general: el efectuado para conocer el estado general de la estructura del
casco y determinar el alcance de los reconocimientos minuciosos complementarios.

1.2.5 Reconocimiento minucioso: el de los elementos estructurales que se encuentran en el
campo visual inmediato del inspector, es decir, preferentemente al alcance de la mano.

1.2.6  Seccion transversal: incluye todos los miembros longitudinales, como las planchas,
longitudinales y vigas de cubierta, costados, fondo, doble fondo, costados de las tolvas, forro
interior, costados interiores de los tanques laterales superiores y los mamparos longitudinales.

1.2.7 Espacios representativos. los que se supone que reflejan el estado de otros espacios de
tipo semejante, destinados a un uso andlogo y con sistemas parecidos de prevencion de la
corrosion. Al seleccionar los espacios representativos se tendra en cuenta el historial de servicios
y de reparaciones que haya a bordo, asi como las zonas que se consideren criticas o sospechosas.

1.2.8 Zonas sospechosas: aquellas en las que se observe una corrosion importante o que, a
juicio del inspector, sean susceptibles de deteriorarse rapidamente.

1.2.9 Corrosion importante: la que ha alcanzado una extension tal que la evaluacion de sus
caracteristicas indica un grado de deterioro superior al 75 % de los margenes admisibles, pero
dentro de limites aceptables.

1.2.10 Por lo general, se considera que un sistema de prevencion de la corrosion es un
revestimiento duro completo.

Normalmente, los revestimientos protectores seran revestimientos epoxidicos o
equivalentes. Se consideraran aceptables como alternativa otros sistemas de revestimiento a
condicion de que su aplicacion y mantenimiento se ajusten a las especificaciones del fabricante.

Cuando se hayan aplicado revestimientos blandos se facilitara el acceso sin riesgos del
inspector con objeto de que éste verifique la eficacia del revestimiento y lleve a cabo una
evaluacion del estado de las estructuras internas, para lo cual se podra quitar una parte del
revestimiento. Cuando no pueda facilitarse el acceso sin riesgos, se quitard el
revestimiento blando.

1.2.11 El estado del revestimiento se define del modo siguiente:
BUENO: estado que Uinicamente presenta una ligera oxidacion en puntos aislados;

REGULAR: estado que presenta algun deterioro localizado del revestimiento en los
bordes de los refuerzos y de las uniones soldadas o ligera oxidacion en
el 20 % o mas de las zonas objeto de reconocimiento, pero menos que en
el estado que se califica de DEFICIENTE;

DEFICIENTE: estado que presenta un deterioro general del revestimiento en el 20 % o
mas de las zonas objeto de reconocimiento, o una capa dura de 6xido en
el 10 % o mas de dichas zonas.
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1.2.12  Zonas criticas de la estructura: las que, a juzgar por los célculos pertinentes, necesitan
vigilancia o que, a la vista del historial de servicio del buque en cuestion o de buques similares o
gemelos, son susceptibles de agrietarse, pandearse o corroerse de forma que menoscabarian la
integridad estructural del buque.

1.2.13  Zona longitudinal de la carga: aquella parte del buque que comprende todas las bodegas
de carga y zonas adyacentes, incluidos los tanques de combustible, coferdanes, tanques de lastre
y espacios vacios.

1.2.14  Reconocimiento intermedio: reconocimiento llevado a cabo durante el segundo o tercer
reconocimiento anual, o en una fecha intermedia entre ellos.

1.2.15 Reparacion pronta y completa: reparacion permanente que se efectia de modo
satisfactorio a juicio del inspector durante el reconocimiento, razéon por la cual es innecesario
imponer cualquier condicion a la clasificacion o recomendacion correspondiente.

1.2.16 Convenio: el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, en su forma enmendada.

1.2.17 Decision especial: se entiende por esta expresion que se han efectuado inspecciones
minuciosas y mediciones de espesores suficientes para confirmar el estado general real de la
estructura por debajo del revestimiento.

1.3 Reparaciones

1.3.1 Todo dafio consistente en un deterioro que sobrepase los limites admisibles (incluidos
pandeo, fisuracion, desprendimiento o fractura), o cuya extension sobrepase los limites
admisibles, y que afecte o pueda afectar, a juicio de la Administracion, a la integridad estructural,
estanca al agua o estanca a la intemperie del buque, se reparard de manera pronta y completa.
Entre las zonas que han de examinarse figuran:

.1 las cuadernas del forro del costado, las uniones de sus extremos o el forro exterior
adyacente;

2 la estructura y las planchas de cubierta;

3 la estructura y las planchas del fondo;

4 los mamparos estancos al agua o a los hidrocarburos; y

5 las tapas o brazolas de escotillas.

En los casos en que se no se disponga de instalaciones de reparacion adecuadas, la
Administracion podrda permitir que el buque se dirija directamente a una instalacion de
reparacion. Ello puede requerir el desembarque de la carga y/o que se efectiien reparaciones
provisionales para realizar el viaje previsto.

1.3.2 Ademas, cuando en un reconocimiento se observen corrosion o defectos estructurales

que, a juicio de la Administracion, menoscaben la aptitud del buque para seguir en servicio, se
tomaran medidas para corregir tales defectos antes de seguir utilizando el buque.
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1.4 Inspectores

En el caso de los graneleros de peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas, dos
inspectores deberan llevar a cabo conjuntamente el primer reconocimiento de renovacion
programado después de que el buque supere los 10 anos de edad y todos los reconocimientos de
renovacion y reconocimientos intermedios siguientes. Si los reconocimientos estan a cargo de
una organizacion reconocida, los inspectores deberan estar empleados exclusivamente por dichas
organizaciones reconocidas.

2 RECONOCIMIENTO DE RENOVACION
2.1 Generalidades

2.1.1 El reconocimiento de renovacion podra iniciarse en la fecha del cuarto reconocimiento
anual y realizarse durante el afio siguiente con objeto de concluirlo para la fecha del quinto
vencimiento anual.

2.1.2 Como parte de los preparativos para el reconocimiento de renovacion, el programa de
reconocimientos se abordard con antelacion al reconocimiento. La medicion de espesores no se
efectuara antes del cuarto reconocimiento anual.

2.1.3 Ademas de lo prescrito con respecto al reconocimiento anual, el reconocimiento
consistira en realizar un examen, pruebas y comprobaciones de amplitud tal que permitan
garantizar que el casco y las tuberias conexas se encuentran en estado satisfactorio y que son
aptos para el uso a que se destinan durante el nuevo periodo de validez del Certificado de
seguridad de construccion para buque de carga, en el supuesto de que su mantenimiento y
utilizacion sean los adecuados y de que se efectuen reconocimientos de renovacion .

2.1.4 Se examinaran todas las bodegas de carga, tanques de lastre, incluidos los tanques del
doble fondo y del doble forro en el costado, tineles de tuberias, coferdanes y los espacios vacios
contiguos a las bodegas de carga, las cubiertas y el forro exterior. Ademas, se medirdn los
espesores y se realizaran las pruebas que se exigen en 2.6 y 2.7, a fin de comprobar que la
integridad estructural sigue siendo buena. El examen sera suficiente para descubrir si hay una
corrosion importante y deformacion considerable, asi como fracturas, averias u otras formas de
deterioro estructural.

2.1.5 Se examinaran y someteran a prueba en condiciones de trabajo todos los sistemas de
tuberias situados en los mencionados espacios a fin de comprobar que su estado sigue siendo
satisfactorio.

2.1.6 El alcance del reconocimiento de los tanques de lastre convertidos en espacios vacios serad
objeto de una decision especial en relacion con las prescripciones relativas a los tanques de lastre.

2.2 Reconocimiento en dique seco
2.2.1 El reconocimiento de renovacion incluird un reconocimiento en dique seco. Durante el
periodo de cinco afios de validez del certificado se efectuaran como minimo dos inspecciones del

exterior de la obra viva del buque. En todos los casos, el intervalo méximo entre dos de esas
inspecciones no excedera de 36 meses.
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2.2.2 En el caso de los buques de 15 o mas afios de edad, la inspeccion del exterior de la obra
viva deberd efectuarse con el buque en dique seco. En cuanto a los buques de menos de 15 afios,
podran efectuarse con el buque a flote inspecciones alternas de la obra viva que no se realicen
conjuntamente con el reconocimiento de renovacion. Las inspecciones con el buque a flote solo
se efectuardn cuando las condiciones sean satisfactorias y se disponga del equipo apropiado y de
personal debidamente cualificado.

2.2.3 Sino se efectua un reconocimiento en dique seco junto con el reconocimiento mejorado
durante el reconocimiento de renovacion, o si no se cumple el intervalo méximo de 36 meses a
que se hace referencia en 2.2.1, el Certificado de seguridad de construccidon para buque de carga
dejara de ser valido hasta que se efectie un reconocimiento en dique seco.

23 Proteccion de espacios

Si lo hubiere, se examinara el estado del sistema de prevencion de la corrosion de los
tanques de lastre. Todo tanque de lastre, excluidos los del doble fondo, cuyo revestimiento se
halle en un estado DEFICIENTE, segtn se define éste en 1.2.11, y no se haya renovado, o al que
se haya aplicado un revestimiento blando, o al que no se haya aplicado ninglin revestimiento,
sera examinado a intervalos de un ano. Cuando dichas deficiencias de revestimiento se descubran
en tanques de lastre del doble fondo, o cuando se haya aplicado un revestimiento blando, o
cuando no se haya aplicado ningun revestimiento, los tanques en cuestion podran examinarse a
intervalos de un afio. Cuando el inspector lo considere necesario, o cuando exista una corrosion
importante, se efectuaran mediciones de espesores. Cuando se haya aplicado un revestimiento
protector en las bodegas de carga y éste se halle en buen estado, el alcance de los
reconocimientos minuciosos y de las mediciones de espesores podra ser objeto de una decision
especial.

24 Tapas y brazolas de escotillas
2.4.1 Se efectuard una inspeccion minuciosa de los elementos enumerados en 3.3.

2.4.2 Se efectuara una comprobaciéon del funcionamiento de todas las tapas de escotilla de
accionamiento mecanico, que incluira:

1 apertura y sujecion en posicion abierta;
2 ajuste adecuado y eficacia de la estanquidad en la posicion cerrada; y
3 comprobacion del funcionamiento de los componentes hidraulicos y eléctricos,

cables, cadenas y transmision por eslabones.

2.4.3 Se comprobara la eficacia de los medios de estanquidad de todas las tapas de escotilla
mediante la prueba de chorro de agua con manguera o equivalente.

2.4.4 Se efectuard la medicion del espesor de la tapa de escotilla y de las planchas y refuerzos
de las brazolas, segun se indica en el anexo 2.
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2.5 Alcance del reconocimiento general y del reconocimiento minucioso

2.5.1 Durante el reconocimiento de renovacion se efectuard un reconocimiento general de todos
los espacios, excluidos los tanques de combustible liquido. Los tanques de combustible liquido
que se encuentren en la zona de las bodegas de carga se examinaran de manera suficiente para
comprobar que su condicion es satisfactoria.

2.5.2 Todo reconocimiento de renovacion incluird un examen minucioso de amplitud suficiente
para determinar el estado de las bodegas de carga y los tanques de lastre, segun se indica en el
anexo 1.

2.6  Alcance de las mediciones de espesores

2.6.1 En el anexo 2 figuran las prescripciones aplicables a las mediciones de espesores durante
el reconocimiento de renovacion.

2.6.2 Se efectuaran mediciones de espesores caracteristicos con objeto de determinar los
niveles generales y locales de corrosion en las bularcamas transversales de todos los tanques de
agua de lastre. También se efectuaran mediciones de espesores con objeto de determinar los
niveles de corrosion en las planchas de los mamparos transversales. Las mediciones de espesores
podran suprimirse siempre que el inspector juzgue, por el examen minucioso, que no hay
disminucidn estructural y que el revestimiento, de haber sido aplicado, contintia en buen estado.

2.6.3 El inspector podra ampliar, segiin lo estime necesario, las mediciones de espesores. Las
disposiciones para la ampliacion de las mediciones en las zonas que presenten una corrosion
importante, segun se define ésta en 1.2.9, figuran en el anexo 10.

2.6.4 Con respecto a las zonas de los espacios en las que se observe que el estado del
revestimiento es BUENO, seglin se define éste en 1.2.11, el alcance de las mediciones de
espesores segun lo prescrito en el anexo 2 podra ser objeto de una decision especial de la
Administracion. Cuando se haya aplicado un revestimiento protector en las bodegas de carga y
¢ste se halle en buen estado, el alcance de los reconocimientos minuciosos y de las mediciones de
espesores podra ser objeto de una decision especial.

2.6.5 Para las secciones transversales se elegiran los lugares en los que se suponga, o se haya
confirmado mediante mediciones de las chapas de cubierta, que existe el mayor grado de
reduccion.

2.7  Alcance de las pruebas de presion de los tanques

2.7.1 Todos los mamparos limites de los tanques de lastre, tanques profundos y bodegas de
carga usados para lastre en la zona longitudinal de la carga seran sometidos a pruebas de presion.
También se someteran a dicha prueba tanques representativos de agua dulce, combustible liquido
y aceites lubricantes.

2.7.2 En general, la presion hidrostatica sera la correspondiente a un nivel de agua que coincida

con la parte superior de las escotillas en el caso de los tanques de lastre/bodegas de carga, o con
la parte superior de los tubos de aireacion en el caso de los tanques de lastre o de combustible.
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3 RECONOCIMIENTO ANUAL
3.1 Generalidades

El reconocimiento anual consistird en un examen destinado a comprobar, en la medida de
lo posible, que el casco, las tapas y las brazolas de escotilla y las tuberias se mantienen en estado
satisfactorio, y, al efectuarlo, se tendra en cuenta el historial de servicio, el estado y la extension
del sistema de prevencion de la corrosion de los tanques de lastre y las zonas indicadas en el
archivo de informes sobre los reconocimientos.

3.2 Examen del casco

3.2.1 Se efectuard un examen de las planchas del casco y de sus dispositivos de cierre, en la
medida en que sean visibles.

3.2.2 Enla medida de lo posible, se efectuara un examen de las perforaciones estancas.
3.3  Examen de las tapas y brazolas de escotilla

3.3.1 Se confirmara que desde el ultimo reconocimiento no se han realizado cambios no
aprobados a las tapas y brazolas de escotilla y sus dispositivos de sujecion y cierre.

3.3.2 El reconocimiento pormenorizado de las tapas y brazolas de las escotillas de carga sdlo
puede efectuarse examinandolas en sus posiciones abierta y cerrada, e incluird la comprobacion
de que su abertura y cierre son correctos. El resultado es que las tapas de escotillas situadas
dentro del primer cuarto de la zona proel de la eslora del buque, y como minimo un juego
adicional, de modo que todos los juegos del buque se sometan a inspeccioén por lo menos una vez
cada cinco afos, se inspeccionaran estando cerradas, abiertas y funcionando plenamente en
ambas direcciones, incluyendo:

1 apertura y sujecion en posicion abierta;
2 ajuste adecuado y eficacia de la estanquidad en la posicion cerrada; y
3 comprobacion del funcionamiento de los componentes hidraulicos y eléctricos,

cables, cadenas y transmision por eslabones.

El cierre de las tapas incluird el ajuste de todas las trincas periféricas y de los pestillos de
las juntas transversales o de cualesquiera que sean los medios de sujecion. Deberd prestarse
atencion especial al estado de las tapas de escotilla situadas en el primer cuarto de la zona proel
de la eslora del buque, donde las cargas de mar suelen ser mayores.

3.3.3 Si se experimentaran dificultades para accionar y sujetar las tapas de escotilla, habra que
hacer comprobaciones adicionales de funcionamiento ademds de las prescritas en 3.3.2, a
discrecion del inspector.

3.3.4 En los casos en que el sistema de sujecion de las tapas de las escotillas de carga no
funcione correctamente, éste debera repararse bajo la supervision de la Administracion. Cuando
las tapas o brazolas de escotilla se sometan a reparaciones importantes, la resistencia de los
medios de sujecion debera mejorarse para cumplir con lo dispuesto en el anexo 13.
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3.3.5 En el reconocimiento anual se inspeccionaran los siguientes elementos de cada juego de
tapas de las escotillas de carga:

A

.10

11

paneles de la tapa, incluidas las chapas laterales y las uniones de los refuerzos que
puedan ser accesibles en posicion abierta realizando un reconocimiento minucioso
(verificando que no haya zonas corroidas, grietas ni deformaciones);

medios de estanquidad de las juntas perimétricas y de las juntas transversales
(deformacion permanente y estado en que se encuentran las frisas, juntas flexibles
en el caso de los buques de carga combinados, rebordes de juntas, asi como las
barras de compresion, los canales de desagiie y las valvulas de retencion);

dispositivos de ajuste, barras de sujecion, trincas (inspeccionando su deterioro y
ajuste y el estado en que se encuentran los componentes de caucho);

dispositivos de fijacion de las tapas cuando estidn cerradas (inspeccionando el
estado de su union y si existe deformacion);

pastecas de cadena o cable;

guias;

carriles de las guias y ruedas de cierre;

dispositivos de tope;

cables, cadenas, tensores y barbotenes;

sistemas hidraulicos, dispositivos de seguridad eléctrica y de enclavamiento; y

bisagras de extremos y entre paneles, ejes y polines, si los hubiere.

3.3.6 En el reconocimiento anual se inspeccionaran, en cada escotilla, las brazolas, planchas,
refuerzos y barraganetes para comprobar que no tengan corrosion, grietas ni deformaciones,
especialmente en la parte superior de las brazolas.

3.3.7 La eficacia de los medios de estanquidad se comprobard, si es necesario, mediante las
pruebas con tiza o de chorro de agua con manguera y se complementard comprobando las
medidas de las dimensiones de los componentes de compresion de la junta.

3.3.8 Cuando se instalen tapas portatiles, o pontones de madera o acero, se comprobara el
estado satisfactorio de los siguientes elementos:

1

tapas de madera y galeotas, soportes o tinteros de las galeotas y sus medios de
sujecion;

pontones de acero, mediante un reconocimiento minucioso de las planchas de las
tapas de escotilla.

lonas impermeabilizadas;
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4 galapagos, serretas y cuiias;
5 barras de sujecion de escotillas y sus dispositivos de sujecion;
.6 rodetes/barras de carga y el borde de las planchas laterales;
7 chapas de guia y calzos;
8 barras de compresion, canales de desagiie y tubos de purga (si los hubiere).

34 Examen de las bodegas de carga
3.4.1 Enelcaso de los graneleros que tengan mas de 10 afios:

A se efectuard un reconocimiento general de dos bodegas de carga seleccionadas.
Cuando se haya aplicado un revestimiento protector en dichas bodegas y éste se
halle en BUEN estado, el alcance de los reconocimientos minuciosos y de las
mediciones de espesores podra ser objeto de una decision especial; y

2 cuando el inspector lo considere necesario, se efectuaran mediciones de espesores.
Si los resultados de dichas mediciones indican que existe una corrosion
importante, se aumentard el alcance de las mediciones de espesores de
conformidad con lo dispuesto en el anexo 10.

3.4.2 Enel caso de los graneleros que tengan mas de 15 afios:

1 se efectuard un reconocimiento general de todas las bodegas de carga. Cuando se
haya aplicado un revestimiento protector en dichas bodegas y éste se halle en
BUEN estado, el alcance de los reconocimientos minuciosos y de las mediciones
de espesores podra ser objeto de una decision especial; y

2 cuando el inspector lo considere necesario, se efectuaran mediciones de espesores.
Si los resultados de dichas mediciones indican que existe una corrosion
importante, se aumentara el alcance de las mediciones de espesores de
conformidad con lo dispuesto en el anexo 10.

3.4.3 En el caso de los graneleros que tengan mas de 10 afios, se examinaran todas las tuberias
y pasos de las bodegas de carga, incluidas las tuberias de descarga al mar.

3.5 Examen de los tanques de lastre

El examen de los tanques de lastre se efectuara cuando los resultados del reconocimiento
de renovacion y del reconocimiento intermedio indiquen que es necesario. Cuando el inspector lo
considere necesario, se efectuardn mediciones de espesores. Si los resultados de dichas
mediciones indican que existe una corrosidon importante, se aumentara el alcance de las
mediciones de espesores de conformidad con lo dispuesto en el anexo 10.
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4 RECONOCIMIENTO INTERMEDIO
4.1 Generalidades

4.1.1 Sin perjuicio de lo dispuesto en 1.1.2, los elementos que sean complementarios de los
comprendidos en las prescripciones relativas al reconocimiento anual podran ser examinados en
el segundo o tercer reconocimiento anual o entre ambos.

4.1.2 Elalcance del reconocimiento depende de la edad del buque segun se especificaen 4.2, 4.3 y 4.4.
4.2 Graneleros de edad comprendida entre S y 10 afios
4.2.1 Tanques de lastre

4.2.1.1 Por lo que respecta a los espacios utilizados para transportar lastre de agua salada, se
efectuard un reconocimiento general de los tanques representativos que seleccione el inspector.
Si la inspeccion no revela ningin defecto estructural visible, se podra limitar la amplitud del
examen a verificar que el revestimiento protector continua siendo eficaz.

4.2.1.2 Cuando en los espacios utilizados para transportar lastre de agua salada el estado del
revestimiento sea DEFICIENTE, haya corrosién o se observen otros defectos, o cuando no se
haya aplicado un revestimiento protector desde la fecha de construccion, se extendera el
reconocimiento a otros espacios de lastre del mismo tipo.

4.2.1.3 Cuando en los espacios utilizados para transportar agua salada de lastre que no sean los
tanques del doble fondo se observe que el estado del revestimiento protector es DEFICIENTE y
no se haya renovado, o cuando se haya aplicado un revestimiento blando o cuando no se haya
aplicado revestimiento protector desde la fecha de construccion, los tanques en cuestion se
examinardn y se efectuaran mediciones de espesores, segin se estime necesario, anualmente.
Cuando en los tanques de lastre de agua salada del doble fondo se observe un deterioro del
revestimiento, o cuando se haya aplicado un revestimiento blando o cuando no se haya aplicado
revestimiento, los tanques en cuestion se examinaran anualmente. Si el inspector lo considera
necesario o si la corrosion es extensa, se llevardn a cabo mediciones de espesores.

4.2.14 Ademas de lo prescrito anteriormente, las zonas que se hayan considerado zonas
sospechosas en el reconocimiento de renovacion anterior seran objeto de un reconocimiento
general y minucioso.

4.2.2  Bodegas de carga

4.2.2.1 Se efectuard un reconocimiento general de todas las bodegas de carga.

4.2.2.2 Cuando el inspector lo considere necesario como consecuencia del reconocimiento
general de una bodega de carga cualquiera descrito en 4.2.2.1, se ampliara el reconocimiento de
modo que incluya un reconocimiento minucioso de esa bodega de carga, asi como un
reconocimiento minucioso de alcance suficiente de las zonas de la estructura que se estime

necesario.

4.2.3 Alcance de las mediciones de espesores
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4.2.3.1 Las mediciones de espesores seran de alcance suficiente para poder determinar tanto el
grado general como local de la corrosion en las zonas sometidas al reconocimiento minucioso
descrito en 4.2.2.1. En el reconocimiento intermedio, las mediciones de espesores abarcardn
como minimo las zonas que se hayan considerado zonas sospechosas en el reconocimiento de
renovacion anterior.

4.2.3.2 Cuando se observe una corrosion importante se aumentara el alcance de las mediciones
de espesores de conformidad con lo dispuesto en el anexo 10.

4.2.3.3 Las mediciones de espesores podran suprimirse siempre que el inspector juzgue que el
reconocimiento minucioso es satisfactorio, que no existe deterioro estructural y que el
revestimiento protector, de haber sido aplicado, contintia siendo eficaz.
4.3 Graneleros de edad comprendida entre 10 y 15 afios
4.3.1 Tanques de lastre
4.3.1.1 En los graneleros se examinaran:
Todos los tanques de lastre de agua salada. Si las inspecciones muestran que no existen
defectos estructurales visibles, el examen podra limitarse a verificar que el revestimiento

protector continua siendo eficaz.

4.3.1.2 En los mineraleros se examinaran:

1 todos los anillos de las bularcamas en un tanque lateral de lastre;

2 un bao reforzado en cada uno de los tanques laterales de lastre restantes;

3 los dos mamparos transversales en uno de los tanques laterales de lastre; y

4 un mamparo transversal en cada uno de los tanques laterales de lastre restantes.

4.3.1.3 Ademas, es aplicable lo prescrito de 4.2.1.2 a 4.2.1.4.
4.3.2 Bodegas de carga

4.3.2.1 Se efectuara un reconocimiento general de todas las bodegas de carga.
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4.3.2.2 Cuando el inspector lo considere necesario como consecuencia del reconocimiento
general de alguna de las bodegas de carga descrito en 4.3.2.1, se ampliara el reconocimiento de
modo que incluya un reconocimiento minucioso de esa bodega de carga, asi como un
reconocimiento minucioso de alcance suficiente de las zonas de la estructura que se estime
necesario.

4.3.3 Alcance de las mediciones de espesores

4.3.3.1 El alcance de las mediciones de espesores serd suficiente para poder determinar tanto el
grado general como local de la corrosion en las zonas sometidas al reconocimiento minucioso
descrito en 4.3.2.1. En el reconocimiento intermedio, las mediciones de espesores abarcaran
como minimo las zonas que se hayan considerado zonas sospechosas en el reconocimiento de
renovacion anterior.

4.3.3.2 Ademas, es aplicable lo prescrito en 4.2.3.2 y 4.2.3.3.
4.4 Graneleros de edad superior a 15 afios

4.4.1 Las prescripciones relativas al reconocimiento intermedio serdn las mismas que las del
reconocimiento de renovacion anterior, prescrito en 2 y 5.1. Sin embargo, no es necesario
someter a los tanques y las bodegas de carga utilizados para el lastre a una prueba de presion, a
menos que el inspector participante lo estime necesario.

4.42 En aplicacion de lo dispuesto en 4.4.1, el reconocimiento intermedio podra iniciarse en la
fecha del segundo reconocimiento anual y proseguirse durante el afio siguiente con vistas a
concluirlo en la fecha del tercer reconocimiento anual, en lugar de aplicar lo dispuesto en 2.1.1.

5 PREPARATIVOS PARA EL RECONOCIMIENTO

5.1 Programa de reconocimientos

5.1.1 Con antelaciéon al reconocimiento de renovacion, el propietario confeccionara, en
colaboracion con la Administracion, un programa de reconocimientos concreto. Dicho programa
se presentard por escrito y estara basado en la informacion solicitada en el anexo 4A. El
reconocimiento no comenzara hasta que no se acuerde el programa de reconocimientos.

5.1.2 Antes de elaborar el programa de reconocimientos, el propietario cumplimentard el
cuestionario de planificaciéon del reconocimiento, basandose para ello en la informacion que
aparece en el anexo 4B, y lo transmitira a la Administracion.

5.1.3 Al elaborar el programa de reconocimientos, se recopilaran y consultaran los siguientes

documentos, con objeto de seleccionar los tanques, bodegas, zonas y elementos estructurales que
deben examinarse:

1 situacion con respecto a los reconocimientos e informacion basica sobre el buque;

2 documentacién a bordo, de conformidad con lo indicado en 7.2 y 7.3;
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3

planos estructurales principales (dibujos de escantillones), incluida informacion
respecto al empleo de aceros de gran resistencia a la traccion;

informes de los reconocimientos e inspecciones anteriores pertinentes, tanto de la
sociedad de clasificacion como del propietario del buque;

informacion relativa a la utilizacion de las bodegas y los tanques del buque,
cargamentos tipicos y otros datos pertinentes;

informacion relativa al grado de proteccion contra la corrosion de las
construcciones nuevas; e

informacion relativa al nivel de mantenimiento pertinente durante la explotacion
del buque.

5.1.4 El programa de reconocimientos presentado tendra en cuenta y cumplird, como minimo,
las disposiciones de los anexos 1 y 2 y del parrafo 2.7 respecto del reconocimiento minucioso, la
medicion de espesores y la prueba de presion de los tanques, respectivamente, e incluira por lo
menos la informacion siguiente:

1

2

.10

A1

informacion basica sobre el buque y pormenores del mismo;

planos estructurales principales (dibujos de escantillones), incluida la informacion
relativa al uso de acero de gran resistencia a la traccion;

planos de las bodegas y los tanques;

lista de las bodegas y los tanques e informacién sobre su uso, el método de
proteccion y el estado del revestimiento;

condiciones para efectuar el reconocimiento (por ejemplo, informacién sobre
limpieza, desgasificacion, ventilacion, iluminacion de los tanques, etc.);

medios y métodos de acceso a las estructuras;
equipo para efectuar los reconocimientos;

designacion de las bodegas, tanques y zonas en las que se efectuaran
reconocimientos minuciosos (segun el anexo 1);

designacion de las secciones en las que se mediran espesores (segln el anexo 2);
designacion de los tanques que se someteran a prueba (segln el parrafo 2.7); y

averias sufridas por el buque de que se trate.

5.1.5 La Administracion comunicara al propietario del buque los margenes maximos
admisibles de disminucion estructural como consecuencia de la corrosién que sean aplicables

al buque.
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5.1.6 También pueden utilizarse las Directrices para la evaluacion técnica relacionada con la
planificacion de los reconocimientos mejorados de los graneleros, cuyo texto figura en el
anexo 9. Dichas directrices constituyen un instrumento recomendado al que la Administracién
podré recurrir cuando, a su juicio, sea necesario y oportuno en relaciéon con la preparacion del
programa de reconocimientos prescrito.

5.2 Condiciones para efectuar el reconocimiento

5.2.1 El propietario facilitard los medios necesarios que permitan llevar a cabo el
reconocimiento en condiciones de seguridad.

5.2.2 A fin de permitir que los inspectores participantes efectien el reconocimiento, el
propietario y la Administracion deberan convenir un procedimiento de acceso adecuado y en
condiciones de seguridad.

5.2.3 Se deberan incluir los pormenores de los medios de acceso en el cuestionario de
planificacion del reconocimiento.

5.2.4 En los casos en que los inspectores participantes juzguen que las disposiciones sobre
seguridad y el acceso requerido no son satisfactorias, no se efectuara el reconocimiento de los
espacios de que se trate.

5.2.5 El acceso a las bodegas de carga, los tanques y los espacios podra realizarse en
condiciones de seguridad. Las bodegas de carga, los tanques y los espacios estaran
desgasificados y bien ventilados. Antes de entrar a un tanque, espacio vacio o espacio cerrado, se
verificard que no haya gases peligrosos y que haya suficiente oxigeno.

5.2.6 Las bodegas de carga, los tanques y los espacios estaran suficientemente limpios y libres
de agua, sarro, suciedad, residuos oleosos, sedimentos, etc., de manera que pueda observarse si
hay corrosion, deformacion, fracturas, averias u otras formas de deterioro estructural, asi como el
estado del revestimiento. En particular, esto se aplica a las zonas sometidas a mediciones
de espesores.

5.2.7 Se proveera iluminacién suficiente para poder apreciar si hay corrosion, deformacion,
fracturas, averias u otras formas de deterioro estructural, asi como el estado del revestimiento.

5.2.8 El inspector o inspectores estaran acompaiados en todo momento, como minimo, por una
persona responsable, designada por el propietario, con experiencia en el reconocimiento de
tanques y espacios cerrados. Ademas, contardn con un equipo auxiliar de, al menos, dos personas
experimentadas, que permanecerdn junto a la escotilla del tanque o del espacio sometido a
reconocimiento. Este equipo auxiliar observard continuamente el trabajo que se realiza en el
tanque o en el espacio y mantendra preparado el equipo salvavidas y de evacuacion necesario.

5.2.9 Se proveera un sistema de comunicaciones entre el equipo que efectia el reconocimiento
en la bodega de carga, el tanque o el espacio sometido a reconocimiento, el oficial a cargo en
cubierta y, segun sea el caso, el puente de navegacion. Los medios de comunicacion se
mantendran operativos durante la totalidad del reconocimiento.
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*
5.3 Acceso a las estructuras

5.3.1 Para efectuar el reconocimiento general se proveeran medios que permitan al inspector
examinar la estructura de manera practica y en condiciones de seguridad.

5.3.2 Para efectuar el reconocimiento minucioso se proveerd uno o mas de los medios de
acceso siguientes, que sean aceptables a juicio del inspector:

A andamios y pasos permanentes para poder desplazarse por las estructuras;
2 andamios y pasos provisionales para poder desplazarse por las estructuras;
3 elevadores y plataformas moviles;

4 escalas portatiles;

5 otros medios equivalentes.

5.4 Equipo para efectuar el reconocimiento

5.4.1 La medicion de espesores se realizard, normalmente, con la ayuda de equipo ultrasénico
de prueba. La precision de dicho equipo se demostrara ante el inspector si €ste lo exige.

5.4.2 Si el inspector lo estima necesario, podra exigir uno o mas de los siguientes medios de
deteccion de fracturas:

1 equipo radiografico;

2 equipo ultrasénico;

3 equipo de particulas magnéticas;
4 tinta penetrante;

5 otros medios equivalentes.

5.4.3 Durante el reconocimiento se proveeran un explosimetro, un medidor de oxigeno,
aparatos respiratorios, cabos salvavidas, cinturones de sujecion con cable y gancho de seguridad
y silbatos, asi como instrucciones y orientacion sobre su uso. Se proveera una lista de
comprobaciones de seguridad.

5.4.4 Se proporcionara una iluminacién adecuada y segura para que el reconocimiento pueda
llevarse a cabo de manera eficaz y en condiciones de seguridad.

5.4.5 Durante el reconocimiento se facilitard y utilizard indumentaria protectora (casco de
seguridad, guantes, calzado de proteccion, etc.).

Véanse las Directrices sobre los medios de acceso a las estructuras de petroleros y graneleros a efectos de
inspeccion y mantenimiento (MSC/Circ.686).
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5.5 Reconocimientos en la mar o en fondeadero

5.5.1 Podréd aceptarse el reconocimiento en la mar o en fondeadero a condicién de que el
inspector reciba la asistencia necesaria del personal de a bordo. Las precauciones y los
procedimientos necesarios para llevar a cabo el reconocimiento se ajustaran a lo dispuesto
en5.1,5.2,53y54.

5.5.2 Se proveera un sistema de comunicaciones entre el equipo que efectia el reconocimiento
en los espacios y el oficial a cargo en cubierta.

5.5.3 Cuando se utilicen balsas o botes en los reconocimientos minuciosos, deberan observarse
las siguientes condiciones:

A solo se utilizaran balsas o botes inflables reforzados, con flotabilidad y
estabilidad residual satisfactoria, aun en caso de rotura de una de las camaras
neumaticas;

2 el bote o balsa debera estar amarrado a la escala de acceso, en cuya parte inferior

permanecera una persona que pueda ver claramente el bote o la balsa;
3 todos los participantes dispondran de chalecos salvavidas adecuados;

4 la superficie del agua en el tanque o bodega permanecera en calma (en todos los
estados previsibles, el ascenso previsto del agua en el interior del tanque no
superara 0,25 m) y dicho nivel permanecera invariable o descendera. Bajo
ningun concepto subira el nivel del agua mientras se esté utilizando el bote o la
balsa;

5 el tanque, bodega o espacio contendra agua de lastre limpia Uinicamente. No se
aceptara ni la mas minima irisacion por hidrocarburos en el agua; y

.6 en ningiin momento se permitira que el nivel del agua ascienda a menos de 1 m
de la tabla del alma de mayor altura bajo cubierta, de manera que los inspectores
que efectuen el reconocimiento no queden aislados de una via directa de
evacuacion hacia la escotilla del tanque. Solo podra contemplarse la posibilidad
de que el nivel del agua supere los baos reforzados cuando haya un registro de
acceso a cubierta abierto en la clara que se esté examinando, de manera que
siempre haya una via de evacuaciéon para el equipo que efectie el
reconocimiento. Podran considerarse otros medios eficaces de evacuacion
hacia cubierta.

5.5.4 Podré permitirse el reconocimiento de las zonas bajo cubierta en los tanques o espacios
con botes y balsas unicamente si la altura de las almas es igual o inferior a 1,5 m.

5.5.5 Sila altura de las almas es superior a 1,5 m, la utilizaciéon de balsas o botes s6lo podra
permitirse:

A cuando el revestimiento de la estructura bajo cubierta esté en BUEN estado y no
haya indicios de deterioro; o
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2 si en cada clara se proporciona un medio de acceso permanente que permita la
entrada y salida en condiciones de seguridad. El acceso sera directo desde la
cubierta a través de una escala vertical y se instalard una pequefia plataforma
aproximadamente dos metros por debajo de la cubierta. Se podran considerar otros
medios eficaces de evacuacion hacia cubierta.

Si no se cumple ninguna de las condiciones precedentes, se instalaran andamios u otros
medios equivalentes para el reconocimiento de las zonas bajo cubierta.

5.5.6 El uso de botes o balsas estipulado en 5.5.4 y 5.5.5 no excluye el uso de botes o balsas
para desplazarse dentro de los tanques durante los reconocimientos.

5.6 Reunion para la planificacion del reconocimiento

5.6.1 Para la ejecucion eficaz y en condiciones de seguridad de los reconocimientos es
fundamental contar con la debida preparacion y con una estrecha colaboracion entre el inspector
o inspectores y los representantes del propietario a bordo del buque, antes y durante el
reconocimiento. Durante el reconocimiento deberan mantenerse reuniones regulares a bordo,
para tratar las cuestiones de seguridad.

5.6.2 Antes de iniciarse cualquier parte del reconocimiento de renovacion o intermedio, tendra
lugar una reunion para la planificacion del reconocimiento entre el inspector o inspectores
participantes, el representante del propietario, el perito de la compaiiia encargada de la medicion
de espesores (si procede) y el capitan del buque o un representante debidamente cualificado
designado por el capitan o la compaiiia, a fin de comprobar que se han tomado todas las medidas
previstas en el programa de reconocimientos y que se puede garantizar la ejecucion eficiente y en
condiciones de seguridad del reconocimiento.

5.6.3 A continuacion figura una lista indicativa de los puntos que se abordaran en la reunion:
A programa de operaciones del buque (es decir, el viaje, las maniobras de atraque y
desatraque, el tiempo que permanecera atracado, las operaciones de carga y

lastrado, etc.);

2 disposiciones y medios para la medicion de espesores (es decir, acceso,
limpieza/desincrustacion, iluminacion, ventilacion, seguridad personal);

3 alcance de las mediciones de espesores;

4 criterios de aceptacion (véase la lista de espesores minimos);

.5 alcance del reconocimiento minucioso y de la medicion de espesores, teniendo en
cuenta el estado del revestimiento y las zonas sospechosas/zonas de corrosion
importante;

.6 medicidn de espesores;

i toma de muestras representativas en general, y en lugares con picaduras de 6xido o

con una corrosion irregular;
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.8 esquemas o dibujos de las zonas de corrosion importante; y
9 comunicacion de los resultados entre el inspector o inspectores participantes, el

personal de la compafiia encargada de la medicion de espesores y el representante
o representantes del propietario.

6 DOCUMENTACION A BORDO

6.1 Generalidades

6.1.1 El propietario obtendrd, proporcionard y conservara a bordo del buque la documentacion
especificada en 6.2 y 6.3, la cual se pondra a disposicion del inspector. El informe sobre la
evaluacion del estado del buque mencionado en 6.2 incluird una traduccion al inglés.

6.1.2 La documentacion se conservara a bordo durante la vida util del buque.

6.2 Archivo de informes sobre los reconocimientos

6.2.1 La documentacion que se lleva a bordo debera incluir un archivo de informes sobre los
reconocimientos constituido por:

A los informes de reconocimientos estructurales (anexo 6);
2 el informe sobre la evaluacion del estado del buque (anexo 7);
3 los informes sobre las mediciones de espesores (anexo 8).

6.2.2 El archivo de informes sobre los reconocimientos estara disponible también en las
oficinas del propietario y de la Administracion.

6.3 Documentos complementarios

6.3.1 También se dispondré a bordo de la documentacion siguiente:

1 planos estructurales principales de las bodegas y tanques de lastre;
2 historial de reparaciones;

3 historial de las operaciones de carga y lastrado;

4 inspecciones realizadas por el personal del buque en relacion con:

4.1 deterioro estructural en general;

4.2 fugas en mamparos y tuberias;

4.3 estado de los revestimientos o del sistema de prevencion de la corrosion, si
los hay. En el anexo3 se reproduce un modelo de informe, como
orientacion;
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5 el programa de reconocimientos prescrito en 5.1 hasta que se haya ultimado el
reconocimiento de renovacion,

y cualquier otro tipo de informaciéon que sea tutil para determinar las zonas criticas de la
estructura y/o las zonas sospechosas que deban ser objeto de inspeccion.

6.4 Examen de la documentacion existente a bordo

Antes de iniciar el reconocimiento, el inspector comprobara si la documentacion que se
lleva a bordo estd completa, y la examinara con objeto de que le sirva de referencia para efectuar
el reconocimiento.

7 PROCEDIMIENTOS PARA EFECTUAR LAS MEDICIONES DE ESPESORES
7.1 Generalidades

7.1.1 Si la organizacién reconocida que actie en nombre de la Administracion no lleva a cabo
las mediciones de espesores prescritas, un inspector de dicha organizacién reconocida estara
presente en las mismas. El inspector se hallard a bordo mientras sea necesario para verificar
la operacion.

7.1.2 La compafia encargada de la medicion de espesores asistira a la reunidon para la
planificacion del reconocimiento que se celebre antes de que éste se inicie.

7.1.3 En todos los casos, se efectuaran mediciones de espesores suficientes para poder conocer
el estado general real.

7.1.4 Las prescripciones de procedimiento para las mediciones de espesores figuran en el
anexo 12.

7.2 Certificacion de la compaiiia que efectiie las mediciones de espesores

Efectuara las mediciones de espesores una compafiia cuya competencia esté¢ acreditada
mediante certificacion expedida por una organizacion reconocida por la Administracion segun los
principios enunciados en el anexo 5.

7.3 Informes

7.3.1 Se elaborard y remitird a la Administracién un informe sobre las mediciones de espesores
efectuadas en el que se indicard el lugar de cada una de ellas, el espesor registrado y el espesor
original correspondiente. Asimismo, se indicara la fecha en que se efectuaron las mediciones, el
tipo de aparatos de medicion utilizados, los nombres de los técnicos que intervinieron y sus
respectivas titulaciones, y firmara el informe el perito responsable. El informe sobre las
mediciones de espesores se ajustara a los principios enunciados en los procedimientos
recomendados para las mediciones de espesores que figuran en el anexo 8.

7.3.2  El inspector verificard y refrendara los informes sobre las mediciones de espesores.
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8 INFORME Y EVALUACION DEL RECONOCIMIENTO
8.1 Evaluacion del informe sobre el reconocimiento

8.1.1 Con objeto de comprobar si el buque satisface las condiciones de aceptacion y conserva
su integridad estructural, se procederd a evaluar los datos y la informacion relativos al estado
estructural del buque recogidos en el transcurso del reconocimiento.

8.1.2 La Administracion analizard y refrendara los datos y las conclusiones del analisis
formaran parte del informe sobre la evaluacion del estado del buque.

8.2 Elaboracion del informe

8.2.1 La elaboracion del informe sobre el reconocimiento se ajustara a los principios
enunciados en el anexo 6.

82.2 En el caso de los reconocimientos que se dividen entre varias estaciones de
reconocimiento, se elaborard un informe sobre cada parte del reconocimiento. Antes de continuar
o concluir el reconocimiento, se entregara al inspector o inspectores siguientes una lista de los
elementos inspeccionados o sometidos a prueba (pruebas de presion, medicion de espesores,
etc.), con una indicacion de los elementos que se han considerado satisfactorios.

8.2.3 Conforme al modelo reproducido en el anexo 7, se facilitara al propietario un informe
sobre la evaluacion del estado del buque con los resultados del reconocimiento, informe que se
conservard a bordo del buque con objeto de que sirva de referencia para ulteriores
reconocimientos. Dicho informe sera refrendado por la Administracion.
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ANEXO 1
PRESCRIPCIONES APLICABLES AL RECONOCIMIENTO MINUCIOSO QUE SE EFECTUE
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE RENOVACION
EDAD <5 5<EDAD<10 10<EDAD <15 EDAD > 15
1 2 3 4

Una  bularcama  transversal, con las | Una  buldrcama  transversal, con las Todas las bularcamas transversales con las | Todas las bularcamas transversales, con
correspondientes  planchas  adyacentes y | correspondientes planchas y longitudinales, segun correspondientes planchas adyacentes y | las  correspondientes  planchas y

longitudinales, de dos tanques de agua de lastre
representativos de cada tipo. Esto incluird el
tanque lateral alto mas cercano a proa y los
tanques de lastre del doble forro en cada
costado. A)

Dos mamparos transversales de bodegas de carga
seleccionados, incluida la estructura interna de los
polines superiores e inferiores, si los hay. C)

Todas las tapas y brazolas de las escotillas de las
bodegas de carga. D)

proceda, de cada tanque de agua de lastre. A)

Mamparos transversales de popa y proa, incluido
el sistema de refuerzo, en una seccion transversal
que comprenda los tanques altos, los tanques
laterales de la tolva y los tanques de lastre del
doble forro en el costado. A)

25 % de las bularcamas transversales ordinarias en
los tanques del doble forro en el costado mas
cercanos a proa. B)

Un mamparo transversal de cada bodega de carga,
incluida la estructura interna de los polines
superiores ¢ inferiores, si los hay. C)

Todas las tapas y brazolas de las escotillas de las
bodegas de carga. D)

Todas las planchas de cubierta y estructuras bajo
cubierta en la linea de bocas de escotilla entre las
escotillas de las bodegas de carga. E)

longitudinales, segin proceda, de cada
tanque de agua de lastre. A)

Todos los mamparos transversales,
incluido el sistema de refuerzo, de cada
tanque de agua de lastre. A)

25% de las bularcamas transversales
ordinarias en los tanques del doble forro
en el costado mas cercanos a proa. B)

Todos los mamparos transversales de las
bodegas de carga, incluida la estructura
interna de los polines superiores e
inferiores, si los hay. C)

Todas las tapas y brazolas de las escotillas
de las bodegas de carga. D)

Todas las planchas de cubierta y
estructuras bajo cubierta en la linea de
bocas de escotilla entre las escotillas de las
bodegas de carga. E)

longitudinales, segin proceda, de cada
tanque de agua de lastre. A)

Todos los mamparos transversales,
incluido el sistema de refuerzo, de cada
tanque de agua de lastre. A)

Todas las bularcamas transversales
ordinarias de todos los tanques del doble

forro en el costado. B)

Zonas C) a E), véase la columna 3.
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Bularcama transversal o mamparo transversal estanco en los tanques laterales altos, los tanques laterales de la torva y los tanques de lastre del doble forro en el
costado. En el caso de los tanques de pique de proa y de popa, por bularcama transversal se entiende un anillo completo de bularcama transversal, incluidos los
miembros estructurales adyacentes.

Bularcama transversal ordinaria en los tanques del doble forro en el costado.

Mamparos transversales, planchas, refuerzos y vagras de las bodegas de carga.

Tapas y brazolas de las escotillas de las bodegas de carga.

Planchas de cubierta y estructura bajo cubierta en la linea de bocas de escotilla entre las escotillas de las bodegas de carga

El reconocimiento minucioso de los mamparos transversales se llevara a cabo en cuatro niveles:

Nivel a)

Nivel b)

Nivel ¢)

Nivel d)

Inmediatamente por encima del techo del doble fondo e inmediatamente por encima de la linea de los cartabones de union (si los hay) y planchas
inclinadas en los buques que no tengan polin inferior.

Inmediatamente por encima y por debajo del durmiente del polin inferior (en el caso de los buques provistos de polines inferiores) e inmediatamente
por encima de la linea de planchas inclinadas.

Aproximadamente a media altura del mamparo.
Inmediatamente por debajo de las planchas de la cubierta superior e inmediatamente a continuacion del tanque lateral superior, ¢ inmediatamente por

debajo del durmiente del polin superior (en el caso de los buques provistos de polines superiores), o inmediatamente por debajo del tanque
lateral alto.
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ANEXO 2
PRESCRIPCIONES APLICABLES A LAS MEDICIONES DE ESPESORES QUE SE EFECTUEN
DURANTE LOS RECONOCIMIENTOS DE RENOVACION
EDAD <5 5<EDAD <10 10 <EDAD <15 EDAD > 15
1 2 3 4

1 Zonas sospechosas

Zonas sospechosas.

En la zona longitudinal de la carga: dos
secciones transversales de las planchas de
cubierta situadas fuera de la linea de bocas de
escotillas de carga.

Medicion, para hacer una evaluacion general del
proceso de corrosion, del que quedara constancia
en un registro, de los miembros estructurales
objeto de un reconocimiento minucioso, de
conformidad con el anexo 1.

Todas las tapas y brazolas de escotilla de las
bodegas de carga (planchas y refuerzos).

Todas las planchas de cubierta en la linea de
bocas de escotilla entre las escotillas de las
bodegas de carga.

Las tracas de la obra muerta y de la obra viva de
las secciones transversales consideradas en el
punto 2 supra.

Zonas sospechosas.
En la zona longitudinal de la carga:

.1 cada plancha de cubierta situada fuera de la linea de
bocas de escotillas de carga;

.2 dos secciones transversales, una de ellas en la zona
central del buque, situadas fuera de la linea de
bocas de escotillas de carga.

Medicion, para hacer una evaluacion general del proceso
de corrosién, del que quedara constancia en un registro,
de los miembros estructurales objeto de un
reconocimiento minucioso, de conformidad con el
anexo 1.

Todas las tapas y brazolas de escotilla de las bodegas de
carga (planchas y refuerzos).

Todas las planchas de cubierta en la linea de bocas de
escotilla entre las escotillas de las bodegas de carga.

Todas las tracas de la obra muerta y de la obra viva en la
zona longitudinal de la carga.

Tracas seleccionadas de la obra muerta y de la obra viva
fuera de la zona longitudinal de la carga.

1 Zonas sospechosas.

2 En lazona longitudinal de la carga:

.1 cada plancha de cubierta situada
fuera de la linea de bocas de
escotilla de carga;

.2 tres secciones transversales, una
de ellas en la zona central del

buque,

situadas fuera de la linea

de bocas de escotilla de carga;

.3 cada plancha del fondo.

3 Para los puntos 3 a 7 véase la

columna 3.
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ANEXO 3
INFORME SOBRE LA INSPECCION DEL PROPIETARIO

Estado de la estructura del buque

INFORME SOBRE LA INSPECCION DEL PROPIETARIO: Estado de la estructura del buque
Tanque/bodega NO. .. ... e

Grado del acero: cubierta:............ L1011 7: 16 Lo
fondo:................ mamparo longitudinal:..................oiiniine

Pandeo/ Estado del Corrosion Reformas/otras
Elementos Grietas alabeo Corrosién revestimiento crateriforme reparaciones

Cubierta:

Fondo:

Costado:

Armazén
lateral:

Mamparos
longitudinales:

Mamparos
transversales:

Las reparaciones se efectuaron por las siguientes razones:

Mediciones de espesores efectuadas (fechas):

Resultados en general:

Reconocimientos pendientes:

Condiciones que, a efectos de clasificacion, todavia no cumple el buque:

Observaciones:

Fecha de 1a INSPeCCION: ... .uitt ettt ettt ettt et et ettt et et et et et et e e et e et e e e e e et et eneeneenns
Inspeccion realizada POT: ......o.ieiie e
S 000
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ANEXO 4A
PROGRAMA DE RECONOCIMIENTOS

Informacion basica y pormenores

Nombre del buque:

Numero IMO:

Estado de abanderamiento:

Puerto de matricula:

Arqueo bruto:

Peso muerto (toneladas métricas):

Eslora entre perpendiculares (m):

Constructor del buque:

Numero del casco:

Organizacion reconocida (OR):

Identidad OR del buque:

Fecha de entrega del buque:

Propietario:

Compaiiia encargada de la medicion de espesores:

1 PREAMBULO

1.1  Ambito de aplicacién

1.1.1 El presente programa de reconocimientos comprende el alcance minimo de los
reconocimientos generales, los reconocimientos minuciosos, las mediciones de espesores y las
pruebas de presion en la zona longitudinal de la carga, las bodegas de carga y los tanques de

lastre, incluidos los piques de proa y de popa, prescritos por las Directrices.

1.1.2  Los medios y aspectos de seguridad del reconocimiento deberan ser aceptables para el
inspector o inspectores que lo efectuen.

1.2 Documentacion

Todos los documentos utilizados en la elaboracion del programa de reconocimientos
deberan estar disponibles a bordo durante el reconocimiento, seglin lo prescrito en la seccion 6.

2 DISPOSICION DE LOS TANQUES, ESPACIOS Y BODEGAS DE CARGA

En esta seccion del programa de reconocimientos se proporcionara informacion (en forma
de planos o de texto) sobre la disposicion de los tanques, espacios y bodegas de carga sometidos
a reconocimiento.
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3 LISTA DE TANQUES, ESPACIOS Y BODEGAS DE CARGA CON
INFORMACION SOBRE SU USO, LA EXTENSION DE LOS REVESTIMIENTOS
Y EL SISTEMA DE PROTECCION CONTRA LA CORROSION

En esta seccion del programa de reconocimientos se indicardn los cambios en la
informacion que figure en el cuestionario para la planificacion del reconocimiento (que debera
actualizarse) sobre la utilizacion de las bodegas y los tanques del buque, la extension de los
revestimientos y el sistema de proteccion contra la corrosion.

4 CONDICIONES PARA EL RECONOCIMIENTO
En esta seccion del programa de reconocimientos se indicaran las condiciones para el

reconocimiento, por ejemplo, informacion relativa a la limpieza de tanques y bodegas de carga,
la desgasificacion, la ventilacion, el alumbrado, etc.

5 DISPOSICIONES Y METODO DE ACCESO A LAS ESTRUCTURAS

En esta seccion del programa de reconocimientos se indicaran los cambios (que se
actualizardn) en la informacion sobre las disposiciones y métodos de acceso a las estructuras que
figuran en el cuestionario para la planificacion del reconocimiento.

6 LISTA DEL EQUIPO NECESARIO PARA EL RECONOCIMIENTO

En esta seccion del programa de reconocimientos se indicardn y enumeraran los
componentes del equipo disponible para realizar el reconocimiento y las mediciones de espesores
exigidas.

7 PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL RECONOCIMIENTO

7.1  Reconocimiento general

En esta seccion del programa de reconocimientos se identificaran y enumeraran los
espacios del buque que deben someterse a un reconocimiento general, de conformidad con lo
dispuesto en 2.4.1y 2.5.1.
7.2  Reconocimiento minucioso

En esta seccion del programa de reconocimientos se identificaran y enumeraran las

estructuras del casco del buque que deben someterse a un reconocimiento minucioso, de
conformidad con lo dispuesto en 2.5.2.
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8 DESIGNACION DE LOS TANQUES QUE SE SOMETERAN A LA PRUEBA DE
TANQUES

En esta seccion del programa de reconocimientos se identificaran y enumeraran los
tanques y bodegas de carga del buque que deben someterse a la prueba de tanques, de
conformidad con lo dispuesto en 2.7.

9 IDENTIFICACION DE LAS ZONAS Y SECCIONES QUE SE SOMETERAN A
LA MEDICION DE ESPESORES

En esta seccion del programa de reconocimientos se identificardn y enumeraran las zonas
y secciones del buque en las que deben efectuarse mediciones de espesores, de conformidad con
lo dispuesto en 2.6.1.

10 ESPESOR MINIMO DE LAS ESTRUCTURAS DEL CASCO

En esta seccion del programa de reconocimientos se especificaran los espesores minimos de las
estructuras del casco del buque en cuestion que deben someterse a reconocimiento, indicandose .1 0 .2:

A [] determinado a partir del cuadro adjunto sobre los margenes de deterioro
permisibles y el espesor original, de acuerdo con los planos de la estructura
del casco del buque;

2 [] segun el cuadro o cuadros siguientes:
Espesor de la
Espesor Espesor corrosion
original minimo importante
Zona o emplazamiento (mm) (mm) (mm)
Cubierta
Planchas
Longitudinales
Esloras
Planchas de la cubierta entre
escotillas
Refuerzos de la cubierta entre
escotillas
Fondo
Planchas
Longitudinales
Vagras
Doble fondo
Planchas
Longitudinales
Vagras
Varengas
Costado del buque en los
tanques laterales altos
Planchas
Longitudinales
Costado del buque en los
tanques laterales de la tolva
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Espesor de la
Espesor Espesor corrosion
original minimo importante
Zona o emplazamiento (mm) (mm) (mm)

Planchas

Longitudinales

Costado del buque en los
tanques del doble forro en el
costado (si procede)

Planchas

Longitudinales o cuadernas
transversales ordinarias

Palmejares

Mamparo longitudinal (si
procede)

Planchas

Longitudinales (si procede)

Vagras (si procede)

Mamparos transversales

Planchas

Refuerzos (si procede)

Planchas del polin superior

Refuerzos del polin superior

Planchas del polin inferior

Refuerzos del polin inferior

Bularcama transversal en los
tanques altos

Planchas

Alas

Refuerzos

Bularcama transversal en los
tanques laterales de la tolva

Planchas

Alas

Refuerzos

Bularcama en los tanques del
doble forro en el costado

Planchas

Alas

Refuerzos

Tapas de escotilla

Planchas

Refuerzos

Brazolas de escotilla

Planchas

Refuerzos

Nota: Los cuadros sobre los margenes de deterioro permisibles deberan adjuntarse al programa de
reconocimientos.
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11 COMPANIA ENCARGADA DE LA MEDICION DE ESPESORES

En esta seccion del programa de reconocimientos se identificardn los cambios, si los
hubiere, relacionados con la informacidon que figure en el cuestionario para la planificacion del
reconocimiento sobre la compaiia que efectiia la medicion de espesores.

12 HISTORIAL DE AVERIAS DEL BUQUE

En esta seccion del programa de reconocimientos se proporcionaran, utilizando los
cuadros que figuran a continuacion, los pormenores de las averias sufridas en el casco respecto
de las bodegas de carga, los tanques de lastre y los espacios vacios en la zona longitudinal de la
carga, durante los tres ultimos afios como minimo. Dichas averias se someterdn a
reconocimiento.

Historial de las averias sufridas en el casco del buque, segiin su emplazamiento

Numero del

tanque, espacio o Posible Fecha de
bodega de carga | causa, sise la
0 zona conoce Descripcion de la averia | Ubicacion | Reparacion | reparacion

Historial de averias sufridas en el casco de buques gemelos o de proyecto similar (si se
dispone de esa informacion) en caso de que la averia esté relacionada con el proyecto

Nuimero del
tanque, espacio o Posible Fecha de
bodega de carga causa, si se la
0 zona conoce Descripcion de la averia | Ubicaciéon | Reparacion | reparacién
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13 ZONAS EN LAS QUE SE HA DETECTADO UNA CORROSION IMPORTANTE
EN RECONOCIMIENTOS ANTERIORES

En esta seccion del programa de reconocimientos se identificaran y enumeraran las zonas
en las que se haya detectado una corrosion importante en reconocimientos anteriores.

14 ZONAS CRITICAS DE LA ESTRUCTURA Y ZONAS SOSPECHOSAS

En esta seccion del programa de reconocimientos se indicardn y enumeraran las zonas
criticas de la estructura y las zonas sospechosas, cuando se disponga de informacion al respecto.

15 INFORMACION Y OBSERVACIONES ADICIONALES

En esta seccion del programa de reconocimientos se proporcionara toda otra informacion
u observacion que sea pertinente para el reconocimiento.

APENDICES

APENDICE 1 - LISTA DE PLANOS

En 5.1.4.2 se establece que deben proveerse los planos estructurales principales de los
tanques y bodegas de carga y de los tanques de lastre (dibujos de escantillones), incluida la
informacion relativa al uso de acero de gran resistencia a la traccion. En este apéndice del
programa de reconocimientos se identificardn y enumeraran los planos estructurales principales
que forman parte de dicho programa.

APENDICE 2 — CUESTIONARIO PARA LA PLANIFICACION DEL RECONOCIMIENTO

Se adjuntard al programa de reconocimientos el cuestionario para la planificacién del
reconocimiento (véase el anexo 4B), presentado por el propietario.

APENDICE 3 - OTRA DOCUMENTACION

En esta parte del programa de reconocimientos se indicara y enumerard el resto de la
documentacion que forme parte del Plan.

Preparado por el propietario, en colaboracién con la Administracion, en cumplimiento de
lo dispuesto en 5.1.4:

FECRA: (it e
(nombre y firma del representante
autorizado del propietario)

FECRA: (i
(nombre y firma del representante
autorizado de la Administracion)
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ANEXO 4B
CUESTIONARIO PARA LA PLANIFICACION DEL RECONOCIMIENTO

1 La informacion que figura a continuacién permitira al propietario, en colaboraciéon con
la Administracion, confeccionar un plan del reconocimiento que cumpla lo prescrito por las
Directrices. Es fundamental que al cumplimentar el presente formulario el propietario facilite
informacion actualizada. Una vez cumplimentado, el presente cuestionario debe incluir toda la
informacion y el material prescritos por las Directrices.

Pormenores

Nombre del buque:

Numero IMO:

Estado de abanderamiento:
Puerto de matricula:

Propietario:

Organizacion reconocida:

Arqueo bruto:

Peso muerto (toneladas métricas):
Fecha de entrega:

Informacion sobre los medios de acceso para realizar los reconocimientos minuciosos y la
medicion de espesores

2 El propietario debera indicar en el cuadro que figura a continuacion los medios de acceso
a las estructuras en las que van a realizarse el reconocimiento minucioso y la medicion de
espesores. El reconocimiento minucioso es el reconocimiento de los elementos estructurales que
se encuentran dentro del campo visual inmediato del inspector encargado, es decir,
preferentemente al alcance de la mano.
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N° de
bodega/ Andamios Acceso Otros medios
tanque Estructura provisionales | Balsas | Escalas | directo | (especifiquense)
P. proa Pique de proa
P. popa Pique de popa
Brazolas laterales de escotillas
Plancha inclinada del tanque alto
. Plancha del polin superior
2 Cubierta entre escotillas
§ Plancha del tanque del doble forro en
g el costado
2 Mamparo transversal
M Plancha del tanque lateral de la tolva
Polin inferior
Techo del tanque
. Estructura bajo cubierta
Q
= Forro exterior del costado y estructura
g Plancha inclinada y estructura
&
Buldrcamas y mamparos
" Plancha inclinada de la tolva y
= estructura
5 £
s Forro exterior del costado y estructura
g Tf Estructura del fondo
g
<
&

Bularcamas y mamparos

Tanques del
doble forro en
el costado

Forro exterior del costado y estructura

Forro interior y estructura

Bularcamas y mamparos

Estructura del doble fondo

Estructura interna del polin superior

Estructura interna del polin inferior

Tanques laterales de los
mineraleros de doble forro en el
costado

Estructura bajo cubierta

Forro del costado y estructura

Contrabularcama y estructura del
forro del costado

Mamparo longitudinal y estructura

Bularcama del mamparo longitudinal
y estructura

Plancha del fondo y estructura

Tirantes y palmejares

Historial de la carga a granel de naturaleza corrosiva (por ejemplo, de alto contenido sulfiirico)
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Inspecciones del propietario
3 Usando un formato semejante al del cuadro que figura a continuacién (incluido como

ejemplo), el propietario facilitard pormenores de los resultados de sus inspecciones durante los
Gltimos tres afios respecto de todos los tanques de CARGA y LASTRE y de los espacios
VACIOS de la zona de la carga, de conformidad con las Directrices.

Proteccion Historial de
contra la Extension del | Estado del Deterioro | los tanquesy
corrosién | revestimiento | revestimiento| estructural bodegas

N° de tanques/bodegas 1) ?2) 3 “ (5)
Bodegas de carga

Tanques altos

Tanques laterales de la tolva

Tanques del doble forro en el
costado

Tanques del doble fondo

Polines superiores

Polines inferiores

Tanques laterales (mineraleros):

Pique de proa

Pique de popa

Otros espacios

Nota: Indiquense los tanques que se utilizan para hidrocarburos/lastre.

1) RD = Revestimiento duro; RB = Revestimiento
blando;
A = Anodos; SP = Sin proteccion. Nombre del representante
2) S = Parte superior; M = Seccion media;
I = Parte inferior; C = Completo. del propietario: .......cccceeeevevvevvevieieienene.
3) B = Bueno; R = Regular; D = Deficiente;
NR = Nuevo revestimiento (durante los ultimos tres Firma: ...cooceoiiieieieeeeee s
afnos).
4) N = No se han registrado defectos; S = Se han Fech
registrado defoctos. Su descripcién se adjuntard echa: ..ol
al cuestionario.
5) DR = Dafios y reparaciones; F = Fugas;
Tr = Transformacion (se adjuntara una descripcion al
cuestionario)
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Informes sobre las inspecciones realizadas en el marco de la supervision por el Estado
rector del puerto

Relacion de los informes sobre las inspecciones realizadas en el marco de la supervision por el

Estado rector del puerto donde se senalen deficiencias relacionadas con el casco y se incluya
informacion sobre la reparacion de tales deficiencias:

Sistema de gestion de la seguridad

Relacion de los casos de incumplimiento relacionados con el mantenimiento del casco,
incluidas las correspondientes medidas correctivas:

Nombre y direccion de la compaiiia aprobada que efectiia la medicion de espesores

1:\MSC\84\24al.doc




MSC 84/24/Add.1
ANEXO 7
Pégina 40

ANEXO 5
PROCEDIMIENTOS PARA LA CERTIFICACION DE LAS COMPANIAS

QUE EFECTUEN LAS MEDICIONES DE ESPESORES
DE LAS ESTRUCTURAS DEL CASCO

1 AMBITO DE APLICACION

Las presentes orientaciones se aplican a la certificacion de las compaiiias que aspiren a
realizar la medicion de espesores de las estructuras del casco de los buques.

2 FORMALIDADES RELATIVAS A LA CERTIFICACION
Presentacion de documentos

2.1 Para obtener la autorizacion correspondiente, se presentardn a una organizacion
reconocida por la Administracion los documentos siguientes:

A descripcion general de la compatfiia: por ejemplo, forma en que esta organizada y,
en particular, su estructura administrativa;

2 experiencia de la compaifiia en cuanto a medicion de espesores de las estructuras
del casco de los buques;

3 historial profesional de los técnicos, esto es, experiencia personal en la medicion
de espesores, conocimientos técnicos y experiencia de la estructura del casco, etc.
Los técnicos deberan poseer una titulacion reconocida de formacion profesional
en métodos de ensayo no destructivos;

4 equipo que se empleara para la medicion de los espesores, por ejemplo aparatos de
pruebas ultrasénicas y procedimientos que se aplican a su mantenimiento y
calibracion;

5 una guia para uso de los técnicos de medicion de espesores;

.6 programas de formacion de técnicos de medicidon de espesores;

7 modelo de informe de la medicidon, conforme a los procedimientos recomendados

para la medicion de espesores (véase el anexo 8).
Auditoria de la compaiiia
2.2 Una vez examinados los documentos, si estdn en regla se procedera a efectuar una
investigacion con objeto de comprobar que la compaiia esta organizada y administrada conforme

a lo expuesto en los documentos presentados, y que es apta para realizar, llegado el momento, la
medicion de espesores de la estructura del casco de los buques.
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2.3 La certificacion estard condicionada a una demostracion practica de mediciones
efectuadas a bordo, asi como a la correcta elaboracion del informe correspondiente.

3 CERTIFICACION

3.1 Si los resultados de la auditoria y las demostraciones practicas a que se refieren 2.2 y 2.3,
respectivamente, son satisfactorios, la Administracion o la organizacién autorizada por la
Administracion expedira un certificado de aprobacion, asi como un aviso de que se ha certificado
el método de medicion de espesores de la compaiiia en cuestion.

3.2 La renovacién o refrendo del certificado se efectuard con una periodicidad no superior a
tres afios, previa verificacion de que no hayan variado las circunstancias originales que
justificaron su otorgamiento.

4 INFORME SOBRE TODA MODIFICACION DEL METODO CERTIFICADO DE
MEDICION DE ESPESORES

Si la compafiia modifica de alguna manera el método certificado de medicion de
espesores, tal modificacion se pondrd inmediatamente en conocimiento de la organizacién
reconocida por la Administracion. Cuando dicha organizacion reconocida lo estime necesario, se
llevaré a cabo una nueva auditoria de la compaiiia.

5 ANULACION DE LA CERTIFICACION
La certificacion podré anularse en los supuestos siguientes:

1 se han efectuado mediciones en forma incorrecta, o se ha elaborado
incorrectamente el informe de los resultados;

2 el inspector ha observado que el método certificado de medicion de espesores que
aplica la compaiiia presenta deficiencias; y

3 la compafiia ha omitido notificar a la organizacién reconocida por la

Administracion, conforme a lo previsto en la seccion 4, alguna modificacion del
método de medicion.
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ANEXO 6

CRITERIOS APLICABLES A LA ELABORACION DE LOS
INFORMES SOBRE LOS RECONOCIMIENTOS

Como norma general, en el caso de los graneleros sujetos a lo dispuesto en las
Directrices, el inspector incluira la siguiente informacion en su informe sobre el reconocimiento
de la estructura del casco y de los sistemas de tuberias, segin sea pertinente para el
reconocimiento.

1 GENERALIDADES

1.1 Se elaborara un informe sobre el reconocimiento en los siguientes casos:

1

en relacion con el inicio, continuacion y/o terminacion de los reconocimientos
periddicos del casco, es decir, de los reconocimientos anuales, intermedios y de
renovacion, segun proceda;

cuando se hayan observado dafios o defectos estructurales;

cuando se hayan llevado a cabo reparaciones, renovaciones o modificaciones; y

cuando se haya impuesto o suprimido una condicioén (recomendacion) a efectos de
clasificacion.

1.2 FEl informe incluira:

pruebas de que los reconocimientos exigidos se han llevado a cabo de
conformidad con las prescripciones aplicables;

documentacién de los reconocimientos que se han llevado a cabo, con los datos
recogidos, reparaciones efectuadas y la condicion (recomendacion) a efectos de
clasificacion impuesta o suprimida;

registros de los reconocimientos, incluidas las medidas adoptadas, que
constituirdn una relacion de documentos verificable. Los informes sobre los
reconocimientos se guardaran en el archivo de informes sobre reconocimientos
que debe haber a bordo;

informacion para la planificacion de futuros reconocimientos; y

informacion que pueda utilizarse para la actualizacion de las reglas e instrucciones
relativas a la clasificacion del buque.
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1.3 Cuando un reconocimiento se divida entre diferentes estaciones de reconocimiento, se
elaborard un informe para cada parte del reconocimiento. Antes de continuar o concluir el
reconocimiento, se entregara al inspector siguiente una lista de los elementos sometidos a
reconocimiento y las conclusiones pertinentes y se indicara si los elementos estan en buen estado.
También se entregard al inspector siguiente una lista de las mediciones de espesores y de las
pruebas de los tanques efectuadas.

2 ALCANCE DEL RECONOCIMIENTO

2.1 Indicacion de los compartimientos en los que se ha llevado a cabo un reconocimiento
general.

2.2 Indicacion de los lugares, en cada tanque de lastre y bodega de carga, incluidas las tapas
de escotilla y las brazolas, en los que se ha efectuado un reconocimiento minucioso, junto con
informacion sobre los medios de acceso utilizados.

2.3 Indicacion de los lugares, en cada tanque de lastre y bodega de carga, incluidas las tapas
de escotilla y las brazolas, en los que se han llevado a cabo mediciones de espesores.

Nota: como minimo, la indicacion de los lugares que han sido objeto de reconocimiento
minucioso y de mediciones de espesores incluird una confirmacion con una
descripcion de cada uno de los miembros estructurales que corresponda a las
prescripciones estipuladas en el anexo A, basandose en el tipo de reconocimiento
periddico y la edad del buque.

Cuando sdlo se prescriba un reconocimiento parcial, por ejemplo, una bularcama
transversal, dos mamparos transversales escogidos en las bodegas de carga, se
indicara también el lugar en cada tanque de lastre y bodega de carga mediante
referencia a los numeros de las cuadernas.

2.4 En las zonas de los tanques de lastre y las bodegas de carga en las que se haya observado
que el revestimiento protector estd en buen estado y el alcance del reconocimiento minucioso y/o
la medicion de espesores ha sido objeto de una decision especial, se indicardn las estructuras que
han sido objeto de tal decision especial.

2.5  Indicacion de los tanques sujetos a pruebas.

2.6 Indicacion de los sistemas de tuberias en cubierta y en las bodegas de carga, tanques de
lastre, tineles de tuberias, coferdanes y espacios vacios en los que:

1 se haya efectuado un examen, incluido un examen interno de las tuberias que
disponen de valvulas y accesorios, y una medicion de espesores, segin sea el
caso; y

2 se haya efectuado una prueba operacional a la presion de trabajo.
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3 RESULTADOS DEL RECONOCIMIENTO

3.1 Tipo, extension y estado del revestimiento protector en cada tanque, segun proceda
(calificado como BUENO, REGULAR o DEFICIENTE). Se indicardn también los tanques que

estan provistos de anodos.

3.2 Estado estructural de cada compartimiento con informacion sobre los siguientes puntos,
segun proceda:

1 indicacion de anomalias, tales como:
.1.1  corrosion, con una descripcion del lugar, tipo y extension;
.1.2 zonas con corrosioén importante;
1.3 grietas/fracturas, con una descripcion del lugar y la extension;
.1.4  pandeo o alabeo, con una descripcion del lugar y la extension; y
.1.5  melladuras, con una descripcion del lugar y la extension.

2 indicacion de los compartimientos en los que no se han observado defectos o
dafios estructurales. El informe podrd complementarse con dibujos o fotografias; y

3 el inspector que supervise las mediciones que se realicen a bordo verificard y
firmara el informe de las mediciones de espesores.

4 MEDIDAS ADOPTADAS CON RESPECTO A LOS DEFECTOS OBSERVADOS
4.1 Cuando el inspector estime que es necesario efectuar reparaciones, se indicard cada uno
de los elementos que ha de repararse en una lista numerada. Cuando se efectlien las reparaciones,

se consignaran sus pormenores haciendo referencia especifica a los elementos pertinentes de la
lista numerada.

4.2 Se notificardn las reparaciones efectuadas y se indicara lo siguiente:

1 compartimiento;
2 miembro estructural;
3 método de reparacion (es decir, renovacion o modificacion), incluyendo:

3.1  los escantillonados y grados del acero (si difieren de los originales); y
3.2 dibujos o fotografias, segiin proceda;
4 extension de las reparaciones; y

5 ensayos no destructivos/pruebas.
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4.3 En el caso de que no se hayan concluido las reparaciones en el momento del
reconocimiento, se impondra una condicion/recomendacién a efectos de clasificacion con un
plazo especifico para la ejecucion de las reparaciones. A fin de facilitar al inspector encargado
del reconocimiento de las reparaciones una informacion correcta y adecuada, la
condicién/recomendacion a efectos de clasificacion serd suficientemente pormenorizada y se
indicard cada uno de los elementos que deben repararse. Para indicar las reparaciones
importantes, podra hacerse referencia al informe sobre el reconocimiento.
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ANEXO 7

INFORME SOBRE LA EVALUACION DEL ESTADO DEL BUQUE

Presentado al término del reconocimiento de renovacion

Datos generales

Nombre del buque:

Puerto de matricula:

Peso muerto (toneladas métricas):

Fecha de construccion:

Fecha de alguna transformacion importante:

Tipo de transformacion:

Numero de identificacion de la sociedad de clasificacion/
Administracion:

Numero o nimeros anteriores de identificacion de la
sociedad de clasificacion/Administracion:

Numero IMO:

Pabellon nacional:
Pabellones nacionales anteriores:

Arqueo bruto:
Nacional:
Convenio de Arqueo (1969):

Anotacion de la sociedad de clasificacion:

Propietario:
Propietarios anteriores:

1 Efectuado el examen correspondiente, los infrascritos declaran que los informes y documentos
relativos al reconocimiento que se enumeran mas abajo estan en regla.

2 El reconocimiento de renovacion se llevo a término de conformidad con las presentes Directrices
Cl(FECNA) Lo e b e e b e enre e

Autor del informe sobre la evaluacion del | Nombre Cargo

estado del buque Firma

Oficina Fecha

Persona que ha verificado el informe sobre | Nombre Cargo

la evaluacion del estado del buque Firma

Oficina Fecha

Informes y documentos que se adjuntan:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
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Contenido del informe sobre la evaluacion del estado del buque

Parte 1

Parte 2

Parte 3

Parte 4

Parte 5

Parte 6

Parte 7

Parte 8

Parte 9

—  Datos generales:

—  Analisis del informe:

—  Reconocimiento minucioso:

—  Medicion de espesores:

—  Sistema de prevencion de la
corrosion de los tanques:

—  Reparaciones:

—  Condiciones a efectos de
clasificacion/prescripciones del
Estado de abanderamiento:

—  Memorandos:

—  Conclusion:

Extracto de las mediciones de espesores

Véase la primera pagina
Lugar y forma en que se realiz6 el reconocimiento
Alcance (tanques/bodegas sometidos a inspeccion)

Referencia al informe sobre las mediciones de
espesores

Relacion sucinta de los Iugares en que se
efectuaron

Hoja aparte en la que se sefialen los espacios que
presentan una corrosion importante, asi como:

- el grado de disminucién del espesor

— el tipo de corrosion

Hoja aparte en la que se sefiala:

lugar del revestimiento/de los 4nodos
—  estado del revestimiento (de haberlo)

Indicacion de los espacios/zonas

Defectos aceptables

Particularidades que habran de ser objeto de
atencion en ulteriores reconocimientos: por
ejemplo, zonas sospechosas

Ampliacion del reconocimiento anual/intermedio
por deterioro del revestimiento

Declaracion sobre la evaluacion/verificacion del
informe sobre el reconocimiento

Véase el informe sobre las mediciones de espesores:

« o7 1
Posicion de tanques/zonas con

una corrosion importante o de Observaciones
Zonas con una corrosion Disminucién del (p.€j., referencia a
. . er 2 . . .
crateriforme profunda3 espesor ( %) Tipo de corrosion dibujos adjuntos)
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Notas:

Corrosion importante, es decir, equivalente a un grado de deterioro del 75 % al
100 % de los margenes admisibles.

CC = corrosion crateriforme
C corrosion en general

Se tomard nota de cualquier plancha del fondo en que el nivel de corrosion
crateriforme sea igual o superior al 20 %, el deterioro sea debido a una corrosion
importante o la profundidad media de la corrosion crateriforme sea igual o
superior a 1/3 del espesor de la plancha.

Sistema de prevencion de la corrosion de los tanques/bodegas

Sistema de prevencion
Numero del de la corrosion del Estado del
tanque/bodega’ tanque/bodega’ revestimiento® Observaciones
Notas:
1 Enumérense todos los tanques de lastre y bodegas de carga.
2 R =Revestimiento A = Anodos SP = Sin proteccién
3 Indiquese el estado del revestimiento conforme a la tipificacion siguiente.

BUENO estado que Unicamente presenta una ligera oxidacion en puntos
aislados.
REGULAR estado que presenta algun deterioro localizado del revestimiento

en los bordes de los refuerzos y de las uniones soldadas o ligera
oxidacion en el 20% o mas de las zonas objeto de
reconocimiento, pero menos que en el estado que se califica de
DEFICIENTE.

DEFICIENTE estado que presenta un deterioro general del revestimiento en
el 20 % o mas de las zonas objeto de reconocimiento, o una capa
dura de 6xido en el 10 % o mas de dichas zonas.

En el caso de que el estado del revestimiento sea "DEFICIENTE", habran de realizarse
reconocimientos anuales ampliados. Se hara notar tal circunstancia en la parte 7 del Contenido
del informe sobre la evaluacion del estado del buque.
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ANEXO 8
PROCEDIMIENTOS RECOMENDADOS PARA LAS MEDICIONES DE ESPESORES

1 El presente anexo se utilizara para registrar las mediciones de espesores segun se exige en
la parte B del Anexo A.

2 Se wusardn los impresos de notificacion TMI1-DSBC, TM2-DSBC, TM3-DSBC,
TM4-DSBC, TM5-DSBC y TM6-DSBC (apéndices 2 a 5), segun proceda, para registrar las
mediciones de espesores y dichas hojas se uniran a la portada del informe del
apéndice | (CARACTERISTICAS GENERALES). Se indicarda la disminucion méxima

permitida. La disminucién maxima permitida podra constar en un documento adjunto.

3 Los apéndices 3 a 5 constituyen diagramas y notas de orientacion sobre los impresos de
notificacion y el procedimiento para las mediciones de espesores.
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APENDICE 1
INFORME SOBRE LAS MEDICIONES DE ESPESORES
CARACTERISTICAS GENERALES
Nombre del buque:
Numero IMO:

Numero de identificacion de la Administracion:
Puerto de matricula:

Arqueo bruto:

Peso muerto:

Fecha de construccion:

Sociedad de clasificacion:

Nombre de la compaiiia que efectlia la medicion de espesores:

Compaiiia certificada por:

Certificado numero:

Certificado valido del: ..o Al
Lugar de la medicion:

Primera fecha de medicion:

Ultima fecha de medicion:

Fecha prevista para el reconocimiento de renovacion/intermedio”

Pormenores del equipo de medicion:

Titulo del perito:

Informe N°:

Numero de paginas:

Nombre del Perito: ..ccocerieriereerierieeieeeeeee e Nombre del inSpector: .....ccovveveerienierieiieseeeeeenne
Firma del perito:...ccccviveeciieiieeie e Firma del inSpector: ....occvevvveeciieeiieeie e
Sello oficial de la compafiia: ..................ceeeen. Sello oficial de la Administracion: .................

Téachese segun corresponda.
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APENDICE 2
TM1-DSBC Informe sobre la MEDICION DE ESPESORES DE TODAS LAS PLANCHAS DE CUBIERTA,
PLANCHAS DE FONDO Y PLANCHAS DEL FORRO EN EL COSTADO*
(* - Tachese seglin corresponda)

Nombre del buque: ........................ N° de identificacion de la sociedad de clasificacion: .............ccocceevevueenrennenns Informe N% ..................... NOIMO: ..o,

POSICION DE
LA TRACA

N°o Espesor Lectura a proa Lectura a popa Disminucion media
POSICION DE letra original Medicion Disminucion B Disminucion E Medicion Disminucion B Disminucion E %

LA PLANCHA B E

mm mm % mm % B E mm % mm % B E mm

12" a proa

11*

10°

9a

8a

73

6a

Sa

42

3a

23

la

Seccidon media

1* a popa
2'd

33

4a

Sa

6a

7a

83

9a

10°

11*

12°

Firma del Perito: ....coceevvevenerieiienienieeieeseeteesee e NOTAS: Véase al dorso
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NOTAS RELATIVAS AL INFORME TM1-DSBC
1 El presente informe se usara para registrar las mediciones de los espesores de:
1 todas las planchas de la cubierta resistente en la zona longitudinal de la carga;
2 todas las planchas de la quilla, del fondo y del pantoque en la zona longitudinal de
la carga;
3 las planchas del costado del forro, incluida una seleccion de las tracas de la obra
viva y de la obra muerta fuera de la zona longitudinal de la carga; y
4 todas las tracas de la obra viva y de la obra muerta dentro de la zona longitudinal
de la carga.
2 Se indicara claramente la posicion de las tracas, a saber:
A en la cubierta resistente, indiquese el nimero de la traca de las planchas hacia
crujia a partir del trancanil;
2 para las planchas del fondo, indiquese el numero de la traca de las planchas hacia
el costado a partir de la plancha de la quilla; y
3 para las planchas del costado del forro, indiquese el nimero y la letra de la traca
de las planchas por debajo de la traca de cinta, como se muestra en el desarrollo
del forro.
3 Solo se registraran las tracas de las planchas de cubierta situadas fuera de la linea
de bocas.
4 Las mediciones se hardn en las zonas a proa y popa de todas las planchas y cuando éstas

crucen los limites de los tanques de lastre/carga se registraran mediciones separadas para
la zona de las planchas que abarca cada tipo de tanque.

5 Las mediciones individuales registradas representaran el promedio de varias mediciones.

6 La disminucidén maxima permitida podra indicarse en un documento adjunto.
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TM2-DSBC (i) Informe sobre la MEDICION DE ESPESORES DE LAS PLANCHAS DEL FORRO EXTERIOR Y DE CUBIERTA en las secciones transversales (una,
dos o tres secciones transversales)

Nombre del buque: ...................... N° de identificacion de la sociedad de clasificacion: .........c.cceecvevereveennnnee. Informe N°: ................. NOIMO: Lo

PLANCHAS DE LA CUBIERTA RESISTENTE Y DE LA TRACA DE CINTA

PRIMERA SECCION TRANSVERSAL EN SEGUNDA SECCION TRANSVERSAL EN TERCERA SECCION TRANSVERSAL EN
CUADERNA N° CUADERNA N° CUADERNA N°

N° Dism. rJ N° |[Espesor| Dism. n‘ N° IDisminucion|

POSICION| o [Espesor] max. DisminucionDisminucién| o |originall max. DisminucionDisminucion| o [Espesorl  max. Disminucion| Disminucion
DE LA |letraoriginalpermitidaMedicion B E letra permitidaMedicion B E letrajoriginal| permitida [Medicion| B E
TRACA

mm mm B| E mm | % | mm | % mm mm B|IE{mm]| % | mm | % mm mm B|E | mm| % mm %

Trancanil

1* traca
hacia crujia

221

3a

42

Sa

6a

7a

8a

9a

10°

11*

12*

13*

14°

Traca central|

Traca de
cinta

TOTAL
PARTE
SUPERIOR

Firma del perito: .............ccoeevinnn.n. NOTAS: Véase al dorso
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NOTAS RELATIVAS AL INFORME TM2-DSBC (i)
1 El presente informe se usara para registrar las mediciones de espesores de:

las secciones transversales de las planchas de la cubierta resistente y las planchas de la
traca de cinta:

una, dos o tres secciones en la zona longitudinal de la carga que comprendan los
elementos estructurales 0, 1 y 2, segun figuran en los diagramas de secciones
transversales tipicas (apéndices 3 y 4).

2 Sélo se registraran las tracas de las planchas de cubierta situadas fuera de la linea de
bocas de escotilla.

3 La zona lateral superior comprende las planchas de cubierta, el trancanil y la traca de
cinta (incluidos los trancaniles alomados).

4 Se indicard el lugar exacto de la cuaderna que se mide.
5 Las mediciones individuales registradas representaran el promedio de varias mediciones.
6 La disminucidon maxima permitida podra indicarse en un documento adjunto.
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TM2-DSBC (ii) Informe sobre la MEDICION DE ESPESORES DE LAS PLANCHAS DEL FORRO EXTERIOR Y DE CUBIERTA en las secciones transversales (una, dos o tres
secciones transversales)

Nombre del buque: .................cceeel. N° de identificacion de la sociedad de clasificacion: .............cccoceeeveereennennns Informe N% .................. NOIMO: .o
PLANCHAS DEL FORRO EXTERIOR
PRIMERA SECCION TRANSVERSAL EN SEGUNDA SECCION TRANSVERSAL EN TERCERA SECCION TRANSVERSAL EN
CUADERNA N° CUADERNA N° CUADERNA N°
N° Dism. N° Dism. N°
POSICION| o |Espesor| max. Disminucién |Disminuciéon| o |Espesor| max. Disminucién |Disminuciéon| o |Espesor|Disminucion Disminucién | Disminucién
DE LA |letra|originalpermitidaMedicién B E letra|original permitida|Medicion B E letra|original max. Medicion B E
TRACA permitida
mm mm B | E mm % | mm % mm mm B | E| mm % mm % mm mm B | E | mm % mm %

Trancanil
1* debajo
traca de cinta
2?]

38

g2

53

63

7?]

88

98

10*

112

12°

13*

142

15*

16

17

18

19*

20?
Traca de
lquilla
TOTAL
PARTE
INFERIOR

Firma del perito: ............c.cooeoeenenn. NOTAS: Véase al dorso
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NOTAS RELATIVAS AL INFORME TM2-DSBC (ii)
1 El presente informe se usara para registrar las mediciones de espesores de:

las planchas del forro exterior en las secciones transversales:

una, dos o tres secciones en la zona longitudinal de la carga que comprendan los
elementos estructurales 3, 4, 5 y 6, segin figuran en los diagramas de secciones
transversales tipicas que se muestran en los apéndices 3 y 4.

2 La zona del fondo comprende las planchas de la quilla, del fondo y del pantoque.

3 Se indicard el lugar exacto de la cuaderna que se mide.

4 Las mediciones individuales registradas representaran el promedio de varias mediciones.
5 La disminucion méaxima permitida podré indicarse en un documento adjunto.
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TM3 - DSBC Informe sobre la MEDICION DE ESPESORES DE MIEMBROS LONGITUDINALES en las secciones transversales (una, dos o tres secciones
transversales)
Nombre del buque: ..................... N° de identificacion de la sociedad de clasificacion: ............ccceveevevieennennen. Informe N® .................. NOIMO: oo,
PRIMERA SECCION TRANSVERSAL EN CUADERNA N° | SEGUNDA SECCION TRANSVERSAL EN CUADERNA N° | TERCERA SECCION TRANSVERSAL EN CUADERNA N°
Disminucién Disminuciéon
MIEMBRO |Elem.|Espesor max. Disminucién| Disminucién |Elem.| Espesor max. Disminucién | Disminucién | Elem. | Espesor | Disminuciéon Disminucién |Disminucion
ESTRUCTURAL | N° |original| permitida | Medicion B E N°® | original | permitida | Medicion B E N° | original max. Mediciéon B E
permitida
mm mm B E| mm | % | mm % mm mm B E | mm % | mm % mm mm B E | mm % | mm %

Firma del perito: ............ccccooviinnns

NOTAS: Véase al dorso
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NOTAS RELATIVAS AL INFORME TM3-DSBC
1 El presente informe se usara para registrar las mediciones de espesores de:

los miembros longitudinales en las secciones transversales:

dos o tres secciones en la zona longitudinal de la carga que comprendan los
elementos estructurales apropiados 10 a 25, segun figuran en los diagramas de
secciones transversales tipicas que se muestran en los apéndices 3 y 4.

2 Se indicard el lugar exacto de la cuaderna que se mide.
3 Las mediciones individuales registradas representaran el promedio de varias mediciones.
4 La disminucion méaxima permitida podré indicarse en un documento adjunto.
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TM4 - DSBC  Informe sobre la MEDICION DE ESPESORES DE MIEMBROS ESTRUCTURALES TRANSVERSALES de los tanques del doble fondo, tanques de la tolva y
tanques laterales altos de agua de lastre
Nombre del buque: .......... N°de identificacion de la sociedad de clasificacion: ............cccceevevueeienreerennns Informe N° ........... NOIMO: ..o
DESCRIPCION DEL TANQUE:
POSICION DE LA ESTRUCTURA:
Disminucién Disminucién Disminucion
Espesor maxima Medicion B E
MIEMBRO original permitida
ESTRUCTURAL ELEMENTO (mm) (mm) Babor Estribor mm % mm %

Firma del perito: ...........

[:\MSC\84\24al .doc

NOTA: Véase al dorso



MSC 84/24/Add.1

ANEXO 7
Pégina 60
NOTAS RELATIVAS AL INFORME TM4-DSBC
1 El presente informe se usara para registrar las mediciones de espesores de:

los miembros estructurales transversales que comprendan los pertinentes elementos
estructurales 30 a 34, seglin figuran en los diagramas de secciones transversales tipicas
que se muestran en los apéndices 3 y 4.

2 En el apéndice 5 se dan orientaciones sobre las zonas donde deben efectuarse las
mediciones.

3 Las mediciones individuales registradas representaran el promedio de varias mediciones.

4 La disminuciéon méaxima permitida podré indicarse en un documento adjunto.
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TMS-DSBC Informe sobre la MEDICION DE ESPESORES DE LOS MAMPAROS TRANSVERSALES ESTANCOS DE LAS BODEGAS DE CARGA
Nombre del buque: .................. N° de identificacion de la sociedad de clasificacion: ..........cccceeveeeeeveeenenne. Informe N% ........... NOIMO ..o
POSICION DE LA ESTRUCTURA: CUADERNA N°:
COMPONENTE ESTRUCTURAL (PLANCHAS/REFUERZOS)
Disminucion
Espesor maxima Disminucion Disminucion
original permitida Medicion B E
mm mm Babor Estribor mm % mm %

Firma del perito: ........c.c.cooviiiiiiiininn
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NOTAS RELATIVAS AL INFORME TMS-DSBC
1 El presente informe se usara para registrar las mediciones de espesores de:

los mamparos transversales estancos de las bodegas de carga.

2 En el apéndice 3 se dan orientaciones sobre las zonas donde deben efectuarse las
mediciones.

3 Las mediciones individuales registradas representaran el promedio de varias mediciones.

4 La disminuciéon méaxima permitida podré indicarse en un documento adjunto.
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TM6-DSBC  Informe sobre la MEDICION DE ESPESORES DE MIEMBROS ESTRUCTURALES VARIOS
Nombre del buque: ..................... N° de identificacion de la sociedad de clasificacion: ...........ccceeveeereeienne Informe N% ............ NOIMO: o
MIEMBRO ESTRUCTURAL: DIAGRAMA
POSICION DE LA ESTRUCTURA:
Disminucion
Espesor maxima Medicion Disminucion Disminucion
original permitida B E
Descripcion
mm mm B E mm % mm %
Firma del perito: .............covvviiniininnnnn. NOTA: Véase al dorso
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NOTAS RELATIVAS AL INFORME TM6-DSBC
1 El presente informe se usard para registrar las mediciones de los espesores de:

miembros estructurales varios, que incluyen los elementos estructurales 40, 41 y 42,
segun figuran en los diagramas de secciones transversales tipicas que se muestran en el

apéndice 3.
2 En el apéndice 5 se dan orientaciones sobre las zonas donde deben efectuarse las
mediciones.
3 Las mediciones individuales registradas representaran el promedio de varias mediciones.
4 La disminucidon maxima permitida podra indicarse en un documento adjunto.
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MEDICION DE ESPESORES - BUQUES DE DOBLE FORRO EN EL COSTADO

Seccion transversal tipica de un granelero de doble forro en la que se indican los miembros
longitudinales y transversales.

e
(9

@i{@

& &

Doble forro @\
AN
@} /
@ /e
i 4.4 P44 79 1 9 y
\ A oS
1 1 11\65/_11 13
%

Y

@

Informes TM2-DSBC (i)
y (ii)

Informe TM3-DSBC

Informe TM4-DSBC

1 Planchas de la
cubierta resistente

8 Longitudinales de
cubierta

17 Planchas del techo del
doble fondo

23 Varengas del tanque del
doble fondo

2 Plancha de trancanil

Traca de cinta

Planchas de costado
del forro

Planchas de pantoque

6 Planchas del fondo

7 Plancha de la quilla

9 Esloras

10 Longitudinales de la
traca de cinta

11 Planchas inclinadas del
tanque lateral superior

12 Longitudinales de las
planchas inclinadas del
tanque lateral superior

13 Longitudinales del
fondo

18 Longitudinales del techo
del doble fondo

25 Transversales del tanque
lateral de la tolva

34 Bularcama transversal

19 Planchas de tolva

20 Longitudinales de tolva

— Transversales del tanque
lateral superior

31 Planchas del forro
interior

— Longitudinales del
costado interior, de
haberlas

— Vagras horizontales de
los tanques laterales de

14 Vagras del fondo

lastre

15 Longitudinales de
pantoque

16 Longitudinales del forro
del costado, de haberlas

Informe TM6-DSBC

28 Brazola de escotilla

— Planchas de cubierta entre
escotillas

— Tapas de escotilla
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APENDICE 4

MEDICION DE ESPESORES - MINERALEROS

Seccion transversal tipica de un mineralero en la que se muestran los miembros
longitudinales y transversales.

Informe TM2-DSBC(i) y (ii) Informe TM3-DSBC Informe TM4-DSBC
1 Planchas de la cubierta 8 Longitudinales de cubierta 25 Bao reforzado — tanque central
resistente
2 Plancha de trancanil 9 Esloras 26 Varenga — tanque central
Traca de cinta 10 Longitudinales de la traca de cinta 27 Bao reforzado — tanque lateral
4 Planchas de costado del 11 Traca superior del mamparo 28 Bularcama vertical de costado del
forro longitudinal forro
5 Planchas de pantoque 12 Longitudinales del fondo 29 Bularcama vertical del mamparo
longitudinal
Planchas del fondo 13 Vagras 30 Varenga — tanque lateral
Plancha de la quilla 14 Longitudinales de pantoque 31 Contretes
15 Traca inferior del mamparo 32 Plancha de bularcama transversal
longitudinal
16 Longitudinales del forro del costado 33 Varengas del doble fondo
17 Planchas del mamparo longitudinal 34
(restantes)
Informe TM6-DSBC 18 Longltudlnales del mamparo 35
longitudinal
36 Brazola de escotilla 19 Planchas del techo del doble fondo
37 Planchas de cubierta entre 20 Longitudinales del techo del doble
escotillas fondo
21
38 Tapas de escotilla 22
39 23
40 24
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MEDICION DE ESPESORES — BUQUES DE DOBLE FORRO EN EL COSTADO

Esquema de la seccion transversal: el diagrama puede utilizarse en el caso de buques para
los que los diagramas de los apéndices 3 y 4 no sean adecuados.

~

)

Informe TM2-DSBC(i) y
(i)

Informe TM3-DSBC

Informe TM4-DSBC

1 Planchas de la 8 Longitudinales de 17 Planchas del techo del doble 23 Varengas del tanque del
cubierta resistente cubierta fondo doble fondo
2 Plancha de trancanil 9 Esloras 18 Longitudinales del techo del 25 Transversales del
doble fondo tanque lateral de la
tolva
Traca de cinta 10 Longitudinales de la 34 Bularcama transversal
4 Planchas de costado traca de cinta 19 Planchas de tolva — Transversales del
del forro tanque lateral superior
Planchas de pantoque 11 Planchas inclinadas del |20 Longitudinales de tolva
6 Planchas del fondo tanque lateral superior |31 pjanchas del forro interior

7 Plancha de la quilla

12

13

Longitudinales de las
planchas inclinadas del
tanque lateral superior

Longitudinales del
fondo

14

Vagras

15

Longitudinales de
pantoque

Longitudinales del forro
interior, de haberlos

Vagras horizontales de los
tanques laterales de lastre

Informe TM6-DSBC

16

Longitudinales del forro
del costado, de haberlas

28 Brazola de escotilla

— Planchas de cubierta
entre escotillas

— Tapas de escotilla
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ANEXO 9

DIRECTRICES PARA LA EVALUACION TECNICA RELACIONADA
CON LA PLANIFICACION DE LOS RECONOCIMIENTOS
MEJORADOS DE LOS GRANELEROS"

1 INTRODUCCION

Las presentes directrices incluyen informacion e indicaciones relativas a la evaluacion
técnica que pueden ser de utilidad para la planificacion de los reconocimientos mejorados de los
graneleros de doble forro. Como se indica en 5.1.6, las directrices constituyen un instrumento
recomendado al que podra recurrir la Administracion cuando, a su juicio, sea necesario y
oportuno en relacion con la preparacion del programa de reconocimientos prescrito.

2 OBJETIVO Y PRINCIPIOS
2.1 Objetivo

2.1.1 EIl objetivo de la evaluacion técnica descrita en las presentes directrices es ayudar a
determinar las zonas criticas de la estructura, designar las zonas sospechosas y centrar la atencion
en elementos estructurales o en las zonas de elementos estructurales que puedan ser, o cuyo
historial demuestre que son, particularmente susceptibles de desgaste o averia. Dicha
informacion puede ser util al designar los lugares, zonas, bodegas y tanques en los que se
medirdn espesores, se hara un reconocimiento minucioso y se efectuaran pruebas de tanques.

2.1.2 Las zonas criticas de la estructura son las que, a juzgar por los calculos pertinentes,
necesitan vigilancia o que, a la vista del historial de servicio del buque en cuestion o de buques
similares o gemelos (si los hay), son susceptibles de agrietarse, pandearse o corroerse, y por tanto
pueden menoscabar la integridad estructural del buque.

2.2 Prescripciones minimas

Sin embargo, las presentes directrices no se usaran para rebajar las prescripciones
relativas a la medicion de espesores, el reconocimiento minucioso y las pruebas de los tanques
que se recogen en los anexos 1 y 2 de la parte B y en el parrafo 2.7, respectivamente, y que se
deberan cumplir, en todos los casos, como prescripciones minimas.

Referencias:

1 IACS, Prescripcion unificada Z10.5, "Reconocimientos del casco de los graneleros de doble forro".
TACS, Bulk Carriers: Guidelines for Surveys, Assessment and Repair of Hull Structures, January 2002
(Graneleros: Directrices para los reconocimientos, la evaluacion y la reparacion de las estructuras del casco,
enero de 2002).

3 TSCF, Guidelines for the Inspection and Maintenance of Double Hull Tanker Structures, 1995 (Directrices
para la inspeccidén y mantenimiento de estructuras en buques tanque de doble casco, 1995).

4 TSCF, Guidance Manual for Tanker Structures, 1997 (Manual de orientacion sobre estructuras de buques
tanque, 1997).
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23 Determinacion de los plazos

Como sucede con otros aspectos de la planificacion de los reconocimientos, es el
propietario o el armador del buque quien, en colaboracidon con la Administracion, planificara las
evaluaciones técnicas descritas en las presentes directrices con antelacion suficiente al
reconocimiento de renovacion, es decir, antes de que éste comience y, normalmente, al menos
de 12 a 15 meses antes de que expire el plazo para acabar el reconocimiento.

2.4  Aspectos que deben tenerse en cuenta

2.4.1 La designacion de las bodegas, tanques y zonas que se someteran a reconocimiento se
podra hacer en funcion de evaluaciones técnicas de los siguientes aspectos de un buque
determinado, las cuales podran incluir una evaluacion cuantitativa o cualitativa de los riesgos
relativos de un posible deterioro:

1 caracteristicas de proyecto, tales como niveles de esfuerzo de los distintos
elementos estructurales, detalles de proyecto y medida en que se ha utilizado
acero de gran resistencia a la traccion;

2 antecedentes de corrosion, agrietamiento, pandeo, melladuras, y reparaciones del
buque, asi como de buques similares, cuando se disponga de esa informacion; e

3 informacion relativa a los tipos de carga transportada, el uso de los diversos
tanques o bodegas para carga o lastre, la proteccion de las bodegas y los tanques y
el estado del revestimiento, si procede.

2.4.2 Las evaluaciones técnicas de los riesgos relativos de susceptibilidad a la averia o al
deterioro de los diversos elementos estructurales y zonas se juzgardn y decidirdn a partir de
principios y practicas reconocidas, como las que se indican en las referencias 2, 3 y 4.

3 EVALUACION TECNICA
3.1 Generalidades

3.1.1 En relacién con la planificacion de los reconocimientos, existen tres tipos basicos de
fallos posibles que pueden ser objeto de evaluacion técnica: la corrosion, las grietas y el pandeo.
Normalmente, los dafios por contacto no se incluyen en el programa de reconocimientos, puesto
que las melladuras se hacen constar en memorandos y se supone que los inspectores se ocuparan
de ellas de forma rutinaria.

3.1.2 Las evaluaciones técnicas realizadas en relacion con el proceso de planificacion de los
reconocimientos se ajustardn, en principio, al esquema de la figura 1. El método consiste
fundamentalmente en una evaluacion de los riesgos basada en los conocimientos y la experiencia
relativos a:

1 el proyecto, y

2 la corrosion.
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3.1.3 El proyecto se examinara por lo que respecta a los elementos estructurales susceptibles de
pandeo o agrietamiento como resultado de vibraciones, grandes esfuerzos o fatiga.

3.1.4 La corrosion depende de la edad del buque y estd estrechamente vinculada a la calidad del
sistema de prevencion de la corrosion de las nuevas construcciones y al posterior mantenimiento
del buque durante su vida ttil. La corrosion también puede provocar grietas o pandeo.

3.2  Métodos
3.2.1 Elementos de proyecto

3.2.1.1 La fuente principal de informacion que se utilizara en el proceso de planificacion serdn
los antecedentes de los dafios sufridos por el buque y por buques gemelos o similares, si se
dispone de los datos. Ademas, se incluirdn determinados elementos estructurales extraidos de los
planos de proyecto.

3.2.1.2 Los antecedentes de dafios caracteristicos que se tendran en cuenta son:
1 cantidad, extension, ubicacion y frecuencia de las grietas; y
2 lugares donde se produce pandeo.

3.2.1.3 Dicha informacion se podra encontrar en los informes sobre los reconocimientos o en los
archivos del propietario del buque, que incluiran los resultados de las inspecciones realizadas por
¢éste. Los defectos se analizaran, se anotardn y se marcaran en croquis.

3.2.1.4 Ademas, se recurrird a la experiencia general. Por ejemplo, se consultara la referencia 2,
que contiene un catalogo de las averias caracteristicas de diversos elementos estructurales de los
graneleros de forro sencillo y los métodos de reparacion propuestos. También se consultara la
referencia 3, que contiene un catalogo de las averias tipicas y los métodos de reparacion que se
proponen para diversos elementos estructurales de los buques tanque de doble casco que pueden
ser, hasta cierto punto, similares a los elementos estructurales de los graneleros de doble forro.
Ademas de utilizar dichas figuras se examinaran los principales planos a fin de compararlos con
la estructura real y buscar elementos similares que sean susceptibles de sufrir averias. En
particular, el capitulo 3 de la referencia 3 trata de los diversos aspectos especificos relativos a los
buques tanque de doble casco, tales como los lugares en los que se concentran los esfuerzos, los
desajustes durante la construccion, las tendencias de corrosion, las consideraciones relativas a la
fatiga y las zonas que requieran una atencién especial, mientras que el capitulo 4 de la
referencia 3 trata de la experiencia adquirida con los defectos estructurales en los buques de
doble casco (buques tanque quimiqueros, mineraleros-graneleros-petroleros, mineraleros-petroleros
y buques gaseros),que se consideraran también a la hora de elaborar la planificacion de los
reconocimientos.

3.2.1.5 Al examinar los planos estructurales principales, ademds de utilizar las figuras

antedichas, se comprobardn los elementos de proyecto caracteristicos en los que suelen
producirse grietas. Se examinaran con gran cuidado los factores que contribuyen a la averia.
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3.2.1.6 Un factor importante es la utilizacion de aceros de gran resistencia a la traccion. Ciertos
lugares en los que se han utilizado aceros suaves ordinarios y que han dado buenos resultados
durante el servicio, pueden ser mas propensos a sufrir dafios si se utilizan aceros de gran
resistencia a la traccion, con el consiguiente incremento de esfuerzos. En numerosas ocasiones se
han utilizado, con buenos resultados, aceros de gran resistencia a la traccion para elementos
longitudinales de la cubierta y estructuras del fondo. Sin embargo, en otros lugares donde los
esfuerzos dinamicos pueden ser mayores, como las estructuras laterales, los resultados no han
sido tan favorables.

3.2.1.7 A este respecto, los calculos de esfuerzos de los componentes y elementos
representativos importantes, realizados de conformidad con los métodos pertinentes, pueden ser
utiles y conviene tenerlos en cuenta.

3.2.1.8 Las zonas seleccionadas de la estructura que se determinen durante este proceso se
registrardn y marcaran en los planos estructurales con objeto de incluirlas en el programa de
reconocimientos.

3.2.2 Corrosion

3.2.2.1 Con objeto de evaluar los riesgos relativos de corrosion se tendra en cuenta, en general, la
siguiente informacion:

1 utilizacion de los tanques, bodegas y espacios;

2 estado del revestimiento;

3 procedimientos de limpieza;

4 danos anteriores debidos a la corrosion;

5 forma y fechas en que las bodegas de carga se usaron para lastre;

.6 riesgos de corrosion en las bodegas de carga y en los tanques de lastre; y

7 emplazamiento de los tanques de lastre adyacentes a los tanques de combustible

liquido con sistema de calentamiento.

3.2.2.2 En la referencia 4 se dan ejemplos claves que pueden utilizarse para juzgar y describir el
estado del revestimiento, utilizando fotografias representativas de diferentes estados.

3.2.2.3 La evaluacion de los riesgos de corrosion tiene que basarse en la informacion de la
referencia 2 y de la referencia 4 en la medida en que ésta se aplica a los graneleros de doble forro
en el costado, junto con la informacion pertinente sobre el estado previsto del buque en funcion
de su edad y de la informacion recogida para preparar el programa de reconocimientos. Se
enumeraran las diversas bodegas, tanques y espacios y se indicaran los riesgos de corrosion
correspondientes.
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3.2.3 Lugares en los que se hara un reconocimiento minucioso y se medirdn espesores

3.2.3.1 Los lugares en los que se vaya a efectuar un reconocimiento minucioso y se midan
espesores (zonas y secciones) podran designarse en funcion del cuadro de riesgos de corrosion y
la propia evaluacion de la experiencia de proyecto.

3.2.3.2 Las secciones sujetas a la medicion de espesores se hallaran normalmente en los tanques,
bodegas y espacios donde se considere que el riesgo de corrosion es mas elevado.

3.2.3.3 Los tanques, bodegas y espacios para efectuar reconocimientos minuciosos se designaran
inicialmente en funcion de los que presentan el riesgo de corrosion mas elevado y se incluirdn
siempre los tanques de lastre. La seleccion se inspirara en el principio de que el alcance del
reconocimiento aumenta con la edad del buque o cuando la informacion es insuficiente o poco
fiable.
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Informacién suministrada:
Planos, informes, Acopio de informacion Estado del revestimiento
margenes aceptables de Utilizacion de los tanques
corrosion <5

Riesgo relacionado con el proyecto Riesgo de corrosion
A
A 4
[Analisis: Estado del revestimiento
Averia del casco en Utilizacion de los tanques
el buque
Andlisis: A4
Averia del casco en Dailos debidos a corrosion|
buques similares, si se en el buque
dispone de informacion
v
v Dafios debidos a corrosion|
[Averia del casco: en buques similares, si se
Experiencia general dlspone de informacion

'

Zonas en las que se han encontrado
averias y donde se considera que los
riesgos son elevados. Se indicaran en los

croquis o planos
l \ 4

Lugares donde se efectuaran mediciones de
espesores y reconocimientos minuciosos

[Programa de reconocimientos

v

Aceptacion por la
Administracion y
el propietario

v

Reconocimiento

Figura 1 - Evaluacion técnica y proceso de planificacion
del reconocimiento
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ANEXO 10

PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL ALCANCE DE LAS MEDICIONES
DE ESPESORES EN LAS ZONAS DE CORROSION IMPORTANTE
DE LA ZONA LONGITUDINAL DE LA CARGA EN LOS
GRANELEROS DE DOBLE FORRO EN EL COSTADO

CUADRO 1 - ESTRUCTURA DEL FONDO, DEL FORRO INTERIOR Y DE LA TOLVA

Miembro estructural

Alcance de la medicion

Puntos de medicion

Planchas de la estructura del
fondo, del forro interior y de la
tolva

Como minimo, tres claras del tanque
del doble fondo delimitadas por
bularcamas, incluida la de popa.

Mediciones en torno al capuchén de
todos los manguerotes de ventilacion
y por debajo de él

Cinco mediciones en cada uno de
los  paneles situados entre
longitudinales y suelos

Longitudinales de la estructura
del fondo, del forro interior y de
la tolva

Como minimo, tres longitudinales en
cada una de las zonas delimitadas por
bularcamas en las que se hayan
efectuado mediciones de las planchas
del fondo

Tres mediciones en linea en la
faldilla, y otras tres en sentido
vertical en la bularcama

Vagras, incluidas las estancas

En los suelos estancos de proa y de
popay en el centro de los tanques

Linea wvertical de mediciones
individuales en las planchas de la
vagra, efectudandose una medicion
entre cada uno de los refuerzos de
los paneles, o un minimo de tres
mediciones

Varengas del fondo, incluidas las
estancas

Tres varengas en claras en las que se
hayan efectuado mediciones en las
planchas del fondo, efectuandose
mediciones en el centro y en ambos
extremos

Medicién en cinco puntos en una
zona de 2 m’

Anillo de bularcama de la
estructura de tolva

Tres varengas en claras en las que se
hayan efectuado mediciones en las
planchas del fondo

Medicion en cinco puntos en una

zona de 1m®> de planchas.
Mediciones individuales en la

faldilla

Mamparo de balance o mamparo
transversal estanco de la estructura
de tolva

— 1/3 inferior del mamparo

medicién en cinco puntos en
una zona de planchas de 1 m’

—  2/3 superiores del mamparo

— medicién en cinco puntos en
una zona de planchas de 2 m’

— refuerzos (minimo de tres)

— con respecto a la bularcama,
medicién en cinco puntos en
el espacio intermedio (dos
mediciones de un lado a otro
de la bularcama, en cada
extremo y una en el centro del

espacio intermedio). En
cuanto a la faldilla,
mediciones individuales en

los extremos y en el centro de
dicho espacio intermedio

Refuerzos de los paneles

Donde corresponda

Mediciones individuales
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CUADRO 2 - ESTRUCTURA DE CUBIERTA, INCLUIDAS LAS TRACAS
TRANSVERSALES, LAS ESCOTILLAS PRINCIPALES DE CARGA, LAS TAPAS
DE ESCOTILLA, LAS BRAZOLAS Y LOS TANQUES LATERALES ALTOS

Miembro estructural

Alcance de la medicion

Puntos de medicion

Tracas transversales de
cubierta

Tracas transversales de cubierta

sospechosas

Cinco puntos entre los refuerzos
bajo cubierta en una longitud de un
metro

Refuerzos bajo cubierta

Elementos transversales

Elemento longitudinal

Cinco puntos en cada extremo y en
la seccion intermedia

Medicion en cinco puntos en alma
y ala

Tapas de escotilla

Falda, lados y extremos, en tres sitios

Tres bandas longitudinales, tracas

exteriores (2) y traca central (1)

Medicion en cinco puntos de cada
sitio

Medicion en cinco puntos de cada
banda

Brazolas de escotilla

Los cuatro lados de las brazolas, una
banda constituida por el tercio inferior y
otra por los dos tercios superiores de la
brazola

Cinco puntos en cada banda, es
decir, en los lados transversales o
longitudinales de la brazola

Tanques laterales altos de
lastre

a) Mamparos transversales estancos:
— tercio inferior del mamparo;

— dos tercios superiores del mamparo; y

Cinco puntos repartidos
metro cuadrado de plancha

en un

Cinco puntos repartidos en un

metro cuadrado de plancha

— refuerzos Cinco puntos en una longitud de un
metro
Tanques laterales altos de Cinco puntos repartidos en un
lastre b) Dos mamparos transversales de | metro cuadrado de plancha
balance representativos:
Cinco puntos repartidos en un

— Tercio inferior del mamparo
— Dos tercios superiores del mamparo

— Refuerzos

metro cuadrado de plancha

Cinco puntos en una longitud de un
metro

Tanques laterales altos de
lastre

c) Tres claras representativas de planchas
inclinadas:

— Tercio inferior del mamparo

— Dos tercios superiores del mamparo

Cinco puntos repartidos en un
metro cuadrado de plancha

Cinco puntos repartidos en un
metro cuadrado de plancha

Tanques laterales altos de
lastre

d) Longitudinales sospechosas y longitudinales
adyacentes

Cinco puntos en el alma y el ala, en
una longitud de un metro

Planchas de 1la cubierta

principal

Planchas  sospechosas y
adyacentes (4)

planchas

Cinco puntos repartidos en un
metro cuadrado de plancha

Longitudinales de la cubierta
principal

Planchas sospechosas

Cinco puntos en el alma y el ala, en
una longitud de un metro

Bularcamas y transversales

Planchas sospechosas

Cinco puntos repartidos en un
metro cuadrado
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CUADRO 3 - ESTRUCTURA DE LOS TANQUES DE LASTRE DEL DOBLE FORRO

Miembro estructural

Alcance de la medicion

Puntos de medicion

Planchas del costado y del forro interior:

—  latraca superior y tracas de la zona
de las vagras horizontales

todas las demas tracas

—  planchas situadas entre cada par
de bularcamas transversales/
longitudinales, en un minimo de
tres zonas delimitadas por
bularcamas (a lo largo del tanque)

planchas situadas entre cada
tercer par de longitudinales, en las
mismas tres zonas antedichas

—  medicion individual
—  medicion individual

Forro exterior del costado y bularcamas
transversales/longitudinales del mamparo
longitudinal en:

—  latraca superior

todas las demas tracas

- cada una de las bularcamas
transversales/longitudinales, en
las mismas tres zonas antedichas

cada tercera bularcama
transversal/longitudinal, en las
mismas tres zonas antedichas

— tres mediciones de un lado a
otro de la buldrcama y una
medicion en la faldilla

—  tres mediciones de un lado a
otro de la bularcama y una
medicion en la faldilla

Bularcamas transversales/Longitudinales

cartabones

Como minimo tres, en la parte superior,
media e inferior del tanque, en las
mismas tres zonas antedichas

Medicion en cinco puntos
repartidos por la superficie del
cartabon

Bularcama vertical y mamparos
transversales:

— tracas de la zona de las vagras
horizontales

otras tracas

—  minimo de dos bularcamas y
ambos mamparos transversales

minimo de dos bularcamas y
ambos mamparos transversales

— medicién en cinco puntos en
2
zonas de unos 2 m” de
extension

— dos mediciones entre cada
par de refuerzos verticales

Vagras horizontales

Planchas que van sobre cada vagra en
un minimo de tres zonas delimitadas
por buldrcamas

Dos mediciones entre cada par de
refuerzos de vagra longitudinal

Refuerzos de los paneles

Donde corresponda

Mediciones individuales
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CUADRO 4 - MAMPAROS TRANSVERSALES DE LAS BODEGAS DE CARGA

Miembro estructural

Alcance de la medicion

Puntos de medicion

Polin inferior, si lo hubiera

Banda transversal a 25 mm como

maximo de la unién soldada con
el techo del doble fondo

Banda transversal a 25 mm como
maximo de la unién soldada con
el durmiente

Cinco puntos entre refuerzos
en una longitud de un metro

Cinco puntos entre refuerzos
en una longitud de un metro

Mamparo transversal

Banda transversal a media altura
aproximadamente

Banda transversal en la parte del
mamparo adyacente a la cubierta
superior o por debajo del
durmiente del polin superior (en
el caso de buques provistos de
polines superiores)

Cinco puntos repartidos
enun metro cuadrado de
plancha

Cinco puntos repartidos
enun metro cuadrado de
plancha
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ANEXO 11

RESISTENCIA DE LOS MEDIOS DE SUJECION DE LAS TAPAS DE

LAS ESCOTILLAS DE CARGA DE LOS GRANELEROS

1 DISPOSITIVOS DE SUJECION

La resistencia de los dispositivos de sujecion se ajustara a las siguientes prescripciones:

1

Las tapas de escotilla estaran sujetas mediante dispositivos adecuados (pernos,
cufias u otros dispositivos analogos), debidamente espaciados a lo largo de las
brazolas y entre los elementos de las tapas. La disposicién y los espacios se
determinaran prestando la debida atencion a la eficacia en relacion con la
estanquidad a la intemperie, segun el tipo y las dimensiones de la tapa de escotilla,
asi como de la rigidez de los bordes de la tapa entre los dispositivos de sujecion.

La superficie neta de la seccion transversal de cada dispositivo no serd inferior a:

A=14a/f(cm’)

donde:
a = el espacio entre los dispositivos de sujecion; no se considerarad
inferior a2 m
f = (oy/235)
oy = limite elastico superior minimo especificado en N/mm” del acero

utilizado para la fabricacién, que no sera mas del 70 % de la
resistencia a la rotura por traccion

e = 0,75 cuando oy > 235

= 1,0 cuando oy <235

Los pernos o varas deberdn tener un didmetro neto no inferior a 19 mm en el
. . . 2
caso de las escotillas que tengan una superficie superior a S m”.

Entre la tapa y la brazola y en las juntas transversales, los dispositivos de sujecion
mantendrdn una presion de contacto suficiente para conservar la estanquidad a la
intemperie. En el caso de una presion de contacto superior a 5 N/mm, el area de
la seccién transversal deberd aumentar en proporcion directa. Se debera
especificar la presion de contacto.

La rigidez del borde de la tapa debera ser suficiente para mantener la debida
presion de estanquidad entre los dispositivos de sujecion. El momento de

inercia [ de los elementos de los bordes no sera inferior a:

I = 6pa’(cm’)

1:\MSC\84\24al.doc



MSC 84/24/Add.1

ANEXO 7
Pagina 79
donde:
p = presion de contacto en N/mm, 5 N/mm como minimo
a = espaciamiento de los dispositivos de sujecion, en m
5 Los dispositivos de sujecion seran de construccion solida y estaran conectados

firmemente a las brazolas de las escotillas, cubiertas o tapas. Cada dispositivo de
sujecion de las tapas tendra aproximadamente las mismas caracteristicas de

rigidez.

.6 Cuando se instalen trincas de varas, se incorporaran arandelas o cojinetes
resistentes.

7 Cuando se opte por trincas hidraulicas, se proveera un medio efectivo para

garantizar que siguen estando inmovilizadas mecénicamente en la posicion de
cierre en caso de que se produzca una averia del sistema hidraulico.

2 DISPOSITIVOS DE TOPE

2.1 Las tapas de escotilla N° 1 y N° 2 se sujetaran de manera eficaz con dispositivos de tope
para hacer frente a las fuerzas transversales resultantes de una presion de 175 kN/m?.

2.2 Latapa de escotilla N° 2 se sujetara de manera eficaz con dispositivos de tope para hacer

frente a las fuerzas longitudinales que actiian sobre el extremo proel, resultantes de una presion
de 175 kN/m’.

23 La tapa de escotilla N° 1 se sujetard de manera eficaz con dispositivos de tope para hacer
frente a las fuerzas longitudinales que actiian sobre el extremo proel resultantes de una presion
de 230 kN/m®. Esta presion se podré reducir a 175 kN/m” en el caso de los buques con castillo de
proa.

2.4  El esfuerzo equivalente en los dispositivos de tope y sus estructuras de apoyo, y
calculado en el cuello de las soldaduras de los dispositivos de tope, no excederd del valor
permitido de 0,8 oy.
3 MATERIALES Y SOLDADURAS

Los dispositivos de tope o de sujecion que se instalen en cumplimiento de lo dispuesto en

el presente anexo, estaran fabricados con materiales, incluidos los electrodos de soldadura, que
satisfagan las exigencias de la Administracion.
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ANEXO 12

PRESCRIPCIONES DE PROCEDIMIENTO PARA LAS
MEDICIONES DE ESPESORES

1 GENERALIDADES

Cuando las mediciones de espesores requeridas en el contexto de los reconocimientos de
las estructuras del casco no sean efectuadas por la propia sociedad, contardn con la presencia de
un inspector. La presencia del inspector debe quedar registrada. Lo anterior se aplica también a
las mediciones de espesores que se realicen durante los viajes.

2 REUNION DE PLANIFICACION DEL RECONOCIMIENTO
2.1 Antes de iniciarse el reconocimiento de renovacion o intermedio, debera tener lugar una
reunion en la que participen el inspector o inspectores y el representante o representantes del
propietario presentes y el representante o representantes de la compaiiia encargada de la medicién
de espesores, a fin de garantizar la ejecucion eficiente y segura de los reconocimientos y las
mediciones de espesores que deban realizarse a bordo.
2.2 En la reunidn debe acordarse como ha de ser la comunicacion con el personal encargado
de la medicion de espesores y el representante o representantes del propietario con respecto a los
puntos que figuran a continuacion:

1 notificacion periodica de las mediciones de espesores.

2 notificacion inmediata al inspector si se observan deficiencias tales como:

2.1 corrosion excesiva y/o extensa o corrosion crateriforme/agrietamiento, sea
cual sea su relevancia;

2.2 defectos estructurales como pandeo, fracturas y estructuras deformadas;

2.3 estructuras desprendidas y/o agujereadas; y

2.4 corrosion de soldaduras.
2.3 En el informe sobre el reconocimiento deben indicarse el lugar y la fecha de la reunion y
la identidad de los asistentes (nombre del inspector o inspectores, representante o representantes
del propietario y representante o representantes de la compafiia encargada de la medicion de
espesores).

3 SUPERVISION DEL PROCESO DE MEDICION DE ESPESORES A BORDO

3.1 El inspector debe decidir el alcance y el lugar de las mediciones de espesores después de
realizar una inspeccion general de los espacios representativos de a bordo.
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3.2 Si el propietario prefiere empezar a medir los espesores antes del reconocimiento general,
el inspector debe informar de que el alcance y los lugares previstos de las mediciones de
espesores han de confirmarse durante dicho reconocimiento general. A partir de las conclusiones
que se extraigan, el inspector podra exigir que se realicen otras mediciones de espesores.

33 El inspector debe dirigir las operaciones de medicion seleccionando los lugares de tal
manera que las lecturas tomadas representen el promedio de las condiciones de la estructura en
esa zona.

3.4  Las mediciones de espesores que estén destinadas principalmente a evaluar el alcance de
la corrosion que pueda afectar a la resistencia de la viga-casco deben realizarse de manera
sistemdtica, de modo que todos los miembros estructurales longitudinales se calibren, segiin sea
necesario.

3.5 Cuando las mediciones de espesores indiquen una corrosiéon importante o un grado de
deterioro superior a la disminucién admisible, el inspector debe establecer los lugares para llevar
a cabo otras mediciones del espesor, con objeto de definir las zonas de corrosion importante y de

identificar los miembros estructurales necesitados de reparacion/renovacion.

3.6  Las mediciones de espesores de las estructuras situadas en zonas en las que se prescriben
reconocimientos minuciosos se efectuaran junto con el reconocimiento minucioso.

4 EXAMEN Y VERIFICACION

4.1 Cuando las mediciones de espesores se terminen, el inspector debe confirmar que no son
necesarias otras mediciones o, en caso contrario, especificar las que si lo sean.

4.2  Cuando en las presentes directrices se permita que el alcance de las mediciones de
espesores se reduzca a consecuencia de decisiones especiales por parte del inspector, esas

decisiones especiales deben notificarse, segun proceda.

4.3 Si las mediciones de espesores solo se realizan en parte, el alcance de las mediciones
3
pendientes debe notificarse al siguiente inspector."

skksk
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ANEXO 17
RESOLUCION MSC.266(84)

CODIGO DE SEGURIDAD APLICABLE A LOS BUQUES
PARA FINES ESPECIALES, 2008

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

OBSERVANDO que los tipos especiales de buques con caracteristicas de proyecto y de
funcionamiento poco habituales pueden diferir de los buques mercantes clasicos regidos por el
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, (en adelante
denominado "el Convenio SOLAS 1974"),

OBSERVANDO ASIMISMO que, por la naturaleza especial de los trabajos que esos
buques llevan a cabo, se transporta en ellos a personal especial cuyos miembros no son ni
tripulantes ni pasajeros, tal como éstos quedan definidos en el Convenio SOLAS 1974,

RECONOCIENDO que puede ser necesario aplicar a los buques para fines especiales
ciertas normas de seguridad que complementen las del Convenio SOLAS 1974,

OBSERVANDO ADEMAS que la Asamblea en su decimotercer periodo de sesiones
adopt6, mediante la resolucion A.534(13), el Cédigo de seguridad aplicable a los buques para
fines especiales, y autoriz6 al Comité a que lo enmendara segun fuera necesario,

1. ADOPTA el Coédigo de seguridad aplicable a los buques para fines especiales, 2008
(Codigo SPS 2008), cuyo texto constituye el anexo de la presente resolucién, como enmienda del
Cddigo adoptado por la Asamblea mediante la resolucion A.534(13);

2. DECIDE que el Cédigo SPS 2008 sustituye al Cédigo de Buques Especiales adoptado
mediante la resolucién A.534(13) para los buques para fines especiales certificados el 13 de
mayo de 2008, o posteriormente;

3. INVITA a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974 a que tomen las
medidas oportunas para poner en vigor el Cédigo lo antes posible;

4. PIDE a la Asamblea que sancione las medidas adoptadas por el Comité de Seguridad
maritima.
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ANEXO

CODIGO DE SEGURIDAD APLICABLE A LOS BUQUES
PARA FINES ESPECIALES, 2008

INDICE

Capitulo 1 Generalidades

Capitulo 2 Estabilidad y compartimentado
Capitulo 3 Instalaciones de maquinas
Capitulo 4 Instalaciones eléctricas
Capitulo 5 Espacios de maquinas sin dotacién permanente
Capitulo 6 Prevencion de incendios
Capitulo 7 Mercancias peligrosas
Capitulo 8 Dispositivos de salvamento
Capitulo 9 Radiocomunicaciones
Capitulo 10 Seguridad de la navegacion
Capitulo 11  Proteccion

Anexo Modelo de Certificado de seguridad de los buques para fines especiales
PREAMBULO
1 El Comité de Seguridad Maritima, en su 84° periodo de sesiones, reviso el Codigo de

seguridad aplicable a los buques para fines especiales adoptado mediante la resolucién A.534(13)
a fin de actualizarlo con las udltimas enmiendas del Convenio SOLAS y para extender la
aplicacion voluntaria del Cddigo revisado con objeto de incluir los buques escuela, estén o no
estén regidos por las prescripciones aplicables del Convenio SOLAS.

2 El presente Codigo ha sido creado con el propdsito de sentar una norma internacional de
seguridad aplicable a los buques para fines especiales de nueva construccién, cuya aplicacion
facilitard la utilizacién de tales buques y se traducird en un grado de seguridad para los mismos,
y para el personal que llevan a bordo, equivalente al que exige el Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana, 1974.

3 A los efectos del presente Codigo, buque para fines especiales es un buque de arqueo
bruto no inferior a 500 que lleva un contingente de personal especial de mas de 12 miembros,
personas especialmente necesarias para la ejecucion de las funciones operacionales concretas
del buque y que se llevan a bordo ademds de las personas precisas para atender los servicios
normales de navegacién, miquinas y mantenimiento del buque, o contratadas para prestar
servicios a las personas que se hallan a bordo.

4 Como se supone que el personal especial tendrd la debida aptitud fisica, un buen
conocimiento de la disposicién del buque y habrd recibido alguna formacién en cuanto a
procedimientos de seguridad y manipulacién del equipo de seguridad del buque, los buques
para fines especiales que lleven ese personal no necesitan ser considerados ni tratados como
buques de pasaje.
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5 Al elaborar las normas de seguridad que figuran en el presente C6digo ha sido necesario
considerar:
A el nimero de miembros que componen el personal especial; y
2 el proyecto y las dimensiones del buque de que se trate.
6 Si bien el Cédigo ha sido elaborado para los buques de arqueo bruto igual o superior

a 500, las Administraciones podran igualmente considerar la aplicacién de las disposiciones del
mismo a buques de arqueo inferior. Con objeto de que cualquier Administracién pueda, a su
discrecion, decidir la fecha efectiva de entrada en vigor, no se ha definido la expresion "buque
nuevo".

7 A fin de facilitar la utilizacién de buques para fines especiales, en el presente Cédigo se
dispone que a todo buque para fines especiales se le expedird un certificado 1lamado Certificado
de seguridad de los buques para fines especiales. Cuando un buque para fines especiales esté
dedicado a viajes internacionales, tal como se definen éstos en el Convenio SOLAS, tendra que
llevar a bordo, ademas, los certificados de seguridad del Convenio SOLAS:

1 para buque de pasaje, junto con un Certificado de exencion del Convenio SOLAS;
0
2 para buque de carga, junto con un Certificado de exencién del Convenio SOLAS,

cuando sea necesario,
segtin proceda a juicio de la Administracién.

8 Reconociendo que el Cdédigo puede aplicarse facilmente a algunos buques que llevan
personal especial a bordo y a los que el Convenio SOLAS no es aplicable, el Comité de
Seguridad Maritima invita a las Administraciones a que apliquen las normas del Cédigo a dichos
buques en la medida en que se considere razonable y posible.

CAPITULO 1
GENERALIDADES

1.1 El objeto del presente Cddigo es recomendar criterios de proyecto, normas de
construccion y otras medidas de seguridad aplicables a los buques para fines especiales.

1.2 Ambito de aplicacién

1.2.1 A reserva de lo dispuesto en 8.3, el Cddigo se aplicard a todo buque para fines especiales
cuyo arqueo bruto sea igual o superior a 500 certificado el 13 de mayo de 2008 o posteriormente.
La Administracion podrd asimismo aplicar las presentes disposiciones, dentro de lo razonable y
posible, a los buques para fines especiales de arqueo bruto inferior a 500 y a los buques para
fines especiales construidos antes del 13 de mayo de 2008.

1.2.2 El Cdédigo no se aplica a los buques que cumplen lo dispuesto en el Cédigo para la
construccion y el equipo de unidades moviles de perforacion mar adentro (Cédigo MODU).
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1.2.3 El Cédigo no estd destinado a los buques utilizados para transportar y alojar al personal
industrial que no trabaja a bordo.

1.3 Definiciones

1.3.1 A los efectos del presente Cddigo, regirdn las definiciones que se dan a continuacion.
Para las expresiones utilizadas pero no definidas en el presente Codigo, regirdn las definiciones
que figuran en el Convenio SOLAS.

1.3.2 "Manga (B)": la anchura méxima del buque medida en la secciéon media de éste, hasta la
linea de trazado de la cuaderna en los buques de forro metdlico, o hasta la superficie exterior del
casco en los buques con forro de otros materiales. La manga (B) se medird en metros.

1.3.3 "Tripulacién": todas las personas que se llevan a bordo para atender a los servicios de
navegacion y a los de mantenimiento del buque y de sus mdaquinas, sistemas e instalaciones
esenciales a efectos de propulsion y de navegacidn segura, o para prestar servicios a otras
personas de a bordo.

1.3.4 "Codigo IMDG": el Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas, adoptado
por el Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucion MSC.122(75), en su forma
enmendada.

1.3.5 "Eslora (L)": el 96% de la eslora total medida en una flotacién cuya distancia al canto
superior de la quilla sea igual al 85% del puntal minimo de trazado, o la eslora medida en esa
flotacion desde la cara proel de la roda hasta el eje de la mecha del timén, si esta segunda
magnitud es mayor. En los buques proyectados con quilla inclinada, la flotacién en que se mida
la eslora habra de ser paralela a la flotacién de proyecto. La eslora (L) se medird en metros.

1.3.6 "Codigo IDS": el Codigo internacional de dispositivos de salvamento, adoptado por el
Comité de Seguridad Maritima mediante la resolucion MSC.48(66), en su forma enmendada.

1.3.7 "Organizacién": la Organizacién Maritima Internacional.
1.3.8 "Pasajero": toda persona que no sea:

1 el capitan, un tripulante u otra persona empleada u ocupada a bordo en cualquier
cometido relacionado con las actividades del buque; y

2 un nifio de menos de un afio.

1.3.9 "Permeabilidad": referente a un espacio, la relacion existente entre el volumen que, dentro
de ese espacio, se supone ocupado por agua y su volumen total.

1.3.10 "Convenio SOLAS": el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, en su forma enmendada.

1.3.11 "Personal especial": todas las personas que, no siendo pasajeros, tripulantes, ni nifios de
menos de un afio, van a bordo por estar relacionadas con las funciones especiales propias del
buque o con la realizacién de alguna tarea especial que se esté llevando a cabo a bordo del
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mismo. Cuando en el presente Codigo aparezca como pardmetro el nimero de miembros que
componen el personal especial, se entenderd incluido en dicho nimero a los pasajeros llevados a
bordo, los cuales no podrin ser mas de 12.

Se supone que el personal especial tendrd la debida aptitud fisica y un buen conocimiento de la
disposicién del buque y habrd recibido alguna formacién en cuanto a procedimientos de
seguridad y manipulacién del equipo de seguridad del buque antes de salir del puerto. El personal
especial podra estar formado por:

1 cientificos, técnicos y expedicionarios en buques dedicados a investigaciones,
expediciones no comerciales y levantamientos;

2 personas que participan en formacion tedrica y prictica en temas maritimos para
desarrollar buenas précticas marineras adecuadas para una carrera profesional en
la mar. Dicha formacién serd acorde con el programa de formacién aprobado por
la Administracion;

3 personas que procesan la captura en buques factoria para pescado, ballenas u otros
recursos vivos del mar pero que no estdn dedicados a la captura en sf;

4 personal de salvamento en buques de salvamento, personal dedicado al tendido de
cables en buques cableros, sismélogos en buques dedicados a la topografia
sismica, buceadores en buques de apoyo para inmersiones, personal dedicado al
tendido de tuberias en buques de tendido de tuberias y gruistas en grdas flotantes;

y

5 otras personas que desempefian tareas similares a las mencionadas en los
apartados .1 a .4 y que, a juicio de la Administracién, pueden pertenecer a estos
grupos.

1.3.12 "Buque para fines especiales"': Buques de propulsién mecdnica auténoma que, dadas las
funciones a que estd destinado, lleva a bordo un contingente de personal especial de mas
de 12 miembros®

1.3.13 "Programa de formacién": curso definido de instruccién tedrica y experiencia préactica en
todos los aspectos de las operaciones del buque, similar a la formacién de seguridad bésica que
ofrecen las instituciones maritimas del pais de la Administracion.

1.4  Exenciones
Todo buque que no estando normalmente dedicado a fines especiales haya de emprender

excepcionalmente un viaje aislado como buque para fines especiales podrd ser eximido por la
Administraciéon del cumplimiento de las disposiciones del presente Cddigo, a condicion de que

Algunos buques escuela de vela podrian ser clasificados por sus Administraciones como buques "no
propulsados por medios mecdnicos" si cuentan con propulsion mecdnica para fines auxiliares y
de emergencia.

Cuando el buque lleva mds de 12 pasajeros, segin se definen en el Convenio SOLAS, no podrd
considerarse como buque para fines especiales al tratarse de un buque de pasaje en virtud de lo definido en

el Convenio SOLAS.
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cumpla con las prescripciones de seguridad que en opinidn de la Administracion sean adecuadas
para el viaje que haya de emprender.

1.5 Equivalencias

1.5.1 Cuando el Cédigo establece la instalacién o el emplazamiento en una unidad de algin
accesorio, material, dispositivo, aparato o elemento de equipo, o de cierto tipo de éstos, o bien la
adopcion de alguna disposicion particular o de un procedimiento o medida cualesquiera, la
Administraciéon podrd permitir la instalacion o el emplazamiento de cualquier otro accesorio,
material, dispositivo, aparato o elemento de equipo, o de otro tipo de éstos, o la adopcion de una
disposicion o de un procedimiento o medida distintos en dicha unidad si, después de haber
realizado pruebas o utilizado otro método conveniente, estima que los mencionados accesorio,
material, dispositivo, aparato o elemento de equipo, o tipos de éstos, o la disposicion, el
procedimiento o la medida de que se trate, resultardn al menos tan eficaces como los estipulados
en el Codigo.

1.5.2 Cuando la Administracién autorice la sustitucion de algin accesorio, material,
dispositivo, aparato o elemento de equipo, o de un tipo de éstos, o de una disposicién, un
procedimiento, una medida, o un proyecto o una aplicacién de cardcter innovador, comunicara a
la Organizaciéon los pormenores correspondientes, junto con un informe sobre las pruebas
presentadas, de modo que la Organizacién pueda transmitir estos datos a otros Gobiernos para
conocimiento de sus funcionarios.

1.6 Reconocimientos

Todo buque para fines especiales deberia ser sometido a los reconocimientos estipulados
en el Convenio SOLAS para los buques de carga que no sean buques tanque. Dichos
reconocimientos permitirdn verificar que el buque satisface las disposiciones del Cédigo.

1.7 Certificacion

1.7.1 La Administracién o cualquier persona u organizacion debidamente autorizadas por ésta
podrén, previo reconocimiento efectuado de conformidad con lo dispuesto en la seccion 1.6,
expedir un certificado. En todo caso, la Administraciéon serd plenamente responsable del
certificado.

1.7.2 El certificado deberia ser extendido en el idioma oficial del pais que lo expida y su forma
se ajustard al modelo que se da en el anexo del Cédigo. Si el idioma utilizado no es el francés ni
el inglés, el texto deberia ir acompanado de una traduccién a uno de estos idiomas.

1.7.3 La duraciéon y la validez del certificado deberian ajustarse a las correspondientes
disposiciones para los buques de carga del Convenio SOLAS.

1.7.4 Si a un buque para fines especiales cuyo arqueo bruto sea inferior a 500 se le expide un

certificado, en éste se deberia hacer constar en qué medida se aceptaron concesiones de
conformidad con la seccién 1.2.
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CAPITULO 2
ESTABILIDAD Y COMPARTIMENTADO

2.1 La estabilidad sin averia de los buques para fines especiales deberia cumplir las
disposiciones de la seccion 2.5 de la parte B del Cédigo de Estabilidad sin Averia de 2007.

2.2 El compartimentado y la estabilidad con averia de los buques para fines especiales
deberian ajustarse, por lo general, a lo dispuesto en el capitulo II-1 del Convenio SOLAS cuando
el buque se considere de pasaje y los miembros del personal especial se consideren pasajeros, con
un valor de R calculado de conformidad con lo estipulado en la regla II-1/6.2.3 de dicho
Convenio, tal como se indica a continuacion:

1 en los buques autorizados para llevar 240 personas o més, el valor de R asignado
es R;
2 en los buques autorizados para llevar como méiximo 60 personas, el valor de R

asignado es 0,8R; y

3 cuando el ndmero de personas sea superior a 60 (pero inferior a 240), el valor
de R deberia determinarse mediante interpolaciéon lineal de los valores de R
indicados en los apartados .1 y.2.

2.3 En el caso de los buques para fines especiales a los cuales se aplica el parrafo 2.2.1, se
deberian aplicar las prescripciones de las reglas II-1/8 y II-1/8-1 del Convenio SOLAS y de las
partes B-2, B-3 y B-4 del capitulo II-1 de dicho Convenio como si el buque fuera de pasaje y los
miembros del personal especial fueran pasajeros. Sin embargo, no son aplicables las
reglas II-1/14 y II-1/18 de dicho Convenio.

2.4  En los buques para fines especiales a los cuales se aplican los parrafos 2.2.2 6 2.2.3, a
excepcion de los regidos por lo establecido en 2.5, se deberian aplicar las disposiciones de las
partes B-2, B-3 y B-4 del capitulo II-1 del Convenio SOLAS como si el buque fuera de carga y
los miembros del personal especial fueran tripulantes. Sin embargo, no es necesario aplicar las
reglas II-1/8 y II-1/8-1 del Convenio SOLAS y no son aplicables las reglas II-1/14 y 1I-1/18 de
dicho Convenio.

2.5 Todos los buques para fines especiales deberian cumplir lo dispuesto en las reglas 11-1/9,

II-1/13, 1I-1/19, 1I-1/20, 1I-1/21 y 1I-1/35-1 del Convenio SOLAS como si el buque fuera de
pasaje.
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CAPITULO 3
INSTALACIONES DE MAQUINAS

3.1 A reserva de lo dispuesto en la seccion 3.2, se deberian cumplir las prescripciones de la
parte C del capitulo II-1 del Convenio SOLAS.

3.2 Aparato de gobierno

Todas las instalaciones se deberian ajustar a lo dispuesto en la regla 29 de la parte C del
capitulo II-1 del Convenio SOLAS, con la salvedad de que las instalaciones de los buques para
fines especiales que no lleven mas de 240 personas a bordo deberian ajustarse, cuando proceda, a
lo dispuesto en la regla 29.6.1.2, y las de los buques para fines especiales que lleven mas de 240
personas a bordo, cuando proceda, a lo dispuesto en la regla 29.6.1.1.

CAPITULO 4

INSTALACIONES ELECTRICAS

4.1 A reserva de lo dispuesto en las secciones 4.2 y 4.3, se deberian cumplir las
prescripciones de la parte D del capitulo II-1 del Convenio SOLAS.

4.2 Fuente de energia eléctrica de emergencia

4.2.1 Las instalaciones de los buques para fines especiales que no lleven mas de 60 personas a
bordo deberian ajustarse a lo dispuesto en la regla 43 de la parte D del capitulo II-1 del Convenio
SOLAS vy, ademas, los buques para fines especiales cuya eslora sea superior a 50 m deberian
cumplir las prescripciones de la regla 42.2.6.1 de dicha parte.

4.2.2 Las instalaciones de los buques para fines especiales que lleven mas de 60 personas a
bordo deberian ajustarse a lo dispuesto en la regla 42 de la parte D del capitulo II-1 del Convenio
SOLAS.

4.3 Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen eléctrico y otros
riesgos del mismo tipo

4.3.1 Todas las instalaciones se deberian ajustarse a lo dispuesto en las reglas 45.1 a 45.10
inclusive de la parte D del capitulo II-1 del Convenio SOLAS.

4.3.2 Las instalaciones de los buques para fines especiales que lleven mds de 60 personas a
bordo deberian ajustarse ademads a lo dispuesto en la regla 45.11 de la parte D del capitulo II-1
del Convenio SOLAS.
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CAPITULO 5
ESPACIOS DE MAQUINAS SIN DOTACION PERMANENTE

5.1 A reserva de lo dispuesto en la seccidn 5.2, se deberian cumplir las prescripciones de la
parte E del capitulo II-1 del Convenio SOLAS, aparte de la regla 46.

5.2 Buques para fines especiales que lleven 240 personas a bordo

La Administracion deberia considerar especialmente si los buques para fines especiales
que lleven més de 240 personas a bordo pueden o no tener espacios de maquinas sin dotacion
permanente y, en caso de que puedan, si son necesarias otras prescripciones ademas de las que se
estipulan en el presente capitulo para lograr una seguridad equivalente a la de los espacios de
madaquinas que normalmente tengan dotacion.

CAPITULO 6
PREVENCION DE INCENDIOS

6.1 En los buques que lleven mds de 240 personas a bordo se deberian aplicar las
prescripciones relativas a los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros establecidas
en el capitulo II-2 del Convenio SOLAS.

6.2  En los buques que lleven més de 60 personas (pero como méaximo 240) a bordo, deberian
aplicarse las prescripciones relativas a los buques de pasaje que no transporten mas
de 36 pasajeros establecidas en el capitulo II-2 del Convenio SOLAS.

6.3 En los buques que no lleven mds de 60 personas a bordo deberian aplicarse las
prescripciones relativas a los buques de carga establecidas en el capitulo II-2 del Convenio
SOLAS.

CAPITULO 7
MERCANCIAS PELIGROSAS

7.1 Los buques para fines especiales transportan a veces una gran variedad de mercancias
peligrosas, clasificadas con arreglo al Codigo IMDG, que se destinan a fines cientificos,
levantamientos hidrogréaficos u otras actividades. Se trata de mercancias peligrosas que suelen
llevarse en los pafioles del buque y se utilizan a bordo y, por tanto, no se someten a las
disposiciones del Cédigo IMDG. No obstante, las mercancias peligrosas que se transportan en el
buque para su expedicién como carga y que no se utilizan a bordo estdn claramente sometidas a
dichas disposiciones.

7.2 Independientemente del hecho de que no se aplica a las mercancias peligrosas que se
llevan en los pafioles del buque y se utilizan a bordo, el Cédigo IMDG contiene disposiciones
relativas a su estiba, manipulacién y transporte en condiciones de seguridad a bordo de buques
para fines especiales. El Cédigo IMDG también incluye prescripciones para el equipo eléctrico,
el cableado, el equipo contra incendios, la ventilaciébn, asi como disposiciones
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sobre la prohibicién de fumar y normas relativas a todo el equipo especial. Algunas de las
disposiciones son de cardcter general y se aplican a todas las clases de mercancias peligrosas,
mientras que otras son de aplicacion especifica, por ejemplo, los explosivos de la Clase 1.

7.3 Por lo tanto, es importante tener en cuenta las disposiciones pertinentes del Cédigo IMDG
cuando se proyecte transportar mercancias peligrosas, de modo que puedan aplicarse las que
correspondan a fin de garantizar el cumplimiento de las disposiciones adecuadas sobre
construccion, carga, estiba, segregacion y transporte.

7.4 Si bien el Cédigo IMDG no se aplica a los paiioles del buque, el capitdn y las personas a
bordo que sean responsables de la utilizacion de los panoles deberian conocer las disposiciones
del Cédigo IMDG vy aplicarlas conforme a la mejor préctica posible.

7.5 Las cuestiones relacionadas con la estiba, la proteccién personal y los procedimientos de
emergencia cuando se utilizan mercancias peligrosas, asi como la estiba ulterior de las
mercancias peligrosas abiertas, deberian abordarse mediante una evaluaciéon formal de la
seguridad. A efectos de dicha evaluacion, deberian consultarse, ademds del Cddigo IMDG, a los
proveedores y las fichas de datos de seguridad para mercancias peligrosas.

7.6  Las disposiciones del Cédigo IMDG se aplican a los embalajes/envases sin abrir e
intactos, y la retirada de sustancias o articulos explosivos de un bulto completo podria invalidar
su clasificacién en virtud del Cédigo IMDG. Este aspecto deberia tenerse en cuenta cuando se
lleve a cabo la evaluaciéon formal de la seguridad para garantizar un nivel equivalente de
seguridad cuando existan restos de mercancias peligrosas después de su utilizacion.

CAPITULO 8
DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO

8.1 Se deberian aplicar las prescripciones del capitulo III del Convenio SOLAS teniendo en
cuenta las especificaciones que figuran a continuacion.

8.2  Todo buque para fines especiales que lleve mas de 60 personas a bordo deberia cumplir
las prescripciones del capitulo III del Convenio SOLAS aplicables a los buques de pasaje
dedicados a viajes internacionales que no sean viajes internacionales cortos.

8.3 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 8.2, los buques que lleven mas de 60 personas a
bordo, en vez de cumplir lo prescrito en la regla 21.1.1 del capitulo III del Convenio SOLAS,
podran cumplir las prescripciones de la regla 21.1.5 del capitulo III del Convenio SOLAS,
incluida la disposicion relativa a la obligacion de llevar al menos dos botes de rescate de acuerdo
con lo prescrito en la regla 21.2.1 del capitulo III.

8.4  Todo buque para fines especiales que no lleve méds de 60 personas a bordo deberia
cumplir las prescripciones del capitulo III del Convenio SOLAS aplicables a los buques de carga
que no sean buques tanque. No obstante, esos buques podran llevar dispositivos de salvamento
acordes con lo estipulado en el parrafo 8.2 si cumplen las prescripciones de compartimentado
aplicables a los buques que lleven més de 60 personas.
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8.5 Las reglas 2, 19.2.3, 21.1.2, 21.1.3, 31.1.6 y 31.1.7 del capitulo III del Convenio SOLAS
y las prescripciones de los parrafos 4.8 y 4.9 del Cédigo IDS no son aplicables a los buques para
fines especiales.
8.6 A los efectos del presente Codigo, se entenderd que cada vez que en el capitulo III del
Convenio SOLAS se dice "pasajero” quiere decirse "miembro del personal especial".
CAPITULO 9
RADIOCOMUNICACIONES
Sin perjuicio del derecho de la Administracién a establecer prescripciones mds rigurosas
que las estipuladas en el presente Cdodigo, los buques para fines especiales deberian cumplir las
prescripciones del capitulo IV del Convenio SOLAS aplicables a los buques de carga.
CAPITULO 10
SEGURIDAD DE LA NAVEGACION
Todos los buques para fines especiales deberian cumplir las prescripciones del capitulo V
del Convenio SOLAS.
CAPITULO 11
PROTECCION

Todos los buques para fines especiales deberian cumplir las prescripciones del
capitulo XI-2 del Convenio SOLAS.
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ANEXO

MODELO DE CERTIFICADO DE SEGURIDAD
PARA BUQUES PARA FINES ESPECIALES

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUES PARA FINES ESPECIALES
El presente Certificado llevard como suplemento un Inventario del equipo (Modelo SPS)
(Sello oficial) (Estado)
Expedido en virtud de las disposiciones del
CODIGO DE SEGURIDAD APLICABLE A LOS BUQUES
PARA FINES ESPECIALES 2008

adoptado mediante la resolucién MSC.266

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)
por
(persona u organizacién autorizada)
Datos relativos al buque’
INOMDIE el DUGUE.....cciiiieiiieeiie et ettt s tee e st e et e e e e e ensaeenenas
NUMET0 0 18tras diSHINTIVOS .....eeuuiiieiiiiieiieeiteeite ettt ettt et st e s as
Puerto de mMatriCUla ........cooouiiiiiiiii e e
ATQUEO DIULO ..ttt ettt e st e et e e st e e st e e it e e esbeeesbeesanees

Zonas maritimas en las que el buque esta
autorizado a operar (regla IV/2 del Convenio SOLAS).......cccovvriiieriiieeniieeree e

INUMETO IMO ...ttt ettt ettt ettt e e e s
Fin especial del BUQUE.........oouiiiiiiiiiic e
Fecha en que se coloc6 la quilla del buque o en que la construccion de éste se hallaba en

una fase equivalente o, cuando proceda, fecha en que comenzaron las obras de reforma o
modificacion de Cardcter IMPOTTANTE. ......ccueeertiiiiiieeiieeeitee ettt e ebee et e e eesireeeireeseees

Los datos relativos al buque podrdn indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.
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SE CERTIFICA:
1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo prescrito en la

seccion 1.6 del Codigo.
2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto lo siguiente:
2.1 que el buque cumple las prescripciones del Cédigo en lo que respecta a:

1 la estructura, las méaquinas principales y auxiliares, las calderas y otros
recipientes de presion; y

2 la disposicion del compartimentado estanco y los detalles
correspondientes;

2.2 que el buque cumple las prescripciones del Cédigo en lo que respecta a la
proteccion estructural contra incendios, los sistemas y dispositivos de seguridad
contra incendios y los planos de lucha contra incendios;

2.3 que se han provisto los dispositivos de salvamento y el equipo de los botes
salvavidas, las balsas salvavidas y los botes de rescate, de conformidad con las
prescripciones del Cédigo;

24  que el buque va provisto de aparato lanzacabos y de las instalaciones
radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de salvamento de conformidad con
las disposiciones del Cédigo;

2.5 que el buque cumple las disposiciones del Cédigo en lo que respecta a las
instalaciones radioeléctricas;

2.6  que el funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los
dispositivos de salvamento cumple las disposiciones del Cédigo;

2.7 que el buque cumple las disposiciones del Cédigo en lo que respecta a los
aparatos nduticos de a bordo, los medios de embarco para précticos y las
publicaciones nduticas;

2.8 que el buque estd provisto de luces, marcas, medios emisores de sefales
acusticas y de sefiales de socorro, de conformidad con las disposiciones del

Cdédigo y del Reglamento internacional para prevenir los abordajes en vigor;

2.9 que en todos los demads aspectos el buque se ajusta a las disposiciones pertinentes
del Cédigo.

3 Que se ha/no se ha’ expedido un Certificado de exencidn.

Tdchese segiin proceda.
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4 Que el buque ha sido/no ha sido provisto de certificados expedidos en virtud del
Convenio SOLAS, enmendado.

El presente certificado €s VAIIdO hasta .........ccceevviiiiiiiiiiiiiecieeeeecee e e

Fecha de terminacién del reconocimiento en el que se basa el presente certificado
(AA/MIM/QAAA) ..vvvveiiiiiieeiiieeeee et e e e e eee et e e e e e e eeeeetaraaeeeeeeeeeesntaaaeeeaeeeeenennrarreeens

EXPEAIAO BN ..ottt

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado
para expedir el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora)
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REFRENDO DE LOS RECONOCIMIENTOS ANUALES RELATIVOS AL CASCO,
LAS MAQUINAS Y EL EQUIPO MENCIONADOS EN LA
SECCION 2.1 DEL PRESENTE CERTIFICADO

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en
la seccion 1.6 del Codigo se ha comprobado que el buque cumple las disposiciones pertinentes de
dicho Cédigo.

Reconocimiento anual: Firmado .....cooeveeiiiiiiiii e
(firma del funcionario autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual: Firmado .....ccoovveeeeiiiiiiee e,
(firma del funcionario autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual: Firmado .....ccoovveeeeiiiiiieeec e
(firma del funcionario autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual: Firmado .....ccoovveeveiiiiiiieee e
(firma del funcionario autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad)
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REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES Y PERIODICOS RELATIVOS A

LOS DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO Y OTRO EQUIPO MENCIONADOS EN
LAS SECCIONES 2.2,2.3,24, 2.6, 2.7,2.8, Y 2.9 DEL PRESENTE CERTIFICADO

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en
la seccién 1.6 del Codigo se ha comprobado que el buque cumple las disposiciones pertinentes de
dicho Cddigo.

Reconocimiento anual: Firmado ......oovvvvveeieieiiiiiiieeeeeeeeeee,
(firma del funcionario autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad)

.. e, 4. .
Reconocimiento anual/periddico : Firmado .......cocoveeviiiiniiiiiieecceee
(firma del funcionario autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad)

.. e, 4. .
Reconocimiento anual/periddico : Firmado ......coooceeviiiiiiiiiiiccee
(firma del funcionario autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual: Firmado ......cooooveeviiiiiiiiiicce
(firma del funcionario autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad)

Tdchese segtin proceda.
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REFRENDO DE LOS RECONOCIMIENTOS PERIODICOS RELATIVOS A
LAS INSTALACIONES RADIOELECTRICAS MENCIONADAS EN
LA SECCION 2.5 DEL PRESENTE CERTIFICADO

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en
la seccion 1.6 del Codigo se ha comprobado que el buque cumple las disposiciones pertinentes de
dicho Cédigo.

Reconocimiento periddico: Firmado .......coccvveeiiieniieeieeeeee e
(firma del funcionario autorizado)

Reconocimiento periddico: Firmado .......cocoveeeiiieiiieeieeeeeeeee

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento periddico: Firmado .......cocovveeiiieiiieciececee e
(firma del funcionario autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad)

Reconocimiento anual: FIrmado ...ooooooveeeeeeeeeeeeeeeeeeee e
(firma del funcionario autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad)
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REFRENDO PARA LA PRORROGA DEL CERTIFICADO

El buque cumple las disposiciones pertinentes del Cédigo y, de conformidad con el parrafo 1.7.3,
el presente certificado deberia ser aceptado como valido hasta ...........ccccceeeviieiniiiniieiniicenieee,

(Sello o estampilla de la autoridad)
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INVENTARIO DEL EQUIPO ADJUNTO AL CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE LOS
BUQUES PARA FINES ESPECIALES (MODELO SPS)

El presente inventario ird siempre unido al Certificado de seguridad
de los buques para fines especiales

INVENTARIO DEL EQUIPO NECESARIO PARA CUMPLIR LO ESTABLECIDO EN
EL CODIGO DE SEGURIDAD APLICABLE A LOS BUQUES PARA FINES

ESPECIALES

Datos relativos al buque

INOMDIE el DUQUE.....ooiiiiiiiiiiiee ettt et e e

NUMETO O 1€L1aS AISTINTIVOS toeeiiiiveiieeeeee ettt e et eeettta e e eeeetttaaaeeeesesesssssanrseseseessssannnnnes

Numero de personas (incluidos pasajeros) que el buque esté autorizado

ALLEVAT @ DOTAO e ettt e e e e e e e e e e e aeeeeeeeeaearaaeeseeeeeananans

Nimero minimo de personas con la competencia necesaria

para manejar las instalaciones radio€lECtriCas ..........eevruveeriiiiiriiiieniiieeiee e

Pormenores de los dispositivos de salvamento

Nuimero total de personas para las que se han provisto
dispositivos de salvamento

2.1
2.2

2.3

2.4

2.5
2.5.1
252

Numero total de botes salvavidas

Numero total de personas a las que se puede dar cabida
Nimero de botes salvavidas parcialmente cerrados
(regla IT1/31 y seccién 4.6 del Cédigo IDS)

Nimero de botes salvavidas parcialmente cerrados
autoadrizables (regla III/31 y seccién 4.8 del Cddigo
IDS)

Numero de botes salvavidas totalmente cerrados

(regla I1I/31 y seccion 4.9 del Cédigo IDS)

Otros botes salvavidas

Nimero

Tipo
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3.1

4.1

5.1.1
5.1.2
5.2

5.2.1
522

6.1
6.2

9.1
9.2

10
11

11.1
11.2

Numero de botes salvavidas a motor (comprendidos en el total de
botes salvavidas que acaba de indicarse)
Nimero de botes salvavidas provistos de proyector

Nimero de botes de rescate
Nimero de botes comprendidos en el total de botes salvavidas que
acaba de indicarse

Balsas salvavidas

Balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos aprobados
de puesta a flote

Numero de balsas salvavidas

Nimero de personas a las que se puede dar cabida

Balsas salvavidas para las que no se necesitan dispositivos
aprobados de puesta a flote

Numero de balsas salvavidas

Numero de personas a las que se puede dar cabida

Aparatos flotantes
Numero de aparatos
Numero de personas que los aparatos son capaces de sostener

Numero de aros salvavidas
Numero de chalecos salvavidas

Trajes de inmersién

Nuimero total

Numero de trajes que cumplen las prescripciones aplicables a los
chalecos salvavidas

Numero de ayudas térmicas

Instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de
salvamento

Nimero de respondedores de radar

Numero de aparatos radiotelefénicos bidireccionales de ondas
métricas

Excluidas las prescritas en los pdrrafos 4.1.5.1.24, 4.4.8.31 y 5.1.2.2.13 del Cédigo IDS.
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3 Pormenores de las instalaciones radioeléctricas
Elemento Disposiciones y
equipos existentes
a bordo
1 Sistemas primarios e
1.1 Instalacién radioeléctrica de ondas métricas | ...
1.1.1 CodificadordeLSD
1.1.2 Receptor de escuchade LSD L
1.1.3 Radiotelefonia
1.2 Instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas | ... o L.
1.2.1 CodificadordeLSD
1.2.2  Receptor de escuchadeLSD L
1.2.3 Radiotelefonia
1.3 Instalacion radioeléctrica de ondas hectométricas/decamétricas | .................
1.3.1 CoaodificadordeLSD
1.3.2 Receptor de escuchade LSD i
1.3.3 Radiotelefonia
1.3.4 Radiotelegrafia de impresién directa [ oL oL
1.4 Estacion terrena de buque de Inmarsat | oL oL
2 Medios secundarios para emitir el alerta | ... Lo o L.
3 Instalaciones para la recepcion de informacién sobre seguridad
maritima
3.1 Receptor NAVTEX |
3.2 ReceptordeLIG
33 Receptor radiotelegrafico de impresion directa de ondas

decamétricas -----------------
4 RLS satelitaria
4.1 COSPAS-SARSAT
4.2 Inmarsat
5 RLS de ondas métricas |
6 Respondedor de radar del buque | L. oo

4 Métodos utilizados para el mantenimiento de las instalaciones radioeléctricas

(reglas IV/15.6 y 15.7 del Convenio SOLAS)

4.1 Duplicacion del @qUipO .........cecueerierieriiienienieeieenieeieeieenieene
4.2 Mantenimiento €N tEITA ......c...cceceerveeerueerienieerieenieneeesieeneeenns
4.3 Capacidad de mantenimiento en la mar ........c.cceceevvveevueennens
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5 Pormenores de los sistemas y aparatos nauticos
Elemento
1.1 Compas Magnético MAZISIAL .............co.oovvvivereeereeeeeeeeeseeseeeseeseeseseesee s eeenens
1.2 COmPAs MAZNELCO de TESPELO ........ov.veveeeeeereeeeeeeeeeeeeeseeseseeseesssessesee s eeenens
1.3 GATOCOMIPAS ..ot ses s seseens
1.4 Repetidor del rumbo indicado por el ZIroCOMPAS ..........c.ovveevervreererereereeeenanns
1.5 Repetidor de las marcaciones indicadas por el girocompas” ............coccoevvevunne.
1.6 Sistema de control del rumbo o de 1a derrota” ............co.coovvvvreereeereeeereeenn.
1.7 Taximetro o dispositivo de marcacion de COMPAS  ..........cooeeveeveeverrereeereereenane
1.8 Medios para corregir el rumbo y la demora ..........ccceeeeiiiiiiiieiiieeee e
1.9 Dispositivo transmisor del rumbo (DTR)™ ....ccooviiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee e
2.1 Cartas nduticas/Sistema de informacién y visualizacién de cartas
electrOnicas (SIVCE)™ ... oottt
2.2 Medios auxiliares para 1os SIVCE .........cccooiiiiiiiieeee e
2.3 Publicaciones NAULICAS ......ccc.eevuiiiiiiiiiiiiiieiieeeee e
2.4 Medios auxiliares para las publicaciones nduticas electrénicas .............cccc.eeu.....
3.1 Receptor para un sistema mundial de navegacion por satélite/sistema
de 1adionavegacion teITeNa’, © .......ccccoveveeveeeerereeesssssseseseeseesee e seees
3.2 RAdAr A€ 9 GHZ ...cvoueiveiioiie ittt
3.3 Segundo radar (3 GHz/9 GHZ™) e
34 Ayuda de punteo radar automatica (APRA) .........cccooovveveeeeeeeereeeeeeeeseeseeenens
3.5 Ayuda de seguimiento aUtOMALICA ~ ........o..ovoveveeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee s
3.6 Segunda ayuda de seguimiento aUtOMALICA” ...........co.ooeveveereeeeeeeeereeeeeeeeeeeen.
3.7 Ayuda de punteo leCtrOMiCA ..........c.oveveveeeireeeeeeeeeeeeeeee e
4 Sistema de identificacion automatica (STA) .......ooovvivreieeeiieeeeieeee e,
5.1 Registrador de datos de la travesia (RDT)™ et
52 Registrador de datos de la travesfa simplificado (RDT-S) ™" .......ccccccvvvverrrnnnne.
6.1 Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (en el agua)* ........................
6.2 Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (con respecto al
fondo en direccién de proa y de través) * .......c..cccoeeereeveereeeeeeeeeee e
6.3 ECOSONAA ..ot s e s e s eeseseena s
7.1 Indicadores de la posicion del timén, del sentido de giro, empuje y paso
de 1a hélice y de la modalidad de funcionamiento” .............ccccoccocoeveveeveveruennnnn.
7.2 Indicador de la velocidad de ZIr0™ ..........cocoiveveueeeeeeeeseeeeeee e
8 Sistema de recepcion de sefiales aCHSHCAS  .....o..v.eveeveceeeereeeeeeeeeeeeeeeee e,
9 Teléfono para comunicar con el puesto de gobierno de emergencia’ .................
10 Lampara de sefiales dilrNas ~ ........co.cooveveveeeveereeeeeseeseeseesesesesessesesseesessessenees
11 RefleCtor e TAAAT * .........oveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e
12 Codigo Internacional de Sefales ..........cccooeeviiniiiiiniiiiiniiiiiiceceeceeeee
13 Manual IAMSAR, volumen IIT ..........cooovviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieieiieieeeeeeeeeeeeeeens

En virtud de la regla V/I19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se
utilicen otros medios, éstos se especificardn.

*k z .
Tdchese segtin proceda.
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SE CERTIFICA QUE este inventario es correcto en su totalidad.
|2 q 0116 1 e (oI 1 LSRR
(lugar de expedicion del inventario))
(fecha de expedicion) (firma del funcionario debidamente autorizado

para expedir el inventario)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora)

Hekosk
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ANEXO 7

RESOLUCION MSC.272(85)
(adoptada el 4 de diciembre de 2008)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL
DE DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO (CODIGO IDS)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizaciéon Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la resolucion MSC.48(66), mediante la cual adoptd el Codigo
internacional de dispositivos de salvamento (en adelante denominado "el Cdédigo IDS"), que es
de obligado cumplimiento en virtud de lo dispuesto en el capitulo III del Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (en adelante denominado "el Convenio"),

TOMANDO NOTA TAMBIEN del articulo VIII b) y la regla I11/3.10 del Convenio,
relativos al procedimiento para enmendar el Cédigo IDS,

HABIENDO EXAMINADO, en su 85° periodo de sesiones, enmiendas al Codigo IDS
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) 1) del Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Codigo IDS cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2010, a menos que, antes de dicha
fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un nimero de Gobiernos
Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del tonelaje
bruto de la flota mercante mundial hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entrardn en vigor el 1 de julio
de 2010, una vez aceptadas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas

que figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo a los Miembros de la Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO INTERNACIONAL DE DISPOSITIVOS
DE SALVAMENTO (IDS)

CAPITULO IV
EMBARCACIONES DE SUPERVIVENCIA
4.4  Prescripciones generales aplicables a los botes salvavidas

En el apartado .1 del parrafo 4.4.2.2, a continuacion de "75 kg" se insertan las palabras

"(para un bote salvavidas destinado a un buque de pasaje) o de 82,5 kg (para un bote salvavidas
destinado a un buque de carga)".

2

El parrafo 4.4.9.1 existente se sustituye por el siguiente:

"4.4.9.1 El numero de personas para el que el bote salvavidas haya sido aprobado, para
los buques de pasaje y/o para los buques de carga, segun proceda, se marcard
visiblemente en el bote salvavidas con caracteres claros e indelebles."

4.7  Botes salvavidas de caida libre
El parrafo 4.7.2 existente se sustituye por el siguiente:
"4.7.2  Capacidad de transporte de un bote salvavidas de caida libre

4.7.2.1 La capacidad de transporte de un bote salvavidas de caida libre es el numero de
personas de una masa media de 82,5 kg que pueden disponer de un asiento sin que se
obstaculicen los medios de propulsion o el funcionamiento del equipo del bote salvavidas.
La superficie del asiento serd lisa y anatdmica y estard provista de un almohadillado de 10 mm
de grosor como minimo en todos los puntos de contacto a fin de proporcionar apoyo para
la espalda y la pelvis y apoyo lateral flexible para la cabeza. Los asientos no seran
plegables, estaran permanentemente sujetos al bote salvavidas y dispuestos de manera que
cualquier deformacion del casco o el toldo durante la puesta a flote no cause lesiones a los
ocupantes. La ubicacion y estructura del asiento seran tales que no exista la posibilidad de
lesiones durante la puesta a flote si el asiento es mas estrecho que los hombros del
ocupante. El paso situado entre los asientos tendra una anchura libre de 480 mm como
minimo desde la cubierta hasta la parte superior de los asientos, estara libre de obstaculos
y dotado de una superficie antideslizante con puntos de apoyo adecuados para los pies a
fin de permitir el embarco en condiciones de seguridad en la posicion de listo para la
puesta a flote. Cada asiento contard con un arnés adecuado cuyo cierre pueda soltarse
rapidamente al aplicar cierta presion y que sujete el cuerpo del ocupante durante la puesta
a flote.
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4.7.2.2 El angulo que forman el asiento y el respaldo serd de 90° como minimo. La
anchura del asiento serd de 480 mm como minimo. Frente al respaldo habra una distancia
libre (longitud entre la nalga y la rodilla) de 650 mm como minimo, medida a un angulo
de 90° en relacidn con el respaldo. La altura del respaldo serd de 1 075 mm como minimo
a partir del asiento. El asiento permitird acomodar una altura de hombros, medida a lo
largo del respaldo, de 760 mm como minimo. El reposapiés estard orientado a un angulo
que no sea menor que la mitad del angulo del asiento y tendrd una longitud de 330 mm
como minimo (véase la figura 2).

Angulo de reposapiés
Minimo la mitad del angulo del asiento

Figura 2"
CAPITULO V
BOTES DE RESCATE
5.1 Botes de rescate
4 En la primera frase del parrafo 5.1.1.1, a continuacion de la referencia a "4.4.9", se

anaden las palabras ", con la salvedad de que, para todos los botes de rescate, se aplicara una
masa media de 82,5 kg al parrafo 4.4.2.2.1".

5 En la segunda frase del parrafo 5.1.3.5, "75 kg" se sustituye por "82,5 kg".

kg
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