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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12.600/05/ 404 VVRS.

AUTORIZA USO DEL DESINFECTANTE PARA
OVAS DE SALMONIDOS “AQUA - YODO” EN
JURISDICCION DE LA AUTORIDAD MARITIMA.

VALPARAISO, 7 de Abril de 2010.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N°© 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2° y 3° del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética,
promulgado por el D.S.(M) N° 1 de 1992; y

CONSIDERANDO:

Lo expuesto por la empresa VETERQUIMICA S.A., a través de la carta de fecha 11 de
Marzo del 2010, en la que solicita autorizacién para el uso del desinfectante para ovas de salménidos “AQUA
—YODQO?” en jurisdiccion de la Autoridad Maritima (cuerpo de agua dulceacuicola).

Los resultados de los bioensayos de toxicidad aguda y crdnica efectuados al producto
“AQUA — YODO", por el Centro Regional de Estudios Ambientales de la Universidad Catolica de la
Santisima Concepcion, a través del Certificado CREA — 152 — 09.

La ficha técnica y de seguridad del producto “AQUA — YODO?”, en la que se indican la
Dosis Letal (LCsg.4n) de 0,86 % en Daphnia magna y la Dosis Cronica (ECsg.gsn) de 17,56 % en Selenastrum
capricornutum, especies dulceacuicolas locales y susceptibles de cultivo, asi como también, las diluciones
aplicadas a distintos usos.

Que, ademas, el referido producto se encuentra inscrito en el Registro Nacional de
Productos Farmacéuticos de uso Veterinario, bajo el nimero 035, otorgado por el Servicio Agricola y
Ganadero.

RESUELVO:

AUTORIZASE, el uso del producto “AQUA — YODO*" para el tratamiento y desinfeccion
de las ovas de salmdnidos, bajo la condicion que su utilizacidn sea restrictivamente efectuada de acuerdo a lo
especificado en la ficha técnica y en una concentracion tal que no genere en el entorno acuatico inmediato,
concentraciones superiores al 0,86 % del producto.

Atendiendo que se reconocen las particulares caracteristicas ambientales que pueda revestir
un cuerpo de agua dulceacuicola determinado de la jurisdiccién nacional, el usuario que desee aplicar el
producto “AQUA — YODO*" debera siempre solicitar previamente autorizacion a la Autoridad Maritima local,
procediendo a informarle lo siguiente:
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a) Copia de la presente resolucion que autoriza el uso del desinfectante para ovas de salménidos en
jurisdiccion de la Autoridad Maritima.

b) Lugar, ubicacién y caracteristicas del medio en donde se empleara el desinfectante para ovas de
salménidos.

c) Fecha o periodo de aplicacion del desinfectante para ovas de salmdnidos.

d) Conocimiento de las condiciones de dilucién y concentracién del producto.

e) Lugar y periodo de almacenamiento del producto.

f) Cumplimiento de las disposiciones sobre prevencion de riesgos de los operarios.

ESTABLECESE:

La presente Resolucion esté sujeta a un cobro de US$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el
D.S. (M) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979, y tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha
de aprobacién.

ANOTESE, REGISTRESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 410 VRS.

MODIFICA RESOLUCION D.G.T.M. Y M.M. ORD. N°
12.600/05/174 Vrs, DEL 05 DE FEBRERO DE 2010
REFERENTE A LA CARACTERIZACION DEL EFLUENTE
DE LA EMPRESA SEAFOOD RESOURCES CHILE S.A,,
LOS MOLLES.

VALPARAISO, 9 de Abril de 2010.

VISTO: las atribuciones que me confiere el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de
Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica; el D.S. (SEGPRES) N°
30, del 21 de Agosto del 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo del 2000, Norma de Emisién para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Los antecedentes técnicos presentados por la empresa SEAFOOD RESOURCES CHILE
S.A., LOS MOLLES, para que la Autoridad Maritima apruebe la Caracterizacion del efluente, a través del
cual descarga sus RILES en la Bahia de Los Molles aguas de jurisdiccién de la Capitania de Puerto de
Quintero.

Lo informado por la Gobernacién Maritima de Valparaiso mediante Memorandum Ord. N°
12.600/02/SMA/30, de fecha 14 de Enero del 2010.

RESUELVO:

APRUEBASE, la Caracterizacion del Efluente de la Empresa SEAFOOD RESOURCES
CHILE S.A., LOS MOLLES, que descarga RILES en la BAHIA DE LOS MOLLES aguas de la jurisdiccion
de la Gaobernacion Maritima de Valparaiso, calificando ésta como una fuente emisora.
ESTABLECESE:
a) Que, la ubicacién del efluente esta dada por las siguientes coordenadas geograficas y datum:
L=32015"8,35"S y G =71°29’21,23” W (Aduccion)
L=32015"07"S 'y G=71°28"59"W ( Descarga)

Datum = WGS-84
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b) Que, la caracterizacion de dicho efluente acusa valores de caudal

y concentraciones de parametros que

se indican en las Tablas N° 1y 2, que se detallan a continuacién:

Tabla N° 1: Caracterizacion de la Aduccion del Efluente.

Contaminante Descarga (mg/l) Carga Media diaria (g/d)
pH ** 4 e
Temperatura ** 118 |-
Solidos Suspendidos Totales 12 1561008
Sélidos Sedimentables ** <01 e
Aceites y Grasas 8,61 1120023,24
Hidrocarburos fijos <t e
Hidrocarburos totales <l -
Hidrocarburos volatiles <l e
DBOs 2,1 273176,4
Aluminio <0,02 e
Arsénico 0,014 1821,176
Boro 4 520336
Cadmio <0,00 -
Cianuro <0,01 |-
Cloruros 15943 2073929212
Cobre 0,015 1951,26
Cromo Total <0,02 = |-
Cromo Hexavalente <0,02 -
Estafio <0,02 |-
Fluoruro 0,08 10406,72
Fadsforo Total 0,065 8455,46
Hierro 0,15 19512,6
Manganeso <1 e
Mercurio 0,007 910,588
Molibdeno <0,02 e
Niquel <0,02 e
Nitrogeno total Kjeldahl 0,195 25366,38
Pentaclorofenol <0,000 e
Plomo <0,056 = |-
Selenio <0,002 |-
Sulfato 2463 320396892
Sulfuro <0,01 |-
Tetracloroeteno <001 e
Tolueno <0,3 e
Triclorometano <001 -
Xileno <03 e
Zinc <0,02 |-
indice de Fenol <0,000  |e-e-
Poder Espumoégeno ** <l e
SAAM 0,28 36423,52
Coliformes Fecales <2 e

**) Expresados en valor absoluto y no en términos de carga.

Descarga

Caudal m3/d

Emisario submarino

130.084
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Tabla N° 2: Caracterizacion de la Descarga del Efluente.

Contaminante Descarga (mg/l) Carga Media diaria (g/d)
pH ** 77 |-
Temperatura ** 1429 |-
Sélidos Suspendidos Totales 16,5 21515297,76
Soélidos Sedimentables ** <01 -
Aceites y Grasas 1,67 2177608,925
Hidrocarburos fijos <t |-
Hidrocarburos totales < |
Hidrocarburos voléatiles <0,00. -

DBO; 4,13 5385344,227
Aluminio 0,17 221672,7648
Arsénico 0,0024 3129,497856
Boro 2,91 3794516,15
Cadmio <0,00. |-
Cianuro <0,00. |-
Cloruros 19448 25359364293
Cobre 0,097 126483,8717
Cromo Total <0,02 |-
Cromo Hexavalente <0,02 |-
Estafio <001 |-
Fluoruro 0,741 966232,463
Fosforo Total 0,167 217760,8925
Hierro <002 |-
Manganeso <0,02 |-
Mercurio <0,0005 = feee-
Molibdeno 0,053 69109,74432
Niquel <0,02 -
Nitrégeno total Kjeldahl 0,924 1204856,675
Pentaclorofenol <0,02 |-

Plomo <0,002 -

Selenio 0,005 6519,7872
Sulfato 436 5685254438
Sulfuro <0,02 |-
Tetracloroeteno <0,006 |-
Tolueno <0,02 |-
Triclorometano <001 |-

Xileno <0,008  |e---

Zinc <0,02 -

indice de Fenol <l e

Poder Espumégeno ** <L -

SAAM 0,005 6519,7872
Coliformes Fecales 8 10431659,52

**) Expresados en valor absoluto y no en términos de carga.

Descarga

Caudal m3/d

Emisario submarino

1.303.957,44
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DEJESE sin efecto la Resolucién D.G.T.M. Y M.M. Ord. N° 12.600/05/174 \/RS., de fecha
05 de Febrero de 2010.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M.Y M.M. ORDINARIO N°12.200/ 13 VRS.

FIJA LINEA DE LA PLAYA EN PUNTA PIEDRAS,
SECTOR NORTE MONUMENTO AL MARINERO
DESCONOCIDO, COMUNA Y PROVINCIA DE
IQUIQUE, 12 REGION.

L. PYA. N° 09/2010

VALPARAISO, 15 de Abril de 2010.

VISTO: el trabajo ejecutado por la empresa SONDAS INGENIERIA, solicitado por RAUL
PEY Y CIA LTDA,, relacionado con el estudio y levantamiento de la linea de la playa en Punta Piedras,
sector norte del Monumento al Marinero Desconocido, Comuna y Provincia de Iquique, 12 Regidn; la Carta
D.I.M.y M.AA. Ord. N°12.210/07/212/INT. del 17.Feb.2010; el Informe Técnico del Servicio Hidrogréafico
y Oceanogréafico de la Armada, N°04/24/2010 del 05.Feb.2010; el plano de determinacidn de las lineas de la
playa, a escala 1 : 2.500; las atribuciones que me confiere el Articulo 1° N° 23, del Reglamento sobre
Concesiones Maritimas y lo establecido en la publicacion del Servicio Hidrografico y Oceanogréfico de la
Armada N° 3104 “Instrucciones para la determinacion de la playa y terreno de playa en la costa del litoral y
en la ribera de lagos y rios”,

RESUELVO:

FIJASE la linea de la playa en el lugar denominado Punta Piedras, sector norte del
Monumento al Marinero Desconocido, Comuna y Provincia de Iquique, I1* Region, conforme se sefiala en el
plano DIRINMAR-10/2010, a escala 1 : 2.500, visado por el Jefe del Departamento de Concesiones
Maritimas, dependiente de la Direccion de Intereses Maritimos y Medio Ambiente Acuatico, documento que
es parte integrante de la presente resolucién.

ANOTESE, COMUNIQUESE y PUBLIQUESE en el Boletin Informativo Maritimo.

(Fdo.)

ENRIQUE LARRANAGA MARTIN
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
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DGTM Y MM. ORDINARIO N°12.805/ 12 VRS.

DA DE BAJA DEL REGISTRO DE MATRICULA
DE NAVES MAYORES.

VALPARAISO, 16 de Abril de 2010.

VISTO: La solicitud de Navieras Ultragas Limitada; la venta de la nave a Capraia
Navigation Co. S.A., sociedad panamefia; y lo dispuesto por el art. 21 N° 5 del D.L. N° 2.222 de 1978 sobre
Ley de Navegacion; la circunstancia que la nave no reconoce hipoteca ni gravamen, vigentes, que puedan
afectarla o gravarla y teniendo presente las facultades que me confiere el art. 3° del D.F.L.
N° 292, de fecha 25 de julio de 1953,

RESUELVO:

DESE DE BAJA del Registro de Matricula de Naves Mayores de esta Direccion
General, por ENAJENACION AL EXTRANIJERO, a la nave “PUNTA ANGELES”, inscrita bajo el N°
2893, con fecha nueve de septiembre de mil novecientos noventa y seis, a nombre de Navieras Ultragas
Limitada.

ANOTESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

MAXIMILIANO GENSKOWSKY MOGGIA
CAPITAN DE NAVIO JT
JEFE DEPARTAMENTO JURIDICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N°12600/ 05/ 494 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO EN
CASO DE CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
DEL BT “DON PANCHO”.

VALPARAISO, 28 de Abril de 2010.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa “HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT”
mediante Carta N° SQES/0755/PSV, de fecha 20 de Abril del 2010, para la revision y aprobacién del Plan de
Emergencia de a bordo en caso de contaminacién por hidrocarburos del BT “DON PANCHQO”; lo informado
por el Departamento de Preservacién del Medio Ambiente Acuéatico y Combate a la Contaminacion, respecto
al cumplimiento de la Regla 37 (Anexo I) del Convenio MARPOL, version 2006; y teniendo presente las
facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978; y el Articulo
12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuética, de fecha 06 de Enero de
1992,

RESUELVO:

APRUEBASE, el Plan de Emergencia de a bordo en caso de contaminacion por
hidrocarburos del BUQUE TANQUE “DON PANCHO” (CBDH) 3248 A.B. de bandera nacional, propiedad
de la empresa “HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT”, el cual contiene los lineamientos basicos
recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccidn General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de
hidrocarburos.

ESTABLECESE,

a.- Que, los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminaciéon que se mantengan,
deberan estar aprobados y autorizado su uso por medio de resolucion emitida por la Direccion de
Intereses Maritimos y Medio Ambiente Acuético, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios
para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y debe ser como ultimo recurso prevaleciendo las
actividades de contencion, recuperacion y limpieza.

b.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
Armador hacer llegar a esta Direccién General los antecedentes para su posterior resolucion.

C.- Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los nombres y
nameros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la empresa,
entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

d.- Que, toda actualizacién que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y Revisién
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y MM. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un suceso,
se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el
proceso anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo
con las hojas debidamente numeradas.
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e.- Que, el Plan de Emergencia, debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion aprobatoria y
sus respectivas Ficha de Actualizacion y de Revisidn, entregada al Oficial de Cargo, el que debera
mantenerlo ordenado y actualizado.

f-  Que, esta Resolucién esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de San
Antonio y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacién del Plan.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA REVISION
PLAN DE EMERGENCIA

15

PROPIETARIO O ARMADOR

HUMBOLDT SHIPMANAGEMENT

NAVE

BT “DON PANCHO”

PLAN DE EMERGENCIA

RES. APROBATORIA

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, Ve°B®°

Revision

Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
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DGTM. Y MM. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 508 VRS.

APRUEBA CARACTERIZACION DEL EFLUENTE
DE LA EMPRESA PESQUERA Y CONSERVERA
ISLA LENNOX LTDA.

VALPARAISO, 28 de Abril de 2010.

VISTO: las atribuciones que me confiere el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley
de Navegacion; la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente, del 9 de Marzo de 1994; el
D.S.(M.) N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acudtica; el D.S. (SEGPRES) N°
30, de 21 de Agosto de 2001, Reglamento sobre el Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental; el D.S.
(SEGPRES) N° 90, del 30 de Mayo de 2000, Norma de Emision para la Regulacion de Contaminantes
Asociados a las Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales,

CONSIDERANDO:

Los antecedentes técnicos presentados por la empresa PESQUERA Y CONSERVERA
ISLA LENNOX LTDA., para que la Autoridad Maritima apruebe la caracterizacion del efluente, a través del
cual descarga su RIL en el ESTRECHO DE MAGALLANES SECTOR TRES PUNTAS, aguas de
jurisdiccidn de la Capitania de Puerto de Punta Arenas.

Lo informado por la Gobernacion Maritima de Punta Arenas mediante Memorandum Ord.
N° 12.600/111, de fecha 13 de Abril de 2010.

RESUELVO:

APRUEBASE, la caracterizacion del efluente de la empresa PESQUERA Y
CONSERVERA ISLA LENNOX LTDA., que descarga RlLes en el ESTRECHO DE MAGALLANES
SECTOR TRES PUNTAS aguas de la jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de Punta Arenas, calificando
ésta como una fuente emisora.

ESTABLECESE:

a) Que, la ubicacion del efluente esta dada por las siguientes coordenadas geograficas y datum:
L=53°06"52,24"’S y G=070°52"11,87" W
Datum = WGS-84

b) Que, la caracterizacién de dicho efluente acusa valores de caudal y concentraciones de parametros que
se indican en la Tabla N° 1, que se detalla a continuacion:
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Tabla N° 1: Caracterizacién del efluente.

Contaminante Unidad \Valor Medido |Carga Media Diaria (g/d)
T **° °C 5,7 _________

PH ** Unidad 6,35  |rmmmee-
Aceites y Grasas mg/L 106 34.954,56
Aluminio mg/L 12,70 4.187,95
Arsénico Total mg/L 0,001 0,33

Boro mg/L 0,373 123,00
Cadmio mg/L 0,004 1,32
Cianuro mg/L <0,02 |-
Cloruros mg/L 7.922 2.612.358,72
Cobre mg/L 0,025 8,24
Qoliformes Fecales NMP/100mL [2,70E+01 8.903,52
Indice de Fenol mg/L <0,002 |-
Cromo Hexavalente mg/L <0,020 |
Cromo Total mg/L <0,005 |-
DBOs mg O,/L 939 309.644,64
Detergente mg/L 0,14 46,17
Estafio mg/L <0,050 |-
Fluoruro mg/L 0,21 69,25
Fosforo Total mg/L 6,05 1.995,05
Hidrocarburos Fijos mg/L <50 |-
Hidrocarburos Totales mg/L <50 |-
Hidrocarburos Volétiles mg/L <0,10 |-
Hierro mg/L 0,514 169,50
Manganeso mg/L 0,04 11,87
Mercurio mg/L <0,000 |-
Molibdeno Total mg/L <0,005 |-
Niquel Total mg/L <0,005 |-
Nitrégeno Total Kjeldahl mg/L 48,8 16.092,29
Nitrato mas Nitrito mg/L <030 |-
Pentaclorofenol mg/L <0,000 |-
Plomo Total mg/L 0,013 4,29

Poder Espumdgeno ** mm. S e —
Selenio mg/L <0,006 |-
Sélidos Totales Suspendidos |mg/L 820 270.403,20
Solidos Sedimentables ** ml /L 1h. p
Sulfatos mg/L 433 142.786,08
Sulfuros mg/L 0,7 230,83
Tetracloroeteno mg/L <0,005 |-
Tolueno mg/L <0,0056 |-
Triclorometano mg/L <0,005 = |-m-emee-
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Xileno mg/L <0,005 |-
Zinc mg/L 0,107 35,28

**) Expresados en valor absoluto y no en términos de carga.

Descarga Caudal m*/d
Emisario submarino 329,76

€) Que, la Resolucion esté sujeta a un cobro de US$ 59,80, conforme a lo dispuesto por el D.S. (M.) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacién Maritima de Punta
Arenas.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M.y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 501 VRS.

AUTORIZA USO DEL DESINFECTANTE “IPN
KILLER” EN JURISDICCION DE LA AUTORIDAD
MARITIMA.

VALPARAISO, 29 de Abril de 2010.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacidn; los articulos 2° y 3° del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética,
promulgado por el D.S.(M) N° 1 de 1992; y

CONSIDERANDO:

Lo expuesto por la empresa LABORATORIO CENTROVET LTDA., a través de la carta de
fecha 01 de Abril del 2010, en la que solicita autorizacion para el uso del desinfectante “IPN KILLER” en
jurisdiccién de la Autoridad Maritima (cuerpo de agua dulce).

Los resultados de los bioensayos de toxicidad aguda y cronica efectuados al producto “IPN
KILLER”, por el Centro Regional de Estudios Ambientales de la Universidad Catdlica de la Santisima
Concepcion, a través del Certificado CREA — 149 — 09, del 18 de Enero del 2010.

La ficha técnica y de seguridad del producto “IPN KILLER”, en la que se indica una Dosis
Letal (LCsp.4g1) de 8,51 ppm en Daphnia magna y una Dosis Crénica (ECso.ge) de 12,89 ppm en Selenastrum
capricornutum, especies dulceacuicolas locales y susceptibles de cultivo, asi como también, las diluciones
aplicadas a distintos usos.

Que ademas, se encuentra en tramitacion su registro como desinfectante, de acuerdo a lo
prevenido en el D.S.(S.) N° 157/07 “Reglamento de Pesticidas de Uso Sanitario y Doméstico”.

RESUELVO:

AUTORIZASE, el uso del producto desinfectante “IPN KILLER sobre naves, artefactos
navales y otras construcciones acuaticas presentes en ambientes dulceacuicolas, bajo la condicién que su
utilizacidn sea de acuerdo a lo indicado en la Ficha Técnica y restrictivamente efectuada en una concentracion
igual o inferior a 8,51 ppm del producto.

Atendiendo que se reconocen las particulares caracteristicas ambientales que pueda revestir
un cuerpo de agua dulceacuicola determinado de la jurisdiccidn nacional, el usuario que desee aplicar el
producto “IPN KILLER” debera siempre solicitar previamente autorizacion a la Autoridad Maritima local,
procediendo a informarle lo siguiente:

a) Copia de la presente resolucién que autoriza uso del desinfectante en jurisdiccion de la Autoridad
Maritima.

b) Lugar, ubicacién y caracteristicas del medio en donde se empleara el desinfectante.

¢) Fecha o periodo de aplicacidn del desinfectante.

d) Conocimiento de las condiciones de dilucién y concentracion del producto.

e) Lugary periodo de almacenamiento del producto.

f) Cumplimiento de las disposiciones sobre prevencion de riesgos de los operarios.
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ESTABLECESE:

Que, la presente resolucion tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha de
aprobacion; sin embargo, la Autoridad Maritima podra revocarla sin previo aviso, si el titular no comprueba
en el plazo de 1 afio, desde la citada fecha, que su producto ha sido ingresado en los registros de pesticidas del
Instituto de Salud Publica.

Que, la presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 42,21; conforme a lo dispuesto
por el D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE, REGISTRESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su
conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 502 VRS.

AUTORIZA USO DEL DESINFECTANTE “BIXLER” EN
JURISDICCION DE LA AUTORIDAD MARITIMA.

VALPARAISO, 29.ABRIL.2010

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2° y 3° del Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuética,
promulgado por el D.S.(M) N° 1 de 1992; y

CONSIDERANDO:

Lo expuesto por la empresa LABORATORIO CENTROVET LTDA., a través de la carta de
fecha 01 de Abril del 2010, en la que solicita autorizacién para el uso del desinfectante “BIXLER” en
jurisdiccién de la Autoridad Maritima (cuerpo de agua dulce).

Los resultados de los bioensayos de toxicidad aguda y crdnica efectuados al producto
“BIXLER?”, por el Centro Regional de Estudios Ambientales de la Universidad Catélica de la Santisima
Concepcion, a través del Certificado CREA — 146 — 09, del 18 de Enero del 2010.

La ficha técnica y de seguridad del producto “BIXLER”, en la que se indica una Dosis Letal
(LCso.48n) de 0,00004 % en Daphnia magna y una Dosis Crénica (ECsge6n) de 0,00052 % en Selenastrum
capricornutum, especies dulceacuicolas locales y susceptibles de cultivo, asi como también, las diluciones
aplicadas a distintos usos.

Que ademas, se encuentra en tramitacién su registro como desinfectante, de acuerdo a lo
prevenido en el D.S.(S.) N° 157/07 “Reglamento de Pesticidas de Uso Sanitario y Doméstico”.

RESUELVO:

AUTORIZASE, el uso del producto desinfectante “BIXLER” sobre naves, artefactos
navales y otras construcciones acuaticas presentes en ambientes dulceacuicolas, bajo la condicién que su
utilizacion sea de acuerdo a lo indicado en la Ficha Técnica y restrictivamente efectuada en una concentracion
igual o inferior al 0,00004 % del producto.

Atendiendo que se reconocen las particulares caracteristicas ambientales que pueda revestir
un cuerpo de agua dulceacuicola determinado de la jurisdiccidn nacional, el usuario que desee aplicar el
producto “BIXLER” deberd siempre solicitar previamente autorizacion a la Autoridad Maritima local,
procediendo a informarle lo siguiente:

a) Copia de la presente resolucién que autoriza uso del desinfectante en jurisdiccion de la Autoridad
Maritima.

b) Lugar, ubicacién y caracteristicas del medio en donde se empleara el desinfectante.

c) Fecha o periodo de aplicacion del desinfectante.

d) Conocimiento de las condiciones de dilucién y concentracion del producto.

e) Lugary periodo de almacenamiento del producto.

f) Cumplimiento de las disposiciones sobre prevencion de riesgos de los operarios.
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ESTABLECESE:

Que, la presente resolucién tendrd una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha de
aprobacion; sin embargo, la Autoridad Maritima podra revocarla sin previo aviso, si el titular no comprueba
en el plazo de 1 afio, desde la citada fecha, que su producto ha sido ingresado en los registros de pesticidas del
Instituto de Salud Publica.

Que, la presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 42,21; conforme a lo dispuesto
por el D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979.

NOTESE, REGISTRESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su conocimiento
y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/503 VRS.

AUTORIZA USO DEL DESINFECTANTE “CARSEPT
50%” EN JURISDICCION DE LA AUTORIDAD
MARITIMA.

VALPARAISO, 29 de Abril de 2010.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2° y 3° del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética,
promulgado por el D.S.(M) N° 1 de 1992; y

CONSIDERANDO:

Lo expuesto por la empresa LABORATORIO CENTROVET LTDA., a través de la carta de
fecha 01 de Abril del 2010, en la que solicita autorizacion para el uso del desinfectante “CARSEPT 50%” en
jurisdiccién de la Autoridad Maritima (cuerpo de agua dulce).

Los resultados de los bioensayos de toxicidad aguda y crdnica efectuados al producto
“CARSEPT 50%”, por el Centro Regional de Estudios Ambientales de la Universidad Cat6lica de la
Santisima Concepcién, a través del Certificado CREA — 148 — 09, del 18 de Enero del 2010.

La ficha técnica y de seguridad del producto “CARSEPT 50%”, en la que se indica una
Dosis Letal (LCs.4g,) de 0,000013 % en Daphnia magna y una Daosis Cronica (ECsg.ggn) de 0,000091 % en
Selenastrum capricornutum, especies dulceacuicolas locales y susceptibles de cultivo, asi como también, las
diluciones aplicadas a distintos usos.

Que ademas, se encuentra en tramitacion su registro como desinfectante, de acuerdo a lo
prevenido en el D.S.(S.) N° 157/07 “Reglamento de Pesticidas de Uso Sanitario y Doméstico”.

RESUELVO:

AUTORIZASE, el uso del producto desinfectante “CARSEPT 50%” sobre naves, artefactos
navales y otras construcciones acuaticas presentes en ambientes dulceacuicolas, bajo la condicién que su
utilizacion sea de acuerdo a lo indicado en la Ficha Técnica y restrictivamente efectuada en una concentracion
igual o inferior al 0,000013 % del producto.

Atendiendo que se reconocen las particulares caracteristicas ambientales que pueda revestir
un cuerpo de agua dulceacuicola determinado de la jurisdiccidn nacional, el usuario que desee aplicar el
producto “CARSEPT 50%" debera siempre solicitar previamente autorizacién a la Autoridad Maritima local,
procediendo a informarle lo siguiente:

a) Copia de la presente resolucién que autoriza uso del desinfectante en jurisdiccion de la Autoridad
Maritima.

b) Lugar, ubicacién y caracteristicas del medio en donde se empleara el desinfectante.

¢) Fecha o periodo de aplicacion del desinfectante.

d) Conocimiento de las condiciones de dilucién y concentracion del producto.

e) Lugary periodo de almacenamiento del producto.

f) Cumplimiento de las disposiciones sobre prevencion de riesgos de los operarios.
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ESTABLECESE:

Que, la presente resolucion tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha de
aprobacion; sin embargo, la Autoridad Maritima podra revocarla sin previo aviso, si el titular no comprueba
en el plazo de 1 afio, desde la citada fecha, que su producto ha sido ingresado en los registros de pesticidas del
Instituto de Salud Publica.

Que, la presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 42,21; conforme a lo dispuesto
por el D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE, REGISTRESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 504 VRS.

AUTORIZA uso DEL DESINFECTANTE
“VIROKILLER 80%” EN JURISDICCION DE LA
AUTORIDAD MARITIMA.

VALPARAISO, 29 de Abril de 2010.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacidn; los articulos 2° y 3° del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética,
promulgado por el D.S.(M) N° 1 de 1992; y

CONSIDERANDO:

Lo expuesto por la empresa LABORATORIO CENTROVET LTDA., a través de la carta de
fecha 01 de Abril del 2010, en la que solicita autorizacidn para el uso del desinfectante “VIROKILLER 80%”
en jurisdiccion de la Autoridad Maritima (cuerpo de agua dulce).

Los resultados de los bioensayos de toxicidad aguda y crdnica efectuados al producto
“VIROKILLER 80%”, por el Centro Regional de Estudios Ambientales de la Universidad Catélica de la
Santisima Concepcién, a través del Certificado CREA — 147 — 09, del 18 de Enero del 2010.

La ficha técnica y de seguridad del producto “VIROKILLER 80%”, en la que se indica una
Dosis Letal (LCs4gn) de 6,91 ppm en Daphnia magna y una Dosis Crénica (ECso.gen) de 2,34 ppm en
Selenastrum capricornutum, especies dulceacuicolas locales y susceptibles de cultivo, asi como también, las
diluciones aplicadas a distintos usos.

Que ademas, se encuentra en tramitacién su registro como desinfectante, de acuerdo a lo
prevenido en el D.S.(S.) N° 157/07 “Reglamento de Pesticidas de Uso Sanitario y Doméstico”.

RESUELVO:

AUTORIZASE, el uso del producto desinfectante “VIROKILLER 80%” sobre naves,
artefactos navales y otras construcciones acuaticas presentes en ambientes dulceacuicolas, bajo la condicion
que su utilizacion sea de acuerdo a lo indicado en la Ficha Técnica y restrictivamente efectuada en una
concentracion igual o inferior al 2,34 ppm del producto.

Atendiendo que se reconocen las particulares caracteristicas ambientales que pueda revestir
un cuerpo de agua dulceacuicola determinado de la jurisdiccidn nacional, el usuario que desee aplicar el
producto “VIROKILLER 80%” debera siempre solicitar previamente autorizacion a la Autoridad Maritima
local, procediendo a informarle lo siguiente:

a) Copia de la presente resolucion que autoriza uso del desinfectante en jurisdiccion de la Autoridad
Maritima.

b) Lugar, ubicacion y caracteristicas del medio en donde se empleara el desinfectante.

c) Fecha o periodo de aplicacion del desinfectante.

d) Conocimiento de las condiciones de dilucion y concentracion del producto.

e) Lugary periodo de almacenamiento del producto.

f)  Cumplimiento de las disposiciones sobre prevencién de riesgos de los operarios.
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ESTABLECESE:

Que, la presente resolucion tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha de
aprobacion; sin embargo, la Autoridad Maritima podra revocarla sin previo aviso, si el titular no comprueba
en el plazo de 1 afio, desde la citada fecha, que su producto ha sido ingresado en los registros de pesticidas del
Instituto de Salud Publica.

Que, la presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 42,21; conforme a lo dispuesto
por el D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de Junio de 1979.

ANOTESE, REGISTRESE Y COMUNIQUESE a quienes corresponda, para su

conocimiento y cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 505 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “LOS PINOS”.

VALPARAISO, 29 de Abril de 2010.

VISTO: la solicitud remitida por la Gobernacion Maritima de Castro mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/133, de fecha 13 de Abril de 2010, para la revision y aprobaciéon del
Plan de Contingencia presentado por la empresa “MAINSTREAM CHILE S.A.”; lo informado
por el Departamento de Preservacién del Medio Ambiente Acuéatico y Combate a la Contaminacion, respecto
al cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica (D. S. (M) N°
1 de fecha 06 de Enero de 1992); y teniendo presente las facultades que me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de Mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos, del
Centro de Cultivo “LOS PINOS”, perteneciente a la empresa MAINSTREAM CHILE S.A., ubicado en las
coordenadas L: 42° 21’ 53.78”" S; G: 073° 27’ 04.13”" W, sector Norte de la Isla Lin Lin, Comuna de
Quinchao, la que seré responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacion del centro de
cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la amenaza de un derrame de productos liquidos
contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE,

a.- Que, el Plan solo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo el
propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

b.- Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para la lucha contra la contaminacion esta
prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su
correcta aplicacién en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se
determinen. Sin embargo, la utilizacién de éstos en cada contingencia, debe ser con previo
consentimiento de la Autoridad Maritima Local y como ultimo recurso prevaleciendo las actividades de
contencion, recuperacion y limpieza.

c.- Que, toda actualizacién que se deba realizar serd registrada en la Ficha de Actualizacion y Revisién
adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/002, de
fecha 05 de Febrero de 2003. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluard su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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d.- Que, el Plan de Contingencia, tendra que encontrarse en el centro de cultivo junto con la presente
resolucidn aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo ordenado,
actualizado y en un numero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su distribucion al
encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.

e.- Que, esta Resolucion esta sujeta a un cobro de U$ 42,21; conforme a lo dispuesto por el D. S. (M) N°
427, de fecha 25 de Junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima de Castro.

ANOTESE y COMUNIQUESE, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO



D.G.TM.Y MM. 30
BOL. INF. MARIT. 04 / 2010

FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA MAINSTREAM CHILE S.A.

CENTRO DE CULTIVOS LOS PINOS

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, Ve°B®°
Revision Responsable

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO




D.G.TM.Y MM. 31
BOL. INF. MARIT. 04 / 2010

FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

EMPRESA MAINSTREAM CHILE S.A.
CENTRO DE CULTIVOS LOS PINOS
Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B°® AA.MM.

etc.)

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

RICARDO BOKE FRIEDERICHS
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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BOL. INF. MARIT. 04 / 2010

DGTM Y MM. ORDINARIO N°12.805/13 VRS.

DA DE BAJA DEL REGISTRO DE MATRICULA
DE NAVES MAYORES.

VALPARAISO, 29 de Abril de 2010.

VISTO: La solicitud de Dolmoy Shipping S.A. de fecha catorce de abril de dos mil diez; la
venta de la nave a Dolmoy Shipping AS; vy lo dispuesto por el art. 21 N° 5 del D.L. N° 2.222 de 1978 sobre
Ley de Navegacion; la circunstancia que la nave no reconoce hipoteca ni gravamen, vigentes, que puedan
afectarla o gravarla y teniendo presente las facultades que me confiere el art. 3° del D.F.L. N°
292, de fecha 25 de julio de 1953,

RESUELVO:

DESE DE BAJA del Registro de Matricula de Naves Mayores de esta Direccion
General, por ENAJENACION AL EXTRANJERO, a la nave “RUNE VIKING”, inscrita bajo el N°
3179, con fecha tres de diciembre de dos mil siete, a nombre de Dolmoy Shipping S.A.
ANOTESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

MAXIMILIANO GENSKOWSKY MOGGIA
CAPITAN DE NAVIO JT
JEFE DEPARTAMENTO JURIDICO
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Resolucion A.714(17)

Aprobada el 6 de noviembre de 1991
(Punto 10 del orden del dia)

CODIGO DE PRACTICAS DE SEGURIDAD PARA LA
ESTIBA Y SUJECION DE LA CARGA

LA ASAMBLEA,

RecORDANDO el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas y directrices relativas
a la seguridad maritima,

RECORDANDO ASIMISMO la resolucién A.489(XIl) sobre la estiba y sujecion seguras de unidades de carga
y de otros elementos de carga en buques que no sean portacontenedores celulares, y la circular
MSC/Circ.385, de enero de 1985, que contiene las disposiciones que se han de incluir en el manual
de sujecion de la carga que los buques deberén llevar a bordo,

RECORDANDO ADEMAS la resolucién A.533(13), relativa a los factores que procede tener en cuenta al
examinar la estiba y la sujecién seguras de unidades de carga y de vehiculos en los buques,

CONSIDERANDO las Directrices revisadas OMI/OIT sobre la arrumazén de la carga en contenedores
o vehiculos,

CONSIDERANDO TAMBIEN la resolucion A.581(14) relativa a las Directrices sobre medios de sujecién para
el transporte de vehiculos de carretera en buques de transbordo rodado,

TENIENDO PRESENTE que ha habido varios accidentes porque los medios de sujecién a bordo de los
buques eran inadecuados y la estiba y sujecion de cargas en vehiculos y contenedores era deficiente,
y que sélo la estiba y sujecién apropiadas de la carga en buques adecuadamente proyectados y
debidamente equipados puede impedir que ocurran tales accidentes en el futuro,

ReCONOCIENDO la necesidad de mejorar la estiba y sujecién de las cargas que, segin indica la
experiencia, constituyen un riesgo especifico para la seguridad de los buques, y la estiba y sujecién
de los vehiculos de carretera transportados a bordo de buques de transbordo rodado,

RECONOCIENDO ADEMAS que esa mejora podria lograrse mediante un cédigo refundido de practicas
de seguridad para la estiba y sujecion de la carga a bordo de los buques, incluida la arrumazén
o la carga de mercancias en vehiculos de carretera y contenedores,

CoNveNCIDA de que la aplicacion de tal codigo de précticas de seguridad acrecentaria la seguridad
maritima,

HABIENDO CONSIDERADO las recomendaciones hechas por el Comité de Seguridad Maritima en su 58°
periodo de sesiones,

1. Apruesa el Cédigo de practicas de seguridad para la estiba y sujecién de la carga que figura
en el anexo de la presente resolucion;

2. INsTA a los gobiernos a que implanten ese Codigo lo antes posible;

3. Pipe al Comité de Seguridad Maritima que mantenga dicho Cédigo sometido a examen y que
lo enmiende segun proceda; y

4, REVOCA la resolucion A.288(VIII).
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Anexo

CODIGO DE PRACTICAS DE SEGURIDAD PARA LA ESTIBA
Y SUJECION DE LA CARGA

Indice

Preambulo

Principios generales

Capitulo 1 - Generalidades

Capitulo 2 - Principios relativos a la seguridad de la estiba y sujecion de la carga

Capitulo 3 - Sistemas normalizados de estiba y sujecion

Capitulo 4 - Estiba y sujecion seminormalizadas

Capitulo 5 - Estiba y sujecién no normalizadas

Capitulo 6 - Medidas que cabe tomar con mal tiempo

Capitulo 7 - Medidas que cabe tomar si se produce el corrimiento de la carga

Anexo 1 - Seguridad de la estiba y sujecion de contenedores sobre la cubierta de buques
que no estén especialmente proyectados y equipados para ese tipo de transporte

Anexo 2 - Seguridad de la estiba y sujecion de cisternas portatiles

Anexo 3 - Seguridad de la estiba y sujecion de receptaculos portatiles

Anexo 4 - Seguridad de la estiba y sujecién de cargas sobre ruedas (cargas rodadas)

Anexo 5 - Seguridad de la estiba y sujecion de cargas pesadas como locomotoras,
transformadores, etc.

Anexo 6 - Seguridad de la estiba y sujecion de rollos de chapa de acero

Anexo 7 - Seguridad de la estiba y sujecién de productos metélicos pesados

Anexo 8 - Seguridad de la estiba y sujecion de cadenas de ancla

Anexo 9 - Seguridad de la estiba y sujecién de chatarra a granel

Anexo 10 - Seguridad de la estiba y sujecion de recipientes intermedios flexibles para
graneles (RIFG)

Anexo 11 - Directrices generales para la estiba de troncos bajo cubierta

Anexo 12 - Seguridad de la estiba y sujecién de unidades de carga
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PREAMBULO

La estiba y sujecién adecuadas de la carga son importantisimas para la seguridad de la vida humana
en el mar. Por no estibar y sujetar las cargas correctamente se han registrado graves siniestros de
buques que han causado muertos y heridos no sélo en el mar, sino también durante las operaciones
de carga y descarga.

Para hacer frente a los problemas y riesgos debidos a la estiba y sujecion incorrectas de ciertas cargas
en los buques, la Organizacién Maritima Internacional ha publicado directrices en forma de
resoluciones de la Asamblea o de circulares aprobadas por el Comité de Seguridad Maritima. Estas
se enumeran a continuacion*:

e Estiba y sujecion seguras de unidades de carga y otros elementos de carga en buques
que no sean portacontenedores celulares; resolucion A.489(XII);

e Disposiciones que se han de incluir en el manual de sujecién de la carga que los buques
han de llevar a bordo; MSC/Circ.385;

e Factores que han de tenerse en cuenta al examinar la estiba y la sujecién seguras de
unidades de carga y de vehiculos en los buques; resolucion A.533(13);

e Directrices sobre medios de sujecién para el transporte de vehiculos de carretera en buques
de transbordo rodado, resolucion A.581(14);

e Directrices OMI/OIT sobre la arrumazon de la carga en contenedores o vehiculos;
e Peligros relacionados con la entrada en espacios cerrados. MSC/Circ.487.

Las aceleraciones que actGan sobre el buque en mar encrespada se deben a una combinacion de
movimientos longitudinales, verticales y, principalmente, laterales. Las fuerzas debidas a estas
aceleraciones son causa de la mayoria de los problemas de sujecion.

Los riesgos debidos a esas fuerzas se deben evitar tomando medidas que garanticen una estiba y
sujeciéon adecuadas y que reduzcan la amplitud y frecuencia de los movimientos del buque.

La finalidad del presente C6digo es sentar una norma internacional para fomentar la seguridad de
la estiba y sujecion de la carga:

e recordando a los propietarios de buques y a los armadores la necesidad de que los buques
sean adecuados para el fin a que se los destine;

e proporcionando asesoramiento para garantizar que los buques estén equipados con
medios adecuados de sujecion de la carga;

e proporcionando asesoramiento general acerca de la estiba y sujecion correctas de la carga
a fin de reducir al minimo los riesgos a que puedan estar expuestos el buque y el personal;

e proporcionando asesoramiento especifico acerca de las cargas cuya estiba y sujecion
presentan dificultades y riesgos;

e recomendando las medidas que cabe tomar con mar gruesa; y

e recomendando las medidas que cabe tomar para paliar las consecuencias del corrimiento
de la carga.

Este asesoramiento se presta en el entendimiento de que el capitan es responsable de la seguridad
del viaje, el buque, la tripulacién y la carga.

* Las resoluciones, circulares y directrices pertinentes se incluiran como apéndice en la publicacion refundida de la resolucion
de la Asamblea y el Cédigo.
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PRINCIPIOS GENERALES

Las cargas se deben estibar y sujetar de modo que no se ponga en peligro a las personas a bordo
ni al buque.

La seguridad de la estiba y sujecion de la carga requiere una planificacion, ejecucion y supervision
adecuadas.

El personal encargado de los trabajos de estiba y sujecion de la carga debe tener la competencia
y experiencia adecuadas.

El personal que planifique y supervise la estiba y sujecion de la carga debe tener buen conocimiento
practico de la aplicaciéon y el contenido del manual de sujecién de ia carga, si lo hay a bordo.

En todos los casos, la estiba y sujecion incorrectas de la carga constituiré un peligro para la sujecion
de otras cargas y para el propio buque.

Las decisiones relativas a las medidas de estiba y sujecion de la carga deben basarse en las peores
condiciones meteorolégicas que la experiencia permita prever para el viaje proyectado.

En las decisiones que tome el capitan relativas al gobierno del buque, especialmente en caso de mal
tiempo, se deben tener en cuenta el tipo y la disposicion de la carga, asi como los medios de sujecion.

CAPITULO | - GENERALIDADES
1.1 Aplicaciéon

El presente Cédigo es aplicable a las cargas que se lleven a bordo de los buques (que no sean cargas
solidas o liquidas a granel ni madera estibada en cubierta) y, en particular, a las cargas cuya estiba
y suiecion hayan creado dificultades en la practica.

1.2 Definicién de las expresiones utilizadas en el presente Cédigo
A efectos del presente Cédigo regiran las siguientes definiciones:

Unidad de transporte: vehiculo, contenedor, plataforma, paleta, cisterna portatil, unidad embalada
o envasada, o cualquier otro elemento de carga, etc., y el equipo de cargz o cualquiera de sus partes
que pertenezca al buque pero no estén sujeta a éste, como se define en la resolucién A.489(X11)
de la Asamblea.

Recipiente intermedio para graneles (RIG): embalaje portatil rigido, semirrigido o flexible, con una
capacidad no superior a 3,0 m3 (3 000 litros), proyectado de forma que se pueda manipular
mecanicamente y sometido a prueba para comprobar que ofrece una resistencia satisfactoria a los
esfuerzos producidos por la manipulacién y el transporte.

Cisterna portitil: cisterna que no estd sujeta permanentemente a bordo ael buque, con una capacidad
superior a 450 litros y un cuerpo dotado de elementos estabilizadores externos y del equipo de
servicio y los elementos estructurales necesarios para el transporte de gases, liquidos o sélidos.

Vehiculo cisterna de carretera: vehiculo con ruedas provisto de una ¢ varias cisternas destinadas
al transporte, tanto por carretera como maritimo, de gases, liquidos o s6iidos y que quedan unidas
rigida y permanentemente al vehiculo durante todas las operaciones normales de carga, transporte
por mar y descarga, sin que se llenen ni vacien mientras estan a bo:Jo.

Vehiculo de carretera: vehiculo comercial, semirremolque, tren de vehiculos carreteros, tren de
vehiculos carreteros articulados o una combinacion de vehiculos, tal como se definen éstos en la
resolucion A.581(14) de la Asamblea.
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Remolque de transbordo: vehiculo de carga bajo con uno o varios ejes traseros y un soporte delantero,
que se remolca o empuja en puerto desde su posiciéon de estiba a bordo del buque o hasta ella
mediante un vehiculo tractor especial. '

Buque de transbordo rodado: buque que tiene una o varias cubiertas cerradas o expuestas,
normalmente desprovistas de cualquier subdivision y que por lo general se extienden a todo lo
largo de la eslora, y que transporta mercancias que suelen cargarse o descargarse horizontalmente.

Unidad de carga: cierto numero de bultos:

.1 colocados o apilados y sujetos con flejes, embalados con ldmina retréctil u otros medios
adecuados, sobre una bandeja de carga, como puede ser una paleta;

.2 colocados dentro de un embalaje exterior de protecciéon, como puede ser una caja
paleta; o
.3 atados juntos, de manera permanente, por medio de una eslinga.

1.3 Fuerzas

1.3.1 Las fuerzas que hay que absorber utilizando medios adecuados de estiba y sujecién a fin
de evitar el corrimiento de la carga se pueden separar en componentes que actian en la direccién
de los ejes del buque:

e longitudinal;

e transversal; y

e vertical.

Nota: A efectos de estiba y sujecion de la carga, se consideran predominantes las fuerzas longitudinales

y transversales.

1.3.2 Las fuerzas transversales solas, o las resultantes de fuerzas transversales, longitudinales y
verticales, normalmente aumentan en relacién con la altura de la estiba y la distancia en sentido
longitudinal entre la estiba y el centro dindmico del buque en mar encrespada. Las mayores fuerzas
se suelen ejercer en los lugares de estiba mas a proa y mas a popa y en los mas altos a cada banda
del buque.

1.3.3 Las fuerzas transversales aumentan con la altura metacéntrica del buque. Una altura
metacéntrica excesiva puede deberse a:

e el proyecto incorrecto del buque;
e la distribucién inadecuada de la carga; y
e la distribucion inadecuada del combustible y el lastre.

1.3.4 La carga se debe distribuir de modo que la altura metacéntrica del buque exceda del minimo
prescrito pero, siempre que sea posible, sin rebasar un limite superior aceptable, a fin de reducir
al minimo las fuerzas que actian sobre la carga.

1.3.5 Ademads de las fuerzas antes citadas, la carga transportada en cubierta puede ser objeto de
fuerzas producidas por el viento o los cancamos de mar.

1.3.6 El gobierno incorrecto del buque (rumbo o velocidad) puede originar fuerzas adversas que
acttien sobre el buque y la carga.

1.3.7 La magnitud de las fuerzas puede calcularse mediante los métodos de calculo apropiados
que figuran en el manual de sujecion de la carga, si lo hay a bordo.

1.3.8 Si bien la utilizacion de dispositivos antibalance puede mejorar el comportamiento del buque
en mar encrespada, éstos no se deben tener en cuenta al estibar y sujetar la carga.
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1.4  Comportamiento de las cargas

1.4.1 Algunas cargas tienden a deformarse o compactarse durante la travesia, lo cual hace que
sus dispositivos de sujecion se aflojen.

1.4.2 las cargas con bajos coeficientes de friccién, cuando se estiban sin dispositivos adecuados
para aumentar la friccién, como madera de estiba, tableros blandos, esteras de goma, etc., resultan
dificiles de sujetar a menos que se estiben apretadas, en sentido transversal.

1.5  Criterios para estimar los riesgos de corrimiento de la carga

1.5.1 Cuando se calcula el riesgo de corrimiento de la carga conviene tener en cuenta:
las caracteristicas fisicas y las dimensiones de la carga;

la ubicacién de la carga y su estiba a bordo;

la idoneidad del buque para la carga de que se trate;

la idoneidad de los medios de sujecion para la carga de que se trate;

las condiciones meteorolégicas y de la mar previstas;

el comportamiento previsto del buque en el viaje proyectado;

la estabilidad del buque;

la zona geogréfica del viaje; y

la duracién del viaje.

1.5.2 Deben tenerse en cuenta estos criterios para elegir los métodos de estiba y sujecion adecuados
y examinar las fuerzas que debera absorber el equipo de sujecion.

1.5.3 Teniendo presentes los criterios mencionados, el capitdn sélo debe aceptar la carga a bordo
del buque si estd convencido de que puede transportarse con seguridad.

1.6  Manual de sujecién de la carga

1.6.1 Segun se indica en la resolucion A.489(Xll), los buques que transporten unidades de carga
y otros elementos de carga a los que se aplique el presente Cédigo deben llevar a bordo un manual
de sujecion de la carga como el que se describe en la circular MSC/Circ.385.

1.6.2 Los medios de sujecién enumerados en el manual de sujecién de la carga se deben basar
en las fuerzas que puedan afectar a la carga transportada en el buque, calculadas mediante un método
aceptado por la Administracién o aprobado por una sociedad de clasificaciéon que la Administracion
juzque aceptable.

1.7  Equipo

El equipo de sujecion de la carga del buque debe ser:
e suficiente;
e apto para el fin a que se destine, conforme a las recomendaciones que figuran en el manual
de sujecién de la carga;
e de resistencia adecuada;
e de fécil manejo; y
e debidamente mantenido.
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1.8  Unidades de transporte especiales

Si es necesario, el propietario del buque y el armador deben recurrir a los servicios de expertos
cuando tengan la intencién de transportar carga de caracteristicas inusitadas que exija prestar atencion
especial a su emplazamiento a bordo teniendo en cuenta la resistencia estructural del buque, a
su estiba y sujecion y a las condiciones meteorolégicas previstas durante el viaje proyectado.

1.9  Informacion sobre la carga

1.9.1 Antes de aceptar el transporte de una carga, el propietario del buque o el armador debe
obtener toda la informacion necesaria sobre ella y asegurarse de que:

e las diversas mercancias que vayan a transportarse son compatibles o estan debidamente
separadas;

e la carga es adecuada para el buque;
e el buque es adecuado para la carga; y

e la carga puede estibarse y sujetarse con seguridad a bordo del buque y transportarse
en todas las condiciones previstas durante el viaje proyectado.

1.9.2 Se debe dar al capitan informacion suficiente sobre la carga que se va a transportar a fin
de que su estiba pueda planificarse debidamente a efectos de la manipulacion y el transporte.

CAPITULO 2 - PRINCIPIOS RELATIVOS A LA SEGURIDAD DE LA ESTIBA Y SUJECION DE LA CARGA
2.1  Carga adecuada para el transporte

La carga transportada en contenedores, vehiculos de carretera, gabarras de buque, vagones de
ferrocarril y otras unidades de transporte debe ir embalada y sujeta dentro de esas unidades a fin
de impedir, durante el viaje, que el buque, las personas a bordo y el medio marino sufran dafos
o corran peligro.

2.2  Distribucion de la carga

2.2.1 Es de capital importancia que el capitan ejerza sumo cuidado en la planificacién y control
de la estiba y sujecién de la carga con el fin de impedir que se corra, vuelque, deforme, derrumbe, etc.

2.2.2 Lacarga debe estar distribuida de manera que la estabilidad del buque se mantenga durante
toda la travesia dentro de limites aceptables, reduciendo en la medida posible los riesgos de
aceleraciones excesivas.

2.2.3 Lla carga debe distribuirse de manera que no resulte afectada la resistencia estructural del
buque.

2.3  Medios de sujecion de la carga

2.3.1 Se debe poner especial cuidado en distribuir las fuerzas de la manera mas uniforme posible
entre los dispositivos de sujecion de la carga. Si esto no es posible, se deben reforzar los medios
de sujecién segln proceda.

2.3.2 Si, debido a la compleja estructura de los medios de sujecién o a otras circunstancias, la
persona encargada de evaluar la idoneidad de tales medios no puede hacerlo basindose en su
experiencia y conocimiento de las buenas practicas marineras, deben verificarse esos medios
utilizando un método de célculo aceptable.

Resoluciéon A.714(17) 272



2.4  Resistencia residual teniendo en cuenta el desgaste

Los medios y el equipo de sujecion de la carga deben tener suficiente resistencia residual para soportar
el desgaste normal mientras estén en servicio.

2.5 Fuerzas de friccion

Cuando la friccién entre la carga y la cubierta o estructura del buque o entre unidades de transporte
sea insuficiente, se utilizaran materiales apropiados, tales como tableros blandos o madera de estiba
para aumentar la friccién, a fin de evitar los riesgos de deslizamiento.

2.6  Supervisién a bordo

2.6.1 El principal medio para evitar la estiba y sujecion incorrectas de la carga es supervisar
debidamente las operaciones de carga e inspeccionar la estiba.

2,6.2 En la medida de lo posible, los espacios de carga se deben inspeccionar con regularidad
durante la travesia para comprobar que la carga, las unidades de transporte y los vehiculos
permanecen bien sujetos.

2.7 Entrada en espacios de carga cerrados

La atmdsfera de un espacio cerrado puede no ser apta para la vida humana debido a la falta de
oxigeno o a la presencia de gases toxicos o inflamables. El capitdn debe cerciorarse de que se pueda
entrar sin riesgo en cualquier espacio cerrado.

2.8 Factores generales que ha de tener en cuenta el capitin

Antes de embarcar cualquier carga, unidad de transporte o vehiculo y una vez evaluados los riesgos
de corrimiento de la carga, habida cuenta de los criterios enumerados en el parrafo 1.5, el capitan
debe cerciorarse de que:

.1 lazonade la cubierta destinada a la estiba esta, dentro de lo posible, limpia, seca y exenta
de aceite y grasa;

.2 la carga, unidad de transporte, o vehiculo, parece estar en condiciones apropiadas para
el transporte y puede sujetarse eficazmente;

.3 el equipo de sujecion de la carga necesario se encuentra a bordo y en buenas condiciones
de servicio; y

.4 la carga que vaya dentro o sobre unidades de transporte o vehiculos estd, dentro de lo
posible, estibada y sujeta correctamente a la unidad o el vehiculo.

2.9 Certificado de estiba y sujeciéon de la carga

2.9.1 Cuando existan motivos para sospechar que un contenedor o vehiculo, dentro del cual se
han arrumado o cargado mercancias peligrosas, no cumple con las disposiciones de la seccién 12
6 17, segun proceda, de la Introducciéon General del Cédigo IMDG, o cuando no se disponga de
un certificado de arrumazoén del contenedor o declaracion de arrumazon del vehiculo, no se debe
aceptar la unidad para embarque.

2.9.2 Siempre que sea posible, los vehiculos de carretera deben ir provistos de una declaracion
de estiba y sujecion de la carga en la que conste que la carga del vehiculo de carretera ha sido
estibada y sujetada de forma adecuada para el viaje proyectado, teniendo en cuenta las Directrices
OMI/OIT sobre la arrumazon de la carga en contenedores o vehiculos. A continuacién_figura un
modelo de dicha declaracién. Podra aceptarse para este fin la declaracion de arrumazén del vehiculo
recomendada en el Cédigo IMDG (véase 2.9.1).
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Modelo

DECLARACION DE ESTIBA Y SUJECION DE LA CARGA

Vehiculo N . L e
Lugar de embarque . . . . . . ... e e e

Fecha de embarque . . . ... ... . e e e e

MeErCaNCIAlS) . . . o o it i e e e e e e e e e e

Declaro que la carga del vehiculo antes mencionado ha sido debidamente estibada y sujetada para el trans-
porte por mar, teniendo en cuenta las Directrices OMI/OIT sobre la arrumazén de la carga en contenedores
o vehiculos.

CAPITULO 3 - SISTEMAS NORMALIZADOS DE ESTIBA Y SUJECION
3.1 Recomendaciones

Los buques destinados al transporte de cargas con un sistema normalizado de estiba y sujecion
(como contenedores, vagones de ferrocarril, gabarras de buque, etc.) deben estar:

.1 proyectados y equipados de modo que las cargas normalizadas de que se trate puedan
ser estibadas y sujetadas con seguridad a bordo, cualesquiera que sean las condiciones
previstas durante el viaje que se va a realizar;

.2 proyectados y equipados de manera que sean aceptados por la Administracién o aprobados
por una sociedad de clasificacién aceptada por la Administracion; y

.3 provistos de informacion apropiada para el capitin sobre los medios destinados a garantizar
la seguridad de la estiba y sujecion de las cargas especificas para las que el buque esta
proyectado o adaptado.

CAPITULO 4 - ESTIBA Y SUJECION SEMINORMALIZADAS
4.1 Medios de sujecién

4.1.1 Los buques destinados al transporte de determinadas cargas, como vehiculos de carretera,
remolques de transbordo para carga sistematizada y automéviles en buques de transbordo rodado,
etc., deben estar provistos de puntos de sujecién suficientemente proximos entre si, teniendo en
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cuenta la utilizacion prevista del buque y de conformidad con lo dispuesto en la seccion 4 de las
Directrices sobre medios de sujecién para el transporte de vehiculos de carretera en buques de
transbordo rodado, resolucion A.581(14).

4.1.2 Los vehiculos de carretera que se vayan a transportar por via maritima deben estar provistos
de medios que permitan estibarlos y sujetarlos con seguridad, segtn se indica en la seccion 5 del
anexo de la resolucion A.581(14).

4.1.3 Los remolques de transbordo que lleven carga sistematizada deben disponer de medios para
estibar y sujetar con seguridad el vehiculo y su carga. Se deben tener especialmente en cuenta la
alturay compacidad de la estiba, asi como los efectos de la altura del centro de gravedad de la carga.

4.2  Estiba y sujecion de vehiculos

4.2.1 Los vehiculos, incluidos los remolques de transbordo, que no estén provistos de medios de
sujecion adecuados se deben estibar y sujetar de conformidad con lo dispuesto en el capitulo 5
del presente Caodigo.

4.2.2 Los buques de transbordo rodado que no cumplan las prescripciones de la seccion 4 del
anexo de la resolucion A.581(14), o que no estén provistos de medios equivalentes de estiba y sujecién
que ofrezcan un grado de seguridad equivalente durante el transporte por via maritima, deben
ajustarse a lo dispuesto en el capitulo 5 del presente Cédigo.

4.2.3 Los vehiculos deben estibarse y sujetarse de conformidad con lo dispuesto en las secciones
6 y 7 del anexo de la resolucién A.581(14). Se debe prestar especial atencion a la estiba y sujecién
de los remolques de transbordo que lleven carga sistematizada, vehiculos cisterna y cisternas portatiles
sobre ruedas, teniendo en cuenta los efectos de la altura del centro de gravedad y la superficie
libre de la cisterna.

4.3  Aceptacion de vehiculos de carretera para el transporte maritimo en buques de
transbordo rodado

4.3.1 El capitan no debe aceptar un vehiculo de carretera para transportario a bordo del buque
si no esta convencido de que dicho vehiculo es aparentemente apto para el viaje previsto y dispone
como minimo de los puntos de sujecién indicados en la seccién 5 del anexo de la resolucién A.581(14).

4.3.2 En circunstancias excepcionales, cuando dude de que puedan o deban cumplirse las
recomendaciones de 4.3.1, el capitan podra aceptar el vehiculo a bordo tras considerar su estado
y el caracter previsto del viaje proyectado.

CAPITULO 5 - ESTIBA Y SUJECION NO NORMALIZADAS
5.1 Recomendaciones

5.1.1 El presente capitulo y los anexos ofrecen consejos de caracter general para la estiba y sujecion
de las cargas no comprendidas en los capitulos 3 y 4 del presente Codigo y, en particular, consejos
especificos sobre la estiba y sujecion de cargas que se han revelado dificiles de estibar y sujetar
a bordo.

5.1.2 La lista de cargas que figura en 5.3 no debe considerarse exhaustiva dado que otras cargas
pueden constituir un peligro si no se estiban y sujetan debidamente.

5.2  Estiba y sujecién equivalentes

La orientacion que se brinda en los anexos incluye algunas medidas preventivas contra los problemas
propios de las cargas consideradas. Puede haber otros métodos de estiba y sujecion que ofrezcan
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el mismo grado de seguridad. Es imprescindible que el método elegido ofrezca como minimo un
grado de seguridad equivalente al de fos métodos descritos en las resoluciones, circulares y directrices
indicadas en el preambulo del presente Cédigo.

5.3  Cargas que han resultado ser una posible fuente de peligro

Esas cargas son las siguientes:

.1 contenedores transportados en la cubierta de buques que no estan especialmente
proyectados y equipados para ese tipo de transporte (anexo 1);

cisternas portatiles (contenedores cisterna) (anexo 2);

receptaculos portatiles (anexo 3);

cargas especiales sobre ruedas (cargas rodadas) (anexo 4);

cargas pesadas, como locomotoras, transformadores, etc. (anexo 5);
rollos de chapa de acero (anexo 6);

productos metdlicos pesados (anexo 7);

cadenas de ancla (anexo 8);

- NN~ NS I N §

chatarra de metal a granel (anexo 9);
recipientes intermedios flexibles para graneles (RIFG) (anexo 10);

. .
ek wmd
- O

troncos estibados bajo cubierta (anexo 11); y

-
~N

unidades de carga (anexo 12).

CAPITULO 6 - MEDIDAS QUE CABE TOMAR CON MAL TIEMPO
6.1 Generalidades

El propésito del presente capitulo no consiste en usurpar las responsabilidades del capitan, sino
en ofrecer asesoramiento sobre el modo de evitar los esfuerzos resultantes de aceleraciones excesivas
debidas al mal tiempo.

6.2 Aceleraciones excesivas

Las medidas que permiten evitar las aceleraciones excesivas consisten en:
.1 alterar el rumbo o la velocidad o ambos;
2 ponerse al pairo;
.3 evitar a tiempo las zonas en que haya mala mar o mal tiempo; y
4 lastrar o deslastrar oportunamente para mejorar el comportamiento del buque, teniendo

en cuenta las condiciones de estabilidad reales (véase también el parrafo 7.2).
6.3  Planificacion del viaje

Una forma de reducir las aceleraciones excesivas es planificar cuidadosamente el viaje, en la medida
de lo posible, con objeto de evitar las zonas de mala mar y el mal tiempo. El capitan debe consultar
siempre la mas reciente informacién meteoroldgica disponible.

CAPITULO 7 - MEDIDAS QUE CABE TOMAR SI SE PRODUCE EL CORRIMIENTO DE LA CARGA

7.1  Las medidas que pueden considerarse son las siguientes:
.1 alterar el rumbo para reducir las aceleraciones;
.2 aminorar la velocidad para reducir las aceleraciones y la vibracion;
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.3 verificar la integridad del buque;
.4 estibar o sujetar la carga de nuevo y, si es posible, aumentar la friccion; y

.5 desviarse de la ruta a fin de encontrar una zona abrigada o en que las condiciones
meteoroldgicas y la mar sean mejores.

7.2 Soélo debe considerarse la posibilidad de lastrar o deslastrar los tanques si el buque tiene
estabilidad suficiente.

Anexo 1

Seguridad de la estiba y sujeciéon de contenedores
sobre la cubierta de buques que no estan especialmente
proyectados y equipados para ese tipo de transporte

1 ESTIBA

1.1 Los contenedores que se transporten sobre la cubierta o las escotillas de tales buques se
deben estibar preferentemente en sentido longitudinal.

1.2 Los contenedores no deben sobresalir del costado del buque. Se deben utilizar soportes
adecuados cuando los contenedores sobresalgan de las escotillas o de las estructuras de cubierta.

1.3 Los contenedores se deben estibar y sujetar de modo que permitan al personal desplazarse
con seguridad para realizar las operaciones necesarias en el buque.

1.4  Los contenedores no deben someter nunca la cubierta ni las escotillas sobre las que estén
estibados a fuerzas excesivas.

1.5  Los contenedores de la tongada inferior, cuando no descansen en dispositivos de apilamiento,
se deben estibar sobre tablones de madera de espesor suficiente, dispuestos de manera que
distribuyan uniformemente la carga apilada sobre la estructura de la zona de estiba.

1.6  Cuando se apilen contenedores, se deben usar entre ellos dispositivos de fijacion, conos
u otros accesorios de apilamiento similares, segun proceda.

1.7 Cuando se estiben contenedores sobre la cubierta o las escotillas, se debe tener en cuenta
el emplazamiento vy la resistencia de los puntos de sujecion.

2 SUJECION

2.1 Todos los contenedores deben estar bien sujetos de modo que no puedan deslizarse o volcarse.
Las tapas de las escotillas sobre las que se transporten contenedores deben estar sujetas
adecuadamente al buque.

2.2 Los contenedores se deben sujetar utilizando uno de los tres métodos recomendados en
la figura 1, o métodos equivalentes.

2.3  Las trincas deben ser preferentemente de cable de acero, cadenas o material con similares
caracteristicas de resistencia y alargamiento.

2.4 Llos puntales de madera no deben exceder de 2 m de largo.
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Método A: Contenedores de peso medio; el peso del contenedor de
arriba no excede de un 70% del peso de abajo
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Método B: Contenedores de peso medio; el peso del contenedor de
arriba puede ser superior a un 70% del peso del de abajo

Figura 1 — Métodos recomendados de sujecién no normalizada de contenedores
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Método C: Contenedores pesados,; el peso del contenedor de
arriba puede ser superior a un 70% del peso del de abajo

Figura 1 - Métodos recomendados de sujecién no normalizada de contenedores (cont.)

2,5 las abrazaderas de cable se deben engrasar adecuadamente y apretar de modo que se vea
claramente que el chicote del cable queda comprimido (figura 2).

2.6 En la medida de lo posible, las trincas deben estar sometidas a la misma tension.
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a)

Manera de sujetar
las trincas de los cables
a las cantoneras

Otras configuraciones
posibles de las trincas
de cable

b)

Figura 2
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Anexo 2

Seguridad de la estiba y sujecion de cisternas portaitiles

1 INTRODUCCION

1.1 Lasdisposiciones del presente apéndice son aplicables a las cisternas portatiles que, en este
contexto, son cisternas no sujetas permanentemente a bordo del buque, con una capacidad superior
a 450 litros y un cuerpo dotado de elementos estabilizadores externos, y del equipo de servicio
y los elementos estructurales necesarios para el transporte de gases, liquidos o sélidos.

1.2 Estas disposiciones no son aplicables a las cisternas cuya capacidad sea igual o inferior a 450
litros, destinadas al transporte de liquidos, sélidos o gases.

Nota: La capacidad de las cisternas portatiles para gases es igual o superior a 1 000 litros.

2 DISPOSICIONES GENERALES RELATIVAS A LAS CISTERNAS PORTATILES

2.1  Las cisternas portatiles se deben poder cargar y descargar sin que sea necesario retirar su
equipo estructural y se deben poder embarcar y desembarcar izdndolas cuando estén cargadas.

2.2 Todo contenedor que se ajuste a la definicion de contenedor en el contexto del Convenio
internacional sobre la seguridad de los contenedores, 1972, en su forma enmendada, debe cumplir
con las prescripciones de dicho Convenio. Ademas, las cisternas deben cumplir con las prescripciones
de la seccion 13 de la Introduccién General del Cédigo IMDG cuando se utilicen para el transporte
de mercancias peligrosas.

2.3  las cisternas portatiles no deben entregarse para embarque en condiciones de llenado que
puedan originar una fuerza hidraulica inaceptable debida el efecto de onda de choque hidraulica
dentro de la cisterna.

2.4  Las cisternas portétiles utilizadas para el transporte de mercancias peligrosas deben estar
certificadas, de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo IMDG, por la autoridad aprobadora
competente o por un organismo autorizado por ella.

3 DISPOSITIVOS DE LAS CISTERNAS PORTATILES

3.1  Los elementos estabilizadores externos de una cisterna portatil pueden consistir en patines
o cunas y, ademas, la cisterna puede estar sujeta a un contenedor plataforma. De igual modo, la
cisterna puede estar fijada dentro de un armazoén, cuyas dimensiones se ajusten o no se ajusten
a las normas de la ISO.

3.2  Los dispositivos de las cisternas portatiles deben incluir herrajes de izada y sujecion.

Nota: Aunque las cisternas portatiles antes mencionadas se pueden transportar en buques polivalentes, el
método empleado para trincarlas o sujetarlas a bordo exige especial atencion.

4 INFORMACION SOBRE LA CARGA

4.1 la informacién que se facilite al capitan debe incluir por lo menos:

-1 las dimensiones de la cisterna portatil y el tipo de mercancia si no es peligrosa, y si lo
es, la informacion prescrita en el Cédigo IMDG;

.2 la masa bruta maxima de la cisterna portatil; y

.3 siestd sujeta de modo permanente a un contenedor plataforma o a un armazén y si esta
0 no provista de puntos de sujecién.

281 Resolucion A.714(17)



5 ESTIBA

5.1 Debe tenerse en cuenta la distribucién tipica de las aceleraciones del buque antes de decidir
si la cisterna portatil se estibara en cubierta o bajo cubierta.

5.2  Las cisternas se deben estibar longitudinalmente, tanto en cubierta como bajo cubierta.

5.3  Las cisternas se deben estibar de modo que no sobresalgan del costado del buque.

5.3  Las cisternas se deben estibar de modo que no sobresalgan del costado del buque.

5.4 Las cisternas se deben estibar de modo que permitan al personal desplazarse con seguridad
para realizar las operaciones necesarias en el buque.

5.5 Las cisternas no deben someter nunca a un esfuerzo excesivo la cubierta o las escotillas; las
tapas de las escotillas deben estar sujetas al buque de modo que no se puedan volcar con la carga
que llevan encima.

6 SUJECION PARA EVITAR QUE LA CARGA SE VUELQUE O SE DESLICE

6.1  Cisternas portdtiles no normalizadas

6.1.1 Los dispositivos de sujecion de las cisternas portatiles no normalizadas y los del buque deben
estar dispuestos de modo que soporten las fuerzas transversales y longitudinales que puedan hacer
que la carga se deslice o se vuelque. Los angulos de trinca para evitar el deslizamiento no deben
ser superiores a 25° y los angulos para evitar el vuelco no deben ser inferiores a un valor comprendido
entre 45° y 60° (figura 1).

| e —_—
e o e == T

aq: &ngulo 6ptimo para evitar el deslizamiento
ag: dngulo 6ptimo para evitar el vuelco

Figura 1 - Sujecién de cisternas portdtiles de modo que el dngulo que forma
la trinca con la cubierta asegure una médxima eficacia de sujecion

6.1.2 Siempre que sea necesario, deben utilizarse tablones de madera entre la superficie de cubierta
y la estructura de base de la cisterna portatil con objeto de aumentar la friccién. Esto no se aplica
a las cisternas colocadas sobre unidades de madera o cuya base sea de material andlogo, con un
elevado coeficiente de friccion.
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6.1.3 Si se permite estibar bajo cubierta, la estiba debe efectuarse de modo que las cisternas portatiles
no normalizadas puedan colocarse directamente en su lugar y asiento.

6.1.4 Los puntos de sujecion de la cisterna deben tener la resistencia adecuada y estar claramente
marcados.
Nota: Es posible que los puntos de sujecion proyectados para el transporte por carretera y ferrocarril no
sean apropiados para la sujecion en el buque.

6.1.5 Cuando las cisternas carezcan de puntos de sujecion, las trincas deben pasar alrededor de
la cisterna y ambos extremos deben sujetarse al mismo lado de ésta (figura 2).

METODO PREFERIBLE

Figura 2 - Sujecion de cisternas portétiles que carecen de puntos de sujecion

6.1.6 Se deben disponer suficientes dispositivos de sujecion de modo que cada uno de ellos soporte
la parte de la carga que le corresponde con un factor de seguridad adecuado.

6.1.7 Se debe tener en cuenta la resistencia de los elementos estructurales de la cubierta o de
las escotillas cuando sobre ellas se transporten cisternas y cuando se coloquen y fijen los dispositivos
de sujecion.

6.1.8 Las cisternas portatiles deben sujetarse de manera que no se ejerzan sobre ellas ni sus
accesorios cargas superiores a las proyectadas.

6.2  Cisternas portdtiles normalizadas (contenedores cisterna)

6.2.1 Las cisternas portatiles normalizadas que tengan dimensiones ISO deben sujetarse conforme
al sistema de trinca con que vaya equipado el buque, tomando en consideracién la altura de la cisterna
sobre la cubierta y el espacio vacio de la cisterna.
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7
7.1

7.2

MANTENIMIENTO DE LOS MEDIOS DE SUJECION
Se debe mantener durante todo el viaje la integridad de los medios de sujecion.

Se debe prestar atencion especialmente a la necesidad de tensar las trincas y de apretar las

mordazas y abrazaderas, con objeto de evitar que se aflojen a causa de su desgaste por friccion
0 rozamiento.

7.3

1

1.1

2

3.1

4

4.1

Se deben comprobar y tensar regularmente las trincas.

Anexo 3

Seguridad de la estiba y sujecion de receptaculos portatiles*

INTRODUCCION

Un receptaculo portatil, en el contexto de estas directrices, es un receptaculo distinto de
una cisterna portatil, que no esta sujeto permanentemente a bordo del buque, con una capacidad
igual o inferior a 1000 litros, con diferentes dimensiones y formas, y que se utiliza para el transporte
de gases o liquidos.

Los receptaculos portatiles se pueden dividir en:

.1

botellas de diferentes dimensiones, sin puntos de sujecion, que tienen una capacidad
no superior a 150 litros;

receptaculos de diferentes dimensiones, con la excepcion de las botellas citadas en el
parrafo 2.1, que tienen una capacidad no inferior a 100 litros y no superior a 1 000 litros,
estén o no dotados de dispositivos de izada de resistencia suficiente; y

conjuntos de las botellas citadas en el parrafo 2.1, denominados “armazones”, en los
que las botellas estan interconectadas por un colector en el armazon y sujetas firmemente
mediante herrajes. Los armazones disponen de dispositivos de sujecién y manipulacién
de resistencia suficiente (por ejemplo, los receptaculos cilindricos tienen aros de
rodamiento y los receptaculos van fijados sobre patines).

INFORMACION SOBRE LA CARGA

La informacion que se facilite al capitan debe incluir por lo menos:

.1

las dimensiones de los recepticulos y el tipo de mercancia si no es peligrosa, y si lo es,
la informacion prescrita en el Cédigo IMDG;

la masa bruta maxima de los receptaculos; y
si estan o no estan equipados con dispositivos de izada de resistencia suficiente.

ESTIBA

Debe tenerse en cuenta la distribucion tipica de las aceleraciones del buque antes de decidir
si los receptaculos se estibaran en cubierta o bajo cubierta.

* En este anexo, la expresion “recepticulo” incluye también las botellas de gas.
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4.2  Los receptaculos se deben estibar preferentemente en sentido longitudinal, tanto en cubierta
como bajo cubierta.

4.3  Los receptaculos deben colocarse sobre madera de estiba para que no se apoyen directamente
sobre una cubierta de acero. Se deben estibar y calzar segiin convenga con objeto de evitar que
se muevan, a no ser que estén montados en un armazén formando una unidad. Los receptaculos
para gases licuados se deben estibar en posicién vertical.

4.4  Cuando los receptaculos vayan en posicion vertical, se deben estibar en bloque, en un bastidor
o dentro de una caja construida con tablones adecuados en buen estado. La caja o bastidor se debe
colocar sobre madera de estiba a fin de que quede separada de la cubierta de acero. Los receptaculos
que estén en una caja o bastidor deben ir trabados para evitar todo movimiento. La caja o bastidor
se debe rellenar y trincar de forma segura a fin de evitar movimientos en cualquier direccién.

5 SUJECION PARA EVITAR DESLIZAMIENTOS Y CORRIMIENTOS

5.1 Botellas

Las botellas se deben estibar en sentido longitudinal sobre tablones transversales. Cuando resulte
factible deben sujetarse con dos o mas cables, colocados transversalmente antes del embarque,
que se hardn pasar luego alrededor de las botellas afianzandolos en puntos de sujecién en lados
opuestos. Se tensaran los cables para que quede firme la carga utilizando dispositivos adecuados.
Es posible que durante las operaciones de carga sea necesario utilizar cufias para impedir que rueden
las botellas.

5.2 Botellas en contenedores

En la medida de lo posible, las botellas se deben estibar en posicién vertical, con las valvulas hacia
arribay las tapas protectoras bien colocadas. Las botellas deben ir bien sujetas, de modo que soporten
los rigores del viaje proyectado, mediante flejes de acero o medios equivalentes trincados a los puntos
de sujeccion del suelo del contenedor. Si las botellas no pueden ir estibadas en posicion vertical
dentro de un contenedor cerrado, deben transportarse en un contenedor abierto o en un contenedor
plataforma.

5.3  Recepticulos

La sujecion de los receptaculos estibados en cubierta o bajo cubierta se debe efectuar como sigue:
-1 los cables de trinca se deben colocar como se indica en la figura 1;

.2 cuando sea posible, deben utilizarse los dispositivos de izada de los receptaculos para
trincarlos; y

.3 las trincas se deben comprobar y tensar regularmente.
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METODO PREFERIBLE

I ICY

Figura 1 - Sujecién de cisternas portdtiles que carecen de puntos de sujecion

Anexo 4

Seguridad de la estiba y sujecion de cargas
sobre ruedas (cargas rodadas)

1 INTRODUCCION

En el contexto de las presentes directrices, cargas rodadas son todas las provistas de ruedas o de
orugas, incluidas las utilizadas para la estiba y transporte de otras cargas, a excepcién de remolques
y trenes de vehiculos carreteros (comprendidos en el capitulo 4 del presente Cédigo), pero incluidos
los autobuses, vehiculos militares con o sin orugas, tractores, equipo de movimiento de tierras,
remolques de transbordo, etc.

2 RECOMENDACIONES GENERALES

2.1 Los espacios de carga en los que se vaya a estibar carga rodada deben estar secos, limpios
y exentos de grasa o aceite.

2.2 Las cargas rodadas deben estar provistas de puntos de sujecion adecuados y claramente
marcados o de otros medios equivalentes de resistencia suficiente que permitan la utilizacion de

trincas.
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2.3  Enlas cargas rodadas que no estén provistas de puntos especiales de sujecién se deben marcar
claramente los puntos a los que puedan sujetarse las trincas.

2.4  Las cargas rodadas que no estén provistas de ruedas de caucho o de orugas con bandas de
rodadura que aumenten la friccion se deben estibar siempre sobre maderas de estiba u otros
materiales que aumenten la friccion, como planchas de madera blanda, esteras de caucho, etc.

2.5  Cuando la unidad rodada se encuentre en la posicion de estiba, si tiene frenos, deben aplicarse.

2.6 Las cargas rodadas se deben sujetar al buque mediante trincas de un material cuyas
caracteristicas de resistencia y alargamiento sean equivalentes, como minimo, a las de las cadenas
o cables de acero.

2.7  Siempre que sea posible, las cargas rodadas que se transporten como carga parcial se deben
estibar cerca del costado del buque o en lugares de estiba que estén provistos de puntos de sujecion
de resistencia suficiente, o en bloque de un lado a otro del espacio de carga.

2.8 Afin de impedir cualquier corrimiento lateral de las cargas rodadas que no estén provistas
de puntos de sujecion adecuados, dichas cargas se deben estibar si es posible cerca de los costados
del buque y a proximidad unas de otras o bloquear mediante otras unidades de carga apropiadas,
tales como contenedores cargados, etc.

2.9 Afindeimpedir el corrimiento de las cargas rodadas, es preferible, siempre que sea posible,
estibar dichas cargas en el sentido longitudinal del buque en vez de en sentido transversal. Si no
hay mas remedio que estibar la carga rodada transversalmente, puede ser necesario sujetarla con
medios adicionales de resistencia suficiente.

2.10 A fin de impedir el corrimiento de las cargas rodadas, se deben calzar sus ruedas.

2.11 Las cargas estibadas sobre unidades rodadas deben sujetarse adecuadamente a las plataformas
de estiba o, cuando estén provistas de los medios apropiados, a sus lados. Todo componente exterior
movil montado en la unidad rodante, como grua, brazo o torreta, se debe inmovilizar o sujetar
adecuadamente.

Anexo 5

Seguridad de la estiba y sujecion de cargas pesadas, como
locomotoras, transformadores, etc.

1 INFORMACION SOBRE LA CARGA

Se debe facilitar al capitan suficiente informacion sobre la carga pesada que se ofrezca para transporte
a fin de que pueda preparar un plan de estiba y sujecién adecuado. Esta informacion debe incluir
como minimo los siguientes datos:

.1 masa bruta;

dimensiones principales con dibujos o descripciones gréficas, si es posible;

situacion del centro de gravedad;

zonas de asiento de la carga y precauciones particulares que deban tomarse al respecto;
puntos de izada o posiciones de las eslingas; y

puntos de sujecién, cuando proceda, y su resistencia.
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2 LUGARES DE ESTIBA

2.1 Al considerar el lugar en que se estibara una carga pesada se debe tener en cuenta la
distribucion tipica de las aceleraciones del buque, a saber:
.1 que las aceleraciones menores se producen en los medios y por debajo de la cubierta
de intemperie; y
.2 que las aceleraciones mayores se producen en los extremos y por encima de la cubierta
de intemperie.

2.2  Cuando se vayan a estibar cargas pesadas en cubierta, conviene tener en cuenta, en la medida
de lo posible, cual sera la banda de barlovento en el viaje de que se trate.

2.3 Las cargas pesadas se deben estibar preferentemente en sentido longitudinal.

3 DISTRIBUCION DEL PESO

El peso de la carga se debe distribuir de forma que se evite someter a esfuerzos excesivos la estructura
del buque. En particular, cuando se transporten cargas pesadas en cubierta o sobre las tapas de
escotilla, se deben utilizar vigas de madera o acero de suficiente resistencia que permitan repartir
el peso de la carga sobre la estructura del buque.

4 MEDIDAS DE SUJECION PARA EVITAR DESLIZAMIENTOS Y VUELCOS

4.1  Siempre que sea posible, se debe colocar madera entre la superficie de estiba y la parte inferior
de la unidad con objeto de aumentar la friccion. Esto no se aplica a cargas que vengan en cunas
de madera, tengan neumaticos o cuya base esté constituida por materiales similares con un coeficiente
de friccion elevado.

4.2  Los dispositivos de sujecion se deben colocar de manera que resistan las fuerzas transversales
y longitudinales que pueden ocasionar deslizamientos o vuelcos.

4.3  El angulo 6ptimo de la trinca con la horizontal para evitar los deslizamientos es de unos 25°,
y el angulo 6ptimo de la trinca para evitar los vuelcos oscila por lo general entre 45° y 60° (figura 1).

4.4  Si para colocar la carga pesada en su lugar se han utilizado planchones engrasados u otro
dispositivo destinado a reducir la friccion, se debe aumentar proporcionalmente el nimero de trincas
para evitar los deslizamientos.

4.5 Cuando, debido a las circunstancias, las trincas s6lo puedan colocarse formando angulos
muy abiertos, se evitara el deslizamiento colocando apeos, accesorios soldados u otros medios
apropiados. Las soldaduras se deben efectuar de conformidad con procedimientos de trabajo en
caliente aceptados.

5 SUJECION DE LA CARGA EN CUBIERTA EN PREVISION DE MAR GRUESA

Si bien no cabe duda que es dificil sujetar la carga en cubierta en previsién de mar gruesa, se debe
procurar por todos los medios sujetar esas cargas y sus soportes de modo que resistan los embates,
pudiéndose considerar el uso de medios especiales de sujecion.

6 CARGAS PESADAS QUE SOBRESALEN DEL COSTADO DEL BUQUE

Las unidades que sobresalgan del costado del buque deben ir sujetas por trincas adicionales que
actien en direccién vertical y longitudinal.
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aq: dngulo 6ptimo para evitar el deslizamiento
ay: dngulo éptimo para evitar el vuelco

Figura 1 - Criterios de sujecidon de cargas pesadas para evitar que se deslicen o se vuelquen

7 FIJACION DE LAS TRINCAS A LAS CARGAS PESADAS

7.1 Silas trincas se van a fijar a los puntos de sujecién de la unidad, éstos deben tener la resistencia
suficiente y estar claramente marcados. Se debe tener en cuenta que los puntos de sujecién
concebidos para el transporte por ferrocarril o carretera pueden no ser adecuados para sujetar las
cargas a bordo de los buques.

7.2 las trincas para sujetar cargas que no tengan puntos de sujecién se deben pasar alrededor
de la carga, o de una parte rigida de ésta, y sus dos extremos se deben sujetar del mismo lado de
la carga (figura 2).

8 MONTAJE Y UTILIZACION DE LOS DISPOSITIVOS DE SUJECION

8.1  Los dispositivos de sujecion se deben montar de forma que cada uno de sus componentes
tenga la misma resistencia.

8.2  Los elementos de unién y los dispositivos tensores se deben utilizar de manera correcta. Se
debe tener en cuenta cualquier disminucién de la resistencia de las trincas durante el viaje debido
a la corrosion, fatiga o deterioro mecanico y compensarla utilizando un material de sujecion mas
resistente.
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METODO PREFERIBLE

Figura 2 - Criterios de sujecién de cargas pesadas que
carecen de puntos de sujecién adecuados

8.3  Se debe prestar atencién especialmente a la utilizacion correcta de cables, mordazas y
abrazaderas. La pieza de apriete de la abrazadera se debe colocar contra la parte firme del cable
y el perno en U contra el chicote.

8.4 Los dispositivos de sujecion se debe disponer de manera que cada uno de ellos aguante la
parte de carga que corresponda a su resistencia.

8.5 Se debe evitar la utilizacién simultanea de medios de sujecién cuyas caracteristicas de
alargamiento o resistencia sean diferentes.

9 MANTENIMIENTO DE LOS MEDIOS DE SUJECION
9.1 Los medios de sujeciéon deben mantenerse en perfecto estado durante el viaje.

9.2  Se debe prestar atencién especialmente a la necesidad de tensar las trincas y de apretar las
mordazas y abrazaderas, con objeto de evitar que se aflojen a causa de su desgaste por friccion
o rozamiento. Se debe verificar el estado de las cunas, soleras y apeos de madera.

9.3  Conviene engrasar las roscas de las abrazaderas y tensores porque aumenta su poder retentivo
e impide la corrosion.

10 CALCULO DE SUJECION

10.1 Cuando proceda, la eficacia de los medios de sujecion para cargas pesadas se debe comprobar
mediante célculos apropiados.
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Anexo 6

Seguridad de la estiba y sujecién de rollos de chapa de acero

1 GENERALIDADES

1.1 El presente anexo trata sélo de la estiba horizontal de rollos de chapa de acero. No se hace
referencia a la estiba vertical dado que ésta no crea ningtin problema particular de sujecién.

1.2 Por lo general, la masa bruta de cada rollo de chapa de acero excede de 10 toneladas.

2 ROLLOS

2.1  Los rollos deben estibarse en el fondo de las bodegas y, siempre que sea posible, en tongadas
regulares de un costado a otro del buque.

2.2  Los rollos se deben estibar sobre madera de estiba colocada transversalmente. El eje de los
rollos debe ir en sentido longitudinal. Cada rollo debe ir estibado contra el rollo siguiente. Deben
utilizarse cufias como topes cuando sea necesario durante las operaciones de carga y descarga con
objeto de evitar que los rollos rueden (figuras 1y 2).

2.3  El dltimo rollo de cada hilera debe apoyarse normalmente sobre los dos rollos adyacentes.
La masa de este rollo bloqueard los otros rollos de Ia hilera.

2.4  Sifuera necesario colocar una segunda tongada sobre la primera, los rollos se deben estibar
entre los de la primera tongada (figura 2).

2,5 Se debe apuntalar de manera adecuada todo espacio vacio entre los rollos de la tongada
superior (figura 3).

Siempre dos calzos
- muy firmes

==X

Figura 1 - Modo de hacer la estiba de rollos y de calzarlos
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Rollos de inmovilizacién

\

Calzos en cada rollo

Figura 2 - Colocacion de rollos de inmovilizacion

Madera de estiba Calzos
colocada en el fondo

Figura 3 - Apuntalamiento e inmovilizacién de los rollos
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3 TRINCAS

3.1  El objetivo es formar un bloque grande e inmovible de rollos en la bodega trincandolos juntos.
En general, los rollos de chapa de acero en las tres ultimas hileras de la tongada superior deben
sujetarse con trincas. A fin de evitar el corrimiento hacia popa a hacia proa de los rollos de chapa
de acero sin revestir, que no se deben trincar por grupos debido a su fragilidad, la ultima hilera
de la tongada superior debe asegurarse con madera de estiba y cables tensados de banda a banda,
asi como cables adicionales hasta el mamparo. Cuando los rollos vayan estibados de modo que
cubran todo el espacio del fondo y estén bien apuntalados, las trincas no seran necesarias excepto
para los rollos de inmovilizacion (figuras 4, 5y 6).

3.2  Lastrincas pueden ser de tipo tradicional, de cable o de cualquier otro material equivalente.

3.3  Las trincas tradicionales deben ser cables que tengan suficiente resistencia a la traccién. La
primera tongada se debe fijar con calzos. Durante el viaje debe ser posible ajustar la tension de
las trincas (figuras 5y 6).

3.4 Llas trincas de cable se deben proteger del roce contra bordes aguzados.

3.5  Sihay pocos rollos, o uno sélo, se deben sujetar adecuadamente al buque colocandolos en
cunas, poniendo cufias o apuntalandolos y después sujetandolos con trincas para evitar que se
desplacen lateral o longitudinalmente.

3.6  Los rollos que se transporten en contenedores, vagones de ferrocarril y vehiculos de carga
se deben estibar sobre cunas o soleras especialmente construidas, sujetindolos de manera apropiada
para evitar que se muevan.
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Figura 4 - Sujecion de la tongada superior para impedir el corrimiento
en sentido longitudinal (vista en planta)
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Figura 5 - Sujecion de la ultima hilera de la tongada superior para
impedir el corrimiento en sentido longitudinal

Pie derecho de resistencia suficiente

Pie derecho de resistencia suficiente
Trinca / Tensor Cables de tensado
~ ¥ __ _ —_ — I — e —
_-~R n AY-H A 7 0 8 7 SR - T N
}’ | ] 4
' |
l b —
|-—T | |
| I
t ¥
| |
1 |
| {
! !
4 )
| 1
! ]
W 14§ ¥4 ' R - ..o m‘—ﬂ 151

Figura 6 - Sujecion de la dltima hilera de la tongada superior para
impedir el corrimiento en sentido longitudinal (vista en planta)
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Anexo 7

Seguridad de la estiba y sujecion de productos metalicos pesados

1 GENERALIDADES

1.1 En el contexto del presente Codigo, los productos metalicos pesados son todos los articulos
pesados de metal, como barras, tubos, varillas, planchas, rollos de alambre, etc.

1.2 Eltransporte de productos metélicos pesados por mar expone al buque a los principales riesgos
siguientes:
.1 laestructura del buque puede estar sometida a esfuerzos excesivos si se rebasa el esfuerzo
admisible del casco o la carga admisible en cubierta;

.2 la estructura del buque puede estar sometida a esfuerzos excesivos como resultado de
un periodo de balance corto debido a una altura metacéntrica excesiva; y

.3 puede producirse un corrimiento de la carga, debido a una sujecién deficiente, con pérdida
de estabilidad, averia en el casco, o ambas cosas.

2 RECOMENDACIONES

2.1  Los espacios de carga en los que vayan a estibarse productos metalicos deben estar limpios,
secos y exentos de grasa y aceite.

2.2  Llacarga debe distribuirse de manera que el casco no esté sometido a esfuerzos excesivos.
2.3 No debe rebasarse la carga admisible en cubierta o sobre los techos de los tanques.

2.4 Al estibar y sujetar productos metalicos pesados se deben tomar las medidas siguientes:

.1 lacarga se debe estibar de manera que quede compacta de un costado a otro del buque,
sin dejar huecos entre los elementos de que esté compuesta y utilizando calzos de madera
entre ellos en caso necesario;

.2 siempre que sea posible, la superficie de la carga debe quedar nivelada;
.3 se debe afianzar la superficie de la carga; y

.4 los caballetes de apuntalamiento deben ser de madera fuerte, que no se astille, y tener
las dimensiones suficientes para resistir las fuerzas de aceleracion. Se debe colocar un
caballete en cada cuaderna del buque, pero nunca a intervalos de mas de un metro.

2.5 En el caso de planchas finas y bultos pequefios, la estiba alternada en sentido longitudinal
y transversal ha demostrado ser eficaz. Se debe aumentar la friccién utilizando suficiente cantidad
de madera seca de estiba u otro material entre las distintas tongadas.

2.6 Los tubos, railes, perfiles laminados, tochos, etc., se deben estibar en sentido longitudinal
para que no causen dafios a los costados del buque en caso de corrimiento de la carga.
2.7  la carga, especialmente la tongada superior, puede sujetarse:

.1 estibando otra carga encima de ella; o

.2 con trincas de cable, calzos o medios similares.

2.8 Cuando los productos metalicos no se estiben de un costado a otro del buque, se debe poner
especial cuidado en sujetarlos adecuadamente.

29 Cuando sea necesario sujetar la superficie de la carga, las trincas deben ser independientes,
ejercer una presioén vertical sobre la superficie de la carga y colocarse de manera que no quede
parte alguna de la carga sin sujetar.
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3 ROLLOS DE ALAMBRE

3.1  Losrollos de alambre deben estibarse sobre su parte plana de modo que cada rollo descanse
contra el rollo adyacente. Los rollos de tongadas sucesivas se deben estibar de manera que cada
uno quede colocado entre otros dos de la tongada inferior.

3.2  Losrollos de alambre deben estibarse apretados unos contra otros y utilizando fuertes medios
de sujecion. Cuando no puedan evitarse los huecos entre los rollos o cuando existan huecos en
los costados o extremos del espacio de carga, la estiba debe sujetarse adecuadamente.

3.3  Cuando se sujeten rollos de alambre estibados de costado en varias tongadas, al estilo de
los barriles, es fundamental recordar que, a menos que se sujete la tongada superior, los rollos
que descansen en la estiba pueden ser expulsados por los rollos que se encuentran debajo como
consecuencia de los movimientos del buque.

Anexo 8

Seguridad de la estiba y sujecion de cadenas de ancla

1 GENERALIDADES

1.1 Las cadenas de ancla destinadas a buques y estructuras mar adentro se transportan
generalmente en fardos o extendidas a lo largo de los espacios de carga.

1.2 A condicion de que se adopten ciertas medidas de seguridad antes, durante y después de
la estiba, las cadenas de ancla pueden arriarse directamente al lugar de estiba en fardos sin ningtn
otro tipo de manipulacién, o estibarse longitudinalmente a todo lo largo del espacio de carga del
buque o parte de él.

1.3  Silos planes de estiba indicados en la documentacion del buque no especifican prescripciones
al respecto, la carga se debe distribuir en la bodega inferior y en los entrepuentes de manera que
los valores de estabilidad asi obtenidos garanticen una estabilidad adecuada.

2 RECOMENDACIONES

2.1  Los espacios de carga en que se estiben las cadenas deben estar limpios y exentos de aceite
y grasa.

2.2 Las cadenas deben estibarse solamente sobre superficies que estén cubiertas
permanentemente con un forro de madera o con suficientes capas de madera de estiba u otros
materiales apropiados que aumenten la friccién. Las cadenas no deben estibarse nunca directamente
sobre superficies metalicas.

3 ESTIBA Y SUJECION DE CADENAS EN FARDOS

3.1 Las cadenas en fardos, que son izadas directamente a su fugar de estiba sin ningan otro tipo
de manipulacién, quedaran atadas con sus cables de izada y preferiblemente deben afadirse cables
alrededor de los fardos para sujetar las trincas.

3.2  No es necesario separar las capas de cadenas con materiales que aumenten la friccion, como
maderos de estiba, dado que los fardos se adhieren unos a otros. La capa superior de fardos se
debe sujetar a ambos costados del buque mediante trincas adecuadas. Los fardos pueden trincarse
por separado o en grupos, utilizando los cables de izada.
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4 ESTIBA Y SUJECION DE CADENAS EN SENTIDO LONGITUDINAL

4.1  Siempre que sea posible, la estiba de cada capa de cadenas debe comenzar y terminar cerca
de los costados del buque. Se procurara conseguir una estiba apretada.

4.2  No es necesario separar las capas de cadenas con materiales que aumenten la friccion, como
maderos de estiba, dado que los fardos de cadenas se adhieren unos a otros.

4.3 Teniendo presentes las condiciones meteoroldgicas y el estado de la mar previstos, la duracién
y la naturaleza del viaje, asi como el tipo de carga que hay que estibar encima de las cadenas, la
capa superior de cada carga estibada se debe sujetar con trincas de resistencia suficiente que crucen
la eestiba a intervalos apropiados para mantenerla asi apretada en su totalidad.

Anexo 9

Seguridad de la estiba y sujecion de chatarra de metal a granel

1 INTRODUCCION

1.1  El presente anexo trata de la estiba de chatarra de metal dificil de estibar de manera compacta
debido a su tamafio, forma y masa, pero no es aplicable a la chatarra como virutas de taladro,
raspaduras y torneaduras, cuyo transporte se rige por el Codigo de practicas de seguridad relativas
a las cargas solidas a granel.

1.2  Los peligros que entrana el transporte de chatarra son los siguientes:
.1 el corrimiento de la estiba que, a su vez, puede causar una escora;

.2 el desplazamiento de las piezas pesadas que pueden perforar las planchas de costado
por debajo de la linea de flotacién y causar una inundacién grave;
.3 el exceso de carga sobre los techos del doble fondo o los entrepuentes; y

.4 un balance violento debido a una altura metacéntrica excesiva.

2 RECOMENDACIONES

2.1  Antes de embarcar la carga, los listones inferiores del forro de serretas deben protegerse
con bastante madera de estiba a fin de reducir los dafios y evitar que las piezas de chatarra pesadas
o con bordes cortantes estén en contacto con las planchas de costado del buque. Deben ser objeto
de la misma proteccion los tubos de aireacion y de sonda, asi como los conductos de achique y
de lastre que estén protegidos Unicamente por tablas de madera.

2.2  Durante las operaciones de carga se procurara no dejar caer las primeras cargas desde una
altura tal que puedan danar las tapas de doble fondo.

2.3  Si hay que estibar en el mismo espacio de carga chatarra ligera y pesada, se debe estibar
en primer lugar la chatarra pesada. No debe estibarse nunca la chatarra encima de torneaduras o
residuos metalicos analogos.

2.4 Lachatarra debe estibarse de forma compacta y uniforme, sin que haya huecos ni superficies
sin apoyo de porciones sueltas de chatarra.
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2.5 Llas piezas pesadas de chatarra cuyo desplazamiento pueda dafiar las planchas de costado
o los mamparos de extremo deben ir debidamente estibadas o sujetas con trincas adecuadas. En
vista de la naturaleza de la chatarra, no es probable que resulte eficaz la utilizaciéon de madera de
apuntalamiento.

2.6 Se deben tomar las precauciones necesarias para no sobrecargar los techos del doble fondo
o las cubiertas.

Anexo 10

Seguridad de la estiba y sujecion de recipientes
intermedios flexibles para graneles (RIFG)

1 INTRODUCCION

1.1 Un recipiente intermedio flexible para graneles (RIFG), en el contexto de estas directrices,
es un embalaje portatil flexible que se utiliza para el transporte de sélidos, de una capacidad no
superior a 3 m3 (3 000 litros), proyectado de forma que se pueda manipular mecanicamente,
sometido a prueba para comprobar que ofrece una resistencia satisfactoria a los esfuerzos producidos
por la manipulacién y el transporte y destinado a usos especificos o muitiples.

2 INFORMACION SOBRE LA CARGA

La informacion que se facilite al capitan debe incluir por lo menos:
.1 el namero total de RIFG y las mercancias que contengan;
las dimensiones del RIFG;
la masa total bruta de los RIFG;
si su proyecto es para usos especificos o multiples; y
el tipo de mecanismo de izada (si hay que utilizar uno o mas ganchos)

“e W

3 RECOMENDACIONES

3.1  El mejor tipo de buque para el transporte de RIFG es el que tiene anchas escotillas, de modo
que los RIFG se puedan cargar directamente en su posicion de estiba sin que sea necesario
desplazarlos.

3.2  Los espacios de carga, siempre que sea posible, deben tener una forma rectangular y carecer
de obstaculos.

3.3 El espacio de estiba debe estar limpio, seco y exento de aceite y clavos.

3.4  Cuando haya que estibar RIFG en los costados profundos de las bodegas, convendria que
las carretillas de horquilla elevadora adaptadas a ese fin puedan acceder facilmente a dichos lugares
y tengan espacio suficiente de maniobra.

3.5 Cuando solamente se vayan a estibar RIFG en el hueco de escotilla, las bandas y los extremos
de proa y popa del espacio de carga se deben cargar con otra carga adecuada o abarrotar de tal
forma que los RIFG tengan un apoyo adecuado.
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4 ESTIBA
4.1 Al cargar RIFG se debe tener en cuenta la distribucion tipica de las aceleraciones del buque.

4.2  Sise divide la manga del buque por la anchura de los RIFG se obtiene el nimero de RIFG
que se pueden estibar transversalmente y el espacio vacio restante. Si queda algun espacio vacio
la estiba de los RIFG se debe iniciar desde ambos costados hacia el centro, de forma que el espacio
vacio quede en el centro del hueco de escotilla.

4.3  Los RIFG se deben estibar tan préximos entre si como sea posible y todo espacio vacio se
debe rellenar con madera de estiba.

4.4 Las tongadas siguientes deben estibarse de forma analoga, de modo que los RIFG cubran
completamente los que quedan debajo. Si en esta tongada queda alguin espacio vacio, debe estar
también en el centro del hueco de escotilla y rellenarse con madera de estiba.

4.5 - Cuando hay espacio suficiente en el hueco de escotilla para estibar otra capa por encima
de las capas inferiores, convendria determinar si las brazolas se pueden utilizar como mamparos.
Si no fuese posible, habria que tomar medidas para evitar que los RIFG se desplacen hacia los espacios
vacios de los costados. De lo contrario los RIFG se estibaran entre una brazola y la opuesta. En ambos
casos, si queda un espacio vacio debe estar en el centro y rellenarse con madera de estiba.

4.6  Elrelleno con madera de estiba es necesario en todos los casos a fin de evitar el desplazamiento
de los RIFG hacia ambos lados y una posible escora del buque con mal tiempo (figura 1).
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Figura 1 - Estiba de los RIFG con madera de estiba de relleno en el centro de la zona de estiba

5 Sujecién

5.1  En los casos en que solamente se utilice una parte del entrepuente o del plan de bodega
para la estiba de RIFG, habria que tomar medidas con objeto de evitar el corrimiento de éstos. Tales
medidas deben consistir en colocar suficientes enjaretados o laminas de contrachapado contra los
RIFG y sujetar la carga con trincas de cable que vayan de lado a lado.

5.2 Las trincas de cable y las laminas de contrachapado utilizadas para la sujecién se deben
comprobar periédicamente, especialmente antes y después de que haya mal tiempo, volviendo a
apretar las trincas si es necesario.
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Anexo 11

Directrices generales para la estiba de troncos bajo cubierta

1 INTRODUCCION:

Este anexo tiene por objeto recomendar practicas de seguridad para la estiba de troncos bajo cubierta
y otras medidas de seguridad operacional destinadas a garantizar la seguridad del transporte de
este tipo de carga.

2 ANTES DE CARGAR LOS TRONCOS:

1

se deben determinar las dimensiones de cada espacio de carga (longitud, anchura y
profundidad), la capacidad para balas de los respectivos espacios de carga, los distintos
largos de los troncos que se han de cargar, el volumen de éstos (volumen medio de los
troncos) y la potencia del equipo que se ha de utilizar para cargarlos;

partiendo de la informacion anterior, se debe hacer un plano de estiba previo que permita
aprovechar al maximo el espacio disponible; cuanto mejor se efectie la estiba bajo cubierta,
mayor ser4 la carga que se pueda transportar en condiciones de seguridad en cubierta;

se deben examinar los espacios de carga y el equipo correspondiente para determinar si
el estado de los elementos estructurales, la estructura y el equipo permiten transportar con
seguridad el cargamento de troncos. Las averias descubiertas durante dicho examen se
deben reparar debidamente;

se deben examinar los filtros de aspiracién de sentina a fin de cerciorarse de que son
eficaces y estan limpios y conservados debidamente de modo que impidan la entrada
de fragmentos en el sistema de tuberias de sentina;

los pocetes de sentina deben estar exentos de materiales extrafios, como astillas y cortezas
de madera;

se debe comprobar la capacidad del sistema de achique de sentinas. Es fundamental para
la seguridad del buque que el sistema funcione y esté mantenido debidamente. Una bomba
de achique portatil de una capacidad y altura de aspiracion suficientes sera una garantia
adicional contra la obstruccion de las tuberias de sentina;

las serretas laterales, guardatuberias y demas protecciones de los elementos internos del
casco deben estar en su sitio; y

el capitan debe asegurarse de que la apertura y el cierre de las vélvulas de descarga de
los tanques superiores de lastre se anotan debidamente en el diario de navegacion. Como
dichos tanques son necesarios para facilitar el embarque de la carga, y teniendo en cuenta
la regla 22 1) del Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, en la que se prescribe
la utilizacion de una vélvula de cierre en las tuberias de descarga al mar por gravedad,
el capitdn debe cerciorarse de que las valvulas de descarga se verifiquen debidamente
para evitar que el agua vuelva a entrar de manera accidental en esos tanques. Si los tanques
quedaran en comunicacién con la mar, se podria producir una escora aparentemente
inexplicable y un corrimiento de la cubertada, y el buque podria zozobrar.

3 Durante las operaciones de carga:

A

2

cada eslingada de troncos se debe izar a bordo manteniéndola muy préxima al costado
del buque para reducir al minimo las posibles oscilaciones de la carga;

se deben tener en cuenta tanto la posibilidad de que el buque pueda sufrir dafios como
la seguridad de quienes estén trabajando en los espacios de carga. Los troncos no deben
oscilar al ser arriados en la bodega. Se debe utilizar la brazola de escotilla segiin convenga
para eliminar las oscilaciones de los troncos apoyando ligeramente la carga contra el interior
de la brazola antes de arriar;
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4

del buque.

5

12

la estiba de los troncos debe ser compacta a fin de eliminar tantos huecos como sea
posible. La cantidad de carga que pueda estibarse con seguridad en cubierta dependera
de la cantidad de troncos estibados bajo cubierta y de su centro de gravedad vertical.
Teniendo en cuenta este principio, se deben cargar primero los troncos mas pesados
en los espacios de carga;

los troncos se deben estibar por lo general en sentido longitudinal de forma compacta,
disponiendo los mas largos en las partes anterior y posterior del espacio. Si queda un
hueco en el espacio entre los troncos dispuestos longitudinalmente, se debe llenar con
troncos estibados transversalmente a fin de rellenar dicho hueco a todo lo ancho del
espacio tanto como lo permita la longitud de los troncos;

cuando en los espacios de carga sélo sea posible estibar en sentido longitudinal un largo
como maximo, todo hueco que quede en la parte anterior o posterior se debe llenar
con troncos estibados transversalmente de manera que el hueco quede lleno a todo
lo ancho del espacio tanto como lo permita la longitud de los troncos;

los huecos transversales se deben ir llenando tongada por tongada a medida que se
van cargando los troncos longitudinalmente;

las coces de los troncos se deben invertir alternativamente para nivelar la superficie de
estiba, salvo cuando sea muy pronunciado el arrufo del doble fondo;

se debe evitar todo lo posible la colocacién de los troncos en piramide. Cuando la anchura
del espacio de carga sea mayor que la anchura de la escotilla, se puede evitar la disposicién
piramidal deslizando los troncos cargados longitudinalmente hacia los lados de babor y
estribor del espacio. Este deslizamiento de los troncos hacia los lados de babor y estribor
del espacio debe comenzar en la fase inicial de la operacion de carga (tras alcanzar una
altura de unos 2 metros por encima del doble fondo) y continuar durante toda la operacion;

puede resultar necesario usar aparejos portatiles para manipular troncos pesados en
zonas bajo cubierta apartadas de las escotillas. Los cuadernales, poleas y otros aparejos
portatiles deben sujetarse a elementos debidamente reforzados, como cancamos o chapas
cancamo, provistos a tal efecto. No obstante, si se utiliza este procedimiento, se tomaran
medidas para evitar que se sobrecargue el aparejo;

el personal del buque debe mantener la guardia atentamente durante toda la operacién
de carga para cerciorarse de que no se produce ningun dafio estructural. Debe repararse
todo dafio que efecte a la navegabilidad del buque;

cuando los troncos se estén estibando a una altura de un metro aproximadamente por
debajo de la brazola transversal proel o popel se debe reducir el tamafio de las eslingadas
de troncos para facilitar la estiba en la superficie restante; y

a la altura de las brazolas de escotilla la estiba de los troncos debe ser lo mas compacta
posible, utilizando todo el espacio disponible.

Después de embarcar la carga, se debe examinar detenidamente el buque a fin de determinar
el estado de su estructura. Se deben sondear las sentinas para comprobar la integridad de estanquidad

Durante el viaje:

.1

.2

3

se debe comprobar con regularidad el angulo de escora y el periodo de balance del
buque en mar encrespada;

las cufias, los desechos, los martillos y la bomba portatil, si se dispone de una, se deben
guardar en un lugar de facil acceso; y

el capitan o el oficial responsable debe cerciorarse de que no es peligroso entrar en
el espacio cerrado de que se trate:

.3.1 asegurandose de que el espacio ha sido concienzudamente ventilado por medios

naturales o mecanicos;
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.3.2 haciendo, si se dispone de instrumentos adecuados para ello, que la atmosfera del
espacio sea objeto de pruebas a distintos niveles para detectar insuficiencias de oxigeno
y la presencia de vapores perjudiciales; y

.3.3 exigiendo que todas las personas que entren en el espacio lleven un aparato respiratorio
autonomo si existen dudas en cuanto a la idoneidad de la ventilacion o las pruebas
previas.

Anexo 12

Seguridad de la estiba y sujecion de unidades de carga

1 INTRODUCCION

Una unidad de carga, a efectos de este anexo, consiste en cierto nimero de bultos:

.1 colocados o apilados y sujetos con flejes, embalados con ldmina retractil u otros medios
adecuados, sobre una bandeja de carga, como puede ser una paleta;

.2 colocados dentro de un embalaje exterior de protecciéon, como puede ser una caja paleta;
o

.3 atados juntos, de manera permanente, por medio de una eslinga.

Nota: Un solo bulto de gran tamafo, como puede ser una cisterna o un receptaculo portatil, un recipiente
intermedio para graneles o un contenedor, queda excluido de las recomendaciones de este anexo.

2 INFORMACION SOBRE LA CARGA

La informacion que se facilite al capitan debe incluir por lo menos:
.1 el namero total de unidades de carga y las mercancias que contengan;
.2 el tipo de fleje o envoltura que se utilice;

.3 las dimensiones de la unidad de carga en metros; y

4 la masa bruta de la unidad de carga en kilogramos.

3 RECOMENDACIONES

3.1  Los espacios de carga del buque en que se vayan a estibar las unidades de carga deben estar
limpios, secos y exentos de aceite y grasa.

3.2 Las cubiertas, incluido el techo del doble fondo deben ser corridas en su totalidad.

3.3 Los espacios de carga deben ser preferentemente de forma rectangular, tanto horizontal como
verticalmente. A los espacios de carga que tengan otra forma en las bodegas de proa o en los
entrepuentes se les dara una forma rectangular, tanto transversal como longitudinalmente, utilizando
para ello un maderaje adecuado (figura 1).

4 ESTIBA

4.1 Lasunidades de carga se deben estibar de modo que la sujecién, si resulta necesaria, se pueda
efectuar por todos los lados de la carga.
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Figura 1 - Estiba y apuntalamiento de unidades de carga en un espacio
de carga de seccién decreciente (vista en planta)

4.2  las unidades de carga se deben estibar de modo que no quede ningin hueco entre éstas
y los costados del buque, a fin de evitar que se deformen.

4.3  Cuando haya que estibar las unidades de carga unas encima de otras, se debe prestar especial
atencion a la resistencia de las paletas y a la forma y el estado de las unidades de carga.

4.4  Se deben tomar precauciones cuando las unidades de carga se manipulen mecanicamente
para evitar dafarlas.

5 SUJECION

Se deben tomar medidas para que la estiba se efectie en bloque y no queden huecos entre las
unidades de carga.

6 SUJECION CUANDO LA ESTIBA SE EFECTUA TRANSVERSALMENTE

6.1  Cuando las unidades de carga se estiben en un plan de bodega o un entrepuente, contra
un mamparo de banda a banda, se deben colocar enjaretados o laminas de contrachapado
verticalmente contra la pila de unidades de carga. Se deben colocar trincas de cable de banda a
banda de forma que mantengan los enjaretados o laminas de contrachapado apretadas contra la carga.

6.2  Ademds, se pueden colocar trincas de cable a intervalos diversos desde el mamparo, por
encima de la carga, hasta las trincas de cable horizontales con objeto de apretar ain més la carga.

7 ESTIBA EN UNA BANDA DE UN ESPACIO DE CARGA CON DOS LADOS
LIBRES

Cuando las unidades de carga se estiben en el extremo de proa o de popa de un espacio de carga
y pueda producirse un corrimiento en dos direcciones, se deben colocar verticalmente enjaretados
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o laminas de contrachapado contra las caras exteriores de la pila de unidades de carga. Se deben
pasar trincas de cable alrededor de la carga desde la banda hasta el mamparo. Cuando los alambres
puedan dafar las unidades de carga (especialmente en las esquinas), deben colocarse enjaretados
o laminas de contrachapado de modo que no pueda producirse ningan dafio en las esquinas.

8 ESTIBA CON TRES LADOS LIBRES

Cuando las unidades de carga se estiben contra los costados del buque de tal modo que pueda
producirse un corrimiento por tres lados, deben colocarse verticalmente enjaretados o laminas de
contrachapado contra las caras exteriores de la pila de unidades de carga. Se debe prestar especial
atencion a las esquinas de la carga con objeto de evitar que las trincas de cable dafien las unidades
de carga. Se debe apretar el conjunto de la carga y los enjaretados o laminas de contrachapado
mediante trincas de cable situadas a diferentes alturas (figura 2).
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Figura 2 - Sujecién de unidades de carga estibadas contra el costado del buque

9 GENERALIDADES

9.1 Envez de enjaretados o laminas de contrachapado, se pueden utilizar candeleros o listones
de aluminio de resistencia suficiente.

9.2  Durante la travesia deben inspeccionarse periddicamente las trincas de cable, apretando de
nuevo los cables flojos si fuera necesario. En especial, se deben verificar y, si es necesario, apretar
de nuevo las trincas de cable después de mal tiempo.
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MSC 64/22/Add.1

ANEXO 4

RESOLUCION MSC.40(64)
aprobada el 5 de diciembre de 1994

NORMA PARA HOMOLOGAR LOS MATERIALES PIRORRESTRICTIVOS
DESTINADOS A LAS NAVES DE GRAN VELOCIDAD

EL, COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO que en el parrafo 7.2.2 del Cédigo intemacional para naves de gran
velocidad se prescribe la elaboracion de normas aplicables a los materiales pirorrestrictivos,

TENIENDO EN CUENTA que la norma 9705 de la ISO sobre "Ensayos de exposicion al fuego
-ensayo en un local a escala natural de productos para superficies",

1. ADOPTA la Norma para homologar los materiales pirorrestrictivos destinados a las naves de gran
velocidad, que figura en el anexo de la presente resolucion;

2. INVITA a los Gobiemos a que apliquen la Norma para garantizar el cumplimiento de los criterios
especificados en ella;

3. ACUERDA proseguir la labor sobre este asunto con miras a elaborar los correspondientes criterios
de clasificacion sobre la base de la norma 5660 de la ISO.
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ANEXO

NORMA PARA HOMOLOGAR LOS MATERIALES PIRORRESTRICTIVOS
DESTINADOS A LAS NAVES DE GRAN VELOCIDAD

1 ALCANCE Y AMBITO DE APLICACION

1.1 Esta norma especifica el procedimiento que debera utilizarse al evaluar materiales para determinar
si cumplen las prescripciones de los materiales pirorrestrictivos estipuladas en el Codigo internacional de
seguridad para naves de gran velocidad.

1.2 Los materiales pirorrestrictivos se definen en el parrafo 7.2.2 del Cédigo.

1.3 Las normas de cumplimiento son aplicables a los materiales de superficie de mamparos, paredesy -

revestimientos de cielos rasos, incluidas sus estructuras de soporte, seglin se estime necesario, como se
indica en el parrafo 7.2.3 del Cédigo.

1.4 Los materiales pirorrestrictivos utilizados para mobiliario y otros componentes deberan someterse
a ensayo conforme a la norma 5660 de la ISO.

1.5 En el caso de los materiales de aislamiento combustibles protegidos con revestimientos metalicos
o identificables como elemento separado, el aislamiento debera someterse a ensayo sin la proteccidon

superficial.
2 PROCEDIMIENTO DE ENSAYO

Los ensayos se realizaran conforme a la norma 9705 de la ISO: ensayo en local o de esquina. Esta
norma permite elegir entre varias fuentes de ignicidén y técnicas de colocacion de la muestra. Para el
ensayo de homologacion de materiales pirorrestrictivos, se aplicara lo siguiente:

N fuente de ignicion. normal conforme al anexo A de la norma 9705 de la ISO, es
decir, 100 kW de energia térmica atil durante 10 min y luego 300 kW de energia térmica ttil
durante otros 10 min. Tiempo total del ensayo, 20 min; y

2 colocacidn de la muestra: configuracion normal conforme al anexo G de la norma 9705 de
1a ISO, es decir, producto colocado en las paredes y el techo del local de ensayo. El producto
deberd someterse a ensayo con arreglo a las condiciones del uso al que esta destinado.

3 CALCULO DE LOS PARAMETROS EXIGIDOS EN LOS CRITERIOS

3.1 Los valores maximos del régimen de desprendimiento de humo al principio y al final del ensayo se
calcularan del modo siguiente: durante los primeros 30 s del ensayo, utilizar también valores previos a
la ignicién de la fuente de ignicién, es decir, un régimen de produccién de humo nulo, cuando se czalcule
el promedio, Durante los tltimos 30 s del ensayo, utilizar el valor medido a los 20 min, asignar este a
otros 30 s hasta 20 min y 30 s y calcular el promedio.
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3.2 El régimen maximo de desprendimiento de calor se calculara al comienzo y al final del ensayo
utilizando los mismos principios que para determinar el promedio del régimen de produccion de humo.

3.3  Los promedios del régimen de produccién de humo y del régimen de desprendimiento de calor se
calcularan utilizando valores reales medidos y que no se hayan promediado ya como se describe
anteriormente.

4 CRITERIOS PARA HOMOLOGAR MATERIALES PIRORRESTRICTIVOS

Todo material de revestimiento de superficie se considera material pirorrestrictivo si durante un
ensayo de 20 min de duracién conforme a la norma 9705 de la ISO, en las condiciones estipuladas en el
parrafo 2 del presente anexo, cumple los seis criterios siguientes:

A el promedio en el tiempo del régimen de desprendimiento de calor excluido el de la fuente
de ignicién no excede de 100 kW,

2 el régimen méaximo de desprendimiento de calor excluido el de la fuente de ignicién no
excede de 500 kW en promedio en cualquier periodo de 30 s durante el ensayo;

3 el promedio en el tiempo de! régimen de produccién de humo no excede de 1,4 m?/s,

4 el valor maximo del régimen de produccion de humo no excede de 8,3 m’/s en promedio en
cualquier periodo de 60 s durante el ensayo;

5 la propagacién de la llama por las paredes del local de ensayo no debe llegar a menos
de 0,5 m del suelo, salvo en la zona delimitada por un radio de 1,2 m desde la esquina donde
se halla la fuente de ignicion; y

6 no cae ninguna particula o residuo incandescente de la muestra al suelo del local de ensayo
a mas de 1,2 m de distancia de la esquina donde se halla situada la fuente de ignicion.

¥ % K
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MSC/Circ.664

ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO DE PRACTICAS DE SEGURIDAD
PARA LA ESTIBA Y SUJECION DE LA CARGA

1 Sustituyase la primera frase del parrafo 1.9.1 del capitulo 1 por la siguiente:

"Antes de proceder a la expedicion de ia carga el expedidor facilitara toda la informacién necesaria
sobre ella para permitir que el propietario del buque o el armador se aseguren de que:"

2 Sustitiiyase el parrafo 2.9.1 del capitulo 2 por el siguiente:
"2.9.1 Cuando existan motivos para sospechar que un contenedor o vehiculo, dentro del cual se han
arrumado o cargado mercancias peligrosas, no cumple con las disposiciones de la regla VII5.2 §
5.3 del Convenio SOLAS 1974, en su forma enmendada, o con las disposiciones de la seccion 12
6 17, segun proceda, de la Introduccién General del Codigo IMDG, o cuando no se disponga de un
certificado de arrumazén del contenedor o declaracion de arrumazén del vehiculo, no se debe aceptar
la unidad para embarque."

3 Sustitiiyase el parrafo 3.2 del anexo 6 por el siguiente:

"3.2  Las trincas pueden ser de tipo tradicional, de cable, de bandas de acero, o de cualquier otro
material equivalente."

4 Afiddase el nuevo anexo 13 que figura en el apéndice.
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RESISTENCIA DEL EQUIPO DE SUJECION

ol

Los fabricantes de equipos de sujecion deberdn como minimo proporcionar informacién
acerca de la resistencia nominal, expresada en kilo-Newton (kN)' del equipo a la rotura,

La "carga maxima de sujecién" (MSL) es una expresion que se utiliza para definir la
capacidad de carga de un dispositivo empleado para sujetar la carga a un buque. La carga
maxima de sujecion se aplica a los dispositivos de sujecién, del mismo modo que la carga de
trabajo admisible se aplica al aparejo de izada.

A continuacién se establece la MSL de dispositivos de sujecién distintos que no figuran en
el punto 4.3.

La MSL de la madera deberd ser de 0,3 kN por cm’ perpendicular a [a veta.

MATERIAL MSL

Grilletes, anillos, argollas de 50% de resistencia a la rotura
cubierta, acolladores de acero

suave

Cabo de fibra 33% de resistencia a la rotura
Cabo de alambre (un solo uso) 80% de resistencia a la rotura
Cabo de alambre (reutilizable) 30% de resistencia a la rotura
Banda de acero (un solo uso) 70% de resistencia a la rotura
Cadenas 50% de resistencia a la rotura

Cuadro I: Determinacion de la "Carga maxima de sujeciéon” (MSL)
a partir de la resistencia a la rotura

La autoridad correspondiente podra prescribir y marcar una carga de trabajo admisible para
determinados dispositivos de sujecion (por gjemplo, flejes de fibra con tensores o equipo
especial para la sujecion de contenedores). Esta carga se considerara la "carga méaxima de
sujecidn” (MSL).

Cuando los elementos de un dispositivo de trinca estén conectados en serie, como por
ejemplo, en los casos en que un alambre va unido a un grillete y a una argolla de cubierta,
se considerard que el dispositivo tiene el MSL mas bajo de la serie.

1kN = 100 ke,
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aceleracién longitudinal, transversal y vertical (véase el cuadro 2)

fuerza longitudinal y transversal causada por la presién del viento

fuerza longitudinal y transversal causada por los rociones

Los datos de aceleracion basica figuran en el cuadro 2.

en cublerta alta [ ] 6,5

en cubierta baja [

entrepuants
plan de bodega

longitudina) .

Acu.lorae.ién.
8y en m/g2

LESH

Aceleracion tranmversal ay en m/ g
71 6,9 6,8 6,7 6,7 6,8 6,2 L1 7,4
63 621 6,1 6,1 6,1 643 6,5 6,7 17
59 50 5,5 54 5,4 55 56 5§59 6,2
15,5 53 51 S50 50 51 53 '5,5 &9 '
'1' T T 2 Y T ¥ T v ¥ T
] 9,1 @2 g,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9 L

Aceleracida vertical ag em m/sd
62 50 43 43 50 62 7,6

%2

QObservaciones:

Cuadro 2:

Datos de acelaracidn basica

En las cifras de aceleracion transversal mencionadas se incluyen componentes de gravedad, cabeceo
y movimiento vertical paraielos a ia cubierta. En las cifras de aceleracion vertical mencionadas no se incluye

el componente de peso estatico.

Los datos de aceleracion basica se consideraran validos cuando se opere en las siguientes

condiciones:

Jo 2 1 e

o

operaciones en zonas sin restricciones;
operaciones durante todo ¢l afo;

la duracion del viaje es de 25 dias;
el buque tiene una eslora de 100 m;

la velocidad de servicio es de 15 nudos;
(B = manga del buque; GM = altura metacéntrica)

B/GM > 13.

[ACIRCIMSC\664
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Cuando se corra un temporal con mucha mar de aleta por la popa con una estabilidad que no
sobrepase demasiado las prescripciones minimas establecidas, podrian producirse grandes amplitudes de
balance con aceleraciones transversales superiores a las cifras mencionadas. En este caso, debera
considerarse la posibilidad de un cambio de rumbo.

Las fuerzas ocasionadas por el viento y el mar sobre las unidades de carga situadas por encima de
la cubierta de intemperie se calcularan mediante un enfoque sencillo:

- fuerza ocasionada por la presion del viento = 1 kN por m?

- fuerza ocasionada por los rociones = 1 kN por m?

Los rociones pueden inducir fuerzas mucho maycies que las cifras arriba mencionadas. Después
de adoptar las medidas oportunas, se considerara que las cifras obtenidas son imprescindibles para evitar las

inclemencias del mar.

Unicamente sera necesario aplicar las fuerzas de los rociones cuando la altura de la carga en cubierta
no sobrepase de 2 m por encima de la cubierta de intemperie o la parte superior de la escotilla,

No serd necesario tener en cuenta las fuerzas de los rociones en los viajes por zonas restringidas.
72 Equilibrio de fuerzas y momentos
El calculo de equilibro se efectuara preferentemente en caso de:
- deslizamiento transversal en direccién a babor y a estribor;
- vuelco transversal en direccion a babor y a estribor;
- deslizamiento longitudinal en condiciones de friccion reducida en direccion a proay a popa.
Cuando los medios de sujecion sean simétricos, bastara efectuar un solo célculo apropiado.
7.2.1  Deslizamiento transversal
El equilibrio se calculard con arreglo a la condicién siguiente (véase asimismo la figura 1):
F,sp.m.g+CS . fi+CS, H+...+CS,. £
donde
= es el numero de trincas que se esta calculando
es la fuerza transversal derivada de la hipotesis de carga (kN)
poo= es el coeficiente de friccion
(n = 0,3 para acero con madera o acero con caucho)

(1= 0,1 para acero con acero seco)
(1 = 0,0 para acero con acero mojado)

T 3
Il
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7.2.2 Vuelco transversal

Este equilibrio se calculara con arreglo a la condicién siguiente (véase asimismo la figura 2):
F,.a<b.m.g+CS§,.¢,+CS,.c,+..+CS, . ¢,

donde F,,m,g, CS,n son iguales a los valores descritos en el punto 7.2.1

a es el brazo del vuelco (m) (véase la figura 2)
b es el brazo de estabilidad (m) (véase la figura 2)
c

es el brazo de la fuerza de sujecién (m) (véase la figura 2)

i i S r—
D
Csy = | Fy
€3y \"‘--.

eje del vuelco

—0b—

Figura 2: Equilibrio de momentos transversales

7.2.3  Deslizamiento longitudinal

En condiciones normales, los dispositivos de sujecion transversales proporcionan suficientes

componentes longitudinales para impedir un deslizamiento longitudinal. En caso de duda, el calculo de
equilibrio se hara con arreglo a la condicion siguiente:

Fe<p.(m.g F)+CS, . f,+CS,. 5+ ..+CS,.f,

donde
F, es la fuerza longitudinal derivada de la hipétesis de carga (kN)
n, g, m, g soniguales alos valores descritos en el punto 7.2.1
E, es la fuerza vertical derivada de la hipotesis de carga (kN)
CE es la resistencia caiculada de los dispositivos de sujecidn longitudinales (kN)
Observacion: no debera suponerse que los componentes longitudinales de los dispositivos de sujecién
transversales son superiores a 0,5-CS.
[ACIRC'MSC\664
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Explicaciones e interpretacion de los ""Métodos para evaluar la eficacia de los medios de sujecién de
la carga no normalizada"

1 La exclusion de los métodos para unidades muy pesadas del &mbito de aplicacién que se establece
en las disposiciones del capitulo 1.8 del Cédigo se ha realizado con objeto de prever la posibilidad de adaptar
la estiba y sujecién de tales unidades a ciertas condiciones meteorolégicas y del mar reinantes durante el
transporte que se han determinado de manera especifica. La exclusién no se interpretara como una restriccion
de los métodos a aquellas unidades que no sobrepasen una masa o dimensién determinada.

2 Las cifras de aceleracion que figuran en el cuadro 2, junto con los coeficientes de correccion,
representan los valores maximos en un viaje de 25 dias. Esto no implica que los valores maximos en
direccién X, y, z ocurran simultdneamente con la misma probabilidad. Por lo general, puede asumirse que
los valores maximos en direccion transversal apareceran junto con menos del 63% de los valores maximos
en direccién longitudinal y vertical.

Los valores maximos en direccién longitudinal y vertical pueden ser mas parecidos, debido a que
tienen el mismo cabeceo y la misma oscilacién vertical.

3 En el método de célculo avanzado se aplica el "planteamiento del peor caso posible". Esto queda
claramente expresado en las cifras de aceleracion transversal, que aumentan a estribor y a babor del buque
Y. por consiguiente, ponen de manifiesto la influencia de los componentes transversales en las aceleraciones
verticales simultineas. Por lo tanto, no es necesario examinar por separado las aceleraciones verticales en
el equilibrio transversal de fuerzas y momentos. Estas aceleraciones verticales que actiian simultineamente
crean un aumento aparente en el peso de la unidad, aumentando de este modo la friccién cuando se equilibran
las fuerzas, asi como el momento estabilizador cuando se equilibran los momentos. Por esta razén, no se
produce una reduccién de la fuerza normal m.g provocada por el 4ngulo de escora actual.

La situacion difiere en lo que respecta al equilibrio de deslizamiento longitudinal. El peor caso
posible seria un valor maximo de la fuerza longitudinal F, acompariado de una reduccién extrema del peso
mediante la fuerza vertical F,.

4 Los coeficientes de friccién que aparecen en los métodos son algo inferiores a las cifras pertinentes
de otras publicaciones. Esto se debe a diversas influencias que se producen durante el transporte maritimo,
tales como: humedad, grasa, aceite, polvo y otros residuos, asi como vibracién del buque.

Existen ciertos materiales de estiba que se supone aumentan la friccion de manera considerable. Si
se acumula experiencia con estos materiales, se podrian encontrar y poner en practica coeficientes
adicionales.

5 La mejor manera de calcular fuerzas en los elementos de sujecién de un dispesitivo de sujecion
compiejo incluye necesariamente el examen de:

- las propiedades de alargamiento de la carga (elasticidad),
- la disposicién geomeétrica (angulos, longitud);

- la tension previa,

de cada elemento de sujecion.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO DE PRACTICAS DE SEGURIDAD PARA
LA ESTIBA Y SUJECION DE LA CARGA (CODIGO ESC)

Capitulo 1
Sustitiiyase el actual parrafo 1.6.2 por el siguiente:

"1.6.2 Los medios de sujecién enumerados en el manual de sujecién de la carga se deben basar
en las fuerzas que puedan afectar a la carga transportada en el buque, calculadas con arreglo al
método descrito en el anexo 13 o mediante un método aceptado por la Administracion o aprobado
por una sociedad de clasificacién que la Administracién juzgue aceptable.”

Anexo 5

Afiadase el siguiente nuevo parrafo 4 y vuélvanse a numerar los actuales parrafos 4 a 9 en
consecuencia:

"4 CARGA ESTIBADA EN CONTENEDORES ABIERTOS, PLATAFORMAS O
CONTENEDORES TIPO PLATAFORMA

4.1 Mientras que la estiba y sujecién de contenedores abiertos, plataformas o contenedores
tipo plataforma (abatibles) de norma ISO, en un buque portacontenedores o en un buque
equipado o adaptado para el transporte de contenedores, deberan ajustarse a lo especificado para
este sistema, la estiba v sujecién de la carga en dichos contenedores se llevardn a cabo de
conformidad con lo dispuesto en las Directrices OMI/OIT sobre la arrumazon de la carga en
contenedores o vehiculos.

42 Cuando se estiben cargas pesadas en plataformas o contenedores tipo plataforma
(abatibles) de norma ISO, sera preciso cumplir con las disposiciones de este anexo. Ademas,
habra que tener en cuenta los siguientes puntos:

| La plataforma de norma IS0, etc., utilizada sera de tipo adecuado respecto de la
resistencia y la carga maxima de sujecion (MSL) de los puntos de trinca.

2 El peso de las cargas pesadas se distribuird uniformemente.

i3 Cuando se estime necesario, las cargas pesadas estibadas en plataformas o
contenedores tipo plataforma de norma ISO, etc., no s6lo deberén ir bien sujetas
a las plataformas o a los contenedores tipo plataforma, etc., sino tambien a las
plataformas contiguas, stc., o a los puntos de trinca situados en una estructura fija
del buque. La elasticidad de estas trincas debera ser muy parecida a la
elasticidad general del bloque de estiba por debajo de las cargas pesadas, con
objeto de evitar la sobrecarga de dichas trincas."
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Sustitiyase el actual parrafo 10 por el nuevo parrafo 11 siguiente:
"1 CALCULO DE SUJECION
11.1  Cuandoproceda, la eficacia de los medios de sujecion para cargas pesadas debera

comprobarse mediante calculos apropiados de conformidad con lo dispuesto en el
anexo 13 del Cidigo."
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Resolucion A.788(19)

aprobada el 23 de noviembre de 1995
(Punto 12 del orden del dia)

DIRECTRICES PARA LA IMPLANTACION DEL CO!)IGO INTERNACIONAL
DE GESTION DE LA SEGURIDAD (CODIGO IGS)
POR LAS ADMINISTRACIONES

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima Internacional,
articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas y directrices relativas a la
seguridad maritima y a la prevencién y control de la contaminacién del mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucién A.741(18), mediante la cual la Asamblea aprobé el Cédigo interna-
cional de gestién de la seguridad operacional del buque y la prevencién de la contaminacién (Cédigo
Internacional de Gestion de la Seguridad (1GS)),

TOMANDO NOTA de que se prevé que, de conformidad con las disposiciones del capitulo 1X del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974, el Cédigo IGS adquiera
caracter obligatorio para las compaiiias que explotan determinados tipos de buques a partir del 1 de junio
de 1998,

RECONOCIENDO que las administraciones, al determinar que se observan las normas de seguridad, tienen la
responsabilidad de cerciorarse de que los Documentos de cumplimiento se han expedido de conformidad
con las Directrices,

RECONOCIENDO TAMBIEN que puede ser necesario que las administraciones concierten acuerdos respecto
de la expedicion de certificados por otras administraciones en cumplimiento de lo dispuesto en el capitulo
IX del Convenio SOLAS 1974 y de conformidad con la resolucién A.741(18),

RECONOCIENDO ADEMAS la necesidad de que el Cédigo IGS se aplique de manera uniforme,

HABIENDO EXAMINADO la recomendacion hecha por el Comité de Seguridad Maritima en su 65° periodo
de sesiones y el Comité de Proteccién del Medio Marino en su 37° periodo de sesiones,

1. APRUEBA las Directrices para la implantacién del Cédigo Internacional de Gestion de la Seguridad
(Cédigo IGS) por las administraciones, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. INSTA a los gobiernos a que, cuando implanten el Cédigo IGS, observen las Directrices, en especial
respecto de la validez del Documento de cumplimiento y del Certificado de gestién de la seguridad
prescritos en el Cédigo;

3. INSTA ASIMISMO a los gobiernos a que pidan a las compaiiias interesadas que soliciten la certificacién
prescrita en el Cédigo IGS tan pronto como sea posible y en todo caso 12 meses antes de la fecha en que
el Cédigo IGS adquiera caracter obligatorio para los buques de su propiedad;

4.  PIDE a los gobiernos que comuniquen a la Organizacién la experiencia practica que adquieran al usar
las Directrices adjuntas;

5.  PIDE ASIMISMO al Comité de Seguridad Maritima y al Comité de Proteccién del Medio Marino que
mantengan las Directrices adjuntas sometidas a revision y las enmienden segtn sea necesario.

72 Resolucién A.788(19)



Anexo
DIRECTRICES PARA LA IMPLANTACION DEL

CODIGO INTERNACIONAL DE GESTION DE LA SEGURIDAD (CODIGO IGS)
POR LAS ADMINISTRACIONES

Indice

INTRODUCCION
1.  ALCANCE Y APLICACION
2. VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DEL CODIGO IGS

3. EXPEDICION Y VALIDEZ DEL DOCUMENTO DE CUMPLIMIENTO (DC) Y DEL
CERTIFICADO DE GESTION DE LA SEGURIDAD (CGS)

4. PROCESO DE CERTIFICACION

Apéndice T - Normas relativas a las disposiciones sobre certificacién del Cédigo 1GS
1. Introduccién

Normas de gestion

Normas de competencia

Disposiciones sobre competencia

Procedimientos e instrucciones para la certificacion

LANE BN

Apéndice 2 -~ Modelos del DC y el CGS, y del DC y el CGS provisionales

INTRODUCCION

Codigo IGS

El Cédigo internacional de gestion de la seguridad operacional del buque y la prevencién de la contami-
nacion (Cédigo Internacional de Gestion de la Seguridad (Cédigo 1GS)) fue aprobado por la Organizacién
mediante la resolucién A.741(18), y su cumplimiento sera obligatorio a raiz de la entrada en vigor, el 1 de
julio de 1998, del capitulo IX, titulado “Gestion de la seguridad operacional de los buques”, del Convenio
SOLAS. El Codigo IGS constituye una norma internacional de gestion de la seguridad operacional del
buque y la prevencién de la contaminacion.

En el Cédigo IGS se estipula que las compaiiias deben establecer los objetivos de seguridad descritos en la
seccién 1.2 del mismo y, ademds, elaborar, implantar y mantener un sistema de gestién de la seguridad
(SGS), que incluya las prescripciones de orden funcional enumeradas en la seccién 1.4 del Cédigo.

La aplicacion del Cédigo deberia respaldar y favorecer el desarrollo de una cultura de la seguridad en el
sector naviero. Los factores que determinan el éxito del desarrollo de esa cultura son, entre otros, la
dedicacion, los principios y las convicciones.
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Aplicacion obligatoria del Cédigo 1GS

Para hacer que se apliquen las normas de seguridad adecuadas, es necesario organizar debidamente la
gestion, tanto en tierra como a bordo. Esto requiere, por consiguiente, un planteamiento sistemdtico de la
gestion por parte de las personas que tienen a su cargo la gestion de los buques. Los objetivos de la
aplicacién obligatoria del Cédigo 1GS son:

.1 garantizar el cumplimiento de las normas y reglas obligatorias relativas a la seguridad
operacional de los buques y la proteccién del medio ambiente; y

.2 garantizar la implantacién y puesta en vigor efectivas de dichas normas y reglas por las
administraciones.

La puesta en vigor efectiva por las administraciones tiene que incluir la verificacién de que el sistema de
gestion de la seguridad (SGS) cumple las prescripciones estipuladas en el Cédigo 1GS, asi como la verifi-
cacion del cumplimiento de las reglas y reglamentos obligatorios.

La aplicacién obligatoria del Cédigo IGS deberia garantizar, respaldar y favorecer la toma en consideracién
de los codigos, directrices y normas aplicables, recomendadas por la Organizacién, las administraciones, las
sociedades de clasificacion y las organizaciones del sector maritimo.

Responsables de la verificacién y la certificacion

Incumbe a la Administracién verificar el cumplimiento de las prescripciones del Cédigo I1GS y expedir
documentos de cumplimiento (DC) a las compaiias y certificados de gestion de la seguridad (CGS) a los
buques.

La resolucion A.739(18) titulada /Directrices relativas a la autorizacion de las organizaciones que actien en
nombre de la Administracion”, que ha adquirido caracter obligatorio en virtud del nuevo capitulo X! del
Convenio SOLAS, y la resolucién A.740(18) titulada “Directrices provisionales para ayudar a los Estados de
abanderamiento”, son aplicables cuando las administraciones autorizan oficialmente a organizaciones a que
expidan los DC y los CGS en su nombre.

1 ALCANCE Y APLICACION

1.1  Definiciones

1.1.1 Cddigo Internacional de Cestion de la Seguridad (Cédigo IGS): el Cédigo internacional de gestion de
la seguridad operacional del buque y la prevencién de la contaminacion, aprobado por la Organizacién
mediante la resolucién A.741(18), tal como pueda ser enmendado por la Organizacién.

1.1.2 Compaiiia: el propietario del buque o cualquier otra organizacién o persona, por ejemplo el gestor
naval o el fletador a casco desnudo, que, al recibir del propietario la responsabilidad de la explotacién del
buque, haya aceptado todas las obligaciones y responsabilidades estipuladas en el Cédigo.

1.1.3 Administracién: el gobierno del Estado cuyo pabellon esté autorizado a enarbolar el buque.

1.1.4 Sistema de gestion de la seguridad (SCS): un sistema estructurado y basado en documentos, que
permita al personal de la compaiia implantar de forma eficaz los principios de seguridad y proteccién
ambiental de la misma.

1.1.5 Documento de cumplimiento (DC): un documento expedido a una compaiia que cumple lo
prescrito en el Cédigo 1GS.

1.1.6 Certificado de gestién de la seguridad (CGS): un documento expedido a un buque como testimonio
de que la compaiiia y su gestiéon a bordo del buque se ajustan al SGS aprobado.
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1.1.7 Auditoria de la gestion de la seguridad: un examen independiente y sistemdtico para determinar si
las actividades relacionadas con el SGS y los resultados obtenidos cumplen las disposiciones previstas y si
estas disposiciones se aplican eficazmente y son adecuadas para alcanzar sus objetivos.

1.1.8 Observacion: una exposicién de hechos formulada durante una auditoria de la gestién de la se-
guridad y justificada con pruebas objetivas.

1.1.9 Pruebas objetivas: informacién cuantitativa o cualitativa, registros o exposiciones de hechos relativos
a la seguridad o a la existencia y aplicacién de un elemento del SGS, basados en observaciones, medidas o
ensayos y que puedan verificarse.

1.1.10 Incumplimiento: una situacién observada en la que hay pruebas objetivas de que no se ha cum-
plido una determinada prescripcién.

1.1.11 Incumplimiento grave: discrepancia identificable que constituye una amenaza grave para el per-
sonal o la seguridad del buque o entrafia un riesgo grave para el medio ambiente y que exige medidas
correctivas inmediatas. La ausencia de aplicaci6n efectiva y sistemdtica de una prescripcién del Cédigo 1GS
también significa incumplimiento grave.

1.2  Alcance y aplicaciéon

1.2.1 Estas directrices establecen los principios bdsicos para:

.1 verificar que el SGS de una compaiiia responsable de la explotacién de buques, o el SGS del
bugue o de los buques controlados por la compaiiia, cumplen las disposiciones del
Cédigo IGS; y

.2 la expedicién y verificacién periédica de los DC y de los CGS.

1.2.2 Estas directrices son aplicables a las administraciones.

2 VERIFICACION DEL CUMPLIMIENTO DEL CODIGO IGS

2.1 Generalidades

2.1.1 Para cumplir las prescripciones del Cédigo IGS, las compaiias deberan elaborar, aplicar y mantener
un SGS que garantice la aplicacién de sus principios de seguridad y proteccién del medio ambiente. Los
principios de la compafiia deberdn incluir los objetivos definidos en el Cédigo 1GS*.

2.1.2 Las administraciones deberdn verificar el cumplimiento de las prescripciones del Cédigo IGS de-
terminando:

.1 si el SGS de la compaiiia se ajusta a las prescripciones del Cédigo I1GS; y

2 siel SGS garantiza que se cumplen los objetivos definidos en el péarrafo 1.2.3 del Cédigo IGS.

2.1.3 Es posible que sea necesario elaborar criterios de evaluacién para determinar si los elementos del
SGS se ajustan o no a las prescripciones del Cédigo IGS. Se recomienda que las administraciones eviten en
lo posible la elaboracién de criterios en forma de soluciones preceptivas de gestién. Los criterios de
evaluacion en forma de prescripciones preceptivas pueden tener el efecto de que la gestién de la seguridad
en el dmbito de la navegacién redunde en la aplicacién por las compaiiias de soluciones elaboradas por
terceros; por lo cual, puede resultarle dificil a una compaiia elaborar las soluciones que mas le convengan
o mas adecuadas para un tipo de operacion o un buque determinados.

* La publicacién de la ISC/ISF titulada Guidelines on the application of the International Safety Management Code (A.18/
INF.5) ofrece orientaciones tiles sobre distintos elementos importantes del SGS y su elaboracién por las compaifas.

Resolucién A.788(19) 75



2.1.4 En consecuencia, se recomienda que las administraciones se cercioren de que sus evaluaciones se
basan en la determinacién de la eficacia con la que el SGS permite alcanzar los objetivos especificados, mds
bien que en la conformidad con prescripciones precisas que se afiadan a las del Cédigo IGS, a fin de reducir
la necesidad de elaborar criterios para facilitar la evaluacion del cumplimiento del Cédigo IGS por la
compaiia.

2.2  Capacidad del SGS para alcanzar objetivos generales de
gestion de la seguridad

2.2.1 En el Cédigo IGS se definen objetivos generales de gestion de la seguridad. Estos objetivos consisten
en:

.1 establecer prdcticas de seguridad en las operaciones del buque y un medio ambiente de
trabajo seguro;

.2 tomar precauciones contra todos los riesgos sefialados; y

.3 mejorar continuamente los conocimientos practicos del personal de tierra y de a bordo sobre
gestion de la seguridad, asi como el grado de preparacién para hacer frente a situaciones de
emergencia que afecten a la seguridad y al medio ambiente.

La auditoria debe ayudar y alentar a las compaiiias a conseguir esos objetivos.

2.2.2 Estos objetivos ofrecen una orientacion clara a las compaiiias para elaborar elementos del SGS
conformes con el Cédigo IGS. No obstante, como la determinacién de la capacidad del SGS para conseguir
estos objetivos se limita a saber si el SGS cumple las prescripciones del Cédigo 1GS, no deberan servir de
base para establecer interpretaciones precisas con objeto de emplearlas para determinar si hay cumpli-
miento o incumplimiento de las prescripciones del Cédigo IGS.

2.3  Capacidad del SGS para cumplir las prescripciones especificas de
seguridad y prevencion de la contaminacion

2.3.1 El criterio principal que deberd regir la elaboracién de las interpretaciones necesarias para evaluar el
cumplimiento de las prescripciones del Cédigo IGS, deberd ser la capacidad del SGS para cumplir las
prescripciones especificas del Cédigo IGS en lo que respecta a las normas especificas de seguridad y
prevencion de la contaminacién. Las normas especificas de seguridad y proteccion del medio ambiente
sefialadas en el Cddigo IGS consisten en:

.1 el cumplimiento de las normas y reglas obligatorias; y

.2 que se tengan presentes los codigos, las directrices y las normas aplicables recomendadas por
la Organizacion, las administraciones, las sociedades de clasificacién y otras organizaciones del
sector maritimo.

2.3.2 Todos los registros que puedan facilitar la verificacion del cumplimiento del Cédigo IGS deberdn
poder examinarse durante una inspeccion. A tal efecto, la Administracién se asegurard de que la compaiiia
facilita a los auditores los registros reglamentarios y de clasificacién correspondientes a las medidas
adoptadas por la compaiiia con objeto de garantizar que se cumplen las reglas y normas obligatorias. A
este respecto, se podran examinar los registros para establecer su autenticidad y veracidad.

2.3.3 Algunas de las prescripciones obligatorias pueden no quedar sometidas a reconocimientos regla-
mentarios o de clasificacién, como, por ejemplo:

.1 el mantenimiento de la condicién del buque y su equipo entre reconocimientos; y
.2 determinadas prescripciones operacionales.

Para garantizar el cumplimiento y prever las pruebas objetivas necesarias para la verificacién en esos casos,
pueden requerirse disposiciones especificas, tales como:

.1 instrucciones y procedimientos plasmados en documentos; y
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.2 documentacién sobre la verificacién de las operaciones diarias realizadas por los funcionarios
superiores, cuando ello sea pertinente para garantizar el cumplimiento.

2.3.4 La verificacién del cumplimiento de las normas y reglas obligatorias, que forma parte de la certifi-
cacion prevista en el Cédigo IGS, no duplica ni sustituye los reconocimientos realizados para expedir otros
certificados maritimos. La verificacién del cumplimiento del Cédigo IGS no exime de sus responsabilidades
a la compaiiia, al capitan ni a cualquier otra entidad o persona que participe en la explotacién o la gestion
del buque.

2.3.5 Las administraciones deberan cerciorarse de que la compafiia:

1. ha tenido en cuenta las recomendaciones del pérrafo 1.2.3.2 del Cédigo IGS al establecer el
SGS; y

2. ha elaborado procedimientos para garantizar que las recomendaciones se apliquen tanto en
tierra como a bordo.

2.3.6 La implantacién, en el marco de un SGS, de cédigos, directrices y normas recomendadas por la
Organizacion, las administraciones, las sociedades de clasificacién y otras organizaciones del sector ma-
ritimo, no confiere a estas recomendaciones obligatoriedad en virtud del Cédigo IGS. No obstante, los
auditores deberdn alentar a las compafias a que adopten dichas recomendaciones siempre que sean
aplicables a la compaiiia.

3 EXPEDICION Y VALIDEZ DEL DC Y DEL CGS

3.1  Expedicion y validez del DC

3.1.1 El DC le serd expedido a una compaiiia después de una verificacion inicial de cumplimiento de las
prescripciones del Cédigo IGS.

3.1.2 El DC serd expedido después de haberse verificado que el SGS de la compaiiia cumple las pres-
cripciones del Cédigo IGS y haberse demostrado mediante pruebas objetivas que se aplica efectivamente.
La verificacion deberd incluir pruebas objetivas que demuestren que el SGS de la compaiiia ha estado
funcionando durante tres meses por lo menos, y que un SGS ha estado funcionando como minimo tres
meses a bordo de un buque al menos de cada tipo que explote la compaiiia. Las pruebas objetivas deberan
incluir, entre otras cosas, los registros de la auditoria interna anual realizada por la compaiiia, tanto a bordo
como en tierra.

3.1.3 EH DC es vdlido para los tipos de buques respecto de los cuales se hizo la verificacién inicial.

3.1.4 La validez del DC puede extenderse a otros tipos de buques una vez verificada la capacidad de la
compaiiia para cumplir las prescripciones del Cédigo aplicables a esos tipos de buques. En este sentido, los
tipos de buques son los mencionados en el capitulo 1X del Convenio SOLAS.

3.1.5 El DC es vdlido por un periodo de cinco afios.

3.1.6 La validez del DC estd sujeta a una verificacion anual que se ha de efectuar en los tres meses
anteriores o posteriores a su fecha de vencimiento para confirmar que el SGS funciona de manera eficaz.
Esta deberd incluir el examen vy la verificacién de la exactitud de los registros reglamentarios y de clasifi-
cacion presentados para un buque, al menos, de cada uno de los tipos a que se refiere el DC. Deberan
verificarse las correcciones y modificaciones que haya experimentado el SGS a partir de la dltima verifi-
cacion.

3.1.7 Larenovacién del DC por un nuevo periodo de cinco afios deberd incluir la evaluacién de todos los
elementos del SGS desde el punto de vista de la eficacia con la que permite alcanzar los objetivos
estipulados en el Cédigo IGS.
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3.1.8 EIDC sélo puede ser retirado por la Administracién expedidora. Esta debers retirar el DC cuando no
se solicite su verificacién periédica o si se descubren pruebas de incumplimiento grave del Cédigo IGS. Los
CGS relacionados con el DC de que se trate también se invalidardn y retiraran.

3.2 Expedicion y validez del CGS

3.2.1 El CGS le sera expedido a un buque después de una verificacién inicial del cumplimiento de las
prescripciones del Cddigo IGS. Esto incluye verificar que el DC expedido a la compadia que tiene a su
cargo la explotacion del buque es aplicable a ese tipo particular de buque, y evaluar el SGS utilizado a
bordo del buque para comprobar que cumple las prescripciones del Cédigo IGS y cerciorarse de que se
aplica. Debera haber pruebas objetivas de que el SGS de la compafiia ha venido funcionando eficazmente
durante por lo menos tres meses a bordo del buque, incluidos, entre otras pruebas, los registros de la
auditoria interna realizada por la compafia.

3.2.2 El CGS es valido por un periodo de cinco afos.

3.2.3 La validez del CGS estd sujeta a una verificacién intermedia, como minimo, para confirmar que el
SGS funciona de manera eficaz y que las modificaciones que puedan haberse hecho desde la dltima
verificacién cumplen las prescripciones del Cédigo 1GS. En ciertos casos, particularmente durante el pe-
riodo inicial de explotacidn con el SGS, la Administraciéon puede considerar necesario aumentar la fre-
cuencia de las verificaciones intermedias. Por lo demds, la naturaleza de los incumplimientos también
puede constituir un motivo para aumentar la frecuencia de las verificaciones intermedias.

3.2.4 Llarenovacién del CGS por un nuevo periodo de cinco afios debera incluir una evaluacién de todos
los aspectos del SGS relativos a ese buque y de la eficacia con la que permite alcanzar los objetivos
estipulados en el Cédigo 1GS.

3.2.5 El CGS sélo puede ser retirado por la Administracién expedidora. Esta deberd retirar el CGS cuando
no se solicite su verificacién intermedia o si se descubren pruebas de incumplimiento grave del Cédigo IGS.

3.3 DCy CGS provisionales

3.3.1 En caso de cambio de pabellén o de compaiiia, deberdn tomarse medidas transitorias especiales, de
conformidad con las presentes directrices.

3.3.2 Un DC provisional puede ser expedido para facilitar la implantacién inicial del Cédigo IGS y cuando
una compaiiia se haya establecido recientemente, o cuando se afiadan nuevos tipos de buques a un DC
existente.

3.3.3 Una Administracion puede expedir un DC provisional, vdlido para un periodo de 12 meses como
maximo, a una compafia una vez que se haya demostrado que la compafiia cuenta con un SGS que
cumple las prescripciones del parrafo 1.2.3 del Cédigo IGS. La Administracién debera exigir a la compaiiia
que demuestre que tiene planes para implantar un SGS que cumpla todas las prescripciones del Cédigo
IGS, dentro del periodo de validez del DC provisional.

3.3.4 Para buques nuevos, en el momento de su entrega, y también cuando una compania se hace cargo
de la gestién de un buque que es nuevo en esa compaiiia, puede expedirse un CGS provisional, vélido por
seis meses como maximo. En casos especiales la Administracion puede ampliar el plazo de validez del CGS
provisional durante otros seis meses.

3.3.5 Antes de expedir un CGS provisional la Administracién deberd comprobar que:
.1 el DC, o el DC provisional, corresponde a ese buque;

.2 el SGS de la compaiiia para ese buque incluye los elementos clave del Cédigo, y se ha
evaluado durante la auditoria previa a la expedicién del DC o se ha hecho una demostracién
del mismo para la expedicion del DC provisional (véase 3.3.3);

.3 el capitdn o los correspondientes oficiales superiores estan familiarizados con el SGS y con las
medidas previstas para su aplicacion;
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.4 se han dado las instrucciones que se consideran esenciales antes de hacerse a la mar;
.5 existen planes para la auditoria del buque por la compaiiia en el plazo de tres meses; y

6 se ha facilitado la informacién pertinente sobre el SGS en el idioma o los idiomas de trabajo
que el personal del bugue comprenda.

4 PROCESO DE CERTIFICACION

4.1 Actividades de certificacion

4.1.1 El proceso de certificacién pertinente para la expedicién de un DC a nombre de una compafia y de
un CGS a nombre de un buque, comprenderd por regla general las siguientes etapas:

.1 verificacién inicial;
.2 verificacién periddica o intermedia; y

.3 verificacion de renovacién.

Estas verificaciones se realizan previa solicitud de la compaiiia a la Administracién o a la organizacién
reconocida por la Administracién para ejercer funciones de certificacién en relacién con el Cédigo 1GS.

Las verificaciones incluirdn una auditoria del SGS.

4.2  Verificacion inicial
4.2,1 La compaiia deberd solicitar la certificacion prevista en el Cddigo IGS a la Administracién

4.2.2 Lla evaluacién del sistema de gestion en tierra que realice la Administracion requerird evaluar las
oficinas donde se lleva a cabo la gestion y posiblemente otras dependencias, segtin cual sea la organizacién
de la compaiiia y las funciones desempefiadas en las distintas dependencias.

4.2.3 Una vez concluida satisfactoriamente la evaluacion del SGS en tierra, pueden comenzar las medidas
y la planificacion para evaluar los buques de la compaiifa.

4.2.4 Una vez concluida satisfactoriamente la evaluacion, se expedird un DC a la compaiiia y se enviaran
copias del mismo a cada una de sus dependencias en tierra y a cada buque de la flota de la compafiia.
Como el CGS se le expide a un bugue determinado después de su evaluacion, deberad enviarse también
una copia del certificado al domicilio social de la compaiiia.

4.2.,5 Cuando los certificados sean expedidos por una organizacién reconocida, también se enviardn
copias de todos los certificados a la Administracién.

4.2.6 La auditoria de la gestion de la seguridad de la compaiiia y del buque constara de las mismas etapas
bdsicas. El objetivo es verificar que la compaiiia o el buque cumple las prescripciones del Cédigo IGS.
Dichas auditorias incluyen:

.1 la verificacion de que el SGS de la compaiifa es conforme con las prescripciones del Cédigo
IGS; y

.2 la verificacién de que el SGS garantiza el cumplimiento de los objetivos definidos en el parrafo
1.2.3 del Cédigo.

4.3  Verificacion periodica del DC

4.3.1 Para mantener la validez del DC, se haran verificaciones periddicas de la gestién de la seguridad. El
propésito de esas verificaciones es comprobar la eficacia del funcionamiento del SGS y asegurarse de que
cualquier modificacion del SGS cumple las prescripciones del Cédigo 1GS.
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4.3.2 La verificacién periddica se efectuard en un plazo de tres meses antes y después de cada fecha de
vencimiento anual del DC. Se convendrd un calendario de una duracién no superior a tres meses para
llevar a término las medidas correctivas necesarias.

4.3.3 Cuando la compaiifa cuente con mds de una dependencia en tierra y no se hayan visitado todas
ellas durante la evaluacién inicial, se hard todo lo posible para visitarlas todas durante las evaluaciones
periodicas, en el periodo de vigencia del DC.

4.4 Verificaciéon intermedia del CGS

4.4.1 Para mantener la validez del CGS, se hardn auditorias intermedias de la gestion de la seguridad. Fl
propdsito de éstas es comprobar la eficacia del funcionamiento del SGS, y cerciorarse de que cualquier
modificacion del SGS cumple las prescripciones del Cédigo IGS.

4.4.2 Si sélo se va a realizar una verificacién intermedia, ésta tendrd lugar entre las fechas del segundo
vencimiento anual del CGS y el tercero.

4.5 Verificacion de renovacion

Las verificaciones de renovacion se efectuardn antes de caducar la validez del DC o del CGS. La verifi-
cacién de renovacién se referird a todos los elementos del SGS y a las actividades a las que se aplican las

prescripciones del Cédigo IGS. La verificacion de renovacién se puede realizar desde seis meses antes de la
fecha de caducidad del DC o del CGS.

4.6 Auditorias de la gestion de seguridad

Los procedimientos para la auditoria de la gestion de la seguridad esbozados a continuacién incluyen todas
las etapas pertinentes para la verificacién inicial. Las auditorias de la gestién de la seguridad cuyo fin es la
verificacién periédica o de renovacion deberan basarse en los mismos principios, aunque su alcance sea
diferente.

4.7  Solicitud de auditoria

4.7.1 La compaiiia debera presentar una solicitud de auditoria a la Administracién o a la organizacién
reconocida por la Administracion para que expida el DC y el CGS en su nombre.

4.7.2 la Administracion o la organizacién reconocida a estos efectos nombrard entonces al auditor
principal y, si procede, al equipo de auditores.

4.8 Examen preliminar

Para planificar la auditoria, el auditor debera examinar el manual de gestién de la seguridad con objeto de
comprobar que el SGS es adecuado para cumplir las prescripciones del Cédigo IGS. Si el examen indica
que el sistema no es adecuado, habra que aplazar la auditoria hasta que la compafiia haya tomado medidas
correctivas.

4.9 Preparacion de la auditoria

4.9.1 El auditor principal asi designado se pondra en contacto con la compaiiia y elaborard un plan para la
auditoria.

4.9.2 El auditor proporcionara los documentos de trabajo por los que se regira la ejecucién de la audi-
toria, con objeto de facilitar la realizacion de las evaluaciones, las investigaciones y los exdmenes de
conformidad con los procedimientos, instrucciones y formularios, establecidos para conseguir la coherencia
de las practicas de auditoria.

4.9.3 El equipo de auditores debera poder comunicarse de manera eficaz con el personal interesado.
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4.10 Realizaciéon de la auditoria

4.10.1 La auditoria debe comenzar con una reunién inicial cuyo objeto es presentar el equipo de audi-
tores al personal administrativo superior de la compaiiia, resumir los métodos empleados para llevar a cabo
la auditoria, confirmar que todas las instalaciones convenidas estdn disponibles, confirmar la fecha y hora de
la reunién de clausura y tratar todos los detalles relacionados con la auditoria que requieran aclaracién.

4.10.2 El equipo de auditores evaluard el SGS sobre la base de la documentacién presentada por la
compaiiia y las pruebas objetivas de su aplicacién efectiva.

4.10.3 Las pruebas se obtendran mediante entrevistas y el examen de documentos. También cabrd incluir
la observacién de actividades y condiciones cuando sea necesario, para comprobar la eficacia con la que el
SGS permite cumplir las normas especificas de seguridad y proteccién del medio ambiente prescritas en el
Cédigo IGS.

4.10.4 Las observaciones hechas durante la auditoria deberdn constar por escrito. Una vez realizada la
auditoria de las actividades, el equipo de auditores examinard sus observaciones con objeto de decidir
cudles deben notificarse como casos de incumplimiento. Estos se notificardn relaciondndolos con las
disposiciones generales y particulares del Cédigo.

4.10.5 Al concluir la auditoria y antes de elaborar el correspondiente informe, el equipo de auditores
celebrard una reunién con el personal administrativo superior de la compafifa y con las personas encar-
gadas de las funciones de que se trate. El objetivo de esa reunién es exponer las observaciones para
garantizar que se comprendan claramente los resultados de la auditoria.

4.11 Informe de auditoria

4.11.1 El informe de auditoria se debera elaborar bajo la direccién del auditor principal, quien serd
responsable de que sea preciso y completo.

4.11.2 Hinforme de auditoria incluira el plan de la auditoria, la identidad de los miembros del equipo que
la realiza, las fechas y la identidad de la compafiia, los casos de incumplimiento observados y las obser-
vaciones sobre la eficacia con la que el SGS permite alcanzar los objetivos sefialados.

4.11.3 la compaiiia debera recibir una copia del informe de auditoria. Se pedird a la compafia que
proporcione al buque una copia de los informes de las auditorias realizadas a bordo.

4.12 Control de las medidas correctivas

4.12.1 La compaiiia es responsable de la determinacion y adopcién de las medidas necesarias para
corregir el incumplimiento de una prescripcién o sus causas. De no corregirse el incumplimiento de
determinadas prescripciones del C4digo, la validez del DC y de los correspondientes CGS puede resultar
afectada.

4.12.2 Las medidas correctivas y las posibles auditorias ulteriores de control se deberdn llevar a cabo
dentro del plazo acordado. La compaiiia deberd solicitar las auditorias de control.

4.13 Responsabilidades de la compaiiia en lo que respecta a las auditorias de la
gestion de la seguridad

4.13.1 La verificacién del cumplimiento de las prescripciones del Cédigo 1GS no exime a la compafifa, su
personal de gestidn, oficiales ni gente de mar de sus obligaciones en lo que respecta al cumplimiento de la
legislacion nacional e internacional relacionada con la seguridad y proteccién del medio ambiente.

4.13.2 La compaiiia es responsable de:

.1 informar a los empleados pertinentes de los objetivos y el alcance de los certificados prescritos
en el Cddigo IGS;
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.2 designar a determinados miembros del personal para que acompafien a los miembros del
equipo encargado de la certificacién;

.3 facilitar los recursos que necesiten las personas encargadas de la certificacién, a fin de
garantizar que el proceso de verificacion sea eficaz y eficiente;

4 facilitar el acceso y los medios de prueba que soliciten las personas encargadas de la
certificacion; y

.5 colaborar con el equipo de verificacion para que puedan conseguirse los objetivos de la
certificacion.

4.14 Responsabilidades de la organizacién que se ocupa de expedir certificados
con arreglo al Cédigo IGS

La organizacién que se ocupa de expedir certificados con arreglo al Cédigo IGS es responsable de que el
proceso de certificacién se ejecute conforme a lo dispuesto en el Cédigo IGS y en las presentes directrices,
lo cual incluye el control de gestién de todos los aspectos de la certificacion, de conformidad con el
apéndice 1 de las presentes directrices.

4.15 Responsabilidades del equipo de verificacion

4.15.1 Llas verificaciones de que se trate, independientemente de que sean o no sean realizadas por un
equipo, estaran a cargo de una persona. El jefe del equipo estard dotado de autoridad para tomar deci-
siones concluyentes sobre la manera de realizar la verificacién y sobre las eventuales observaciones. Sus
funciones incluiran:

.1 la preparacién de un plan para la verificacién; y

.2 la presentacion del informe resultante de la verificacién.

4.15.2 El personal que participa en la verificacién debe cumplir los requisitos que la rigen, asegurar la
confidencialidad de los documentos relacionados con la misma y observar discrecién con respecto a la
informacion confidencial obtenida.

4.16 Modelos del DC y el CGS

Los DCy CGSy los DCy CGS provisionales deberian estar redactados conforme a los modelos que figuran
en el apéndice 2 de las presentes directrices. Si el idioma utilizado no es ni el inglés ni el francés, el texto
incluird una traduccién a uno u otro de estos idiomas.

Apéndice 1

NORMAS RELATIVAS A LAS DISPOSICIONES SOBRE
CERTIFICACION DEL CODIGO IGS

1 Introduccién

La organizacién que se ocupe de la expedicion de certificados con arreglo al Cédigo IGS y su equipo de
auditores deberan cumplir las prescripciones especificas sefialadas en este anexo.

2 Normas de gestion

2.1 las organizaciones encargadas de verificar el cumplimiento del Cédigo IGS deberdn contar, en su
seno, con personal competente en lo que respecta a:
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.1 garantizar el cumplimiento de las reglas y reglamentos, incluida la titulacién de la gente de mar,
aplicables a los buques explotados por la compaiiia;

.2 las actividades de aprobacién, reconocimiento y certificacién relacionadas con los certificados
maritimos;

.3 los pardmetros que deben tenerse en cuenta en el dmbito del SGS, segtin las prescripciones del
Cédigo IGS; y

.4 experiencia prdctica de la explotacién de buques.

2.2  En el Convenio SOLAS 1974 se prescribe que las organizaciones reconocidas por las administra-
ciones, que puedan expedir DC y CGS a peticion de éstas, deberdn cumplir la resolucién A.739(18).

2.3  Toda organizacién que se ocupe de verificar el cumplimiento de las disposiciones del Cédigo IGS
deberd garantizar que el personal que presta servicios de asesoramiento es independiente del que se
encarga del procedimiento de certificacion.

3 Normas de competencia

3.1  Gestién de los programas para la expedicién de certificados con arreglo al Cédigo IGS

La gestién de los programas para la expedicion de certificados con arreglo al Cédigo /GS debera corres-
ponder a las personas que tengan conocimientos practicos de los procedimientos y practicas que se aplican
a la expedicion de dichos certificados.

3.2  Competencias bdsicas necesarias para realizar la verificacién

3.2.1 El personal que vaya a participar en la verificacion del cumplimiento de las prescripciones del
Cddigo IGS, deberd poseer la formacién académica minima que se describe a continuacién:

.1 titulo de un centro de ensefanza de tercer grado reconocido por la Administracién o por la
organizacién reconocida, en una rama pertinente de la ingenieria o de las ciencias fisicas
(programa de estudios de dos afios como minimo); o

2 titulo de una institucién maritima o ndutica y experiencia adecuada a bordo de un buque en
calidad de oficial titulado.

3.2.2 El personal debe haber recibido una formacién que garantice la adquisicién de una competencia y
de conocimientos prdcticos suficientes para verificar el cumplimiento de las prescripciones del Cédigo IGS,
especialmente en lo que respecta a:

.1 el conocimiento y la comprensién del Cédigo I1GS;

las normas y reglas de cumplimiento obligatorio;

los parametros que las compaiiias han de tener en cuenta, segtin las prescripciones del Cédigo;

las técnicas de valoracion de exdmenes, preguntas, evaluaciones e informes;

los aspectos técnicos y operacionales de la gestion de la seguridad;

los conocimientos bdsicos del transporte maritimo y de las operaciones de a bordo; y

U o & d W N

la participacién en una auditoria, por lo menos, de un sistema de gestién relacionado con el
sector maritimo.

3.2.3 Dicha competencia se demostrard mediante examen oral o escrito, o por otros medios aceptables.

3.3  Competencia para la verificacion inicial y de renovacion

3.3.1 Para evaluar cabalmente si la compaiiia o el buque cumplen las prescripciones del Cédigo IGS,
ademds de la competencia bdsica expuesta en la anterior seccién 3.2, el personal que vaya a realizar las
verificaciones iniciales o de renovacién de un DC o CGS tiene que poseer competencia para:
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.1 determinar si los elementos del SGS cumplen o no las prescripciones del Cédigo IGS;

.2 determinar la eficacia del SGS de la compaiiia, o del buque, para garantizar el cumplimiento de
las reglamentaciones, seglin demuestren los registros de los reconocimientos reglamentarios y
de clasificacion;

.3 evaluar la eficacia con la que el SGS permite garantizar el cumplimiento de otras
reglamentaciones que no estén abarcadas por los reconocimientos reglamentarios y de
clasificacién, y permitir la verificacién de su cumplimiento; y

4 evaluar si se han tenido en cuenta las pricticas de seguridad recomendadas por la
Organizacion, las administraciones, las sociedades de clasificacién y las organizaciones del
sector maritimo.

3.3.2 Este nivel de competencia puede ser alcanzado por equipos que, colectivamente, posean la com-
petencia necesaria.

3.3.3 El personal que vaya a estar a cargo de la verificacién inicial o de renovacién del cumplimiento de
las prescripciones del Cédigo deberd tener por lo menos cinco afios de experiencia en cuestiones rela-
cionadas con los aspectos operacionales o técnicos de la gestién de la seguridad y haber participado por lo
menos en tres verificaciones iniciales o de renovacion. La participacién en la verificacién del cumplimiento
de otras normas de gestion puede considerarse equivalente a la participacién en la verificacién del cum-
plimiento del Cédigo 1GS.

3.4  Competencia para la verificacion periédica, intermedia y provisional

El personal que vaya a realizar verificaciones periddicas, intermedias y provisionales deberd satisfacer los
requisitos basicos aplicables al personal que participa en verificaciones, y haber participado por lo menos
en dos verificaciones periédicas, de renovacién o iniciales. También debera haber recibido las instrucciones
especiales que procedan para garantizar que posee la competencia necesaria para determinar la eficacia
del SGS de la compaiiia.

4 Disposiciones sobre competencia

Las organizaciones que se ocupen de la expedicién de certificados con arreglo al Cédigo IGS deberan
haber establecido un sistema documental para la preparacién y la actualizacién continua de los conoci-
mientos y competencia del personal que vaya a verificar el cumplimiento del Cédigo IGS. Este sistema
comprendera cursos de formacién teérica que abarquen todos los requisitos de competencia y los pro-
cedimientos apropiados relativos al proceso de certificacién, asi como una formacién practica dirigida, y
también proporcionara una prueba documental de que se ha terminado satisfactoriamente el curso de
formacion .

5 Procedimientos e instrucciones para la certificacion

Las organizaciones que se ocupen de la expedicion de certificados con arreglo al Cédigo 1GS deberan
haber implantado un sistema documental que garantice que el proceso de certificacién se realiza de
conformidad con esta norma. Ese sistema deberd incluir, entre otras cosas, procedimientos e instrucciones
para:

los acuerdos contractuales con las compaiiias;
el planeamiento, la programacién y la realizacién de la verificacidn;

la notificacién de los resultados de la verificacidn;

Vi 2 W=

la expedicion del DC y el CGS, y del DC y el CGS provisionales; y

las medidas correctivas y el control ulterior a las verificaciones, incluidas las medidas que haya
gue tomar en caso de incumplimiento grave.
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Apéndice 2

Modelos del DC y el CGS, y del DC y el CGS provisionales
DOCUMENTO DE CUMPLIMIENTO
(Sello oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, enmendado

Con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

{persona u organizacion autorizada)

Nombre y direccidn de lacompafia .. .............. .. .. . . .

(véase el parrafo 1.1.2 del Cédigo IGS)

SE CERTIFICA que se ha efectuado una auditoria del sistema de gestién de la seguridad de la compaiia y que
éste cumple las prescripciones del Cédigo internacional de gestién de la seguridad operacional del buque y la
prevencion de la contaminacion (Cédigo IGS)*, con respecto a los tipos de buque enumerados a continuacién
(tdchese segun proceda):

Buque de pasaje

Nave de pasaje de gran velocidad

Nave de carga de gran velocidad

Granelero

Petrolero

Quimiquero

Gasero

Unidad mévil de perforacién mar adentro

Buque de carga distinto de los anteriores

El presente Documento de cumplimiento es vélidohasta ........................... , a reserva de
las oportunas verificaciones periddicas.

Expedidoen .......... ... . . . . ... ...
lugar de expedicion del documento)

Fecha de expediCiOn . . . ... ... . . e
(Firma del funcionario debidamente autorizado
que expide el documento)

(Sello o estampilla de /la autoridad expedidora, segtin proceda)

* Aprobado por la Organizacion mediante la resolucién A.741(18).
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REFRENDO DE VERIFICACIONES ANUALES

SE CERTIFICA que, en la verificaciéon periodica efectuada de conformidad con la regla 6 del capitulo IX del
Convenio, se ha comprobado que el sistema de gestion de la seguridad cumple las prescripciones pertinentes
del Cddigo IGS.

1® VERIFICACION ANUAL FIrmado:. . . oo oot e e e e

2° VERIFICACION ANUAL Firmado:........ ... ... .. .. ... ..

3° VERIFICACION ANUAL Firmado:.......... ... ... .. . . . .,

4° VERIFICACION ANUAL Firmado:.......... ... ... ... ..
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CERTIFICADO DE GESTION DE LA SEGURIDAD
(Sello oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, enmendado

Con la autoridad conferida por el Gobierno de

{nombre del Estado)

por

(persona u organizacién autorizada)

(véase el parrafo 1.1.2 del Cédigo IGS)

SE CERTIFICA que se ha efectuado una auditoria del sistema de gestion de la seguridad del buque y que éste
cumple las prescripciones del Cddigo internacional de gestion de la seguridad operacional del buque vy la
prevencién de la contaminacién (Cédigo IGS)!, después de haberse verificado que el Documento de
cumplimiento de la compaiiia es aplicable a este tipo de buque.

El presente Certificado de gestion de la seguridad esvalidohasta ....................... , a reserva
de la oportuna verificacion periédica y de que el Documento de cumplimiento sea valido.

Expedidoen ............ ... ... . . . . ...,
{lugar de expedicion del certificado)

Fecha de expedicion . . . . . ... ... ... .
(Firma del funcionario debidamente autorizado
que expide el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segin proceda)

* indiquese el tipo de buque segtin la siguiente relacion: buque de pasaje, nave de pasaje de gran velocidad, nave de carga
de gran velocidad, granelero, petrolero, quimiquero, gasero, unidad mévil de perforacién mar adentro, o buque de carga
distinto de los anteriores.

T Aprobado por la Organizacién mediante la resolucién A.741(18).
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REFRENDO DE LA VERIFICACION PERIODICA Y DE LA VERIFICACION
ADICIONAL (CUANDO SE EXIJA)

SE CERTIFICA que, en la verificacion periddica efectuada de conformidad con la regla 6 del capitulo IX del
Convenio, se ha comprobado que el sistema de gestion de la seguridad cumple las prescripciones pertinentes
del Cédigo IGS.

VERIFICACION INTERMEDIA Firmado:. .. ... .. ..
(Se realizara en el periodo comprendido entre la Firma del funcionario autorizado
segunda y tercera fechas de vencimiento anual)
Lugar ..
Fecha: .......... .. . .
VERIFICACION ADICIONAL* Firmado:. . ... ... . . e
Firma del funcionario autorizado
Lugar ...
Fecha: ......... ... . . . . ..
VERIFICACION ADICIONAL* Firmado:. .. ... .. .. ... . . ..
Firma del funcionario autorizado
Lugar ... e e
Fecha: . ......... ...
VERIFICACION ADICIONAL® Firmado:. . . ........... . .
Firma del funcionario autorizado
Lugar ... e
Fecha: ....... ... .. . .

* Si procede.
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DOCUMENTO PROVISIONAL DE CUMPLIMIENTO
{Sello oficial) {Estado)
Expedido en virtud de las disposiciones del CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, enmendado

Con la autoridad conferida por el Gobierno de

{nombre del Estado)

por

(persona u organizacion autorizada)

Nombre y direccion de lacompafia . ............... . ... i

(véase el parrafo 1.1.2 del Cédigo /GS)

SE CERTIFICA que el sistema de gestién de la seguridad de la compaiiia se ajusta a los objetivos que figuran
en el parrafo 1.2.3 del Cédigo internacional de gestién de la seguridad operacional del buque y la prevencién
de la contaminacion (Cadigo IGS)* con respecto a los tipos de bugue enumerados a continuacién (tachese
segun proceda):

Buque de pasaje

Nave de pasaje de gran velocidad

Nave de carga de gran velocidad

Granelero

Petrolero

Quimiquero

Gasero

Unidad maévil de perforacion mar adentro

Buque de carga distinto de los anteriores

El presente Documento de cumplimiento esvalidohasta . ............... ... ... .. ... ... .. ....

Expedidoen ......... ... ... ... .. ...
(lugar de expedicion del documento)

Fecha de expediCiOn . . . ... .. ... ..
(Firma del funcionario debidamente autorizado
que expide el documento)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segiin proceda)

* Aprobado por la Organizacién mediante la resolucion A.741(18).
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CERTIFICADO PROVISIONAL DE GESTION DE LA SEGURIDAD

{Sello oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, enmendado

Con la autoridad conferida por el Gobierno de

{nombre del Estado)

por

(persona u organizacién autorizada)

(véase el parrafo 1.1.2 del Cédigo IGS)

SE CERTIFICA que el sistema de gestion de la seguridad del buque cumple lo dispuesto en los parrafos 3.3.4
y 3.3.5 de las Directrices para la implantacién del Cédigo IGS por las administraciones’.

El presente Certificado provisional de gestién de la seguridad es valido hasta ......................

Expedidoen ................ ... ... . .. . ...
(lugar de expedicion del certificado)

Fecha de expediciOn . . .. ... ... ... .

(Firma del funcionario debidamente autorizado
que expide el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segtin proceda)

La validez del presente Certificado provisional de gestién de la seguridad queda prorrogada hasta ......

Fechade concesidnde la prorroga .. ........... .
(Firma del funcionario debidamente autorizado
que prorroga la validez del certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segtn proceda)

* Indiquese el tipo de buque: buque de pasaje, nave de pasaje de gran velocidad, buque de carga de gran velocidad,
granelero, petrolero, quimiquero, gasero, unidad de perforacién mar adentro, otro buque de carga.

t Aprobado por fa Organizacién mediante la resolucién A.788(18).
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MSC 71/23/Add.1

ANEXO 7

RESOLUCION MSC.90(71)
(aprobada el 21 de mayo de 1999)

APROBACION DE ENMIENDAS SOBRE NORMAS PARA LA HOMOLOGACION COMO
MATERIALES PIRORRESTRICTIVOSDE LOSMATERIALESUTILIZADOS
PARA LAS NAVES DE GRAN VELOCIDAD (RESOLUCION MSC.40(64))

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizaciéon Maritima
Internacional, el cua trata de las funciones del Comite,

RECORDANDO ASIMISMO que € péarrafo 7.7.2 del Codigo internacional de seguridad
para naves de gran velocidad (CodigoNGV) exige la elaboracion de normas para materiales
pirorrestrictivos,

TENIENDO EN CUENTA la norma ISO 5660 titulada "Ensayos de exposicion a fuego -
reaccion al fuego - régimen de desprendimiento de calor de los productos de construccion”,

RECONOCIENDO que es necesario que prosigan las tareas sobre este tema con miras a
elaborar los criterios correspondientes de clasificacion basados en la norma 1SO 5660,

1 APRUEBA las enmiendas a la Norma para homologar los materiales pirorrestrictivos
destinados a las naves de gran velocidad (resolucién MSC.40(64)), que figuran en e anexo de la
presente resolucion;

2. INSTA a los Gobiernos Miembros a cerciorarse de que, cuando se aplique la resolucion

MSC.40(64) en cumplimiento del parrafo 7.7.2 del Cédigo NGV, se tenga en cuenta también el
anexo, cuando proceda.
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ANEXO

ENMIENDASA LA NORMA PARA HOMOLOGAR LOSMATERIALES
PIRORRESTRICTIVOS DESTINADOS A LAS NAVES DE GRAN VELOCIDAD
(RESOLUCION M SC.40(64))

Sustitiyase el texto de los parrafos 1.3 y 1.4 existentes por el siguiente:

"1.3 Los materiales de superficie de los mamparos, paredes y revestimientos de cielos
rasos, incluidas sus estructuras de soporte, se deberdn someter a ensayo con arreglo a la
norma |SO 9705, segln se indica en la seccion 2. Los mamparos, paredes y revestimientos
de cielos rasos se deberan someter a ensayo segun su configuracion final, incluidos todos los
materiales de acabado de superficie.

1.4 Los materiales utilizados para el mobilario y otros componentes se deberan someter a
ensayo con arreglo ala norma 1SO 5660, segun se describe en la seccion 2. (Esta disposicion
no incluye los textiles y peliculas colocados verticamente, el tapizado o los articulos de
cama, que se deberdn someter a ensayo con arreglo al Cédigo de procedimientos de ensayo
de exposicion al fuego.)"

2 - PROCEDIMIENTOS DE ENSAYO
2 Sustitllyase el parrafo 2 existente por el siguiente texto:
"2 Procedimiento de ensayo

21 L os ensayos de los mamparos, paredes y cielos rasos se deberan realizar conforme a la
norma ISO 9705: ensayo en local o de esquina. Esta norma permite elegir entre varias
fuentes de ignicidn y técnicas de colocacion de la muestra. Para el ensayo de homologacion
de materiales pirorrestrictivos se aplicara lo siguiente:

A fuente de ignicién: normal, conforme a anexo A de la norma ISO 9705, es
decir, 100 kW de energia térmica Util durante 10 minutos y luego 300 kW de
energia térmica Util durante otros 10 minutos. El tiempo total del ensayo
seria 20 minutos; y

2 colocacion de b muestra:  configuracion normal conforme a anexo G de la
norma 1SO 9705, es decir, producto colocado en las paredes y € techo del
local de ensayo. El producto debera someterse a ensayo con arreglo a las
condiciones 'y el uso a que esta destinado, incluyendo todos los materiales de
acabado y otros tratamientos de superficie.

2.2 Los ensayos de los materiales utilizados para el mobilario y componentes distintos del
revestimiento de locales, se deberan realizar conforme a la norma ISO 5660, ensayo con
calorimetro cénico. Respecto del ensayo para la homologacion de materiales pirorrestrictivos
se aplicaran las condiciones de ensayo que se indican a continuacion. Se deberan preparar y
someter a ensayo tres muestras conforme a la norma 1SO 5660-1 (tiempo de ignicion y
desprendimiento de calor) e 1SO 5660-2 (generacion de humo). La muestra deberd ser
representativa de las condiciones del uso al que esta destinado €l material, incluidos todos los
acabados de superficie. En todos los ensayos se debera utilizar un bastidor achaflanado para
las muestras. El nivel de irradiacion se deberé fijar en50 kW/nt para los tres ensayos. El
ensayo se debera dar por terminado cuando hayan transcurrido 20 minutos desde € inicio de
la exposicion. Se deberan recoger datos durante otros dos minutos después de que se haya
dado por terminado el ensayo, para garantizar que se dispone de datos respecto de la duracién
tota del ensayo después del cambio, a fin de tener cuenta las demoras de parte de los
instrumentos.”
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4 - CRITERIOS PARA HOMOLOGAR "MATERIALES
PIRORRESTRICTIVOS!

Sustitlyase el texto del parrafo 4 existente por el siguiente:

"4.1 Los materiales de superficie de los mamparos, paredes y revestimientos de cielos
rasos, incluidas sus estructuras de soporte, se consideran "material pirorrestrictivo” si durante
el tiempo de ensayo de 20 minutos, de conformidad con la norma ISO 9705 segun se indica
en el parrafo2.1 del presente anexo, satisfacen los seis criterios siguientes:

A el promedio en el tiempo del régimen de desprendimiento de calor excluido el
de la fuente de ignicién no excede de 100 kW;

2 el régimen maximo de desprendimiento de calor excluido el de la fuente de
ignicibn no excede de500kW en promedio en cualquier periodo
de 30 segundos durante €l ensayo;

.3 el promedio en € tiempo del régimen de produccién de humo no excede
de 1,4 nf/s,
4 el valor méximo del régimen de produccién de humo no excede de 8,3 m?/s en

promedio en cualquier periodo de 60 segundos durante el ensayo;

5 la propagacion de la llama por las paredes del local de ensayo no llegara a
menos de 0,5 m del suelo, salvo en la zona delimitada por un radio de 1,2m
desde la esquina donde se halla la fuente de ignicién; y

.6 no cae ninguna particula o residuo incandescente de la muestra a suelo del
local de ensayo a més de 1,2 m de distancia de la esguina donde se halla
situada la fuente de ignicion.

4.2 Los materiales utilizados para el mobiliario y otros componentes se consideran
"material pirorrestrictivo” si durante el ensayo conforme a la norma SO 5660, segin se
describe en el parrafo 2.2, satisfacen los cuatro criterios siguientes:

A el tiempo hasta laignicion (tig) es superior a20s,

2 el régimen de desprendimiento de calor medio variable (HRR3p max) durante
un maximo de 30 segundos, no excede de 60 KW/n;

3 el desprendimiento de calor total (THR) no excede de 20 M J/n¥;

4 el tiempo del régimen de produccion de humo medio SPRme) NO excede
de 0,005 m?/s.

4.3 Los materiales homologados como "materiales pirorrestrictivos' con arreglo al
método de ensayo de la norma | SO 9705 descrito en € presente anexo, pueden ser utilizados
para mobiliario y otros componentes si el material constituye una representacion préxima de
la configuracién aprobada como revestimiento de local con arreglo a su utilizacion final (es
decir, espesor y acabado de superficies semejantes)."

* k%
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MEPC 46/23

ANEXO 2
RESOLUCION MEPC.94(46)
adoptada el 27 de abril de 2001

PLAN DE EVALUACION DEL ESTADO DEL BUQUE

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones que confieren al Comité de Proteccion del
Medio Marino (el Comité) los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencion
de la contaminacion del mar,

RECORDANDO TAMBIEN que, mediante la resolucion MEPC.52(32) el Comité adopt6
las reglas 13F y 13G del Anexo I del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para
prevenir la contaminacién por los buques, 1973, enmendado (MARPOL 73/78), con objeto de
mejorar las prescripciones para el proyecto y la construccion de petroleros a fin de prevenir la
contaminacion por hidrocarburos en caso de abordaje o varada,

HABIENDO ADOPTADO, en su 46° periodo de sesiones, enmiendas a la regla 13G del
Anexo I del MARPOL 73/78 mediante la resolucion MEPC.95(46) para acelerar la retirada de
los buques tanque de casco sencillo como medio de mejorar la proteccion del medio marino,

TOMANDO NOTA de que, de conformidad con la regla 13G revisada del Anexo I del
MARPOL 73/78, las Administraciones podran permitir que los petroleros de categoria 1
continuien en servicio después del aniversario en 2005 de la fecha de entrega del buque y los de
categoria 2 después del aniversario en 2010 de la fecha de entrega del buque, siempre que se
cumplan las prescripciones del Plan de evaluacion del estado del buque adoptadas por el Comite,

RECONOCIENDO la necesidad de proporcionar el Plan de evaluacion del estado del
buque requerido a los efectos de la aplicacion de la regla 13G revisada del Anexo I del
MARPOL 73/78,

HABIENDO EXAMINADO el proyecto de Plan de evaluacion del estado del buque
elaborado por el Grupo de trabajo interperiodos del Comité y enmendado por éste en
su 46° periodo de sesiones,

1. ADOPTA el Plan de evaluacion del estado del buque (CAS), cuyo texto figura en el
anexo de la presente resolucion, en el entendimiento de que el modelo de Plan del
reconocimiento se elaborara en el CPMM 47 y se hara obligatorio;

2. PIDE al Secretario General que remita copias certificadas de la presente resolucion y del

texto del Plan de evaluacion del estado del buque, que figura en el anexo, a todas las Partes en el
MARPOL 73/78;
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3. PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de
su anexo a todos los Miembros de la Organizacion que no son Partes en el MARPOL 73/78;

4. INVITA al Comité de Seguridad Maritima a que tome nota del Plan de evaluacion del
estado del buque;

5. INSTA al Comité de Seguridad Maritima a que considere la introduccidn e incorporacion
de los elementos y disposiciones pertinentes del Plan de evaluacion del estado del buque en las
Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de
graneleros y petroleros adoptadas mediante la resolucion A.744(18), enmendada mediante la
resolucion 2 de la Conferencia de 1997 sobre el Convenio SOLAS, la resolucion MSC.49(66) y
la resolucion MSC.105(73), cuando revise dichas Directrices; e

6. INSTA TAMBIEN a las Partes en el MARPOL 73/78 a que:

A cuando un buque que enarbole su pabellon sea transferido al pabellon de otra
Parte en el MARPOL 73/78, siempre que dicha Parte en el MARPOL 73/78 lo
solicite, y a los efectos de garantizar la implantacion uniforme y coherente de las
disposiciones del Plan de evaluacion del estado del buque, remitan copias de todos
los documentos y registros relativos a la evaluacion del buque en cuestion a fin de
cumplir con las prescripciones del Plan de evaluacion del estado del buque; y

2 acepten, dado el hecho de que ciertos petroleros de categoria 1 deberan someterse
al reconocimiento CAS antes del 1 de septiembre de 2002, las Declaraciones de
cumplimiento expedidas en virtud de las disposiciones del Plan de evaluacion del
estado del buque tras haber completado satisfactoriamente los reconocimientos
CAS comenzados antes del 1 de septiembre de 2002.
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ANEXO

PLAN DE EVALUACION DEL ESTADO DEL BUQUE

1 PREAMBULO

1.1 El Plan de evaluacion del estado del buque (CAS) tiene por finalidad complementar las
prescripciones del anexo B de las Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones
durante los reconocimientos de graneleros y petroleros (en adelante denominado el programa
mejorado de reconocimientos) adoptadas por la Asamblea de la Organizacion Maritima
Internacional mediante la resolucion A.744(18), enmendada. El Plan servira para verificar que el
estado estructural de los petroleros de casco sencillo es aceptable en el momento del
reconocimiento y que, siempre que los reconocimientos periddicos subsiguientes sean
satisfactorios y el armador del buque lleve a cabo un programa de mantenimiento eficaz,
continuara siendo aceptable por el periodo de explotacién prolongado que se indique en la
declaracion de cumplimiento.

1.2 El Plan prescribe una verificacion mejorada y transparente del estado estructural
declarado del buque y la verificacion de que los procedimientos documentales y de
reconocimiento se han aplicado correctamente y en su totalidad.

1.3 El Plan requiere que su cumplimiento se evallie durante el programa mejorado de
reconocimientos al mismo tiempo que se realizan los reconocimientos intermedios o de
renovacion exigidos actualmente por la resolucion A.744(18), enmendada.

1.4  En el Plan no se especifican normas estructurales superiores a las dispuestas en otros
convenios, cddigos y recomendaciones de la Organizacion Maritima Internacional.

1.5 El Plan se ha elaborado a partir de las prescripciones de la resolucion A.744(18),
enmendada, que se conocian[]en el momento de su aprobacién. La intencion es actualizar el
Plan a medida que surja necesidad de ello como consecuencia de la introduccion de
modificaciones en la resolucion A.744(18), enmendada.

2 PROPOSITO

El proposito del Plan de evaluacion del estado del buque es proporcionar una norma
internacional para cumplir lo prescrito en la regla 13G 7) del Anexo I del Convenio internacional
para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978, y
enmendada mediante la resolucion MEPC.99(46).

d Resolucion A.744(18) de la Asamblea, enmendada por la resolucion 2 de la Conferencia de 1997 sobre el
Convenio SOLAS, la resolucion MSC.49(66) y la resolucion MSC.105(73).
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3 DEFINICIONES

Salvo disposicion expresa en otro sentido, a los efectos del Plan regirdn las siguientes
definiciones:

3.1 "MARPOL 73/78": el Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, enmendado.

3.2  "Regla™: las reglas que figuran en el Anexo I del MARPOL 73/78.

33 "Resolucion A.744(18), enmendada’: las Directrices sobre el programa mejorado de
inspecciones durante los reconocimientos de graneleros y petroleros, aprobadas por la Asamblea
de la Organizacion Maritima Internacional mediante la resolucion A.744(18), enmendada por la
resolucion 2 de la Conferencia de 1997 sobre el Convenio SOLAS, la resolucion MSC.49(66) y
la resolucion MSC.105(73).

34 ""Organizacion reconocida (OR)": una organizacion reconocida por la Administracion
para llevar a cabo los reconocimientos de conformidad con lo dispuesto en la regla 4 3) del
Anexo [ del MARPOL 73/78%*.

3.5  "Administracion™: el Gobierno del Estado segun se define en el articulo 2 5) del
MARPOL 73/78.
3.6  "Petroleros de categoria l': petroleros de peso muerto igual o superior a 20 000

toneladas que transporten crudos, fueloil, dieseloil pesado o aceite lubricante como carga, y
petroleros de peso muerto igual o superior a 30 000 toneladas que transporten hidrocarburos
distintos de los mencionados anteriormente, que no cumplan las prescripciones aplicables a los
petroleros nuevos definidos en la regla 1 26) del Anexo I del MARPOL 73/78.

3.7  "Petroleros de categoria2': petroleros de peso muerto igual o superior a 20 000
toneladas que transporten crudos, fueloil, dieseloil pesado o aceite lubricante como carga, y
petroleros de peso muerto igual o superior a 30 000 toneladas que transporten hidrocarburos
distintos de los mencionados anteriormente, que cumplan las prescripciones aplicables a los
petroleros nuevos definidos en la regla 1 26) del Anexo I del MARPOL 73/78.

3.8 "Compania': el propietario del buque o cualquier otra organizacién o persona, como el
gestor naval o el fletador a casco desnudo, al que el propietario haya confiado la responsabilidad
de la explotacion del buque y que al asumir tal responsabilidad ha accedido a asumir también
todos los deberes y obligaciones que impone el Cédigo Internacional de Gestion de la Seguridad
(Codigo IGS).

3.9  "Corrosion importante™: la que ha alcanzado extension suficiente para que la
evaluacion de sus caracteristicas indique un grado de deterioro superior al 75% de los margenes
admisibles, pero dentro de limites aceptables.

3.10 "BUEN estado™: estado del revestimiento que unicamente presenta una ligera oxidacion
en puntos aislados.

En virtud de lo prescrito en la regla XI/1 del Convenio SOLAS 1974, enmendado, a las organizaciones reconocidas les
son aplicables las resoluciones A.739(18) y A.789(19).
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3.11  "Firma de medicion de espesores (TM)": compafiia competente acreditada por una OR
de conformidad con los principios recogidos en el anexo 7 del anexo B de Ila
resolucion A.744(18) enmendada.

3.12 "Zonas estructurales criticas™: las zonas que, a juzgar por los calculos pertinentes,
necesitan vigilancia o que, a la vista del historial de servicio en cuestion o de buques gemelos o
analogos, son susceptibles de agrietarse, alabearse o corroerse de forma que menoscabarian la
integridad estructural del buque.

3.13 "Zonas sospechosas': las zonas en las que se observe corrosion importante o que, a
juicio del inspector, sean susceptibles de deteriorarse rapidamente.

3.14 "Organizacion™: la Organizacion Maritima Internacional.
4 DISPOSICIONES GENERALES

4.1 La Administracion dard, o hard que se den, instrucciones detalladas a la OR, que se
encargard de que los reconocimientos CAS se realicen de conformidad con lo dispuesto en las
secciones 5 a 10 del Plan.

4.2 Nada de lo dispuesto en el Plan impedira que una Administracion realice ella misma los
reconocimientos CAS siempre que tales reconocimientos sean como minimo tan eficaces como
los estipulados en las secciones 5 a 10 del Plan.

4.3 La Administracion exigira que los petroleros de categoria 1 y de categoria2 que
enarbolen su pabellon permanezcan fuera de servicio durante los periodos que se mencionan en
los parrafos 5.1.1 y 5.1.2, respectivamente, hasta que se les haya expedido una declaracion de
cumplimiento valida.

5 AMBITO DE APLICACION, ALCANCE Y CALENDARIO
5.1  Ambito de aplicacion
Las prescripciones del CAS se aplicaran a:

1 los petroleros de categoria 1 definidos en la seccidon 3, en los casos en que se
solicite autorizacion para que el buque continie en servicio después del
aniversario en 2005 de la fecha de entrega del buque, hasta la fecha programada
en el calendario de cumplimiento de las prescripciones relativas al doble casco de
la regla 13F, indicada en la regla 13G.

2 los petroleros de categoria 2 definidos en la seccion 3, en los casos en que se
solicite autorizacion para que el buque continie en servicio después del
aniversario en 2010 de la fecha de entrega del buque, hasta la fecha programada
en el calendario de cumplimiento de las prescripciones relativas al doble casco de
la regla 13F, indicada en la regla 13G .
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5.2 Alcance del CAS

El CAS se aplicard a los reconocimientos de la estructura del casco a la altura de los
tanques de carga, camaras de bombas, coferdanes, tineles de tuberias, espacios vacios en la zona
de la carga y todos los tanques de lastre.

5.3 Calendario

5.3.1 El primer reconocimiento CAS debera coordinarse con las inspecciones del programa
mejorado de reconocimientos de manera que tenga lugar al mismo tiempo que el reconocimiento
intermedio o de renovacion programado antes del aniversario en 2005 de la fecha de entrega del
buque en el caso de los petroleros de categoria 1, y antes del aniversario en 2010 de la fecha de
entrega del buque en el caso de los petroleros de categoria 2.

5.3.2 Todo reconocimiento CAS posterior exigido para la renovacion de la declaracion de
cumplimiento debera efectuarse al mismo tiempo que el reconocimiento intermedio o de
renovacion que deberd completarse antes de la fecha de expiracion de la declaracion de
cumplimiento.

5.3.3 No obstante lo anterior, la compaiiia, con la anuencia de la Administracion, podra optar
por realizar el primer reconocimiento CAS en una fecha distinta a la del reconocimiento arriba
mencionado, siempre que se cumplan todas las prescripciones del CAS.

6 PRESCRIPCIONES PARA LA PLANIFICACION DEL RECONOCIMIENTO
6.1  Preparativos para el reconocimiento CAS
6.1.1 Procedimientos generales
6.1.1.1 Una planificaciéon pormenorizada y temprana para identificar las zonas de posible riesgo
es uno de los requisitos previos para completar con éxito y a tiempo el CAS. Para ello se debera
observar la siguiente secuencia de medidas.
6.1.1.2 La notificacion de la compaifiia de su intencion de proceder con el CAS a la
Administracion y a la OR deberd hacerse al menos ocho meses antes de la fecha prevista de
comienzo del reconocimiento CAS.
6.1.1.3 Al recibir tal notificacion, la OR:
A remitird a la compaiia el cuestionario para la planificacion del reconocimiento
(véase el apéndice 2) al menos siete meses antes de la fecha prevista de comienzo
del reconocimiento; y
2 comunicara a la compaifiia si ha habido algiin cambio en los niveles méximos
permitidos de disminucion del espesor de la estructura por corrosion aplicables al
buque.
6.1.1.4 La compaifiia cumplimentard y devolvera el cuestionario para la planificacion del

reconocimiento a la OR al menos cinco meses antes de la fecha prevista de comienzo del

I:\MEPC\46\23anxs.doc



MEPC 46/23
ANEXO 2
Pagina 7

reconocimiento CAS. La compaiiia remitird una copia del cuestionario cumplimentado a la
Administracion.

6.1.1.5 EIl plan del reconocimiento para el CAS se cumplimentara y presentara debidamente
firmado por la compaiiia a la OR al menos dos meses antes de la fecha prevista de comienzo del
reconocimiento CAS. La compafia remitira una copia del plan del reconocimiento para el CAS a
la Administracién.

6.1.1.6 En circunstancias especiales, tales como la vuelta a la actividad de un buque retirado del
servicio o acontecimientos inesperados tales como un periodo de paro debido a averias del casco
o de las maquinas, la Administracion podra permitir, estudiando cada caso por separado, cierta
flexibilidad en los plazos indicados en los parrafos 6.1.1.2 a 6.1.1.5 para el comienzo de los
procedimientos CAS.

6.1.1.7 Tal flexibilidad estard siempre sujeta a que la OR tenga tiempo suficiente para
completar el reconocimiento CAS y para que la Administracion examine el informe final del
CAS y expida la declaracion de cumplimiento antes de las fechas indicadas en el parrafo 5.1.

6.1.2 Plan del reconocimiento del CAS

6.1.2.1 La compaiia elaborard el plan del reconocimiento del CAS en colaboracion con la OR.
La Administracion podra participar en la elaboracion de dicho plan, si lo estima necesario. La
OR debera estar plenamente convencida de que el plan del reconocimiento se ajusta a las
prescripciones recogidas en el parrafo 6.2.2 antes de que dé comienzo el CAS. El

reconocimiento CAS no comenzard hasta que se haya acordado el plan del reconocimiento.

6.1.2.2 El cuestionario para la planificacion del reconocimiento se ajustara al modelo que
figura en el apéndice 2.

6.2  Documentacion del plan del reconocimiento
6.2.1 Al elaborar el plan del reconocimiento, se recopilara y examinara la siguiente
informacion con miras a determinar los tanques, zonas y elementos estructurales que han de ser
examinados:
A informacion basica sobre el buque y situacidon con respecto a los reconocimientos;
2 planos estructurales principales de los tanques de carga y de lastre (dibujos de
escantillones), incluida la informacion relativa al uso de acero de gran resistencia
a la traccidn;
3 informe sobre la evaluacién del estado del buque elaborado conforme a lo
dispuesto en el anexo 9 del anexo B de la resolucion A.744(18), enmendada, y,
cuando proceda, los informes finales anteriores del CAS;

4 informes sobre las mediciones de espesores;

5 historial de reparaciones y averias anteriores pertinentes del buque;
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.6

.10

A1

A2

13

informes pertinentes de los reconocimientos e inspecciones anteriores realizados
tanto por la OR como por la compaiiia;

historial de la carga y del lastre de los tres ultimos afios, incluidos los datos
relativos al transporte de carga calentada;

pormenores de la planta de gas inerte y de los procedimientos de limpieza de los
tanques, segun lo indicado en el cuestionario del plan del reconocimiento;

informacion relativa a la transformacion o modificacion de los tanques de carga y
de lastre del buque desde el momento de su construccidn, y cualquier otro dato
pertinente al respecto;

descripcion e historial del revestimiento y del sistema de proteccion contra la
corrosion (incluidos los &nodos y anotaciones previas de la sociedad de
clasificacion), de haberlos;

inspecciones realizadas por el personal de la compafiia durante los tres tltimos
afios con respecto a lo siguiente:

1 deterioro estructural en general,
2 fugas en los contornos de los tanques y tuberias,
3 estado del revestimiento y del sistema de proteccion contra la corrosion

(incluidos los dnodos), de haberlos;

informacion relativa al nivel de mantenimiento pertinente durante la explotacion,
incluidos:

1 los informes de inspeccion en relacion con la supervision por el Estado
rector del puerto que incluyan deficiencias en el casco;

2 los casos de incumplimiento del sistema de gestion de la seguridad en
relacién con el mantenimiento del casco, incluidas las correspondientes
medidas correctivas; y

toda otra informacién que ayude a identificar las zonas sospechosas y las zonas
estructurales criticas.

6.2.2 El plan del reconocimiento incluird toda aquella informacién que permita la ejecucion
eficaz y con éxito del reconocimiento CAS y contendrd las prescripciones relativas a los
reconocimientos minuciosos y las mediciones de espesores. El plan del reconocimiento incluird

lo siguiente:
1

2

informacion basica sobre el buque y pormenores de éste;

planos estructurales principales de los tanques de carga y de lastre (dibujos de
escantillones), incluida la informacion relativa al uso de acero de gran resistencia
a la traccion;
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3 disposicion de los tanques;
4 lista de los tanques con informacion sobre su uso, extension de los revestimientos
y sistemas de proteccion contra la corrosion;
5 condiciones para el reconocimiento (por ejemplo, informacion sobre la limpieza,
desgasificacion, ventilacion, iluminacion, etc., de los tanques);
.6 disposiciones y métodos para acceder a estructuras;
i equipo para reconocimientos;
8 seleccion de los tanques y zonas para el reconocimiento minucioso;
9 designacion de los tanques para las pruebas con arreglo al anexo 3 del anexo B de

la resolucion A.744(18), enmendada;

.10 seleccion de las zonas y secciones para las mediciones de espesores;

A1 identificacion de la firma de medicion de espesores (TM);

.12 experiencia de averias en relacion con el buque de que se trate; y

13 zonas estructurales criticas y zonas sospechosas, cuando sea pertinente.
6.3 Documentacién que procede llevar a bordo
6.3.1 La compaiiia se asegurard de que, ademds del plan del reconocimiento acordado, todos
los demas documentos utilizados en la elaboracidon de dicho plan, a los que se hace referencia en
el parrafo 6.2.1, estd, disponibles a bordo en el momento del reconocimiento CAS.
6.3.2 Antes del comienzo de cualquier parte del reconocimiento CAS, el inspector o
inspectores que participen en el reconocimiento examinaran la documentacion existente a bordo
y se cercioraran de que estd completa, y repasardn su contenido para asegurarse de que el plan del
reconocimiento sigue siendo pertinente.
7 PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL RECONOCIMIENTO CAS
7.1  Generalidades
7.1.1 Antes del comienzo de cualquier parte del reconocimiento CAS, tendréa lugar una reunion
entre el inspector o inspectores participantes, el representante o representantes de la compafia
que asistan al reconocimiento, el personal de la firma de medicion de espesores (segin proceda)
y el capitan del buque, con la finalidad de asegurarse de que todas las medidas previstas en el

plan del reconocimiento han sido debidamente puestas en practica para garantizar que la labor de
reconocimiento se lleva a cabo de manera eficaz y en condiciones de seguridad.
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7.1.2  El reconocimiento CAS sera efectuado, como minimo, por dos inspectores exclusivos de
la OR con la debida competencia. Durante la medicion de espesores estara presente a bordo un
inspector competente de la OR para supervisar el proceso.

7.1.3 La OR designara al inspector o inspectores y al resto del personal que vayan a encargarse
del CAS de cada buque y mantendra registros a este efecto. El inspector o inspectores
competentes tendran pruebas documentales de que poseen experiencia en la realizacion de
reconocimientos intermedios o de renovacion de conformidad con lo dispuesto en el Programa
mejorado de reconocimientos para buques tanque. Asimismo, todo el personal de la OR al que
vaya a asignarse funciones en relacion con el CAS debera completar un programa adecuado de
formacion y familiarizacion con anterioridad a la asignacion de dichas funciones, a fin de que la
OR pueda garantizar la aplicacion coherente y uniforme del CAS. La Administracion exigira a la
OR que mantenga un registro de la titulacion y experiencia de los inspectores y de cualquier otro
personal asignado a las tareas del CAS. La Administracion exigira a la OR que vigile el
rendimiento del personal que haya participado de una forma u otra en la ejecucion del Plan, y que
a tal fin mantenga el debido registro.

7.1.4 Cuando el reconocimiento CAS se divida entre varias estaciones de reconocimiento, se
pondré a disposicion de los inspectores participantes en la proxima estacién de reconocimiento
una lista de los puntos examinados y se indicard si se ha completado el reconocimiento CAS
antes de proseguir el reconocimiento.

7.1.5 Siempre que los inspectores participantes consideren necesario efectuar reparaciones, se
indicard en una lista numerada cada pieza que deba repararse. Siempre que se lleven a cabo
reparaciones, deberan documentarse los detalles de la misma refiriéndose especificamente a las
piezas de la lista numerada.

7.1.6 Siempre que los inspectores participantes consideren que es aceptable postergar una
reparacion del casco mas alld de una fecha anteriormente fijada, dicha decisién no debera dejarse
exclusivamente a la discrecion de los inspectores participantes. En tales circunstancias, debera
consultarse a la sede o al centro regional de la OR que debera aprobar la medida recomendada.

7.1.7 El reconocimiento CAS no estard completo a menos que todas las recomendaciones y
condiciones de la sociedad de clasificacion que guarden relacion con las estructuras del casco
inspeccionadas en el reconocimiento CAS se hayan rectificado de manera satisfactoria a juicio de
la OR.

7.2 Alcance de los reconocimientos generales y minuciosos

7.2.1 Reconocimiento general

Durante el reconocimiento CAS se realizard un reconocimiento general de todos los
espacios indicados en el parrafo 5.2.
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7.2.2 Reconocimiento minucioso

En el siguiente cuadro figuran las prescripciones para los reconocimientos minuciosos
durante el reconocimiento CAS:

Cuadro 7.2.2

Prescripciones del reconocimiento minucioso

Todos los anillos de bularcama — de todos los tanques de lastre (véase la nota 1)

Todos los anillos de bularcama — de un tanque lateral de carga (véase la nota 1)

30%, como minimo, de todos los anillos de bularcama — de cada uno de los tanques laterales de carga
restantes (véase la nota 1)

Todos los mamparos transversales —de todos los tanques de carga y de lastre (véase la nota 2)

30%, como minimo, de los baos reforzados y varengas, incluidos los miembros estructurales adyacentes —
de cada tanque central de carga

Otros anillos de bularcama transversales completos o baos reforzados y varengas, incluidos los miembros
estructurales adyacentes, que considere necesarios el inspector

Notas:
1 Anillo de bularcama transversal completo, incluidos los miembros estructurales
adyacentes.
2 Mamparo transversal completo, incluidas las vagras y los sistemas de soporte y

miembros adyacentes.

7.2.3 Los inspectores participantes podran ampliar el alcance del reconocimiento minucioso si
lo consideran necesario, teniendo en cuenta el plan del reconocimiento, el estado de los tanques
inspeccionados, el estado del sistema de prevencion de la corrosion, y también lo siguiente:

1 toda informacion de que se disponga sobre las zonas estructurales criticas;

2 tanques que tengan estructuras con escantillones reducidos junto con un sistema
de prevencion de la corrosion aprobado por la OR.

7.2.4 En aquellas zonas de los tanques en que los revestimientos estén en BUEN estado, el
alcance de los reconocimientos minuciosos conforme a lo dispuesto en el parrafo 7.2.2 podra ser
objeto de una decision especial de la OR. No obstante, en todos los casos se realizaran
reconocimientos minuciosos suficientes que confirmen el estado medio real de la estructura y que
permitan tomar nota de las disminuciones maximas observadas en la estructura.

7.3 Alcance de la medicion de espesores
7.3.1 Lamedicion de espesores se registrara utilizando los cuadros que figuran en el apéndice 2
del anexo 10 del anexo B de la resoluciéon A.744(18), enmendada. Es recomendable archivar

estos registros por medios electronicos.

7.3.2 La medicién de espesores se llevara a cabo antes o, en la medida de lo posible, al mismo
tiempo que el reconocimiento minucioso.
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7.3.3 En el siguiente cuadro figuran las prescripciones minimas aplicables a la medicion de
espesores en el reconocimiento CAS:

Cuadro 7.3.3

Prescripciones aplicables a la medicion de espesores
1 En la zona de la carga:

.1 Cada plancha de la cubierta
.2 Tres secciones transversales
.3 Cada plancha del fondo
2 Medicion de miembros estructurales sujetos a reconocimientos minuciosos de conformidad con el
parrafo 7.2.2, para su evaluacion general y registro del tipo de corrosion
Zonas sospechosas
Determinadas tracas de la obra viva y de la obra muerta situadas fuera de la zona de la carga
Todas las tracas de la obra viva y de la obra muerta en la zona de la carga
Estructura interna de los tanques del pique de proa y de popa
Todas las planchas de la cubierta principal expuestas fuera de la zona de la carga y todas las planchas
expuestas de la cubierta de las superestructuras del primer nivel

NN W

7.3.4 En aquellos lugares que sufran corrosion importante se aumentara el alcance de la
medicion de espesores de conformidad con lo dispuesto en el anexo 4 del anexoB de la
resolucion A.744(18), enmendada.

7.3.5 Ademas, la medicion de espesores se podra ampliar segin juzguen necesario los
inspectores participantes.

7.3.6 En aquellas zonas de los tanques en que los revestimientos estén en BUEN estado, el
alcance de la medicion de espesores conforme a lo dispuesto en el parrafo 7.3.3 podra ser objeto
de una decision especial de la OR. No obstante, en todos los casos se tomaran suficientes
mediciones de espesores para confirmar el estado medio real y la disminucion maxima observada
de la estructura.

7.3.7 La medicion de espesores serd suficiente para poder realizar los célculos de resistencia de
reserva de conformidad con lo dispuesto en el anexo 12 del anexo B de la resolucion A.744(18),
enmendada.

7.3.8 Se elegirdn las secciones transversales donde se sospeche que tienen lugar las
disminuciones maximas o donde esto sea observado mediante la medicion del espesor de las
planchas de cubierta. Por lo menos una de las secciones transversales incluird un tanque de lastre
situado en una seccion central del buque de 0,5L.

8 CRITERIOS DE ACEPTACION

Los criterios de aceptacion para el CAS seran los que figuran en la resolucion A.744(18),
enmendada.
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9 INFORMES SOBRE LOS RECONOCIMIENTOS CAS

9.1 Debera elaborarse un informe sobre el reconocimiento CAS. En dicho informe se
indicara la fecha, el lugar y, cuando proceda, si el reconocimiento se realizo en dique seco, a flote
o en el mar. Cuando el reconocimiento se efectie en diferentes estaciones de reconocimiento,

habré de elaborarse un informe para cada parte del reconocimiento.

9.2 Los informes del reconocimiento CAS, asi como las medidas adoptadas, formardn un
expediente verificable que se pondra a disposicion de la Administracion, si ésta lo solicita

9.3 Cada uno de esos informes incluird, ademas, los siguientes elementos:
1 Alcance del reconocimiento:

1 identificacion de los espacios en los que se ha efectuado un
reconocimiento general,

2 identificacion de los lugares en cada espacio en los que se ha efectuado un
reconocimiento minucioso, asi como de los medios utilizados para acceder
aellos; y

3 identificacion de los espacios, y de los lugares en cada espacio, en los que

se han efectuado mediciones de espesores; y
2 Resultados del reconocimiento:

1 extension y estado del revestimiento en cada espacio. Identificacion de los
espacios provistos de anodos y estado general de los dnodos;

2 informe sobre el estado estructural de cada espacio que incluira
informacion sobre los siguientes aspectos, segun proceda:

1 corrosion (ubicacion y tipo, indicando la existencia de ranuras,
picaduras, etc.);

2 grietas (ubicacion, descripcion y extension);
3 pandeo (ubicacion, descripcion y extension);
4 hendeduras (ubicacion, descripcion y extension); y
5 zonas que presentan corrosion importante; y
3 Medidas adoptadas en relacion con las conclusiones:
A informacion sobre las reparaciones efectuadas en miembros estructurales

de los espacios indicados, incluidos el método de reparacion y el alcance
de ésta; y
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2 lista de elementos que hay que mantener en observacion para planificar las
inspecciones y los reconocimientos futuros, incluida la medicién de
espesores.

9.4  Sino se detectan deficiencias, habra que indicarlo en el informe correspondiente a cada
espacio.

9.5 El texto del informe ird acompafiado de fotografias que ilustren el estado general de cada
espacio, y también de fotografias o esbozos representativos de cualquiera de los elementos antes
mencionados.

9.6  El inspector participante verificard y refrendara el informe sobre las mediciones de
espesores.

9.7 Los inspectores participante s firmaran el informe sobre el reconocimiento.
10 INFORME FINAL DEL CAS PARA LA ADMINISTRACION
10.1 Examen del CAS por la OR

10.1.1 La OR llevard a cabo en su sede un examen de verificacion de los informes sobre los
reconocimientos, los documentos, fotografias y otros datos relacionados con el CAS, tal como se
indica en la seccion 9, con el fin de determinar y confirmar que se han cumplido las
prescripciones del CAS.

10.1.2 Las personas que realicen ese examen no estaran relacionadas en modo alguno con el
reconocimiento CAS de que se trate.

10.2 Informe final del CAS para la Administracion

10.2.1 La OR elaborard un informe final del CAS para la Administraciéon al concluir el
reconocimiento CAS y tras el examen de los informes sobre los reconocimientos realizados en la
sede de la OR, tal como se indica en el parrafo 10.1.1.

10.2.2 La OR presentara el informe final del CAS a la Administracion sin demora y en todo caso
a mas tardar dos meses antes de la fecha en que se deba expedir una declaracion de cumplimiento
al buque.

10.2.3 El informe final del CAS incluira, como minimo:
1 los siguientes datos de caracter general:

Nombre del buque

Numero IMO

Estado de abanderamiento

Puerto de matricula

Arqueo bruto

Peso muerto (toneladas métricas)

Calado correspondiente a la linea de carga de verano
Fecha de entrega
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Categoria del buque
Fecha de cumplimiento de lo dispuesto en la regla 13F
Compaiiia

Referencia para la identificacion del informe

un resumen en el que se indique el lugar y la fecha del reconocimiento, como se
realizd y quién lo hizo;

una relacion de toda la documentacion utilizada, incluido el plan del
reconocimiento;

una declaracién sobre el estado del sistema o sistemas de prevencion de la
corrosion utilizados en los espacios;

una relacion de todos los informes sobre medicidon de espesores;

un resumen de las conclusiones de los reconocimientos generales;

un resumen de las conclusiones de todos los reconocimientos minuciosos;
un resumen de todas las reparaciones efectuadas en el casco;

la identificacion de todas las zonas en que se haya detectado corrosion importante,
con su ubicacién, extension y estado;

un resumen de los resultados de la evaluaciéon de mediciones de espesores en el
que se indiquen las zonas y secciones en las que se efectuaron dichas mediciones;

una evaluacion de la resistencia estructural del buque y la valoracion del
cumplimiento de los criterios de aceptacion indicados en la seccion §;

una declaracion haciendo constar que se han cumplido todas las prescripciones
aplicables del CAS;

una recomendacion a la Administracion en el sentido de si se debe o no permitir
que el buque continte operando hasta la fecha prevista en la regla 13G para
efectos del cumplimiento con las prescripciones de la regla 13F o durante el
periodo de validez del CAS, si éste es anterior; y

conclusiones.

11 VERIFICACION DEL CAS POR LA ADMINISTRACION

11.1 La Administracion, ademas de las instrucciones que haya dado a la OR a la que haya
autorizado para efectuar los reconocimientos del programa mejorado de reconocimientos, dara
instrucciones a esa OR y a las compaiiias que exploten buques petroleros de categoria 1 y
categoria 2 que enarbolen su pabellén para poder supervisar ella misma la eficacia del CAS y
verificar el cumplimiento del mismo.
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11.2  La administracion, con el objeto de garantizar la aplicacion uniforme y coherente del
CAS, establecera, como minimo, procedimientos que le permitan:

A aplicar las prescripciones del CAS;

2 supervisar la labor relativa al CAS que la OR realiza en su nombre;

3 examinar el informe final del CAS:

4 examinar casos de buques que han sido sometidos a una nueva evaluacion del
CAS;y

5 expedir la declaracion de cumplimiento.

11.3 La Administracién examinard el informe final del CAS antes de expedir la declaracion de
cumplimiento, registrard y documentara los resultados y conclusiones del examen y su decision
de aceptar o rechazar el informe final del CAS, y presentard un registro del examen.

11.4 La Administracion se cerciorard de que toda persona asignada a las tareas de supervisar la
ejecucion del CAS o examinar el informe final del CAS:

A cuenta con la competencia y experiencia exigidas por la Administracion;
2 recibe ordenes directas de la Administracion; y
3 no tiene ningin tipo de relacion con la OR que haya llevado a cabo el

reconocimiento del CAS objeto de examen.

12 NUEVA EVALUACION DE BUQUES QUE NO HAYAN SUPERADO LAS
PRESCRIPCIONES DEL CAS

12.1  Un buque que, a juicio de la Administracidon, no ha superado las prescripciones del CAS,
podra presentarse a una nueva evaluacion. En tal caso, sera necesario analizar y subsanar las
deficiencias que impulsaron a la Administracion a no expedir la declaracion de cumplimiento y
posteriormente se examinaran las medidas correctivas con el objeto de determinar si se han
cumplido las prescripciones del CAS.

12.2 Como regla de caracter general la nueva evaluacioén sera realizada por la OR y por la
Administracion que habian efectuado el reconocimiento CAS anterior.

12.3  Si un buque que no haya superado el reconocimiento CAS cambia de pabellon, la nueva
Administracion pedira a la anterior, de conformidad con lo dispuesto en la regla 8 3), que le
remita copias de la documentacion del CAS relativa al buque con el fin de determinar si se han
subsanado las deficiencias que impulsaron a la Administracion anterior a no expedir la
declaracion de cumplimiento al buque y si la aplicacién del CAS ha sido uniforme y coherente.

12.4  Como regla de caracter general, la nueva evaluacion se realizard lo antes posible y en

todos los casos, de acuerdo a lo dispuesto en el parrafo 5.3, a mas tardar seis meses después de la
fecha en la cual la Administracion decidio no expedir la declaracion de cumplimiento al buque.
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13 DECLARACION DE CUMPLIMIENTO

13.1 La Administracion, de conformidad con sus procedimientos, expedird una declaracion de
cumplimiento a cada buque que haya pasado el reconocimiento CAS de forma satisfactoria a su
juicio.

13.2 La declaracion de cumplimiento se redactara en el idioma oficial de la Administracion
expedidora de un modo que corresponda al modelo que figura en el apéndice 1. Si el idioma
utilizado no es inglés, francés o espafiol, el texto incluira una traduccion a uno de estos idiomas.

13.3  El original de la declaracion de cumplimiento se llevara a bordo junto con el Certificado
internacional de prevencion de la contaminacion por hidrocarburos.

13.4 Ademas, se llevara a bordo, junto con la declaracion de cumplimiento, una copia del
informe final del CAS que la Administracion examiné para expedir la declaracion de
cumplimiento y una copia del registro del examen, tal como se especifica en el parrafo 11.3.

13.5 La Administracion remitirda a la OR una copia certificada de la declaracion de
cumplimiento y una copia del registro del examen, como se especifica en el parrafo 11.3, que se
guardaran junto con el informe final del CAS.

13.6 La declaracion de cumplimiento sera valida, una vez terminado el reconocimiento del
CAS, hasta la fecha mas temprana de las dos siguientes:

1 la fecha en la cual el buque deba someterse:
A a un reconocimiento intermedio, de conformidad con la regla 4 1) ¢); o
2 a un reconocimiento de renovacion, de conformidad con la regla 4 1) b), si

ésta es anterior;
0

2 la fecha en que el buque tenga que cumplir las prescripciones de la regla 13F, de
conformidad con la regla 13G.

13.7 Si la declaracion de competencia expira antes de la fecha en que el buque tenga que
cumplir las prescripciones de la regla 13F, de conformidad con la regla 13G, el buque, para poder
continuar operando después de la fecha de expiracion de su declaracion de cumplimiento, debera
someterse a un reconocimiento de renovacion del CAS de conformidad con las prescripciones de
las secciones 5 a 10.

13.8 La Administracion podré considerar y declarar que la declaracion de cumplimiento de un
buque sigue siendo valida y en pleno vigor si:

A el buque se transfiere a una OR que no sea la que present6 el informe final del

CAS que fue examinado y aceptado para la expedicion de la declaracion de
cumplimiento; o
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2 el buque es explotado por una compafiia que no sea la que lo explotaba cuando se
concluyo el reconocimiento del CAS;

siempre y cuando el periodo de validez y los términos y condiciones para la expedicion de la
declaracion de cumplimiento de que se trate sigan siendo los que adoptd la Administracion en el
momento de expedicion de la declaracion de cumplimiento.

13.9  Si un buque con una declaraciéon de cumplimiento valida se transfiere al pabellon de otra
Parte, la nueva Administracion podra expedir al buque una declaracion de cumplimiento
basandose en la declaracion de cumplimiento expedida por la Administracion anterior, siempre
que la nueva Administracion:

1 solicite a la Administracion anterior y reciba, de conformidad con la regla 8 3),
copias de todos los documentos del CAS relativos a ese buque que la
Administracion anterior ha utilizado para la expediciéon o renovacion y el
mantenimiento de la validez de la declaracion de cumplimiento expedida al buque
en el momento en que tiene lugar la transferencia;

2 establezca que la OR que presentd los informes finales del CAS a la
Administracion anterior es una OR autorizada para actuar en su nombre;

3 examine la documentaciéon a que se hace referencia en el subparrafo.l y
compruebe que se cumplen satisfactoriamente las prescripciones del CAS; y

4 limite el periodo y los términos y condiciones de validez de la declaracion de
cumplimiento que va a emitir a los que ya ha establecido la Administracion
anterior.

13.10 La Administracion:

1 suspenderd y/o retirara el certificado de cumplimiento de un buque si éste deja de
cumplir las prescripciones del CAS;y

2 retirara el certificado de cumplimiento de un buque si éste ya no estd autorizado a
enarbolar su pabellon.

14 ~ COMUNICACION DE INFORMACION A LA ORGANIZACION
14.1 La Administracion comunicard a la Organizacion:
1 los pormenores de las declaraciones de cumplimiento que expida;

2 las circunstancias de la suspension o retirada de declaraciones de cumplimiento
expedidas por ella; y

3 los pormenores de los buques a los que haya decidido no expedir una declaracion
de cumplimiento y las motivos de ello.
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14.2  La Organizacion distribuird dicha informacién a todas las Partes en el MARPOL 73/78 y

mantendra una base de datos electronica con dicha informacion, a la que nicamente podran
acceder las Partes en el MARPOL 73/78.
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Apéndice 1
MODELO DE LA DECLARACION DE CUMPLIMIENTO
DECLARACION DE CUMPLIMIENTO
Expedida en virtud de las disposiciones del Plan de evaluacion del estado del buque (CAS)

adoptado por la Organizacién mediante la resolucion MEPC....(46), con la autoridad conferida
por el Gobierno de:

(nombre completo del pais)
Datos relativos al buque
NOMDBIE del DUQUE ...t e e et e e e e eaas
NUMETO0 0 1etras diStINTIVOS. ... .ttt e e
Puerto de matricula ...
N 0 TS0 T o) 4 1o PR
Peso muerto (toneladas MEIICAS) .. ... tiviiiiii et e e e
NUMETO IMO ..o e e e e e e
Categoria de BUQUE tANGQUE .....uuiitiiit ettt et e e ettt e et e e ae e neeaaeas
SE CERTIFICA:

1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con las prescripciones del
CAS (resolucion MEPC....(46));

2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el estado de la estructura del buque es
satisfactorio en todos los aspectos y que el buque cumple las prescripciones del CAS.

Esta declaracion de cumplimiento es valida hasta ...,

EXpedida €N .o e
(Lugar de expedicion)

(Fecha de expedicion) (Firma del funcionario debidamente autorizado
que expide la declaracién)

(Sello o estampilla de la autoridad)
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Apéndice 2
CUESTIONARIO PARA LA PLANIFICACION DEL RECONOCIMIENTO

La informacion que figura a continuacion permitird a la compaiia, en colaboracién con
la OR, confeccionar un plan del reconocimiento que cumpla las prescripciones del CAS.

Es fundamental que al cumplimentar el presente formulario la compafiia facilite
informacion actualizada.

El presente cuestionario, una vez cumplimentado, incluird toda la informacién y material
prescritos por el CAS.

Pormenores

Nombre del buque:

Numero IMO:

Estado de abanderamiento:

Puerto de matricula:

Arqueo bruto:

Peso muerto (toneladas métricas):

Calado correspondiente a la linea de carga de verano:
Fecha de entrega:

Categoria del buque:

Fecha de cumplimiento de lo dispuesto en la regla 13F:
Compaiiia:

Referencia para la identificacion del informe:

Informacion sobre los medios de acceso para realizar los reconocimientos minuciosos y la
medicion de espesores:

Se pide a la compaiiia que indique en el cuadro que figura a continuacioén los medios de
acceso a las estructuras en las que va a realizarse el reconocimiento minucioso y la medicion de
espesores.

Un reconocimiento minucioso es el reconocimiento de los elementos estructurales que se
encuentran dentro del campo visual inmediato del inspector encargado, es decir, preferentemente
al alcance de la mano.

Andamios Acceso Otros medios
. o Balsas Escalas . .
Espacios provisionales directo (especifiquense)
Pique de proa
% Bajo cubierta
= Forro del costado
g Varenga
2 Mamparo
= longitudinal
g Mamparo
= transversal
w» » | Bajo cubierta
g = | Varenga
5E £
5 £ | Mamparo
© | transversal
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Sistema de limpieza de los tanques:

Indiquese la frecuencia del lavado de los tanques, en particular de los que no tienen revestimiento:

Agente de lavado utilizado: ~ Crudos: Si/No
Agua de mar calentada: Si/No
Otro agente (especifiquese):

Sistema de gas inerte instalado: Si/No

Indiquese el contenido medio de oxigeno durante la inertizacion:

Pormenores sobre la utilizacion de la planta de gas inerte:

Historial de la carga transportada durante los altimos tres afios. Indiquese si la carga
habia sido calentada:

Historial del lastre durante los tres ultimos afnos
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Usando un formato semejante al del cuadro que figura a continuacién (y que constituye
un ejemplo), la compaiiia facilitara pormenores de los resultados de sus inspecciones durante los
tltimos tres afios de todos los tanques de CARGA y LASTRE vy de los espacios VACIOS de la
zona de la carga, de conformidad con las prescripciones de la resolucion A.744(18), enmendada,

incluidas las relativas al CAS.

Espacios
(incluir N° cuadernas)

Proteccion contra
la corrosion

(1)

Extension del
revestimiento

2

Estado del
revestimiento

(€)]

Deterioro
estructural

“4)

Historial de
los tanques

3)

Tanques de carga centrales:

Tanques de carga laterales:

Tanques de decantacion:

Tanques de lastre:

Pique de popa

Pique de proa

Otros espacios:

1) RD = Revestimiento duro; RB = Revestimiento blando;

2)
= Completo.
3)
4)

Z W™ Own >

= Anodos; SP = Sin proteccion.
= Parte superior; M = Seccion media; [ = Parte inferior;

Indiquense los tanques que se utilizan para hidrocarburos/lastre.

= Bueno; R = Regular; D = Deficiente; NR = Nuevo revestimiento.

= No se han registrado resultados; S = Se han registrado

resultados. La descripcion de éstos se adjuntara al cuestionario.

5) DR = Dafos y reparaciones

F  =Fugas
Tr = Transformacion

SPC = Sistema de proteccion contra la corrosion (se adjuntaran los

informes)
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Informes sobre las inspecciones realizadas en el marco de la supervision por el Estado
rector del puerto

Relacion de los informes de las inspecciones realizadas en el marco de la supervision por el
Estado rector del puerto donde se describan las deficiencias relacionadas con el casco y se
incluya la informacion pertinente sobre las deficiencias:

Sistema de gestion de la seguridad

Relacion de los casos de incumplimiento relacionados con el mantenimiento del casco,
incluidas las correspondientes medidas correctoras:

Nombre de la firma de medicion de espesores (TM):

koksk
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27 mayo 2002

ENMIENDAS AL CODIGO DE PRACTICAS DE SEGURIDAD PARA LA
ESTIBA Y SUJECION DE LA CARGA (CODIGO ESC)

1 En su 75° periodo de sesiones (15 a 24 mayo de 2002), el Comité de Seguridad Maritima
aprobd las enmiendas al Codigo de practicas de seguridad para la estiba y sujecion de la carga
(Cédigo ESC) que se adjuntan en el anexo.

2 Se invita a los Gobiernos Miembros a que pongan dichas enmiendas en conocimiento de los
propietarios de buques, armadores, capitanes y tripulaciones y demas partes interesadas.

**%k
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ANEXO

ENMIENDAS AL CODIGO DE PRACTICAS DE SEGURIDAD
PARA LA ESTIBA Y SUJECION DE LA CARGA (CODIGO ESC)

ANEXO 13

Meétodos para evaluar la eficacia de los medios de sujecion de la carga no normalizada

1

1

3

AMBITO DE APLICACION
En el parrafo 1, se afiade el nuevo texto siguiente a continuacion de la segunda frase:

"Todos los conjuntos de trinca utilizados en la aplicacion de los métodos descritos en el
presente anexo deberan ir unidos a los puntos fijos de sujecion o estructuras fuertes de apoyo
que se indiquen en la unidad de carga o se recomienden como adecuados, o bien formar un
bucle alrededor de la unidad con ambos extremos asegurados al mismo lado, tal como se
indica en el anexo 5, figura 2, del Cddigo. En la evaluacion de las medidas de sujecion de
conformidad con el presente anexo, no sera posible tener en cuenta las trincas que pasen por
encima de la unidad de carga que, careciendo de una direccion definida de sujecion,
solamente aumenten la friccion como consecuencia de su presentado.”

RESISTENCIA DEL EQUIPO DE SUJECION

En el parrafo 4.2, la segunda frase del primer subparrafo se sustituye por el siguiente texto:
"A efectos de la sujecion, el concepto de MSL puede sustituirse por el de carga de trabajo
segura (SWL), siempre que ésta ofrezca una resistencia igual o superior a la definida por

MSL."

En el cuadro1l (enmendado segun la circular MSC/Circ.812), se sustituye "70% de

resistencia a la rotura” por "50% de resistencia a la rotura” en la linea correspondiente a la trinca de

red.

5

4

COEFICIENTE DE SEGURIDAD
El parrafo 5 actual se sustituye por el siguiente texto y pasa a ser el parrafo 6:

"Al aplicar métodos de célculo del equilibrio para evaluar la resistencia de los dispositivos de
sujecion, se utiliza un coeficiente de seguridad para tener en cuenta la posibilidad de una
distribucion desigual de las fuerzas entre los dispositivos o una pérdida de resistencia debida
a un ensamblaje inadecuado de los dispositivos 0 a otras razones. Este coeficiente de
seguridad se utiliza en la formula empleada para obtener la resistencia calculada (CS) a partir
de MSL y aparece en el método utilizado.

CS = MSL/coeficiente de seguridad
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6

5

A pesar de la introduccion de dicho coeficiente de seguridad, hay que prestar la debida
atencion a la utilizacion de piezas de sujecion de materiales y longitudes similares para
obtener una elasticidad uniforme en todo el dispositivo.”

METODO EMPIRICO

El parrafo 6 actual pasa a ser el parrafo 5. Por consiguiente, los subparrafos 6.1, 6.2y 6.3

actuales volveran a numerarse como 5.1, 5.2y 5.3.

7

6

8

METODO DE CALCULO AVANZADO
A continuacion del cuadro 3 se afiaden el texto y la férmula siguientes:
"Para combinaciones de velocidad/eslora no directamente tabuladas, podra utilizarse la
siguiente formula a fin de obtener el coeficiente de correccion, siendo v = velocidad en nudos
y L = eslora entre perpendiculares en metros:

coeficiente de correccion = (0,345 . v /L) + (58,62 . L — 1 034,5)/L2
Esta formula no debera utilizarse para esloras inferiores a 50 m o superiores a 300 m."

En el parrafo 7.2 actual se afiaden el texto y el cuadro siguientes:

"La friccion contribuye a prevenir el deslizamiento. Deberan utilizarse los siguientes
coeficientes de friccion ().

Cuadro 5 - Coeficientes de friccion

Materiales en contacto Coeficiente de friccion (W)
0,4

madera-madera (seca 0 mojada)

0,3
acero-madera o acero-caucho 01
acero-acero (seco) 0’ 0

acero-acero (mojado)

En el parrafo 7.2.1 se suprime la parte del texto comprendida entre "(u = 0,3 para acero con

madera o acero con caucho)" y "(u = 0,0 para acero con acero mojado)", en la definicion de f se
sustituye "cuadro 5" por "cuadro 6" y en la definicion de CS se afiade la siguiente férmula:

10

oo MsL
- 15

El cuadro 5 actual pasa a ser el cuadro 6.
En el nuevo cuadro 6 se afiade el siguiente texto:
"Como alternativa al uso del cuadro 6 para determinar las fuerzas en un dispositivo de

sujecion, podra utilizarse el método presentado en el parrafo 7.3 a fin de tener en cuenta los
componentes transversal y longitudinal de las fuerzas de trinca."”
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En el parrafo 7.2.3 se afiade la siguiente formula a la definicion de CS:

MSL
‘Cs= 15 "

Se afade el nuevo péarrafo 7.2.4 siguiente:
"7.2.4 Ejemplo de calculo

En el apéndice 1 figura un ejemplo de célculo con este método."
Se afiade el nuevo parrafo 7.3 siguiente:
"7.3  Equilibrio de fuerzas: método alternativo
Aunque, por regla general, el equilibrio de fuerzas descrito en los parrafos 7.2.1y 7.2.3
proporcionara una idea suficientemente precisa de la idoneidad de los medios de sujecion,
este método alternativo permite tener en cuenta de manera mas concreta los angulos
horizontales de sujecion.
Si bien, en la préctica, los dispositivos de sujecidn no tienen habitualmente una direccion
puramente longitudinal o transversal, si ofrecen un angulo 3 en el plano horizontal, angulo

que en este anexo se define como el angulo de desviacion de la direccién transversal. El
angulo B deberé trazarse en un cuadrante, es decir entre 0 y 90°.

proa popa VISTA DESDE ARRIBA proa

=

trincas vistas de un solo lado

Figura 3 — Definicion de los angulos de sujecion vertical y horizontal ay

Un dispositivo de sujecion con un angulo S producira efectos de sujecion en direccion
longitudinal y transversal que podran expresarse multiplicando el valor de la resistencia
calculada CS por los valores apropiados de fx o fy, valores que pueden obtenerse
consultando el cuadro 7.

El cuadro 7 consta de cinco grupos de cifras correspondientes a los coeficientes de friccion
u=04,0302,0,1y0. Cadagrupo de cifras se obtiene utilizando el angulo vertical a. y el
angulo horizontal B. El valor de fx se obtiene utilizando 3 desde la derecha del cuadro y el
valor de fy, utilizando B desde la izquierda, y eligiendo los valores tabulares de o y f méas
préximos. La interpolacion no es necesaria, pero puede aplicarse.
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Para los célculos del equilibrio se utilizan las siguientes formulas:

Deslizamiento transversal :Fy < pm-g + fy;-CS; +... + fy,-CS,
Deslizamiento longitudinal :Fx < p(m-g — Fz) + fx;-CS; + ... + fx,°CS,

Vuelco transversal :Fy-a < b-m-g +0,9(CS; -¢; + CS; *¢c; +.....+ CS,, -¢p)
Advertencia:

Los dispositivos de sujecion que tengan un angulo vertical o, inferior a 45° y a la vez un
angulo horizontal  superior a 45° no deberan utilizarse en la formula anterior para el
equilibrio del vuelco transversal.

Todos los simbolos utilizados en estas formulas tienen el mismo sentido que se les da en el
parrafo 7.2, salvo fy y fx, que se obtienen consultando el cuadro 7, y CS, que se obtiene
mediante la férmula siguiente:

MSL
1,35
En el apéndice 1 figura un ejemplo de calculo con este método.

Cuadro 7 — valores de fx y fy como funcion de a, By p

Cuadro 7.1 para p = 0,4

p o p
para| -30 | 20 | -10 | O | 10 | 20 | 30 | 40 | 45 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | para
fy X
0 |067/080|092)100{1,05/1,08]107]1,02|0,99|0,95/0,85|0,72|0,57| 0,40 | 90
10 | 0,65]0,79 /0,90 /0,98|1,04|106]1,05|1,01/0,98|0,94/0,84|0,71]0,56| 0,40 | 80
20 |061]075]086|094/099]102]1,01/0,98{0,95/091/0,82|0,70|0,56| 0,40 | 70
30 |0,55/068]|0,78[087]092]|0,95|0,95|0,92|0,90|0,86|0,78|0,67|0,54| 0,40 | 60
40 | 0,46 | 0,58 | 0,68 | 0,77 |0,82|0,86|0,86|0,84|0,82]0,80/0,73|0,64|0,53]| 0,40 | 50
50 1036047056 |064|0,70]|0,74]0,76|0,75{0,74|0,72 /0,67 0,60 | 0,51 | 0,40 | 40
60 1 023/033]|042]050|0,56|0,61|0,63|0,64{0,64|0,63)|0,60|0,55|0,48] 0,40 | 30
70 10,10 0,18 | 0,27 | 0,34 |0,41]0,46 | 0,50 | 0,52 0,52 0,53 /0,52 |0,49|0,45| 0,40 | 20
80 |-0,05|/003]010]0,17|0,24]/0,30/0,35/0,39[0,41/0,42/0,43|0,44|0,42]| 0,40 | 10
90 |-0,20|-0,14|-0,07]0,00|0,07]0,14|0,20/0,26 0,28 |0,31/0,35/0,38/0,39|040| 0
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Cuadro 7.2 para u=0,3
p a p
para| -30 | -20 | -10 | O | 10 | 20 | 30 | 40 | 45 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | para
fy X

0o /072,084)093100[104/104/102[0,960,92/0,87|0,76|0,62]|0,47| 0,30 | 90

10 | 0,70 10,82 1092 ]0,98(102]103/1,00/095]091|0,86]0,75]/0,62|0,47| 0,30 | 80

20 | 066]0,78087/094/098/099|0,9]0,91,0,88/0,83]0,73]0,60[0,46]| 0,30 | 70

30 (060)0,71]0,80,0,87(09]092]0,900,86)0,82|0,79]0,69|0,58[0,45]| 0,30 | 60

40 | 051 ]062]0,70|0,77081,082]0,81]0,78/0,75|0,72]0,64|0,54[0,43| 0,30 | 50

50 /041,050 |058|064/069|071/0,71]0,69[0,67]0,64/0,58|050/0,41|0,30 | 40

60 | 028037044 1050)0,54|057]058|0,58[0,57]0,55/0,51/0,45]0,38| 0,30 | 30

70 1015|022 |0,28|0,34/0,39/0,42,045]0,45[0,45]0,45/0,43/0,40]0,35| 0,30 | 20

80 | 0,00]|006]|012]|0170,22]0,27]0,30/0,33|0,33]0,34/0,35{0,34/0,33| 0,30 | 10

90 | -0,15|-0,10/-0,05]/0,00/0,05/0,10/0,15]0,19]/0,21/0,23|0,26]0,28]0,30| 0,30 | 0

Cuadro 7.3 para u =0,2

p a p
para| -30 | 20 | -10 | O | 10 | 20 | 30 | 40 | 45 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 |para
fy X

o 077,087,009 /100(102/101)0,97[0,89/0,85]0,80]0,67|0,53]0,37] 0,20 | 90

10 | 0,750,861 094 ]0,98]1,00)0,99/095/0,88]0,84[0,79]10,67/0,52|0,37] 0,20 | 80

20 /0711081089094 /09]095]091/0,85/0,81/0,76|0,64]0,51]0,36| 0,20 | 70

30 |065]0,75]082)087/089/0,88,0,85[0,79]|0,75/0,71/0,61]0,48|0,35| 0,20 | 60

40 | 056 | 065]|0,72|0,77]0,79/0,79|0,76 0,72 /0,68 | 0,65|0,56|0,45]0,33| 0,20 | 50

50 | 0,46 0,54 |0,60]0,64)0,67|067]0,66|0,62]|0,60)|057]049]041]0,31| 0,20 | 40

60 /033040046 ]050/053/054/053]{0,51]/0,49/0,47/0,42]0,36|0,28| 0,20 | 30

70 1 0,20(0,25|0,30]0,34/0,37/0,39]0,40|0,39]0,38/0,37|0,34]0,30]0,26| 0,20 | 20

8 | 005|009|014|017/0,21]0,23]0,25|0,26|0,26 0,26 |0,260,25]0,23| 0,20 | 10

90 |-0,10|-0,07|-0,03]0,00)0,03|0,07/0,10]0,13|0,14]10,15/0,17/0,19]0,20] 0,20 | 0

Cuadro 7.4 para u=0,1

p a p
para| -30 | -20 | -10 | O | 10 | 20 | 30 | 40 | 45 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | para
fy X

0 /082091097 100|100097092|0,83|0,78]|0,72]/0,59|0,44]0,27]0,10 | 90

10 10,80 ]0,89109]0,98/0,99)/0,9 /09 082]0,77]0,7110,58|0,43|0,27]0,10| 80

20 |{0,761085]0,911094/094/092]0,86/0,78)0,74/0,680,56[0,42|0,26]|0,10| 70

30 (00078084087 |087]085|0,80|0,73]0,68|0,63]0,52]0,39|0,25]|0,10| 60

40 | 061|069 |0,74|0,770,77/0,75|0,71]0,65|0,61|0,57|0,47]0,36 0,23 |0,10 | 50

50 /051|057 |062|064]0,65|064|061]/056[0,53/049/0,41/0,31/0,21]0,10| 40

60 /038044048 ]0,50)0,51/050/0,48/0,45[0,4210,40/0,34/0,26/0,19|0,10| 30

70 1025(0,29/032/0,34|0,35/0,36/0,35/0,33|0,31]0,30/0,26|0,21/0,16|0,10 | 20

8 | 010|013|0,15]|0,17/0,19]0,20]0,20/0,20/0,19]0,19/0,17]0,15]0,13|0,10 | 10

90 |-0,05|-0,03|-0,02]0,000,02|0,03]0,05|0,06]0,07/0,08/009]0,09]0,10/0,10] 0
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Cuadro 7.5 para p = 0,0
p o p
para| -30 | -20 | -10 | 0 10 | 20 | 30 | 40 | 45 | 50 | 60 | 70 | 80 | 90 | para
fy X

0 /087094098 100/098]094|0,87]0,77]10,71/0,64]0,50]0,34[0,17]10,00| 90

10 [0,85/0,93]0,97/0,98/097]0,93]0,85/0,75/0,70/0,63]0,49]0,34[0,17]10,00| 80

20 /1081/088]093|094]0930,88|0,81/0,72]0,66]0,60)0,470,32]0,16|0,00| 70

30 |0,75]081,085|0,87]085/0,81|0,75|0,66|0,61]0,56|0,43]0,30|0,15|0,00| 60

40 /066 0,72]0,75]0,77/0,75/0,72 0,66 0,59|0,54]/0,49/0,38|0,260,13]0,00| 50

50 /0,56|060|063|0,64]0,63)0,60|056/049]045[0,41)0,32|0,22]0,11]0,00| 40

60 1043|/047/049|050|049)0,47/0,43/0,38]0,35{0,32|0,25|0,17]0,09|0,00| 30

70 10,30/0,32/0,34/0,34/0,34/0,32]0,30|0,26|0,24]0,22|0,17|0,12 | 0,06 | 0,00 | 20

8 /015|016|0,17|0,17]0,17)0,16|0,15/0,13]0,12| 0,11 0,09 | 0,06 | 0,03 ]0,00| 10

90 |0,00|0,00]0,00]|0,00]|0,00)0,00]0,00]|0,00|0,00{0,00]0,00/0,00[{000]000| O

Observacion: fx = coseno a. - seno 3 + p-seno o fy =coseno a - coseno B + p-seno o ™

14 El epigrafe "Método de célculo avanzado: Ejemplo de célculo” y el texto que figura a
continuacion de él se suprimen en la seccion 7 y se afiaden como nuevo apéndice 1 del anexo con las
modificaciones que se indican en los parrafos 15 y 16 siguientes.

15 En el nuevo apéndice 1 se sustituye la expresion "Método de calculo avanzado: Ejemplo de
calculo” por la siguiente:

"Ejemplo de calculo 1
(véase el parrafo 7.2, Equilibrio de fuerzas y momentos)”

16 En el nuevo apéndice 1, a continuacion del ejemplo de calculo 1, se afiade el ejemplo de
calculo 2 siguiente:

"Ejemplo de calculo 2
(véase el parrafo 7.3, Equilibrio de fuerzas - Método alternativo)
Una unidad de carga de 68 toneladas de masa se estiba sobre madera (u=0,3) en el
entrepuente de un buque a 0,7L. L=160m, B=24m, v=18kn y GM=15m. Las

dimensiones de la unidad de carga son las siguientes: altura=2,4 my anchura=1,8 m. Las
fuerzas externas son las siguientes: Fx=112 kN, Fy=312 kN y Fz=346 kN.
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La vista desde arriba muestra todo el dispositivo de sujecién con ocho trincas.
= 40° = 30° No.8
o p o \ proa / No. 1 a = 40° B = 30°
a=20°p=10"No.7 vista desde
\ arriba o o
No.2 o =50°8 =20
68 t .
/ p=03 | ___—»  No.3a=50"p=20°
o =20° B = 30° No.6
popa
No. 4 o = 40° p = 40°
o =40° B =30°No.5
Calculo del equilibrio de fuerzas:
No. MSL CS o B fy Cs* fy fx Cs* fx
(KN) (KN)
1 108 80  40° estribor  30° proa 0,86 68,8 estribor 0,58 46,4 proa
2 90 67  50° estribor  20° popa 0,83 55,6 estribor 0,45 30,2 popa
3 90 67  50° estribor  20° proa 0,83 55,6 estribor 0,45 30,2 proa
4 108 80  40° estribor  40° popa 0,78 62,4 estribor 0,69 55,2 popa
5 108 80  40° babor 30° popa 0,86 68,8 babor 0,58 46,4 popa
6 90 67  20° babor 30° popa 0,99 66,3 babor 0,57 38,2 popa
7 90 67  20° babor 10° proa 1,03 69,0 babor 0,27 18,1 proa
8 108 80  40° babor 30° proa 0,86 68,8 babor 0,58 46,4 proa

Equilibrio transversal de fuerzas (dispositivo utilizado a estribor), N** 1,2, 3 y 4:

312 < 0,3+%68%9,81 + 68,8 + 55,6 + 55,6 + 62,4
312 < 443 iCorrecto!

Equilibrio transversal de fuerzas (dispositivo utilizado a babor), N*° 5,6, 7 y 8:

312 < 0,3+%68%9,81 + 68,8 + 66,3 + 69,0 + 68,8
312 < 473 jCorrecto!

Equilibrio longitudinal de fuerzas (dispositivo utilizado a proa), N 1,3,7 y 8:

112<0,3(68+9,81 —346) +) + 46,4+ 30,2 + 18,1 + 46,4
112 < 237 jCorrecto!

Equilibrio longitudinal de fuerzas (dispositivo utilizado a popa) N*° 2,4, 5y 6:

112 < 0,3 (68+9,81 — 346) + 30,2 + 55,2 + 46,4 + 38,2
112 <266 jCorrecto!
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Vuelco transversal

A menos que se facilite informacion concreta, puede suponerse que la posicién
vertical del centro de gravedad de la unidad de carga se encuentra a mitad de la altura de ésta
y la posicion transversal de dicho centro de gravedad se encuentra a la mitad de la anchura.
Asimismo, si las trincas estan colocadas de la forma que se indica en el diagrama, en vez de
medir ¢, que es la longitud del brazo entre el eje de vuelco y la CS de las trincas, se puede
suponer sin riesgo que es igual a la anchura de la unidad de carga.

cs Fy

.| .
lb \ejedevuelco

Fy-a S bm-g+ 09:-(CS;-c;+C8-¢+C83-¢3+.CSy-cy)
312.-2.4/2 < 1.8/2-68-9.81 + 0.9-1.8-(80+67+67+80)

374 < 600 + 476

374 < 1076 iCorrecto!

17 El epigrafe "Explicaciones e interpretacion de los 'Métodos para evaluar la eficacia de los
medios de sujecion de la carga no normalizada' " y el texto que figura actualmente a continuacion de
él se suprimen en la seccion 7 y se afiaden como nuevo apéndice 2 del anexo.
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RESOLUCION MEPC.99(48)

adoptada el 11 de octubre de 2002

ENMIENDAS AL PLAN DE EVALUACION DEL ESTADO DEL BUQUE

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, que trata de las funciones del Comité de Proteccion del Medio Marino (el Comité)
conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencién y contencion de la
contaminacion del mar,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado el "Convenio de 1973") y el
articulo VI del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado el "Protocolo de 1978"), que juntos
especifican el procedimiento para enmendar el Protocolo de 1978 y confieren al 6rgano
pertinente de la Organizacién la funcion de considerar y adoptar enmiendas al Convenio de 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que la regla 13G 7) del Anexo I del MARPOL 73/78
especifica que el Plan de evaluacion del estado del buque, adoptado mediante la resolucion
MEPC.94(46), puede enmendarse a condicion de que las enmiendas se adopten, entren en vigor y
tengan efecto de conformidad con las disposiciones del articulo 16 del Convenio de 1973 relativo
a los procedimientos de enmienda aplicables a un apéndice de un anexo,

HABIENDO EXAMINADO, en su 48° periodo de sesiones, las propuestas de enmienda
al Plan de evaluacion del estado del buque, adoptado mediante la resolucion MEPC.94(46).

1. ADOPTA, de conformidad con el articulo 16 2) d) del Convenio de 1973, las enmiendas
al Plan de evaluacion del estado del buque, cuyo texto figura en el anexo de la presente
resolucion;

2. DETERMINA, de conformidad con el articulo 16 2) f) iii) del Convenio de 1973, que las
enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de septiembre de 2003, salvo que, con anterioridad a
esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes en el MARPOL 73/78 o de aquellas Partes cuyas
flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota
mercante mundial, hayan notificado a la Organizacion que rechazan la enmienda;

3. INVITA a las Partes en el MARPOL 73/78 a que tomen nota de que, de conformidad con
el articulo 16 2) g) i1) del Convenio de 1973, dichas enmiendas entraran en vigor el 1 de marzo
de 2004 una vez aceptadas, de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de acuerdo con el articulo 16 2) e) del Convenio
de 1973, transmita a todas las Partes en el MARPOL 73/78 copias certificadas de la presente
resolucion y el texto de las enmiendas que figura en el anexo;
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5. PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de
su anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Partes en el MARPOL 73/78; y

6. INVITA al Comité de Seguridad Maritima a que tome nota de las enmiendas al Plan de
evaluacion del estado del buque.
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ANEXO

PROPUESTAS DE ENMIENDA AL PLAN DE EVALUACION
DEL ESTADO DEL BUQUE

Después del parrafo actual 6.2.2.13 afiadase el siguiente parrafo:

"6.2.3 El Plan del reconocimiento se elaborara utilizando el modelo de Plan del
reconocimiento CAS que figura en el Apéndice 3."

Después del parrafo actual 6.3.2 anadase el texto siguiente:

"6.4 Realizacion del reconocimiento CAS

6.4.1 Las condiciones para la realizacion del reconocimiento CAS, las condiciones y el
método de acceso a las estructuras, el equipo necesario para el reconocimiento CAS y el
sistema de comunicaciones implantado durante dicho reconocimiento cumplirdn las
prescripciones obligatorias para la realizacion del reconocimiento CAS en condiciones de

seguridad que figura en el Apéndice 4."

En el Cuadro 7.2.2, la nota que figura al final de la entrada "30%, como minimo, de todos

los anillos de bularcama - de cada uno de los tanques laterales de carga restantes" se sustituye por
el texto siguiente: "(véanse las notas 1y 3)".

4

En el Cuadro 7.2.2, al final de la entrada correspondiente a "30%, como minimo, de los

baos reforzados y varengas, incluidos los miembros estructurales adyacentes - de cada tanque
central de carga" afiddase el texto siguiente: "(véase la nota 3)".

5 En el Cuadro 7.2.2, al final del cuadro, después de la actual Nota 2, afadase la
nueva nota:

"3 El 30% se redondeard hasta el siguiente nimero integro."
6 Después del apéndice 2 actual anadanse los siguientes nuevos apéndices:
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"APENDICE 3

MODELO DEL PLAN DE RECONOCIMIENTO CAS

Informacion basica y pormenores

Nombre del buque:

Numero IMO:

Estado de abanderamiento:

Puerto de matricula;

Arqueo bruto:

Peso muerto (toneladas métricas):

Eslora entre perpendiculares (m):

Manga (m):

Puntal (m):

Calado correspondiente a la linea de carga de verano (m):

Constructor del buque:

Numero del casco:

Organizacién reconocida (OR):

Identidad de la OR:

Anotacion de la sociedad de clasificacion:

Fecha de entrega:

Categoria del buque (1 6 2):

Fecha de cumplimiento de lo dispuesto en la regla 13F:

Compaiia:

Compaiiia encargada de la medicion de espesores:

1 PREAMBULO
1.1 Ambito de aplicacién

1.1.1 El actual Plan del reconocimiento CAS comprende el alcance minimo de los
reconocimientos generales, los reconocimientos minuciosos, la medicion de espesores y las
pruebas de presion dentro de la zona de carga y los tanques de lastre, incluidos los de los piques
de proa y de popa, exigidos en el CAS adoptado mediante la resolucion MEPC.94(46),
enmendada por la resolucion MEPC.98(48) en relacion con este buque.

1.1.2  Los aspectos practicos de cualquier parte del reconocimiento CAS deberan ser aceptables
para el inspector(es) que efectiie(n) el reconocimiento.

1.2 Documentacion
Todos los documentos utilizados en la elaboracién del Plan del reconocimiento CAS

estaran disponibles a bordo durante dicho reconocimiento, segin lo prescrito en el parrafo 6.3.1
del CAS.
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2 DISPOSICION DE LOS TANQUES

En esta seccion del Plan se proporcionara informacion (en forma de planos o de texto)
sobre la disposicion de los tanques comprendidos en el ambito de aplicacion del
reconocimiento CAS.

3 LISTA DE TANQUES CON INFORMACION SOBRE SU USO, LA EXTENSION
DEL REVESTIMIENTO Y EL SISTEMA DE PROTECCION CONTRA LA
CORROSION

En esta seccion del Plan se indicaran los cambios relativos a la informacion
(y actualizaciones) sobre la utilizacion de los tanques del buque, la extension de los
revestimientos y el sistema de proteccion contra la corrosion de acuerdo con el cuestionario para
la planificacion del reconocimiento.

4 CONDICIONES PARA EL RECONOCIMIENTO (POR EJEMPLO,
INFORMACION RELATIVA A LA LIMPIEZA DE TANQUES, LA
DESGASIFICACION, LA VENTILACION, LA ILUMINACION, ETC.)

En esta seccion del Plan se indicaran los cambios relativos a la informacién
(y actualizaciones) sobre las condiciones para el reconocimiento de acuerdo con el cuestionario
para la planificacion del reconocimiento.

5 DISPOSICIONES Y METODOS DE ACCESO A LAS ESTRUCTURAS

En esta seccion del Plan se indicardn los cambios relativos a la informacion
(y actualizaciones) sobre las disposiciones y métodos de acceso a las estructuras, que figuran en
el cuestionario para la planificacion del reconocimiento.

En las prescripciones obligatorias para la realizacion del reconocimiento CAS en
condiciones de seguridad, que figura en el apéndice 3 del presente Plan, se ofrece orientacion
adicional sobre las disposiciones y métodos de acceso.

6 LISTA DEL EQUIPO NECESARIO PARA EL RECONOCIMIENTO (QUE
DEBERA PROPORCIONAR LA COMPANIA, CON APORTACIONES DE LA
ORGANIZACION RECONOCIDA, SIEMPRE QUE SEA NECESARIO)

En esta seccion del Plan se indicardn y enumeraran los componentes del equipo
disponible para la ejecucion del reconocimiento CAS y la medicion de espesores exigida.

7 PRESCRIPCIONES RELATIVAS AL RECONOCIMIENTO
7.1 Reconocimiento general
Prescripciones del CAS
En el parrafo 7.2.1 (y 5.2) del CAS se prescribe someter a reconocimiento general, todas
las estructuras del casco en la zona de los tanques de carga, las cdmaras de bombas, los

coferdanes, los tineles de tuberias, los espacios vacios situados en la zona de la carga y todos los
tanques de lastre.
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El Plan

En esta seccion del Plan se identificaran y enumeraran los espacios que deben someterse a
un reconocimiento general en relacion con este buque.

7.2 Reconocimiento minucioso
Prescripciones del CAS

En el parrafo 7.2.2 (y en el cuadro 7.2.2) del CAS se establecen las estructuras del casco
que deberan someterse a un reconocimiento minucioso, a saber:

Prescripciones aplicables al reconocimiento minucioso

Todos los anillos de bularcama de todos los tanques de lastre (véase la nota 1)

Todos los anillos de bularcama - de un tanque lateral de carga (véase la nota 1)

30%, como minimo, de todos los anillos de bularcama - de cada uno de los tanques laterales de
carga restantes (véanse las notas 1 y 3)

Todos los mamparos transversales - de todos los tanques de carga y de todos los tanques de lastre
(véase la nota 2)

30%, como minimo, de los baos reforzados y varengas, incluidos los miembros estructurales
adyacentes - de cada tanque central de carga (véase la nota 3)

Otros anillos de bularcama transversales completos o baos reforzados y varengas, incluidos los
miembros estructurales adyacentes, que considere necesario el inspector

Notas:
1 Anillo de buladrcama transversal completo, incluidos los miembros estructurales
adyacentes.
2 Mamparo transversal completo, incluidas las vagras, los sistemas de soporte y
miembros adyacentes.
3 El 30% se redondeara hasta el siguiente nimero integro.

Asimismo, en los parrafos 7.2.3 y 7.2.4 del CAS se incluye orientacion adicional en
cuanto al alcance y el &mbito de aplicacion del reconocimiento minucioso.

El Plan
En esta seccion del Plan se identificardn y enumeraran, segin lo dispuesto en el
parrafo 7.2.2 (y en el cuadro 7.2.2) del CAS, las estructuras del casco de este buque que deberan
someterse a un reconocimiento minucioso, y en particular:
1 se identificard el tanque lateral de carga en el que todos los anillos de bularcama

deberan someterse a un reconocimiento minucioso y se indicara el nimero de
anillos de bularcama de que se trate;
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2 se identificara el resto de los tanques laterales de carga en los que, al menos,
un 30% de los anillos de bularcama deberan someterse a un reconocimiento
minucioso, y se indicard, en relacion con cada uno de los tanques, el nimero de
anillos de bularcama de que se trate; y

3 se identificaran los tanques centrales de carga en los que, al menos, un 30% de los
baos reforzados y varengas, incluidos los miembros estructurales adyacentes, de
cada tanque central de carga deberan someterse a un reconocimiento minucioso, y
se indicard en relacion con cada uno de dichos tanques el ntimero de baos
reforzados y de varengas, incluidos los miembros estructurales adyacentes de que
se trate.

8 IDENTIFICACION DE LOS TANQUES QUE SE SOMETERAN A LA PRUEBA
DE TANQUES

Prescripciones del CAS

En el parrafo 6.2.2.9 del CAS se dispone que la designacion de los tanques para las
pruebas se hara con arreglo al anexo 3 del anexo B de la resolucion A.744(18), enmendada.

El Plan

En esta seccion del Plan se indicaran y enumeraran los tanques que deberan someterse a
prueba en este buque.

9 IDENTIFICACION DE LAS ZONAS Y SECCIONES QUE SE SOMETERAN A
LA MEDICION DE ESPESORES

Prescripciones del CAS

En el parrafo 7.3.3 (y en el cuadro 7.3.3) del CAS se especifican las prescripciones
minimas aplicables a la medicion de espesores en el reconocimiento CAS, a saber:

Prescripciones aplicables a la medicion de espesores

1. En la zona de la carga:
A Cada plancha de la cubierta
2 Tres secciones transversales
3 Cada plancha del fondo
2. Medicion de los miembros estructurales sujetos a reconocimientos minuciosos de conformidad con

el cuadro anterior (para el reconocimiento minucioso), para su evaluacion general y el registro del tipo
de corrosion

3. Zonas sospechosas

4. Determinadas tracas de la obra viva y de la obra muerta situadas fuera de la zona de la carga
5. Todas las tracas de la obra viva y de la obra muerta en la zona de la carga

6. Estructura interna de los tanques de pique de proa y de popa

7. Todas las planchas de la cubierta principal expuestas fuera de la zona de la carga y todas las

planchas expuestas de la cubierta de las superestructuras del primer nivel
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Notas orientativas:

1 El (los) inspector (inspectores) que efectie(n) el reconocimiento podra(n) ampliar el
alcance de la medicion de espesores si lo considera(n) necesario (véase el
parrafo 7.3.5 del CAS).

2 En la medicion de espesores se elegiran las secciones transversales donde se espere
encontrar una mayor reduccion del material o se constate que eso ha ocurrido, tras la
medicion de las chapas de cubierta (véase la seccion 7.3.8 del CAS).

3 En los lugares en los que se haya descubierto una corrosion importante, el alcance
dela medicion de espesores aumentard en consecuencia (véase el
parrafo 7.3.4 del CAS).

Ademas en los parrafos 7.3.4 a 7.3.8 del CAS, se proporciona mayor orientacion sobre el
aumento y el alcance de la medicion de espesores.

El Plan

En esta seccion del Plan se indicaran y enumeraran, de acuerdo con el parrafo 7.3.3 (y el
Cuadro 7.3.3) del CAS, las zonas y secciones en las que deberd efectuarse la medicion de
espesores.

10 MATERIALES DEL CASCO (ESPECIFICADOS POR LA ORGANIZACION
RECONOCIDA)

En esta seccion del Plan se identificaran, con un formato similar al del cuadro que figura
a continuacion, los materiales utilizados en las estructuras del casco que pertenecen al &mbito de
competencia del CAS, con objeto de proporcionar una referencia concisa.

Vagras transversales/
Bularcamas/
Localizacion Longitudinales | Vagras longitudinales/ Trancaniles/
Plancha y refuerzos Trancaniles Varengas
Cubierta
Fondo
Doble fondo
Forro exterior del costado
Mamparos longitudinales
Mamparos transversales
Pique de proa
Pique de popa
Notas orientativas:
1 La clase de material serd acero suave (MS) siempre que no se indique otro

diferente.
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2 La clase de material representada por HTS indica acero de gran resistencia a la
traccion; SS indica acero inoxidable; y CS indica acero chapado.

3 En caso de que sea necesario efectuar reparaciones, deberan verificarse en los

planos la clase y el tipo de los materiales, asi como la magnitud de la reparacion.

11 ESPESOR MINIMO DE LAS ESTRUCTURAS DEL CASCO (ESPECIFICADO

POR LA ORGANIZACION RECONOCIDA)

En esta seccion del Plan se especificaran los espesores minimos correspondientes a las
estructuras del casco de este buque sujetas al CAS (indicandose a) o b), si se dispone de tal

informacion):

a) L[] determinado a partir del cuadro adjunto” sobre los margenes de deterioro
permisibles y el espesor original de acuerdo con los planos de la estructura
del casco del buque;

b [ segun el cuadro siguiente:

Zona o Localizacion

Espesor original
(mm)

Espesor minimo
(mm)

Espesor de la corrosion
importante
(mm)

Cubierta

Planchas

Longitudinales

Vagras longitudinales

Fondo

Planchas

Longitudinales

Vagras longitudinales

Costado del buque

Planchas

Longitudinales

Vagras longitudinales

Mamparo longitudinal

Planchas

Longitudinales

Vagras longitudinales

Forro interior

Planchas

Longitudinales

Vagras longitudinales

Mamparos transversales

Chapas

Refuerzos

Buldrcamas transversales, varengas
y trancaniles

Planchas

Bridas

Refuerzos

Tirantes

Bridas

Varengas

reconocimiento CAS.
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12 COMPANIA DE MEDICION DE ESPESORES (TM)

En esta seccion del Plan se identificaran los cambios, si los hubiere, relacionados con la
informacion sobre la compatfiia que efectia la medicion de espesores que figure en el cuestionario
para la planificacion del reconocimiento.

13 HISTORIAL DE AVERIAS DEL BUQUE

En esta seccion del Plan, de acuerdo con los cuadros que figuran a continuacion, se
proporcionaran los pormenores de las averias sufridas en el casco en la zona de la carga y en la
zona de los tanques de lastre y los espacios vacios dentro de la zona de la carga, durante los tres
ultimos afios como minimo. Dichas averias estan sujetas al reconocimiento CAS.

Averias en el casco de este buque seleccionadas por su localizacion

(informacién proporcionada por la Compania y complementada por la Organizacion
reconocida, cuando sea necesario)

Fecha de la
reparacion

Posible causa,
si se conoce

Nimero del
tanque 0 zona

Descripcion de

las averias Localizacion Reparacion

Las averias sufridas en el casco de buques gemelos o de proyecto similar (si se dispone de esa
informacion) en caso de que la averia esté relacionada con el proyecto del buque

(informacién proporcionada por la Compaiiia y complementada por la Organizacion
reconocida, cuando sea necesario)

Nuimero del
tanque o Posible causa, Descripcion de Fecha de la
zona si se conoce las averias Localizacion Reparacion reparacion
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14 ZONAS EN LAS QUE SE HA IDENTIFICADO UNA CORROSI(:)N
IMPORTANTE EN RECONOCIMIENTOS ANTERIORES (INFORMACION
PROPORCIONADA POR LA ORGANIZACION RECONOCIDA)

En esta seccion del Plan se identificaran y enumerardn las zonas en las que se haya
encontrado una corrosién importante en reconocimientos anteriores.

15 ZONAS ESTRUCTURALES CRITICAS Y ZONAS  SOSPECHOSAS
(INFORMACION PROPORCIONADA POR LA COMPANIA Y COMPLEMENTADA
POR LA ORGANIZACION RECONOCIDA, CUANDO SEA NECESARIO)

En esta seccion del Plan se indicardn y enumeraran las zonas estructurales criticas y las
zonas sospechosas cuando se disponga de informacioén al respecto.

16 OTRA INFORMACION Y OBSERVACIONES PERTINENTES (INFORMACION
PROPORCIONADA POR LA COMPANIA Y COMPLEMENTADA POR LA
ORGANIZACION RECONOCIDA)

En esta seccion del Plan se proporcionara informacion y se formularan las observaciones
pertinentes en cuanto al reconocimiento CAS.

APENDICES
APENDICE 1 - LISTA DE PLANOS

En el parrafo 6.2.2.2 del CAS se prescribe la provision de los planos estructurales
principales de los tanques de carga y de los tanques de lastre (dibujos de escantillones), incluida

la informacion relativa al uso de acero de gran resistencia a la traccion (HTS).

En este apéndice del Plan se identificaran y enumeraran los planos estructurales
principales adjuntos al Plan, que forman parte del mismo.

APENDICE 2 - CUESTIONARIO SOBRE LA PLANIFICACION DEL
RECONOCIMIENTO

El cuestionario sobre la planificacion del reconocimiento, presentado por la compaiiia, se
adjuntara al Plan.

APENDICE 3 - PRESCRIPCIONES OBLIGATORIAS PARA LA REALIZACION DEL
RECONOCIMIENTO CAS EN CONDICIONES DE SEGURIDAD

La prescripcion obligatoria para la realizacion del reconocimiento CAS en condiciones de
seguridad, que figura en el apéndice 4, debera adjuntarse al Plan.

APENDICE 4 - CALENDARIO DEL CAS

El calendario del CAS debera adjuntarse al Plan.”

El calendario del CAS figura en el anexo3 de la circular MEPC/Circ.390. El tnico propdsito del
calendario del CAS es ayudar a las compafiias y organizaciones reconocidas en la preparacion del
reconocimiento CAS, y se consultard y utilizara para este fin inicamente.

I\MEPC\48\21.doc



MEPC 48/21

ANEXO 3

Péagina 12

APENDICE 5 - OTRA DOCUMENTACION

En esta parte del Plan se indicara y enumerara el resto de la documentacion que forma
parte de ¢€l.

Preparado en nombre de la compafiia por ...........ccceeeveennennee.

FECRA: (i
(nombre y firma del representante autorizado)

Revisado por la Organizacion reconocida en cumplimiento de lo dispuesto en el parrafo 6.2.2 del
CAS.

FECRA: (i e
(nombre y firma del representante autorizado)
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APENDICE 4

Prescripciones obligatorias para la realizacion del reconocimiento CAS
en condiciones de seguridad

1 Generalidades

1.1 Las presentes prescripciones obligatorias se han elaborado para facilitar la realizacion de
los reconocimientos CAS en condiciones de seguridad, y si bien en ellas se hace referencia
expresa a dichos reconocimientos y al (los) inspector(es) que los lleva(n) a cabo también pueden
utilizarse en relacion con cualquier tipo de medicion de espesores que exija el CAS.

2 Condiciones para el reconocimiento

2.1 La Compania debera proporcionar los medios necesarios para la ejecucion del
reconocimiento CAS en condiciones de seguridad.

2.2 En los casos en que los inspectores que llevan a cabo el reconocimiento juzguen que las
disposiciones sobre seguridad y el acceso no son satisfactorias, no se procederd a efectuar el
reconocimiento CAS de los espacios de que se trate.

2.3 A fin de permitir que los inspectores efectuen el reconocimiento CAS, la compania y la
Organizacion reconocida deberan convenir las disposiciones necesarias para el acceso adecuado
y en condiciones de seguridad.

24  En el cuestionario para la planificacion del reconocimiento figuran los pormenores
relativos a los medios de acceso.

2.5  El acceso a los tanques y los espacios  debera reunir condiciones de seguridad. Dichos
tanques y espacios estaran libres de gas y ventilados. Antes de entrar en un tanque, en un espacio
perdido o en un espacio cerrado, deberd verificarse que la atmoésfera del tanque esta libre de gases
peligrosos y que contiene suficiente oxigeno.

2.6 Los tanques y los espacios deberan estar suficientemente limpios y libres de agua,
depositos incrustados, suciedad, residuos de hidrocarburos, costras de corrosion, sedimentos, etc;
para que pueda apreciarse el grado de corrosion, las deformaciones, fracturas, averias u otro
deterioro estructural, asi como el estado en que se encuentra el revestimiento.

2.7 Habra suficiente iluminacion para que pueda apreciarse si existe una corrosion
importante, fracturas, averias u otro deterioro estructural, asi como el estado en que se encuentra
el revestimiento.

2.8 En los lugares en que se haya aplicado un revestimiento blando, se proporcionara acceso
en condiciones de seguridad al inspector(es) que efectue(n) el reconocimiento para que
verifique(n) la eficacia de dicho revestimiento y evalue(n) el estado de las estructuras internas, lo

Véase el capitulo 10 de la Guia internacional de seguridad para petroleros y terminales (ISGOTT) - Acceso
y trabajo en espacios cerrados.
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que podria incluir la retirada del revestimiento en algin punto. Si la presencia de revestimiento
blando impide el acceso en condiciones de seguridad, debera retirarse dicho revestimiento.

2.9 El (los) inspector(es) que lleve(n) a cabo el reconocimiento deberd(n) estar
acompanado(s) en todo momento, como minimo, por una persona responsable con experiencia en
reconocimientos de tanques y espacios cerrados y designada por la Compafiia. Ademas, debera
contar con un equipo auxiliar de, al menos, dos personas experimentadas, que permaneceran
junto a la escotilla del tanque o del espacio sometido a reconocimiento. Este equipo auxiliar
observard continuamente el trabajo que se realiza en el tanque o en el espacio y mantendra
preparado el equipo salvavidas y de evacuacion necesario.

3 Acceso a las estructuras
3.1 En cuanto al reconocimiento general, deberdn proporcionarse medios que permitan a los
inspectores que lo realicen, examinar la estructura de un modo practico y en condiciones de

seguridad.

3.2 Para el reconocimiento minucioso, deberan proveerse uno o mas de los siguientes medios
de acceso, aceptables a juicio de los inspectores que efectien el reconocimiento:

andamios y paso permanente a través de las estructuras

- andamios y paso provisional a través de las estructuras

- montacargas y plataformas moviles

- balsas o botes

- otros medios equivalentes
33 El reconocimiento de los tanques o espacios mediante balsas o botes sélo podra realizarse
con el acuerdo de los inspectores encargados, quienes tendran en cuenta los medios de seguridad
disponibles, incluidos los pronodsticos meteorologicos y la respuesta del buque en estados

normales de la mar.

34 Cuando se utilicen balsas o botes en los reconocimientos minuciosos deberan observarse
las siguientes condiciones:

1 solo se utilizaran balsas o botes inflables reforzados, con flotabilidad y estabilidad
residual satisfactoria, aun en caso de que estalle una de las cdmaras neumaticas;

2 el bote o balsa debera estar amarrado a la escala de acceso y en la parte inferior de
dicha escala debera permanecer una persona que no perderd de vista el bote
o la balsa;

3 todos los participantes deberan tener chalecos salvavidas adecuados;

4 la superficie del agua en el tanque deberd permanecer en calma (en todos los

estados previsibles de la mar, el ascenso previsto del nivel del agua en el interior
del tanque no deberd superar 0,25 m) y dicho nivel permanecerd inmdévil o
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descenderd. Bajo ninglin concepto debera ascender el nivel del agua mientras el
bote o la balsa se estén utilizando;

5 el tanque o espacio deberdn contener agua de lastre limpia unicamente. No sera
aceptable ni la mas minima irisacion de hidrocarburos en el agua;

.6 en ningun momento se permitird que el nivel del agua ascienda a menos de 1 m de
distancia de la cara inferior del bao mas profundo bajo cubierta de manera que los
inspectores que efectiian el reconocimiento no queden aislados de una via directa
de evacuacion hacia la escotilla del tanque. Solo podrd contemplarse la
posibilidad de que el nivel del agua supere los baos reforzados cuando haya un
registro de acceso a cubierta en la bodega que se estd examinando, de manera que
siempre haya una via de evacuacion para el equipo que efectfia el reconocimiento;

7 en caso de que los tanques (o espacios) estén conectados por un sistema de
respiracion comun, o un dispositivo de gas inerte, el tanque en el que el bote o la
balsa vayan a utilizarse debera estar aislado para evitar la transferencia de gas
procedente de otros tanques (0 espacios).

3.5 Ademas de lo anteriormente dispuesto, s6lo podra permitirse el reconocimiento de las
zonas bajo cubierta en los tanques o espacios, con botes y balsas, si la profundidad de los baos es
igual o inferior a 1,5 m.

3.6  Si la profundidad de los baos es superior a 1,5 m, la utilizacion de balsas o botes sélo
podra permitirse:

1 cuando el revestimiento bajo la estructura de cubierta esté en BUEN estado y no
haya indicaciones de deterioro; o

2 si en cada espacio de carga se proporciona un medio de acceso permanente que
permita la entrada y salida en condiciones de seguridad. El acceso sera directo
desde la cubierta a través de una escala vertical y se instalard una pequefia
plataforma aproximadamente a dos metros bajo la cubierta.

Si no se cumple ninguna de las condiciones precedentes, deberan instalarse andamios
para el reconocimiento bajo la zona de cubierta.

4 Equipo necesario para el reconocimiento

4.1 Normalmente la medicion de espesores debera efectuarse mediante un equipo de prueba
ultrasonico. El (los) inspector(es) que efectiie(n) el reconocimiento debera(n) tener prueba de la
precision de dicho equipo.

4.2 Si el (los) inspector(es) encargado(s) del reconocimiento lo considera(n) necesario
puede(n) exigir uno o mas de los siguientes procedimientos de deteccion de fracturas:

- equipo radiografico

- equipo ultrasénico

- equipo de particulas magnéticas
- tinte penetrante

- otros medios equivalentes
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4.3 Durante el reconocimiento CAS deberan proveerse ademas de una lista de comprobacion
en materia de seguridad, un explosimetro, un medidor de oxigeno, aparatos respiratorios,
cinturones de sujecion con cable y gancho de seguridad, junto con instrucciones para su uso.

4.4  Debera proporcionarse una iluminacién adecuada y segura para que el reconocimiento
CAS pueda llevarse a cabo de manera eficaz y en condiciones de seguridad.

4.5  Durante el reconocimiento CAS debera utilizarse indumentaria protectora (por ejemplo,
casco de seguridad, guantes, calzado de proteccion, etc.).

5 Reuniones y sistemas de comunicacion

5.1 Para la ejecucion eficaz y en condiciones de seguridad de los reconocimientos CAS es
fundamental contar con la debida preparacion y con una estrecha colaboracion entre los
inspectores y los representantes de la compafiia a bordo del buque, antes, y durante el
reconocimiento y que se mantengan reuniones regulares entre todos los interesados para tratar las
cuestiones de seguridad.

5.2  Antes de iniciarse el reconocimiento CAS deberd tener lugar una reunion entre los
inspectores que vayan a efectuarlo, el (los) representante(s) de la compania a bordo del buque, la
compaifiia encargada de la medicion de espesores (si procede) y el capitan del buque, a fin de
comprobar que todas las medidas previstas en el Plan del reconocimiento se han llevado a cabo y
se puede garantizar la ejecucion eficiente y en condiciones de seguridad del mismo.

53 A continuacion figura una lista indicativa de los puntos que deberian abordarse en la
reunion:

1 programa de operaciones del buque (por ejemplo, el viaje, las maniobras de
atraque y desatraque, el tiempo que permanecerd atracado, las operaciones de
carga y lastrado, etc.);

2 disposiciones y medios para la medicién de espesores (por ejemplo, acceso,
limpieza/desincrustacion, iluminacion, ventilacion, seguridad personal);

3 alcance de la medicion de espesores;

4 criterios de aceptacion (véase la lista de espesores minimos);

5 alcance del reconocimiento minucioso y de la medicion de espesores, teniendo en
cuenta el estado del revestimiento y las zonas sospechosas/zonas de corrosion
importante;

.6 ejecucion de la medicion de espesores;

7 toma de muestras representativas en general, y en lugares picados de 6xido o con

una corrosion desigual;

8 esquemas o dibujos de las zonas donde aparece una corrosion importante;
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9 comunicacion sobre los resultados entre el (los) inspector(es) que lleva(n) a cabo
el reconocimiento, el (los) operador(es) encargado (s) de la medicioén de espesores
y el (los) representante(es) de la Compaiiia.

5.4  Debera establecerse un sistema de comunicaciones entre el equipo que efectua el
reconocimiento en el tanque o espacio sometido a inspeccion, el oficial de puente responsable y
segun el caso, el puente de navegacion. Dicho sistema deberia incluir al personal encargado del
manejo de la(s) bomba(s) de lastre si se utilizan balsas o botes. Dicho sistema de
comunicaciones deberd mantenerse durante todo el reconocimiento CAS."

skksk
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RESOLUCION MEPC.112(50)
adoptada el 4 de diciembre de 2003

ENMIENDAS AL PLAN DE EVALUACION DEL ESTADO DEL BUQUE

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones que confieren al Comité de Proteccion del
Medio Marino (el Comité) los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencion
de la contaminacion del mar,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Convenio de 1973") y del
articulo VI del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Protocolo de 1978"), los cuales
especifican conjuntamente el procedimiento de enmienda del Protocolo de 1978 y confieren al
organo competente de la Organizacion la funcion de examinar y adoptar enmiendas al Convenio
de 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),

TOMANDO NOTA ASIMISMO de que la regla 13G del Anexo I del MARPOL 73/78
estipula que el Plan de evaluacion del estado del buque, adoptado mediante la resolucion
MEPC.94(46), puede enmendarse a condicion de que las enmiendas se adopten, entren en vigor y
adquieran efectividad de conformidad con las disposiciones del articulo 16 del Convenio de 1973
relativas a los procedimientos de enmienda aplicables al apéndice de un anexo,

RECORDANDO ASIMISMO la resolucion MEPC.99(48), mediante la cual el Comité
adopté enmiendas al Plan de evaluacion del estado del buque, de conformidad con las
disposiciones del articulo 16 del Convenio de 1973 relativas a los procedimientos de enmienda
aplicables al apéndice de un Anexo,

HABIENDO ADOPTADO, en su 50° periodo de sesiones, enmiendas a la regla 13G del
Anexo I del MARPOL 73/78 mediante la resolucion MEPC.111(50) con objeto de acelerar mas
la retirada progresiva de los buques tanque de casco sencillo para tratar de reforzar en mayor
medida la proteccion del medio marino,

RECONOCIENDO la necesidad de enmendar el Plan de evaluacion del estado del buque
con el fin de aplicar las enmiendas a la regla 13G y a la nueva regla 13H del Anexo I del
MARPOL 73/78, adoptadas mediante la resolucion MEPC.111(50),

HABIENDO EXAMINADO, en su 50° periodo de sesiones, las propuestas de enmienda
al Plan de evaluacion del estado del buque,

1. ADOPTA, de conformidad con el articulo 16 2) d) del Convenio de 1973, las enmiendas

al Plan de evaluacion del estado del buque, cuyo texto figura en el anexo de la presente
resolucion;

I:\MEPC\50\3.doc



MEPC 50/3
ANEXO 2
Pégina 2

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto el articulo 16 2) f) iii) del Convenio de 1973,
que las enmiendas se consideraran aceptadas el 4 de octubre de 2004, salvo que, con anterioridad
a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes en el MARPOL 73/78, o aquellas Partes cuyas
flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota
mercante mundial, hayan notificado a la Organizacion que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes en el MARPOL 73/78 a que tomen nota de que, de conformidad con
el articulo 16 2) g) ii) del Convenio de 1973, dichas enmiendas entraran en vigor el 5 de abril
de 2005 una vez aceptadas de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de acuerdo con el articulo 16 2) e) del Convenio
de 1973, transmita a todas las Partes en el MARPOL 73/78 copias certificadas de la presente
resolucion y el texto de las enmiendas que figura en el anexo;

5. PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de
su anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Partes en el MARPOL 73/78;

6. INVITA al Comité de Seguridad Maritima a que tome nota de las enmiendas al Plan de
evaluacion del estado del buque;

7. INSTA al Comité de Seguridad Maritima a que, con cardcter prioritario, proceda al
examen de las Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos de graneleros y petroleros (en adelante denominadas "Directrices"), adoptadas
mediante la resolucion A.744(18) enmendada, con el proposito de introducir e incorporar en ellas
los elementos y disposiciones pertinentes en el Plan de evaluacion del estado del buque, y asi
garantizar que los petroleros a los que se exija que cumplan lo dispuesto en el Plan de evaluacion
del estado del buque estén sometidos a un solo régimen armonizado de reconocimientos e
inspecciones; y

8. ACUERDA que el Comité se comprometa, tan pronto como el Comité de Seguridad
Maritima haya incorporado los elementos y disposiciones pertinentes del Plan de evaluacion del
estado del buque de las Directrices, a llevar a cabo el necesario examen del Plan de evaluacion
del estado del buque y, si se requiere, de las correspondientes disposiciones de las reglas 13G
y 13H del Anexo I del MARPOL 73/78 con miras a garantizar que los petroleros a los que a los
que se exija que cumplan lo dispuesto en el Plan de evaluacion del estado del buque estén
sometidos a un solo régimen armonizado de reconocimientos e inspecciones, que adopte el
Comité de Seguridad Maritima.
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ANEXO

ENMIENDAS AL PLAN DE EVALUACION DEL ESTADO DEL BUQUE

1 En la ultima frase del parrafo 1.1, afiddanse las siguientes palabras al final de la frase:
", o en la declaracion provisional de cumplimiento, segun proceda."”

2 En el parrafo 2, sustitiiyase "la regla 13G 7)" por "las reglas 13G 6) y 7) y 13H 6) a)", y
suprimase la expresion "mediante la resolucion MEPC.95(46)".

3 Suprimase el parrafo 3.3 y vuélvanse a numerar los actuales parrafos 3.4 y 3.5 como
parrafos 3.3 y 3.4, respectivamente.

4 Suprimase el parrafo 3.6 y vuélvase a numerar el actual parrafo 3.7 como parrafo 3.5.

5 Anadase el siguiente nuevo parrafo 3.6 y modifiquese la numeracion de los actuales
parrafos 3.8 a 3.14, de modo que pasen a ser los parrafos 3.7 a 3.13.

"3.6 Petroleros de categoria 3.  petroleros de peso muerto igual o superior
a 5 000 toneladas pero inferior a los especificados en la regla 13G 3) a) o b) del Anexo I
del MARPOL 73/78."

6 Sustitiiyase el parrafo 4.3 por el parrafo siguiente:

"4.3 La Administracion exigird que los petroleros de categoria 2 y de categoria 3 que
enarbolen su pabellon y que estén sujetos a las disposiciones de la regla 13G 7)
permanezcan fuera de servicio durante los periodos que se mencionan en el parrafo 5.1.2,
hasta que se les haya expedido una declaracion de cumplimiento vélida."

7 Sustitayase el parrafo 5.1 por el parrafo siguiente:
"5.1  Ambito de aplicacion
Las prescripciones del CAS se aplicaran a:

1 los petroleros de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas y de edad
igual o superior a 15 afios, contados desde su fecha de entrega, de
conformidad con lo dispuesto en la regla 13G 6);

2 los petroleros que estén sujetos a las disposiciones de la regla 13G 7), en
los casos en que se solicite autorizacion para que el buque continie en
servicio después del aniversario en 2010 de la fecha de entrega del
buque; y

3 los petroleros de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas y de edad

igual o superior a 15 afios, contados desde su fecha de entrega, que
transporten crudos como carga con una densidad superior a 900 kg/m’,
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a 15°C, pero inferior a 945 kg/m’, de conformidad con lo dispuesto en la
regla 13H 6) a)."

8 Sustitilyase el parrafo 5.3 por el siguiente:

10

"5.3.1 El reconocimiento CAS deberd coordinarse con el Programa mejorado de
inspecciones.

5.3.2 El primer reconocimiento CAS prescrito en la regla 13G 6) tendra lugar al mismo
tiempo que el primer reconocimiento intermedio o de renovacidon programado después
del 5 de abril de 2005, o de la fecha en que el buque alcance los 15 afos de edad, si esta
fecha es posterior.

5.3.3 El primer reconocimiento CAS prescrito en la regla 13G 7) tendra lugar al mismo
tiempo que el reconocimiento intermedio o de renovacion programado antes del
aniversario, en 2010, de la fecha de entrega del buque.

5.3.4 El primer reconocimiento CAS prescrito en la regla 13H 6) a) tendrd lugar al
mismo tiempo que el primer reconocimiento intermedio o de renovacion programado
después del 5 de abril de 2005

5.3.5 Si la declaracion de cumplimiento expedida después del primer reconocimiento
CAS, con arreglo a lo dispuesto en 5.3.2, es valida més alla del aniversario, en 2010, de la
fecha de entrega del buque, se considerard que dicho reconocimiento CAS es el primero
que cumple lo dispuesto en la regla 13G 7).

5.3.6 Todo reconocimiento CAS posterior exigido para la renovacion de la declaracion
de cumplimiento debera efectuarse a intervalos que no excedan de cinco afios y seis
meses.

5.3.7 No obstante lo anterior, la compaiia, con la anuencia de la Administracion, podra
optar por realizar el primer reconocimiento CAS en una fecha anterior a la del
reconocimiento arriba mencionado, siempre que se cumplan todas las prescripciones del
CAS."

Sustitayase el parrafo 6.1.1.7 por el parrafo siguiente:

"6.1.1.7 Tal flexibilidad estard siempre sujeta a que la OR tenga tiempo suficiente para
ultimar el reconocimiento CAS y expedir la declaracion provisional de cumplimiento con
arreglo a lo dispuesto en la regla 13G 6) o 13H 6) a), o a que la Administracién examine
el informe final del CAS y expida la declaracion de cumplimiento con arreglo a lo
dispuesto en la regla 13G 7), segiin proceda, antes de que el buque vuelva a prestar
servicio."

Sustitiiyase el parrafo 10.2.2 por el parrafo siguiente:

"10.2.2 La OR presentara el informe final del CAS a la Administracion sin demora y:
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A en el caso del reconocimiento CAS prescrito en la regla 13G 6) o
I13H 6)a), a mas tardar tres meses después de la ultimacion del
reconocimiento CAS; o

2 en el caso del reconocimiento CAS prescrito en la regla 13G 7), a mas
tardar tres meses después de la ultimacion del reconocimiento CAS, o dos
meses antes de la fecha en que se deba expedir una declaracion de
cumplimiento al buque, si esta fecha es anterior."

En el parrafo 11.1, sustitlyase la expresion "de categoria 1 y categoria 2" por "de

categoria 2 y categoria 3".

12

13

14

15

Sustitayase el parrafo 13.1 por el parrafo siguiente:

"13.1 La Administracion, de conformidad con sus procedimientos, expedird una
declaracion de cumplimiento a cada buque que haya superado el reconocimiento CAS de
forma satisfactoria a su juicio.

Dicha declaracion se expedira:

d en el caso del reconocimiento CAS prescrito en la regla 13G 6) o
I13H 6)a), a mas tardar cinco meses despué¢s de la ultimacion del
reconocimiento CAS; o

2 en el caso del reconocimiento CAS prescrito en la regla 13G 7), a mas
tardar cinco meses después de la ultimacion del reconocimiento CAS, o el
aniversario, en 2010, de la fecha de entrega del buque, si esta fecha es
anterior, si se trata del primer reconocimiento CAS, y a mas tardar en la
fecha de expiracion de la declaracion de cumplimiento en el caso de todo
reconocimiento CAS posterior."

Sustitayase el parrafo 13.6 por el parrafo siguiente:

"13.6 La validez de la declaracion de cumplimiento no excedera de cinco afios y seis
meses a partir de la fecha de ultimacion del reconocimiento CAS."

Sustitiyase el parrafo 13.7 por el siguiente:

"13.7 La OR que haya efectuado el reconocimiento CAS de conformidad con la
regla 13G 6) o 13H 6) a), tras haber concluido satisfactoriamente el reconocimiento,
expedira una declaracion provisional de cumplimiento en el formato correspondiente al
modelo que figura en el apéndice 1 y con una validez que no exceda de cinco meses.
Dicha declaracion sera valida hasta su fecha de expiracion o la fecha de expedicion de
una declaracion de cumplimiento, si esta fecha es anterior, y sera aceptada por otras
Partes en el MARPOL 73/78."

En el apéndice 1, después de "MEPC.94(46)" (en las dos ocasiones en que aparece),

insértese ", enmendada".
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16 En el apéndice 1, a continuacion del punto 2, afiddase lo siguiente:
"Fecha de ultimacion del reconocimiento CAS: dd/mm/aaaa."

17 En el apéndice 1, a continuacidon del Modelo de la declaracion de cumplimiento, anadase
el Modelo de la declaracion provisional de cumplimiento, que se adjunta al presente documento.

18 En el apéndice 3, parrafo 1.1.1, suprimase "por la resolucion MEPC.99(48)".
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MODELO DE LA DECLARACION PROVISIONAL DE CUMPLIMIENTO
DECLARACION PROVISIONAL DE CUMPLIMIENTO
Expedida en virtud de las disposiciones del Plan de evaluacion del estado del buque (resolucion
MEPC.94(46), enmendada) por:
(nombre completo de la organizacion reconocida)
Datos relativos al buque
NOMDIE del DUQUE ...eneiieei e e e e e e et e e et e e e e aeeenans
NUMET0 0 1etras diStINTIVOS .....ue ettt e e e e
Puerto de matricula ...
F N 0|10 B o) o O
Peso muerto (toneladas MEriCas) ....o..vieiie i e
NUMETO IMO e e e
Categoria de BUQUE taNqUE. ...ttt ettt e e e et e e e et e e e e e e aaeeaeas

SE CERTIFICA:

1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con las prescripciones del
Plan de evaluacion del estado del buque (CAS) (resolucion MEPC.94(46), enmendada);

2 Que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el estado de la estructura del buque
examinada conforme al CAS es satisfactorio en todos los aspectos y que el buque cumple
las prescripciones del CAS.

Fecha de ultimacion del reconocimiento CAS: dd/mm/aaaa

Esta Declaracion es valida hasta ............coooiiiiiiiiiii e
o la fecha de expedicion de la Declaracion de cumplimiento, si esta fecha es anterior.

EXPeAIdO N .ottt

(Fecha de expedicion) (Firma del funcionario debidamente autorizado
que expide la Declaracion)

(Sello o estampilla de la organizacion reconocida, segun corresponda)

Hksk
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RESOLUCION MEPC.131(53)
adoptada el 22 de julio de 2005

ENMIENDAS AL PLAN DE EVALUACION DEL ESTADO DEL BUQUE (CAS)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones conferidas al Comité de Proteccion del Medio
Marino (el Comité) por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencion de la
contaminacion del mar,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Convenio de 1973") y el
articulo VI del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Protocolo de 1978"), en los que
conjuntamente se especifica el procedimiento para enmendar el Protocolo de 1978 y se confiere
al organo pertinente de la Organizacidn la funcidon de examinar y adoptar enmiendas al Convenio
de 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que la regla 13G del Anexo I del MARPOL 73/78
especifica que el Plan de evaluacion del estado del buque, adoptado mediante la resolucion
MEPC.94(46), puede enmendarse siempre y cuando las enmiendas se adopten, entren en vigor y
surtan efecto de conformidad con las disposiciones del articulo 16 del Convenio de 1973 relativas
a los procedimientos de enmienda aplicables a un apéndice de un anexo,

RECORDANDO ASIMISMO las resoluciones MEPC.99(48) y MEPC.112(50), mediante
las cuales el Comité adoptd enmiendas al Plan de evaluacion del estado del buque, de
conformidad con las disposiciones del articulo 16 del Convenio de 1973 relativas a los
procedimientos de enmienda aplicables a un apéndice de un anexo,

HABIENDO ADOPTADO, en su 52° periodo de sesiones, el Anexo I revisado del
MARPOL 73/78 mediante la resolucion MEPC.117(52),

RECONOCIENDO la necesidad de enmendar el Plan de evaluacion del estado del buque
con el fin de armonizar las referencias a las reglas del Anexo I del MARPOL de acuerdo con el
nuevo sistema de numeracion de dicho anexo revisado, una vez que éste haya entrado en vigor,

HABIENDO EXAMINADO, en su 53° periodo de sesiones, las propuestas de enmienda
al Plan de evaluacion del estado del buque,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio de 1973,

las enmiendas al Plan de evaluacion del estado del buque cuyo texto figura en el anexo de la
presente resolucion;
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2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) f) iii) del Convenio
de 1973, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2006, salvo que, con
anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes en el MARPOL 73/78, o aquellas
Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de
la flota mercante mundial, hayan notificado a la Organizacién que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes en el MARPOL 73/78 a que tomen nota de que, de conformidad con
lo dispuesto en el articulo 16 2) g) ii) del Convenio de 1973, dichas enmiendas entraran en vigor
el 1 de enero de2007, una vez aceptadas de conformidad con lo estipulado en el
parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) e)
del Convenio de 1973, remita a todas las Partes en el MARPOL 73/78 copias certificadas de la
presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el anexo;

5. PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de
su anexo a los Miembros de la Organizacidon que no son Partes en el MARPOL 73/78; y

6. INVITA al Comité de Seguridad Maritima a que tome nota de las enmiendas al Plan de
evaluacién del estado del buque y a que adopte las medidas pertinentes al examinar las
Directrices sobre el programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de
graneleros y petroleros, adoptadas mediante la resolucion A.744(18), enmendada.
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ANEXO

ENMIENDAS AL PLAN DE EVALUACION
DEL ESTADO DEL BUQUE (CAS)

(Adoptado mediante la resolucion MEPC.94(46), enmendada por
las resoluciones MEPC.99(48) y MEPC.112(50))
El texto del CAS se enmienda como se indica a continuacion:
La referencia a la regla "1 26)" en el parrafo 3.5 se sustituye por "1.28.4".
La referencia a la regla "4 3)" en el parrafo 3.3 se sustituye por "6.3".
Las referencias a la regla "8 3)" en los parrafos 12.3 y 13.9.1 se sustituyen por "10.3".

Las referencias a la regla "13F" en los parrafos 10.2.3.1 y 10.2.3.13 se sustituyen
por "19".

La referencia a la regla "13G" en el parrafo 10.2.3.13 se sustituye por "20".

La referencia a la regla "13G 3) a) o b)" en el parrafo 3.6 se sustituye por "20.3.1
620.3.2".

Las referencias a la regla "13 G 6)" en los parrafos 2, 5.1.1, 5.3.2, 6.1.1.7, 10.2.2.1, 13.1.1
y 13.7 se sustituyen por "20.6".

Las referencias a la regla "13G 7)" en los parrafos 2, 4.3, 5.1.2, 5.3.3, 5.3.5, 6.1.1.7,
10.2.2.2 y 13.1.2 se sustituyen por "20.7".

Las referencias a la regla "13H 6) a)" en los parrafos 2, 5.1.3, 5.3.4, 6.1.1.7, 10.2.2.1,
13.1.1 y 13.7 se sustituyen por "21.6.1".

No es aplicable al texto espafiol.

Se suprime la palabra "métricas" en la expresion "toneladas meétricas" del
parrafo 10.2.3.1.

El texto del apéndice 2 del CAS se enmienda como se indica a continuacion:

1

En la relacion encabezada por la palabra Pormenores, la referencia a la regla "13F" se
sustituye por "19".

En la relacion encabezada por la palabra Pormenores, se suprime la palabra "métricas"
en la expresion "toneladas métricas".

El texto del apéndice 3 del CAS se enmienda como se indica a continuacion:

En el cuadro denominado Informacién basica y pormenores, la referencia a la
regla "13F" se sustituye por "19".

En el cuadro denominado Informacion basica y pormenores, se suprime la palabra
"métricas" en la expresion "toneladas métricas".

skeksk

I:\MEPC\53\24a2.doc



MEPC 55/23

ANEXO 12

RESOLUCION MEPC.155 (55)
(adoptada el 13 de octubre de 2006)

ENMIENDAS AL PLAN DE EVALUACION DEL ESTADO DEL BUQUE

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones conferidas al Comité de Proteccién del Medio
Marino (el Comité) por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencion de la
contaminacion del mar,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Convenio de 1973") y del articulo VI
del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973 (en adelante denominado "Protocolo de 1978"), en los que conjuntamente se especifica
el procedimiento para enmendar el Protocolo de 1978 y se confiere al 6rgano competente de la
Organizacidn la funcién de examinar y adoptar enmiendas al Convenio de 1973 modificado por el
Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que en la regla 13G del Anexo I del MARPOL 73/78 se
especifica que el Plan de evaluacién del estado del buque, adoptado mediante la resolucién
MEPC.94(46), puede enmendarse siempre y cuando las enmiendas se adopten, entren en vigor y
surtan efecto de conformidad con las disposiciones del articulo 16 del Convenio de 1973 relativas a
los procedimientos de enmienda aplicables a un apéndice de un anexo,

RECONOCIENDO la necesidad de enmendar el Plan de evaluacién del estado del buque con
respecto a los procedimientos cuando se produzca un cambio de pabellén, propiedad u organizacion
reconocida que afecta a un petrolero que posee una Declaracién de cumplimiento valida, o un cambio
de pabellén durante un reconocimiento del citado Plan,

HABIENDO EXAMINADO en su 55° periodo de sesiones la propuesta de enmiendas al Plan
de evaluacion del estado del buque,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio de 1973, las
enmiendas al Plan de evaluacién del estado del buque cuyo texto figura en el anexo de la presente
resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) f) iii) del Convenio de 1973,
que las enmiendas se considerardn aceptadas el 1 de septiembre de 2007, salvo que, con anterioridad
a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes en el MARPOL 73/78, o aquellas Partes cuyas
flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante
mundial, hayan notificado a la Organizacion que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes en el MARPOL 73/78 a que tomen nota de que, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 16 2) g) ii) del Convenio de 1973, dichas enmiendas entrardn en vigorel 1 de
marzo de 2008, una vez aceptadas de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 anterior;
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4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) e) del
Convenio de 1973, remita a todas las Partes en el MARPOL 73/78 copias certificadas de la presente
resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el anexo;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de su
anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Partes en el MARPOL 73/78;

6. INVITA al Comité de Seguridad Maritima a que tome nota de las enmiendas al Plan de
evaluacion del estado del buque y a que adopte las medidas pertinentes al examinar las Directrices
sobre el programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos de graneleros y petroleros,
adoptadas mediante la resolucién A.744(18), enmendada.
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ANEXO

ENMIENDAS AL PLAN DE EVALUACION DEL ESTADO DEL BUQUE (CAS)
(RESOLUCION MEPC.94(46), ENMENDADA)

1 En el cuadro 7.3.3, al final del apartado ".1 Cada plancha de la cubierta", se aiaden las
palabras: "(véase la nota)".

2 Debajo del cuadro 7.3.3 se afiade lo siguiente:
"Nota:

Junto con los procedimientos relativos a las mediciones de espesores, en caso de duda en
cuanto al espesor residual del cuello de la soldadura en dngulo recto entre las planchas de
cubierta y los longitudinales de cubierta o el posible desprendimiento de un miembro del
longitudinal de cubierta, el inspector responsable podra consultar las Directrices sobre la
evaluacion de las soldaduras residuales en dngulo recto entre las planchas y los longitudinales
de cubierta, adoptadas mediante la resolucion MEPC.147(54)."

3 Se enmienda de nuevo el anexo de la resoluciéon MEPC.94 (46), enmendada, suprimiendo los
parrafos 13.8, 13.9 y 13.10 actuales y sustituyéndolos por los siguientes nuevos parrafos:

"13.8 La Administracion de abanderamiento podrd considerar y reconocer que la
declaracién de cumplimiento de un buque autorizado a enarbolar su pabellén sigue siendo
valida y plenamente vigente:

1 si el buque cambia de propietario; o

2 si la OR que llevé a cabo la labor de reconocimiento CAS y preparé el
informe final del CAS que fue sometido a examen y aceptado por la
Administracion para expedir la declaraciéon de cumplimiento ha sido
sustituida por una nueva OR aceptable para la Administracién, y si toda la
informacion que tiene que presentarse en virtud de lo prescrito en la presente
resolucion se ha facilitado a la nueva OR; o

3 si del funcionamiento y mantenimiento del buque en condiciones de
seguridad se encarga una compaiiia, segin se define en el capitulo IX del
Convenio SOLAS, que no sea la que explotaba el buque cuando concluyé el
reconocimiento del CAS; o

4 si concurren, simultdineamente y en cualquier combinacion, las circunstancias
enunciadas en 13.8.1, 13.8.2 y 13.8.3;
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con tal de que la Administracion:
5 mantenga el mismo periodo de validez; y

.6 coordine la transmision al nuevo propietario y/o compaiiia, de la informacion,
prescripciones y procedimientos especificos relativos al mantenimiento de la
validez de la Declaracion de cumplimiento del CAS en cuestion, que seguirdn
siendo los adoptados por la Administraciéon en el momento de expedir la
declaracién de cumplimiento original.

13.9 La Administracién suspenderd y/o retirard la declaraciéon de cumplimiento de un
buque si se considera que éste ha dejado de cumplir las prescripciones del CAS.

13.10 La Administraciéon podra restituir una declaracién de cumplimiento que se haya
suspendido y/o retirado cuando compruebe que vuelven a cumplirse las prescripciones del
CAS, pero sin exceder los limites del periodo y los términos y condiciones de validez de la
declaracién de cumplimiento anteriormente establecidos por la Administracion.

13.11 La Administracion retiraré la declaracién de cumplimiento de un buque si éste ya no
estd autorizado a enarbolar su pabellén.

13.12 Si un buque al que ya se ha expedido una declaracién de cumplimiento valida se
transfiere al pabellon de otra Parte, la nueva Administracion podra considerar la posibilidad
de expedir a ese buque una nueva declaracién de cumplimiento basandose en la declaracién
de cumplimiento expedida por la Administraciéon anterior, a condicién de que la nueva
Administracion obtenga de la anterior:

1 una copia certificada de la declaracién de cumplimiento que se expidié al
buque en el momento de la transferencia;

2 una declaracién que certifique que la OR que present6 el informe final del
CAS a la Administracién anterior estd autorizada para actuar en su nombre;

3 un informe sobre la situacion del buque, presentado por la OR que facilit6 el
informe final del CAS a la Administracién anterior, en el que se confirme que,
en el momento de la transferencia, todos los términos y condiciones que
justificaban la expedicién de la declaracion de cumplimiento al buque seguian
siendo validos y se mantenian en vigor; y

4 una copia tanto del informe final del CAS como del registro del examen de
toda la documentacién CAS relativa al buque, que la Administracién anterior
haya compilado para la expedicién o renovacién y el mantenimiento de la
validez de la declaracion de cumplimiento que poseia el buque en el momento
de la transferencia.
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13.13 Cuando se produzca un cambio de pabelldn, la nueva Administracion, para expedir
una declaracién de cumplimiento provisional con una vigencia maxima de 90 dias que
permita que el buque continde en servicio mientras lleva a cabo la revision técnica y la
evaluacién del informe final del CAS y del registro del examen de los documentos utilizados,
sOlo precisard los certificados y el informe sobre la situacidon del buque a que se hace
referencia en el parrafo 13.12, facilitados por la Administracién anterior y la OR responsable.

13.14 Una vez que la nueva Administracion haya concluido satisfactoriamente la revision
técnica y la evaluacion del informe final del CAS, asi como el registro del examen, dado que
el buque hubiera cambiado de pabellén en las circunstancias que se describen en el
parrafo 13.12, la nueva Administracién podra expedir una declaracion de cumplimiento para
el mismo periodo y con arreglo como minimo a los términos y condiciones de validez de la
declaracién expedida por la Administracion anterior. En el caso de que el examen no sea
satisfactorio, la nueva Administracion se remitird a las disposiciones de los parrafos 13.9 y
13.10.

13.15 Sien el transcurso de un reconocimiento CAS el buque cambia de pabelldn, la nueva
Administracion determinard en qué momento, con arreglo al calendario CAS que figura en el
anexo 3 de la circular MEPC/Circ.390 y en qué circunstancias, asumird la responsabilidad del
reconocimiento CAS y permitird que continte. El propietario del buque y la OR responsable
deberéan facilitar documentacion suficiente a la nueva Administracién para que decida."

keksk
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ANEXO 24

RESOLUCION MSC.212(81)
(adoptada el 18 de mayo de 2006)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CODIGO PARA LA CONSTRUCQION Y EL
EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS QUIMICOS
PELIGROSOS A GRANEL (CODIGO CGrQ)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO la resolucién A.212(VII), por la cual la Asamblea adopt6
en su séptimo periodo de sesiones el Codigo para la construccion y el equipo de buques que
transporten productos quimicos peligrosos a granel (Codigo CGrQ), que incluye prescripciones
de seguridad aplicables a los buques tanque quimiqueros, las cuales complementan las
disposiciones del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
enmendado,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucién MEPC.20(22), mediante la cual el Comité de
Proteccion del Medio Marino (MEPC) adopt6 el Coédigo CGrQ para conferirle cardcter
obligatorio en virtud del MARPOL 73/78,

TOMANDO NOTA de la resolucion MSC.29(61), por la cual adopté el Cédigo CGrQ
revisado,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de la resoluciéon MEPC.144(54), mediante la cual EL
MEPC adoptd, en su 54° periodo de sesiones, enmiendas al Codigo CIQ,

CONSIDERANDO que es muy conveniente que el Comité de Proteccion del Medio
Marino y el Comité de Seguridad Maritima adopten versiones idénticas de que las disposiciones
del Cddigo CGrQ, que tienen cardcter obligatorio en virtud del MARPOL 73/78 y carécter
recomendatorio desde el punto de vista de la seguridad,

HABIENDO EXAMINADO, en su 81° periodo de sesiones, las enmiendas al Cédigo
CGrQ que el Subcomité de Transporte de Liquidos y Gases a Granel propuso en su 9° periodo de
sesiones,

1. ADOPTA las enmiendas al Cédigo para la construccién y el equipo de buques que
transporten productos quimicos peligrosos a granel (Cdédigo CGrQ), enmendado, cuyo texto

figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE que las enmiendas mencionadas se hagan efectivas el 1 de agosto de 2007 .

* Fecha de entrada en vigor de la version idéntica de las enmiendas al Cédigo CGrQ adoptadas mediante la
citada resolucion MEPC.144(54).
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ANEXO
ENMIENDAS AL CODIGO PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPO DE

BUQUES QUE TRANSPORTEN PRODUCTOS QUIMICOS
PELIGROSOS A GRANEL (Cédigo CGrQ)

Se enmienda el Cédigo CGrQ como se indica a continuacion:

Preambulo

1 Se afade el siguiente nuevo parrafo:

"7 Se ha revisado el Cédigo para tener en cuenta la revisién de 2007 del Anexo II del

MARPOL."

CAPITULO I
GENERALIDADES

1.1 Objeto

2 En la segunda frase, se suprime "tal como éstos quedan definidos en la regla 1 1) del

Anexo II del MARPOL 73/78" y se sustituyen a las categorias de contaminacién "A, B o C" por
las categorias "X, Y o Z".

1.4  Definiciones
3 Se sustituye el parrafo 1.4.16A por el siguiente:

"1.4.16A Sustancia nociva liquida: toda sustancia sefialada como tal en la columna
"Categoria de contaminaciéon" del capitulo 17 6 18 del Cddigo Internacional de
Quimiqueros o en la circular correspondiente de la serie MEPC.2/Circ. en vigor, o
clasificada provisionalmente en las categorias X, Y o Z con arreglo a lo dispuesto en la
regla 6.3 de las enmiendas al anexo del Protocolo de 1978 relativo al Convenio

internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973."
4 En el parrafo 1.4.16B, se suprime el texto existente y se afiade la palabra "Suprimido".

5 Se modifica la numeracién del parrafo de la definicién de "fecha de vencimiento anual”, a
saber "1.4.16C" en el texto de la resolucion MEPC.41(29), de modo que diga "1.4.16D".

1.7 Fecha de entrada en vigor

6 En la segunda frase del parrafo 1.7.2, se sustituye la referencia a "regla 1 12)" por
"regla 1.17".

1.8 Nuevos productos

7 En la primera frase del parrafo 1.8, se sustituye la referencia a las categorias de
contaminaciéon "A, B o C" por las categorias "X, Y 0 Z".
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CAPITULO II
CONTENCION DE LA CARGA

G - MATERIALES DE CONSTRUCCION

2.17 Generalidades

8 Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"2.17.1 Los materiales estructurales utilizados para la construccién de tanques, asi como
las correspondientes tuberias, bombas, vélvulas, respiraderos y sus materiales de union,
deberédn ser los adecuados para la carga que vaya a transportarse, a la temperatura y la
presion en que se efectue el transporte, conforme a normas reconocidas. Se supone que el
acero es el material de construccién normalmente utilizado.

2.17.2 Cuando proceda, se seleccionard el material de construccién teniendo en cuenta lo

siguiente:
1 ductilidad de entalla a la temperatura de servicio;
2 efecto corrosivo de la carga; y
3 posibilidad de que se produzcan reacciones peligrosas entre la carga y el

material de construccion.

2.17.3 Incumbe al expedidor de la carga facilitar informacién sobre la compatibilidad de
los materiales al explotador del buque o a su capitin de manera oportuna antes de que el
producto sea transportado. La carga serd compatible con todos los materiales de
construccion, de manera que:

1 la integridad de los materiales de construccion no sufra dafio alguno; y
2 no se produzca ninguna reaccion peligrosa ni potencialmente peligrosa.

2.17.4 Cuando se presente un producto a la OMI para su evaluacién, y si la
compatibilidad del producto con los materiales mencionados en el parrafo 2.17 exige
prescripciones especiales, en el formulario del Grupo EHS del GESAMP de notificacion
de caracteristicas de productos se facilitard informacion sobre los materiales de
construccién requeridos. Se dard cuenta de dichas prescripciones en el capitulo IV, y en
la columna o del capitulo 17 del Cédigo CIQ se insertard la correspondiente referencia.
En el formulario de notificacion también habrd de indicarse que no es necesaria ninguna
prescripcion especial. Incumbe al fabricante del producto facilitar la informacién
correcta."

2.18 Prescripciones complementarias

9 En el parrafo 2.18 se suprime el texto actual y se aflade la palabra "Suprimido".
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10

11

12

CAPITULO III

EQUIPO DE SEGURIDAD Y CONSIDERACIONES CONEXAS

E - PREVENCION DE INCENDIOS

Tras el encabezamiento, se afiade el siguiente texto:

"(Salvo indicacién expresa en contrario, las reglas del Convenio SOLAS mencionadas en
la parte E corresponden a las reglas del capitulo II-2 del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, y a sus enmiendas pertinentes, adoptadas
anteriormente mediante la resolucion MSC.99(73))."

3.13 Medidas de seguridad contra incendios

Se suprime el texto existente en el parrafo 3.13.3 y se afiade la palabra "Suprimido".

Se anade el siguiente nuevo parrafo 3.13.5:

"3.13.5 Las siguientes prescripciones del capitulo II-2 del Convenio SOLAS, adoptado
mediante la resolucion MSC.99(73), seran aplicables:

a)

b)

d)

se instalardn los dispositivos prescritos en las reglas 11-2/4.5.10.1.1 y 4.5.10.1.4,
asi como un sistema para vigilar de forma continua la concentracién de vapores
inflamables, en los buques de arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas a mas
tardar en la fecha de la primera entrada en dique seco programada para después
del 1 de agosto 2007, y en ningun caso después del 1 de agosto 2007. Habra
puntos de muestreo o cabezales detectores situados en lugares adecuados a fin de
detectar facilmente las fugas potencialmente peligrosas. Cuando la concentracién
de vapores inflamables alcance un nivel preestablecido, que no serd superior
al 10% del limite inferior de inflamabilidad, se activara automaticamente una
alarma audible y visual continua en la camara de bombas y en la camara de
control de la carga para avisar al personal de que existe un peligro potencial. No
obstante, podrdn aceptarse los sistemas de vigilancia existentes ya instalados cuyo
nivel preestablecido no sea superior al 30% del limite inferior de inflamabilidad.
Independientemente de las disposiciones anteriores, la Administracion podré
eximir de la aplicacién de las citadas prescripciones a los buques no dedicados a
realizar viajes internacionales;

las reglas 13.3.4.2 a 13.3.4.5 y 13.4.3 seran aplicables a los buques de arqueo
bruto igual o superior a 500 toneladas;

las reglas estipuladas en la parte E del capitulo II-2 del Convenio SOLAS, excepto
las reglas 16.3.2.2 y 16.3.2.3 de dicho capitulo, serdn aplicables a los buques,
independientemente de su tamafio;

cuando se hayan instalado recientemente maquinas freidoras, serd aplicable la
regla 10.6.4; y
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e) no se instalardn sistemas de extincion de incendios en los que se utilicen los
halones 1211, 1301 y 2402 y perfluorocarbonos, al estar prohibidos por la
regla 10.4.1.3".

F - PROTECCION DEL PERSONAL
13 Tras el encabezamiento, se afiade el siguiente texto:

"(Salvo indicacién expresa en contrario, las reglas del Convenio SOLAS mencionadas en

la parte F corresponden a las reglas del capitulo II-2 del Convenio internacional para la

seguridad de la vida humana en el mar, 1974, y a sus enmiendas pertinentes, adoptadas
anteriormente mediante la resolucion MSC.99(73))".

CAPITULO IV
PRESCRIPCIONES ESPECIALES
4.12 Materiales de construccion
14 Se suprime el texto existente en el parrafo 4.12 y se anade la palabra "Suprimido”.
4.15 Impurificacion de la carga
15 Se suprime el texto existente en el parrafo 4.15.1 y se afiade la palabra "Suprimido".
CAPITULO V
PRESCRIPCIONES DE ORDEN OPERACIONAL
5.2  Informacion sobre la carga

16 En el parrafo 5.2.5, se sustituye el valor de la viscosidad "25 mPa.s", que figura dos
veces, por "50 mPa.s".

17 En el parrafo 5.2.6, se suprime el texto existente y se aiade la palabra "Suprimido".
18 En el parrafo 5.2.7, se suprime el texto existente y se aiade la palabra "Suprimido".
CAPITULO VA

MEDIDAS COMPLEMENTARIAS PARA LA PROTECCION DEL MEDIO MARINO

19 Se suprime el texto existente y se afiade la palabra "Suprimido".
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CAPITULO VI )
RESUMEN DE PRESCRIPCIONES MINIMAS
20 Se suprimen las referencias a las prescripciones de los cédigos CIQ y CGrQ mencionadas

bajo Materiales de construcciéon (columna m), asi como las siguientes referencias mencionadas
bajo Prescripciones especiales (columna o):

"Referencia al Cédigo CIQ Referencia al Cédigo CGrQ
15.16.1 4.15.1
16.2.7 5.2.6
16.2.8 5.2.7
16A.2.2 5A2.2"
CAPITULO VIII

TRANSPORTE DE DESECHOS QUIMICOS LIQUIDOS

21 En el parrafo 8.3.2.2, se sustituye la referencia al "capitulo 19" del Cédigo CIQ por una
referencia al "capitulo 20".
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APENDICE

MODELO DE CERTIFICADO DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE
DE PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

22 Se sustituye el modelo existente por el siguiente:

"MODELO DE CERTIFICADO DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE
DE PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

CERTIFICADO DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE DE
PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

(Sello oficial)

Expedido en virtud de lo dispuesto en el

CODIGO PARA LA CONSTRUCCIQN Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE
TRANSPORTEN PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL
(resoluciones MSC.9(53) y MEPC.20(22))

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(titulo oficial completo de la persona u organizacion competente
reconocida por la Administracion)

Pormenores del buque1

Nombre del buque e
Numero o letras diStiNtiVOS o
Puerto de matricula e
Arqueo Bruto e e e
Tipo de buque (parrafo 2.2.4 del COdiZ0) ..ooovvieiiiiiiiiieiiieeieeeeeete e
Nimero IMO? s

Fecha en que se colocé la quilla del buque o en que la construccién de éste
se hallaba en una fase equivalente o (en el caso de un buque transformado)
fecha en que comenzd la transformacion en buque tanque qUIMIQUETO .......ccceevvveerveeerveeereveeennen.

Los pormenores del buque también podrén indicarse en casillas dispuestas horizontalmente.

De conformidad con el Sistema de asignacion de un nimero de la OMI a los buques para su identificacion,
adoptado por la Organizacién mediante la resolucién A.600(15).
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El buque también satisface plenamente las siguientes enmiendas al Codigo:

SE CERTIFICA:

1

Que el buque ha sido objeto de reconocimiento de conformidad con lo dispuesto en la
seccion 1.6 del Codigo;

Que el reconocimiento puso de manifiesto que la construccién y el equipo del buque, asi
como su estado, son satisfactorios en todos los sentidos, y que el buque:

A se ajusta a las disposiciones pertinentes del Codigo aplicables a los buques
mencionados en 1.7.2;

2 se ajusta a las disposiciones pertinentes del Cddigo aplicables a los buques
mencionados en 1.7.3;

Que se ha facilitado al buque el manual estipulado en el apéndice 4 del Anexo II del
MARPOL, segin se prescribe en la regla 14 del Anexo, y que los medios y el equipo del
buque prescritos en dicho manual son satisfactorios en todos los sentidos;

Que el buque satisface las prescripciones relativas al transporte a granel de los productos
indicados a continuacién, siempre y cuando se observen todas las disposiciones
pertinentes de orden operacional del Cédigo y del Anexo II del MARPOL.:

Condiciones de transporte Categoria de
Producto (nimeros de los tanques, etc.) contaminacion

Sigue en la hoja adjunta 1, con paginas adicionales firmadas y fechadas’.
Los nimeros de los tanques indicados en esta lista pueden localizarse en el plano de los tanques,
firmado y fechado, que figura en la hoja adjunta 2.

5

Que, de conformidad con lo prescrito en los parrafos 1.7.3/2.2.5%, las disposiciones del
Cdédigo se modifican con respecto al buque del modo siguiente:

Téchese segin proceda.
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6 Que el buque debe cargarse:
1 de conformidad con las condiciones de carga estipuladas en el manual de carga

El presente Certificado es valido hasta €l ..........ccccoviiiiiiiiiiiiiniiceece e

aprobado, sellado y fechado .......................... y firmado por un funcionario
responsable de la Administracién, o de una organizacién reconocida por la
Administracién3;

de conformidad con las limitaciones de carga adjuntas al presente Certificado”.

Cuando sea preciso cargar el buque de un modo que no se ajuste a lo arriba
indicado, los cdlculos necesarios para justificar las condiciones de carga
propuestas deberéan ser remitidos a la Administracion que expida el certificado, la
cual podrd autorizar por escrito la adopcién de tales condiciones de carga4.

areserva de que se efectien los reconocimientos prescritos en la seccion 1.6 del Cédigo.

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado: .......................

(dd/mm/aaaa)

EXpedido €n: .....cooouiiiiiiiiiiiiiicee e
(lugar de expedicion del certificado)

(fecha de expedicion) (firma del funcionario debidamente autorizado

que expide el certificado)

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Instrucciones para cumplimentar el certificado:

1

El certificado se podrd expedir tnicamente a los buques que tengan derecho a
enarbolar el pabellén de los Estados que son Partes en el MARPOL 73/78.

Tipo de buque: Las anotaciones consignadas en esta columna guardaran relacién
con todas las recomendaciones que les sean aplicables; por ejemplo, la anotacién
"tipo 2" se entenderd referida a este tipo de buque en todos los aspectos regidos
por el Cddigo. Esta columna no serd habitualmente aplicable en el caso de un
buque existente, debiéndose entonces indicar "véase el parrafo 2.2".

En lugar de incluirse en el Certificado, este texto podra adjuntarse al mismo, siempre que esté debidamente

firmado y sellado.

Insértese la fecha de expiracion que especifique la Administracién de conformidad con lo dispuesto en el

parrafo 1.6.6.1 del Cédigo. El dia y el mes de esta fecha corresponden a la fecha de vencimiento anual
definida en el parrafo 1.4.16D del Cédigo, salvo que esta dltima haya sido modificada de conformidad con
lo dispuesto en el parrafo 1.6.6.8 del Cédigo.
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Productos: Se consignardn los productos enumerados en el capitulo 17 del Cédigo
o los que hayan sido evaluados por la Administraciéon de conformidad con lo
dispuesto en la seccion 1.8 del Cédigo. En relacion con estos dltimos productos
"nuevos", se tendrdn presentes cualesquiera prescripciones especiales
provisionalmente estipuladas.

Productos: La lista de productos que el buque es apto para transportar incluird las
sustancias nocivas liquidas de la categoria Z que no estén regidas por el Cddigo,
las cuales se identificardn como sustancias de la "categoria Z del capitulo 18".

Se suprime.

Condiciones de transporte: Si se expide un certificado a un buque cuya
modificacién se ajusta a lo estipulado en la reglal 12) del Anexo Il del
MARPOL, dicho certificado llevard anotado en la parte superior del cuadro de
productos y condiciones de transporte la siguiente indicacién: "Este buque tiene
certificacidon para transportar productos quimicos que sélo presentan riesgos de
contaminacién".
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REFRENDO DE RECONOCIMIENTOS ANUALES E INTERMEDIOS

SE CERTIFICA que en el reconocimiento prescrito en el parrafo 1.6.2 del Cédigo, se ha
comprobado que el buque cumple las disposiciones pertinentes del Codigo.

Reconocimiento anual: Firmado
(firma del funcionario debidamente
autorizado)
L gar
Fecha (dd/mm/aaaa)

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual/intermedio®: Firmado

(firma del funcionario debidamente
autorizado)

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

.. . . 3 .
Reconocimiento anual/intermedio’: Firmado

(firma del funcionario debidamente
autorizado)

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual: Firmado
(firma del funcionario debidamente
autorizado)
LU gar
Fecha (dd/mm/aaaa)

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la Autoridad)

Téchese segiin proceda.
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RECONOCIMIENTO ANUAL/INTERMEDIO DE CONFORMIDAD
CON EL PARRAFO 1.6.6.8.3

SE CERTIFICA que, en el reconocimiento anual/intermedio’ efectuado de conformidad con lo
prescrito en el parrafo 1.6.6.8.3 del Cddigo, se ha comprobado que el buque cumple las
disposiciones pertinentes del Convenio:

FIrMAdo ..cooeviiiiiiecieeee e
(firma del funcionario debidamente autorizado)

LUGAT ..ot

Fecha (dd/mm/aaaq) ..............ccc.cooouevvvuveeiiiiiiieiiiiieeieeeieeeeeieeeennns

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO, SI ESTA ES
INFERIOR A CINCO ANOS, CUANDO SEA APLICABLE EL PARRAFO 1.6.6.3

El buque cumple las disposiciones pertinentes del Convenio, y de conformidad con lo prescrito
en el parrafo 1.6.6.3 del Cddigo, el presente certificado se aceptard como valido hastael .........

FIrMAdO ..eoeeeiiiiiieeeeeee e et
(firma del funcionario debidamente autorizado)

LIUGAT .o

Fecha (dd/mm/aaaq) ...................coooveeveinveeeiiieieiiciiineeeeee e

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

REFRENDO REQUERIDO CUANDO SE HA EFECTUADO EL RECONOCIMIENTO
DE RENOVACION Y SE APLICA EL PARRAFO 1.6.6.4

El buque cumple las disposiciones pertinentes del Convenio, y de conformidad con lo prescrito
en el parrafo 1.6.6.4 del Cddigo, el presente certificado se aceptard como valido hastael ...........

Reconocimiento anual: FIrmado ...ooooveieieee e e
(firma del funcionario debidamente autorizado)

LIUGAT ..o

Fecha (dd/mm/Aaaq) ...............ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneenns

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Téchese segin proceda.
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REFRENDO PARA PRORROGAR LA VALIDEZ DEL CERTIFICADO HASTA LA
LLEGADA AL PUERTO DE RECONOCIMIENTO O DURANTE UN PERIODO
DE GRACIA, CUANDO SE APLICAN LOS PARRAFOS 1.6.6.5 6 1.6.6.6

De conformidad con lo prescrito en el parrafo 1.6.6.5/1.6.6.6” del Cédigo, el presente Certificado
se aceptard como valido hastael ...........................

Firmado
(firma del funcionario debidamente autorizado)

LU gaT

Fecha (dd/mm/aaaa)

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

REFRENDO PARA ADELANTAR LA FECHA DE VENCIMIENTO
ANUAL CUANDO SEA APLICABLE EL PARRAFO 1.6.6.8

De conformidad con el parrafo 1.6.6.8 del Cédigo, la nueva fecha de vencimiento anual es
<) T

Firmado
(firma del funcionario debidamente autorizado)

LU gaT

Fecha (dd/mm/aaaa)

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

De conformidad con el péarrafo 1.6.6.8, la nueva fecha de vencimiento anual es
el oo,

Firmado
(firma del funcionario debidamente autorizado)

LU gaT

Fecha (dd/mm/aaaa)

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Téchese segin proceda.
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HOJA ADJUNTA 1
DEL
CERTIFICADO DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE
DE PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL

Continuacién de la lista de productos indicados en la seccién 3, con las correspondientes
condiciones de transporte.

Condiciones de transporte
Productos (nimero de los tanques, etc.) Categoria de contaminacion
FeCha .
(la del certificado) (firma del funcionario que expide el certificado

y/o sello de la autoridad expedidora)

I:\MSC\81\25a2.doc




MSC 81/25/Add.2

ANEXO 24
Péagina 15
HOJA ADJUNTA 2
DEL
CERTIFICADO DE A)PTITUD PARA EL TRANSPORTE DE
PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL
PLANO DE LOS TANQUES (modelo)
NOMDIE del DUQUE: ....neei e e et e e et e e e e e e
INUMETO 0 1etras diStIMEIVOS: ...ttt ettt et e e et et e e e et e et e et e e eaeaeeaeennas
Lt Zona de -
la carga
Tracese en este espacio el plano esquematizado de los tanques

FeCha ..o

(la del certificado) (firma del funcionario que expide el certificado

Yo sello de la autoridad expedidora)"

ek
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RESOLUCION MEPC.167(56)
adoptada el 13 de julio de 2007

DETERMINACION DE LA FECHA EN QUE SURTIRAN EFECTO LAS ENMIENDAS
A LA REGLA 1.11 DEL ANEXO I DEL CONVENIO MARPOL CON RESPECTO A
LA ZONA ESPECIAL DE LAS AGUAS MERIDIONALES DE SUDAFRICA

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la resolucion MEPC.154(55) mediante la cual el Comité adoptd
las enmiendas a la regla 1.11 del Anexo I del Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (MARPOL 73/78),
para designar las aguas meridionales de Sudafrica como zona especial,

TOMANDO NOTA también de la definicion de zona especial en virtud del Anexo I del
Convenio MARPOL, a saber, cualquier extension de mar en la que, por razones técnicas
reconocidas en relacion con sus condiciones oceanograficas y ecologicas y el cardcter particular
de su trafico maritimo, se hace necesario adoptar procedimientos especiales obligatorios para
prevenir la contaminacion del mar por hidrocarburos,

TOMANDO NOTA ADEMAS de la informacion facilitada en el documento MEPC 54/8,
presentado por Sudafrica como unico Estado cuyo litoral limita con la zona especial de las aguas
meridionales de Sudafrica, en el sentido de que los principales puertos dentro de la zona especial

cuentan con instalaciones de recepcion adecuadas, de conformidad con lo dispuesto en la
regla 38.4 del Anexo I del Convenio MARPOL,

TENIENDO EN CUENTA que el Comité, en su 55° periodo de sesiones, habia acordado
publicar la circular MEPC.1/Circ.543 sobre la Implantacion eficaz y temprana de la zona especial
de las aguas meridionales de Sudéfrica en virtud del Anexo I del Convenio MARPOL, en espera
de su entrada en vigor, en la cual se pedia a los Gobiernos Miembros y a los grupos del sector
que cumpliesen las prescripciones de la zona especial inmediatamente y con caracter voluntario,
y, en particular, que instaran a los petroleros a abstenerse de lavar sus tanques de carga en las
aguas meridionales de Sudéfrica, en espera de la entrada en vigor de la zona especial,

HABIENDO EXAMINADO la cuestion de la determinacion de la fecha en que surtiran
efecto las prescripciones relativas a las descargas de la regla 1.11 del Anexo I del Convenio
MARPOL con respecto a la zona especial de las aguas meridionales de Sudafrica,

1. DECIDE que las prescripciones relativas a las descargas para las zonas especiales que
figuran en las reglas 15 y 34 del Anexo I del Convenio MARPOL surtiran efecto el 1 de agosto
de 2008 para la zona especial de las aguas meridionales de Sudafrica, con la condicién de que las
citadas enmiendas a la regla 1.11 del Anexo I del Convenio MARPOL entren en vigor el 1 de
marzo de 2008;
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2. RECUERDA a los Gobiernos Miembros y a los grupos del sector la circular
MEPC.1/Circ.543 en la que se les pide que cumplan inmediatamente y con carécter voluntario las
prescripciones de la zona especial de las aguas meridionales de Sudafrica;

3. PIDE al Secretario General que notifique a todas las Partes en el Convenio
MARPOL 73/78 la decision arriba mencionada, a mas tardar el 31 de julio de 2007; y

4. PIDE ADEMAS al Secretario General que informe a todos los Miembros de la
Organizacion de la decision arriba mencionada.

koksk
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RESOLUCION MEPC.170(57)
Adoptada el 4 de abril de 2008

DIRECTRICES SOBRE LOS SISTEMAS DE LIMPIEZA
DE LOS GASES DE ESCAPE

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones que confieren al Comité de Proteccion del
Medio Marino (el Comité) los convenios internacionales para la prevencion y contencion de la
contaminacién del mar,

RECORDANDO TAMBIEN que la Conferencia de las Partes en el Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques 1973, modificado por el Protocolo
de 1978 relativo al mismo (MARPOL 73/78), celebrada en septiembre de 1997, habia adoptado
el Protocolo de 1997 que enmienda el MARPOL 73/78 mediante la adiciéon del Anexo VI sobre
la prevencion de la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques,

OBSERVANDO que mediante la regla 14 4) b) del Anexo VI, la Conferencia de 1997
acordo que los buques que navegan dentro de una zona de control de las emisiones de SOy estan
autorizados a operar con un sistema de limpieza de los gases de escape aprobado por la
Administracion y teniendo en cuenta las directrices que elabore la Organizacion,

CONSCIENTE de que el Protocolo de 1997 entr6 en vigor el 19 de mayo de 2005 y que,
de conformidad con la regla 14 7) del Anexo VI, las exenciones de lo prescrito en relaciéon con
las zonas de control de las emisiones de SOy cesaron el 18 de mayo de 2006 con respecto a dicha
zona en el Mar Baltico y el 29 de noviembre de 2007 con respecto a la zona de control en el
Mar del Norte,

RECORDANDO Ia resolucion MEPC.130(53) mediante la cual el Comité adopto las
Directrices relativas a los sistemas de a bordo para la limpieza de los gases de escape -SOx,

TRAS EXAMINAR el proyecto de enmiendas a las Directrices relativas a los sistemas de
limpieza de los gases de escape elaboradas por el Subcomité de Transporte de Liquidos y Gases a

Granel, que se finalizaron en su 12° periodo de sesiones;

1. ADOPTA las Directrices relativas a los sistemas de los gases de escape, que figuran en el
anexo de la presente resolucion;

2. INVITA a los Gobiernos a que apliquen dichas Directrices a partir de la fecha de su
adopcion; y

3. REVOCA las Directrices adoptadas mediante la resolucion MEPC.130(53).
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ANEXO

DIRECTRICES RELATIVAS A LOS SISTEMAS DE LIMPIEZA
DE LOS GASES DE ESCAPE

1 INTRODUCCION

1.1 En la regla 14 4) del Anexo VI del MARPOL 73/78 se prescribe que los buques que se
encuentren en zonas de control de las emisiones de SOy utilicen bien fueloil con una
concentracion de azufre que no exceda de la estipulada en la regla 14 4) a) o apliquen un sistema
de limpieza de los gases de escape (LGE) para reducir el total de las emisiones de SOy hasta la
cantidad estipulada en la regla 14 4) b). La unidad LGE deberia ser aprobada por la
Administracion, teniendo en cuenta las presentes directrices.

1.2 De modo andlogo a los sistemas de reduccion de las emisiones de NOy, podrad aprobarse
una unidad LGE a reserva de comprobaciones periodicas de las emisiones y los parametros, o el
sistema podra ir provisto de un dispositivo de vigilancia continua de las emisiones. Las presentes
directrices se han elaborado con el proposito de contar con pautas objetivas y centradas en el
rendimiento. Como alternativa, el método basado en la relacion SO,(ppm)/CO,(%) simplificara
la vigilancia de las emisiones de SOy y facilitara la aprobacion de la unidad LGE. Véase en el
apéndice I el fundamento de la utilizacion de SO,(ppm)/CO,(%) como base para el sistema de
vigilancia.

1.3 No obstante, las presentes directrices tienen caracter de recomendacion, por lo que se
invita a las Administraciones a que se basen en las mismas para implantar cualquier normativa al
respecto.

2 GENERALIDADES
2.1 Objetivo

2.1.1 El objetivo de las presentes directrices es especificar las prescripciones relativas a los
ensayos, la certificacion de los reconocimientos y la verificacion de los sistemas de limpieza de
los gases de escape (LGE) con objeto de garantizar su cumplimiento de lo prescrito en la
regla 14 4) b) del Anexo VI del MARPOL 73/78.

2.1.2 Las directrices permiten dos planes: el Plan A (Certificacion de la unidad mediante
comprobaciones de los parametros y emisiones) y el Plan B (Vigilancia continua de las emisiones
mediante comprobaciones de los pardmetros).

2.1.3 Los buques que vayan a utilizar parcial o totalmente un sistema de limpieza de los gases

de escape con objeto de cumplir lo prescrito en la regla 144) b) del Anexo VI del
Convenio MARPOL deberian contar con un plan de cumplimiento para las SECA (SCP).
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2.2 Aplicacion
2.2.1 Las presentes directrices se aplican a todas las unidades LGE, segin estén acopladas a las
maquinas de combustion de fueloil, excluidos los incineradores de a bordo, e instaladas a bordo

de un buque.

23 Definiciones y documentos prescritos

Unidad de combustion | Todo motor, caldera, turbina de gas u otro equipo alimentado con fueloil,

de fueloil excluidos los incineradores de a bordo

ppb Partes por mil millones

SECA Zona de control de las emisiones de SOy

UTC Tiempo universal coordinado

Valor certificado Limite de emision especificado por el fabricante que, de acuerdo con el
certificado, la unidad LGE cumple

In situ Muestreo realizado directamente en una corriente de gas de escape

Régimen continuo maximo

SCP Plan de cumplimiento para las SECA

SCC Certificado de cumplimiento para las SECA

ETM "Plan A" Manual técnico LGE — SOy para el Plan A

ETM "Plan B" Manual técnico LGE — SOy para el Plan B

OMM Manual de vigilancia de a bordo

Libro registro LGE Registro de los pardmetros de funcionamiento, ajustes de los

componentes, mantenimiento y fichas de servicio, segun proceda, de la
unidad LGE en servicio

Documento Plan A Plan B
SCP X X
SCC X

ETM Plan A X

ETM Plan B X
OMM X X
Libro registro LGE o X X
sistema de registro

electronico

Libro registro de X X
hidrocarburos
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3 NOTA SOBRE LA SEGURIDAD

3.1 Se prestara la debida atencion a las consecuencias para la seguridad que puedan tener la
manipulacion y proximidad de los gases de escape, el equipo de medicion y el almacenamiento y
utilizacion de los gases puros y de calibracion en cilindros. Las posiciones para la toma de
muestras y los andamios de acceso deberian ser tales que la vigilancia pueda desarrollarse en
condiciones de seguridad. A la hora de situar la boca de descarga de las aguas residuales
utilizada en la unidad SLGE se prestara la debida consideracion a la ubicacion de las tomas de
agua de mar del buque. En todas las condiciones de funcionamiento, el pH se deberia mantener a
un nivel que evite los dafios al sistema antiincrustante, la hélice, el timon y otros componentes
del buque que puedan ser vulnerables a las descargas acidas, posibles causantes de una corrosion
acelerada de los componentes metalicos criticos.

4 PLAN A — APROBACION, RECONOCIMIENTO Y CERTIFICACION DEL
SISTEMA LGE MEDIANTE COMPROBACIONES DE LOS PARAMETROS Y
EMISIONES

4.1 Aprobacion de los sistemas LGE

4.1.1 Generalidades

Las opciones del Plan A de las presentes directrices incluyen:

a) aprobacion de la unidad;
b) unidades fabricadas en serie;
c) aprobacion de la gama de productos.

4.1.2  Aprobacion de la unidad

4.1.2.1 Una unidad LGE deberia certificarse como apta para satisfacer tanto el valor limite (el
valor certificado) que especifique el fabricante (es decir, el nivel de emision que la unidad puede
alcanzar de manera continua) con un fueloil que tenga el contenido maximo de azufre
en % masa/masa permitido por la regla 14 1) del Anexo VI del Convenio MARPOL, como los
parametros de funcionamiento para los que ha de aprobarse, segiin se enumeran en 4.2.2.1 b).

4.1.2.2 Cuando no vayan a realizarse ensayos con un fueloil que tenga el contenido méximo de
azufre en % masa/masa, estara permitido utilizar dos combustibles de prueba con un contenido de
azufre inferior en % masa/masa. El contenido de azufre en % masa/masa de los dos combustibles
seleccionados deberia diferenciarse en una cantidad suficiente para justificar el comportamiento
operacional de la unidad LGE y demostrar que las prescripciones de la regla 14 4) del Anexo VI
del Convenio MARPOL pueden cumplirse si se hace funcionar la unidad LGE con un combustible
que tenga el contenido méaximo de azufre en % masa/masa permitido por la regla 14 1) del
Anexo VI del Convenio MARPOL. En tales casos, y de conformidad con la seccion 4.3 seglin
corresponda, deberian realizarse, al menos, dos ensayos no necesariamente consecutivos, pero si en
dos unidades LGE que sean idénticas.
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4.1.2.3 Se deberian determinar los caudales masicos de los gases de escape de la unidad que
sean maximos y, si procede, minimos. El fabricante del equipo deberia justificar el efecto de la
variacion de los demas parametros que se definen en 4.2.2.1 b). El efecto de las variaciones en
estos factores habria de ser evaluado mediante ensayos o de otro modo, segun corresponda.
Ninguna variacién en estos factores, o combinacion de las variaciones en estos factores, deberia
hacer que el valor de las emisiones de la unidad LGE fuera superior al valor certificado.

4.1.2.4 Los datos obtenidos de conformidad con esta seccidn deberian presentarse a la
Administracion para su aprobacion junto con el ETM.

4.1.3 Unidades fabricadas en serie

En el caso de las unidades LGE nominalmente andlogas y con los mismos caudales
masicos que se certifican en virtud de lo establecido en la seccion 4.1.2, y para evitar que cada
unidad LGE se someta a prueba, el fabricante del equipo puede presentar una conformidad de
acuerdo de produccion para que la acepte la Administracion. En virtud de este acuerdo, la
certificacion de cada unidad LGE deberia estar sujeta a todos los reconocimientos que la
Administracion considere necesarios para asegurarse de que el valor de las emisiones
procedentes de cada unidad SLGE no es superior al valor certificado cuando dicho sistema
funciona de conformidad con los pardmetros definidos en 4.2.2.1 b).

4.1.4  Aprobacion de la gama de productos

4.14.1 En el caso de una unidad LGE que tenga un proyecto idéntico, pero distintas
capacidades de caudal masico maximo de los gases de escape, la Administracién puede aceptar
que, en lugar de someter a prueba todas las capacidades de las unidades LGE de conformidad con
la seccion 4.1.2, los ensayos de dichos sistemas de limpieza se realicen con referencia a tres
capacidades distintas, siempre y cuando estos ensayos se lleven a cabo a intervalos que incluyan
los indices de capacidad mas alto y mas bajo de la gama y uno intermedio.

4.1.4.2 Cuando existan diferencias significativas en el proyecto de las unidades LGE de
capacidades distintas, no deberia aplicarse este procedimiento salvo que, a satisfaccion de la
Administracion, pueda demostrarse que en la practica esas diferencias no alteran materialmente
el funcionamiento entre los distintos tipos de unidades LGE

4.1.4.3 Para las unidades LGE de capacidades distintas, deberian ofrecerse datos relativos a la
sensibilidad a las variaciones en el tipo de maquinaria de combustion a la que se encuentre
acoplado el sistema, ademas de datos relativos a la sensibilidad a las variaciones en los
parametros enumerados en 4.2.2.1 b). Esto deberia realizarse tomando como base los ensayos u
otros datos, segin corresponda.

4.1.4.4 Deberian ofrecerse datos relativos al efecto de los cambios de la capacidad LGE en las
caracteristicas del agua de lavado.

4.1.4.5 Deberian presentarse a la Administracion todos los datos justificativos obtenidos de
conformidad con esta seccidn, junto con el ETM para cada capacidad de unidad.

4.1.4.6 Para el valor de emision limite que se contempla en 4.1.2.2, 4.1.2.3 y 4.1.3 podra
utilizarse un cociente SO, (ppm)/CO; (%).
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4.2 Reconocimiento y certificacion
4.2.1  Procedimientos para la certificacion de una unidad LGE

4.2.1.1 A fin de cumplir lo prescrito en 4.1, ya sea antes o después de la instalacion a bordo,
deberia certificarse que cada unidad LGE se ajusta al limite de emision (valor certificado) que
especifique el fabricante (es decir, el nivel de emision que la unidad puede alcanzar de manera
continua) en las condiciones de funcionamiento y con las restricciones que figuran en el Manual
técnico LGE (ETM) que haya aprobado la Administracion.

4.2.1.2 La determinacién del valor certificado deberia ajustarse a lo dispuesto en las presentes
directrices.

4.2.1.3 La Administracion deberia expedir un SCC a toda unidad LGE que se ajuste a lo
prescrito en 4.2.1.1.

4.2.1.4 El fabricante del sistema LGE, el propietario del buque u otra parte deberian solicitar
el SCC.

4.2.1.5 A las unidades LGE posteriores cuyo proyecto y capacidad nominal sea igual a lo que
se certifica en 4.2.1.1, la Administracion les puede expedir un SCC sin necesidad de someterlas a
prueba de conformidad con 4.2.1.1 y a reserva de lo indicado en la seccion 4.1.3 de las presentes
directrices.

4.2.1.6 La Administracion puede aceptar unidades LGE del mismo tipo con capacidades
nominales diferentes a lo certificado en 4.2.1.1 y a reserva de lo indicado en la seccién 4.1.4 de
las presentes directrices.

4.2.1.7 La Administracion deberia centrarse especialmente en el examen de las unidades LGE
que Unicamente tratan una parte de la corriente de gases de escape en la salida de gases donde
van acopladas para garantizar que, en todas las condiciones de funcionamiento definidas, el valor
global de las emisiones de los gases de escape en el efluente del sistema es inferior al valor
certificado.

4.2.2  Manual técnico relativo al sistema LGE (ETM) — "Plan A"

4.2.2.1 Cada unidad LGE deberia disponer de un ETM facilitado por el fabricante en el que,
como minimo, figure la informacion siguiente:

a) la identificacion de la unidad (fabricante, modelo/tipo, nimero de serie y demas
datos que se necesiten), incluida una descripciéon de dicha unidad y todos los

sistemas auxiliares necesarios;

b) los limites de funcionamiento, o la gama de valores de funcionamiento, para los
que se haya certificado la unidad, y que, como minimo, deberian incluir:

1) los caudales masicos maximo y, si procede, minimo del gas de escape;
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11) la potencia, el tipo y demds parametros pertinentes de la unidad de
combustion de fueloil para la que se instalard la unidad LGE. En el caso
de las calderas también se deberia facilitar la relacion maxima
aire/combustible al 100% de carga. En el caso de los motores diesel, se
indicar3 si se trata de un motor de dos o de cuatro tiempos;

1i1) los valores méximo y minimo del caudal de agua de lavado, las presiones
de entrada y la alcalinidad minima del agua de entrada (ISO 9963-1-2);

iv) las gamas de la temperatura de entrada del gas de escape y las
temperaturas maxima y minima de salida del gas con la unidad LGE en
funcionamiento;

v) las gamas de la presion de entrada y de salida del gas de escape y la
presion maxima de entrada del gas con la unidad de combustién del fueloil
en funcionamiento a régimen continuo maximo o al 80% de la potencia,
segun proceda;

vi) los niveles de salinidad o los elementos de agua dulce necesarios para
proporcionar agentes neutralizadores adecuados; y

vii) otros factores relativos al proyecto y al funcionamiento de la unidad LGE
pertinentes para alcanzar un valor maximo de emisiones inferior al valor
certificado;

cualesquiera prescripciones o restricciones aplicables a la unidad LGE o equipo
correspondiente que sean necesarias para que la unidad pueda alcanzar un valor
maximo de emisiones inferior al valor certificado;

las prescripciones relativas a mantenimiento, servicio o ajuste con objeto de que
la unidad SLGE pueda seguir alcanzando un valor maximo de emisiones inferior
al valor certificado. El mantenimiento, el servicio y los ajustes deberian
consignarse en el Libro registro LGE;

un procedimiento de comprobaciéon que deba utilizarse en los reconocimientos
con objeto de garantizar su funcionamiento y que el uso de la unidad se ajusta a

lo requerido (seccion 4.4);

variacion, en toda la gama de rendimiento, de las caracteristicas del agua de
lavado;

las prescripciones relativas al proyecto del sistema de agua de lavado; y

el SCC.

4.2.2.2 La Administracion deberia aprobar el ETM.

4.2.2.3 El ETM deberia conservarse a bordo del buque en el que se ha instalado la unidad LGE
y estar disponible para los reconocimientos segun se requiera.
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4224 La Administracion deberia aprobar las enmiendas al ETM que reflejen los cambios de
la unidad LGE que afecten al funcionamiento en lo que respecta a las emisiones en el aire y/o el
agua. Cuando la informacion afadida, suprimida o enmendada en el ETM no forme parte del
ETM aprobado inicialmente, dicha informacién deberia guardarse con el ETM vy ser considerada
como parte de éste.

4.2.2.5 Como alternativa al régimen maximo de emisiones estipulado en la regla 14 4) b), se
podra aplicar una relacion SO, (ppm)/CO; (%) comparable como se prescribe en la figura 1 del
apéndice I, medida en el efluente de la unidad SLGE.

423 Reconocimientos en servicio

4.2.3.1 Las unidades LGE deberian estar sujetas al reconocimiento en la instalacién y a los
reconocimientos iniciales, anuales/intermedios y de renovacion por parte de la Administracion,
con independencia de que en el momento del reconocimiento el buque pueda o no encontrarse en
una SECA.

4.2.3.2 De conformidad con la regla 10 del Anexo VI del Convenio MARPOL, las unidades
LGE también pueden ser objeto de inspeccion en el marco de la supervision por el Estado rector
del puerto cuando el buque se encuentre en una SECA.

4.2.3.3 Antes de su utilizaciéon en una SECA, la Administracién deberia expedir, en relacion
con cada unidad LGE, un certificado de cumplimiento para las SECA (SCC).

4.2.3.4 El Certificado IAPP del buque deberia refrendarse debidamente en cada reconocimiento
segun se prescribe en 4.2.3.1.

4.3 Limites de las emisiones

4.3.1 Cada unidad LGE deberia ser apta para reducir las emisiones y que éstas sean iguales o
inferiores al valor certificado en cualquier punto de carga cuando se est¢ funcionando de
conformidad con los criterios que figuran en 4.2.2.1 b), segun se especifica en 4.3.2 a 4.3.5 de las
presentes directrices, exceptuando lo establecido en 4.3.7 y 4.3.8.

4.3.2 Las unidades LGE acopladas a los motores propulsores principales diesel deberian
satisfacer lo prescrito en 4.3.1 en todas las cargas que se encuentren entre el 25% y el 100% de
toda la gama de carga de dichos motores.

4.3.3 Las unidades LGE acopladas a motores auxiliares diesel deberian satisfacer lo prescrito
en 4.3.1 en todas las cargas que se encuentren entre el 10% y el 100% de la gama de carga de

dichos motores.

4.3.4 Las unidades LGE acopladas a motores diesel que suministren potencia con fines
auxiliares y de propulsion principal deberian satisfacer lo prescrito en 4.3.3.
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4.3.5 Las unidades LGE acopladas a las calderas deberian satisfacer lo prescrito en 4.3.1 en
todas las cargas que se encuentren entre el 10% y el 100% de la gama de carga (régimen de
vaporizacidn) o, si el margen de regulacion es inferior, por encima de la gama de carga real de las
calderas.

4.3.6 A fin de demostrar el rendimiento, deberian medirse las emisiones en cuatro puntos de
carga como minimo, contando con el consentimiento de la Administracion. Un punto de carga se
situard en el 95-100% del caudal masico maximo del gas de escape para el que se certificara la
unidad. Un punto de carga se situard entre el = 5% del caudal masico minimo del gas de escape
para el que se certificard la unidad. Los dos puntos de carga restantes se espaciaran por igual
entre los caudales masicos maximo y minimo del gas de escape. Cuando existan
discontinuidades en el funcionamiento del sistema, deberia aumentarse el nimero de puntos de
carga, con el consentimiento por parte de la Administracion, de modo que se demuestre que se
conserva el funcionamiento requerido en la gama establecida de caudal masico del gas de escape.
Deberian someterse a prueba mas puntos de carga intermedios en caso de que se tengan indicios
de que una cresta de emisiones se encuentra por debajo del caudal méasico méximo y por encima,
si procede, del caudal masico minimo del gas de escape. Estos ensayos complementarios
deberian repetirse el nimero de veces suficiente para establecer el valor de cresta de las
emisiones.

4.3.7 En el caso de cargas inferiores a lo especificado en 4.3.2 a 4.3.5, la unidad LGE deberia
seguir funcionando. En los casos en los que pueda ser necesario que el equipo de combustion de
fueloil funcione en condiciones de marcha en vacio, la concentracion de las emisiones
de SO, (ppm) en la concentracion normalizada de O, (15,0% para motores diesel y 3,0% para
calderas) deberia ser inferior a 50 ppm.

4.3.8 Como alternativa a lo dispuesto en 4.3.2 a 4.3.5 y 4.3.7, cada unidad LGE deberia ser apta
para reducir las emisiones al valor certificado o uno inferior en la relacion SO, (ppm)/CO, (%)
en cualquier punto de carga cuando se opere de conformidad con los criterios que se indican
en4.2.2.1b)y4.2.2.4.

4.4  Procedimientos para demostrar el cuamplimiento del limite de emisiones a bordo

4.4.1 En el ETM de cada unidad LGE deberia incluirse un procedimiento de verificacion para
su utilizacioén en los reconocimientos segun se necesite. Este procedimiento no deberia exigir
equipo especializado ni un conocimiento profundo del sistema. Cuando se necesiten dispositivos
concretos, éstos se deberian proveer y mantener como si formaran parte del sistema. El proyecto
de la unidad LGE deberia facilitar las inspecciones que sean necesarias. Este procedimiento de
verificacion se basa en que si todos los componentes importantes y los valores de funcionamiento
o configuraciones se ajustan a lo aprobado, entonces el funcionamiento del sistema LGE se ajusta
a lo requerido y no sera necesario realizar mediciones de las emisiones reales de los gases de
escape. También es necesario garantizar que la unidad LGE esté acoplada a un elemento del
equipo de combustion de fueloil para el que esté regulada (esto forma parte del SCP).

442 Todos los componentes y valores de funcionamiento o configuraciones que puedan

repercutir en el funcionamiento de la unidad LGE y en su aptitud para ajustarse al limite de
emisiones requerido deberian estar incluidos en el procedimiento de verificacion.
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4.4.3 El procedimiento de verificacion deberia ser presentado por el fabricante del sistema LGE
y aprobado por la Administracion.

4.4.4 El procedimiento de verificacion deberia abarcar una comprobacion de la documentacion
asi como una comprobacion fisica de la unidad LGE.

4.4.5 El inspector deberia verificar que cada unidad LGE ha sido instalada de conformidad con
el ETM y dispone de un SCC, segun corresponda.

4.4.6 A discrecion de la Administracion, el inspector deberia tener la posibilidad de comprobar
alguno de los componentes, valores de funcionamiento o configuraciones identificados, o todos
ellos. Cuando exista mas de una unidad LGE, la Administracién puede, a criterio propio,
abreviar o reducir la extension del reconocimiento a bordo. No obstante, deberia realizarse un
reconocimiento completo para, al menos, una unidad LGE de cada tipo que exista a bordo,
siempre y cuando se espere que las otras unidades LGE funcionen de forma idéntica.

4.47 En las unidades LGE deberian incluirse los medios para llevar un registro automatico
cudndo se esta utilizando el sistema. Dichos medios deberian registrar, como minimo, la presion
del agua de lavado y el caudal en la conexion de entrada de la unidad LGE, la alcalinidad del
agua de lavado en las conexiones de entrada y salida de la unidad LGE, la presion del gas de
escape antes, y asimismo la caida en la presion en toda la unidad LGE, la carga del equipo de
combustion de fueloil y la temperatura de los gases de escape antes y después de pasar por la
unidad LGE. EIl sistema registrador de datos deberia cumplir las prescripciones que figuran en
las secciones 7 y 8. En el caso de una unidad que consuma productos quimicos a una frecuencia
conocida, como se documenta en el ETM, la anotacién de dicho consumo en el Libro registro
LGE también responde a este objetivo.

4.4.8 EnelPlan A, sino esté instalado un sistema de vigilancia continua, se recomienda que se
realice una comprobacion aleatoria diaria de la calidad de los gases de escape en términos del
cociente SO, (ppm)/CO;, (%) para comprobar el cumplimiento, junto con las comprobaciones de
parametros estipuladas en 4.4.7. Si dicho sistema esta instalado, so6lo se necesita una
comprobacion aleatoria diaria de los parametros enumerados en 4.4.7 para verificar el
funcionamiento correcto de la unidad LGE

449 Si el fabricante de la unidad LGE no puede garantizar que la unidad cumplira el valor
certificado o uno inferior entre los reconocimientos mediante el procedimiento de verificacion
estipulado en 4.4.1, o si esto requiere equipo especializado o conocimientos detallados, se
recomienda utilizar la vigilancia continua de los gases de escape de cada unidad LGE para
garantizar el cumplimiento a los explotadores de buques cuando el buque navegue por una SECA
y en el caso de inspeccion por la autoridad del Estado rector del puerto.

4.4.10 EI propietario del buque deberia mantener un Libro registro LGE en el que queden
registrados el mantenimiento y el servicio de la unidad. El formulario correspondiente deberia
ser presentado por el fabricante del sistema LGE y ser aprobado por la Administracién. Este
Libro registro deberia estar disponible en el momento de los reconocimientos segun se requiera,
y poder consultarse junto con los diarios de maquinas y demas datos que resulten necesarios para
confirmar que la unidad LGE funciona correctamente. Como alternativa, esta informacion
deberia introducirse en el Sistema de registro de mantenimiento planificado del buque que
apruebe la Administracion.
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5 PLAN B — APROBACION, RECONOCIMIENTO Y CERTIFICACION DEL
SISTEMA LGE MEDIANTE LA VIGILANCIA CONTINUA DE LAS
EMISIONES DE SO,

5.1 Generalidades

El presente Plan deberia utilizarse para demostrar que las emisiones procedentes de una
unidad de combustion de fueloil equipada con un sistema LGE presentaran, con dicho sistema
funcionando, el valor de emision prescrito (es decir, el que figura en el SCP) o uno inferior en
cualquier punto de carga, incluida la fase de transicion, de conformidad con lo dispuesto en la
regla 14 4) b) del Anexo VI del Convenio MARPOL.

5.2 Aprobacion

Cumplimiento demostrado durante el servicio mediante vigilancia continua de los gases
de escape. El sistema de vigilancia deberia ser aprobado por la Administracion, y ésta deberia
poder disponer de los resultados de la vigilancia cuando sea necesario para demostrar el
cumplimiento prescrito.

5.3  Reconocimiento y certificacion

5.3.1 El sistema de vigilancia del sistema LGE deberia estar sujeto al reconocimiento en la
instalacion y a los reconocimientos iniciales, anuales/intermedios y de renovacion por parte de la
Administracion, con independencia de que en el momento del reconocimiento el buque pueda o
no encontrarse en una SECA.

5.3.2 De conformidad con la regla 10 del Anexo VI del Convenio MARPOL, los sistemas de
vigilancia de las unidades LGE también pueden ser objeto de inspeccion en el marco de la
supervision por el Estado rector del puerto cuando el buque se encuentre en una SECA.

5.3.3 El Certificado IAPP del buque deberia refrendarse debidamente en cada reconocimiento
segun se prescribe en 5.3.1.

5.4  Cilculo del régimen de emisiones

5.4.1 En el método del cociente SO, (ppm)/CO; (%) relativo a la composicion de los gases de
escape, las mediciones deberian efectuarse en un lugar adecuado que se encuentre después de la
unidad LGE y cumpliendo lo prescrito en 6.2 y 6.15.

5.4.2 Las concentraciones de SO, (ppm) y CO, (%) han de vigilarse en todo momento y se
introduciran en un dispositivo de registro y procesamiento de datos a una frecuencia no inferior
a 0,0035 Hz.

5.4.3 Si se utiliza mas de un analizador para determinar el cociente SO,/CO,, deberian ajustarse

para que tengan tiempos de muestreo y de medicion similares, y los datos alinearse de modo que
el cociente SO,/CO, sea plenamente representativo de la composicion del gas de escape.
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5.5  Procedimientos para demostrar el cumplimiento del limite de emisiones a bordo

5.5.1 El sistema registrador de datos deberia cumplir las prescripciones que figuran en las
secciones 7y 8.

5.5.2 Las comprobaciones aleatorias diarias de los parametros enumerados en 4.4.7 son
necesarias para verificar el funcionamiento correcto de la unidad LGE y deberian consignarse en
el Libro registro LGE o en el sistema de registro de la sala de maquinas.

5.6 Manual técnico relativo al sistema LGE (ETM) — "Plan B"

5.6.1 Cada unidad LGE deberia disponer de un ETM facilitado por el fabricante en el que,
como minimo, figure la informacién siguiente:

a) la identificacion de la unidad (fabricante, modelo/tipo, numero de serie y demas
datos que se necesiten), incluida una descripcion de dicha unidad y todos los
sistemas auxiliares necesarios;

b) los limites de funcionamiento, o la gama de valores de funcionamiento, para los
que se haya certificado la unidad, y que, como minimo, deberian incluir:

1) los caudales mésicos maximo y, si procede, minimo del gas de escape;

1) la potencia, el tipo y demds parametros pertinentes de la unidad de
combustion de fueloil para la que se instalara la unidad LGE. En el caso
de las calderas también se deberia facilitar la relacion maxima
aire/combustible al 100% de carga. En el caso de los motores diesel, se
indicarad si se trata de un motor de dos o de cuatro tiempos;

1i1) los valores maximo y minimo del caudal de agua de lavado, las presiones
de entrada y la alcalinidad minima del agua de entrada (ISO 9963-1-2);

v) las gamas de la temperatura de entrada del gas de escape y las
temperaturas maxima y minima de salida del gas con la unidad LGE en
funcionamiento;

V) las gamas de la presion de entrada y de salida del gas de escape y la
presion maxima de entrada del gas con la unidad de combustion del fueloil
en funcionamiento a régimen continuo maximo o al 80% de la potencia,

segun proceda;

vi) los niveles de salinidad o los elementos de agua dulce necesarios para
proporcionar agentes neutralizadores adecuados; y

vii)  otros parametros relativos al funcionamiento de la unidad LGE;

c) cualesquiera prescripciones o restricciones aplicables a la unidad LGE o equipo
correspondiente;
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d) variacion, en toda la gama de rendimiento, de las caracteristicas del agua de
lavado;
e) las prescripciones relativas al proyecto del sistema de agua de lavado.

5.6.2 La Administracion deberia aprobar el ETM.

5.6.3 El ETM deberia conservarse a bordo del buque en el que se ha instalado la unidad LGE y
estar disponible para los reconocimientos segun se requiera.

5.6.4 La Administracion deberia aprobar las enmiendas al ETM que reflejen los cambios de la
unidad LGE que afecten al funcionamiento en lo que respecta a las emisiones en el aire y/o el
agua. Cuando la informacion afiadida, suprimida o enmendada en el ETM no forme parte del
ETM aprobado inicialmente, dicha informacion deberia guardarse con el ETM y ser considerada
como parte de éste.

6 ENSAYOS RELATIVOS A LAS EMISIONES

6.1 Los ensayos relativos a las emisiones deberian ajustarse a lo prescrito en el capitulo 5 del
Codigo Técnico sobre los NOy y apéndices correspondientes, salvo lo previsto en las presentes
directrices.

6.2 Deberian medirse el CO,, el O, y el SO,, segiin proceda. El error de medicion del CO,,
O, y SO, no debera ser superior a + 5% de la lectura o +3,5% de la escala completa, si este
ultimo valor es menor, de conformidad con lo estipulado en la seccion 1.5 del apéndice 3 del
Codigo Técnico sobre los NOy. Para concentraciones inferiores a 100 ppm, el error de medicion
no deberia exceder de = 4 ppm.

6.3 Deberia medirse el SO,, en seco o humedo, utilizando analizadores infrarrojos no
dispersivos (NDIR) o analizadores ultravioleta (NDUV) y con equipo complementario, como por
ejemplo secadores, segiin se necesite. Se pueden aceptar otros sistemas o analizadores si con
ellos se obtienen resultados equivalentes o mejores a los del equipo mencionado, a condicion de
que los apruebe la Administracion.

6.4  La muestra de gas de escape para el SO, deberia obtenerse a partir de un punto de
muestreo representativo en el efluente de la unidad LGE.

6.5 El SO; y el CO;, deberian determinarse utilizando sistemas de muestras in situ o de
muestras extractivas.

6.6  La muestra extractiva del gas de escape para la determinacién del SO, deberia mantenerse
a una temperatura suficiente con objeto de evitar la condensacion de agua en el sistema de
muestreo y, por tanto, la pérdida de SO,.

6.7 Si la muestra extractiva del gas de escape para la determinacion del SO, debe secarse

antes del andlisis, habria que hacerlo de tal forma que no dé lugar a la pérdida de SO, en la
muestra analizada.
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6.8 Cuando se mide el SO, in situ, también habra de determinarse el contenido de agua en la
corriente del gas de escape en ese punto para ajustar la lectura del SO, a un valor correspondiente
a la base seca.

6.9 Se pueden utilizar los calculos de los casos de combustion completa cuando vaya a
calcularse el caudal masico del gas de escape de conformidad con el apéndice 6 del Codigo
Técnico sobre los NOy. El caudal masico del gas de escape (GEXHW) deberia determinarse con
respecto al flujo masico que entra en la unidad LGE.

6.10 Al aplicar la ecuaciéon nim. 15 del Codigo Técnico sobre los NOy, la concentracion de
SO; en base seca deberia convertirse a un valor correspondiente a la base humeda utilizando el
factor de correccion base humeda/base seca aplicable al gas de escape en la entrada a la unidad
LGE (ecuaciéon nam. 11 del Codigo Técnico sobre los NOy, CO = 0):

w = 0,002855, u = w/densidad del gas de escape en g/m’ a 0°C y 101,3 kPa

6.11 El fueloil que se utilice en el ensayo deberia ser un producto de mezcla residual. Habria
que analizar una muestra representativa de dicho fueloil para determinar su composicion quimica
(carbono, hidroégeno y azufre), junto con los demds parametros que sean necesarios para
establecer su grado conforme a la especificacion ISO 8217. Si es necesario a fin de alcanzar los
niveles de azufre prescritos en la seccion 4.1.2, podran afiadirse gases de SO, al gas de escape de
una manera que garantice un nivel de SOy equivalente y la homogeneidad de SOy en el gas de
escape antes de la entrada al sistema LGE.

6.12  En el caso de los motores diesel, la potencia deberia ser la potencia al freno sin corregir.

6.13 En el caso de las calderas, la "potencia" deberia determinarse a partir del flujo de
combustible y de un consumo tedrico de combustible en el freno igual a 200 g/kWh.

6.14 En lugar del procedimiento de ensayo descrito en 6.9 a 6.10 y 6.12 a 6.13, el
cumplimiento puede demostrarse midiendo la concentracion de SO, y CO, en los gases de escape
en el efluente de la unidad LGE.

6.15  Si se utiliza el método del cociente SO, (ppm)/CO; (%):

a) las condiciones estipuladas en 6.4 y 6.5 deberian aplicarse también a la medicion
de CO; (%) y se recomienda que las muestras de SO, y CO, se obtengan en el
mismo lugar;

b) las mediciones de SO,y CO, deberian llevarse a cabo ya sea por encima de los
puntos de rocio respectivos o completamente en seco reconociendo que las
condiciones estipuladas en 6.6 a 6.8 deberian aplicarse también a la medicion

de CO» (%);

c) no es necesario determinar el contenido de carbono e hidrégeno del combustible
de ensayo estipulado en 6.11;

d) la tecnologia de medicion de SO, y CO, deberia ser la que se indica en 6.3.

I:\MEPC\57\21.doc



MEPC 57/21
ANEXO 4
Pégina 15

7 DISPOSITIVO DE REGISTRO Y PROCESAMIENTO DE DATOS

7.1 El dispositivo de registro y procesamiento de datos deberia ser resistente, estar
proyectado a prueba de manipulaciones indebidas y tener solamente capacidad de lectura.

7.2 El dispositivo de registro y procesamiento deberia registrar los datos que se exigen
en4.4.7, 54.2 y 10.3, tomando como referencia el tiempo universal coordinado (UTC) y la
situacion del buque mediante el sistema mundial de navegacion por satélite (SMNS).

7.3 El dispositivo de registro y procesamiento deberia ser capaz de elaborar informes en
periodos de tiempo concretos.

7.4 Los datos deberian conservarse durante, al menos, 18 meses a partir de la fecha del
registro. Si se ha cambiado el sistema en ese periodo de tiempo, el propietario del buque deberia
garantizar que se conservan a bordo los datos prescritos y que se puede disponer de ellos cuando
se necesiten.

7.5  El dispositivo deberia ser capaz de descargar una copia de los datos registrados y de los
informes en un formato que resulte facil de utilizar. Dicha copia de datos e informes deberia
encontrarse disponible para la Administracion o la autoridad del Estado rector del puerto cuando
asi lo soliciten.

8 MANUAL DE VIGILANCIA DE A BORDO (OMM)

8.1 La elaboracion del OMM deberia abarcar la unidad LGE para todos los elementos del
equipo de combustion de fueloil que tengan que ser identificados y para los cuales haya que
demostrar el cumplimiento.

8.2  Enel OMM se deberian incluir, como minimo, los siguientes aspectos:

a) los sensores que han de utilizarse para evaluar el rendimiento del sistema LGE y
la vigilancia del agua de lavado, asi como las prescripciones relativas a su servicio,
mantenimiento y calibracion;

b) los puestos desde donde se realizaran las mediciones de las emisiones de los gases
de escape y la vigilancia del agua de lavado, junto con los datos relativos a todos
los servicios auxiliares que resulten necesarios, como por ejemplo lineas de
trasvase de muestras y unidades de tratamiento de muestras, ademés de todas las
prescripciones que guarden relacion con el servicio y el mantenimiento;

c) los analizadores que vayan a ser utilizados, asi como las prescripciones relativas a
su servicio, mantenimiento y calibracion;

d) los procedimientos de comprobacion del cero y del calibrado del analizador; y

e) otros datos o informacidn pertinentes para el correcto funcionamiento del sistema
de vigilancia o su utilizacién con el fin de demostrar el cumplimiento.
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8.3 El OMM deberia indicar como se llevara a cabo el reconocimiento del sistema de
vigilancia.

8.4  El OMM deberia ser aprobado por la Administracion.
9 CUMPLIMIENTO POR EL BUQUE
9.1 Plan de cumplimiento para las SECA (SCP)

9.1.1 Con objeto de cumplir lo prescrito en la regla 14 4) del Anexo VI del
Convenio MARPOL, todos los buques que vayan a utilizar una unidad LGE, en parte o en su
totalidad, deberian contar con un SCP aprobado por la Administracion.

9.1.2 En el SCP se deberia enumerar cada elemento del equipo de combustion de fueloil que
tenga que ajustarse a las prescripciones para funcionar dentro de una SECA.

9.1.3 De acuerdo con el Plan A, el SCP deberia presentar datos de vigilancia continua que
demuestren que los parametros de 4.4.7 se mantienen dentro de los limites de las especificaciones
recomendadas por el fabricante. Con el Plan B, esto se demostraria utilizando registros diarios
de parametros clave.

9.1.4 De acuerdo con el Plan B, el SCP deberia detallar como la vigilancia continua de las
emisiones de los gases de escape demostrard que el cociente total SO, (ppm)/CO; (%) del buque
es equiparable a lo establecido en la regla 14 4 b) o a un valor inferior, como el prescrito en la
figura 1 del apéndice I. Con el Plan A, esto se demostraria utilizando registros diarios de las
emisiones de los gases de escape.

9.1.5 Puede que existan equipos, como por ejemplo motores o calderas pequeios, en los que no
resultaria practico acoplar unidades LGE, especialmente cuando dichos equipos estén ubicados a
cierta distancia de los espacios de maquinas principales. En el SCP deberian enumerarse todas
esas unidades de combustion de fueloil. En el caso de todas las unidades de combustion de
fueloil que no estén equipadas con una unidad LGE, el cumplimiento podra conseguirse mediante
la regla 14 4) a) del Anexo VI del Convenio MARPOL mientras el buque se encuentre en una
SECA. De igual modo, este cumplimiento podra lograrse basandose en las emisiones totales del
buque que se describen en 9.1.7 y 9.1.8.

9.1.6 Por lo general, las prescripciones relativas a la construccion del buque exigen que cada
unidad de combustion de fueloil disponga de su propio sistema de gases de escape con
ventilacién atmosférica. Por consiguiente, el cumplimiento por parte del buque puede quedar
demostrado si cada elemento del equipo de combustién de fueloil se ajusta a lo prescrito en el
Plan A o en el Plan B. De igual modo, este cumplimiento podra lograrse basdndose en las
emisiones totales del buque que se describen en 9.1.7 y 9.1.8.

9.1.7 Se considerara que el buque cumple las prescripciones si todas las unidades de

combustion de fueloil se ajustan a lo establecido en las reglas 14 4 a) o 14 4 b) del Anexo VI del
Convenio MARPOL.
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9.1.8.1 Teniendo en cuenta que el limite estipulado en la regla 14 4) b) del Anexo VI del
Convenio MARPOL corresponde al buque y no a cada elemento especifico del equipo de
combustion, el propietario del buque deberia contar con la posibilidad de compensar todo
funcionamiento cuya eficacia supere considerablemente lo estipulado en la regla 14 4 b) o el
cociente SO, (ppm)/CO;, (%) equiparable prescrito en la figura 1 del apéndice I, con el equipo,
posiblemente no provisto de unidades LGE, que no cumpla dicha prescripcion. Estos casos
deberian estar sujetos a una consideracion especial por parte de la Administracion. En concreto,
el SCP deberia detallar el modo en el que van a acumularse todas las emisiones reales
procedentes de cada unidad de combustion de fueloil con el fin de obtener un valor de las
emisiones que sea global y en tiempo real para el caso de un buque que no supere lo estipulado
en la regla 14 4) b) o el cociente SO, (ppm)/CO, (%) equiparable prescrito en la figura 1 del
apéndice .

9.1.8.2 Puesto que el valor de emisiones prescrito en la regla 14 4) b) del Anexo VI del
Convenio MARPOL no es una opcion equivalente sino una opcion alternativa al valor sefialado
en la regla 14 4) a) del Anexo VI del Convenio MARPOL, si las unidades de combustion de
fueloil superan el limite de la regla 14 4) a), como se indica en la seccion 9.1.8.1, deberian
aplicarse las prescripciones de la regla 14 4) b) cuando pueda documentarse claramente el
contenido real de azufre en el fueloil utilizado en cualquier momento, junto con la prescripcion
de que el régimen especifico de consumo de combustible (g fuel/kWh) de dicho equipo puede ser
determinado en tiempo real (prescripciones relativas a la calibracion de dicho equipo para
cumplir las prescripciones que figuran en el Cddigo Técnico sobre los NOy).

9.1.9  En ninglin momento durante la navegacion en una SECA deberian las emisiones totales
del buque, segin se describen en 9.1.5, exceder lo estipulado en la regla 14 4) b) o el
cociente SO, (ppm)/CO, (%) equiparable prescrito en la figura 1 del apéndice I. Se aconseja a
los propietarios de buques que consideren el peor caso posible, tal como la maniobra o las
operaciones de gran potencia, en sus estrategias de control de SOy

9.2  Demostracion del cumplimiento
9.2.1 Plan A

9.2.1.1 EI SCP no deberia reproducir sino hacer referencia al ETM, al Libro registro LGE o el
sistema de registro de la sala de maquinas y al OMM especificados en el Plan A. Cabe sefalar
que, como alternativa, los registros de mantenimiento pueden consignarse en el Sistema de
registro de mantenimiento planificado del buque, segun lo autorice la Administracion.

9.2.1.2 Para todos los equipos de combustion de fueloil mencionados en 9.1.1, se deberian
aportar datos que demuestren que se cumplen los indices y las restricciones aplicables a la unidad

LGE aprobada, como se senala en 4.2.2.1.b).

9.2.1.3 Los parametros necesarios deberian vigilarse y quedar registrados como se prescribe
en 4.4.7 mientras el buque se encuentre en una SECA, con objeto de demostrar el cumplimiento.
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9.2.2 PlanB

9.2.2.1 EI SCP no deberia reproducir sino hacer referencia al ETM, al Libro registro LGE o el
sistema de registro de la sala de maquinas y al OMM especificados en el Plan B.

10 AGUA DE LAVADO
10.1  Ciriterios de descarga del agua de lavado'

10.1.1 Cuando el sistema LGE se utilice en puertos o estuarios, el agua de lavado deberia
cumplir los limites siguientes:

10.1.2 Criterio del pH

10.1.2.1 El pH del agua de lavado deberia cumplir una de las siguientes prescripciones, la cual
habria que consignar en el Manual técnico relativo al sistema LGE (ETM):

1) El pH del agua de lavado no deberia ser inferior a 6,5 al descargarse en el mar con
la excepcion de que, durante maniobras y en transito, se permita una diferencia
maxima de 2 unidades entre el pH de entrada y el de salida.

i1) Al poner en servicio la(s) unidad(es) tras instalarlas, se deberia medir la pluma
que forma el agua de lavado descargada desde fuera del buque (estacionario en el
puerto) y se registrard el pH del agua descargada en el punto de medicion del
buque cuando el pH en la pluma, a 4 metros del punto de descarga, sea de 6,5 o
superior. El pH del agua de descarga que alcance un valor minimo de 6,5 serd el
limite de pH del agua descargada en el mar que se consigne en el ETM.

10.1.3  Hidrocarburos aromaticos policiclicos (PAH)

La concentracion de PAH en el agua de lavado deberia cumplir las siguientes
prescripciones. Se deberia dejar constancia en el ETM del limite apropiado.

10.1.3.1 La concentraciéon maxima continua de PAH en el agua de lavado no deberia ser superior
a 50 pg/L de PAH,; (fenantreno equivalente) por encima de la concentracion de PAH del agua de
entrada. A los efectos del presente criterio, la concentracion de PAH en el agua de lavado deberia
medirse en el efluente del equipo de tratamiento del agua, pero antes de la dilucion del agua de
lavado o de otra unidad de dosificaciéon de reactivos que pueda utilizarse previamente a la
descarga.

Los criterios de descarga del agua de lavado deberian revisarse en el futuro a medida que se disponga de
mas datos sobre el contenido de la descarga y sus efectos, teniendo en cuenta el asesoramiento dado por el
GESAMP.
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10.1.3.2 El limite de 50 pg/L indicado supra es el normalizado para un caudal de agua de
lavado a través de la unidad LGE de 45 t/MWh, donde MW hace referencia al régimen continuo
maximo (MCR) o el 80% de la potencia de la unidad de combustion de fueloil. Dicho limite
deberia ajustarse al alza para caudales de agua de lavado inferiores por MWh, y viceversa, de
conformidad con el cuadro que figura infra.

Limite de la concentracion
Caudal de la descarga Tecnologia de
(t/MWh) (ug/L de PAHe equivalente) medicion
0-1 2250 Luz ultravioleta
2,5 900 -
5 450 Fluorescencia
11,25 200 -
22,5 100 -
45 50 -
90 25 -

10.1.3.3 Durante un intervalo de 15 minutos en un periodo cualquiera de 12 horas, el limite de
concentracion continua de PAH,. podra superar el limite indicado supra en hasta un 100%. Esto
permitiria una puesta en marcha anomala de la unidad LGE.

10.1.4  Turbidez/particulas en suspension

La turbidez del agua de lavado deberia cumplir las siguientes prescripciones. El limite
deberia consignarse en el ETM.

10.1.4.1 EI sistema de tratamiento del agua de lavado deberia proyectarse para reducir al
minimo las particulas en suspension, incluidos los metales pesados y las cenizas.

10.1.4.2 La turbidez continua méaxima del agua de lavado no deberia superar la turbidez del agua
de admision en mds de 25 UNF (unidades nefelométricas de formacina) o 25 UNT (unidades
nefelométricas de turbidez) u otras unidades equivalentes. No obstante, durante periodos de alta
turbidez del agua de admision, la precision del dispositivo medidor y el lapso que media entre la
medicion en la entrada y la medicion en la salida son tales que no es fiable utilizar un limite de
diferencias. En consecuencia, todos los valores de diferencia de turbidez obtenidos deberian
tomarse en forma de promedio ajustado para periodos de 15 minutos, hasta un maximo
de 25 UNF. A los efectos del presente criterio, la turbidez del agua de lavado deberia medirse en el
efluente del equipo de tratamiento del agua, pero antes de la dilucion del agua de lavado (o de la
dosificacion de otro reactivo), previamente a la descarga.

10.1.4.3 Durante un intervalo de 15 minutos en un periodo cualquiera de 12 horas podra
superarse el limite de turbidez continua de la descarga en mas del 20%.
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10.1.5 Nitratos

10.1.5.1 El sistema de tratamiento del agua de lavado deberia impedir la descarga de nitratos que
no sea la vinculada a una eliminacion del 12% de los NOy de los gases de escape o la
concentracion normalizada de 60 mg/l para un indice de descarga del agua de lavado
de 45 toneladas/MWh, si este valor es superior.

10.1.5.2 En todos los sistemas deberian hacerse pruebas para la deteccion de nitratos en el agua
de lavado. Si las cantidades de nitratos estdn habitualmente por encima del 80% del limite
superior, deberian registrarse en el ETM.

10.1.6  Aditivos y otras sustancias en el agua de lavado

10.1.6.1 En el caso de las tecnologias LGE que utilizan sustancias activas o preparados, o que
producen sustancias quimicas pertinentes in situ, se ha de efectuar una evaluacion del agua de
lavado. Esta evaluacion podria tener en cuenta las directrices pertinentes, como la
resolucion MEPC.126(53) "Procedimiento para la aprobacion de sistemas de gestion del agua de
lastre en los que se utilicen sustancias activas (D9)", y, de ser necesario, deberian definirse otros
criterios para la descarga del agua de lavado.

10.2 Vigilancia del agua de lavado

10.2.1 El pH, el contenido de hidrocarburo (medido con arreglo a los niveles de PAH) y la
turbidez deberian vigilarse y quedar registrados continuamente, tal como se recomienda en la
seccion 1 de las presentes directrices. El equipo de vigilancia tendria que cumplir también los
criterios de funcionamiento que se indican infra:

pH

10.2.2 El electrodo de pH y el medidor de pH deberian tener una resoluciéon de 0,1 unidades
de pH y compensacion de temperatura. El electrodo deberia cumplir las prescripciones que
figuran en la norma BS 2586 u otras relativas a un funcionamiento equivalente o mejor, y el
medidor deberia cumplir la norma BS EN ISO 60746-2:2003.

PAH

10.2.3 El equipo de vigilancia de los PAH deberia poder detectar la presencia de PAH en el agua
en concentraciones que, como minimo, sean el doble del limite de la concentracion de descarga
estipulada en el cuadro supra. Deberia demostrarse que el equipo funciona correctamente y que
no experimenta desviaciones superiores al 5% en el agua de lavado con un grado de turbidez
contemplado en el rango operativo de la aplicacion.

10.2.4 En las aplicaciones con descargas caracterizadas por caudales inferiores y
concentraciones de PAH superiores deberia utilizarse la tecnologia de vigilancia mediante luz

ultravioleta u otra equivalente, dada la fiabilidad de su rango operativo.

Turbidez
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10.2.5 El equipo de vigilancia de la turbidez deberia cumplir las prescripciones que figuran en
la norma ISO 7027:1999 o USEPA 180.1.

10.3 Registro de datos sobre la vigilancia del agua de lavado

10.3.1 El sistema de registro de datos deberia cumplir las prescripciones de las secciones 7y 8,y
en ¢l tendrian que consignarse los valores de pH, PAH y turbidez que se especifican en los
criterios sobre el agua de lavado.

10.4 Residuos del agua de lavado

10.4.1 Los residuos generados por la unidad LGE deberian trasladarse a instalaciones de
recepcion adecuadas en tierra. Dichos residuos no deberian descargarse en el mar ni incinerarse a
bordo.

10.4.2 Todos los buques que tengan instalada una unidad LGE deberian dejar constancia del
almacenamiento y la eliminacion de los residuos del agua de lavado en un registro LGE en el que
se incluya la fecha, la hora y el lugar de dicho almacenamiento y eliminacion. El registro LGE
podré incluirse en un registro existente o en un sistema de registro electronico aprobado por la
Administracion.
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APENDICE I

METODO DE VIGILANCIA DE LA RELACION ENTRE EL DIOXIDO
DE AZUFRE (SO, Y EL DIOXIDO DE CARBONO (CO,)

1 La correspondencia entre 65 ('ppm/%) SO,/CO, y un contenido del 1,5% de azufre en el
combustible se demuestra calculando en primer lugar el cociente de masa del azufre del
combustible en relacion con el carbono, cociente que figura en el cuadro 1 con respecto a
diferentes combustibles y contenidos de azufre en el combustible; se incluye el 1,5% de azufre
tanto para los combustibles destilados como los residuales. Dichos cocientes se utilizaron para
calcular las concentraciones correspondientes de didéxido de azufre (SO,) y dioxido de
carbono (CO,) en los gases de escape, concentraciones que figuran en el cuadro 2. Los pesos
moleculares (MW) se tuvieron en cuenta para convertir las fracciones de masa en fracciones
molares. Por lo que respecta a los combustibles con un 1,5% de azufre que figuran en el
cuadro 2, la cantidad de CO, se establece primero en un 8%y posteriormente se cambia a
un 0,5%, con lo que se demuestra que los cambios en el aire sobrante no producen efecto alguno.
Como se esperaba, la concentracion absoluta de SO,, cambia pero no asi el cociente SO,/CO..
Ello indica que tal cociente es independiente de la proporcion combustible - aire. En
consecuencia, el cociente SO,/CO, puede utilizarse sin problemas en cualquier punto de la
operacion, incluida aquella en la que no se produce potencia al freno alguna.

Obsérvese que el cociente SO,/CO, varia ligeramente del combustible destilado al
residual. Ello se debe a que los dos tipos de combustible presentan una proporcion de atomos de
hidrogeno y carbono (H:C) muy diferente. En la figura 1 se ilustra el alcance de la sensibilidad
de los cocientes SO,/CO, frente a H:C con respecto a una amplia seleccion de H:C y
concentraciones de azufre del combustible. A partir de la figura 1 puede concluirse que para
niveles de azufre del combustible inferiores al 3,00% de S, la diferencia en los cocientes S/C para
combustibles destilados y residuales es inferior al 5,0%.

Cuadro 1 - Propiedades del combustible destilado y residual para usos marinos

S/C del
Carbono | Hidrégeno | Azufre | Otros H:C combustible
g/g g/g g/g g/g mol/mol g/g
Destilado” 86,20% | 13,60% | 0,17% | 0,03% 1,880 0,00197
Residual” 86,10% | 10,90% | 2,70% | 0,30% 1,509 0,03136

Destilado 1,5% de S 85,05% 13,42% 1,50% | 0,03% 1,880 0,01764
Residual 1.5% de S 87,17% 11,03% 1,50% | 0,30% 1,509 0,01721

Basado en las propiedades que figuran en las Directrices de la OMI para la vigilancia de los NO,
(Resolucion MEPC.103(49)
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Cuadro 2: Calculos de las emisiones correspondientes a un contenido
del 1,5 % de azufre en el combustible
o, S0, SO,/CO,en los gases S/C en los gases
de escape de escape
% 'ppm ‘ppm/% g/g

Destilado 0,17% de S 8 59,1 7,4 0,00197
Residual 2,70% de S 8 939,7 117,5 0,03136
Destilado 1,5% de S 8 528.,5 66.1 0,01764
Residual 1,5% de S 8 515,7 64.5 0,01721
Destilado 1,5% de S 0,5 33,0 66.1 0,01764
Residual 1,5% de S 0,5 32,2 64.5 0,01721

Figura 1 — SO,/CO, en relacion con el % de azufre en el combustible
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—u=— Residual, H:C=1,51
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S0O,/CO;, en los gases de escape (ppmSO,/%CO,)
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% de azufre en el combustible (g s/Jsyel)

2 La correspondencia entre 65 (ppm'/%) SO,/CO; y el valor de 6,0 g SO/kWh queda
patente demostrando que sus cocientes S/C son similares. Ello requiere la hipotesis adicional de
un consumo de combustible especifico al freno (BSFC) por un valor de 200 g/kWh. Tal valor es
una media apropiada para los motores diesel marinos. El célculo se efecttia del siguiente modo:

ppm significa "partes por millén. Se parte de la hipdtesis de que la medicion de las ppm se efectia mediante
analizadores de gas utilizando una referencia molar y partiendo de un comportamiento ideal en los gases. En
realidad, las unidades correctas desde el punto de vista técnico son los micromoles de sustancia por mol de
cantidad total (umol/mol), pero se utilizan las ppm a fin de mantener la coherencia con las unidades que
aparecen en el Codigo Técnico sobre los NOx.
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{ MWs
SO, especifico al freno * ( A/stozj
S/C combustible

B BSFC * (% de carbono en combustibl% 00)

SO, especifico al freno = 6,0 g/kW -hr
MWg = 32,065 g/mol

MWs0o, = 64,064 g/mol

BSFC =200 g/kW -hr

% de carbono en combustible con 1,5% de S (cuadro 1) = 85,05% (destilado) y 87,17%

(residual)
32,065
60%(32065 1c4)
) 4,064
S/C combustible residual = 87 17(?/ ,06
* > 170
200 ( % 00)

S/C combustible residual = 090 1723

(32,065
6,0 ( %4,064)

S/C combustible destilado =
85,05%
200 *( % 00)

S/IC combustible destilado = 090 1765

Obsérvese que los cocientes de masa S/C calculados anteriormente, basados en una

concentracion de 6,0 g/kWh de SO, y en un consumo especifico de combustible al freno
de 200 g/kWh, se encuentran ambos dentro del 0,10% de los cocientes de masa S/C del cuadro de
emisiones (cuadro 2). En consecuencia, 65 ppm' SO,/CO; se corresponde perfectamente con el
valor de 6,0 g/kWh de SOx que figura en la regla 14 4) b).

3

Asi pues, las formulas de trabajo son las siguientes:
Para una combustion completa = SO, (ppm*)

CO, (%*)

ppm significa "partes por millon. Se parte de la hipotesis de que la medicion de las ppm se efectia
mediante analizadores de gas utilizando una referencia molar y partiendo de un comportamiento ideal en los
gases. En realidad, las unidades correctas desde el punto de vista técnico son los micromoles de sustancia
por mol de cantidad total (umol/mol), pero se utilizan las ppm a fin de mantener la coherencia con las
unidades que aparecen en el Codigo Técnico sobre los NO,.
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<65
CO5(%*) + (CO (ppm*)/10000) + (THC (ppm*)/10000)

*
Nota: Debe efectuarse un muestreo de las concentraciones de gas o convertirlas al mismo contenido de agua
residual (por ejemplo, humedad maxima, humedad minima)

4 A continuacion se explican los principios que justifican la utilizacion del valor
de 65 ('ppm/%) SO,/CO, como limite para determinar el cumplimiento de la regla 14:

a)

b)

2
h)

Dicho limite puede utilizarse para determinar si los quemadores de fueloil que no
producen potencia mecanica cumplen tal regla.

El limite puede utilizarse para determinar el cumplimiento en cualquier potencia
de salida, incluso con el motor funcionando en vacio.

El limite solamente exige dos mediciones de la concentracion de gas en un punto
de muestreo.

No es necesario medir pardmetro alguno del motor, tales como velocidad, par,
flujo de gases de escape o flujo de combustible.

Si las dos mediciones de la concentracion del gas se efectuan con el mismo
contenido de agua residual en la muestra (por ejemplo, humedad maxima,
humedad minima), en el célculo no es necesario utilizar los factores de conversion
de humedad minima a maxima.

El limite permite separar por completo la eficacia térmica de la unidad de
combustion del fueloil de la unidad SLGE-SOx.

No es necesario conocer las propiedades del combustible.

Dado que solamente se efectian dos mediciones en un solo punto, los efectos
transitorios del motor o de la unidad SLGE-SOx pueden reducirse al minimo
alineando las sefiales de so6lo estos dos analizadores. (Obsérvese que los puntos
mas apropiados para la alineacion son aquellos en los que cada analizador
responde a un cambio en escaldén en las emisiones en la sonda de muestreo por
un 50% del valor en estado estacionario).

Este limite es independiente de la cantidad de gases de escape diluidos. Puede
producirse dilucién debido a la evaporacion de agua en una unidad SLGE-SOx, y
como parte de un sistema de preacondicionamiento del dispositivo de muestreo de
los gases de escape.

ppm significa "partes por millon. Se parte de la hipdtesis de que la medicion de las ppm se efectia

mediante analizadores de gas utilizando una referencia molar y partiendo de un comportamiento ideal en los
gases. En realidad, las unidades correctas desde el punto de vista técnico son los micromoles de sustancia
por mol de cantidad total (umol/mol), pero se utilizan las ppm a fin de mantener la coherencia con las
unidades que aparecen en el Codigo Técnico sobre los NO,.
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APENDICE II
RECOPILACION DE DATOS SOBRE EL AGUA DE LAVADO
Antecedentes

Esta previsto que los criterios sobre el agua de lavado sirvan de orientacion inicial para
poner en practica los proyectos de los sistemas LGE. Los criterios deberian revisarse en el futuro
a medida que se disponga de mas datos sobre el contenido de la descarga y sus efectos, teniendo
en cuenta el asesoramiento dado por el GESAMP.

A tal efecto, se exige a los buques que, junto con el fabricante de sistemas LGE, tomen y
analicen muestras de:

— el agua de entrada (como referencia);
— el agua después del lavado (pero antes de cualquier sistema de tratamiento); y
— el agua de descarga.

Dicho muestreo podria llevarse a cabo durante los ensayos de aprobaciéon o poco después
del encargo, y a intervalos de aproximadamente doce meses durante un periodo de
funcionamiento de dos afos (tres muestras como minimo). La elaboracidon de orientaciones sobre
el muestreo y el andlisis de las muestras deberian correr a cargo de laboratorios en los que se
utilicen procedimientos de ensayo EPA o ISO para los parametros siguientes:

_ pH

— PAH e hidrocarburos (andlisis en profundidad mediante cromatografia de gases y
espectrometria de masas)

— Nitrato

— Nitrito

— Cd

— Cu

— Ni

- Pb

— Zn

— As

— Cr

— \Y%

El alcance de los ensayos de laboratorio puede modificarse o mejorarse a la luz de los
avances que se produzcan.
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Cuando se presenten muestras, deberia incluirse informacion sobre los caudales de
descarga del agua de lavado, la dilucion de la descarga, si procede, y la potencia del motor,
ademas de las especificaciones del combustible utilizado incluidas en la nota de entrega del
combustible, como minimo.

Se recomienda que los buques que hayan presentado dicha informacion satisfactoria a
juicio de la Administracién reciban una exenciéon del cumplimiento por la instalacion o
instalaciones existentes de posibles normas futuras mas estrictas sobre la descarga del agua de
lavado. La Administracion deberia remitir la informacion presentada s esta cuestion a la
Organizacion para que ésta la distribuya mediante los mecanismos apropiados.

kskosk
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RESOLUCION MEPC.171(57)
Adoptada el 4 de abril de 2008

DESIGNACION DEL MONUMENTO MARINO NACIONAL DE
PAPAHANAUMOKUAKEA COMO ZONA MARINA
ESPECIALMENTE SENSIBLE

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

CONSCIENTE de las caracteristicas ecologicas, socioecondmicas y cientificas del
Monumento marino nacional de Papahanaumokuakea, asi como de su vulnerabilidad a los dafios
causados por las actividades del transporte maritimo internacional y de las medidas adoptadas
por los Estados Unidos para hacer frente a dicha vulnerabilidad,

TOMANDO NOTA de las Directrices revisadas para la determinacioén y designacion de
zonas marinas especialmente sensibles, adoptadas mediante la resolucion A.982(24) (Directrices
sobre las ZMES), y del Documento revisado que ha de servir de guia para la presentacion de
propuestas sobre ZMES a la OMI, que figura en la circular MEPC/Circ.510,

HABIENDO EXAMINADO Ia propuesta formulada por el Gobierno de los Estados
Unidos de que se designe el Monumento marino nacional de Papahanaumokuakea como zona
marina especialmente sensible,

HABIENDO ACORDADO que se cumplen las disposiciones para la determinacion y
designacion de zonas marinas especialmente sensibles que figuran en la resolucion A.982(24) por
lo que respecta al Monumento marino nacional de Papahanaumokuakea,

HABIENDO TOMADO NOTA de que el Comité de Seguridad Maritima, en
su 83° periodo de sesiones, al examinar las medidas de proteccion correspondientes necesarias,
adoptd medidas de organizacion del trafico nuevas y modifico las existentes, y adoptd también
un nuevo sistema de notificacion para buques en la zona marina especialmente sensible,

1. DESIGNA al Monumento marino nacional de Papahanaumokuakea, descrito en el
anexo 1 de la presente resolucion, como zona marina especialmente sensible;

2. INVITA a los Gobiernos Miembros a reconocer las caracteristicas ecoldgicas,
socioecondmicas y cientificas de la zona, que se exponen en el anexo 2, asi como su
vulnerabilidad a los dafios causados por las actividades del transporte maritimo internacional,
como se describe en el anexo 3;y

3. INVITA ASIMISMO a los Gobiernos Miembros a que tomen nota de las medidas de
proteccion correspondientes para contrarrestar esta vulnerabilidad, como se expone en el anexo 4,
e informen a los buques que enarbolan su pabellén de que deben actuar de conformidad con tales
medidas.
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ANEXO 1

DESCRIPCION DE LA ZONA MARINA ESPECIALMENTE SENSIBLE DEL
MONUMENTO MARINO NACIONAL DE PAPAHANAUMOKUAKEA"

(Carta de referencia: Estados Unidos 19016, edicion de 2007; 19019, edicion de 2007; 19022,
edicion de 2007. Estas cartas estan basadas en el Sistema Geodésico Mundial de 1984 y datos
astronémicos.)

Descripcion de la zona marina especialmente sensible del Monumento marino nacional de
Papahanaumokuakea

Para evitar los dafos causados por la varada de buques y la contaminacién procedente de
las actividades maritimas internacionales, y la destruccion y el deterioro de este ecosistema
singular de arrecifes de coral, tan fragil y tan bien conservado, asi como de importantes recursos
culturales y arqueoldgicos, los navegantes deben tener mucho cuidado cuando naveguen en esta
zona limitada por una linea que conecta los siguientes puntos geograficos, la cual ha recibido la
designacion de zona marina especialmente sensible:

Punto LATITUD LONGITUD
1 28°26',24 N 175°10',65 W
2 28°16',07 N 175°00',00 W
3 26°50,89 N 173°30',79 W
4 26°36',00 N 171°37',70 W
5 26°35'49 N 171°33',84 W
6 26°35',09 N 171°30',84 W
7 26°34',07 N 171°27',50 W
8 26°33',35 N 171°25',16 W
9 26°14',25 N 170°23',04 W
10 25°50',55 N 167°57',88 W
11 25°48',99 N 167°48',35 W
12 25°47',09 N 167°36',72 W
13 25°39'.84 N 167°26',48 W
14 25°35',10 N 167°19',79 W
15 25°1043 N 166°45',00 W
16 24°40',91 N 166°03',36 W
17 24°35',64 N 165°34',99 W
18 24°23'98 N 164°32',24 W
19 23°52'.82 N 161°44',54 W
20 23°52',10 N 161°41',20 W
21 23°51',18 N 161°37'.,92 W
22 23°50',08 N 161°34',71 W
23 23°48',79 N 161°31',58 W
24 23°47'33 N 161°28',55 W
25 23°45',69 N 161°25',62 W
26 23°43',88 N 161°22'.81 W
27 23°41',92 N 161°20,13 W
28 23°39'.80 N 161°17',60 W
29 23°37',54 N 161°15'21 W

El texto del este anexo esta tomado del documento presentado por los Estados Unidos (MEPC 56/8).
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Punto LATITUD LONGITUD
30 23°35',14 N 161°12',99 W
31 23°32',62 N 161°10,93 W
32 23°29'99 N 161°09',05 W
33 23°27',25 N 161°07',35 W
34 23°24' 42 N 161°05',85 W
35 23°21',51 N 161°04',54 W
36 23°18',52 N 161°03',43 W
37 23°15'48 N 161°02',53 W
38 23°12',39 N 161°01',84 W
39 23°09',27 N 161°01',35 W
40 23°06',13 N 161°01',09 W
41 23°02',97 N 161°01',03 W
42 22°59'.82 N 161°01',19 W
43 22°56',69 N 161°01',57 W
44 22°53',58 N 161°02',15 W
45 22°50,51 N 161°02',95 W
46 22°47',50 N 161°03',95 W
47 22°44'.55 N 161°05',15 W
48 22°41',67 N 161°06',54 W
49 22°38',88 N 161°08',13 W
50 22°36',19 N 161°09',90 W
51 22°33'.61 N 161°11',85 W
52 22°31,14 N 161°13',97 W
53 22°28'.81 N 161°16',25 W
54 22°26',61 N 161°18',69 W
55 22°24',56 N 161°21'26 W
56 22°22',66 N 161°23'.97 W
57 22°20',92 N 161°26',80 W
58 22°19'35 N 161°29',74 W
59 22°17'95 N 161°32'78 W
60 22°16',73 N 161°35',90 W
61 22°15'70 N 161°39,10 W
62 22°14',85 N 161°42'37 W
63 22°14',20 N 161°45',68 W
64 22°13'73 N 161°49',03 W
65 22°13'47 N 161°52'41 W
66 22°13'40 N 161°55',80 W
67 22°13',53 N 161°59',18 W
68 22°13'.85 N 162°02',55 W
69 22°14'31 N 162°05',45 W
70 22°14',37N 162°05',89 W
71 22°45',18 N 164°51',62 W
72 22°50',26 N 165°34',99 W
73 22°55',50 N 166°19',63 W
74 22°55'93 N 166°23',32 W
75 22°57'41 N 166°36',00 W
76 23°03',75 N 166°45',00 W
77 23°05',48 N 166°47',45 W
78 24°12',69 N 168°22'.84 W
79 24°12',69 N 168°22'.84 W
80 24°12'70 N 168°22'.86 W
81 24°35'7T N 170°44',39 W
82 24°36',29 N 170°47',58 W
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Punto LATITUD LONGITUD
83 24°37',18 N 170°50',37 W
84 24°37'716 N 170°52',17 W
85 24°56',23 N 171°50',19 W
86 25°16',61 N 174°24',.84 W
87 25°49'.84 N 175°00',00 W
88 27°14'716 N 176°29',87 W
89 27°24'95 N 177°33' 31 W
90 27°35'87 N 178°29',90 W
91 27°36',64 N 178°33',93 W
92 27°37,53 N 178°37',32 W
93 27°38',60 N 178°40',65 W
94 27°39'.85 N 178°43',90 W
95 27°41',28 N 178°47',05 W
96 27°42'.89 N 178°50',10 W
97 27°44',66 N 178°53',03 W
98 27°46',59 N 178°55',83 W
99 27°48',67 N 178°58',49 W
100 27°50,89 N 179°01',00 W
101 27°53'25 N 179°03',35 W
102 27°55'74 N 179°05',54 W
103 27°58',34 N 179°07',54 W
104 28°01',05 N 179°09',35 W
105 28°03',85 N 179°10',98 W
106 28°06',74 N 179°12',40 W
107 28°09',71 N 179°13,61 W
108 28°12'73 N 179°14',62 W
109 28°15'.80 N 179°15',41 W
110 28°18',91 N 179°15',98 W
111 28°22',05 N 179°16',33 W
112 28°24'72 N 179°16',44 W
113 28°25'20 N 179°16',45 W
114 28°25''.82 N 179°16',44 W
115 28°28',35 N 179°16',36 W
116 28°31'49 N 179°16',03 W
117 28°34',60 N 179°15',49 W
118 28°37',68 N 179°14',772 W
119 28°40',71 N 179°13,74 W
120 28°43',68 N 179°12',54 W
121 28°46',58 N 179°11,13 W
122 28°49',39 N 179°09',52 W
123 28°52',11 N 179°07',70 W
124 28°54',72 N 179°05',70 W
125 28°57'21 N 179°03',51 W
126 28°59',58 N 179°01',15 W
127 29°01.81 N 178°58',62 W
128 29°03',90 N 178°55'93 W
129 29°05',83 N 178°53,10 W
130 29°07',60 N 178°50',13 W
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Punto LATITUD LONGITUD
131 29°09',21 N 178°47',04 W
132 29°10,64 N 178°43',84 W
133 29°11',89 N 178°40',54 W
134 29°12',95 N 178°37',16 W
135 29°13,82 N 178°33",71 W
136 29°14',50 N 178°30',21 W
137 29°14'',99 N 178°26',66 W
138 29°15'28 N 178°23',08 W
139 29°15'36 N 178°19',49 W
140 29°15'25 N 178°15',90 W
141 29°14',94 N 178°12',32 W
142 29°14'43 N 178°08',78 W
143 29°03'47 N 177°12',07 W
144 29°02',55 N 177°07',29 W
145 28°38',96 N 175°35'47 W
146 28°38',67 N 175°34',35 W
147 28°34'91 N 175°19',74 W
148 28°26',24 N 175°10,65 W
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ANEXO 2

CARACTERISTICAS ECOLOGICAS, SOCIOECONOMICAS Y CIENTIFICAS DE LA
ZMES DEL MONUMENTO MARINO NACIONAL DE PAPAHANAUMOKUAKEA®

1 CRITERIOS ECOLOGICOS
1.1 Singularidad o rareza

1.1.1  El Monumento marino nacional de Papahanaumokuakea (Islas noroccidentales de Hawai
(NWHI)) mantiene un ecosistema singular y dinamico de arrecifes de coral que, gracias a su
relativo aislamiento, es uno de los mejor conservados del mundo (Citizen's Guide, 2006). Se trata
de uno de los ultimos ecosistemas de arrecifes de coral a gran escala del planeta y del mayor
ecosistema de arrecifes de coral de los mares tropicales marginales (Cousteau, 2003).
Aproximadamente un 25% de las especies que se encuentran en las islas del noroeste de Hawai
(NWHLI, por sus siglas en inglés) son endémicas del archipié¢lago de Hawai, lo que representa uno
de los mayores porcentajes de endemismo marino del mundo (Friedlander et al. 2005; Citizen's
Guide 2006). El porcentaje de especies de arrecifes de coral no descritas cientificamente (por
ejemplo, esponjas, corales, algas y otros invertebrados) en esta zona es uno de los mas elevados
del mundo (Cousteau, 2003). Asimismo, las islas del noroeste de Hawai (NWHI) contienen
importantes zonas de reproduccion y anidamiento de varias especies, muchas de las cuales estdn
amenazadas, como la foca monje hawaiana, que se encuentra en grave peligro, la tortuga marina
verde y 19 especies de aves marinas (Henderson 2001; NOAA 2004b; Citizen's Guide 2006).

1.1.2  En el afio 2003, el explorador oceanico Jean-Michel Cousteau describi6 la singularidad de
esta zona en la bitdcora de su expedicion Viaje a Kure, en la que sefiala: "Estas islas son una
recreacion de la singularidad que produce el aislamiento. A lo largo de esta franja de vida
encontramos abundantes poblaciones de delfines de pico largo y depredadores superiores de gran
tamafio, como tiburones coralinos, jureles y meros. Encontramos numerosas especies de peces
coralinos endémicas de Hawai, como el raro Genicanthus personatus y meros hawaianos, que nos
recuerdan este intacto ecosistema de arrecifes de coral" (Cousteau, 2003).

1.2 Habitat critico

1.2.1 Algunas partes de la zona propuesta constituyen un habitat esencial para diversas especies
en peligro de extinciéon o amenazadas que estdn protegidas por las leyes nacionales de los
Estados Unidos, entre las que cabe mencionar la foca monje hawaiana, que se encuentra en
grave peligro, la ballena de esperma en peligro, las amenazadas tortugas de carey, baula y marina
verde, el amenazado albatros de cola corta, seis especies vegetales amenazadas, y cuatro aves
terrestres en peligro de extincion: el pinzoén de Nihoa, el carricero hawaiano de Nihoa, el pinzén

El texto del este anexo esta tomado del documento presentado por los Estados Unidos (MEPC 56/8).
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de Laysan y el pato de Laysan, el pato més raro del mundo. De estas especias, siete aparecen en
el Apéndice I del Convenio sobre el comercio internacional de especies amenazadas de fauna y
flora silvestres (CITES) y nueve estan incluidas en la Lista Roja de Especies Amenazadas de la
Union Mundial para la Naturaleza (UICN) (en la que figuran tres clasificadas como "en peligro
critico").

1.3 Dependencia

1.3.1 Los procesos ecologicos del ecosistema de las NWHI dependen de la salud de sus vastas
y diversas extensiones de arrecifes de coral. Denominados a menudo la "selva tropical" del mar,
estos arrecifes son vitales para mantener la diversidad biologica de los océanos (Citizen's
Guide 2006). Los impolutos arrecifes de coral de las NWHI constituyen la base de una
comunidad simbiotica formada por millones de plantas y animales que dependen los unos de los
otros para su supervivencia (Citizen's Guide 2006). Estos arrecifes realizan importantes servicios
en los ecosistemas, como filtrar el agua, proteger las islas de los depositos de sedimentos y las
tormentas y proporcionar alimento a los organismos marinos.

1.3.2 Miles de especies dependen de los arrecifes de coral de las NWHI. Las focas monje
hawaianas, la mayoria de las cuales viven en las NWHI, son el unico mamifero marino
superviviente que depende de los ecosistemas de arrecifes de coral (Citizen's Guide 2006;
Cousteau 2003). La gran incidencia de depredadores superiores, como tiburones, jureles y meros,
depende igualmente del alto nivel de productividad de este ecosistema. A su vez, la prevalencia
de estos depredadores tiene un efecto significativo en la estructura de los peces de la zona e
influye sobre la diversidad y abundancia relativa de las especies situadas en la parte inferior de la
cadena alimentaria. De este modo, las repercusiones sobre los depredadores superiores podrian
provocar rapidamente desequilibrios en las especies de peces pequeiios, modificando la
estructura trofica y el orden de predominio dentro del ecosistema (Maragos y Gulko 2002;
Friedlander y DeMartini 2002; Suthers 2004).

1.3.3 Aproximadamente 14 millones de aves marinas, de los cuales unos 5,5 millones anidan
cada afio en las NWHI, dependen del sistema de arrecifes de coral para satisfacer sus necesidades
de alimento y otras necesidades de habitat (Naughton y Flint 2004). A su vez, el ecosistema
depende del papel que desempenan estas aves en la productividad y la diversidad relativamente
altas de las NWHI. Se cree que los excrementos ricos en nutrientes (guano) que las aves
depositan en las islas y las aguas cercanas a la costa, que posteriormente se disuelven y
proporcionan importantes cantidades de nitrogeno al ecosistema, estimulan el prolifico
crecimiento de las algas que viven en las proximidades de estas islas. Cuando los altos niveles de
crecimiento de las algas se combinan con un oleaje importante, como sucede en los atolones
La Perouse Pinnacle y en French Frigate Shoals, se generan condiciones favorables para el
crecimiento de otras especies (Maragos y Gulko 2002).
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1.3.4 Los procesos ecoldgicos de las NWHI no dependen tinicamente de sus arrecifes de coral.
Mas alla de los bancos y las pendientes pronunciadas, a profundidades entre 500 y 4 270 metros,
el suelo se nivela al fondo del océano, el cual contiene un habitat rico y distintivo (Press y
Siever 1986; Benoit-Bird ef al. 2001). Este habitat estd vinculado al ecosistema de arrecifes de
coral mediante una densa colecciéon de pequefios peces, camarones y calamares que migran
periddicamente de las profundidades del océano a zonas cercanas a la superficie y que
constituyen un importante recurso alimentario para numerosos animales, como delfines de pico
largo, peces pelagicos, atunes y marlines (Benoit-Bird et a/. 2001). Los movimientos y las dietas
de las focas monje hawaianas ponen de relieve la importancia del habitat de alta mar y de aguas
profundas. Aunque parte de la dieta de estas focas procede de peces coralinos de aguas poco
profundas, se sabe que estos animales viajan mas de ciento cincuenta kildmetros de una isla a
otra y se sumergen a profundidades de hasta 275 metros en busca de presas en aguas profundas,
en particular peces pelagicos, que constituyen el elemento principal de su dieta (Henderson 2001;
TenBruggencate 2006). Cada uno de estos habitats es indispensable para los demas, y la pérdida
de uno afecta al funcionamiento de todos los demas habitats del sistema. Por tanto, las
repercusiones en una parte del sistema pueden poner en peligro el ecosistema entero, asi como la
diversidad de especies que dependen de la zona.

14 Diversidad

1.4.1 Las NWHI dan cobijo a mas de 7 000 especies de peces, mamiferos, plantas, corales y
otros invertebrados (Bush 2006) y en ellas se siguen descubriendo especies, como lo demostro la
expedicion de investigacion realizada en 2006 en French Frigate Shoals, en la cual se
encontraron mas de cien especies cuya existencia en la zona se ignoraba hasta entonces, muchas
de la cuales podrian ser desconocidas por la ciencia (Associated Press 2006). La rica diversidad
de las NWHI se debe, en parte, al relativo aislamiento de la zona y al hechos de ser una zona
apenas afectada por las actividades humanas, aspecto que se pone de relieve si se compara con la
escasa diversidad que caracteriza las zonas marinas de las principales islas de Hawai (DeMartini
y Friedlander 2004; Friedlander et al. 2005a; NOAA 2004g). Los arrecifes de coral se hallan
entre los ecosistemas de mas alta diversidad del planeta y el ecosistema de arrecifes de coral de
las NWHI constituye un ejemplo de ello.

1.4.2 Ademas de contribuir a la diversidad, el ecosistema de las islas del noroeste de Hawai
contiene una gran variedad de habitats que se extienden desde la costa hasta profundidades de
aproximadamente 425 metros. Por ejemplo, el porcentaje de cobertura de corales dentro de los
impolutos arrecifes de estas islas varia considerablemente, creando asi una serie de habitats de
arrecifes de coral interconectados aunque distintos entre si (por ejemplo, plataforma, arrecifes de
borde, crestas de arrecifes, facies postarrecifales y lagunas). La exposicion a las olas es el
principal factor de zonificacién en las NWHI, pero los gradientes de sedimento, salinidad y
temperatura también influyen (Friedlander ef al. 2005a). A resultas de esta zonificacion, los
arrecifes de coral de las NWHI contienen diversos nichos y recursos medioambientales que
proporcionan sustento a una gran variedad de especies.
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1.5 Productividad

1.5.1 Los ecosistemas de arrecifes de coral poseen la mayor productividad primaria bruta de
todas las zonas oceanicas, y la zona propuesta abarca varios miles de kilometros cuadrados de
arrecifes de coral, lo que indica la existencia de un ecosistema con una productividad muy alta.
La elevada incidencia de depredadores superiores, como tiburones, jureles y meros, que
constituyen mds de la mitad de la biomasa ictea de las NWHI, es otro indicador de la
productividad de la zona. Es necesaria una tasa muy alta de sustitucién de peces de pequefio y
mediano tamafio para mantener un ecosistema dominado por los depredadores superiores.

1.5.2 La productividad de la zona propuesta puede observarse facilmente comparandola con la
productividad de las principales islas de Hawai. Una comparacion de la biomasa y la estructura
trofica de las comunidades de peces coralinos de las NWHI y las principales islas de Hawai puso
de manifiesto que dicha biomasa era un 260% superior en las primeras en habitats similares
(Friedlander y DeMartini 2002). La productividad es particularmente alta en las aguas costeras,
lagunas y arrecifes de coral de la zona. Por ejemplo, la laguna de French Frigate Shoals produce
casi diez veces la cantidad de fitoplancton que produce el mismo volumen de agua en mar abierto.
Asimismo, hay en la zona bancos sumergidos de gran tamafio, que tienen un alto nivel de
productividad primaria gracias a la existencia de extensos prados de algas. Ademas, aunque los
depredadores superiores representan tan s6lo un 3% de la biomasa ictea de las principales islas de
Hawai, constituyen un 54% de dicha biomasa en las NWHI (Suthers 2004).

1.6 Zonas de desove o reproduccion

1.6.1 Las NWHI ofrecen zonas de desove y reproduccién de importancia critica para una gran
variedad de especies. Estas islas albergan las zonas de reproduccion de casi la totalidad de la
poblacion que queda de focas monje hawaianas y constituye su principal habitat de caza, cria y
destete, y en ellas se encuentra también la zona de reproducciéon y anidamiento de
aproximadamente un 90% de la poblacion de la amenazada tortuga verde marina de las islas
Hawai. Asimismo, se retnen en estas islas para reproducirse millones de aves marinas del
Pacifico Central, entre las cuales estan 19 de las 22 especies de aves marinas de Hawai, como el
gaviotin pascuense, el albatros de cola corta y el rabijunco colirrojo. Mas del 99% de los albatros
de Laysan y el 98% de los albatros patinegros que existen en el mundo vuelven cada afio a las
NWHI para reproducirse. Las NWHI constituyen el unico lugar de reproduccion de algunas
especies ornitologicas.

1.7 Caracter natural

1.7.1 Debido a su aislamiento geografico y a su prolongado historial de proteccion, los arrecifes
de las NWHI se encuentran entre los mas sanos y mejor conservados del planeta. La mejor
muestra de su naturalidad es su diversidad y productividad, que son relativamente altas en
comparacion con los arrecifes de las principales islas de Hawai, que se han visto més afectadas
por las perturbaciones causadas por el hombre, asi como el hecho de que las NWHI son uno de
los ultimos ecosistemas de arrecifes de gran tamafio dominados por grandes depredadores
superiores.
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1.8  Integridad

1.8.1 La zona de las NWHI es un claro ejemplo de entidad ecoldgica autonoma. Las islas
volcanicas, los atolones coralinos, los arrecifes de poca profundidad, los bancos, las pendientes,
las elevaciones en baja mar, los montes submarinos, los arrecifes profundos y las aguas abiertas
constituyen la base de este ecosistema entrelazado y complejo. Su integracidon resulta evidente
por el gran niimero de procesos interdependientes que conectan los diversos habitats de las
NWHI, como se expone en particular en la seccion 3.4 (Dependencia) de la presente propuesta. A
continuacion se mencionan algunos ejemplos de ello: 1) el vinculo critico entre los arrecifes de
coral de baja profundidad y los habitats del fondo marino profundo que ponen de manifiesto las
especies que migran periddicamente desde las grandes profundidades y que son consumidas por
numerosos animales de aguas menos profundas, 2) las zonas de incursion, alimentacion,
reproduccion y cria de la foca monje hawaiana van desde los profundos habitats marinos de mar
adentro hasta las zonas terrestres, y 3) los depositos de guano de las aves estimulan el
crecimiento de las algas, el cual, combinado con la accion del oleaje, contribuye al crecimiento
de otras especies y a la elevada productividad del ecosistema.

1.8.2 Si bien las islas del noroeste de Hawai forman parte del archipiélago hawaiano, existen
pruebas evidentes de que funcionan como una unidad biologica distinta. El ecosistema de estas
islas es sumamente productivo, diverso y estd dominado por los depredadores superiores,
mientras que la productividad del ecosistema en torno a las principales islas de Hawai es
considerablemente menor, contiene una menor diversidad de especies y no esta dominado por los
depredadores superiores. Estas diferencias vienen a demostrar que las NWHI funcionan como
una unidad integral.

1.9 Vulnerabilidad

1.9.1 La zona abarca varios miles de kilometros cuadrados de arrecifes de coral formados,
como minimo, por 57 especies de coral duro y 12 especies de coral blando. Las comunidades
coralinas son ecosistemas fragiles y requieren un delicado equilibro entre una serie de
condiciones ambientales para estar sanas y crecer. Incluso los cambios experimentados por una
sola de estas condiciones ambientales puede poner en peligro la salud de un ecosistema coralino.
Los corales obtienen una parte considerable de su alimentacion de las algas simbidticas
(denominadas zooxanthellae) que viven en el interior de sus tejidos. Y, dado que las algas
requieren luz para realizar la fotosintesis, necesitan agua transparente y limpia para su
crecimiento y bienestar. La introduccion de contaminantes puede tener efectos toxicos para los
corales.

1.9.2 La estructura fisica del arrecife estd compuesta por carbonato de calcio, el cual forma el
marco rocoso o "esqueleto" del arrecife y se deposita a razon de un centimetro por afio sobre el
coral vivo (polipo). Estos pdlipos forman una fina capa sobre la superficie de la roca del arrecife.
El sistema de arrecifes de coral de las NWHI ha tardado miles de afios en formarse y, en caso de
sufrir dafios, tal vez nunca podria regenerarse. Incluso si existen condiciones Optimas para la
regeneracion, tendrian que pasar cientos y, tal vez miles, de afios para que una zona danada de
arrecifes recuperara su estado anterior.
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1.9.3 Los buques que transitan por las NWHI constituyen la principal amenaza antropogénica
para este fragil ecosistema, a causa de las varadas y a la contaminacion provocada por los
vertidos normales y accidentales. Se pueden producir dafios secundarios y acumulativos cuando
los fragmentos de coral que provocan las varadas colisionan contra los corales sanos debido al
oleaje, las corrientes y las tormentas.

1.9.4 El aislamiento de las NWHI permite la proteccion contra las especies invasoras que
pueden traer consigo los buques, pero también favorece la vulnerabilidad a dichas especies. Los
ecosistemas de estas islas han evolucionado sin la influencia de fuerzas externas, como lo
demuestra la gran cantidad de especies nativas y endémicas. Hasta ahora se han detectado once
especies no nativas en las aguas de las NWHI, las cuales pueden desplazar a las nativas y causar
graves trastornos y desequilibrios en el ecosistema natural.

1.10 Importancia biogeografica

1.10.1 Las NWHI son uno de los ultimos ejemplos existentes de ecosistema de arrecifes de coral
dominados por grandes depredadores superiores, con gran abundancia de grandes depredadores
marinos, como los tiburones. Debido a su aislamiento, muchos aspectos de esta zona indican
como seria un sistema biogeografico completamente en perfecto estado de conservacion en estas
latitudes.

1.10.2 La zona presenta caracteristicas geologicas unicas. Las islas fueron creadas por una unica
columna de magma que surgi6 de un punto caliente del manto terrestre. Estas islas volcénicas se
formaron a lo largo de miles de millones de afos de erupciones y a continuacion fueron
transportadas hacia el noreste por el movimiento de la placa del Pacifico sobre la que reposan.
Hace 28 millones de afios, el ultimo elemento de la cordillera que surgi6é del mar, el atolon de
Kure, se encontraba en el lugar que ocupa actualmente la Gran Isla de Hawai.

2 CRITERIOS SOCIOECONOMICOS Y CULTURALES

2.1 Dependencia humana

2.1.1 Las islas del noroeste de Hawai revisten una especial importancia debido a su significado para la
historia y la cultura de la poblacion indigena. Las tradiciones de éstos consideran desde hace mucho
tiempo estas islas un lugar sagrado y en dos de ellas se encuentran lugares arqueologicos destacados
(Kikiloi 2006). Los primeros seres humanos en llegar a las NWHI fueron los antiguos viajeros polinesios
a bordo de sus canoas de doble casco, en torno al afio 1000 de nuestra era. Los primeros hawaianos
vivieron en Nihoa durante aproximadamente 700 afios, pero desaparecieron misteriosamente antes de que
el capitan Cook llegara por primera vez a Hawai en 1778 (Citizen's Guide 2006). Su presencia la
demuestran los numerosos centros existentes en Nihoa y Mokumanamana (Necker), que figuran en el
registro de lugares historicos tanto de los Estados Unidos como del Estado de Hawai por su importancia
cultural e historica. Ambas islas cuentan en total con 140 lugares de interés cultural registrados, entre los
que se encuentran centros ceremoniales, residenciales y agricolas, algunos de los cuales se parecen desde
un punto de vista historico a importante centros polinesios de Tahiti y las islas Marquesas (Emory 1928;
Cleghorn 1988; Liller 2000; Kawaharada 2001; Kikiloi 2006). Estos lugares son objeto de estudio para
comprender mejor la relacion que existe entre la cultura de la poblacion indigena y la de los antiguos
polinesios.
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2.1.2 Las tradiciones orales confirman igualmente el vinculo de estas islas con la antigua
poblacion indigena, y algunos estudios etnologicos recientes han puesto de relieve la continuidad
de las practicas tradicionales en las NWHI. Las personas que contintian practicando la cultura de
la poblacién indigena se siguen desplazando a las NWHI para rendir homenaje a sus antepasados
y perpetuar dichas practicas. En 1997, Hui Mélama i N4 Kiipuna o Hawaii’s Nei, grupo que se
dedica a la repatriacion de los restos de antepasados, llevd de regreso una serie de iwi (huesos) a
Nihoa y Mokumanamana (Necker). En 2003, la canoa Hokiile'a viajo a Nihoa para que un grupo
pudiera celebrar ceremonias tradicionales. En 2004, la Hokille a zarp6 hacia el atolon de Kure,
y en 2005 llevo a un grupo a Mokumanamana (Necker) para celebrar las ceremonias del solsticio
de verano (Citizen's Guide 2006). Por ultimo, las tradiciones orales sefialan que el polipo coralino
fue la primera criatura viviente que aparecidé en la Tierra y constituye el fundamento y el
componente basico del resto de la vida en el mar, lo que pone de relieve la importancia que
reviste el ecosistema marino de las NWHI para la cultura de la poblacion indigena (Friedlander e?
al. 2005b). Asi pues, la conservacion de un ecosistema sano e intacto en las NWHI es esencial
para la preservacion de las tradiciones culturales de la poblacion indigena.

2.2 Patrimonio cultural

2.2.1 Las NWHI cuentan con un rico patrimonio cultural submarino. Los numerosos naufragios
encontrados en la zona constituyen un testimonio histérico que encierra elementos especificos de
nuestro pasado marinero. Algunos documentos indican que mas de 120 buques y aeronaves se
han perdido en las aguas de la zona propuesta. Estos restos representan diversas fases de la
historia del Pacifico, y entre ellos encontramos juncos japoneses, sampanes hawaianos,
balleneros del siglo XIX, buques de vapor de rueda lateral de la Armada de los Estados Unidos,
buques veleros franceses y aviones caza perdidos en la batalla de Midway durante la Segunda
Guerra Mundial. Muy pocos de estos lugares han sido localizados y estudiados hasta ahora, pero
dichos estudios revelan la existencia de recursos que son unicos de las islas del noroeste de
Hawai. Los restos del naufragio de los balleneros Pearl y Hermes, ambos hundidos en torno
a 1822, son los Unicos vestigios arqueoldgicos de la industria ballenera de los Mares del Sur y los
mas antiguos encontrados hasta ahora en Hawai. Los restos dispersos del USS Saginaw, hundido
en 1870, reflejan la tecnologia de la "vieja armada a vapor" de los tiempos de la Guerra Civil
norteamericana. Los restos del Dunnottar Castle, un buque de vela con casco de hierro hundido
en 1886, nos ofrece una perspectiva de la época de los buques de altos mastiles. Estos y otros
lugares son poco comunes, representan amplios temas de la historia maritima y constituyen un
testimonio de la singularidad de la historia de la navegacion en el Pacifico. Las leyes de
conservacion estatales y federales prohiben causar dafos injustificados o trasladar los lugares
submarinos de importancia arqueolodgica, y las agencias que gestionan los monumentos de los
Estados Unidos intentan proteger estos recursos patrimoniales, que son como ventanas que nos
permiten asomarnos al pasado.
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3 CRITERIOS CIENTIFICOS Y PEDAGOGICOS
3.1 Investigacion

3.1.1 Esta zona reviste un gran interés cientifico y ofrece una oportunidad sin precedentes para
la investigacion. Habida cuenta de que las NWHI estan alejadas y son ricas en vida marina y
terrestre, constituyen una de las escasas zonas del mundo en las que los investigadores pueden
llevar a cabo comparaciones a gran escala entre los sistemas marinos que se han visto afectados
por las actividades humanas y los que no han sufrido esos efectos (Citizen's Guide; Friedlander y
DeMartini 2002). Estas comparaciones pueden servir de modelo viviente para las tareas de
restauracion que se efectian en otras partes.

3.1.2 Otra prueba de la importancia de esta zona para la investigacion es que, en el mes de
octubre de 2006, un equipo internacional de bidlogos descubrid varias especies de coral, estrellas
de mar, caracoles y almejas en French Frigate Shoals. Los investigadores han descubierto
igualmente mas de 100 especies antes nunca vistas en French Frigate Shoals, muchas de las
cuales eran desconocidas para la ciencia (Associated Press 2006). Estos descubrimientos
cientificos parecen indicar que aun queda mucho por investigar para comprender y apreciar
plenamente este complejo ecosistema.

3.1.3 Las actividades de investigacion y vigilancia que han llevado a cabo las agencias
federales y estatales, las instituciones académicas y otras organizaciones de los Estados Unidos
en los ultimos 30 afios han contribuido de forma sustancial a comprender los factores naturales y
antropogénicos que influyen en las islas del noroeste de Hawai y la interconexion entre los
procesos fisicos y biologicos en toda la extension del archipiélago hawaiano. Las actuales
actividades de investigacion y vigilancia de los ecosistemas marinos de las NWHI ofreceran mas
informacion que resultara util para la gestion no s6lo de las NWHI, sino también de todo el
archipi¢lago hawaiano y los ecosistemas marinos de todo el mundo.

3.2 Condiciones de referencia para estudios de vigilancia

3.2.1 Las NWHI son una de las pocas regiones marinas de la tierra en las que las actividades de
vigilancia e investigaciéon pueden realizarse practicamente en ausencia de asentamientos y
actividades humanas, por lo que retinen condiciones de referencia apropiadas en lo que respecta a
la biota o a las caracteristicas medioambientales, debido a que no ha tenido perturbaciones
sustanciales y se halla en estado natural o casi natural. Remotas, deshabitadas y relativamente
impolutas en comparacion con las principales islas de Hawai y otros ecosistemas marinos del
resto del mundo, las NWHI son uno de los escasos centinelas modernos que permiten vigilar y
descifrar las respuestas a corto y largo plazo a las presiones medioambientales y antropogénicas
locales, regionales y mundiales.

3.3 Educacion

3.3.1 Las NWHI brindan un modelo y un punto de referencia poco comun de ecosistema sano,
intacto e integrado que se ha conservado en su estado natural o casi, que podria motivar a los
residentes de Hawai y a otras personas a participar en las tareas de restauracion del océano que
tienen lugar en sus comunidades. Esta premisa orientativa dio lugar al proyecto plurianual
"Navigating Change" (Navegar hacia el cambio) que realizan diversos organismos y que tiene
como finalidad informar y motivar a las personas a cambiar sus actitudes y comportamientos para
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cuidar mejor los recursos terrestres y oceanicos de Hawai. Se elaboré un video dividido en cinco
partes y un programa de estudios en el que figura la canoa tradicional polinesia Hokiile a durante
su expedicion a las NWHI en 2004, en colaboracion con varios organismos y organizaciones.
Desde 2003 se organizan cursillos para maestros sobre el programa "Navigating Change" en todo
el territorio de Hawai y un coordinador de difusion dirige un plan de estudio conexo en todas las
escuelas del Estado. A medida que la gente conozca mejor las NWHI, querrd visitarlas y vivir
esta experiencia. Por ello, el mensaje pedagogico que se transmite para mantener el fragil
equilibrio de las NWHI es que la gente debe admirarlas desde lejos. Asi pues, las actividades
pedagdgicas se centraran en acercar el lugar a la gente y no la gente al lugar.
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ANEXO 3

VULNERABILIDAD A LAS REPERCUSIONES DE LAS
ACTIVIDADES MARITIMAS INTERNACIONALES"

1 CARACTERISTICAS DEL TRAFICO MARITIMO
1.1 Factores operacionales

1.1.1 En las aguas de las islas del noroeste de Hawai (NWHI) se realizan muy pocas
actividades maritimas, sin duda debido a la lejania de estas islas y a las duras condiciones
ambientales para la actividad humana. Con arreglo a la Proclamacion Presidencial de 15 de junio
de 2006, la mayoria de las actividades domésticas estan prohibidas o estrictamente reglamentadas
en las aguas de las NWHI. Desde hace muchos afios, para acceder a las zonas terrestres de las
NWHI se requiere un permiso, excepto en el caso del atoléon de Midway, y éstos solo se expiden
para fines de investigacion o actividades culturales de la poblacion indigena. Las actividades
maritimas en esta zona son primordialmente la investigacion y la gestion, la pesca, las practicas
culturales y las actividades recreativas. Entre las actividades de investigacion se encuentra la
evaluacion, la vigilancia a largo plazo de los recursos, efectos y amenazas procedentes de las
actividades humanas, y la proteccion y conservacion de los recursos de las islas del noroeste de
Hawai. Cada afio se gastan aproximadamente cuatro millones de ddlares en la investigacion y
gestion de esta zona. Todavia estan vigentes ocho permisos de pesca comercial en estas islas,
aunque la Proclamacion Presidencial y sus reglamentos de ejecucion contemplan el cierre de la
pesqueria cinco afios después de la fecha de la Proclamacion. Las personas que contintian
practicando la cultura de la poblacion indigena se desplazan a las NWHI para rendir homenaje a
sus antepasados y perpetuar dichas practicas tradicionales. Actualmente, las actividades turisticas
y recreativas se limitan al atolon de Midway y, en virtud de la Proclamacion, ahora se requiere un
permiso para ello. Se desconoce la magnitud de las actividades turisticas y recreativas en el
océano en las NWHI, pero al parecer es sumamente reducida. Estas actividades comprenden la
observacion de la fauna y flora silvestres, el submarinismo y el buceo con snorkel, la pesca en
barcos alquilados y barcos turisticos. Ademas se estd elaborando un plan de gestién para el
turismo que visita los lugares historicos de la Segunda Guerra Mundial y los lugares del
patrimonio militar del atolon de Midway, y un méximo de tres cruceros puede visitar la isla cada
afio.

1.2 Tipos de buques

1.2.1 Los buques que transitan normalmente por las aguas de las islas del noroeste de Hawai
son buques portacontenedores, graneleros, buques tanque, cargueros y buques pesqueros.
Ninglin buque amarra en estas islas, a excepcion de algunos pequefios botes en el atolon de
Midway vy la isla Tern (French Frigate Shoals). Algunos buques de investigacion y gestion, ocho
buques pesqueros, los buques que utiliza la poblacion indigena, algunos barcos recreativos y
unos cuantos buques de crucero llevan a cabo actividades estrictamente reglamentadas en las
aguas de las NWHI (Franklin 2006; Mohri 2006).

El texto del este anexo esta tomado del documento presentado por los Estados Unidos (MEPC 56/8).
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1.3 Caracteristicas del trafico

1.3.1 Aunque debido a su lejania se desconoce la ruta exacta que siguen los buques a través de
esta zona, al parecer la mayor parte del trafico pasa por el norte del archipié¢lago, siguiendo las
grandes rutas circulares con origen y destino en la costa oeste de América del Norte y Asia
oriental. Otros buques transpacificos que parten de los puertos de Hawai transitan al
menos 160 km al sur de las NWHI. En ocasiones, algunos buques procedentes del sur pasan
dentro de los limites de la ZMES propuesta (Franklin 2006; Tosatto 2005; Horizon Lines 2006;
Devany 2006).

1.3.2 El sistema de Buques Voluntarios de Observacion de la Organizacion Meteorologica
Mundial ha analizado las pautas del trafico maritimo dentro de las NWHI. Este sistema recopila
datos geograficos de buques no dedicados a la investigacion que realizan travesias frecuentes y
periddicas en todas las principales cuencas ocednicas. Aunque este sistema no registra el trafico
total en la zona, durante un periodo de estudio de 21 meses en 2004 y 2005,
aproximadamente 132 buques informaron de su presencia desde el interior de la ZMES
propuesta: 104 de estos buques eran cargueros, 8 eran buques tanque, 4 eran buques de
investigacion, 2 eran buques de pasajeros, 2 eran buques dedicados a actividades
pedagobgicas, 1 era un buque recreativo, 1 era un remolcador que arrastraba un buque
de 200 metros y 10 eran buques no identificados. Estos 132 buques enarbolaban el pabellon
de 23 paises (Franklin 2006).

14 Sustancias transportadas

1.4.1 Aunque no se dispone de datos precisos sobre los tipos de sustancias peligrosas a bordo
de los buques que transitan por las aguas de las NWHI, es posible presentar algunos ejemplos de
tales sustancias a partir de los incidentes ocurridos en la zona. Tres buques, el Paradise Queen I1
(1998), el Swordman I (2000) y el Casitas (2005), vararon en las NWHI con cantidades
importantes de combustible liquido u otros tipos de combustible a bordo (Cascadia Times 2006;
Shallenberger 2004). Estas sustancias son dafiinas para el ecosistema marino y para el medio
ambiente terrestre cuando llegan a las costas. En otro accidente, un contenedor cargado con el
plaguicida carbofurano fue arrastrado por la corriente a las costas de la isla de Laysan
(Friedlander et al. 2005).

1.4.2 Se produjeron otros tres accidentes de buques que llevaban cargas que no pueden
calificarse de "sustancias peligrosas", pero que tendrian un efecto perjudicial si se vierten en esta
zona del mar. El primero de ellos fue el sufrido por el Anangel Liberty en 1980, en el que se
descargaron 2 200 toneladas de arcilla de caolina para aligerar el peso, a fin de sacarlo de los
arrecifes de French Frigate Shoals. Afortunadamente, las corrientes reinantes ese dia se llevaron
la mayor parte de la arcilla mar adentro y no hacia el arrecife. De no haber sido asi, habria podido
asfixiar el coral con las consiguientes repercusiones sobre el ecosistema. En los otros dos
incidentes, dos buques pesqueros que, al parecer, llevaban ratas a bordo vararon en Laysan.
Afortunadamente, las ratas no se asentaron en la isla vecina; sin embargo, si lo hubieran hecho, la
ecologia de la zona se habria visto gravemente perjudicada, ya que dichas especies pueden
convertirse en "destructores de ecosistemas" y paralizar el ecosistema de la zona
(Shallenberger 2004).
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2 FACTORES NATURALES
2.1 Factores hidrograficos

2.1.1 La hidrografia de las NWHI hace necesario que los navegantes procedan con extremada
precaucion. La cadena de pequeiias islas, atolones, bancos, montes submarinos, agujas coralinas,
elevaciones en bajamar y otras formaciones emergentes son vestigios de islas volcénicas que se
erosionan y desaparecen bajo la superficie del océano. Aunque tan solo los picos de las islas
originales permanecen por encima de la superficie del agua, el crecimiento de los corales
situados en las cuestas sumergidas compensa el ritmo de hundimiento (Evans ef al. 2004).
Debido a estas caracteristicas, la navegacion en dicha zona es peligrosa y debe realizarse con
suma precaucion. La profundidad del agua en esta zona va desde la superficie del agua, pasando
por bancos, arrecifes y otras formaciones emergentes ligeramente sumergidas, hasta el fondo del
océano a mas de 425 metros.

2.1.2 La zona de la ZMES propuesta figura actualmente en casi todos los mapas a pequefia
escala, y desde el afio 2000, la mayoria de los estudios recientes tienen lugar cerca de las islas,
arrecifes y atolones conocidos. Aunque los estudios hidrograficos modernos realizados por la
Universidad de Hawai y los realizados mediante imagenes de satélite de la zona han permitido a
la Oficina de Estudios Costeros de la NOAA corregir la posicion de varias de estas formaciones,
una gran parte de los bancos sumergidos y las formaciones aisladas aiin no se han puesto al dia o
no se han descubierto.

2.1.3 En 2003, la NOAA y el Laboratorio de Investigacion Submarina de la Universidad de
Hawai llevaron a cabo una expedicion cartografica, con el objetivo de elaborar mapas y datos de
estudio mas completos y precisos para contribuir a la gestion de la Reserva del Ecosistema de los
Arrecifes de Coral de las NWHI y a la proteccion de sus recursos. En esta expedicion
participaron expertos en hidrografia a fin de velar por que se cumplieran las normas de calidad de
la Organizacion Hidrografica Internacional. Los datos hidrograficos se aplicaran a todos los
mapas afectados de aqui a finales de 2007, aunque quedan por estudiar amplias zonas de las
NWHI y los mapas nauticos deben ponerse al dia.

2.2 Factores meteorologicos

2.2.1 Los vientos alisios del noreste prevalecen durante todo el afo, pero en el invierno pueden
soplar vendavales del oeste. La velocidad media de los vientos es de 12 nudos, con medias
mensuales de 16 nudos en diciembre y de 9,5 nudos en agosto. Se han registrado vientos duros
en julio y septiembre. Asimismo, se producen fuertes precipitaciones ocasionales que reducen la
visibilidad a unas 2 millas (Coast Pilot 7, 38" edicion, 2006).

2.2.2 Las tormentas tropicales y los huracanes constituyen una amenaza potencial, aunque poco
frecuente, para la estructura de la comunidad de arrecifes coralinos de poca profundidad de las
NWHI. Pueden ocurrir sucesos de olas enérgicas capaces de danar los corales, que representan la
principal fuerza natural que modifica y da forma a las estructuras de las comunidades de arrecifes
coralinos (Dollar 1982; Dollar and Grigg 2004). Desde 1979, dos huracanes (de categoria 2) han
azotado las NWHI. La tormenta tropical importante mas reciente fue el huracan Nele, que paso
cerca de los Gardner Pinnacles en 1985 (Friedlander et al. 2005).
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2.2.3 Los sucesos de oscilacion decenal del Pacifico (Pacific Decadal Oscillation - PDO) y el
fenémeno de El Nifio/La Nifia (ENSO) son otros dos factores meteorologicos que tienen lugar en
la zona de las NWHI. Los sucesos de PDO se han descrito como pautas de larga duraciéon de la
variabilidad del clima del Pacifico similares a El Nifio. Al parecer perduran entre 20 y 30 afios,
en comparacion con los 6 a 18 meses que duran los sucesos de El Nifio. Los efectos de la PDO
son mas fuertes en el Pacifico septentrional, aunque existen variedades secundarias en los
tropicos. Las anomalias de la presion marina provocadas por la PDO varian con las bajas
presiones del Pacifico septentrional y las altas presiones del Pacifico subtropical. Estas pautas de
presion provocan un incremento de la presion del viento en direccion contraria a las agujas del
reloj en el Pacifico septentrional. Por lo que se refiere al ENSO, aunque los cientificos no
comprenden totalmente la forma en que se desencadena, se detecta en un principio por un
aumento de la presion atmosférica en el Pacifico Occidental y una caida de la presion en el
Pacifico Oriental (Garrison 1999). Esto hace que los vientos alisios cambien de direccion, lo que,
a su vez, hace que el agua caliente del Pacifico Occidental atraviese la cuenca de este océano.
Esta masa de agua caliente ejerce una serie de efectos sobre el clima y las condiciones del
océano. Por ejemplo, puede hacer que disminuya la velocidad de los vientos alisios, lo que puede
provocar un aumento de la temperatura de la superficie del agua (Hoeke et al. 2004). Los vientos
suaves son una de las probables causas de la reciente decoloracion de los corales en las NWHI.
El aumento de la temperatura del agua provoca estrés en los corales, haciéndoles expulsar las
zooxanthellae simbidticas. Si la temperatura del agua no disminuye y las zooxanthellae no
regresan al tejido del coral, éste morira.

23 Factores oceanograficos

2.3.1 Las islas del noroeste de Hawai estan sometidas a la influencia de una amplia variedad de
estados oceanograficos que varian en el espacio y el tiempo. Las corrientes oceénicas, olas,
temperaturas, nutrientes y otros parametros y estados oceanograficos influyen sobre la
composicion, estructura y funcion de los ecosistemas de estas islas. Las corrientes oceanicas
desempefian un importante papel en la dispersion y composicion de la vida marina en las NWHI.
La velocidad y direccion de las corrientes superficiales son sumamente variables
(Firing et al. 2004), y presentan un flujo superficial medio de larga duracion de este a oeste en
respuesta a los vientos alisios predominantes del noreste. La gran variabilidad de las corrientes
superficiales de debe, en gran parte, a los remolinos que generan los efectos de las islas locales
sobre la circulacion a gran escala. Las pautas de circulacién ocednica a grande y pequefia escala
influyen igualmente sobre la acumulacion de objetos a la deriva en las aguas poco profundas de
las NWHI. Estos remolinos pueden hacer que la contaminacion de los buques se acumule en los
corales, dafiando asi estos recursos.

2.3.2 El oleaje del océano desempefia un papel importante en las NWHI. La exposicion al
oleaje afecta a la distribucion de los corales y otros organismos de aguas poco profundas. El
tamano y la fuerza del oleaje del océano presentan una periodicidad anual, interanual y decenal.
Las tormentas extratropicales de cada afio (tormentas que se originan fuera de las latitudes
tropicales) generan olas enérgicas de cinco a mas de diez metros que llegan sobre todo del
noroeste durante los meses de invierno. Durante este periodo, la potencia media de las olas
aumenta considerablemente y olas extremas de mas de diez metros baten las comunidades
coralinas de aguas poco profundas, lo que representa una amenaza para las comunidades de
arrecifes de coral y para la navegacion. Es probable que la variabilidad decenal de la potencia de
las olas esté relacionada con los eventos de la PDO (Manutau et al. 1997). Se ha registrado el
numero de sucesos de olas extremas ocurridos durante los periodos comprendidos
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entre 1985 y 1989, y entre 1998 y 2002 y se ha observado un nimero anormalmente reducido de
estos sucesos al principio de la década de los ochenta y durante el periodo comprendido
entre 1990 y 1996 (Friedlander et al. 2005).

2.4 Otra informacion util

2.4.1 Existen pruebas sustanciales que indican que las actividades maritimas internacionales
estan causando o pueden causar dafios a las caracteristicas reconocidas de la ZMES propuesta.
Los numerosos naufragios ocurridos a lo largo de las NWHI ponen de manifiesto los peligros
para la navegacion en estas aguas. Se han registrado mas de 60 naufragios en esta zona y algunos
de ellos han dado nombre a algunas de las islas.' Si bien algunos de estos naufragios tienen
caracter histdrico y, por lo tanto, constituyen reliquias para la historia de la navegacion, en afos
mas recientes se ha producido un importante nimero de siniestros maritimos. En 1998, el barco
Paradise Queen II, de 24 metros, encall6 en el atolon Kure, vertiendo aproximadamente 15 200
litros de gasoleo y otros hidrocarburos derivados del petroleo. Los 26 600 litros restantes a bordo
del buque se recuperaron durante las operaciones de rescate. EI Swordman I, de 26 metros,
encalld en el atolon de Pearl y Hermes en 2000. Transportaba mas de 38 000 litros de gasoleo y
aceite hidraulico, y se gastaron aproximadamente 1,5 millones de dolares en las tareas de rescate
y retirada del buque. En 2005, el Casitas de 44 metros encalld también en el atolén de Pearl y
Hermes cuando transportaba 125 000 litros de gasoleo a bordo. La mayor parte del gasoleo fue
rescatado y el buque fue retirado del atolon y hundido con un coste estimado de cinco millones
de euros para las operaciones de limpieza y retirada (Cascadia Times 2006; Shallenberger 2004;
Biennial Coastal Zone Conference 2003).

2.4.2 La varada del Anangel Liberty en French Frigate Shoals en 1980 produjo un canal
de 2 a 3 metros de profundidad, 100 metros de longitud y 30 metros de ancho en el arrecife de
coral. Las comunidades coralinas resultaron dafiadas en una zona de 50 metros a ambos lados del
canal hecho por el carguero debido al vertido de la carga (arcilla de caolina). En 1977, durante el
incendio y hundimiento del Hawaiian Patriot al sur de French Frigate Shoals se vertieron
casi 19 millones de litros de gasoleo en el océano (United States Fish & Wildlife Serv. 2005;
United States Coral Reef Task Force 1999). También en 1977, el Irene's Challenge vertio
aproximadamente 40 millones de litros de petroleo crudo a unos 80 kilometros al norte de la isla
de Lisianski. En el anexo 1 del documento MEPC 56/INF.2 se presenta un cuadro en el que se
resumen una serie de accidentes ocurridos entre 1970 y 2006 (United States Coral Reef Task
Force 1999; NOAA 2006).

2.4.3 Ademas de los dafios causados a las NWHI por el vertido de la carga de los buques o del
combustible liquido, la varada de buques en corales fragiles y otros habitats sensibles de la zona
también pueden causar dafos. En las varadas de buques, la destruccion de la zona de contacto
pude ser muy amplia y provocar el frotamiento y la destruccion del coral por desplazamiento y
pulverizacion, asi como el aplastamiento, la rotura y la eliminacién de la estructura coralina. Sus
repercusiones pueden dar lugar igualmente a la formacién de marcas y a la escoriacion de
recursos cercanos, ya que la accion de las olas, las corrientes y el viento desplazan los objetos a
la deriva producidos en el lugar inicial de la varada. Ademas, se puede producir un incremento
de la sedimentacion, lo que conlleva la rotura y erosion de la estructura coralina, que puede estar
formada por corales suaves y otros habitats sensibles (Coral Reef Restoration Handbook 2006).
Las tareas de retirada de los buques, durante las cuales se pueden aplastar y enterrar recursos

! Esta cifra no incluye las aeronaves o los buques hundidos en la Batalla de Midway.
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sensibles, pueden provocar igualmente dafios. Un buque que ha encallado y ha sido abandonado
puede seguir danando los recursos, a medida que los objetos desechables vayan cayendo del
buque, y debido al movimiento de éste en el lugar de varada por la accion del viento y las olas.

2.44 Afortunadamente, aunque los buques que han encallado o se han hundido en las NWHI
han causado dafios en los corales y otros recursos, las tareas de rescate y retirada, asi como las
pautas meteoroldgicas y corrientes favorables reinantes en el momento de estos siniestros
maritimos han evitado hasta ahora que el fragil ecosistema de las NWHI suftriera dafios graves
(Shallenberger 2004). Si no se adoptan las medidas necesarias para aumentar la seguridad
maritima, proteger el frdgil medio marino y mejorar la capacidad para responder a las
emergencias maritimas, cabe esperar que los buques sigan encallando en las NHWI, ocasionando
asi dafos fisicos al fragil ecosistema de los arrecifes coralinos, y que sigan representando una
amenaza de graves dafos para esta zona tan bien conservada causados por el vertido de carga y
combustible. Debido a la lejania de las NWHI, el bajo nivel de desarrollo de estas islas y la muy
reducida actividad maritima interna que tiene lugar dentro de las aguas que las rodean, los buques
que transitan por la zona son una de las amenazas antropogénicas mas persistentes e importantes
para las caracteristicas reconocidas de la zona.

2.4.5 Otro elemento que aumenta la vulnerabilidad de las NWHI a las actividades maritimas
internacionales reside en el hecho de que, aunque las islas tienen una extension de mas
de 1 900 km, la mayor parte del equipo de emergencia esta estacionado en las principales islas de
Hawai, entre ellas Kauai, que se encuentra al este de las NWHI. Se han realizado operaciones de
busqueda, rescate y respuesta desde el atolon de Midway, que se encuentra en el extremo
noroeste del archipiélago; sin embargo, sin la ayuda de los recursos estacionados en las
principales islas de Hawai, dichas operaciones de busqueda, rescate y respuesta desde Midway
solo tienen un alcance de 16 km mar adentro, debido a lo reducido del equipo situado de forma
permanente en esta isla. La escasa superficie terrestre y el fragil entorno de las demas islas hace
que sea virtualmente imposible utilizarlas para organizar actividades de respuesta a situaciones
de emergencia. Este hecho, junto con los riesgos que presenta la navegacion en toda esta zona,
hace que las NWHI sean sumamente vulnerables a los dafios causados por las actividades
maritimas internacionales.

2.4.6 Otra posible causa de dafios en esta zona tan bien conservada es la introduccion de
especies foraneas por las actividades maritimas internacionales. Aunque se han detectado tan
solo once especies fordneas en las aguas de las NWHI, una vez establecidas éstas, resulta
sumamente dificil, si no imposible, controlarlas y eliminarlas de los arrecifes. Por tanto resulta
esencial evitar que los buques que lleven agua de lastre o especies en su casco naufraguen o
encallen en los arrecifes, ofreciendo asi una oportunidad para la introduccién de especies
foraneas (Citizen's Guide 2006).

2.4.7 Aparte de la amenaza que representan los buques en transito, otro problema para el medio
ambiente de las NWHI son los objetos a la deriva, que constituyen una amenaza grave y cronica
para la zona. Las corrientes oceanicas transportan una amplia variedad de objetos a la deriva
hacia las NWHI, como redes de pesca y otros aparejos abandonados, objetos de plastico de uso
doméstico, materiales peligrosos y otros objetos de origen terrestre, que depositan en los arrecifes
y las playas del archipi¢lago. Estos objetos a la deriva se enredan a menudo en los corales, los
matan y provocan la muerte de animales como aves marinas y la foca monje hawaiana por
ingestion de estos materiales o al quedarse enredados en ellos. Los aparejos de pesca
abandonados presentan también un riesgo para la navegacion, por ejemplo, al enredarse en las
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hélices de los buques. En los tltimos diez afios, los organismos competentes de los Estados
Unidos han retirado 560 toneladas de objetos a la deriva de los arrecifes de NWHI con un coste
de aproximadamente 13,5 millones de dolares (Citizen's Guide 2006; Brainard 2006).

2.4.8 Las seis zonas a evitar adoptadas por la OMI ya han entrado en vigor. Aunque en las
zonas existentes no se han producido accidentes, tras la adopcion de las mismas, en los que se
hayan visto involucrados buques a los que se aplican dichas zonas (por ejemplo, buques
de 1 000 toneladas brutas o mas), si se han producido algunos accidentes en las NWHI fuera de
las zonas adoptadas y otros dentro de las mismas en los que han participado buques a los que no
se aplican éstas. Por ejemplo, el Paradise Queen II encalld en el atolon de Kure, que
actualmente no esta incluido en las zonas a evitar. Los buques Swordman I y Casitas encallaron
dentro de la zona a evitar que rodea al atolon de Pearl y Hermes; sin embargo, estos buques
tenian un arqueo inferior a las 1 000 toneladas brutas, que es el limite inferior aplicable en las
zonas a evitar existentes.
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ANEXO 4

MEDIDAS DE PROTECCION CORRESPONDIENTES PARA LA ZMES DEL
MONUMENTO MARINO NACIONAL DE PAPAHANAUMOKUAKEA"

Ampliacion y modificacion de las zonas a evitar "En la region de las zonas marinas
especialmente sensibles del Monumento marino nacional de Papahanaumokudkea™

(Carta de referencia: Estados Unidos, 19016, edicion de 2007; 19019, edicion de 2007; 19022,
edicion de 2007.

Nota: Estas cartas han sido levantadas utilizando el datum del sistema geodésico mundial
de 1984 y el datum astronémico.”)

Descripcion de las zonas a evitar

Dada la magnitud de los obstaculos que hacen peligrosa la navegacion en estas zonas y a
fin de aumentar la seguridad maritima, de proteger el medio ambiente, de conservar los recursos
culturales y las zonas de gran importancia cultural para la poblacién indigena y de mejorar la
capacidad de repuesta a las emergencias maritimas en el Monumento marino nacional de
Papahanaumokuakea, todos los buques que transiten por ¢l deberan evitar las siguientes zonas:

1 Las zonas que queden dentro de los circulos de 50 millas marinas de radio con centro en
las siguientes posiciones geograficas:

1) 28°25,18 N, 178°19',75 W (Atolon Kure)
2) 28°14'20 N, 177°22',10 W (Atoléon Midway)
3) 27°50,62 N, 175°50",53 W (Atolon Pearl y Hermes)
4) 26°03'.82 N, 173°58',00 W (Isla Lisianski)
5) 25°46',18 N, 171°43'95 W (Isla Laysan)
6) 25°25'45N, 170°35',32 W (Arrecife Maro)
7) 25°19°,50 N, 170°00°,88 W (Arrecife Maro y banco de Raita)
8) 25°00',00 N, 167°59',92 W (Gardner Pinnacles)
9) 23°45'52 N, 166°14',62 W (Bajos French Frigate)
10) 23°34',60 N, 164°42',02 W (Isla Necker)
11) 23°03"38 N, 161°55',32 W (Isla Nihoa)

El texto del presente anexo estd tomado directamente de los anexos 25 y 26 del documento MSC 83/28.

cartas estan disponibles en formato impreso, en formato por puntos o en formato ENC y se encuentran en
http://chartmaker.ncd.noaa.gov/NSD/coastpilot.htm. Se invita igualmente a los navegantes a consultar la tiltima edicion
del United States Coast Pilot, N° 7, disponible en http:/chartmaker.ncd.noaa.gov/nsd/coastpilot7.htm, y en particular su
capitulo 14, correspondiente a Hawai, disponible en http://chartmaker.ncd.noaa.gov/nsd/Cp7/CP7-39ed-Ch14_7.pdf.
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2 Las zonas comprendidas entre las siguientes coordenadas geograficas:
Coordenadas iniciales Coordenadas finales
Latitud Longitud Latitud Longitud
Zona 1l | [g]a Lisianski (N) --=> Isla Laysan 26°53'22 N | 173°49',64 W | 26°35',58 N | 171°35",60 W
Isla Lisianski (S) ---> Isla Laysan 25°14'42 N | 174°06',36 W | 24°57',63 N | 171°57,07 W
Zona2 | Gardner Pinnacles (N)---> Bajos French Frigate | 25°38'.90 N | 167°25'31 W 24°24' 80N | 165°40',89 W
Gardner Pinnacles (S)---> Bajos French Frigate | 24°14'27 N | 168°22',13 W | 23°05',84 N | 166°47',81 W

Se establece un sistema de notificacion para buques (CORAL SHIPREP) en la zona marina
especialmente sensible (ZMES) del "Monumento marino nacional de Papahanaumokudkea.

1 CATEGORIAS DE BUQUES
1.1  Buques obligados a participar en el sistema
1.1.1 Estaran obligados a participar en el sistema los buques de arqueo bruto igual o superior

a 300y todos los buques en caso de emergencia, en transito por la zona de notificacion, que
deseen entrar a un puerto o lugar de los Estados Unidos deberan participar en el sistema CORAL
SHIPREP, excepto los buques soberanos inmunes que estdn exentos de conformidad con lo

dispuesto en la regla 1 del capitulo V del Convenio SOLAS.

1.2

1.2.1

Buques a los que se recomienda participar en el sistema

Se recomienda que participen en el sistema CORAL SHIPREP los buques de arqueo
bruto igual o superior a 300, los buques pesqueros y todos los buques en caso de emergencia
maritima, en transito por la zona de notificacion.

2 COBERTURA GEOGRAFICA DEL SISTEMA Y NUMERO Y EDICION DE LA
CARTA DE REFERENCIA UTILIZADA PARA FIJAR LOS LIMITES DEL SISTEMA
2.1 La cobertura geografica del sistema CORAL SHIPREP se describe mediante las

coordenadas geograficas que figuran en el apéndice.

2.2

Las cartas de referencia que incluyen la zona de notificacion para buques son: Estados
Unidos 19016, edicion de 2007, 19019, edicion de 2007, y 19022, edicion de 2007. Estas cartas
han sido levantados utilizando el datum del sistema geodésico mundial de 1984 (WGS 84) y en el
datum astronémico.
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3 FORMATO Y CONTENIDO DE LAS NOTIFICACIONES, HORAS Y SITUACIONES
GEOGRAFICAS EN QUE SE HAN DE EFECTUAR Y AUTORIDAD A LA QUE
DEBERIAN® ENVIARSE Y SERVICIOS DISPONIBLES

3.1 Formato

3.1.1 Las notificaciones se redactaran de acuerdo con el formato que figura en el parrafo 2 del
apéndice de la resolucion A.851(20).

3.2 Contenido

3.2.1 La notificacidon enviada por un buque que entre en el sistema debera contener la siguiente

informacion:

Identificador del sistema; CORAL SHIPREP

A

B

CoD

EoF

Nombre del buque, distintivo de llamada o niimero de identificacion IMO
Fecha y hora (UTC)

Situacion

Rumbo y velocidad del buque

Destino

Ruta prevista a través de la zona de notificacion

Calado del buque

Categorias generales de cargas potencialmente peligrosas a bordo
Defectos o deficiencias, si procede

Informacion de contacto del representante o propietario del buque
Dimensiones y tipo del buque (por ejemplo, eslora, arqueo y tipo)

Numero total de personas a bordo

Para los buques obligados a participar en el sistema de notificacion, la expresion verbal "deberia(n)" no ha

de entenderse como una recomendacion sino como una obligacion en todo el anexo.
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3.2.2 La notificacion enviada por un buque que salga del sistema debera contener la siguiente
informacion:

Identificador del sistema: CORAL SHIPREP

A Nombre del buque, distintivo de llamada o niimero de identificacion IMO
B Fecha y hora (UTC)
CoD Situacion

3.2.3  Por motivos de confidencialidad comercial, los buques podran optar por comunicar la seccion del
informe correspondiente a la informacion sobre los tipos generales de cargas peligrosas por medios no
verbales antes de entrar en la zona de notificacion.

3.3  Situacion geografica en que se han de efectuar las notificaciones

3.3.1 Todo buque debera enviar un informe completo con arreglo a lo dispuesto en el
parrafo 3.2.1 inmediatamente después de cruzar el limite para entrar en el sistema de notificacion.

3.3.2 Todo buque deberd enviar un informe completo con arreglo a lo dispuesto en el
parrafo 3.2.2 inmediatamente después de cruzar el limite para salir del sistema de notificacion.

3.3.3 Asimismo, deberan enviarse notificaciones cada vez que se produzca un cambio en el
estado o las condiciones de navegacion, en particular en lo relativo al apartado Q del formato de
notificacion.

3.4  Autoridad a la que deben enviarse las notificaciones

3.4.1 La autoridad en tierra sera la Communication Area Master Station Pacific (CAMSPAC)
(estacion maestra de comunicaciones de la zona del Pacifico) del Servicio de Guardacostas de los
Estados Unidos. Antes de la implantacion del sistema se facilitard mediante avisos a los
navegantes una direccion de correo electronico que pueda utilizarse a través de
INMARSAT- para las notificaciones de los buques de arqueo bruto igual o superior a 300. En
caso de emergencia se Invitara a los buques a ponerse en contacto con la estaciéon de
comunicaciones del 14° del Servicio de Guardacostas. Los buques que no puedan enviar sus
notificaciones a través de INMARSAT-C deberan hacerlo a la siguiente direccion:
nwhi.notification@noaa.gov.
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4 INFORMACION QUE SE HA DE FACILITAR A LOS BUQUES PARTICIPANTES Y
PROCEDIMIENTOS QUE SE HAN DE SEGUIR

4.1 La autoridad en tierra del sistema CORAL SHIPREP emitira alertas criticas e informacion
sobre situaciones concretas y urgentes, asi como otra informacién que pueda afectar a la
seguridad de la navegacion en las zonas a evitar adoptadas por la OMI y en la zona marina
especialmente sensible del "Monumento marino nacional de Papahanaumokuakea", y recordara a
los buques la existencia de las zonas a evitar adoptadas por la OMI al igual que la necesidad de navegar
con suma precaucion a través de la zona marina especialmente sensible.*

4.2  Los radioavisos nauticos y las emisiones de emergencia se transmitiran en forma de
mensajes NAVTEX o se dirigiran especificamente a los buques equipados con SMSSM que
utilicen INMARSAT-C.

5 METODOS DE COMUNICACION REQUERIDOS PARA EL SISTEMA,
FRECUENCIAS EN QUE SE HAN DE TRANSMITIR LAS NOTIFICACIONES

5.1 Este sistema utilizard INMARSAT-C y correo electronico, y los buques provistos de estos
equipos deberan enviar sus notificaciones a través de INMARSAT-C.

52  En caso de emergencia, los buques deberan llamar al 14° Distrito del Servicio de
Guardacostas de los Estados Unidos, al ntimero 001-808-541-2500 para solicitar respuesta y
asistencia.

53 Los buques que no puedan comunicarse a través de INMARSAT-C deberan enviar sus
notificaciones antes, durante o después de atravesar la zona de notificacion a: nwhi.notification@noaa.gov.

54 Se mantendra la confidencialidad de la informacion comercial delicada, la cual debera
transmitirse antes de entrar en el sistema de notificacion. Dicha informacidon podra enviarse a
nwhi.notification@noaa.gov.

5.5 El idioma que debera emplearse para las notificaciones al sistema sera el inglés y se
utilizaran las Frases normalizadas de la OMI para las comunicaciones maritimas, en caso
necesario.

5.6  Las comunicaciones asociadas al sistema CORAL SHIPREP seran gratuitas para los
buques en cuestion, de conformidad con la regla 11 del capitulo V del Convenio SOLAS.

6 REGLAMENTACION VIGENTE EN LA ZONA DE COBERTURA DEL
SISTEMA

6.1 Medidas internacionales

6.1.1 Los Estados Unidos han adoptado las medidas necesarias para aplicar los convenios
internacionales en los que son Parte.

En espera de la decision definitiva que adopte el MEPC 57 sobre la designacion de la ZMES.
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6.1.2  Reconociendo la fragilidad del medio ambiente en esta zona y los posibles peligros que
presenta para la navegacion, la OMI ha adoptado varias zonas a evitar para proteger las islas del
noroeste de Hawai y ha otorgado a esta zona la designacion de zona marina especialmente
sensible, en la que los navegantes deben proceder con suma precaucion.

6.1.3  Los Estados Unidos aplican su legislacion de conformidad con el derecho internacional,
que contempla derechos de navegacion con arreglo al derecho internacional consuetudinario
recogido en la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar. No se aplicaran ni
impondran restricciones a los buques con pabellon extranjero, excepto las contempladas en dicha
legislacion.

6.2 Medidas nacionales

6.2.1 Los Estados Unidos han adoptado un gran numero de medidas para garantizar la
seguridad maritima, proteger el fragil medio ambiente y los recursos culturales y las zonas de
gran importancia cultural de la poblacion indigena en las NWHI. Esta zona ha sido objeto de una
serie de medidas de proteccion incluida la proclamacion de esta zona como Monumento marino
nacional de las islas del noroeste de Hawai (designado posteriormente Monumento marino
nacional de Papahanaumokuakea) en reconocimiento de su fragilidad, para proteger las
numerosas especies de coral, peces, aves, mamiferos marinos y otras especies vegetales y
animales, incluida la foca monje hawaiana, en peligro de extincion, la amenazada tortuga verde
marina y las tortugas de carey y baula en peligro, asi como para proteger el patrimonio historico
y arqueologico, que incluye recursos culturales y zonas de gran importancia cultural para la
poblacion indigena.

6.2.2 Las reglas en esta zona, entre otras cosas, prohiben extraer, procesar, dafiar o perturbar los
recursos; alterar el fondo marino, anclar o abandonar un buque y estar en posesion de aparejos de
pesca, a menos que €stos estén estibados. Todas estas actividades pueden permitirse mediante la
expedicion de permisos; sin embargo, no pueden expedirse permisos para actividades como la
liberacion de una especie foranea. Determinadas actividades, tales como descargar o depositar
dentro del monumento o fuera del mismo materiales que puedan causar dafios posteriormente a
los recursos, excepto las descargas derivadas del uso de buques, como efluentes sanitarios
marinos autorizados, agua de refrigeracion o gases de escape de motores. Los Estados Unidos
regulan estrictamente la entrada en el monumento y exigen a los buques sometidos a la
jurisdiccion de los Estados Unidos el uso obligatorio de sistemas de vigilancia del trafico
maritimo en aquellos buques autorizados a entrar en el monumento por motivos especificos.

7 INSTALACIONES EN TIERRA DE APOYO PARA EL FUNCIONAMIENTO DEL
SISTEMA

7.1 La autoridad en tierra sera la Communications Area Master Station Pacific (CAMSPAC)
(estacion maestra de comunicaciones de la zona del Pacifico) del Servicio de Guardacostas de los
Estados Unidos. La CAMSPAC presta servicios de comunicacion de socorro maritimo y emite
comunicados sobre seguridad y meteorologia a navegantes comerciales y recreativos, y también
presta servicios de comunicaciones seguras por voz y de transmision de mensajes grabados a
todos los botes, aeronaves y unidades de tierra del Servicio de Guardacostas de los Estados
Unidos. Asimismo, la CAMSPAC es uno de los centros de Operaciones de Continuidad de la
Zona del Pacifico del Servicio de Guardacostas de los Estados Unidos (PACAREA). La
CAMSPAC presta servicios de comunicaciones de emergencia y entre organismos para los
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coordinadores en caso de accidente mediante un centro moévil de comunicaciones de ultima
generacion. La CAMSPAC es la autoridad operacional al mando del Sistema de Comunicaciones
de la Zona del Pacifico del Servicio de Guardacostas de los Estados Unidos, formada por
estaciones de comunicaciones situadas en Honolulu (Hawai), Kodiak (Alaska) e instalaciones
remotas en Guam. La CAMSPAC cuenta con una plantilla de personal de aproximadamente 150
personas.

7.2 El sistema CORAL SHIPREP utilizara el equipo de comunicaciones de INMARSAT-C.
Un servidor informatico gestiona y clasifica las notificaciones entrantes y envia los mensajes de
respuesta. Las notificaciones entrantes son mensajes de texto que llegan por correo electronico a
través de Internet o por télex. Cuando el servidor del sistema de notificacion recibe una
notificacion, envia al buque un mensaje especifico de respuesta. Los coordinadores de zona
supervisaran y actualizaran la informacion contenida en el servidor para incluirla en el mensaje
saliente.

8 OTROS MEDIOS DE COMUNICACION DISPONIBLES EN CASO DE FALLO
DE LAS INSTALACIONES DE LA AUTORIDAD EN TIERRA

8.1 Se podran utilizar mensajes NAVTEX para informar a los navegantes de que el sistema
ha sufrido un fallo temporal y facilitarles la informacion bésica necesaria para navegar con
seguridad a través de esta zona.

8.2  En el caso de los buques que envien sus notificaciones a través de INMARSAT-C se
utilizara el protocolo normalizado que se emplea actualmente para dichos sistemas para reenviar
las comunicaciones entrantes y salientes a través de una direccion alternativa, y se espera que con
ello se reducira el tiempo de parada del sistema, aunque puede producirse un breve retraso.

9 MEDIDAS EN CASO DE QUE UN BUQUE NO CUMPLA LAS PRESCRIPCIONES
DEL SISTEMA

9.1.1 Se emplearan todos los medios disponibles para fomentar y promover la plena
participacion de los buques a los que se recomienda presentar notificaciones.

9.1.2 Si un buque que tiene la obligacion de enviar notificaciones no lo hace y puede
identificarse sin lugar a dudas, se adoptaran las medidas adecuadas, incluso en colaboracion con
el Estado de pabellon, de conformidad con el derecho internacional consuetudinario contemplado
en la Convencion de las Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar de 1982.
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APENDICE
COORDENADAS GEOGRAFICAS
SISTEMA DE NOTIFICACION PARA BUQUES
(Cartas de referencia: Estados Unidos 19016, edicion de 2007; 19019, edicion de 2007; 19022,

edicion de 2007. Estas cartas han sido levantadas utilizando el datum del sistema geodésico
mundial de 1984 y en el datum astrondémico.)

1 Limite exterior
Punto | LATITUD LONGITUD
1 29°25' 47 N 178°16',97 W
2 28°43" 73 N 175°13',84 W
3 27°00',77 N 173°25'78 W
4 26°44' 91 N 171°28',07 W
5 26°24' 23 N 170°20',59 W
6 25°56' 43 N 167°32',10 W
7 24°50'20 N 165°58',69 W
8 24°05'.52 N 161°56'.86 W
9 24°05' 29 N 161°56',62 W
10 24°04' 37 N 161°51',53 W
11 24°03' 44 N 161°46'45 W
12 24°02' 41 N 161°41'39 W
13 24°01' 31 N 161°36'35 W
14 23°59' .68 N 161°31'55 W
15 23°57'.85 N 161°26',85 W
16 23°55' 54 N 161°22'31 W
17 23°52'96 N 161°17'92 W
18 23°50',12 N 161°13"72 W
19 23°46' 94 N 161°10',08 W
20 23°43' 49 N 161°06',47 W
21 23°39' 71 N 161°03',09 W
22 23°35' 72 N 161°00',14 W
23 23°31'59 N 160°57',46 W
24 23°27' 32 N 160°55',23 W
25 23°22' 74 N 160°53',71 W
26 23°18' 29 N 160°52',17 W
27 23°13"57 N 160°51',04 W
28 23°08',68 N 160°50',46 W
29 23°03"70 N 160°50',17 W
30 22°58'.67 N 160°50',35 W
31 22°53' 84 N 160°51',04 W
32 22°49' 11 N 160°52' 20 W
33 22°44' 46 N 160°53',56 W
34 22°40',03 N 160°55',52 W
35 22°35' 73 N 160°57',68 W
36 22°31',54 N 161°00',25 W
37 22°27' 57T N 161°03',23 W
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Punto | LATITUD LONGITUD
38 22°23'76 N 161°06',64 W
39 22°20',24 N 161°10,23 W
40 22°17',02 N 161°14',13 W
41 22°14',04 N 161°18',34 W
42 22°11'35N 161°22',.80 W
43 22°09,19 N 161°27',45 W
44 22°07',29 N 161°32',11 W
45 22°05',87 N 161°36',94 W
46 22°04',62 N 161°41',89 W
47 22°03',94 N 161°47',09 W
48 22°03'41 N 161°52'.36 W
49 22°03'41 N 161°57' .51 W
50 22°03',82 N 162°02',83 W
51 22°04',49 N 162°08',04 W
52 22°05'43 N 162°13',12 W
53 22°05'.97 N 162°16',41 W
54 22°06',29 N 162°16',85 W
55 22°34'.57TN 164°47',27 W
56 22°47',60 N 166°38',23 W
57 24°03',82 N 168°27'.91 W
58 24°25'716 N 170°45',39 W
59 24°46',54 N 171°53',03 W
60 25°07',60 N 174°28'71 W
61 27°05',82 N 176°35',51 W
62 27°27',32 N 178°38',66 W
63 27°28',93 N 178°43',56 W
64 27°30',64 N 178°48',40 W
65 27°32'74 N 178°52',96 W
66 27°35',06 N 178°57',30 W
67 27°37,89 N 179°01',49 W
68 27°40',90 N 179°05',60 W
69 27°44',17 N 179°09',41 W
70 27°47'714 N 179°12'.85 W
71 27°51'45 N 179°16',00 W
72 27°55'32 N 179°18'.82 W
73 27°59',33 N 179°21'13 W
74 28°03',49 N 179°23',15 W
75 28°07',82 N 179°24'76 W
76 28°12'31 N 179°26',18 W
77 28°16',95 N 179°27,05 W
78 28°21,61 N 179°27,63 W
79 28°26',18 N 179°27,77T W
80 28°30,87 N 179°27',48 W
81 28°35'.61 N 179°26',95 W
82 28°40',09 N 179°25'75 W
83 28°44',46 N 179°24' 31 W
84 28°48',70 N 179°22',50 W
85 28°52'.81 N 179°20',43 W
86 28°56',71 N 179°17,77T W
87 29°00',58 N 179°14',92 W
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Punto | LATITUD LONGITUD
88 29°04'18 N 179°11',69 W
89 29°07',62 N 179°08',20 W
90 29°10',86 N 179°04',37 W
91 29°13'76 N 179°00'21 W
92 29°16'24 N 178°55',78 W
93 29°18' 51 N 178°51',26 W
94 29°20',45 N 178°46',50 W
95 29°22'26 N 178°41',67 W
96 29°23'52 N 178°36',64 W
97 29°24' 53 N 178°31',54 W
98 29°25'16 N 178°26',31 W
99 29°25' 42 N 178°20',92 W
100 29°25'29 N 178°16',70 W
2 Limite interior alrededor
Hermes
Punto LATITUD LONGITUD
1 27°14'776 N 176°29'.87 W
2 27°24' 95 N 177°33' 31 W
3 27°35'87 N 178°29'.90 W
4 27°36',64 N 178°33'93 W
5 27°37',53 N 178°37',32 W
6 27°38',60 N 178°40',65 W
7 27°39'.85 N 178°43'90 W
8 27°41'28 N 178°47',05 W
9 27°42'.89 N 178°50',10 W
10 27°44' 66 N 178°53',03 W
11 27°46',59 N 178°55'.83 W
12 27°48',67 N 178°58',49 W
13 27°50',89 N 179°01',00 W
14 27°53' 22 N 179°03',39 W
15 27°55',69 N 179°05',61 W
16 27°58' 29 N 179°07',61 W
17 28°01'.,01 N 179°09',47 W
18 28°03".81 N 179°11,10 W
19 28°06',71 N 179°12',53 W
20 28°09',67 N 179°13,75 W
21 28°12', 70 N 179°14'75 W
22 28°15" 78 N 179°15',54 W
23 28°18'91 N 179°16',11 W
24 28°22',04 N 179°16'45 W
25 28°24' 72 N 179°16',56 W
26 28°25'20 N 179°16',57 W
27 28°25'81 N 179°16',56 W
28 28°28'35 N 179°16',44 W
29 28°31'49 N 179°16',10 W
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Punto | LATITUD LONGITUD
30 28°34'.,61 N 179°15',54 W
31 28°37',69 N 179°14'775 W
32 28°40',71 N 179°13",774 W
33 28°43',68 N 179°12',54 W
34 28°46',58 N 179°11,13 W
35 28°49'39 N 179°09',52 W
36 28°52',11 N 179°07',70 W
37 28°54'772 N 179°05',70 W
38 28°57' 21 N 179°03',51 W
39 28°59',58 N 179°01',15 W
40 29°01'.81 N 178°58',62 W
41 29°03',90 N 178°55',93 W
42 29°05',83 N 178°53',10 W
43 29°07',60 N 178°50',13 W
44 29°09',21 N 178°47',04 W
45 29°10',64 N 178°43',84 W
46 29°11'.89 N 178°40',54 W
47 29°12'.95 N 178°37,16 W
48 29°13'.82 N 178°33",771 W
49 29°14',50 N 178°30',21 W
50 29°14',99 N 178°26',66 W
51 29°15',28 N 178°23',08 W
52 29°15'36 N 178°19',49 W
53 29°15'25 N 178°15',90 W
54 29°14',94 N 178°12',32 W
55 29°14'43 N 178°08',78 W
56 29°03',47 N 177°12',07 W
57 29°02',55 N 177°07',29 W
58 28°38'.96 N 175°35',47 W
59 28°38',67 N 175°34'35 W
60 28°34'91 N 175°19',774 W
61 28°26',24 N 175°10,65 W
62 28°24'.,61 N 175°08',95 W
63 28°24',53 N 175°09',04 W
64 28°20',09 N 175°04'91 W
65 28°16',05 N 175°01',92 W
66 28°11'78 N 174°59',33 W
67 28°07',29 N 174°57',23 W
68 28°02',63 N 174°55',68 W
69 27°57.84 N 174°54',62 W
70 27°53',01 N 174°54',05 W
71 27°48'12 N 174°54',05 W
72 27°43' 28 N 174°54',62 W
73 27°38',48 N 174°55'71 W
74 27°33'81 N 174°57',32 W
75 27°29',30 N 174°59',43 W
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Punto LATITUD LONGITUD
76 27°25',00 N 175°02',03 W
77 27°20,93 N 175°05',07 W
78 27°17',18 N 175°08',59 W
79 27°13'73 N 175°12',47 W
80 27°10,59 N 175°16',67 W
81 27°07',88 N 175°21'25 W
82 27°05',57 N 175°26',09 W
83 27°03',66 N 175°31,15 W
’4 27°02'22 N 175°36',40 W
85 27°01'29 N 175°41',78 W
86 27°00",73 N 175°47' 22 W
87 27°00',68 N 175°52',74 W
88 27°01',09 N 175°58',16 W
89 27°01'99 N 176°03',53 W
90 27°03',34 N 176°08'.81 W
91 27°05',12 N 176°13'91 W
92 27°07',37 N 176°18',79 W
93 27°09',98 N 176°23',40 W
94 27°13',02 N 176°27',74 W
95 27°1377 N 176°28',70 W

3 Limite interior alrededor de la isla

banco de Raita

Punto LATITUD LONGITUD
1 26°50',89 N 173°30',79 W
2 26°36',00 N 171°37',70 W
3 26°35'49 N 171°33'.84 W
4 26°3510 N 171°30',84 W
5 26°34',07 N 171°27',50 W
6 26°33'35 N 171°25',16 W
7 26°14',26 N 170°23',04 W
8 26°08',69 N 169°48' 96 W
9 26°08',36 N 169°49',03 W
10 26°07',62 N 169°45'.83 W
11 26°06',03 N 169°40',57 W
12 26°03'.97 N 169°35',64 W
13 26°01'51 N 169°30'91 W
14 25°58'.65 N 169°26'45 W
15 25°55'32 N 169°22'34 W
16 25°51',67 N 169°18',60 W
17 25°47' 78 N 169°15',19 W
18 25°43' 54 N 169°12',34 W
19 25°39'.05 N 169°09',93 W
20 25°34' 37 N 169°08',08 W
21 25°29'.54 N 169°06',76 W
22 25°24' 61 N 169°05'93 W
23 25°19',63 N 169°05',64 W
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Punto | LATITUD LONGITUD
24 25°14',65 N 169°05',93 W
25 25°09',69 N 169°06',66 W
26 25°04'.85 N 169°08',02 W
27 25°00',17 N 169°09',96 W
28 24°55',66 N 169°12',35 W
29 24°51'35 N 169°15',14 W
30 24°47' 37N 169°18',48 W
31 24°43',69 N 169°22'22 W
32 24°40",34 N 169°26',31 W
33 24°37,42 N 169°30',78 W
34 24°35',00 N 169°35',64 W
35 24°33'.,02 N 169°40',66 W
36 24°31'34 N 169°45',88 W
37 24°30',31 N 169°51',08 W
38 24°29',68 N 169°56',53 W
39 24°29'.56 N 170°01',81 W
40 24°29'.,61 N 170°04',57 W
41 24°35" 77N 170°44'39 W
42 24°36'29 N 170°47',58 W
43 24°37,18 N 170°50',37 W
44 24°37776 N 170°52',17 W
45 24°56',23 N 171°50',19 W
46 25°16',61 N 174°24' 84 W
47 25°29'.56 N 174°38',45 W
48 25°33'28 N 174°42',03 W
49 25°37',33 N 174°45'20 W
50 25°41',68 N 174°47',84 W
51 25°46',23 N 174°50',05 W
52 25°50',93 N 174°51',777T W
53 25°55'.80 N 174°52'91 W
54 26°00',71 N 174°53',47 W
55 26°05',67 N 174°53',61 W
56 26°10,59 N 174°53',07 W
57 26°15',46 N 174°52',08 W
58 26°20',20 N 174°50',57 W
59 26°24'715 N 174°48',44 W
60 26°29',15N 174°45'94 W
61 26°33'26 N 174°42'.96 W
62 26°37,11 N 174°39',49 W
63 26°40',60 N 174°35',63 W
64 26°43'715 N 174°31',43 W
65 26°46',49 N 174°26',87 W
66 26°48'.90 N 174°22',09 W
67 26°50',779 N 174°17,03 W
68 26°52',20 N 174°11',779 W
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Punto LATITUD LONGITUD
69 26°53' 21 N 174°06',43 W
70 26°53"74 N 174°00',98 W
71 26°53",74 N 173°55'48 W
72 26°53'29 N 173°50',02 W
73 26°52'.56 N 173°44',58 W
74 26°51'.85 N 173°39,14 W
75 26°51,13 N 173°33',69 W
76 26°50',75 N 173°30',87 W

4 Limite interior alrededor

isla Necker

Punto LATITUD LONGITUD
1 25°49'.64 N 167°52',66 W
2 25°49" 70 N 167°52',65 W
3 25°48'99 N 167°48'35 W
4 25°47' .09 N 167°36',72 W
5 25°39'84 N 167°26',48 W
6 25°35"10 N 167°19,79 W
7 25°10'43 N 166°45',00 W
8 24°40',91 N 166°03',36 W
9 24°35' .64 N 165°34'99 W
10 24°23" 78 N 164°31',12 W
11 24°23' 59 N 164°31',14 W
12 24°23'31 N 164°29',74 W
13 24°21'85 N 164°24'52 W
14 24°20',10 N 164°19',39 W
15 24°17715 N 164°14',56 W
16 24°14' 99 N 164°09',97 W
17 24°11',86 N 164°05',69 W
18 24°08',30 N 164°01',80 W
19 24°04' 48 N 163°58',23 W
20 24°00',27 N 163°55'22 W
21 23°55'85 N 163°52',59 W
22 23°51,17 N 163°50',56 W
23 23°46' 33 N 163°48' 98 W
24 23°41'37 N 163°47',99 W
25 23°36',34 N 163°47'.56 W
26 23°31'27 N 163°47',60 W
27 23°26',27 N 163°48' 28 W
28 23°21'34 N 163°49',50 W
29 23°16',53 N 163°51',14 W
30 23°11''96 N 163°53' 47 W
31 23°07',54 N 163°56',15 W
32 23°03',46 N 163°59',38 W
33 22°59'65 N 164°03',01 W
34 22°56'27 N 164°07',10 W
35 22°53'22 N 164°11'49 W
36 22°50',60 N 164°16',18 W
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Punto | LATITUD LONGITUD
37 22°48' 48 N 164°21",16 W
38 22°46',73 N 164°26'28 W
39 22°45' 49 N 164°31",60 W
40 22°44' 83N 164°37,03 W
41 22°44' 65N 164°42'51 W
42 22°44' 92 N 164°47'99 W
43 22°45' 11 N 164°49' 52 W
44 22°45'39N 164°51",48 W
45 22°45' 17N 164°51',53 W
46 22°50'26 N 165°34',99 W
47 22°55',50 N 166°19',63 W
48 22°55'.93 N 166°23'32 W
49 22°57'41 N 166°36',00 W
50 23°03',75 N 166°45',00 W
51 23°05' 48 N 166°47',45 W
52 24°12'70 N 168°22',86 W
53 24°12'88 N 168°22',78 W
54 24°16',05 N 168°27'28 W
55 24°19' 15N 168°31',66 W
56 24°22'27N 168°35',95 W
57 24°25'71 N 168°39',.94 W
58 24°29'51 N 168°43',55 W
59 24°33' 67N 168°46',63 W
60 24°38'06 N 168°49'29 W
61 24°42' 68 N 168°51',46 W
62 24°47' 45N 168°53',12 W
63 24°52'34 N 168°54'28 W
64 24°57'32 N 168°54'.82 W
65 25°02'32 N 168°54',95 W
66 25°07'30 N 168°54'43 W
67 25°12',19 N 168°53' 32 W
68 25°16'99 N 168°51',76 W
69 25°21' 57N 168°49',60 W
70 25°25'94 N 168°46',93 W
71 25°30,09 N 168°43'.86 W
72 25°33',89 N 168°40'42 W
73 25°37'37N 168°36',52 W
74 25°40'49 N 168°32'24 W
75 25°43'24 N 168°27',68 W
76 25°45'57 N 168°22'.82 W
77 25°47' 43N 168°17',76 W
78 25°48' 79N 168°12',47 W
79 25°49' 72N 168°07,09 W
80 25°50,11 N 168°01',62 W
81 25°50',18 N 168°00',09 W
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5 Limite interior alrededor de la isla Nihoa
Punto LATITUD LONGITUD
1 23°52' 82 N 161°44',54 W
2 23°52' 10 N 161°41'20 W
3 23°51'18 N 161°37',92 W
4 23°50',08 N 161°34'71 W
5 23°48' 79 N 161°31',58 W
6 23°47' 33 N 161°28',55 W
7 23°45'69 N 161°25',62 W
8 23°43' 88 N 161°22'.81 W
9 23°41'92 N 161°20,13 W
10 23°39' 80 N 161°17',60 W
11 23°37'54 N 161°15'21 W
12 23°35"' 14 N 161°12' 99 W
13 23°32'62 N 161°10'93 W
14 23°29'99 N 161°09',05 W
15 23°27'25 N 161°07' 35 W
16 23°24' 42 N 161°05'.85 W
17 23°21'51 N 161°04',54 W
18 23°18',52 N 161°03',43 W
19 23°15'48 N 161°02',53 W
20 23°12'39 N 161°01',.84 W
21 23°09'27 N 161°01'35 W
22 23°06',13 N 161°01',09 W
23 23°02'.97 N 161°01',03 W
24 22°59' 82 N 161°01',19 W
25 22°56',69 N 161°01',57 W
26 22°53' 58 N 161°02',15 W
27 22°50'.51 N 161°02',95 W
28 22°47' 50 N 161°03'95 W
29 22°44' 55 N 161°05',15 W
30 22°41'.67 N 161°06',54 W
31 22°38' 88 N 161°08',13 W
32 22°36',19 N 161°09',90 W
33 22°33'61 N 161°11',85 W
34 22°31'14 N 161°13'97 W
35 22°28' 81 N 161°16',25 W
36 22°26',61 N 161°18',69 W
37 22°24' 56 N 161°21'26 W
38 22°22' 66 N 161°23'97 W
39 22°20'.92 N 161°26',80 W
40 22°19'35 N 161°29',74 W
41 22°17'95 N 161°32',78 W
42 22°16'73 N 161°35'90 W
43 22°15" 710 N 161°39,10 W
44 22°14' 85 N 161°42'37 W
45 22°14' 20 N 161°45',68 W
46 22°13"73 N 161°49',03 W
47 22°13' 47N 161°52'41 W
48 22°13' 40 N 161°55',80 W
49 22°13'53 N 161°59',18 W
50 22°13'85 N 162°02',55 W
51 22°14'31 N 162°05',45 W
52 22°14' 37N 162°05',89 W
53 22°14' 59 N 162°06',88 W
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Punto | LATITUD LONGITUD
54 22°15' 87N 162°12',18 W
55 22°17'70N 162°17'31 W
56 22°19'97 N 162°22'20 W
57 22°22' 73N 162°26',84 W
58 22°25' 88 N 162°31',15 W
59 22°29'41 N 162°35',09 W
60 22°33'28 N 162°38'.61 W
61 22°37' 47N 162°41',72 W
62 22°41'93 N 162°44' 34 W
63 22°46'63 N 162°46'.47 W
64 22°51' 48 N 162°48',05 W
65 22°56' 46 N 162°49',09 W
66 23°01'50 N 162°49',58 W
67 23°06',58 N 162°49'.49 W
68 23°11'61 N 162°48'.89 W
69 23°16'57 N 162°47,70 W
70 23°21'36 N 162°45'.98 W
71 23°26'02 N 162°43'75 W
72 23°30'40 N 162°41',01 W
73 23°34'51 N 162°37'.83 W
74 23°38' 26 N 162°34',18 W
75 23°41',69 N 162°30',18 W
76 23°44' 72N 162°25',79 W
77 23°47' 36 N 162°21',11 W
78 23°49'55 N 162°16,16 W
79 23°51'24 N 162°10,99 W
80 23°52' 44N 162°05',63 W
81 23°53' 14N 162°00'.25 W
82 23°53'36 N 161°54'75 W
83 23°53'09 N 161°49' 28 W
84 23°52'82 N 161°47',09 W
85 23°52'39N 161°44' 67 W
skksk

MEPC 57/21

ANEXO 12
Pégina 39



MEPC 57/21

ANEXO 13

RESOLUCION MEPC.172(57)
Adoptada el 4 de abril de 2008

DETERMINACION DE LA FECHA EN QUE SURTIRA EFECTO LA REGLA 5 1) a)
DEL ANEXO V DEL CONVENIO MARPOL CON RESPECTO A LA
ZONA ESPECIAL DEL MAR MEDITERRANEO

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

TOMANDO NOTA de la regla 5 1) a) del Anexo V del Convenio internacional para
prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo
de 1978 (MARPOL 73/78), que define la zona del mar Mediterrdneo como zona especial de
conformidad con dicho Anexo,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de la definicion de zona especial en virtud del Anexo V
del Convenio MARPOL, a saber, cualquier extension de mar en la que, por razones técnicas
reconocidas en relacion con sus condiciones oceanograficas y ecologicas y el caracter particular
de su trafico maritimo, se hace necesario adoptar procedimientos especiales obligatorios para
prevenir la contaminacion del mar por las basuras,

TOMANDO NOTA ADEMAS de la informacion facilitada al MEPC 57 por Albania,
Argelia, Chipre, Croacia, Egipto, Eslovenia, Espafa, Francia, Grecia, Israel, Italia, Libano, Malta,
Marruecos Monaco, Montenegro, Siria, Tinez y Turquia, que representan los Estados riberefos
de la zona especial del mar Mediterraneo, en el sentido de que los principales puertos dentro de la
zona especial cuentan con instalaciones de recepcion adecuadas, de conformidad con lo dispuesto
en la regla 5 4) a) del Anexo V del Convenio MARPOL,

HABIENDO EXAMINADO la cuestion de determinar la fecha en que surtiran efecto las
prescripciones relativas a las descargas de la regla 5 1) a) del Anexo V del Convenio MARPOL
con respecto a la zona especial del mar Mediterraneo,

1. DECIDE que las prescripciones relativas a las descargas para las zonas especiales que
figuran en la regla 5 del Anexo V del Convenio MARPOL surtiran efecto el 1 de mayo de 2009,

de conformidad con las prescripciones establecidas en la regla 5 4) b) del Anexo V del Convenio
MARPOL;
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2. ANIMA a los Gobiernos Miembros y a los grupos del sector a que cumplan
inmediatamente y con caracter voluntario las prescripciones de la zona especial del mar
Mediterraneo;

3. PIDE al Secretario General que, de conformidad con la regla 5 4) b) del Anexo V del
Convenio MARPOL, notifique a todas las Partes en el Convenio MARPOL la decision arriba

mencionada, a mas tardar el 30 de abril de 2008; y

4. PIDE ADEMAS al Secretario General que informe a todos los Miembros de la Organizacion
de la decision arriba mencionada.

skeksk
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ANEXO 13
RESOLUCION MEPC.176(58)
Adoptada el 10 de octubre de 2008

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS
BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978

(Anexo VI revisado del Convenio MARPOL)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, que trata de las funciones del Comité de Proteccion del Medio Marino (el Comité)
conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencién y contencién de la
contaminacién del mar,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973 (en adelante denominado "Convenio de 1973"), el
articulo VI del Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973 (en adelante denominado "Protocolo de 1978"), y el articulo
4 del Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacion
por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante denominado "Protocolo
de 1997"), en los que conjuntamente se especifica el procedimiento para enmendar el Protocolo
de 1997 y se confiere al 6érgano pertinente de la Organizacién la funcién de examinar y adoptar
enmiendas al Convenio de 1973 modificado por los Protocolos de 1978 y de 1997,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que, en virtud del Protocolo de 1997, el Anexo VI,
titulado "Reglas para prevenir la contaminacién atmosférica ocasionada por los buques", se
agrega al Convenio de 1973 (en adelante denominado "Anexo VI"),

HABIENDO EXAMINADO el proyecto de enmiendas al Anexo VI del Convenio
MARPOL,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio de 1973,
las enmiendas al Anexo VI cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) f) iii) del Convenio
de 1973, que las enmiendas se considerardn aceptadas el 1 de enero de 2010, salvo que, con
anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes, o aquellas Partes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante
mundial, hayan notificado a la Organizacion que rechazan las enmiendas;

3. INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 16 2) g) ii) del Convenio de 1973, dichas enmiendas entrardn en vigor el 1 de julio
de 2010, una vez aceptadas de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 anterior;
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4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) e)
del Convenio de 1973, remita a todas las Partes en el Convenio de 1973 modificado por los
Protocolos de 1978 y 1997 copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las
enmiendas que figura en el anexo;

5. PIDE TAMBIEN al Secretario General que remita copias de la presente resolucién y de
su anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Partes en el Convenio de 1973
modificado por los Protocolos de 1978 y 1997;

6. INVITA a las Partes en el Anexo VI del Convenio MARPOL y a otros Gobiernos
Miembros a que pongan las enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL en conocimiento de
los propietarios de buques, armadores, constructores de buques, fabricantes de motores diésel
marinos, proveedores de combustibles para usos marinos y cualquier otro grupo interesado.
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ANEXO
ANEXO VIREVISADO DEL CONVENIO MARPOL

Reglas para prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques

CAPITULO 1
GENERALIDADES

Regla 1
Ambito de aplicacion

Las disposiciones del presente anexo se aplicardn a todos los buques, salvo que se
disponga expresamente otra cosa en las reglas 3, 5, 6, 13, 15, 16 y 18 del presente anexo.

Regla 2
Definiciones

A los efectos del presente anexo:

1 Por anexo se entiende el Anexo VI del Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973 (MARPOL), modificado por el Protocolo de 1978, y
modificado por el Protocolo de 1997, con las enmiendas que introduzca la Organizacion, a
condicién de que dichas enmiendas se adopten y hagan entrar en vigor de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 16 del presente Convenio.

2 Por cuya construccion se halle en una fase equivalente se entiende la fase en que:
1 comienza la construcciéon que puede identificarse como propia de un buque
concreto; y
2 ha comenzado el montaje del buque de que se trate, utilizando al

menos 50 toneladas del total estimado del material estructural o un 1 % de dicho
total, si este segundo valor es menor.

3 Por fecha de vencimiento anual se entiende el dia y el mes que correspondan, cada afio, a
la fecha de expiracion del Certificado internacional de prevencion de la contaminacion
atmosférica.

4 Por dispositivo de control auxiliar se entiende un sistema, funcién o estrategia de control
instalado en un motor diésel marino que se utiliza para proteger el motor y/o su equipo auxiliar
de condiciones de funcionamiento que pudieran ocasionar dafios o averias, o para facilitar el
arranque del motor. Un dispositivo de control auxiliar también puede ser una estrategia o medida
que haya demostrado satisfactoriamente no ser un dispositivo manipulador.
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5 Por alimentacion continua se entiende el proceso mediante el cual se alimenta de
desechos una camara de combustiOon sin intervenciéon humana, estando el incinerador en
condiciones de funcionamiento normal, con la temperatura de trabajo de la cdmara de
combustién entre 850 °C y 1 200 °C.

6 Por dispositivo manipulador se entiende un dispositivo que mida, sea sensible o responda
a variables de funcionamiento (por ejemplo, régimen del motor, temperatura, presion de
admisiéon o cualquier otro pardmetro) con objeto de activar, modular, diferir o desactivar el
funcionamiento de cualquier parte o funcién del sistema de control de emisiones de manera tal
que se reduzca la eficacia de dicho sistema en las circunstancias que se presentan durante el
funcionamiento normal, a menos que la utilizacién del mencionado dispositivo esté incluida
sustancialmente en los procedimientos de prueba de certificacion de las emisiones aplicados.

7 Por emision se entiende toda liberacion a la atmosfera o al mar por los buques de
sustancias sometidas a control en virtud del presente anexo.

8 Por zona de control de las emisiones se entiende una zona en la que es necesario adoptar
medidas especiales de cardcter obligatorio para prevenir, reducir y contener la contaminacién
atmosférica por NOyx o SOy y materia particulada, o los tres tipos de emisiones, y sus
consiguientes efectos negativos en la salud de los seres humanos y el medio ambiente. Son zonas
de control de las emisiones las enumeradas en las reglas 13 y 14 del presente anexo o las
designadas en virtud de las mismas.

9 Por fueloil se entiende cualquier combustible entregado y destinado a la combustién a
fines de la propulsién o el funcionamiento a bordo del buque, incluidos los combustibles
destilados o residuales.

10 Por arqueo bruto se entiende el arqueo bruto calculado de acuerdo con las reglas para la
determinacién del arqueo recogidas en el Anexo I del Convenio internacional sobre arqueo de
buques, 1969, o en cualquier convenio que suceda a éste.

11 Por instalaciones, en relaciéon con la regla 12 del presente anexo, se entiende la
instalacién en un buque de sistemas y equipo, incluidas las unidades portétiles de extincién de
incendios, aislamiento u otros materiales, pero no la reparacién o recarga de sistemas y equipo,
aislamiento y otros materiales previamente instalados, ni la recarga de las unidades portatiles de
extincién de incendios.

12 Por instalado se entiende un motor diésel marino instalado o destinado a ser instalado en
un buque, incluido un motor diésel marino auxiliar portatil, s6lo en el caso de que su sistema de
aprovisionamiento de combustible, de enfriamiento o de escape sea parte integrante del buque.
Se considera que un sistema de aprovisionamiento de combustible es parte integrante del buque
Unicamente si estd permanentemente fijado al buque. La presente definicién también abarca los
motores diésel marinos que se utilicen para complementar o aumentar la capacidad de potencia
instalada del buque y que estén destinados a ser parte integrante de éste.

13 Por estrategia irracional de control de las emisiones se entiende cualquier estrategia o
medida que, en condiciones normales de funcionamiento del buque, reduzca la eficacia de un
sistema de control de emisiones a un nivel inferior al previsto en los procedimientos de prueba de
emisiones aplicables.
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14 Por motor diésel marino se entiende todo motor alternativo de combustién interna que
funcione con combustible liquido o mixto y al que se aplique la regla 13 del presente anexo,
incluidos los sistemas de sobrealimentacion o mixtos, en caso de que se empleen.

15 Por Cédigo Técnico sobre los NOy se entiende el Codigo técnico relativo al control de las
emisiones de Oxidos de nitrégeno de los motores diésel marinos, adoptado mediante la
resoluciéon 2 de la Conferencia MARPOL de 1997, con las enmiendas que introduzca la
Organizacién, a condiciéon de que dichas enmiendas se adopten y hagan entrar en vigor de
conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 del presente Convenio.

16 Por sustancias que agotan la capa de ozono se entiende las sustancias controladas
definidas en el parrafo 4 del articulo 1 del Protocolo de Montreal relativo a las sustancias que
agotan la capa de ozono, de 1987, que figuren en los anexos A, B, C y E de dicho Protocolo
vigentes en el momento de aplicar o interpretar el presente anexo.

A bordo de los buques puede haber, sin que esta lista sea exhaustiva, las siguientes
sustancias que agotan la capa de ozono:

Hal6n 1211 Bromoclorodifluorometano

Hal6n 1301 Bromotrifluorometano

Hal6n 2402 1,2-Dibromo-1,1,2,2-tetrafluoroetano (también denominado halén 114B2)

CFC-11 Triclorofluorometano

CFC-12 Diclorodifluorometano

CFC-113 1,1,2-Tricloro-1,2,2-trifluoroetano

CFC-114 1,2-Dicloro-1,1,2,2-tetrafluoroetano

CFC-115 Cloropentafluoroetano
17 Por incineracion a bordo se entiende la incineracion de desechos u otras materias a bordo
de un buque si dichos desechos u otras materias se han producido durante la explotacién normal

de dicho buque.

18 Por incinerador de a bordo se entiende la instalacion proyectada con la finalidad
principal de incinerar a bordo.

19 Por buque construido se entiende todo buque cuya quilla haya sido colocada o cuya
construccion se halle en una fase equivalente.

20 Por fangos oleosos se entiende todo fango proveniente de los separadores de fueloil o
aceite lubricante, los desechos de aceite lubricante de las maquinas principales o auxiliares y los
desechos oleosos de los separadores de aguas de sentina, el equipo filtrador de hidrocarburos o
las bandejas de goteo.

I:\MEPC\58\23al.doc



MEPC 58/23/Add.1
ANEXO 13
Pégina 6

21 Por bugue tanque se entiende un petrolero definido en la regla 1 del Anexo I o un buque
tanque quimiquero definido en la regla 1 del Anexo II del presente Convenio.

Regla 3
Excepciones y exenciones

Generalidades
1 Las reglas del presente anexo no se aplicaran:

1 a las emisiones necesarias para proteger la seguridad del buque o salvar vidas en
el mar; ni

2 a las emisiones resultantes de averias sufridas por un buque o por su equipo:

2.1  siempre que después de producirse la averia o de descubrirse la emision se
hayan tomado todas las precauciones razonables para prevenir o reducir al
minimo tal emisién; y

2.2 salvo que el propietario o el capitdn hayan actuado ya sea con la intencién
de causar la averia, o con imprudencia temeraria y a sabiendas de que
probablemente se produciria una averia.

Ensayos para la investigacion de tecnologias de reduccion y control de las emisiones de los
buques

2 La Administracion de una Parte, en colaboracién con otras Administraciones seguin
proceda, podra conceder una exencidn respecto de disposiciones especificas del presente anexo a
un buque para realizar ensayos de desarrollo de tecnologias de reduccion y control de las
emisiones de los buques y programas de proyecto de motores. Dicha exencidn sélo se concedera
si la aplicacién de disposiciones especificas del anexo o del Cédigo Técnico sobre los NOy
revisado de 2008 puede obstaculizar la investigacion sobre el desarrollo de dichas tecnologias o
programas. Un permiso para una exencion de este tipo sOlo se concedera al menor niimero de
buques posible y estard sujeto a las disposiciones siguientes:

1 en el caso de motores diésel marinos con una cilindrada inferior a 30 litros, la
duracién del ensayo en el mar no serd superior a 18 meses. Si es necesario que dure
mads tiempo, la Administraciéon o Administraciones que hayan otorgado el permiso
podran autorizar que el plazo se prorrogue por un periodo adicional de 18 meses; o

2 en el caso de motores diésel marinos con una cilindrada igual o superior
a 30 litros, la duraciéon del ensayo en el mar no serd superior a cinco afios y
requerird que la Administraciéon o Administraciones que hayan otorgado el
permiso realicen un examen de la situacidn en cada reconocimiento intermedio. El
permiso puede retirarse a partir de ese examen si las pruebas no se han ajustado a
las condiciones de dicho permiso o si se determina que no es probable que la
tecnologia o el programa tengan efectos positivos en la reduccién y el control de
las emisiones procedentes de los buques. Si la Administracion o Administraciones
que hayan realizado el examen determinan que es necesario disponer de mas
tiempo para probar una tecnologia o programa concretos, el permiso podra
prorrogarse durante un periodo de tiempo adicional no superior a cinco afios.
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Emisiones procedentes de actividades relacionadas con los recursos minerales del lecho
marino

3.1 Las emisiones que procedan directamente de la exploracidon, la explotacion y el
consiguiente tratamiento mar adentro de los recursos minerales del lecho marino quedan exentas
de las prescripciones del presente anexo, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 2 3) b) ii)
del presente Convenio. Tales emisiones incluyen:

A las emisiones procedentes de la incineracion de sustancias resultantes unica y
directamente de la exploracién, la explotacién y el consiguiente tratamiento mar
adentro de los recursos minerales del lecho marino, incluidas, sin que la
enumeracion sea exhaustiva, la combustion de hidrocarburos en antorcha y la
quema de virutas de perforacion, lodos o fluidos de estimulacion durante las
operaciones de terminacién y prueba de los pozos, y la combustién en antorcha
debida a circunstancias excepcionales;

2 el desprendimiento de gases y compuestos voldtiles presentes en los fluidos y las
virutas de perforacion;

3 las emisiones relacionadas tnica y directamente con el tratamiento, la
manipulacion o el almacenamiento de minerales del lecho marino; y

4 las emisiones de los motores diésel marinos dedicados exclusivamente a la
exploracion, la explotacion y el consiguiente tratamiento mar adentro de los
recursos minerales del lecho marino.

3.2 Las prescripciones de la regla 18 del presente anexo no se aplicaran a la utilizacién de los
hidrocarburos que se producen y utilizan ulteriormente in situ como combustible, cuando asi lo
apruebe la Administracion.

Regla 4
Equivalentes

1 La Administracién de una Parte podra autorizar la utilizacién a bordo de un buque de
accesorios, materiales, dispositivos 0 aparatos u otros procedimientos, tipos de fueloil o métodos
de cumplimiento como alternativa a los prescritos en el presente anexo, si tales accesorios,
materiales, dispositivos o aparatos u otros procedimientos, tipos de fueloil o métodos de
cumplimiento son por lo menos tan eficaces en cuanto a la reduccién de las emisiones como los
prescritos en el presente anexo, incluidos los niveles indicados en las reglas 13 y 14.

2 La Administracion de una Parte que autorice la utilizaciéon de accesorios, materiales,
dispositivos o aparatos u otros procedimientos, tipos de fueloil o0 métodos de cumplimiento como
alternativa a los prescritos en el presente anexo comunicara a la Organizacion los pormenores de
los mismos a fin de que ésta los notifique a las Partes para su informacién y para que adopten las
medidas oportunas, si es necesario.
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3 La Administraciéon de una Parte deberia tener en cuenta las directrices pertinentes que
elabore la Organizacién en relacion con los equivalentes previstos en la presente regla.

4 La Administracién de una Parte que autorice la utilizacién de una de los equivalentes

indicados en el parrafo 1 de la presente regla hard todo lo posible por no dafiar ni perjudicar el
medio ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes o los recursos, ni los de otros Estados.
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CAPITULO I
RECONOCIMIENTO, CERTIFICACION Y MEDIOS DE CONTROL

Regla §
Reconocimientos

1 Todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 y todas las torres de perforacién y
otras plataformas, fijas o flotantes, serdn objeto de los reconocimientos que se especifican a
continuacion:

1 un reconocimiento inicial antes de que el buque entre en servicio o de que se
expida por primera vez el certificado prescrito en la regla 6 del presente anexo.
Este reconocimiento se realizard de modo que garantice que el equipo, los
sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen plenamente las
prescripciones aplicables del presente anexo;

2 un reconocimiento de renovacion a intervalos especificados por la Administracion,
pero que no excederdn de cinco afios, salvo en los casos en que sean aplicables las
reglas 9.2, 9.5, 9.6 6 9.7 del presente anexo. El reconocimiento de renovacién se
realizard de modo que garantice que el equipo, los sistemas, los accesorios, las
instalaciones y los materiales cumplen plenamente las prescripciones aplicables
del presente anexo;

3 un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses anteriores o posteriores a la
segunda o a la tercera fecha de vencimiento anual del certificado, el cual sustituird
a uno de los reconocimientos anuales estipulados en el apartado 1.4 de la presente
regla. El reconocimiento intermedio se realizard de modo que garantice que el
equipo y las instalaciones cumplen plenamente las prescripciones aplicables del
presente anexo y estdn en buen estado de funcionamiento. Estos reconocimientos
intermedios se consignardn en el certificado expedido en virtud de las reglas 6 6 7
del presente anexo;

4 un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o posteriores a cada
fecha de vencimiento anual del certificado, que comprenderd una inspeccion
general del equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones y los materiales
mencionados en el apartado 1.1 de la presente regla, a fin de garantizar que se han
mantenido de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4 de la presente regla y
que contindan siendo satisfactorios para el servicio al que el buque esté destinado.
Estos reconocimientos anuales se consignaran en el certificado expedido en virtud
de lo dispuesto en las reglas 6 6 7 del presente anexo; y

S también se efectuard un reconocimiento adicional, ya general, ya parcial, segin
dicten las circunstancias, después de la realizacién de reparaciones o renovaciones
importantes prescritas en el parrafo 4 de la presente regla o tras una reparacion
resultante de las investigaciones prescritas en el parrafo 5 de la presente regla. El
reconocimiento serd tal que garantice que se realizaron de modo efectivo las
reparaciones o renovaciones necesarias, que los materiales utilizados en tales
reparaciones o renovaciones y la calidad de éstas son satisfactorios en todos los
sentidos y que el buque cumple plenamente lo dispuesto en el presente anexo.
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2 En el caso de los buques de arqueo bruto inferior a 400, la Administraciéon podra
establecer las medidas pertinentes para garantizar el cumplimiento de las disposiciones aplicables
del presente anexo.

3 El reconocimiento de buques, por lo que respecta a la aplicacion de lo prescrito en el
presente anexo, serd realizado por funcionarios de la Administracion.

1 No obstante, la Administracién podrd confiar los reconocimientos a inspectores
nombrados al efecto o a organizaciones reconocidas por ella. Tales organizaciones
cumplirdn las directrices adoptadas por la Organizacién';

2 el reconocimiento de los motores diésel marinos y del equipo para determinar si
cumplen lo dispuesto en la regla 13 del presente anexo se realizard de conformidad
con lo dispuesto en el Cédigo Técnico sobre los NOy revisado de 2008;

3 cuando el inspector nombrado o la organizacién reconocida dictaminen que el
estado del equipo no corresponde en lo esencial a los pormenores del certificado,
el inspector o la organizacién hardn que se tomen medidas correctivas e
informaran oportunamente de ello a la Administraciéon. Si no se toman dichas
medidas correctivas, la Administracion retirard el certificado. Si el buque se
encuentra en un puerto de otra Parte, también se dard notificacion inmediata a las
autoridades competentes del Estado rector del puerto. Una vez que un funcionario
de la Administracién, un inspector nombrado o una organizacién reconocida
hayan informado a las autoridades competentes del Estado rector del puerto, el
Gobierno de dicho Estado prestara al funcionario, al inspector o a la organizacion
mencionados toda la asistencia necesaria para el cumplimiento de las obligaciones
impuestas por la presente regla; y

4 en todos los casos, la Administracion interesada garantizard incondicionalmente la
integridad y eficacia del reconocimiento y se comprometerd a hacer que se tomen
las disposiciones necesarias para dar cumplimiento a esta obligacion.

4 Se mantendra el equipo de modo que se ajuste a las disposiciones del presente anexo y no
se efectuard ningin cambio del equipo, los sistemas, los accesorios, las instalaciones o los
materiales que fueron objeto del reconocimiento, sin la autorizacion expresa de la
Administracion. Se permitird la simple sustitucién de dicho equipo o accesorios por equipo y
accesorios que se ajusten a las disposiciones del presente anexo.

5 Siempre que un buque sufra un accidente o se descubra algin defecto que afecte
considerablemente a la eficacia o la integridad del equipo al que se aplique el presente anexo, el
capitdn o el propietario del buque informardn lo antes posible a la Administracion, al inspector
nombrado o a la organizacion reconocida encargados de expedir el certificado pertinente.

Véanse las Directrices relativas a la autorizacién de las organizaciones que actiien en nombre de la
Administracién, adoptadas por la Organizacién mediante la resolucién A.739(18), seglin sean enmendadas
por la Organizacidn, y las Especificaciones relativas a las funciones de reconocimiento y certificacién de las
organizaciones reconocidas que actien en nombre de la Administracién, adoptadas por la Organizacién
mediante la resolucién A.789(19), segiin sean enmendadas por la Organizacién.
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Regla 6
Expedicion o refrendo del certificado
1 Se expedira un Certificado internacional de prevencion de la contaminacién atmosférica,

tras un reconocimiento inicial o de renovacién efectuado de conformidad con las disposiciones
de laregla 5 del presente anexo:

1 a todo buque de arqueo bruto igual o superior a 400 que realice viajes a puertos o
terminales mar adentro sometidos a la jurisdiccion de otras Partes; y

2 a las plataformas y torres de perforacién que realicen viajes a aguas sometidas a la
soberania o jurisdiccion de otras Partes.

2 En el caso de un buque construido antes de la fecha de entrada en vigor del Anexo VI, la
Administracion de dicho buque expedird un Certificado internacional de prevencién de la
contaminacion atmosférica conforme a lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla, a més
tardar en la primera entrada programada en dique seco posterior a dicha fecha de entrada en
vigor, y en ningtn caso después de que hayan transcurrido tres afios desde dicha fecha.

3 Tal certificado serd expedido o refrendado por la Administracién o por cualquier persona
u organizacién debidamente autorizada por ella. En cualquier caso, la Administracién asume la
plena responsabilidad del certificado.

Regla 7
Expedicion del certificado por otra Parte

1 Una Parte podrd, a requerimiento de la Administracion, hacer que un buque sea objeto de
reconocimiento y, si estima que cumple las disposiciones del presente anexo, expedird o
autorizard la expediciéon a ese buque de un Certificado internacional de prevenciéon de la
contaminacién atmosférica y, cuando corresponda, refrendard o autorizara el refrendo del
certificado que haya a bordo, de conformidad con el presente anexo.

2 Se remitird lo antes posible a la Administracion que haya pedido el reconocimiento una
copia del certificado y otra del informe relativo al reconocimiento.

3 Este certificado, en el que se hard constar que el certificado ha sido expedido a peticién
de la Administracién, tendrd la misma fuerza y gozard del mismo reconocimiento que el
expedido en virtud de la regla 6 del presente anexo.

4 No se expedird el Certificado internacional de prevenciéon de la contaminacién
atmosférica a ningtin buque con derecho a enarbolar el pabellén de un Estado que no sea Parte.

Regla 8
Modelo de certificado

El Certificado internacional de prevencion de la contaminacién atmosférica se elaborara
conforme al modelo que figura en el apéndice I del presente anexo y estard redactado como
minimo en espaiiol, francés o inglés. Cuando se use también un idioma oficial del pais expedidor,
dard fe el texto en dicho idioma en caso de controversia o discrepancia.

I:\MEPC\58\23al.doc



MEPC 58/23/Add.1
ANEXO 13
Pégina 12

Regla 9
Duracion y validez del certificado

1 El Certificado internacional de prevencion de la contaminacién atmosférica se expedira
para un periodo que especificard la Administracion y que no excederd de cinco afos.

2 No obstante lo prescrito en el parrafo 1 de la presente regla,

1 cuando el reconocimiento de renovaciéon se efectie dentro de los tres meses
anteriores a la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo certificado
serd valido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion,
por un periodo que no excederd de cinco anos contados a partir de la fecha de
expiracion del certificado existente;

2 cuando el reconocimiento de renovacion se efectie después de la fecha de
expiracion del certificado existente, el nuevo certificado serd vélido a partir de la
fecha en que finalice el reconocimiento de renovacién, por un periodo que no
excederd de cinco afios contados a partir de la fecha de expiracién del certificado
existente; y

3 cuando el reconocimiento de renovacién se efectiie con mas de tres meses de
antelacion a la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo certificado
serd valido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion,
por un periodo que no excederd de cinco afios contados a partir de dicha fecha.

3 Si un certificado se expide para un periodo de menos de cinco afios, la Administracién
podrd prorrogar su validez mds alld de la fecha de expiracién hasta el periodo maximo
especificado en el parrafo 1 de la presente regla, siempre que los reconocimientos citados en las
reglas 5.1.3 y 5.1.4 del presente anexo, aplicables cuando se expide un certificado para un
periodo de cinco afios, se hayan efectuado como proceda.

4 Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacién y no ha sido posible expedir o
facilitar al buque un nuevo certificado antes de la fecha de expiracion del certificado existente, la
persona o la organizacién autorizada por la Administracion podrd refrendar el certificado
existente, el cual serd aceptado como vélido por un periodo adicional que no excederd de cinco
meses contados a partir de la fecha de expiracion.

5 Si en la fecha de expiracion de un certificado el buque no se encuentra en el puerto en que
haya de ser objeto de reconocimiento, la Administracién podra prorrogar la validez del
certificado, pero esta prorroga sélo se concederd con el fin de que el buque pueda proseguir su
viaje hasta el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento, y aun asi inicamente en los
casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo. No se prorrogara ningin certificado por un
periodo superior a tres meses, y el buque al que se le haya concedido tal prérroga no quedara
autorizado en virtud de ésta, cuando llegue al puerto en que haya de ser objeto de
reconocimiento, a salir de dicho puerto sin haber obtenido previamente un nuevo certificado. Una
vez finalizado el reconocimiento de renovacién, el nuevo certificado serd vélido por un periodo
que no excederd de cinco afios contados a partir de la fecha de expiraciéon del certificado
existente antes de que se concediera la prérroga.
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6 Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos que no haya sido
prorrogado en virtud de las disposiciones precedentes de la presente regla podréd ser prorrogado
por la Administracién por un periodo de gracia no superior a un mes a partir de la fecha de
expiracion indicada en el mismo. Cuando se haya finalizado el reconocimiento de renovacion, el
nuevo certificado serd vélido por un periodo que no excederd de cinco afios contados a partir de
la fecha de expiracidn del certificado existente antes de que se concediera la prérroga.

7 En circunstancias especiales, que determinard la Administracién, no serd necesario,
contrariamente a lo prescrito en los parrafos 2.1, 5 6 6 de la presente regla, que la validez de un
nuevo certificado comience a partir de la fecha de expiracion del certificado existente. En esas
circunstancias especiales, el nuevo certificado serd vdlido por un periodo que no excederd de
cinco afios contados a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion.

8 Cuando se efectie un reconocimiento anual o intermedio antes del periodo especificado
en la regla 5 del presente anexo:

1 la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado se modificard mediante
refrendo sustituyéndola por una fecha que no sea méas de tres meses posterior a la
fecha en que termind el reconocimiento;

2 el reconocimiento anual o intermedio subsiguiente prescrito en la regla5 del
presente anexo se efectuard segun los intervalos prescritos en dicha regla, teniendo
en cuenta la nueva fecha de vencimiento anual; y

3 la fecha de expiracion podrd permanecer inalterada a condicion de que se efectien
uno o mas reconocimientos anuales o intermedios, segin proceda, de manera que
no se excedan entre los distintos reconocimientos los intervalos méaximos
prescritos en la regla 5 del presente anexo.

9 Todo certificado expedido en virtud de las reglas 6 6 7 del presente anexo perderd su
validez en cualquiera de los casos siguientes:

1 si los reconocimientos pertinentes no se han efectuado dentro de los plazos
prescritos en la regla 5.1 del presente anexo;

2 si el certificado no es refrendado de conformidad con lo dispuesto en las
reglas 5.1.3 6 5.1.4 del presente anexo; y

3 cuando el buque cambie su pabellén por el de otro Estado. S6lo se expedird un
nuevo certificado cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado
plenamente de que el buque cumple lo prescrito en la regla 5.4 del presente anexo.
Si se produce un cambio de pabellén entre Partes, el Gobierno de la Parte cuyo
pabellon el buque tenia previamente derecho a enarbolar transmitird lo antes
posible a la Administracion, previa peticiéon de ésta cursada dentro de los tres
meses siguientes al cambio de pabellon, copias del certificado que llevaba el
buque antes del cambio y, si estdn disponibles, copias de los informes de los
reconocimientos pertinentes.
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Regla 10
Supervision de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto

1 Un buque que se encuentre en un puerto o una terminal mar adentro sometido a la
jurisdicciéon de otra Parte podrd ser objeto de una inspeccién por funcionarios debidamente
autorizados por dicha Parte en lo que respecta a las prescripciones operacionales del presente
anexo si existen motivos fundados para pensar que el capitin o la tripulacién no estin
familiarizados con los procedimientos esenciales de a bordo relativos a la prevencion de la
contaminacion atmosférica ocasionada por los buques.

2 En las circunstancias indicadas en el parrafo 1 de la presente regla, la Parte interesada
tomard medidas para garantizar que el buque no se haga a la mar hasta que la situacién se haya
remediado conforme a lo prescrito en el presente anexo.

3 Los procedimientos relativos a la supervision por el Estado rector del puerto prescritos en
el articulo 5 del presente Convenio se aplicardn a la presente regla.

4 Nada de lo dispuesto en la presente regla se interpretard como una limitacién de los
derechos y obligaciones de una Parte que supervise las prescripciones operacionales
especificamente previstas en el presente Convenio.

Regla 11
Deteccion de transgresiones y cumplimiento

1 Las Partes cooperaran en toda gestion que conduzca a la deteccion de las transgresiones y
al cumplimiento de las disposiciones del presente anexo utilizando cualquier medida apropiada y
practicable de deteccién y de vigilancia ambiental, los procedimientos adecuados de notificacion
y el acopio de pruebas.

2 Todo buque al que se aplique el presente anexo podrd ser objeto de inspeccién, en
cualquier puerto o terminal mar adentro de una Parte, por los funcionarios que nombre o autorice
dicha Parte a fin de verificar si el buque ha emitido alguna de las sustancias a las que se aplica el
presente anexo, transgrediendo lo dispuesto en el mismo. Si la inspeccion indica que hubo
transgresion del presente anexo se enviard un informe a la Administracion para que ésta tome las
medidas oportunas.

3 Toda Parte facilitard a la Administracién pruebas, si las hubiere, de que un buque ha
emitido alguna de las sustancias a las que se aplica el presente anexo, transgrediendo lo dispuesto
en el mismo. Cuando sea posible, la autoridad competente de dicha Parte notificard al capitidn del
buque la transgresién que se le imputa.

4 Al recibir tales pruebas, la Administracion investigard el asunto y podrd solicitar de la
otra Parte que le facilite mas o mejores pruebas de la presunta transgresion. Si la Administracién
estima que hay pruebas suficientes para incoar un procedimiento respecto a la presunta
transgresion, hard que se inicie tal procedimiento lo antes posible de conformidad con su
legislaciéon. La Administracion informard inmediatamente a la Parte que haya notificado la
presunta transgresion, y a la Organizacion, de las medidas que se hayan tomado.
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5 Toda Parte podrd asimismo proceder a la inspeccién de un buque al que sea de aplicacion
el presente anexo cuando el buque entre en los puertos o terminales mar adentro bajo su
jurisdiccién, si ha recibido de cualquier otra Parte una solicitud de investigacion junto con
pruebas suficientes de que ese buque ha emitido, dondequiera que sea, alguna de las sustancias a
las que se aplica el presente anexo, transgrediendo lo dispuesto en el mismo. El informe de la
investigacion se transmitird tanto a la Parte que la solicité como a la Administracion, a fin de que
puedan tomarse las medidas oportunas con arreglo al presente Convenio.

6 Las normas de derecho internacional relativas a la prevencion, reduccién y contencion de
la contaminacién del medio marino ocasionada por los buques, incluidas las relativas a ejecucion
y garantias, que estén en vigor en el momento de la aplicacién o interpretacion del presente
anexo se aplicaran mutatis mutandis a las reglas y normas establecidas en el mismo.
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CAPITULO III

PRESCRIPCIONES PARA EL CONTROL DE LAS EMISIONES DE LOS BUQUES

Regla 12
Sustancias que agotan la capa de ozono

1 La presente regla no se aplica al equipo permanentemente sellado que no tenga
conexiones de carga de refrigerante ni componentes potencialmente desmontables que contengan
sustancias que agotan la capa de ozono.

2 A reserva de lo dispuesto en la regla 3.1, se prohibe toda emision deliberada de sustancias
que agotan la capa de ozono. Las emisiones deliberadas incluyen las que se producen durante el
mantenimiento, la revision, la reparaciéon o la eliminacién de sistemas o equipo, pero no la
liberacién de cantidades minimas durante la recuperacién o el reciclaje de una sustancia que
agota la capa de ozono. Las emisiones debidas a fugas de una sustancia que agota la capa de
ozono, independientemente de que las fugas sean o no deliberadas, podrdn ser reglamentadas por
las Partes.

3.1 Se prohibiran las instalaciones que contengan sustancias que agotan la capa de ozono que
no sean hidroclorofluorocarbonos:

1 en los buques construidos el 19 de mayo de 2005 o posteriormente; o

2 en los buques construidos antes del 19 de mayo de 2005, si la fecha contractual de
entrega del equipo al buque es el 19 de mayo de 2005 o posteriormente, o en
ausencia de una fecha contractual de entrega, si el equipo se entrega de hecho al
buque el 19 de mayo de 2005 o posteriormente.

3.2 Se prohibirdn las instalaciones que contengan hidroclorofluorocarbonos:
1 en los buques construidos el 1 de enero de 2020 o posteriormente; o

2 en los buques construidos antes del 1 de enero de 2020, si la fecha contractual de
entrega del equipo al buque es el 1 de enero de 2020 o posteriormente, o en
ausencia de una fecha contractual de entrega, si el equipo se entrega al buque
el 1 de enero de 2020 o posteriormente.

4 Las sustancias a que se hace referencia en la presente regla y el equipo que contenga
dichas sustancias se depositardn en instalaciones de recepcion adecuadas cuando se retiren del
buque.

5 Todos los buques regidos por la regla 6.1 deberan mantener una lista del equipo que
contenga sustancias que agotan la capa de 0zono’.

Véase la seccién 2.1 del apéndice I: "Suplemento del Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién atmosférica" (Certificado IAPP).
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6 Todos los buques regidos por la regla 6.1 que dispongan de sistemas recargables que
contengan sustancias que agotan la capa de ozono estaran provistos de un libro registro de dichas
sustancias. Ese libro registro podrd formar parte del diario de navegaciéon o de un sistema de
registro electrénico aprobado por la Administracion.

7 El registro de las sustancias que agotan la capa de ozono estard expresado en términos de
masa (kg) de la sustancia y se efectuard sin demora, en cada ocasién, con respecto a las
siguientes actividades:

1 recarga, plena o parcial, del equipo que contenga sustancias que agotan la capa de
0ZO0no;
2 reparacién o mantenimiento del equipo que contenga sustancias que agotan la

capa de ozono;

3 descarga a la atmdsfera de sustancias que agotan la capa de ozono:
3.1  deliberada; y
.3.2  no deliberada;

4 descarga de sustancias que agotan la capa de ozono en instalaciones de recepcion
situadas en tierra; y

) suministro al buque de sustancias que agotan la capa de ozono.

Regla 13
Oxidos de nitrégeno (NO,)

Ambito de aplicacién
1.1 La presente regla se aplicara:

A a todo motor diésel marino con una potencia de salida superior a 130 kW instalado
en un buque; y

2 a todo motor diésel marino con una potencia de salida superior a 130 kW que haya
sido objeto de una transformacion importante el 1 de enero de 2000 o
posteriormente, salvo cuando haya quedado demostrado, de manera satisfactoria a
juicio de la Administracién, que tal motor constituye una sustitucion idéntica del
motor al que sustituye y no estd contemplado en el apartado 1.1.1 de la presente

regla.
1.2 La presente regla no se aplicara:
1 a los motores diésel marinos destinados a ser utilizados solamente en caso de

emergencia, o Unicamente para accionar dispositivos o equipo destinados a ser
utilizados solamente en caso de emergencia a bordo del buque en que estén
instalados, ni a los motores diésel marinos instalados en botes salvavidas
destinados a ser utilizados inicamente en caso de emergencia; ni
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2 a los motores diésel marinos instalados en buques que estén exclusivamente

dedicados a realizar viajes dentro de las aguas sometidas a la soberania o
jurisdiccion del Estado cuyo pabelldn estdn autorizados a enarbolar, a condicion
de que tales motores estén sometidos a otra medida de control de los NOy
establecida por la Administracion.

1.3 No obstante lo dispuesto en el apartado 1.1 del presente parrafo, la Administraciéon podra

permitir que la presente regla no se aplique a los motores diésel marinos que se instalen en los
buques construidos antes del 19 de mayo de 2005 ni a los motores diésel marinos que sean objeto
de una transformacién importante antes de esa fecha, a condicion de que los buques en que vayan
instalados los motores estén exclusivamente dedicados a realizar viajes hacia puertos o
terminales mar adentro situados en el Estado cuyo pabellon tienen derecho a enarbolar.

Transformacion importante

2.1 A los efectos de la presente regla, por transformacion importante se entendera la
modificacion, el 1 de enero de 2000 o posteriormente, de un motor di€sel marino que no haya sido
certificado segun las normas estipuladas en los parrafos 3, 4 6 5.1.1 de la presente regla mediante la
cual:

1 se sustituya el motor por un motor diésel marino o se instale un motor diésel
marino adicional, o

2 se realice una modificacion apreciable del motor, segin se define ésta en el
Cdédigo Técnico sobre los NOy revisado de 2008, o

3 se aumente el régimen nominal méximo continuo del motor en mds de un 10 %
con respecto al régimen nominal mdximo continuo indicado en la certificacion
original del motor.

2.2 En el caso de una transformacion importante que suponga la sustituciéon de un motor
diésel marino por un motor diésel marino no idéntico o la instalacion de un motor diésel marino
adicional, se aplicardn las normas estipuladas en la presente regla que estén en vigor en el
momento de la sustitucién o adicién del motor. Por lo que respecta tinicamente a los motores de
sustitucién, si el 1 de enero de 2016 o posteriormente no es posible que dicho motor de
sustitucion se ajuste a las normas indicadas en el apartado 5.1.1 de la presente regla (nivel III),
ese motor de sustitucion habrd de ajustarse a las normas indicadas en el parrafo 4 de la presente
regla (nivel II). La Organizacién elaborard directrices para establecer criterios que sirvan para
determinar los casos en que no sea posible que un motor de sustitucion se ajuste a las normas
indicadas en el apartado 5.1.1 de la presente regla.

2.3 Por lo que respecta a los motores diésel marinos mencionados en los apartados 2.1.2
6 2.1.3, esos motores habran de ajustarse a las normas siguientes:

1 en el caso de los buques construidos antes del 1 de enero de 2000, se aplicardn las
normas estipuladas en el parrafo 3 de la presente regla; y

2 en el caso de los buques construidos el 1 de enero de 2000 o posteriormente, se
aplicaran las normas que estén en vigor en el momento de construirse del buque.
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Nivel I
3 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, se prohibe el funcionamiento

de todo motor diésel marino instalado en un buque construido el 1 de enero de 2000 o
posteriormente y antes del 1 de enero de 2011, a menos que la cantidad de 6xidos de nitrégeno
(calculada en forma de emision total ponderada de NO,) emitidos por el motor se encuentre
dentro de los limites que figuran a continuacion, siendo n el régimen nominal del motor
(revoluciones por minuto del cigiiefial):

1 17,0 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;
2 45 - n“%? g/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2 000 rpm;
3 9,8 g/kWh si n es igual o superior a 2 000 rpm.

Nivel 11

4 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, se prohibe el funcionamiento
de todo motor diésel marino instalado en un buque construido el 1 de enero de 2011 o
posteriormente, a menos que la cantidad de 6xidos de nitrégeno (calculada en forma de emision
total ponderada de NO,) emitidos por el motor se encuentre dentro de los limites que figuran a
continuacion, siendo n el régimen nominal del motor (revoluciones por minuto del cigiiefial):

1 14,4 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;
2 44 - n“** g/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2 000 rpm;
3 7,7 g/kWh si n es igual o superior a 2 000 rpm.

Nivel 111

5.1 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, el funcionamiento de los
motores diésel marinos instalados en buques construidos el 1 de enero de 2016 o posteriormente:

1 estd prohibido, a menos que la cantidad de 6xidos de nitrégeno (calculada en
forma de emision total ponderada de NO;) emitidos por el motor se encuentre
dentro de los limites que figuran a continuacién, siendo n el régimen nominal del
motor (revoluciones por minuto del cigiiefial):

1.1 3,4 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;

1.2 9-n(-0,2) g/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2 000 rpm; y

1.3 2,0 g/kWh si n es igual o superior a 2 000 rpm;

2 estd sujeto a las normas indicadas en el apartado 5.1.1 del presente pérrafo si el

buque esta operando en una zona de control de las emisiones designada en virtud
del parrafo 6 de la presente regla; y
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3 estd sujeto a las normas indicadas en el parrafo 4 de la presente regla si el buque
estd operando fuera de una zona de control de las emisiones designada en virtud
del pérrafo 6 de la presente regla.

5.2 A reserva del examen establecido en el parrafo 10 de la presente regla, las normas
indicadas en el apartado 5.1.1 de la presente regla no se aplicaran:

1 a los motores diésel marinos instalados en buques de eslora (L), segin se define
ésta en la regla 1.19 del Anexo I del presente Convenio, inferior a 24 m que estén
especificamente proyectados, y se utilicen exclusivamente, para fines
recreativos; ni

2 a los motores di€sel marinos instalados en buques con una potencia combinada de
propulsién del motor diésel, segun la placa de identificacidn, inferior a 750 kW
si se demuestra de manera satisfactoria a juicio de la Administracién que el
buque no puede cumplir las normas estipuladas en el apartado 5.1.1 de la
presente regla debido a limitaciones de proyecto o construccion del buque.

Zona de control de las emisiones

6 A los efectos de la presente regla, una zona de control de las emisiones serd cualquier
zona maritima, incluida toda zona portuaria, designada por la Organizaciéon de conformidad con
los criterios y procedimientos indicados en el apéndice III del presente anexo.

Motores diésel marinos instalados en buques construidos antes del 1 de enero de 2000

7.1 No obstante lo dispuesto en el apartado 1.1.1 de la presente regla, los motores diésel
marinos con una potencia de salida superior a 5 000 kW y una cilindrada igual o superior a 90
litros instalados en buques construidos el 1 de enero de 1990 o posteriormente, pero antes del 1
de enero de 2000, cumplirdn los limites de emision indicados en el apartado 7.4 del presente
parrafo, siempre que la Administracion de una Parte haya certificado un método aprobado para
ese motor y lo haya notificado a la Organizacién. El cumplimiento de lo dispuesto en el presente
parrafo se demostrard mediante uno de los procedimientos siguientes:

1 instalacion del método aprobado certificado que haya sido confirmado mediante
un reconocimiento en el que se haya utilizado el procedimiento de verificacion
especificado en el expediente de método aprobado, incluido la debida anotacién
de la presencia del método aprobado en el Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion atmosférica del buque; o

2 certificacion del motor en la que se confirme que el motor funciona dentro de los
limites establecidos en los parrafos 3, 4 6 5.1.1 de la presente regla, y la debida
anotacién de la certificacion del motor en el Certificado internacional de
prevencion de la contaminacién atmosférica del buque.

7.2 El apartado 7.1 se aplicard a mas tardar en el primer reconocimiento de renovacion que se
realice, como minimo, 12 meses después de haberse depositado la notificaciéon indicada en el
apartado 7.1. Si el propietario de un buque en el que vaya a instalarse un método aprobado puede
demostrar, de manera satisfactoria a juicio de la Administracién, que el método aprobado no
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estaba disponible comercialmente a pesar de haber hecho todo lo posible por obtenerlo, ese
método aprobado se instalard en el buque a més tardar en el primer reconocimiento anual de ese
buque que corresponda realizar después de que el método aprobado esté disponible
comercialmente.

7.3 Por lo que respecta a los motores diésel marinos con una potencia de salida superior
a 5 000 kW y una cilindrada igual o superior a 90 litros instalados en buques construidos el 1 de
enero de 1990 o posteriormente, pero antes del 1 de enero de 2000, en el Certificado
internacional de prevencion de la contaminacidon atmosférica correspondiente a un motor diésel
marino al que se aplique lo dispuesto en el apartado 7.1 de la presente regla se indicard que se ha
aplicado un método aprobado con arreglo a lo dispuesto en el apartado 7.1.1 de la presente regla
o que el motor se ha certificado con arreglo a lo dispuesto en el apartado 7.2 o que no existe
todavia un método aprobado o que el método aprobado no estd todavia disponible
comercialmente, tal como se describe en el apartado 7.2 de la presente regla.

7.4 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, se prohibe el funcionamiento
de todo motor diésel marino descrito en el apartado 7.1, a menos que la cantidad de 6xidos de
nitrégeno (calculada en forma de emision total ponderada de NO;) emitidos por el motor se
encuentre dentro de los limites que figuran a continuacidn, siendo n el régimen nominal del
motor (revoluciones por minuto del cigiiefial):

1 17,0 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;
2 45 - n(-0,2) g/kWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior a 2 000 rpm;
3 9,8 g/kWh si n es igual o superior a 2 000 rpm.

7.5 La certificacién de un método aprobado se realizard de conformidad con lo dispuesto en
el capitulo 7 del Cédigo Técnico sobre los NOy revisado de 2008 e incluird la verificacion:

1 por el proyectista del motor diésel marino de referencia al que se aplique el
método aprobado, de que el efecto calculado del método aprobado no reduciré la
potencia del motor en mds de un 1,0 %, no aumentard el consumo de
combustible en mas de un 2,0 %, calculado de conformidad con el ciclo de
pruebas correspondiente estipulado en el Cddigo Técnico sobre los NOy revisado
de 2008, ni tendrd un efecto adverso en la durabilidad o fiabilidad del motor; y

2 de que el coste del método aprobado no es excesivo, lo cual se determina
comparando la cantidad de NOx reducida por el método aprobado para cumplir
la norma establecida en el apartado 7.4 del presente parrafo con el coste de
adquirir e instalar dicho método alprobaldo3 .

El coste de un método aprobado no deberd exceder de 375 derechos especiales de giro/tonelada métrica de
NO,, calculado mediante la siguiente férmula de eficacia en funcién de los costes:

Coste del método aprobado - 106
P(kW) - 0,768 - 6000 (horas/afio) - 5 (afios) - A NOx(g/KWh)

Ce=
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Certificacion

8 La certificacion, las pruebas y los procedimientos de medicién correspondientes a las
normas estipuladas en la presente regla se recogen en el Cédigo Técnico sobre los NOy revisado
de 2008.

9 Los procedimientos para determinar las emisiones de NOy especificadas en el Codigo
Técnico sobre los NOy revisado de 2008 tienen por objeto ser representativos del
funcionamiento normal del motor. Los dispositivos manipuladores y las estrategias irracionales
de control de emisiones van en contra de este propdsito y no estdn permitidos. La presente regla
no prohibe el uso de dispositivos de control auxiliares que se utilicen para proteger el motor y/o
su equipo auxiliar en caso de condiciones de funcionamiento que pudieran ocasionar dafios o
averias o para facilitar el arranque del motor.

Examen

10 La Organizacion efectuard un examen, que se iniciard en 2012 y se completard a mds
tardar en 2013, de los avances tecnologicos que se hayan producido, a fin de implantar las
normas indicadas en el apartado 5.1.1 de la presente regla y, de ser necesario, ajustard los plazos

establecidos en ese apartado.

Regla 14
Oxidos de azufre (SO,) y materia particulada

Prescripciones generales

1 El contenido de azufre de todo fueloil utilizado a bordo de los buques no excederd los
siguientes limites:

1 4,50 % masa/masa antes del 1 de enero de 2012;

2 3,50 % masa/masa el 1 de enero de 2012 y posteriormente; y
3 0,50 % masa/masa el 1 de enero de 2020 y posteriormente.
2 El contenido medio de azufre a escala mundial del fueloil residual suministrado para uso

a bordo de los buques se vigilard teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacién®.

Prescripciones aplicables en las zonas de control de las emisiones
3 A los efectos de la presente regla, las zonas de control de las emisiones incluiran:

1 la zona del mar Baltico definida en la regla 1.11.2 del Anexo I, la zona del mar
del Norte definida en el apartado 1) f) de la regla 5 del Anexo V;y

Resoluciéon MEPC.82(43): "Directrices para la vigilancia del contenido medio de azufre a escala mundial
del fueloil residual suministrado para uso a bordo de los buques".
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2 cualquier otra zona maritima, incluidas las portuarias, designada por la
Organizacién de conformidad con los criterios y procedimientos indicados en el
apéndice III del presente anexo.

4 Mientras los buques operen dentro de las zonas de control de las emisiones, el contenido
de azufre del fueloil utilizado a bordo no excedera los siguientes limites:

1 1,50 % masa/masa antes del 1 de julio de 2010;
2 1,00 % masa/masa el 1 de julio de 2010 y posteriormente; y
3 0,10 % masa/masa el 1 de enero de 2015 y posteriormente.

5 El proveedor demostrard mediante la pertinente documentacion, segtn lo prescrito en la
regla 18 del presente anexo, el contenido de azufre del fueloil mencionado en los parrafos 1 y 4
de la presente regla.

6 En los buques que utilicen fueloil de distintos tipos para cumplir lo prescrito en el
parrafo 4 de la presente regla y que entren o salgan de una zona de control de las emisiones
indicada en el parrafo 3 de la presente regla, se llevara un procedimiento por escrito que muestre
como se debe realizar el cambio de fueloil, a fin de prever el tiempo suficiente para limpiar el
sistema de distribuciéon de combustible de todo fueloil con un contenido de azufre superior al
especificado en el parrafo 4 de la presente regla, antes de entrar en una zona de control de las
emisiones. Se anotardn en el libro registro prescrito por la Administracion, el volumen de fueloil
con bajo contenido de azufre de cada tanque, asi como la fecha, la hora y la situacion del buque,
cuando se lleve a cabo una operacién de cambio del fueloil antes de entrar en una zona de control
de las emisiones o se inicie tal operacion al salir de ella.

7 Durante los doce meses siguientes a una enmienda por la que se designe una zona
especifica de control de las emisiones en virtud de lo dispuesto en el apartado 3.2 de la presente
regla, los buques que penetren en dicha zona de control de las emisiones estaran exentos del
cumplimiento de las prescripciones de los parrafos 4 y 6 de la presente regla y de las
prescripciones del parrafo 5 de la presente regla en lo que respecta al parrafo 4 de la misma.
Examen de la norma

8 Antes de 2018 se llevara a cabo un examen de la norma especificada en el apartado 1.3 de
la presente regla, con objeto de determinar la disponibilidad de fueloil a fin de cumplir la norma

del fueloil que figura en dicho pérrafo, y en él se tendran en cuenta los elementos siguientes:

A el estado de la oferta y la demanda mundial de fueloil para cumplir lo indicado en
el apartado 1.3 de la presente regla, en el momento en que se realice el examen,;

2 un andlisis de las tendencias en los mercados de fueloil; y

3 cualquier otra cuestion pertinente.
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9 La Organizacién constituird un grupo de expertos integrado por representantes con los
conocimientos oportunos sobre el mercado del fueloil y los distintos aspectos maritimos,
ambientales, cientificos y juridicos, para que lleve a cabo el examen mencionado en pérrafo 8 de
la presente regla. El grupo de expertos elaborard la informacion pertinente para que las Partes
puedan decidir con conocimiento de causa.

10 Las Partes, basandose en la informacién elaborada por el grupo de expertos, podrin
decidir si es posible que los buques se ajusten a la fecha que se especifica en el apartado 1.3 de la
presente regla. Si se decide que ello no es posible, la norma indicada en ese apartado entrard en
vigor el 1 de enero de 2025.

Regla 15
Compuestos orgdnicos voldtiles (COV)

1 Si las emisiones de COV procedentes de un buque tanque se reglamentan en un puerto o
puertos o en una terminal o terminales sometidos a la jurisdiccion de una Parte, dicha
reglamentacién se ajustard a lo dispuesto en la presente regla.

2 Toda Parte que adopte una reglamentacién para los buques tanque en relacion con las
emisiones de COV enviard una notificacion a la Organizacion en la que se indicardn el tamano de
los buques que se han de controlar, las cargas que requieren el empleo de sistemas de control de
las emisiones de vapores y la fecha de entrada en vigor de dicho control. La notificaciéon se
enviard por lo menos seis meses antes de la fecha de entrada en vigor.

3 Toda Parte que designe puertos o terminales en los que se vayan a reglamentar las
emisiones de COV procedentes de los buques tanque, garantizard que en los puertos y terminales
designados existen sistemas de control de la emisién de vapores aprobados por dicha Parte,
teniendo en cuenta las normas de seguridad elaboradas al efecto por la Organizacién’, y que tales
sistemas funcionan en condiciones de seguridad y de modo que ningtin buque sufra una demora
innecesaria.

4 La Organizacion distribuird una lista de los puertos y terminales designados por las Partes
a las demas Partes y otros Estados Miembros de la Organizacion, a efectos de informacion,

5 Todo buque tanque al cual se aplique el parrafo 1 de la presente regla estard provisto de
un sistema de recogida de las emisiones de vapores aprobado por la Administracion teniendo en
cuenta las normas de seguridad elaboradas al efecto por la Organizaciéns, el cual se utilizard
durante el embarque de las cargas pertinentes. Todo puerto o terminal que haya instalado
sistemas de control de la emisiones de vapores de conformidad con la presente regla podra
aceptar buques tanque que no estén equipados con un sistema de recogida de vapores durante un
periodo de tres afios a partir de la fecha de entrada en vigor a que se hace referencia en el
parrafo 2 de la presente regla.

Circular MSC/Circ.585: "Normas para los sistemas de control de la emisidn de vapores".
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6 Todo buque tanque que transporte petréleo crudo dispondra a bordo de un plan de gestién
de los COV aprobado por la Administraciéon, que deberda aplicar. Dicho plan se elaborara
teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion. El plan serd especifico para
cada buque y, como minimo:

1 contendra procedimientos escritos para reducir al minimo las emisiones de COV
durante la carga, la travesia y la descarga;

2 tendrd en cuenta los COV adicionales generados por el lavado con crudos;
3 incluird el nombre de la persona responsable de su ejecucion; y
4 en los buques dedicados a viajes internacionales, estard redactado en el idioma de

trabajo del capitdan y los oficiales y, si el idioma de trabajo del capitdn y los
oficiales no es el espanol, el francés ni el inglés, ird acompafiado de una
traduccidn a uno de estos idiomas.

7 Esta regla se aplicard también a los gaseros sélo en el caso de que los sistemas de
embarque y contencion de la carga sean de un tipo que permita la retencion sin riesgos a bordo de
los COV que no contengan metano o el retorno sin riesgos de éstos a tierra®.

Regla 16
Incineracion a bordo

1 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 4 de la presente regla, la incineracion a bordo se
permitird solamente en un incinerador de a bordo.

2 Se prohibird la incineracién a bordo de las siguientes sustancias:

1 residuos de las cargas regidas por los anexos I, IT o IIl o los correspondientes
materiales de embalaje/envase contaminados;

2 difenilos policlorados (PCB);

3 las basuras, segtn se definen éstas en el Anexo V, que contengan metales pesados
en concentraciones que no sean meras trazas;

4 productos refinados del petréleo que contengan compuestos halogenados;
5 fangos cloacales y fangos de hidrocarburos que no se hayan generado a bordo del
buque; y
.6 residuos del sistema de limpieza de los gases de escape.
3 Se prohibird la incineraciéon a bordo de los cloruros de polivinilo (PVC), salvo en los

incineradores de a bordo para los que haya expedido un certificado de homologacién de la OMI'.

Resolucion MSC.30(61): "Cédigo internacional para la construccién y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel", capitulo 5.

Certificados de homologacién expedidos con arreglo a las resoluciones MEPC.59(33) o MEPC.76(40).
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4 La incineracion a bordo de los lodos de aguas residuales y fangos oleosos producidos
durante la explotacion normal del buque también se podrd realizar en la planta generadora o
caldera principal o auxiliar, aunque en este caso no se llevard a cabo dentro de puertos o
estuarios.

5 Nada de lo dispuesto en la presente regla:

1 afecta a la prohibicion establecida en el Convenio sobre la prevencion de la
contaminacién del mar por vertimiento de desechos y otras materias, 1972,
enmendado y su Protocolo de 1996, ni a otras prescripciones de dicho Convenio y
Protocolo, ni

2 impide desarrollar, instalar y utilizar otros dispositivos de tratamiento térmico de
desechos a bordo que satisfagan las prescripciones de la presente regla o las
superen.

6.1 Con la salvedad de lo dispuesto en el apartado 6.2 del presente pérrafo, todo incinerador

instalado a bordo de un buque construido el 1 de enero de 2000 o posteriormente, o todo
incinerador que se instale a bordo de un buque a partir del 1 de enero de 2000 cumplird lo
dispuesto en el apéndice IV del presente anexo. Todo incinerador al que se aplique el presente
parrafo serd aprobado por la Administracién teniendo en cuenta la especificacion normalizada
para los incineradores de a bordo elaborada por la Organizacién®; o

6.2 La Administracion podra permitir que se excluya de la aplicacion del apartado 6.1 del
presente parrafo a todo incinerador que se haya instalado a bordo de un buque antes del 19 de
mayo de 2005, a condicién de que el buque esté dedicado solamente a realizar viajes en aguas
sometidas a la soberania o jurisdiccidn del Estado cuyo pabellén tenga derecho a enarbolar.

7 Los incineradores instalados de conformidad con lo dispuesto en el apartado 6.1 de la
presente regla dispondran de un manual de instrucciones del fabricante, que se guardard junto
con la unidad, y en el que se especificard como hacer funcionar el incinerador dentro de los
limites establecidos en el parrafo 2 del apéndice IV del presente anexo.

8 El personal encargado del funcionamiento de un incinerador instalado de conformidad
con lo prescrito en el apartado 6.1 de la presente regla recibird formacion para poder seguir las
orientaciones dadas en el manual de instrucciones del fabricante, como se estipula en el parrafo 7
de la presente regla.

9 En los incineradores instalados de conformidad con lo dispuesto en el apartado 6.1 de la
presente regla se vigilard, siempre que la unidad esté en funcionamiento, la temperatura de salida
del gas de la cdmara de combustion. En los incineradores de alimentacion continua, no se
verteran desechos en la unidad cuando la temperatura de salida del gas de la cdmara de
combustion esté por debajo de 850 °C. Por lo que respecta a los incineradores de a bordo de carga
discontinua, la unidad se proyectara de modo que la temperatura de salida del gas de la cadmara de
combustion alcance 600 °C en los cinco minutos siguientes al encendido y que posteriormente se
estabilice a una temperatura que no sea inferior a 850 °C.

Véase la resolucion MEPC.76(40): "Especificacién normalizada para los incineradores de a bordo".
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Regla 17
Instalaciones de recepcion
1 Cada Parte se compromete a garantizar la provision de instalaciones adecuadas que se
ajusten a:

1 las necesidades de los buques que utilicen sus puertos de reparaciones para la
recepcion de las sustancias que agotan la capa de ozono y el equipo que contenga
tales sustancias cuando se retire de los buques;

2 las necesidades de los buques que utilicen sus puertos, terminales o puertos de

reparaciones para la recepcion de los residuos de la limpieza de los gases de
escape procedentes de un sistema de limpieza de los gases de escape;

sin causar demoras innecesarias a los buques; y

3 las necesidades de los centros de desguace de buques para la recepcion de las
sustancias que agotan la capa de ozono y el equipo que contenga tales sustancias
cuando se retire de los buques.

2 Si un determinado puerto o terminal de una Parte —teniendo en cuenta las directrices que
elaborard la Organizacion — carece de la infraestructura industrial necesaria para gestionar y
tratar las sustancias a que se hace referencia en el parrafo 1 de la presente regla, o se encuentra
muy alejado de ella, y por lo tanto no puede aceptar tales sustancias, la Parte informard a la
Organizacién acerca de dicho puerto o terminal con objeto de que esa informacién se transmita a
todas las Partes y Estados Miembros de la Organizacién, para su informacién y para que adopten
las medidas oportunas. La Parte que haya facilitado a la Organizacién dicha informacién también
notificard a la Organizacion cudles de sus puertos y terminales disponen de instalaciones para
gestionar y tratar tales sustancias.

3 Cada Parte notificard a la Organizacion, para que €sta lo comunique a sus Miembros,
todos los casos en que las instalaciones provistas en cumplimiento de la presente regla no estén
disponibles o se consideren insuficientes.

Regla 18
Disponibilidad y calidad del fueloil

Disponibilidad del fueloil

1 Cada Parte adoptard todas las medidas razonables para fomentar la disponibilidad de
fueloil que cumpla lo dispuesto en el presente anexo, e informard a la Organizacién de la
disponibilidad de fueloil reglamentario en sus puertos y terminales.

2.1 Si una Parte descubre que un buque no cumple las normas sobre el fueloil reglamentario
que figuran en el presente anexo, la autoridad competente de dicha Parte tendrd derecho a exigir

al buque que:

A presente un registro de las medidas adoptadas para intentar llegar al cuamplimiento;
y
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2 presente pruebas de que se intenté adquirir fueloil reglamentario con arreglo a su
plan de viaje y, si no lo habia donde estaba previsto, de que se buscaron fuentes
alternativas para dicho fueloil y a pesar de los mejores esfuerzos para obtener
fueloil reglamentario, éste no estaba a la venta.

2.2 No deberia exigirse al buque que se desvie de su viaje previsto o retrase indebidamente su
viaje para conseguir el cumplimiento.

2.3 Si un buque facilita la informacién indicada en el apartado 2.1 del presente parrafo, la
Parte tendrd en cuenta todas las circunstancias pertinentes y las pruebas presentadas para

determinar las medidas que proceda adoptar, incluida la de no adoptar medidas de control.

2.4  Los buques informardn a su Administraciéon y a la autoridad competente del puerto de
destino pertinente cuando no puedan adquirir fueloil reglamentario.

2.5 Las Partes informaran a la Organizacion cuando un buque haya presentado pruebas de la
falta de disponibilidad de fueloil reglamentario.

Calidad del fueloil

3 El fueloil para combustible que se entregue y utilice a bordo de los buques a los que se
aplique el presente anexo se ajustard a las siguientes prescripciones:

1 a excepcion de lo estipulado en el apartado 3.2:

.1.1  estard compuesto por mezclas de hidrocarburos derivados del refinado de
petréleo. Esto no excluird la posibilidad de incorporar pequeias cantidades
de aditivos con objeto de mejorar algunos aspectos del rendimiento;

.1.2  no contendrd ningtn 4cido inorganico; y

.1.3  no contendrd ninguna sustancia afiadida ni desecho quimico que:

.1.3.1 comprometa la seguridad de los buques o afecte negativamente al
rendimiento de las mdquinas, o

.1.3.2 sea perjudicial para el personal, o
.1.3.3 contribuya en general a aumentar la contaminacion atmosférica.

2 el fueloil para combustible obtenido por métodos distintos del refinado de petréleo
no deberd:

2.1  tener un contenido de azufre superior al aplicable segin lo estipulado en la
regla 14 del presente anexo;

2.2 ser causa de que el motor supere el limite de emisién de NOy aplicable
indicado en los parrafos 3, 4, 5.1.1 y 7.4 de la regla 13;

.2.3  contener ningun 4cido inorganico; ni
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.2.4.1 comprometer la seguridad de los buques o afectar negativamente al
rendimiento de las maquinas; o

.2.4.2 ser perjudicial para el personal; o
.2.4.3 contribuir en general a aumentar la contaminacién atmosférica.

4 La presente regla no se aplica al carbén en su forma sélida ni a los combustibles
nucleares. Los parrafos 5, 6, 7.1, 7.2, 8.1, 8.2, 9.2, 9.3 y 9.4 de la presente regla no se aplican a
los combustibles gaseosos, como el gas natural licuado, el gas natural comprimido y el gas
licuado de petréleo. El contenido de azufre de los combustibles gaseosos entregados a un buque
especificamente para ser utilizados como combustible a borde de ese buque deberd ser
documentado por el proveedor.

5 En todo buque al que se apliquen las reglas 5 y 6 del presente anexo, los pormenores
relativos al fueloil para combustible entregado y utilizado a bordo se registrardan en una nota de
entrega de combustible que contendrd, como minimo, la informacién especificada en el
apéndice V del presente anexo.

6 La nota de entrega de combustible se conservard a bordo, en un lugar que permita
inspeccionarla facilmente en cualquier momento razonable, durante un periodo de tres afios a
partir de la fecha en que se efectie la entrega del combustible a bordo.

7.1 La autoridad competente de una Parte podrd inspeccionar las notas de entrega de
combustible a bordo de cualquier buque al que se aplique el presente anexo mientras el buque
esté en uno de sus puertos o terminales mar adentro, podra sacar copia de cada nota de entrega de
combustible y podré pedir al capitdn o a la persona que esté a cargo del buque que certifique que
cada una de esas copias es una copia auténtica de la correspondiente nota de entrega de
combustible. La autoridad competente podrd verificar también el contenido de cada nota
mediante consulta con el puerto en el que fue expedida.

7.2 Cuando, en virtud del presente parrafo, la autoridad competente inspeccione las notas de
entrega de combustible y saque copias certificadas, lo hara con la mayor diligencia posible y sin
causar demoras innecesarias al buque.

8.1 La nota de entrega de combustible ird acompafiada de una muestra representativa del
fueloil entregado, teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizaciéng. La muestra
serd sellada y firmada por el representante del proveedor y por el capitdn o el oficial encargado
de la operacion de toma de combustible, al concluirse €sta, y se conservara en el buque hasta que
el fueloil se haya consumido en gran parte, y en cualquier caso durante un periodo no inferior a
doce meses contados desde la fecha de entrega.

8.2 Si una Administraciéon exige que se analice la muestra representativa, el andlisis se
realizard de conformidad con el proceso de verificaciéon que figura en el apéndice VI para

determinar si el fueloil se ajusta a lo prescrito en el presente anexo.

9 Las Partes se comprometen a hacer que las autoridades competentes designadas por ellas:

Véase la resolucion MEPC.96(47): "Directrices relativas al muestreo del fueloil para determinar el
cumplimiento de lo dispuesto en el Anexo VI del MARPOL 73/78".
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1 mantengan un registro de los proveedores locales de fueloil;

2 exijan a los proveedores locales que faciliten la nota de entrega de combustible y
la muestra prescrita en la presente regla con la certificacién del proveedor de que
el fueloil se ajusta a lo prescrito en las reglas 14 y 18 del presente anexo;

3 exijan a los proveedores locales que conserven una copia de las notas de entrega
de combustible facilitadas a los buques, durante tres afios como minimo, de modo
que el Estado rector del puerto pueda inspeccionarlas y verificarlas si es
necesario;

4 tomen las medidas pertinentes contra los proveedores de fueloil que hayan
entregado fueloil que no se ajuste a lo indicado en la nota de entrega de
combustible;

5 informen a la Administracion de los casos en que un buque haya recibido fueloil
que no se ajuste a lo prescrito en las reglas 14 6 18 del presente anexo; y

.6 informen a la Organizacion, para que ésta lo comunique a las Partes y a los
Estados Miembros de la Organizacién, de todos los casos en que un proveedor de
fueloil no haya cumplido lo prescrito en las reglas 14 6 18 del presente anexo.

10 Por lo que respecta a las inspecciones por el Estado rector del puerto realizadas por las

Partes, las Partes se comprometen ademas a:

1 informar a la Parte o al Estado que no sea Parte bajo cuya jurisdiccién se haya
expedido la nota de entrega de combustible de los casos de entrega de fueloil no
reglamentario, aportando todos los datos pertinentes; y
2 asegurarse de que se toman las medidas correctivas apropiadas para hacer que el
fueloil no reglamentario descubierto se ajuste a lo prescrito.
11 En el caso de los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 que presten servicios

programados con escalas frecuentes y regulares, una Administracion podra decidir, previa
solicitud y consulta con los Estados afectados, que el cumplimiento de lo dispuesto en el
parrafo 6 de la presente regla se documente de otra forma, siempre que ésta proporcione la
misma certidumbre del cumplimiento de las reglas 14 y 18 del presente anexo.
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APENDICE I
MODELO DE CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINACION ATMOSFERI CA (IAPP)
(REGLA 8)

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVEN CION DE
LA CONTAMINACION ATMOSFERICA

Expedido en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997, en su forma enmendada en 2008
mediante la resolucion MEPC....(58), que enmienda el Convenio internacional para prevenir la

contaminacién por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante
denominado "el Convenio"), con la autoridad conferida por el Gobierno de:

(titulo oficial completo de la persona u organizacion competente
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)
Datos relativos al buque”
INOMDIE el DUGUE ..ot ettt et e et e st ee e
INUMETO O 1etras AISTINTIVOS ..ecuuviiiiiieiiiieiiieeeite ettt ettt ettt sb e e st e st e e e st e e sabeeesaneesbbeesaaees
Puerto de mMatriCULA .......coooiiiiiiiiiiieeee ettt ettt
ATQUEO DIULO .ottt ettt ettt e et e st e e sttt e et e e e s abeeesabeeeabeeenneesnbbeesanees

INGIMETO IIMO™ et ettt e e e e e e e e e et et et et e e e e e eae e e e e eeeeeeeseeeeseeaeeaeann

Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.

De conformidad con el sistema de asignacién de un nimero de la OMI a los buques para su identificacion,
adoptado por la Organizacién mediante la resolucién A.600(15).
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SE CERTIFICA:

1 que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo dispuesto en la
regla 5 del Anexo VI del Convenio; y

2 que el reconocimiento ha puesto de manifiesto que el equipo, los sistemas, los
accesorios, las instalaciones y los materiales cumplen plenamente las prescripciones

aplicables del Anexo VI del Convenio.

Fecha de terminacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:

................ (dd/mm/aaaa)

El presente certificado es valido hasta el ..........cccccevviiniiiiniiiniinnne. * a condicién de que se
realicen los reconocimientos prescritos en la regla 5 del Anexo VI del Convenio.

EXPEAIAO BN ettt ettt et ettt e et e e ab e e b e s bt e e eaaaes
(lugar de expedicion del certificado)

€l (AA/MIM/AQAA): ..eveeiiiiiiiicciieieee it et e et e e e e e e et e e e e e e eentaaraaeaaeeeennanaes

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado que

expide el certificado)

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Incliyase la fecha de expiracidn especificada por la Administracién de conformidad con lo prescrito en la
regla 9.1 del Anexo VI del Convenio. El dia y el mes de esa fecha corresponden a la fecha de vencimiento
anual, tal como se define ésta en la regla 2.3 del Anexo VI del Convenio, a menos que dicha fecha se
modifique de conformidad con lo prescrito en la regla 9.8 de dicho anexo.
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Refrendo de reconocimientos anuales e intermedios

SE CERTIFICA que en el reconocimiento efectuado de conformidad con lo prescrito en la
regla 5 del Anexo VI del Convenio se ha comprobado que el buque cumple las disposiciones

pertinentes de dicho anexo:

Reconocimiento anual Firmado: .....ccooeeeeeee e
(firma del funcionario autorizado)

LUGAr: ..ooeiiiieeeee e

Fecha (dd/mm/aaaa): ........cccocceeeeeeieeiiiinineeeeeeeeeennn,

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual/intermedio : Firmado: .....ccooeeeeee e
(firma del funcionario autorizado)

LUgar: ...ooooiieeeeee e

Fecha (dd/mm/aaaa): ........cccoceeeieeieiiccnineeeeeeeeeennns

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual/intermedio : Firmado: .....cooveeeee e
(firma del funcionario autorizado)

LUGar: ...oooooeeeee e

Fecha (dd/mm/aaaa): ........ccccceeeeeeieiiccnineeeeeeeeeennns

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Reconocimiento anual: Firmado: .....ccooeeee e
(firma del funcionario autorizado)

LUgar: ...oooooieeeee e

Fecha (dd/mm/aaaa): ........cccocceeeiieieeiccnireeeeeeeeeennn,

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Tachese segtin proceda.
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Reconocimiento anual/intermedio de conformidad con lo prescrito en la regla 9.8.3
SE CERTIFICA que en el reconocimiento anual/intermedio” efectuado de conformidad con lo

prescrito en la regla 9.8.3 del Anexo VI del Convenio se ha comprobado que el buque cumple
las disposiciones pertinentes de dicho anexo:

FIrmado: ......oooveriiiieiiieeec e
(firma del funcionario autorizado)

LUGAT: oo

Fecha (dd/mm/aaaa): ........cccoceeeieeiiivcneneeieeeeeeennns

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Refrendo para prorrogar el certificado, si es valido durante un periodo inferior a cinco
ainos, cuando se aplica la regla 9.3

El buque cumple las disposiciones pertinentes del Anexo VI del Convenio y, de conformidad con
lo prescrito en la regla 9.3 de dicho anexo, el presente certificado se aceptard como vélido hasta
(AA/MIM/QAAA): ..eeiiiiiiiiciciieeeee ettt e e e eeeet e e e e e e e e eertaraaeeaeeeeesetarraaeaaeeeeenanrrraaaeaens

FIrmado: ......oooveenieniiiiieeeeee e
(firma del funcionario autorizado)

LUGAT: e

Fecha (dd/mm/aaaa): .......ccccocevevieeiviivineneeeieeeeiennnns

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Refrendo requerido cuando se ha efectuado el reconocimiento de renovacion y se aplica
la regla 9.4

El buque cumple las prescripciones pertinentes del Anexo VI del Convenio y, de conformidad
con lo prescrito en la regla 9.4 de dicho anexo, el presente certificado se aceptard como vélido
hasta (dd/MIM/AAAA): .......cccciiiiiiiee ettt eeeeeeer e e e e e e e eeeeabarreeeaeeeeesetaaraaeaaeeeeaennrrees

FIrmado: ......ooovveviiiiiiiieeeeeeeeen
(firma del funcionario autorizado)

LUGAT: e

Fecha (dd/mm/aaaa): ........cccocevevievivivvineeeeeneeeeeennnns

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Tachese segtin proceda.
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Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada al puerto del
reconocimiento, o por un periodo de gracia, cuando se aplican las reglas 9.5 6 9.6

El presente certificado se aceptard como vilido, de conformidad con lo prescrito en la regla 9.5 6 9.6
del Anexo VI del Convenio, hasta (dd/mm/aaaa): .........ccccceeeeeverieeeenreerienieereeeenreereesre et eeeere e eene e eseenns

FIrmado: ......oooveniiiiieiiicecceece e
(firma del funcionario autorizado)

LUGAT: e

Fecha (dd/mm/aaaa): ........cccoceveeieviiiivcneeeeeieeceeennnes

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)
Refrendo para adelantar la fecha de vencimiento anual cuando se aplica la
regla 9.8

De conformidad con lo prescrito en la regla 9.8 del Anexo VI del Convenio, la nueva fecha de
vencimiento anual €s (dd/MIM/AAAA): ........eeeeiiiiiiiiiiiiiieeee et e e eeeeecrr e e e e e e et ereeeeeeeeeaaees

FIrmado: ......oooeeniiiiiiiiiccceceece e

(firma del funcionario autorizado)
LUGAT: oo
Fecha (dd/mm/aaaa): .......cccccceveeieviiiivneneeiieeeeeennnns

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

De conformidad con lo prescrito en la regla 9.8 del Anexo VI del Convenio, la nueva fecha de
vencimiento anual €S (dd/MIM/AAAA): ........oeeiiiiiiiiiiieeieeiee et e e eeeeere e e e e e e eesrrrrr e e e e e eeennaaees

FIrmado: ....c.ooeeviieiiieecieceee e
(firma del funcionario autorizado)

LUGAr: ..ooeeeiieee e

Fecha (dd/mm/aaaa): .........cccovveeeeeeieeeciiiniieeeeee e,

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)

Tachese segtin proceda.
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SUPLEMENTO DEL CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION
DE LA CONTAMINACION ATMOSFERICA (CERTIFICADO IAPP)

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO

Notas:

1 El presente cuadernillo acompafiard permanentemente al Certificado IAPP. El
Certificado IAPP estard disponible a bordo del buque en todo momento.

2 El cuadernillo estard redactado como minimo en espafiol, francés o inglés. Cuando se use

también un idioma oficial del pais expedidor, dara fe el texto en dicho idioma en caso de
controversia o discrepancia.

3 En las casillas se pondra una cruz (x) si la respuesta es "si" o "aplicable" y un guién (-) si
la respuesta es "no" o "no aplicable", segtin corresponda.
4 A menos que se indique lo contrario, las reglas mencionadas en el presente cuadernillo

son las reglas del Anexo VI del Convenio y las resoluciones o circulares son las
aprobadas por la Organizacion Maritima Internacional.

1 Pormenores del buque
1.1 INOMDIE el DUQUE ...coouiiiiiiieiie ettt et
1.2 INUMETO IIMO ...ttt ettt et e sab e et e e abee st e e saaees

1.3 Fecha en que se colocé la quilla o en que el buque se hallaba en una fase equivalente de
COMNSITUCCION .utniiieatieite ettt ettt et sttt e bbbt e e at e e bt e s ab e et e e sbbeeabeessbeeabeesabeenseessbeenbeenanean

1.4 ESIOra (L) #, €11 TNEITOS .oooeveeieeieieeeeeeitieeeeeee ettt e e e ettt e e e e e e eeataaeeeeeeeeeeensaanaeeeeeas
# Solamente se debe rellenar para los buques construidos el 1 de enero de 2016 o
posteriormente, proyectados especialmente con fines de recreo, y utilizados inicamente a
tal fin, a los cuales, de conformidad con la regla 13.5.2.1, no se aplicara el limite de las
emisiones de NOy estipulado en la regla 13.5.1.1.

2 Control de las emisiones de los buques

2.1 Sustancias que agotan la capa de ozono (regla 12)

2.1.1 Los siguientes sistemas de extincién de incendios, otros sistemas y equipos que contienen

halones o clorofluorocarbonos (CFC) instalados antes del 19 de mayo de 2005 pueden continuar
en servicio:

Sistema o equipo Ubicacion a bordo Sustancia
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2.1.2 Los siguientes sistemas que contienen hidroclorofluorocarbonos (HCFC) instalados antes
del 1 de enero de 2020 pueden continuar en servicio:

Sistema o equipo Ubicacion a bordo Sustancia

2.2 Oxidos de nitrogeno (NOy) (regla 13)

2.2.1 Los siguientes motores diésel marinos instalados en este buque se ajustan al limite de
emisiones aplicable de la regla 13 de conformidad con lo dispuesto en el Codigo Técnico sobre los
NOy revisado de 2008.

Motor | Motor | Motor | Motor | Motor | Motor
#1 #2 #3 #4 #5 #6
Fabricante y modelo
Nuamero de serie
Utilizacion
Potencia de salida (kW)
Régimen nominal (rpm)
Fecha de instalacion
(dd/mm/aaaa)
De acuerdo
Fecha de la con regla
transformacion 13.2.2
importante De acuerdo
(dd/mm/aaaa) con regla
13.2.3
Exento en virtud de la regla
13.1.1.2 = = = = = =
Nivel I (regla 13.3) O O O O O O
Nivel II (regla 13.4) O O O O O O
Nivel II (regla 13.2.2 0 13.5.2) O O O O O (]
Nivel III (regla 13.5.1.1) O O O O O O
Existe un método aprobado O O O O O O
El método aprobado no esta
disponible comercialmente = = = = = =
Método aprobado instalado O O O O O O
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2.3 Oxidos de azufre (SOy) y materia particulada (regla 14)

2.3.1 Cuando el buque opera dentro de una zona de control de las emisiones especificada en la
regla 14.3, éste utiliza:

1 fueloil con un contenido de azufre que no excede el valor limite aplicable

seglin consta en las notas de entrega de combustible; 0 ......ccoevvieviiieniieen. O
2 un medio equivalente aprobado de conformidad con la regla 4.1, segin se

INAICA €N 2.0 1.ttt ettt eas (]

2.4 Compuestos orgdnicos voldtiles (COV) (regla 15)

2.4.1 El buque tanque cuenta con un sistema de recogida del vapor instalado y

aprobado de conformidad con la circular MSC/Circ.585 .....c.cooviiiiiiiiiniieiiieeieeeieeeeeene O
2.4.2.1 Los buques tanque que transportan petréleo crudo tienen un plan de gestion de

10S COV APIODAAO ..ottt ettt ettt et e e s ae e s e esaasreenseenes O
2.4.2.2 Referencia de aprobacion del plan de gestion de 10s COV: ......cccvvevvieeiiieeiieeennnn. O

2.5 Incineracion a bordo (regla 16)

El buque tiene un incinerador:

1 instalado 1 de enero de 2000 o posteriormente que cumple lo prescrito en la
resolucién MEPC.76(40) enmendada ...............cooeevivvveeeeieeeeiiiiinieeeeeeeeeeennnns O
2 instalado antes del 1 de enero del afio 2000 que cumple lo prescrito en:
2.1 laresolucion MEPC.59(33) ....cooviiiieeeeeee e O
2.2 laresolucion MEPC.76(40) ....ccoueooiieeeieeeeiee e O

2.6 Equivalentes (regla 4)

Se ha autorizado al buque a utilizar a bordo los siguientes accesorios, materiales,
dispositivos o aparatos u otros procedimientos, tipos de fueloil o0 métodos de cumplimiento como
alternativa a los prescritos en el Anexo VI del Convenio:

Sistema o equipo | Equivalente utilizado Referencia de
aprobacion
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SE CERTIFICA que el presente cuadernillo es correcto en todos los aspectos.
EXPEAIAO BN et ettt e ettt e et e et e et e et e e bt e e st e e sabee s
(lugar de expedicion del cuadernillo)
(AA/MIM/QAAA): ..eviiiiiiiiiiciiiieeee e ettt et e e e e e ee e br e e e e e e e e et b areaeaeeeeeaetaaaaaeaeee e e e arrrraaaens
(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado que expide el cuadernillo)

(sello o estampilla, segiin corresponda, de la autoridad)
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APENDICE II

CICLOS DE ENSAYO Y FACTORES DE PONDERA CION
(Regla 13)

Se deberan aplicar los siguientes ciclos de ensayo y factores de ponderacién para
verificar si los motores diésel marinos cumplen los limites de NOy aplicables de conformidad
con la regla 13 del presente anexo, utilizdndose a tal efecto el procedimiento de ensayo y el
método de cédlculo que se especifican en el Codigo Técnico sobre los NOy revisado de 2008.

1 para los motores marinos de régimen constante utilizados para la propulsién
principal del buque, incluida la propulsién diésel-eléctrica, se aplicara el ciclo de
ensayo E2;

2 para los motores con hélice de paso variable se aplicard el ciclo de ensayo E2;

3 para los motores principales y auxiliares adaptados a la demanda de la hélice se

aplicarad el ciclo de ensayo E3;

4 para los motores auxiliares de régimen constante se aplicard el ciclo de ensayo D2;
y
) para los motores auxiliares de carga y régimen regulables no pertenecientes a las

categorias anteriores se aplicard el ciclo de ensayo C1.

Ciclo de ensayo para propulsion principal de régimen constante
(incluidas la propulsion diésel-eléctrica y todas las instalaciones de hélice de paso regulable)

Régimen 100 % 100 % 100 % 100 %
Tipo de ciclo de ensayo E2 Potencia 100 % 75 % 50 % 25 %
Factor de
ponderacion 0,2 0,5 0,15 0,15

Ciclo de ensayo para motores principales y auxiliares adaptados a la demanda de la hélice

Régimen 100 % 91 % 80 % 63 %
. . Potencia 100 % 75 % 50 % 25 %
Tipo de ciclo de ensayo E3
Factor de
ponderacion 0,2 0,5 0,15 0,15

Ciclo de ensayo para motores auxiliares de régimen constante

Régimen 100 % 100 % 100% | 100% | 100 %
Potencia 100 % 75 % 50 % 25 % 10 %

Factor de
ponderacién 0,05 0,25 0,3 0,3 0,1

Tipo de ciclo de ensayo D2
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Ciclo de ensayo para motores auxiliares de carga y régimen regulables
En
Tipo de ciclo Régimen Nominal Intermedio vacio
de ensayo C1 Par 100% | 75% | S0% | 10% [ 100 % | 75 % | 50% | 0%
Factor de
ponderacion 0,15 | 0,15 | 0,15 0,1 0,1 0,1 0,1 0,15

En el caso de los motores que hayan de certificarse de conformidad con lo dispuesto en el
apartado 5.1.1 de la regla 13, la emision especifica en cada modalidad no superard en maés
del 50 % el limite aplicable de emisién de NOy, con las siguientes excepciones:

1 La modalidad del 10 % en el ciclo de ensayo D2.

2 La modalidad del 10 % en el ciclo de ensayo CI1.

3 La modalidad en vacio en el ciclo de ensayo CI.
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APENDICE III

CRITERIOS Y PROCEDIMIENTOS PARA LA DESIGNACION
DE ZONAS DE CONTROL DE LAS EMISIONES
(Reglas 13.6 y 14.3)

1 OBJETIVOS

1.1 El presente apéndice tiene por objeto proporcionar a las Partes los criterios y procedimientos
para formular y presentar propuestas de designacién de zonas de control de las emisiones y exponer los
factores que debe tener en cuenta la Organizacion al evaluar dichas propuestas.

1.2 Las emisiones de NOy, SOx y materia particulada procedentes de los buques de navegacién
maritima contribuyen a las concentraciones ambiente de contaminacién atmosférica en las ciudades y
las zonas costeras de todo el mundo. Entre los efectos perjudiciales para la salud de los seres humanos
y el medio ambiente asociados a la contaminacién atmosférica se encuentran la mortalidad prematura,
las enfermedades cardiopulmonares, el cincer de pulmon, las afecciones respiratorias crénicas, la
acidificacion y la eutrofizacion.

1.3 La Organizacion considerard la adopcion de una zona de control de las emisiones cuando se
demuestre que es necesario para prevenir, reducir y controlar las emisiones de NOy, SO y materia
particulada, o los tres tipos de emisiones (en adelante, "emisiones"), procedentes de los buques.

2 PROCESO PARA LA DESIGNACION DE ZONAS DE CONTROL DE LAS
EMISIONES

2.1 Sélo las Partes podran proponer a la Organizacion la designacién de una zona de control de las
emisiones de NOx o SOy y materia particulada, o de los tres tipos de emisiones. Cuando dos o mas

Partes compartan el interés por una zona particular, dichas Partes deberian formular una propuesta
conjunta.

2.2 Toda propuesta para designar una zona dada como zona de control de las emisiones deberia
presentarse a la OMI de conformidad con las reglas y procedimientos establecidos por la Organizacion.

3 CRITERIOS PARA LA DESIGNACION DE UNA ZONA DE CONTROL DE LAS
EMISIONES

3.1 Toda propuesta incluird lo siguiente:

1 una clara delimitacion de la zona propuesta para la aplicacion, junto con una carta de
referencia en donde se indique dicha zona;

2 el tipo o tipos de emisiones cuyo control se propone (a saber, NOx o SOy y materia
particulada, o los tres tipos de emisiones);

3 una descripcién de las poblaciones humanas y de las zonas ambientales que corren el
riesgo de sufrir los efectos de las emisiones de los buques;
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4 una evaluacién que demuestre que las emisiones de los buques que operan en la zona
propuesta para la aplicacion contribuyen a las concentraciones ambientales de
contaminacion atmosférica o a los efectos negativos para el medio ambiente. Dicha
evaluacion incluird una descripcion de los efectos de las emisiones de que se trate en la
salud de los seres humanos y el medio ambiente, tales como los efectos perjudiciales en
los ecosistemas terrestres y acudticos, las zonas de productividad natural, los habitat
criticos, la calidad del agua, la salud de los seres humanos vy, si es el caso, en las zonas
de importancia cultural y cientifica. Se indicaran las fuentes de los datos manejados, asi
como las metodologias utilizadas;

) la informacion relativa a las condiciones meteoroldgicas de la zona propuesta para la
aplicacion en relacion con las poblaciones humanas y las zonas ambientales que
puedan verse afectadas, en particular los vientos dominantes, o las condiciones
topogréficas, geoldgicas, oceanograficas, morfolégicas o de otra indole que
contribuyan a las concentraciones ambientales de la contaminacién atmosférica o los
efectos perjudiciales al medio ambiente;

6 la naturaleza del trafico maritimo en la zona de control de las emisiones propuesta,
incluidas las caracteristicas y densidad de dicho tréfico;

7 una descripcién de las medidas de control adoptadas por la Parte o Partes proponentes
respecto de las fuentes terrestres de emisiones de NOy, SO y materia particulada que
afectan a las poblaciones humanas y las zonas ambientales en peligro, y que estan en
vigor y se aplican, junto con las que se estén examinando con miras a su adopcion en
relacion con lo dispuesto en las reglas 13 y 14 del Anexo VI; y

8 los costos relativos de reducir las emisiones procedentes de los buques por
comparacion con los de las medidas de control en tierra, y las repercusiones
econdmicas en el transporte maritimo internacional.

3.2  Los limites geogrificos de la zona de control de las emisiones se basaran en los criterios
pertinentes antes mencionados, incluidas las emisiones y deposiciones procedentes de los buques que
naveguen en la zona propuesta, las caracteristicas y densidad del trafico y el régimen de vientos.

4 PROCEDIMIENTOS PARA LA EVALUACION Y ADQPCI()N DE ZONAS DE
CONTROL DE LAS EMISIONES POR LA ORGANIZACION

4.1 La Organizacién examinara toda propuesta que le presenten una o varias Partes.

4.2 Al evaluar la propuesta, la Organizacién tendra en cuenta los criterios que se han de incluir en
cada propuesta que se presente para su aprobacion, seguin se indican en la seccion 3 anterior.

4.3 La designaciéon de una zona de control de las emisiones se realizard por medio de una
enmienda del presente anexo, que se examinard, adoptard y hard entrar en vigor de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 16 del presente Convenio.

5 FUNCIONAMIENTO DE LAS ZONAS DE CONTROL DE LAS EMISIONES

5.1 Se recomienda a las Partes cuyos buques navegan en la zona que tengan a bien comunicar a la
Organizacion todo asunto de interés relativo al funcionamiento de la zona.
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APENDICE 1V
HOMOLOGACION Y LIMITES DE SERVICIO DE LOS
INCINERADORES DE A BORDO
(Regla 16)
1 Los buques que tengan incineradores de a bordo como los descritos en la regla 16.6.1

deberan poseer un certificado de homologaciéon de la OMI para cada incinerador. A fin de
obtener dicho certificado, el incinerador se proyectard y construird de conformidad con una
norma aprobada como la que se describe en la regla 16.6.1. Cada modelo serd objeto de una
prueba de funcionamiento especifica para la homologacion, que se realizard en la fabrica o en
una instalacion de pruebas aprobada, bajo la responsabilidad de la Administracién, utilizando las
siguientes especificaciones normalizadas de combustible y desechos para determinar si el
incinerador funciona dentro de los limites especificados en el parrafo 2 del presente apéndice:

Fangos oleosos compuestos de: 75 % de fangos oleosos provenientes de
fueloil pesado;
5 % de desechos de aceite lubricante; y
20 % de agua emulsionada.

Desechos sélidos compuestos de: 50 % de desechos alimenticios
50 % de basuras que contengan:
aprox. 30 % de papel,
aprox. 40 % de carton,
aprox. 10 % de trapos,
aprox. 20 % de plasticos
La mezcla tendrd hasta un 50 % de humedad
y 7 % de sélidos incombustibles.

2 Los incineradores descritos en la regla 16.6.1 funcionardn dentro de los siguientes
limites:

Cantidad de O, en la cAmara de combustion: 6al2%

Cantidad de CO en los gases de combustién

(promedio méximo ): 200 mg/MJ

Numero de hollin (promedio maximo): Bacharach 3 o

Ringelman 1 (20 % de opacidad)

(S6lo se aceptard un nimero més alto de
hollin durante periodos muy breves, por
ejemplo durante el encendido)

Componentes no quemados en los residuos Miaximo: 10 % en peso
de ceniza:

Gama de temperaturas de los gases de 850°Ca1200°C
combustion a la salida de la cdmara de

combustion:
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APENDICE V
INFORMA CION QUE DEBE INCLUIRSE EN LA
NOTA DE ENTREGA DE COMBUSTIBLE
(Regla 18.5)
Nombre y nimero IMO del buque receptor
Puerto
Fecha de comienzo de la entrega
Nombre, direccién y niimero de teléfono del proveedor de fueloil para usos marinos
Denominacién del producto o productos
Cantidad (en toneladas métricas)
Densidad a 15 °C (en kg/m’)’
Contenido de azufre (% masa/masa)**
Una declaracion firmada y certificada por el representante del proveedor del fueloil de

que el fueloil entregado se ajusta a lo dispuesto en el parrafo aplicable de las reglas 14.1 0 14.4 y
en la regla 18.3 del presente anexo.

%

El fueloil se someterd a ensayo de conformidad con las normas ISO 3675:1998 o ISO 12185:1996.

sk

El fueloil se someterd a ensayo de conformidad con la norma ISO 8754:2003.
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APENDICE VI
PROCEDIMIENTO DE VERIFICACION DEL COMBUSTIBLE A PARTIR DE LAS
MUESTRAS DE FUELOIL ESTIPULADAS EN EL ANEXO VI DEL MARPOL
(Regla 18.8.2)

Para determinar si el fueloil entregado y utilizado a bordo de los buques cumple los
limites de azufre estipulados en la regla 14 del Anexo VI, se seguird el siguiente procedimiento.

1 Prescripciones generales
1.1 Se utilizara la muestra representativa de fueloil prescrita en el apartado 8.1 de la regla 18
(en adelante "la muestra estipulada en el MARPOL") para verificar el contenido de azufre del

fueloil suministrado a los buques.

1.2 El procedimiento de verificacion sera gestionado por la Administracién a través de su
autoridad competente.

1.3 Los laboratorios responsables del procedimiento de verificacion estipulado en el presente
apéndice estaran plenamente acreditados para realizar los ensayos.

2 Fase 1 del procedimiento de verificacion
2.1 La autoridad competente entregard al laboratorio la muestra estipulada en el MARPOL.
2.2 Ellaboratorio:

1 anotard en el registro del ensayo los detalles del nimero de precinto y de la
etiqueta de la muestra;

2 confirmara que no esté roto el precinto de la muestra estipulada en el MARPOL; y
3 rechazara toda muestra estipulada en el MARPOL cuyo precinto se haya roto.

2.3 Si el precinto de la muestra estipulada en el MARPOL estd intacto, el laboratorio
proseguira con el procedimiento de verificacion y:

A se asegurard de que la muestra estipulada en el MARPOL es completamente
homogénea;

2 tomara dos submuestras de la muestra estipulada en el MARPOL,; y

3 volverd a precintar la muestra estipulada en el MARPOL y anotara en el registro

del ensayo los datos del nuevo precinto.

s

La acreditacién deberd cumplir lo dispuesto en la norma ISO 17025 o una norma equivalente.
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24  Los ensayos de las dos submuestras deberan realizarse de manera sucesiva, de
conformidad con el método de ensayo especificado al que se refiere el apéndice V. A los efectos
de este procedimiento de verificacion, los resultados del andlisis de los ensayos se denominardn
HAH y IYBYI

1 Si los resultados "A" y "B" se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del método
de ensayo, dichos resultados se considerardn vélidos.

2 Si los resultados "A" y "B" no se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del
método de ensayo, se rechazardn ambos resultados y el laboratorio deberd tomar
dos nuevas submuestras y analizarlas. Tras tomar las dos nuevas submuestras, se
deberia volver a precintar la botella de la muestra segin lo estipulado en el
apartado 2.3.3 anterior.

2.5 Si los resultados de los ensayos "A" y "B" son vdlidos, se deberia calcular una media de
esos dos resultados, obteniendo asi el resultado denominado "X".

1 Si el resultado "X" es igual o inferior a los limites aplicables prescritos en el
Anexo VI, se considerard que el fueloil cumple dichas normas.

2 Si el resultado "X" es superior a los limites aplicables prescritos en el Anexo VI,
se deberd pasar a la fase 2 del procedimiento de verificacion; no obstante, si el
resultado "X" es superior en 0,59R al limite de especificacion (R =
reproducibilidad del método de ensayo), se considerard que el fueloil no cumple
las normas y no sera necesario llevar a cabo nuevos ensayos.

3 Fase 2 del procedimiento de verificacion
3.1 Si, de conformidad con lo dispuesto en el apartado 2.5.2 anterior, se precisa la fase 2 del
procedimiento de verificacion, la autoridad competente deberd enviar la muestra estipulada en el

MARPOL a un segundo laboratorio acreditado.

3.2 Al recibir la muestra estipulada en el MARPOL, el laboratorio:

1 anotard en el registro del ensayo los detalles del nimero del nuevo precinto
aplicado de conformidad con lo dispuesto en el apartado 2.3.3 y de la etiqueta de
la muestra;

2 tomara dos submuestras de la muestra estipulada en el MARPOL,; y

3 volverd a precintar la muestra estipulada en el MARPOL y anotara en el registro

del ensayo los datos del nuevo precinto.

3.3 Los ensayos de las dos submuestras deberdn realizarse de manera sucesiva, de
conformidad con el método de ensayo especificado en el Anexo VI. A los efectos de este
procedimiento de verificacion, los resultados del andlisis de los ensayos se denominardan "C" y
”DH

1 Si los resultados "C" y "D" se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del método
de ensayo, dichos ensayos se considerardn vélidos.
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2 Si los resultados de "C" y "D" no se encuentran dentro de la repetibilidad (r) del
método de ensayo, se rechazardn ambos resultados y el laboratorio deberd tomar
dos nuevas submuestras y analizarlas. Tras tomar las dos nuevas submuestras, se
deberia volver a precintar la botella de la muestra segiin lo estipulado en el
apartado 3.1.3 anterior.

3.4 Si los resultados "C" y "D" son vélidos, y los resultados "A", "B", "C" y "D" se
encuentran dentro de la reproducibilidad (R) del método de ensayo, el laboratorio calculard la

media de los resultados, la cual se denominard "Y".

1 Si el resultado "Y" es igual o inferior a los limites aplicables prescritos en el
Anexo VI, se considerard que el fueloil cumple dichas normas.

2 Si el resultado "Y" es superior a los limites aplicables prescritos en el Anexo VI,
el fueloil no cumple dichas normas.

3.5 Si los resultados de los ensayos "A", "B", "C" y "D" no estdn dentro de la
reproducibilidad (R) del método de ensayo, la Administracion podrd desechar todos los

resultados de los ensayos y, a discrecion, repetir la totalidad del proceso de ensayo.

3.6 Los resultados obtenidos con el procedimiento de verificacién son definitivos.

Hekosk
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PROMULGA ENMIENDAS DE 2006 AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL
SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966, ENMENDADO

NUm. 166.- Santiago, 6 de noviembre de 2009.- Vistos: Los articulos 32, N° 15, y 54, ° 1), inciso cuarto, de la
Constitucion Politica de la Republica.

Considerando:

_ Que el Comité de Seguridad_Maritima, MSC, de la Organizacion Maritima Internacional, en su 82° Periodo de
Sesiones, adopto, mediante la resolucion MSC.2233826), de 8 de diciembre de 2006, Enmiendas al Protocolo de 1988 relativo
al Convenio Internacional sobre Lineas de Carga, 1966, enmendado, por medio de las cuales se modificé el Anexo B-1 del
referido Protocolo, que se refieren al Capitulo 11 sobre "Condiciones de Asignacion del Francobordo” y Capitulo Il sobre
"Francobordos", ademas de introducir correcciones de referencia en la Regla 22 sobre imbornales, tomas y descargas, y la
Regla 39 relativa a los pardmetros para el calculo de la altura minima de proa y flotabilidad de reserva.

Que dicha Enmienda fue adoptada en el marco del Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Lineas
de Carga, adoptado el 11 de noviembre de 1988, publicado en el Diario Oficial de 22 de noviembre de 2000.

. ue la referida resolucion fue aceptada por las Partes, de conformidad con lo diSfuest_o en el parrafo 2 f) ii) bb) del
articulo VI del Protocolo, de Lineas de Carga de 1988, y entraron en vigor para Chile el 1 de julio de 2008, de acuerdo a lo
revisto en el parrafo 2 g) ii) del mismo Articulo y Protocdlo.

Decreto:

Articulo Unico.- Promulganse las Enmiendas al Protocolo de 1988 relativo al Convenio Internacional sobre Lineas de
Carga, 1966, enmendado, adoptadas el 8 de diciembre de 2006 por el Comité de Seguridad Maritima Internacional en su 82°
Periodo de Sesiones, mediante la resolucion MSC.223(82), por medio de las cuales se modifico el Anexo B-1 del referido
Protocolo, que se refiere al Capitulo Il sobre "Condiciones de Asignacion del Francobordo” y Capitulo 111 sobre
"Francobordos”, ademas de introducir correcciones de referencia en la Regla 22 sobre imbornales, tomas ¥ descargas, y la
Regla 39 relativa a los parametros para el calculo de la altura minima de proa y flotabilidad de reserva; cimplase y publiquese
copia autorizada de su texto en el Diario Oficial.

Anotese, tdbmese razon, registrese y publiquese.- MICHELLE BACHELET JERIA, Presidenta de la Republica.-

Albert Van Klaveren Stork, Ministro de Relaciones Exteriores Subrogante. ) i
Admi 'tLOt' que transcribo a US. para su conocimiento.- Gonzalo Arenas Valverde, Embajador, Director General
ministrativo.

ENMIENDAS DE 2006 AL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE
CARGA, 1966, ENMENDADO
(Resolucién MSC.223(82))

Resolucion MSC.223(82

adoptada el 8 de diciembre de 2006) .
NMIENDAS AL PROTOCOLO  DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL SOBRE LINEAS DE

CARGA,1966, ENMENDADO

El Comité de Seguridad Maritima, ) o o . ) i

Recordando el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional, articulo que trata de las
funciones del Comité,Recordando ademas el articulo VI del Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional sobre lineas
de carga, 1966 (en adelante denominado "Protocolo de Lineas de Carga de 1988"), articulo que trata de los procedimientos de
enmienda, Habiendo examinado, en su 82° periodo de sesiones, las enmiendas al Protocolo de Lineas de Carga de 1988
ropuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 a) del articulo VI del mismo,

1. Adopta, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 d) del articulo VI del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, las
enmiendas al Protocolo de Lineas de Carga de 1988, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;



2. Dispone, de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 f) ii) bb) del articulo VI del Protocolo de Lineas de Carga de
1988, que las mencionadas enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2008 a menos que, con anterioridad a esa
fecha, més de un tercio de las Partes en el Protocolo de Lineas de Carga de 1988 o un numero de Partes cuyas flotas
mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado
gue rechazan las enmiendas;

3. Invita a las Partes interesadas a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 g) ii) del articulo
VI del Protocolo de Lineas de Carga de 1988, las enmiendas entraran en vigor el 1 de julio de 2008, una vez aceptadas de
conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4. Pide al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 e) del articulo VI del Protocolo de Lineas
de Carga de 1988, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el anexo a
todas las Partes en el Protocolo de Lineas de Carga de 1988;

5. Pide ademas al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su anexo a los Miembros de la
Organizacién que no son Partes en el Protocolo de Lineas de Carga de 1988.

Copia auténtica certificada de las enmiendas al Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional sobre lineas de carga,
1966, enmendado, adoptadas el 8 de diciembre de 2006 por el Comité de Segurldad Maritima_de la Organizacion Maritima
Internacional en su 82° periodo de sesiones mediante la resolucion MSC.223(82), cuyo texto original se ha depositado ante el
Secretario General de la Organizacion Marijtima Internacional. ]

Por el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional.- Londres, 21 de septiembre de 2007.

ANEXO

ENMIENDAS AL PROTOCOLO DE LINEAS DE CARGA DE 1988 RELATIVO AL CONVENIO INTERNACIONAL
SOBRE LINEAS DE CARGA, 1966, ENMENDADO

ANEXO B
ANEXOS DEL CONVENIO MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL MISMO

ANEXO 1 )
REGLAS PARA DETERMINAR LAS LINEAS DE CARGA

Capitulo 11 ) )
Condiciones de Asignacion del Francobordo

Regla 22 - Imbornales, tomas y descargas
1. Enel parrafo 4) de la regla, se sustituye "2)" por "1)".

Capitulo 111
Francobordos

Regla 39 - Altura minima de proa y flotabilidad de reserva

2. En el parrafo 1) de la regla, la expresion "d1 el calado en el 85% del puntal D, en m;" se sustituye por "d1 el calado
en el 85% del puntal minimo de trazado, en m;".



Ministerio de Relaciones Exteriores

PROMULGA ENMIENDAS AL REGLAMENTO INTERNACIONAL PARA PREVENIR
LOS ABORDAJES, 1972

NUm. 228.- Santiago, 21 de diciembre de 2009.- Vistos: Los articulos 32, N° 15, y 54, N°
1), inciso cuarto, de la Constitucién Politica de la Republica.

Considerando:

Que con fecha 29 de noviembre de 2007, se adoptd, en el 25° Periodo de
Sesiones de la Asamblea de la Organizaciéon Maritima Internacional (OMI), celebrado
en Londres, la resolucion A.1004(25) que adopta enmiendas al Reglamento
Internacional para prevenir los Abordajes.

Que dicha resolucion fue adoptada en el marco del Convenio sobre el Reglamento
Internacional para Prevenir los Abordajes de 1972, publicado en el Diario Oficial de 29
de septiembre de 1977.

Que la resolucion A.1004(25) entro en vigor el 1 de diciembre de 2009,

Decreto:

Articulo Uunico: Promulgase la resolucion A.1004(25), adoptada el 29 de noviembre de
2007, en el 25° Periodo de Sesiones de la Asamblea de la Organizacion Maritima
Internacional (OMI), celebrado en Londres; cumplase y publiquese copia autorizada de
su texto en el Diario Oficial.

Anétese, tbmese razon, registrese y publiquese.- MICHELLE BACHELET JERIA,
Presidenta de la Republica.- Mariano Fernandez Amunategui, Ministro de Relaciones
Exteriores.

Lo que transcribo a US. para su conocimiento.- Gonzalo Arenas Valverde, Embajador,
Director General Administrativo.
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Resolucion A.1004(25)

Adoptada el 29 de noviembre de 2007
(Punto 14 del orden dd dia)

ADOPCION DE ENMIENDASAL REGLAMENTO INTERNACIONAL
PARA PREVENIR LOS ABORDAJES, 1972

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO € articulo VI del Convenio sobre el Reglamento internacional para
prevenir los abordagjes, 1972 (en adelante denominado "el Convenio"), relativo a las
modificaciones del Reglamento,

HABIENDO EXAMINADO las enmiendas a Reglamento internacional para prevenir los
abordajes, 1972, adoptadas por el Comité de Seguridad Maritima en su82° periodo de sesionesy
comunicadas a todas las Partes Contratantes de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2 del
articulo VI del Convenio, asi como las recomendaciones del Comité de Seguridad Maritima por
lo que respecta a la entrada en vigor de dichas enmiendas,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en € parrafo 3 del articulo VI del Convenio,
las enmiendas que figuran en € anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4 del articulo VI del Convenio,
gue las enmiendas entraran en vigor € 1 de diciembre de 2009, a menos que € 1 de junio
de 2008, mas de un tercio de las Partes Contratantes del Convenio hayan notificado que recusan
las enmiendas;

3. PIDE a Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en € parrafo 3 del
articulo VI del Convenio, comunique estas enmiendas a todas las Partes Contratantes del
Convenio para que las acepten;

4, INVITA alas Partes Contratantes del Convenio a que notifiquen cualquier recusacién de
las enmiendasa mas tardar €l 1 de junio de 2008, fecha después de la cual se considerara que las
enmiendas han sido aceptadas para su entrada en vigor como se establece en la presente
resolucién, de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 4 del articulo VI del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL REGLAMENTO INTERNACIONAL PARA
PREVENIR LOS ABORDAUJES, 1972, ENMENDADO

Anexo |V

Sefiales de peligro

1 Las sefiaes siguientes, utilizadas o exhibidas juntas o por separado, indican peligro y
necesidad de ayuda:
a un disparo de cafion, u otra sefid detonante, repetidos a intervalos de un minuto

aproximadamente;

b) un sonido continuo producido por cualquier aparato de sefiales de niebla;

C) cohetes 0 granadas que despidan estrellas rojas, lanzados uno a uno y a cortos
interval os;
d) una sefial emitida por cualquier sistema de sefiales consistente en €l grupo...---...

(SOS) del Codigo Morse;
€) una sefial emitida por radiotelefonia consistente en la palabra "Mayday™;
f) lasefial de peligro "NC" del Cédigo internacional de sefides;

0 una sefial consistente en una bandera cuadrada que tenga encima o debgjo de ella
una bola u objeto andlogo;

h) [lamaradas a bordo (como las que se producen a arder un barril de brea,
petroleo, etc.);

i) un cohete-bengala con paracaidas o una bengala de mano que produzca una
luzroja;

) una sefia fumigena que produzca una densa humareda de color naranja;

k) movimientos lentos y repetidos, subiendo y bajando los brazos extendidos
lateralmente;

) un aerta de socorro mediante |lamada selectiva digital que se transmita en:
i) el cana 70 de ondas métricas, o

i) las frecuencias 2187,5kHz, 8414,5kHz, 4207,5kHz, 6312kHz,
12577 kHz o0 16804,5 kHz de ondas hectométricas/decamétricas;

INASSEMBL Y\25\RES\ 1004.doc
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m) un aerta de socorro bugue- costera transmitido por la estacion terrena de buque de
Inmarsat u otro proveedor de servicios moviles por satélite;

n) sefiales transmitidas por radiobalizas de localizacion de siniestros;

0) sefides aprobadas transmitidas mediante los sistemas de radiocomunicaciones,
incluidos los respondedores de radar de |asembarcaciones de supervivencia.

2 Esta prohibido utilizar o exhibir cuaquiera de las sefiales anteriores, salvo para indicar
peligro y necesidad de ayuda, y utilizar cualquier sefial que pueda confundirse con las anteriores.

3 Se recuerdan las secciones correspondientes del Cddigo internacional de sefiales, el
Volumenlll del Manual internacional de los servicios aeronauticos y maritimos de blsgueda y
salvamento y las siguientes sefiaes:

a) un trozo de lona de color naranja con un cuadrado negro y un circulo, u otro
simbolo pertinente (para identificacion desde € aire);

b) una marca colorante del agua.

INASSEMBL Y\25\RES\ 1004.doc



D.G.TM.Y MM.
BOL. INF. MARIT. 04 / 2010

EDITADO POR LA DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE
MARINA MERCANTE

DIVISION DE REGLAMENTOS Y PUBLICACIONES MARITIMAS
Direccion: Errazuriz 537 Valparaiso — Teléfono 32 — 22 084 61 /22 08415

La reproduccion total o parcial de este Boletin esta autorizada mencionando la fuente




	BOLETÍN INFORMATIVO MARÍTIMO N°  04 / 2010
	Valparaíso,  Abril  2010
	Í N D I C E
	ACTIVIDAD NACIONAL
	RESOLUCIONES
	ACTIVIDAD INTERNACIONAL



	ACTIVIDAD NACIONAL
	ACTIVIDAD INTERNACIONAL
	A.714 (17).pdf
	SOLAS Índice

	A.788(19).pdf
	SOLAS Índice

	MSC.1-Circ.1026.pdf
	OMI
	ENMIENDAS AL CÓDIGO DE PRÁCTICAS DE SEGURIDAD
	PARA LA ESTIBA Y SUJECIÓN DE LA CARGA (CÓDIGO ESC)
	ANEXO 13
	Cuadro 7.1 para ( = 0,4








