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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 282 VRS.

AUTORIZA uso DEL DESINFECTANTE
“BUFFODINE” PARA LA DESINFECCION DE OVAS
DE SALMONIDOS EN JURISDICCION DE LA
AUTORIDAD MARITIMA.

VALPARAISO, 4 de Abril de 2016.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2° y 3° del Reglamento para el Control de la Contaminacion Acudtica,
promulgado por el D.S.(M) N° 1 de 1992; y

CONSIDERANDO:

Lo expuesto por la empresa ANIMAL SERVICES LATINA S.A., a través de la carta s/n°
de fecha 22 de marzo de 2016, en la que solicita renovacion de uso del desinfectante “BUFFODINE” en
jurisdiccién de la Autoridad Maritima.

La Resolucion D.G.T.M Y M.M Ord. N° 12.600/05/698/Vrs., de fecha 06 de junio de 2011,
que autoriza uso del desinfectante “BUFFODINE” en cuerpos de agua dulceacuicolas dentro de la
jurisdiccidn de la Autoridad Maritima.

Los resultados de los bioensayos de toxicidad aguda y crdnica efectuados al producto
“BUFFODINE”, por el Centro Regional de Estudios Ambientales de la Universidad Cat6lica de la Santisima
Concepcion, a través del informe CREA 59-11, de fecha 27 de abril de 2011.

La ficha técnica y de seguridad del producto “BUFFODINE”, en la que se indica la Dosis
Letal (LCso.48n) de 0,00127% en Daphnia pulex y la Dosis Cronica (ECsg.06n) de 0,0015% en Selenastrum
capricornutum.

Que el referido producto, se encuentra inscrito en el Registro Nacional de Productos
Farmacéuticos de uso Veterinario que administra el Servicio Agricola y Ganadero, con el nimero de registro
0703, como antiséptico para salmonidos.

RESUELVO:

AUTORIZASE, el uso del producto desinfectante “BUFFODINE” para el tratamiento y
desinfeccion de las ovas de salménidos, s6lo bajo las siguientes condiciones:

a.- Su utilizacién debe ser de acuerdo a lo indicado en la Ficha Técnica, y restrictivamente efectuada en una
concentracion igual o inferior al 0,0015% del producto.
b.- Tomar todas las precauciones para evitar su caida al medio ambiente acuético.
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ESTABLECESE:

Atendiendo que, se reconocen las particulares caracteristicas ambientales que pueda revestir

un determinado cuerpo de agua de la jurisdiccién nacional, el usuario que desee aplicar el producto
“BUFFODINE” debera solicitar siempre la autorizacion previa a la Autoridad Maritima local, procediendo a
informarle lo siguiente:

Copia de la presente resolucion que autoriza uso del desinfectante en jurisdiccion de la Autoridad
Maritima.

Lugar, ubicacién y caracteristicas del medio en donde se emplearé el desinfectante.

Fecha o periodo de aplicacion del desinfectante.

Conocimiento de las condiciones de dilucién y concentracion del producto.

Medidas para evitar derrames accidentales del producto al medio ambiente acuético.

Lugar y periodo de almacenamiento del producto.

Procedimiento para la disposicion final del producto.

Cumplimiento de las disposiciones sobre prevencién de riesgos de los operarios.

Informar inmediatamente a la Autoridad Maritima Local en caso de derrame del producto al medio
ambiente acuético.

La presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 46,27; conforme a lo dispuesto por el

D.S. (M) N° 427, de fecha 25 de junio de 1979, y tendra una vigencia de cinco (5) afios a contar de la fecha de
aprobacion.

ANOTESE, registrese y comuniquese a quiénes corresponda, para su conocimiento y

cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

OTTO MRUGALSKI MEISER
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 283 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “SURESTE” DE LA
EMPRESA “CERMAQ CHILE S.A.”

VALPARAISO, 4 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud presentada por la Empresa “CERMAQ CHILE S.A.”, remitida por
intermedio de la Gobernacion Maritima de Puerto Montt, mediante Guia de Remision Ordinario N° 10.400/21
del 05 de febrero de 2016, para la revision y aprobacion del Plan de Contingencia de su centro de cultivo
"SURESTE”; lo informado por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a
la Contaminacion, respecto al cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acuética, D.S. (M) N° 1 de fecha 6 de enero de 1992; y teniendo presente las facultades que
me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de Navegacion de fecha 21 de mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos del
Centro de Cultivo "SURESTE”, perteneciente a la empresa “CERMAQ CHILE S.A.”, ubicado en las
coordenadas L: 41° 46' 46,51" S; G: 073° 01' 09,86" W, Jurisdiccion de la Capitania de Puerto de Calbuco, la
que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacién del centro de cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos béasicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la ocurrencia de un derrame de productos de
hidrocarburos liquidos contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE:

Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para el combate de la contaminacién
esta prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su correcta
aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se determinen. Sin
embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo consentimiento de la Autoridad
Maritima Local y como dltimo recurso, prevaleciendo las actividades de contencion, recuperacion y limpieza.

Que, toda actualizacion que se deba realizar serd registrada en la Ficha de Revisién y
Actualizacion que se adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD.
A-53/003 de fecha 27 de enero de 2015. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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Que, el Plan de Contingencia tendra que encontrarse siempre en el Centro de Cultivo junto
con la presente resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo
ordenado, actualizado y en un namero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su
distribucidn al encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.

Que, la presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 46,27, conforme a lo dispuesto
por el D.S. (M) N° 427 de fecha 25 de junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima
de Puerto Montt.

ANOTESE, registrese y comuniquese, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

OTTO MRUGALSKI MEISER
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 284 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “CHIDGUAPI 1” DE
LA EMPRESA “CERMAQ CHILE S.A.”

VALPARAISO, 4 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud presentada por la Empresa “CERMAQ CHILE S.A.”, remitida por
intermedio de la Gobernacion Maritima de Puerto Montt, mediante Guia de Remision Ordinario N° 10.400/21
del 05 de febrero de 2016, para la revision y aprobacion del Plan de Contingencia de su centro de cultivo
"CHIDGUAPI 1”; lo informado por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuético y
Combate a la Contaminacion, respecto al cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acudtica, D.S. (M) N° 1 de fecha 6 de enero de 1992; y teniendo presente las facultades que
me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de Navegacion de fecha 21 de mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos del
Centro de Cultivo "CHIDGUAPI 17, perteneciente a la empresa “CERMAQ CHILE S.A.”, ubicado en las
coordenadas L: 41° 48' 56,52" S; G: 073° 07' 00,03" W, Jurisdiccién de la Capitania de Puerto de Calbuco, la
que sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacién del centro de cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos béasicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la ocurrencia de un derrame de productos de
hidrocarburos liquidos contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE:

Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para el combate de la contaminacién
esta prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su correcta
aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se determinen. Sin
embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo consentimiento de la Autoridad
Maritima Local y como dltimo recurso, prevaleciendo las actividades de contencion, recuperacion y limpieza.

Que, toda actualizacion que se deba realizar serd registrada en la Ficha de Revisién y
Actualizacion que se adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD.
A-53/003 de fecha 27 de enero de 2015. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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Que, el Plan de Contingencia tendra que encontrarse siempre en el Centro de Cultivo junto
con la presente resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo
ordenado, actualizado y en un namero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su
distribucidn al encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.

Que, la presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 46,27, conforme a lo dispuesto
por el D.S. (M) N° 427 de fecha 25 de junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima
de Puerto Montt.

ANOTESE, registrese y comuniquese, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

OTTO MRUGALSKI MEISER
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 285 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA PARA EL
CONTROL DE DERRAMES DE HIDROCARBUROS
PARA EL CENTRO DE CULTIVO “CHOPE” DE LA
EMPRESA “CERMAQ CHILE S.A.”

VALPARAISO, 4 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud presentada por la Empresa “CERMAQ CHILE S.A.”, remitida por
intermedio de la Gobernacién Maritima de Puerto Montt, mediante Guia de Remision Ordinario N° 10.400/21
del 05 de febrero de 2016, para la revisidon y aprobacion del Plan de Contingencia de su centro de cultivo
”"CHOPE"; lo informado por el Departamento de Preservacién del Medio Ambiente Acuético y Combate a la
Contaminacion, respecto al cumplimiento del Articulo 15 del Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acudtica, D.S. (M) N° 1 de fecha 6 de enero de 1992; y teniendo presente las facultades que
me confiere el D. L. N° 2.222, Ley de Navegacion de fecha 21 de mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencia para el Control de Derrames de Hidrocarburos del
Centro de Cultivo "CHOPE”, perteneciente a la empresa “CERMAQ CHILE S.A.”, ubicado en las
coordenadas L: 41° 47" 47,63" S; G: 073° 06' 29,99" W, Jurisdiccion de la Capitania de Puerto de Calbuco, la
gue sera responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de contaminacién del centro de cultivo.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos béasicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la ocurrencia de un derrame de productos de
hidrocarburos liquidos contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE:

Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para el combate de la contaminacion
esta prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por la empresa, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccién General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su correcta
aplicacion en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se determinen. Sin
embargo, la utilizacion de éstos en cada contingencia, debe ser con previo consentimiento de la Autoridad
Maritima Local y como dltimo recurso, prevaleciendo las actividades de contencion, recuperacion y limpieza.

Que, toda actualizacion que se deba realizar serd registrada en la Ficha de Revisién y
Actualizacion que se adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD.
A-53/003 de fecha 27 de enero de 2015. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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Que, el Plan de Contingencia tendra que encontrarse siempre en el Centro de Cultivo junto
con la presente resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo
ordenado, actualizado y en un namero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su
distribucidn al encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.

Que, la presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 46,27, conforme a lo dispuesto
por el D.S. (M) N° 427 de fecha 25 de junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima
de Puerto Montt.

ANOTESE, registrese y comuniquese, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

OTTO MRUGALSKI MEISER
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N°12600/ 05/ 286 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO EN
CASO DE CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
DE LA M/N “POTSDAM”.

VALPARAISO, 4 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa “TRANSPORTES PETROMAR LTDA.”
para la revisién y aprobacion del Plan de Emergencia en caso de contaminacion por hidrocarburos de la M/N
“POTSDAM”, remitida por intermedio de la Gobernacién Maritima de Puerto Montt mediante Guia de
Remisién Ordinario N° 10.400/016, de fecha 21 de enero 2016 y de acuerdo a lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacién, respecto al
cumplimiento de la Regla 37 (Anexo 1) del Convenio MARPOL, version 2011, y teniendo presente las
facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de mayo de 1978 y el Articulo
12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica, de fecha 06 de enero de
1992,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Emergencia en caso de contaminacion por hidrocarburos, de la
M/N “POTSDAM” (CA-5125) de 49.99 A.B. y bandera nacional, presentado por la empresa
“TRANSPORTES PETROMAR LTDA.”, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por la
Organizacién Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la ocurrencia de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE:

Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para el combate de la contaminacién
gue se mantengan a bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccién General, debiendo
tener los elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen. Sin embargo, la utilizacién de éstos en cada
contingencia, debe ser con previo consentimiento de la Autoridad Maritima Local y, como Gltimo recurso,
prevaleciendo las actividades de contencién, recuperacion y limpieza.

Que, el Plan sdlo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el Armador hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los
nombres y nimeros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la
empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revisién que se acompafia.
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Que, toda actualizacion que se deba realizar seré registrada en la Ficha de Actualizacion y
Revision adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y MM. ORD. A - 53/002
de fecha 27 de enero de 2015. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un suceso, se
evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el proceso
anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo con las hojas
debidamente numeradas.

Que, el Plan de Emergencia debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion
aprobatoria y sus respectivas Ficha de Actualizacion y de Revisidn, entregada al Oficial de Cargo, el que
deberd mantenerlo ordenado y actualizado.

Que, la presente resolucidn esta sujeta a un cobro de US$ 46,27, conforme a lo dispuesto
por el D. S. (M) N° 427 de fecha 25 de junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacién Maritima
de Puerto Montt.

ANOTESE, registrese y comuniquese, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

OTTO MRUGALSKI MEISER
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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FICHA DE ACTUALIZACION
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D.G.T.M.Y M.M. ORDINARIO N°12.200/ 8 VRS.

FIJA LINEA DE LA PLAYA EN SECTOR SUR DE
PUNTA CHACARILLAS, MAITENCILLO,
COMUNA DE PUCHUNCAVI, PROVINCIA DE
VALPARAISO, V REGION DE VALPARAISO.

L. PYA. N° 3/2016.-

VALPARAISO, 5 de Abril de 2016.

VISTO: el trabajo ejecutado por JORGE OLIVA Y CIA. LTDA.,, solicitado por ZAIDA
IRMA YOMA ROJAS, relacionado con el estudio y levantamiento de la linea de la playa en el sector sur de
Punta Chacarillas, Maitencillo, Comuna de Puchuncavi, Provincia de Valparaiso, V Region de Valparaiso; las
Cartas D.I.M. y M.A A, Ord. Nos. 12.200/07/56/INT., y 12.200/07/4/INT., del 4 de Agosto de 2015 y 13 de
Enero de 2016, respectivamente; el Informe Técnico del Servicio Hidrografico y Oceanografico de la
Armada, N° 10/24/2015, del 1 de Julio de 2015; el plano de determinacidn de la linea de la playa, a escala 1 :
1.000; las resoluciones D.G.T.M. Y M.M. Ord. N0s.12.200/16 Vrs. y 12.200/12 Vrs., del 9 de Mayo de 2002
y 12 de Agosto de 2005, respectivamente; las atribuciones que me confiere el Articulo 1° N° 23, del
Reglamento sobre Concesiones Maritimas y lo establecido en la publicacion del Servicio Hidrografico y
Oceanogréfico de la Armada N° 3104 “Instrucciones para la determinacion de la playa y terreno de playa en
la costa del litoral y en la ribera de lagos y rios”,

RESUELVO:

1.- FIJASE la linea de la playa en el lugar denominado sur de Punta Chacarillas, Maitencillo, Comuna
de Puchuncavi, Provincia de Valparaiso, V Region de Valparaiso, en el borde costero comprendido entre las
coordenadas UTM (Mts.) N-6.385.372,3 - E-271.397,1 y N-6.385.310,6 - E-271.368,8, conforme se sefiala en
el plano DIRINMAR-03/2016 (Plano LP-Maitencillo-Sur de Punta Chacarillas), a escala 1 : 1.000, visado por
el Jefe del Departamento de Borde Costero, dependiente de la Direccién de Intereses Maritimos y Medio
Ambiente Acuéatico, documento que es parte integrante de la presente resolucion.

2.- ANOTESE, comuniquese y publiquese en el Boletin Informativo Maritimo.

(Fdo.)

OSVALDO SCHWARZENBERG ASHTON
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
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D.G.T.M.Y M.M. ORDINARIO N°12.200/ 9 VRS.

FIJA LINEA DE LA PLAYA SECTOR AL SUR
PONTON MUNOZ GAMERO, COMUNA DE
PUNTA ARENAS, PROVINCIA DE
MAGALLANES, XIl REGION DE
MAGALLANES Y ANTARTICA CHILENA.

L. PYA. N° 4/2016.-

VALPARAISO, 5 de Abril de 2016.

VISTO: el trabajo ejecutado por DESMAR LTDA., solicitado por la COMPANIA
PORTUARIA DE MAGALLANES SpA, relacionado con el estudio y levantamiento de la linea de la playa
en sector al sur de Ponton Mufioz Gamero, Comuna de Punta Arenas, Provincia de Magallanes, XII Region de
Magallanes y Antartica Chilena; la Carta D.I.M. y M.A.A. Ord. N°12.200/07/14/INT., de fecha 22 de
Febrero de 2016; el Informe Técnico del Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada, N°
21/24/2015, de fecha 16 de Diciembre de 2015; el plano de determinacion de la linea de la playa, a escala 1
: 500; las atribuciones que me confiere el Articulo 1° N° 23, del Reglamento sobre Concesiones Maritimas y
lo establecido en la publicaciéon del Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada N° 3104
“Instrucciones para la determinacion de la playa y terreno de playa en la costa del litoral y en la ribera de
lagos y rios”,

RESUELVO:

1.- FIJASE la linea de playa en el lugar denominado al sur de Ponton Mufioz Gamero, Comuna de Punta
Arenas, Provincia de Magallanes, XII Region de Magallanes y Antértica Chilena, en el borde costero
comprendido entre las coordenadas UTM (Mts.) N- 4.106.281,8 - E- 371.730,3 y N- 4.106.136,7 - E-
371.646,3, conforme se sefiala en el plano DIRINMAR-04/2016 (Plano N° 2015-11-03.Rev.0) a escala 1 :
500, visado por el Jefe del Departamento de Borde Costero, dependiente de la Direccidn de Intereses
Maritimos y Medio Ambiente Acuético, documento que es parte integrante de la presente resolucion.

2.- ANOTESE, comuniquese y publiquese en el Boletin Informativo Maritimo.

(Fdo.)

OSVALDO SCHWARZENBERG ASHTON
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL



D.G.T.M.Y M.M. 27
BOL. INF. MARIT. 4/ 2016

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N°12600/ 05/ 321 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO EN
CASO DE CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
U OTRAS SUSTANCIAS SUSCEPTIBLES DE
CONTAMINAR DE LA M/N “BERKAY N”.

VALPARAISO, 11 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa “NAVIERA KUHANE LTDA.” mediante
Carta s/n, de fecha 29 de febrero de 2016, para la revision y aprobacién del Plan de Emergencia en caso de
contaminacion por hidrocarburos de la M/N “BERKAY N”; lo informado por el Departamento de
Preservacion del Medio Ambiente Acuético y Combate a la Contaminacién, respecto al cumplimiento de la
Regla 37 (Anexo I) del Convenio MARPOL, version 2011, y teniendo presente las facultades que me confiere
el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de mayo de 1978 y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1,
Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuética, de fecha 06 de enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Emergencia en caso de contaminacion por hidrocarburos, de la
M/N “BERKAY N” (N° IMO 8324086) de 2.493 A.B. y bandera nacional, presentado por la empresa
“NAVIERA KUHANE LTDA.”, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por la Organizacion
Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar
una respuesta oportuna y efectiva ante la ocurrencia de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE:

Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para el combate de la contaminacién
gue se mantengan a bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccién General, debiendo
tener los elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen. Sin embargo, la utilizacién de éstos en cada
contingencia, debe ser con previo consentimiento de la Autoridad Maritima Local y, como Gltimo recurso,
prevaleciendo las actividades de contencién, recuperacion y limpieza.

Que, el Plan sdlo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el Armador hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los
nombres y nimeros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la
empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revisién que se acompafia.
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Que, toda actualizacion que se deba realizar seré registrada en la Ficha de Actualizacion y
Revision adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y MM. ORD. A - 53/002
de fecha 27 de enero de 2015. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un suceso, se
evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el proceso
anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo con las hojas
debidamente numeradas.

Que, el Plan de Emergencia debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion
aprobatoria y sus respectivas Ficha de Actualizacion y de Revisidn, entregada al Oficial de Cargo, el que
deberd mantenerlo ordenado y actualizado.

Que, la presente resolucién esta sujeta a un cobro de US$ 46,27, conforme a lo dispuesto
por el D. S. (M) N° 427 de fecha 25 de junio de 1979, el que deberd acreditarse ante la Direccion de Intereses
Maritimos y Medio Ambiente Acuético y tendrd una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de
aprobacién del Plan.

| ANOTESE, registrese y comuniquese, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

OTTO MRUGALSKI MEISER
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 328 VRS.

APRUEBA PLAN DE GESTION DE BASURAS DEL
PAM “ERIKA”.

VALPARAISO, 12 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa “BLUMAR S.A.”, remitida por la
Gobernacion Maritima de Talcahuano mediante Memorandum Ordinario N° 12.600/38, de fecha 12 de
febrero de 2016, para la revisién y aprobacién del Plan de Gestion de Basuras del PAM “ERIKA”, las
facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion, y los
articulos 2°, 3°, 5° y 98° al 103° del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacién
Acuética; lo dispuesto en Anexo V, Regla 10, numeral 2, del Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion por los Buques, MARPOL, MEPC 201 (62) , y

CONSIDERANDO:

Que, el Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los
Buques, MARPOL, entr6 en vigor en Chile a contar del 15 de noviembre de 2008.

Que, la Regla 10 del Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion
por los Buques, MARPOL, MEPC 201 (62), dispone que “todo buque de arqueo bruto igual o superior a 100,
todo buque que esté autorizado a transportar 15 0 més personas y toda plataforma fija o flotante tendran un
plan de gestion de basuras que la tripulacion deberd cumplir (...).”

Que, el plan de gestion de basuras del PAM “ERIKA” cumple con las especificaciones que
ha dispuesto el Convenio MARPOL, MEPC 201 (62), es decir que incluye los procedimientos escritos para la
recogida, el almacenamiento y la evacuacién de basuras, designa la persona encargada de su cumplimiento y
esta escrito en el idioma de trabajo de la tripulacion.

RESUELYVO:

APRUEBASE el plan de gestion de basuras del PAM “ERIKA”  (CA-2823), presentado
por la empresa “BLUMAR S.A.”, quien serd responsable de su cumplimiento ante la Autoridad Maritima
Nacional.

El citado plan contiene los lineamientos bésicos recomendados por la Organizacion
Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar
una orientacion sobre los aspectos relacionados con la adecuada gestion de la basura a bordo, resguardando
una efectiva proteccién del medio marino.
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DISPONESE:

a) Que, la empresa revisara el plan cada afio para evaluar los cambios que pudieran presentarse en las leyes
0 politicas nacionales e internacionales, los datos y nimeros relacionados con la organizacion o las
politicas de la empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafa.

b) Que, el Plan de Gestion de Basuras del PAM “ERIKA” con su resolucién aprobatoria, debera
encontrarse siempre a bordo, ordenado, actualizado y en un ndmero suficiente de copias.

c) Que, el plan s6lo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo la

empresa hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.

ANOTESE, registrese y comuniquese a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

OTTO MRUGALSKI MEISER
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 329 VRS.

APRUEBA PLAN DE GESTION DE BASURAS DEL
PAM “YELCHO”.

VALPARAISO, 12 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa “BLUMAR S.A.”, remitida por la
Gobernacion Maritima de Talcahuano mediante Memorandum Ordinario N° 12.600/38, de fecha 12 de
febrero de 2016, para la revision y aprobacién del Plan de Gestion de Basuras del PAM “YELCHO?”, las
facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion, y los
articulos 2°, 3°, 5° y 98° al 103° del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacién
Acuética; lo dispuesto en Anexo V, Regla 10, numeral 2, del Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion por los Buques, MARPOL, MEPC 201 (62) , y

CONSIDERANDO:

Que, el Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los
Buques, MARPOL, entr6 en vigor en Chile a contar del 15 de noviembre de 2008.

Que, la Regla 10 del Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion
por los Buques, MARPOL, MEPC 201 (62), dispone que “todo buque de arqueo bruto igual o superior a 100,
todo buque que esté autorizado a transportar 15 0 més personas y toda plataforma fija o flotante tendran un
plan de gestion de basuras que la tripulacion deberd cumplir (...).”

Que, el plan de gestion de basuras del PAM “YELCHO” cumple con las especificaciones
que ha dispuesto el Convenio MARPOL, MEPC 201 (62), es decir que incluye los procedimientos escritos
para la recogida, el almacenamiento y la evacuacion de basuras, designa la persona encargada de su
cumplimiento y esta escrito en el idioma de trabajo de la tripulacion.

RESUELYVO:

APRUEBASE el plan de gestion de basuras del PAM “YELCHO” (CB-5536), presentado
por la empresa “BLUMAR S.A.”, quien sera responsable de su cumplimiento ante la Autoridad Maritima
Nacional.

El citado plan contiene los lineamientos béasicos recomendados por la Organizacion
Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar
una orientacion sobre los aspectos relacionados con la adecuada gestion de la basura a bordo, resguardando
una efectiva proteccion del medio marino.
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DISPONESE:

a) Que, la empresa revisara el plan cada afio para evaluar los cambios que pudieran presentarse en las leyes
o0 politicas nacionales e internacionales, los datos y nimeros relacionados con la organizacioén o las
politicas de la empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b) Que, el Plan de Gestion de Basuras del PAM “YELCHO” con su resolucién aprobatoria, debera
encontrarse siempre a bordo, ordenado, actualizado y en un ndmero suficiente de copias.

¢) Que, el plan sdlo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo la

empresa hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.

ANOTESE, registrese y comuniquese a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

OTTO MRUGALSKI MEISER
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 330 VRS.

APRUEBA PLAN DE GESTION DE BASURAS DEL
PAM “COBRA”.

VALPARAISO, 12 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa “BLUMAR S.A.”, remitida por la
Gobernacion Maritima de Talcahuano mediante Memorandum Ordinario N° 12.600/38, de fecha 12 de
febrero de 2016, para la revision y aprobacion del Plan de Gestion de Basuras del PAM “COBRA”, las
facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion, y los
articulos 2°, 3°, 5° y 98° al 103° del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacién
Acuética; lo dispuesto en Anexo V, Regla 10, numeral 2, del Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion por los Buques, MARPOL, MEPC 201 (62) , y

CONSIDERANDO:

Que, el Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los
Buques, MARPOL, entr6 en vigor en Chile a contar del 15 de noviembre de 2008.

Que, la Regla 10 del Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion
por los Buques, MARPOL, MEPC 201 (62), dispone que “todo buque de arqueo bruto igual o superior a 100,
todo buque que esté autorizado a transportar 15 0 més personas y toda plataforma fija o flotante tendran un
plan de gestion de basuras que la tripulacion deberd cumplir (...).”

Que, el plan de gestién de basuras del PAM “COBRA” cumple con las especificaciones que
ha dispuesto el Convenio MARPOL, MEPC 201 (62), es decir que incluye los procedimientos escritos para la
recogida, el almacenamiento y la evacuacién de basuras, designa la persona encargada de su cumplimiento y
esta escrito en el idioma de trabajo de la tripulacion.

RESUELYVO:

APRUEBASE el plan de gestion de basuras del PAM “COBRA”  (CB-6027), presentado
por la empresa “BLUMAR S.A.”, quien serd responsable de su cumplimiento ante la Autoridad Maritima
Nacional.

El citado plan contiene los lineamientos bésicos recomendados por la Organizacion
Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar
una orientacion sobre los aspectos relacionados con la adecuada gestion de la basura a bordo, resguardando
una efectiva proteccién del medio marino.



D.G.T.M.Y M.M. 38
BOL. INF. MARIT. 4/ 2016

DISPONESE:

a) Que, la empresa revisara el plan cada afio para evaluar los cambios que pudieran presentarse en las leyes
o0 politicas nacionales e internacionales, los datos y nimeros relacionados con la organizacion o las
politicas de la empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b) Que, el Plan de Gestion de Basuras del PAM “COBRA” con su resolucién aprobatoria, debera
encontrarse siempre a bordo, ordenado, actualizado y en un ndmero suficiente de copias.

¢) Que, el plan s6lo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo la

empresa hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.

ANOTESE, registrese y comuniquese a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

OTTO MRUGALSKI MEISER
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 331 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIAS DE LA
EMPRESA “DISMAR LTDA.” PARA LA OPERACION
DE DESEMBARQUE DE BASURAS INORGANICAS.

VALPARAISO, 12 de Abril de 2016.

VISTO: lo dispuesto en el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion; los
articulos 2°, 3°, 15° y 98° al 103° del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacién
Acudtica; lo establecido en la Regla 7 del Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion por los Buques, de 1973, con su Protocolo de 1978, MARPOL 73/78, version 2011; y el Plan
de Contingencia presentado por la empresa “DISMAR LTDA.”,

RESUELVO:

APRUEBASE el “Plan de Contingencia para la operacion de desembarque de basuras
inorganicas”, perteneciente a la empresa “DISMAR LTDA.”, quien serd responsable ante la Autoridad
Maritima en los aspectos de seguridad y contaminacién, de los sectores involucrados en las faenas, desde los
puertos y terminales maritimos en Jurisdiccion de las Gobernaciones Maritimas de Talcahuano, San Antonio
y Valparaiso

El citado plan contiene los lineamientos bésicos respecto a la adopcién de medidas
tendientes, en caso de accidentes, a prevenir la contaminacion o minimizar sus efectos, producto de derrames
de sustancias contaminantes en aguas de jurisdiccion de la Autoridad Maritima.

ESTABLECESE:

Que, el citado Plan, s6lo debera utilizarse en casos de contingencias ante descarga
accidental de basuras inorganicas al mar. Por consiguiente, no debe entenderse que la aprobacion que se hace
por este instrumento, sea homologable a eventos de contaminacién marina por basuras de naturaleza organica.

Que, esta Resolucion no constituye por si sola la autorizacién definitiva para que la empresa
“DISMAR LTDA.” pueda efectuar operaciones de desembarque de basuras inorganicas desde los puertos y
terminales maritimos en Jurisdiccion de las Gobernaciones Maritimas de Talcahuano, San Antonio y
Valparaiso. Para tal efecto, la empresa deberd cumplir con todos los procedimientos que establece la
regulacion vigente.

Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.
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Que, toda actualizacion que se deba realizar seré registrada en la Ficha de Actualizacion y
Revision, adjunta, conforme al procedimiento establecido en Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/003,
de fecha 27 de enero de 2015. De igual manera cada vez que se utilice el Plan para responder a un suceso, se
evaluard su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.

Que, el Plan de Contingencia con la resolucion aprobatoria y sus respectivas Ficha de
Actualizacion y Ficha de Revision, tendrd que encontrarse en la empresa, manteniéndolos ordenados,
actualizados y en un numero suficiente de copias las que deben ser entregadas para su distribucion al
encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.

Que, la presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 46,27; conforme a lo dispuesto
por el D. S. (M) N° 427, de fecha 25 de junio de 1979, el que deberad acreditarse ante la Gobernacién
Maritima de Talcahuano y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacién del Plan.

ANOTESE, registrese y comuniquese, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo)

OTTO MRUGALSKI MEISER
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 335 VRS.

APRUEBA PLAN DE GESTION DE BASURAS DEL
PAM “DON ALFONSO”.

VALPARAISO, 14 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa “BLUMAR S.A.”, remitida por la
Gobernacion Maritima de Talcahuano mediante Memorandum Ordinario N° 12.600/38, de fecha 12 de
febrero de 2016, para la revisidn y aprobacion del Plan de Gestion de Basuras del PAM “DON ALFONSQO”,
las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion, y los
articulos 2°, 3°, 5° y 98° al 103° del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacién
Acuética; lo dispuesto en Anexo V, Regla 10, numeral 2, del Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion por los Buques, MARPOL, MEPC 201 (62) ,y

CONSIDERANDO:

Que, el Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los
Buques, MARPOL, entr6 en vigor en Chile a contar del 15 de noviembre de 2008.

Que, la Regla 10 del Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion
por los Buques, MARPOL, MEPC 201 (62), dispone que “todo buque de arqueo bruto igual o superior a 100,
todo buque que esté autorizado a transportar 15 0 més personas y toda plataforma fija o flotante tendran un
plan de gestion de basuras que la tripulacion deberd cumplir (...).”

Que, el plan de gestion de basuras del PAM “DON ALFONSO” cumple con las
especificaciones que ha dispuesto el Convenio MARPOL, MEPC 201 (62), es decir que incluye los
procedimientos escritos para la recogida, el almacenamiento y la evacuacién de basuras, designa la persona
encargada de su cumplimiento y esta escrito en el idioma de trabajo de la tripulacion.

RESUELYVO:

APRUEBASE el plan de gestion de basuras del PAM “DON ALFONSO” (CBD5),
presentado por la empresa “BLUMAR S.A.”, quien serd responsable de su cumplimiento ante la Autoridad
Maritima Nacional.

El citado plan contiene los lineamientos bésicos recomendados por la Organizacion
Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar
una orientacion sobre los aspectos relacionados con la adecuada gestion de la basura a bordo, resguardando
una efectiva proteccién del medio marino.
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DISPONESE:

a) Que, la empresa revisara el plan cada afio para evaluar los cambios que pudieran presentarse en las leyes
0 politicas nacionales e internacionales, los datos y nimeros relacionados con la organizacion o las
politicas de la empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafa.

b) Que, el Plan de Gestion de Basuras del PAM “DON ALFONSO” con su resolucion aprobatoria, debera
encontrarse siempre a bordo, ordenado, actualizado y en un nimero suficiente de copias.

c) Que, el plan s6lo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo la

empresa hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.

ANOTESE, registrese y comuniquese a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

OTTO MRUGALSKI MEISER
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 336 VRS.

APRUEBA PLAN DE GESTION DE BASURAS DEL
PONTON “FREIA”.

VALPARAISO, 14 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa “BLUMAR S.A.”, remitida por la
Gobernacion Maritima de Talcahuano mediante Memorandum Ordinario N° 12.600/38, de fecha 12 de
febrero de 2016, para la revision y aprobacion del Plan de Gestion de Basuras del PONTON “FREIA”, las
facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion, y los
articulos 2°, 3°, 5° y 98° al 103° del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacién
Acuética; lo dispuesto en Anexo V, Regla 10, numeral 2, del Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion por los Buques, MARPOL, MEPC 201 (62) , y

CONSIDERANDO:

Que, el Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los
Buques, MARPOL, entr6 en vigor en Chile a contar del 15 de noviembre de 2008.

Que, la Regla 10 del Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion
por los Bugues, MARPOL, MEPC 201 (62), dispone que “buque de arqueo bruto igual o superior a 100, todo
buque que esté autorizado a transportar 15 personas o méas tendrd un plan de gestién de basuras que la
tripulacion debera cumplir (...).”

Que, el plan de gestion de basuras del PONTON “FREIA” cumple con las especificaciones
que ha dispuesto el Convenio MARPOL, MEPC 201 (62), es decir que incluye los procedimientos escritos
para la recogida, el almacenamiento y la evacuacion de basuras, designa la persona encargada de su
cumplimiento y esta escrito en el idioma de trabajo de la tripulacion.

RESUELYVO:

APRUEBASE el plan de gestion de basuras del PONTON “FREIA”, presentado por la
empresa “BLUMAR S.A.”, quien seré responsable de su cumplimiento ante la Autoridad Maritima Nacional.

El citado plan contiene los lineamientos basicos recomendados por la Organizacion
Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar
una orientacion sobre los aspectos relacionados con la adecuada gestion de la basura a bordo, resguardando
una efectiva proteccién del medio marino.
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DISPONESE:

a) Que, la empresa revisara el plan cada afio para evaluar los cambios que pudieran presentarse en las leyes
o0 politicas nacionales e internacionales, los datos y nimeros relacionados con la organizacioén o las
politicas de la empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafia.

b) Que, el Plan de Gestion de Basuras del PONTON “FREIA” con su resolucion aprobatoria, debera
encontrarse siempre a bordo, ordenado, actualizado y en un ndmero suficiente de copias.

¢) Que, el plan sdlo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo la

empresa hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.

ANOTESE, registrese y comuniquese a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

OTTO MRUGALSKI MEISER
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 337 VRS.

APRUEBA PLAN DE GESTION DE BASURAS DEL
PAM “RAPANUI".

VALPARAISO, 14 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa “BLUMAR S.A.”, remitida por la
Gobernacion Maritima de Talcahuano mediante Memorandum Ordinario N° 12.600/38, de fecha 12 de
febrero de 2016, para la revision y aprobacién del Plan de Gestion de Basuras del PAM “RAPANUI”, las
facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion, y los
articulos 2°, 3°, 5° y 98° al 103° del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacién
Acuética; lo dispuesto en Anexo V, Regla 10, numeral 2, del Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion por los Buques, MARPOL, MEPC 201 (62) ,y

CONSIDERANDO:

Que, el Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los
Buques, MARPOL, entr6 en vigor en Chile a contar del 15 de noviembre de 2008.

Que, la Regla 10 del Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion
por los Buques, MARPOL, MEPC 201 (62), dispone que “todo buque de arqueo bruto igual o superior a 100,
todo buque que esté autorizado a transportar 15 0 més personas y toda plataforma fija o flotante tendran un
plan de gestion de basuras que la tripulacion deberd cumplir (...).”

Que, el plan de gestion de basuras del PAM “RAPANUI” cumple con las especificaciones
que ha dispuesto el Convenio MARPOL, MEPC 201 (62), es decir que incluye los procedimientos escritos
para la recogida, el almacenamiento y la evacuacion de basuras, designa la persona encargada de su
cumplimiento y esta escrito en el idioma de trabajo de la tripulacion.

RESUELYVO:

APRUEBASE el plan de gestion de basuras del PAM “RAPANUI” (CA-5701),
presentado por la empresa “BLUMAR S.A.”, quien serd responsable de su cumplimiento ante la Autoridad
Maritima Nacional.

El citado plan contiene los lineamientos bésicos recomendados por la Organizacion
Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar
una orientacion sobre los aspectos relacionados con la adecuada gestion de la basura a bordo, resguardando
una efectiva proteccién del medio marino.
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DISPONESE:

a) Que, la empresa revisara el plan cada afio para evaluar los cambios que pudieran presentarse en las leyes
0 politicas nacionales e internacionales, los datos y nimeros relacionados con la organizacion o las
politicas de la empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafa.

b) Que, el Plan de Gestion de Basuras del PAM “RAPANUI” con su resolucion aprobatoria, deberé
encontrarse siempre a bordo, ordenado, actualizado y en un nimero suficiente de copias.

c) Que, el plan s6lo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo la

empresa hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.

ANOTESE, registrese y comuniquese a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

OTTO MRUGALSKI MEISER
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 338 VRS.

APRUEBA PLAN DE GESTION DE BASURAS DEL
PAM “DON EDMUNDO”.

VALPARAISO, 14 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa “BLUMAR S.A.”, remitida por la
Gobernacion Maritima de Talcahuano mediante Memorandum Ordinario N° 12.600/38, de fecha 12 de
febrero de 2016, para la revision y aprobacion del Plan de Gestidn de Basuras del PAM “DON EDMUNDO?”,
las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion, y los
articulos 2°, 3°, 5° y 98° al 103° del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacién
Acuética; lo dispuesto en Anexo V, Regla 10, numeral 2, del Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion por los Buques, MARPOL, MEPC 201 (62) , y

CONSIDERANDO:

Que, el Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los
Buques, MARPOL, entr6 en vigor en Chile a contar del 15 de noviembre de 2008.

Que, la Regla 10 del Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion
por los Buques, MARPOL, MEPC 201 (62), dispone que “todo buque de arqueo bruto igual o superior a 100,
todo buque que esté autorizado a transportar 15 0 més personas y toda plataforma fija o flotante tendran un
plan de gestion de basuras que la tripulacion deberd cumplir (...).”

Que, el plan de gestion de basuras del PAM “DON EDMUNDO” cumple con las
especificaciones que ha dispuesto el Convenio MARPOL, MEPC 201 (62), es decir que incluye los
procedimientos escritos para la recogida, el almacenamiento y la evacuacién de basuras, designa la persona
encargada de su cumplimiento y esta escrito en el idioma de trabajo de la tripulacion.

RESUELYVO:

APRUEBASE el plan de gestion de basuras del PAM “DON EDMUNDO” (CB-5797),
presentado por la empresa “BLUMAR S.A.”, quien serd responsable de su cumplimiento ante la Autoridad
Maritima Nacional.

El citado plan contiene los lineamientos bésicos recomendados por la Organizacion
Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar
una orientacion sobre los aspectos relacionados con la adecuada gestion de la basura a bordo, resguardando
una efectiva proteccién del medio marino.
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DISPONESE:

a) Que, la empresa revisara el plan cada afio para evaluar los cambios que pudieran presentarse en las leyes
0 politicas nacionales e internacionales, los datos y nimeros relacionados con la organizacion o las
politicas de la empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafa.

b) Que, el Plan de Gestion de Basuras del PAM “DON EDMUNDO” con su resolucion aprobatoria,
deberd encontrarse siempre a bordo, ordenado, actualizado y en un nimero suficiente de copias.

c) Que, el plan s6lo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional, debiendo la

empresa hacer llegar los antecedentes para su posterior resolucion.

ANOTESE, registrese y comuniquese a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

OTTO MRUGALSKI MEISER
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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Revision Responsable
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12240/ 35819/ 2 VRS.

OTORGA PERMISO DE OCUPACION ANTICIPADA
SOBRE UN SECTOR DE TERRENO DE PLAYA, PLAYA
Y FONDO DE MAR EN ISLA QUINCHAO, SECTOR
COSTANERA DE CURACO DE VELEZ, COMUNA DE
CURACO DE VELEZ, PROVINCIA DE CHILOE, REGION
DE LOS LAGOS, AL MINISTERIO DE OBRAS
PUBLICAS.

P.O.A. N°2/2016.

VALPARAISO, 14 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud de destinacion maritima presentada por el Ministerio de Obras
Publicas, a través del tramite S.I.A.B.C. N° 35762, del 09 de Febrero de 2016; la solicitud de Permiso de
Ocupacién Anticipada presentada por el citado Ministerio, segin tramite S.I.A.B.C. N° 35819, del 22 de
Febrero de 2016; el Informe Técnico de la Capitania de Puerto de Achao, de fecha 11 de marzo de 2016; lo
dispuesto en el D.F.L. N° 340 de 1960 y en el Reglamento sobre Concesiones Maritimas, aprobado por D.S.
(M) N° 2, del 3 de enero de 2005 y sus modificaciones.

RESUELVO:

OTORGASE al Servicio Ministerio de Obras Publicas, RUT. N° 61.202.000-2, con
domicilio en Calle Morandé N° 59, Santiago, PERMISO DE OCUPACION ANTICIPADA sobre un sector
de playa, en el lugar denominado Isla Quinchao, sector costanera de Curaco de Vélez, Comuna de Curaco de
Vélez, provincia de Chiloé, X Region de Los Lagos.

El objeto de este permiso es exclusivamente para realizar sondajes terrestres y maritimos
como estudios de suelo para futura construccién de infraestructura en el Borde Costero, antes del
otorgamiento de la destinacién maritima, que se encuentra en tramite.

Los citados estudios estan relacionados con el destino que se pretende dar a la destinacion
solicitada, quedando expresamente prohibido el inicio de obras y faenas u otro tipo de construcciones e
infraestructuras que no sean necesarias para la materializacion de los mencionados sondajes y estudios. La
Autoridad Maritima Local fiscalizara y verificara el correcto cumplimiento de lo anterior.

El peticionario, previo al inicio de las actividades, deberd presentar a la Capitania de Puerto
de Achao, un anteproyecto en forma detallada de los sondajes y estudios que realizara, debiendo dar estricto
cumplimiento a lo sefialado en el parrafo anterior y a las medidas de seguridad que se impartan, conforme lo
establece la legislacion que regula la materia.
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Se prohibe absolutamente al beneficiario de este permiso arrojar al mar cualesquiera de las
materias o energia indicadas en el articulo N° 142 de la Ley de Navegacion, D.L. N° 2.222 del 21 de mayo de
1978. Ademaés, deberd cumplir las disposiciones contenidas en el Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acuatica, sin perjuicio de las exigencias establecidas en otros cuerpos legales nacionales.
Asimismo, serd responsable de mantener la limpieza del sector concesionado, verificando que su actividad no
afecte de manera directa o indirecta los sectores aledafios y/o colindantes a la destinacion.

El titular de este permiso asumira la total responsabilidad de los trabajos que realice, incluso
respecto de eventuales dafios o perjuicios que ello pudiera ocasionar a terceros.

El Permiso de Ocupacion Anticipada que se autoriza, no compromete la decision del Estado
para acceder o denegar la solicitud de otorgamiento del tramite N° 35762, del 09 de Febrero del 2016.

Este permiso rige a contar de la fecha de la presente resolucion y tendré vigencia méaxima de
un afio, mientras se tramita el correspondiente decreto o en su defecto, expirard cuando el Ministerio de
Defensa Nacional otorgue o deniegue la solicitud respectiva.

La presente autorizacion se sometera a las disposiciones contenidas en el D.F.L. N° 340 de
1960 y en el Reglamento General de Orden, Seguridad y Disciplina en las Naves y Litoral de la Republica,
de 1941. El incumplimiento de las obligaciones de este permiso, serd suficiente causal para su caducidad.

ANOTESE, comuniquese y publiquese en el Boletin Informativo Maritimo.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

OTTO MRUGALSKI MEISER
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N°12600/ 05/ 354 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO EN
CASO DE CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
U OTRAS SUSTANCIAS SUSCEPTIBLES DE
CONTAMINAR DEL BUQUE CIENTIFICO “ABATE
MOLINA”,

VALPARAISO, 18 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud presentada por el “INSTITUTO DE FOMENTO PESQUERO (IFOP)”,
para la revisién y aprobaciéon del Plan de Emergencia en caso de contaminacién por hidrocarburos del
BUQUE CIENTIFICO “ABATE MOLINA” remitida por la Gobernacién Maritima de Valparaiso mediante
Memorandum Ordinario N° 12.600/02/SMA/101, de fecha 23 de febrero de 2016; lo informado por el
Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al
cumplimiento de la Regla 37 (Anexo 1) del Convenio MARPOL, version 2011, y teniendo presente las
facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de mayo de 1978 y el Articulo
12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el Control de la Contaminacién Acuatica, de fecha 06 de enero de
1992,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Emergencia en caso de contaminacion por hidrocarburos, del
BUQUE CIENTIFICO “ABATE MOLINA” (CB-4633) de 445 A.B. y bandera nacional, presentado por el
“INSTITUTO DE FOMENTO PESQUERO (IFOP)”, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados
por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina
Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la ocurrencia de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE:

Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para el combate de la contaminacion
gue se mantengan a bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo
tener los elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen. Sin embargo, la utilizacién de éstos en cada
contingencia, debe ser con previo consentimiento de la Autoridad Maritima Local y, como dltimo recurso,
prevaleciendo las actividades de contencién, recuperacion y limpieza.

Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el Armador hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los
nombres y nimeros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la
empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revisién que se acompafia.
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Que, toda actualizacion que se deba realizar seré registrada en la Ficha de Actualizacion y
Revision adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y MM. ORD. A - 53/002
de fecha 27 de enero de 2015. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un suceso, se
evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el proceso
anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo con las hojas
debidamente numeradas.

Que, el Plan de Emergencia debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion
aprobatoria y sus respectivas Ficha de Actualizacion y de Revisidn, entregada al Oficial de Cargo, el que
deberd mantenerlo ordenado y actualizado.

Que, la presente resolucidn esta sujeta a un cobro de US$ 46,27, conforme a lo dispuesto
por el D. S. (M) N° 427 de fecha 25 de junio de 1979, el que deberd acreditarse ante la Direccion de Intereses
Maritimos y Medio Ambiente Acuético y tendrd una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de
aprobacién del Plan.

ANOTESE, registrese y comuniquese, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

OTTO MRUGALSKI MEISER
CONTRAALMIRANTE LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
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BUQUE CIENTIFICO “ABATE MOLINA”
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BUQUE CIENTIFICO “ABATE MOLINA”

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, etc.) Fecha V° B° AA. MM.
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12240/ 35309/ 35983/ 3 VRS.

OTORGA PERMISO DE OCUPACION ANTICIPADA AL
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS, SOBRE UN SECTOR DE
PLAYA Y FONDO DE MAR, EN EL LUGAR DENOMINADO
CALETA BUCALEMU, COMUNA DE PAREDONES,
PROVINCIA CARDENAL CARO, VI2 REGION DE O’HIGGINS.

P.O.A. N°_3 /2016.

VALPARAISO, 19 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud de concesion maritima trdmite S.I.A.B.C. N° 35309, del 15 de
Diciembre de 2015, presentada por el Ministerio de Obras Publicas; la solicitud de permiso de ocupacion
anticipada presentada segun Tramite S.I.LA.B.C. N° 35983, del 7 de Abril de 2016; el informe técnico
favorable emitido por la Capitania de Puerto de Lirquén, del 7 de Abril de 2016, lo dispuesto en el D.F.L. N°
340 de 1960 y en el Reglamento sobre Concesiones Maritimas, aprobado por D.S. (M) N° 2, del 3 de Enero
de 2005 y sus modificaciones.

RESUELVO:

OTORGASE al Ministerio de Obras Publicas, para la Direccion de Obras Portuarias, R.U.T.
N° 61.202.000-0, con domicilio en Calle Morandé N° 59, comuna de Santiago, PERMISO DE OCUPACION
ANTICIPADA, sobre un sector de playa y fondo de mar, en el lugar denominado Caleta Bucalemu, comuna
de Paredones, provincia Cardenal Caro, VI Region de O’Higgins.

El objeto de este permiso, es exclusivamente para realizar los estudios de topografia,
batometria y mecanica de suelos, para el correcto desarrollo de las obras de la Caleta Pesquera de Bucalemu,
en los sectores solicitados en concesion maritima, quedando expresamente prohibido el inicio de obras y
faenas u otro tipo de construcciones e infraestructuras que no sean necesarias para la materializacion de los
citados estudios. La Autoridad Maritima Local fiscalizard y verificara el correcto cumplimiento de lo anterior.

El beneficiario de este permiso, debera presentar a la Autoridad Maritima Local un
anteproyecto de los estudios a ejecutar y dara cumplimiento a todas las medidas de seguridad que se le
impartan, conforme a sus atribuciones establecidas en la legislacion que regula la materia.

Se prohibe absolutamente al Ministerio de Obras Pdblicas, para la Direccion de Obras
Portuarias, arrojar al mar cualesquiera de las materias o energia indicadas en el articulo N° 142 de la Ley de
Navegacion, D.L N° 2.222 del 21 de Mayo de 1978. Ademas, debera cumplir las disposiciones contenidas en
el Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica, sin perjuicio de las exigencias establecidas en
otros cuerpos legales, como también serd la responsable de mantener la limpieza del sector solicitado,
verificando ademas que su actividad no afecte de manera directa o indirecta los sectores aledafios y/o
colindantes a la concesion.

El beneficiario de este permiso asumira la total responsabilidad de los trabajos que realice,
incluso respecto de eventuales dafios o perjuicios que ello pudiera irrogar a terceros, quedando libre el Fisco
de cualquier responsabilidad. En todo caso, el Permiso de Ocupacion Anticipada que se autoriza, no
compromete la decision del Estado para acceder o denegar la solicitud de concesion, sin ulterior
responsabilidad para éste.
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Este permiso rige a contar de la fecha de la presente resolucion y tendra vigencia maxima de
un afio, mientras se tramita el correspondiente decreto que otorgue la concesion maritima, o en su efecto,
expirara, automaticamente, cuando el Ministerio de Defensa Nacional autorice o deniegue la solicitud
respectiva.

La presente autorizacion, se sometera a las disposiciones contenidas en el D.F.L. N° 340 de
1960 y su Reglamento D.S. (M) N° 02 de 2005, como asi también al Reglamento General de Orden,
Seguridad y Disciplina en las Naves y Litoral de la Republica, de 1941. El incumplimiento de las obligaciones
de este permiso sera suficiente causal para su caducidad.

ANOTESE, COMUNIQUESE y PUBLIQUESE, en el Boletin Informativo Maritimo.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

LUIS FELIPE GRACIA TAPIA
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO
SUBROGANTE
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 364 VRS.

RECTIFICA RESOLUCION D.G.T.M. Y M.M. ORD. N°
12.600/05/60 DE FECHA 20 DE ENERO DE 2016.

VALPARAISO, 20 de Abril de 2016.

VISTO: lo dispuesto en la Resolucién D.G.T.M. Y M.M. Ord. N° 12.600/05/60/VRS. de
fecha 20 de enero de 2016, otorga a la Corporacion Administrativa del Poder Judicial, permiso para la
descarga de agua subterranea, en el marco del proyecto “Conduccién de Napa Edificio Corte de Apelaciones
de lquique™; el articulo 142° del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion; los articulos del titulo IV
referidos a las fuentes terrestres de contaminacion del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acudtica; articulos 3° y 4° del Protocolo para la Proteccion del Pacifico Sudeste contra la
Contaminacion proveniente de Fuentes Terrestres y sus Anexos, promulgado por D.S. N° 295 del 7 de abril
de 1986, publicado en el Diario Oficial de 19 de junio de 1986, y

CONSIDERANDO:

Que, el numeral 2.- letra c.- del “Resuelvo” de la resolucién indicada en “Visto” del
presente documento, sefiala que la tuberia de conduccion es de HDPE de 10 mm de didmetro y una longitud
de aproximadamente 240,7 metros.

Que, revisados los antecedentes presentados por la Corporacion Administrativa del Poder
Judicial, que dicen relacién con el permiso para la descarga de agua subterranea, en el marco del proyecto
“Conduccidon de Napa Edificio Corte de Apelaciones de Iquique”, se indica que la tuberia de conduccion de
HDPE tendria un didmetro de 160 mm.

RESUELVO:

RECTIFIQUESE la Resolucion D.G.T.M. Y M.M. Ord. N° 12.600/05/60/VRS. de fecha 20
de enero de 2016, en su numeral 2.- letra c.- del “Resuelvo”, quedando como: “La Tuberia de conduccidn es
de HDPE de 160 mm de diametro y una longitud de aproximadamente 240,7 metros”.

La presente resolucion forma parte integrante de aquella que se rectifica.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

LUIS FELIPE GRACIA TAPIA
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO SUBROGANTE
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N°12600/ 05/ 367 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO EN
CASO DE CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
U OTRAS SUSTANCIAS SUSCEPTIBLES DE
CONTAMINAR DEL BUQUE TANQUE “AGUNSA
CAPELLA”.

VALPARAISO, 20 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa “AGENCIAS UNIVERSALES S.A.
(AGUNSA)”, para la revision y aprobacion del Plan de Emergencia en caso de contaminacién por
hidrocarburos del BUQUE TANQUE “AGUNSA CAPELLA” remitida por la Direccién de Seguridad y
operaciones Maritimas mediante Memorandum Ordinario N° 12.600/143, de fecha 02 de marzo de 2016; lo
informado por el Departamento de Preservacion del Medio Ambiente Acudtico y Combate a la
Contaminacion, respecto al cumplimiento de la Regla 37 (Anexo 1) del Convenio MARPOL, versién 2011, y
teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de mayo
de 1978 y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica, de
fecha 06 de enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Emergencia en caso de contaminacion por hidrocarburos, del
BUQUE TANQUE “AGUNSA CAPELLA” (CBCW) de 1.543 A.B. y bandera nacional, presentado por
empresa “AGENCIAS UNIVERSALES S.A. (AGUNSA)”, el cual contiene los lineamientos béasicos
recomendados por la Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la ocurrencia de un derrame de
hidrocarburos.

ESTABLECESE:

Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para el combate de la contaminacion
gue se mantengan a bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccién General, debiendo
tener los elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen. Sin embargo, la utilizacién de éstos en cada
contingencia, debe ser con previo consentimiento de la Autoridad Maritima Local y, como Gltimo recurso,
prevaleciendo las actividades de contencién, recuperacion y limpieza.

Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el Armador hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los
nombres y nimeros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la
empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revisién que se acompania.
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Que, toda actualizacion que se deba realizar seré registrada en la Ficha de Actualizacion y
Revision adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y MM. ORD. A - 53/002
de fecha 27 de enero de 2015. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un suceso, se
evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el proceso
anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo con las hojas
debidamente numeradas.

Que, el Plan de Emergencia debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion
aprobatoria y sus respectivas Ficha de Actualizacion y de Revisidn, entregada al Oficial de Cargo, el que
deberd mantenerlo ordenado y actualizado.

Que, la presente resolucidn esta sujeta a un cobro de US$ 46,27, conforme a lo dispuesto
por el D. S. (M) N° 427 de fecha 25 de junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Direccion de Intereses
Maritimos y Medio Ambiente Acuéatico y tendrd una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de
aprobacién del Plan.

ANOTESE, registrese y comuniquese, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

LUIS FELIPE GRACIA TAPIA
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO SUBROGANTE
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N°12.600/ 05/ 384 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIAS DEL SR.
“MARCELO MELLA LABRANA” PARA LA
OPERACION DE DESEMBARQUE DE BASURAS
INORGANICAS.

VALPARAISO, 25 de Abril de 2016.

VISTO: lo dispuesto en el articulo 142 del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de Navegacion; los
articulos 2°, 3°, 15° y 98° al 103° del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion
Acuética; lo establecido en la Regla 7 del Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la
Contaminacion por los Buques, de 1973, con su Protocolo de 1978, MARPOL 73/78, version 2011; y el Plan
de Contingencia presentado por el Sr. “MARCELO MELLA LABRANA”,

RESUELVO:

APRUEBASE el “Plan de Contingencia para la operacion de desembarque de basuras
inorganicas”, perteneciente al Sr. “MARCELO MELLA LABRANA”, R.U.T.: 11.676.174-2, quien sera
responsable ante la Autoridad Maritima en los aspectos de seguridad y contaminacién, de los sectores
involucrados en las faenas, desde los puertos y terminales maritimos en Jurisdiccién de la Gobernacion
Maritima de Talcahuano.

El citado plan contiene los lineamientos bésicos respecto a la adopcién de medidas
tendientes, en caso de accidentes, a prevenir la contaminacion o minimizar sus efectos, producto de derrames
de sustancias contaminantes en aguas de jurisdiccion de la Autoridad Maritima.

ESTABLECESE:

Que, el citado Plan, s6lo debera utilizarse en casos de contingencias ante descarga
accidental de basuras inorganicas al mar. Por consiguiente, no debe entenderse que la aprobacion que se hace
por este instrumento, sea homologable a eventos de contaminacién marina por basuras de naturaleza organica.

Que, esta Resolucidn no constituye por si sola la autorizacién definitiva para que la empresa
“MARCELO MELLA LABRANA” pueda efectuar operaciones de desembarque de basuras inorganicas
desde los puertos y terminales maritimos en Jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de Talcahuano. Para tal
efecto, la empresa debera cumplir con todos los procedimientos que establece la regulacion vigente.

Que, el Plan sdlo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

Que, toda actualizacion que se deba realizar sera registrada en la Ficha de Actualizacion y
Revision adjunta, conforme al procedimiento establecido en Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD. A - 53/003,
de fecha 27 de enero de 2015. De igual manera cada vez que se utilice el Plan para responder a un suceso, se
evaluard su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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Que, el Plan de Contingencia tendrd que encontrarse siempre en posesion del titular, junto
con la presente resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo
ordenado, actualizado y en un namero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su
distribucidn al encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.

Que, la presente Resolucién esta sujeta a un cobro de US$ 46,27; conforme a lo dispuesto
por el D. S. (M) N° 427, de fecha 25 de junio de 1979, el que deberd acreditarse ante la Gobernacion
Maritima de Talcahuano y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion del Plan.

ANOTESE, registrese y comuniquese, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

LUIS FELIPE GRACIA TAPIA
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO SUBROGANTE
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA

SR. MARCELO MELLA LABRANA

ACTIVIDAD DESEMBARQUE DE BASURAS INORGANICAS

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°
Revision Responsable
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

[SR. | MARCELO MELLA LABRANA

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha V°B°® AA.MM.
etc.)
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/ 05/ 385 VRS.

APRUEBA PLAN DE CONTINGENCIA DEL SR.
“MARCELO MELLA LABRANA” PARA LOS
SERVICIOS DE RECEPCION, DE MEZCLAS OLEOSAS.

VALPARAISO, 25 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud presentada por el Sr. "MARCELO MELLA LABRANA”, remitida a la
Gobernacion Maritima de Talcahuano, mediante Memorandum Ordinario N° 12.600/60 del 26 de febrero de
2016, para la revision y aprobacién del Plan de Contingencia, lo sefialado en el Articulo N° 15 del D.S. (M)
N° 1, de fecha 6 de enero de 1992; lo dispuesto en el Titulo | del Reglamento para el Control de la
Contaminacion Acudtica, teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley de
Navegacion, de fecha 21 de mayo de 1978,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Contingencias para los servicios de recepcion de mezclas oleosas
perteneciente al Sr. “MARCELO MELLA LABRANA” R.U.T.: 11.676.174-2, quien sera responsable ante
la Autoridad Maritima en los aspectos de seguridad y contaminacion, de los sectores involucrados en las
faenas, desde los puertos y terminales maritimos en jurisdiccion de la Gobernacién Maritima de Talcahuano.

El Plan citado anteriormente contiene los lineamientos béasicos recomendados por la
Organizacion Maritima Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
para asegurar una respuesta oportuna y efectiva ante la ocurrencia de un derrame de productos de
hidrocarburos liquidos contaminantes o susceptibles de contaminar.

ESTABLECESE:

Que, el Plan s6lo puede ser modificado con aprobacién de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el propietario hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para el combate de la contaminacién
estd prohibido, pero si en algin momento son adquiridos por el interesado, éstos deberan estar aprobados y
autorizados por esta Direccion General, debiendo tener los elementos y sistemas necesarios para su correcta
aplicacién en el medio acuatico, acorde a las prescripciones que para cada producto se determinen. Sin
embargo, la utilizacién de éstos en cada contingencia, debe ser con previo consentimiento de la Autoridad
Maritima Local y como dltimo recurso, prevaleciendo las actividades de contencion, recuperacion y limpieza.

Que, toda actualizacion que se deba realizar serd registrada en la Ficha de Revisién y
Actualizacion que se adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y M.M. ORD.
A-53/003 de fecha 27 de enero de 2015. De igual manera, cada vez que se utilice el Plan para responder a un
suceso, se evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda.
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Que, el Plan de Contingencia tendrd que encontrarse siempre en posesion del titular, junto
con la presente resolucion aprobatoria y su respectiva Ficha de Actualizacion y Revision, manteniéndolo
ordenado, actualizado y en un namero suficiente de copias, las que deberan ser entregadas para su
distribucidn al encargado de la empresa y a la Autoridad Maritima Local.

Que, la presente Resolucion esta sujeta a un cobro de US$ 46,27, conforme a lo dispuesto
por el D.S. (M) N° 427 de fecha 25 de junio de 1979, el que debera acreditarse ante la Gobernacion Maritima
de Talcahuano y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacién del Plan.

ANOTESE, registrese y comuniquese, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

LUIS FELIPE GRACIA TAPIA
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO SUBROGANTE
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FICHA REVISION
PLAN DE CONTINGENCIA
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SR. MARCELO MELLA LABRANA

ACTIVIDAD PARA LOS SERVICIOS DE RECEPCION DE MEZCLAS OLEOSAS
Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°
Revision Responsable
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE CONTINGENCIA

76

SR.

MARCELO MELLA LABRANA

ACTIVIDAD

PARA LOS SERVICIOS DE RECEPCION DE MEZCLAS OLEOSAS

Materia Actualizada

Ubicacion (Cap. N° Hoja, | Fecha

etc.)

V°B® AAMM.
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 386 VRS

AUTORIZA AL SR. “MARCELO MELLA LABRANA”
PARA OPERAR COMO SERVICIO DE RECEPCION DE
BASURAS INORGANICAS DESDE BUQUES QUE
ARRIBEN A PUERTOS O TERMINALES EN
JURISDICCION DE LA GOBERNACION MARITIMA
DE TALCAHUANGO.

VALPARAISO, 25 de Abril de 2016.

VISTO: las facultades que me confieren los articulos 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978,
Ley de Navegacion; los articulos 2°, 3°, 5° y 98° al 103° del D.S. N° 1 de 1992, Reglamento para el Control
de la Contaminacion Acuatica; y

CONSIDERANDO:

Que, el Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacion por los
Buques, de 1973, con su Protocolo de 1978, MARPOL 73/78, entr6 en vigor en Chile a contar del 15 de
noviembre de 2008.

Que, la Regla 7 del Anexo V del Convenio Internacional para Prevenir la Contaminacién
por los Buques, de 1973, con su Protocolo de 1978, MARPOL 73/78, version 2011, dispone que “los
Gobiernos de las Partes en el Convenio se comprometen a garantizar que en los puertos y terminales se
establecen instalaciones de recepcion de basuras con capacidad adecuada para que los buques que las
utilicen no tengan que sufrir demoras innecesarias.”

Lo expuesto por el Sr. “MARCELO MELLA LABRANA”, por intermedio de la
Gobernacion Maritima de Talcahuano, mediante Memorandum Ordinario N° 12.600/60 del 26 de febrero de
2016, a través de la cual solicita la acreditacion como servicio de recepcién de basuras inorganicas desde
buques que arriben a puertos o terminales en jurisdiccion de la Gobernacién Maritima de Talcahuano.

El convenio de prestacion de servicios entre la empresa “INVERSIONES FUTURO
E.LR.L” y el Sr. “MARCELO MELLA LABRANA” para el transporte de basura inorganica desde
instalaciones portuarias y naves en Jurisdiccion de la Gobernacion Maritima de Talcahuano.

La obligacion de realizar la disposicion final de las basuras inorgéanicas en lugares
autorizados por la Seremi de Salud.

El Plan de Contingencia de a bordo contra la Contaminacion por Desembarco de Basuras
Inorgéanicas desde Naves y Artefactos Navales, aprobado por la Direccion de Intereses Maritimos y Medio
Ambiente Acuético.
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RESUELYVO:

AUTORIZASE al Sr. “MARCELO MELLA LABRANA” R.U.T.: 11.676.174-2, para
operar como servicio de recepcién de basuras inorgénicas provenientes de buques que arriben a los puertos y
terminales maritimos en Jurisdiccién de la Gobernacion Maritima de Talcahuano.

El titular debera informar, en toda operacion de recepcion de basuras inorganicas, a la
Capitania de Puerto respectiva: a) el inicio y término de las faenas, b) la identificacién de la nave que esta
atendiendo, c) los volimenes que recibird, d) la identificacion de los vehiculos (mdviles) que utilizara para el
transporte del residuo y €) el lugar de disposicion a la cual se trasladaran dichos residuos. De esta informacion
la empresa debera llevar un registro que debe ser visado por la Autoridad Maritima Local semestralmente.

Las Autoridades Maritimas locales correspondientes al puerto o terminal en donde la
sefialada empresa requiera efectuar operaciones de recepcién de basuras inorganicas, seré la responsable del
control y fiscalizacion del cumplimiento de los aspectos y condiciones establecidas en esta Resolucidn,
debiendo mantener un registro de las faenas que dicho servicio ejecute en su jurisdiccion.

La aplicabilidad del presente instrumento, se entendera sin perjuicio de otras autorizaciones
que la empresa requiera, en atencion a lo dispuesto en la normativa ambiental competente, y su vigencia
quedard condicionada al plazo de los permisos que hayan sido otorgados por la Autoridad Sanitaria
correspondiente, individualizados en los considerandos de esta Resolucion.

La presente resolucidn tendra una vigencia de tres (3) afios.

ANOTESE, registrese y comuniquese, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

LUIS FELIPE GRACIA TAPIA
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO SUBROGANTE
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N°12200/ 10 VRS.

FIJA LINEA DE LA PLAYA SECTOR NORTE DE
PISAGUA, COMUNA DE HUARA, PROVINCIA
DEL TAMARUGAL, | REGION DE TARAPACA.

L. PYA. N° 5/2016

VALPARAISO, 25 de Abril de 2016.

VISTO: el trabajo solicitado y ejecutado por SUBSEA ENGINEERING LTDA.,
relacionado con el estudio y levantamiento de la linea de la playa en el sector norte de Pisagua, Comuna de
Huara, Provincia del Tamarugal, | Region de Tarapacd; las Cartas D..LM. y M.A.A. Ord. Nos.
12.200/07/63/INT. y 12.200/07/20/INT., de fechas 12 de noviembre de 2014 y 1 de marzo de 2016,
respectivamente; el Informe Técnico del Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada, N°
27/24/2014, de fecha 29 de septiembre de 2014; el plano de determinacion de la linea de la playa, a escala 1
: 1.000; las atribuciones que me confiere el Articulo 1° N° 23, del Reglamento sobre Concesiones Maritimas
y lo establecido en la publicacién del Servicio Hidrografico y Oceanografico de la Armada N° 3104
“Instrucciones para la determinacion de la playa y terreno de playa en la costa del litoral y en la ribera de
lagos y rios”,

RESUELVO:

FIJASE la linea de playa en el lugar denominado norte de Pisagua, Comuna de Huara,
Provincia del Tamarugal, | Region de Tarapaca, en el borde costero comprendido entre las coordenadas UTM
(Mts.) N-7.833.417,6 - E-373.533,7 y N-7.833.184,5 - E- 373.308,1, conforme se sefiala en el plano
DIRINMAR-05/2016 (Plano LP-01) a escala 1 : 1.000, visado por el Jefe del Departamento de Borde Costero,
dependiente de la Direccion de Intereses Maritimos y Medio Ambiente Acuatico, documento que es parte
integrante de la presente resolucion.

ANOTESE, comuniquese y publiquese en el Boletin Informativo Maritimo.

(Fdo.)

OSVALDO SCHWARZENBERG ASHTON
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL



D.G.T.M.Y M.M. 80
BOL. INF. MARIT. 4/ 2016

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12.600/ 05/ 389 VRS.

OTORGA PERMISO AMBIENTAL SECTORIAL
REFERIDO AL ARTICULO 73° DEL D.S. N° 95
(MINSEGPRES) DEL 21 DE AGOSTO DE 2001, A LA
EMPRESA AGUAS SAN PEDRO S.A. PARA SU
PROYECTO “REGULARIZACION Y AMPLIACION DE
CAPACIDAD DE LA PLANTA DE TRATAMIENTO DE
AGUAS SERVIDAS PARQUE INDUSTRIAL
CORONEL”.

VALPARAISO, 26 de Abril de 2016.

VISTO: lo dispuesto en el articulo 5° y 142° del D.L. N° 2.222 de 1978, Ley de
Navegacion; los articulos del titulo 1V referidos a las fuentes terrestres de contaminacion del D.S. N° 1 de
1992, Reglamento para el Control de la Contaminacion Acuatica; articulos 3° y 4° del Convenio Internacional
para la Proteccion del Medio Marino y Zonas Costeras del Pacifico Sudeste, promulgado por D.S. N° 296 de
1996 y publicado en el Diario Oficial del 14 de junio de 1996; el articulo VI del Protocolo para la Proteccién
del Pacifico Sudeste contra la Contaminacidn proveniente de Fuentes Terrestres y sus Anexos, promulgado
por D.S. N° 295 del 7 de abril de 1986, publicado en el Diario Oficial del 19 de junio de 1986, y lo
establecido en el articulo 73° del D.S (MINSEGPRES) N° 95, del 21 de agosto de 2001, Reglamento del
Sistema de Evaluacidon de Impacto Ambiental, y

CONSIDERANDO:

Los antecedentes presentados por la Empresa AGUAS SAN PEDRO S.A,, al Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental (S.E.I.A.), del proyecto “Regularizacion y Ampliacién de capacidad de la
planta de tratamiento de aguas servidas parque industrial Coronel”, ubicado en la comuna de Coronel,
provincia de Concepcién, Region del Biobio, jurisdiccion de la Gobernacién Maritima de Talcahuano.

La Resolucién Exenta de la Comision Regional del Medio Ambiente, Regién del Biobio, N°
277 de fecha 28 de noviembre de 2012, que calificdé favorablemente el proyecto “Regularizacion vy
Ampliacion de capacidad de la planta de tratamiento de aguas servidas parque industrial Coronel”, y que
certifica que se cumplen todos los requisitos de la normativa ambiental nacional.

RESUELVO:

OTORGASE el Permiso Ambiental Sectorial del articulo 73° establecido en el Reglamento
del Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental, a la Empresa AGUAS SAN PEDRO S.A., cuyo proyecto
“Regularizaciéon y Ampliacion de capacidad de la planta de tratamiento de aguas servidas parque industrial
Coronel” cumple con los contenidos técnicos y formales referidos para su autorizacion.
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ESTABLECESE:

Que, la empresa deberd dar cumplimiento a lo establecido en la Resolucion de Calificacion

Ambiental mencionada en los “Considerando” del presente documento, que calificd favorablemente el citado
proyecto, lo que se resume en las siguientes condiciones:

Del Efluente:

a..'

La descarga en el mar se efectuara a través de un emisario submarino, en un punto determinado por las
siguientes coordenadas geogréaficas, las que deberan ser verificadas por la Autoridad Maritima Local:

L= 36°58'2897"S y G=73°10"39.94" W

Datum = WGS 84
Huso = 18

El emisario tendra un desarrollo terrestre de aproximadamente 150 metros y 20 metros en el medio
marino. La tuberia serd de PECC en toda su longitud y de didmetro de 350 mm que sera protegida por
otra de 400 mm del mismo material.

La ampliacion de la planta de tratamiento de aguas servidas consiste en un pretratamiento compacto,
tratamiento biol6gico con remocion quimica de fosforo, posterior a esto un proceso de desinfeccion y
para la linea de lodos se considera, espesado, deshidratado y estabilizacién de lodos mediante encalado
deshidratado.

La planta de tratamiento actual incorpora los riles, recibiendo una cantidad de 600 m*/dia proveniente de
fuentes moviles de distintas industrias, los cuales son ecualizados y bombeados a la camara de
pretratamiento y existe otro aporte de riles a través de la red de aguas servidas que son ingresados
directamente a la planta para su tratamiento.

La planta de tratamiento de aguas servidas de Coronel, con la nueva ampliacion atenderd a 234.000
habitantes y recibira un caudal total de 25.336 m3/dia.

La empresa deberd remitir a la Superintendencia de Medio Ambiente (S.M.A.) los analisis de
caracterizacion de su efluente, conforme a lo establecido en la Resolucion Exenta N° 93, de fecha 14 de
febrero de 2014, que modifica la Resolucién Exenta N° 117, de fecha 11 de febrero de 2013, que Dicta e
Instruye Normas de Carécter General sobre Procedimiento de Caracterizacion, Medicion y Control de
Residuos Industriales Liquidos, quién resolvera respecto del Programa de Monitoreo de Autocontrol,
modificada mediante Resolucion Exenta N° 93 del 14 de febrero de 2014.

El RIL final de la empresa, deberd dar cumplimiento a lo establecido en la tabla N° 4 del D.S.
(MINSEGPRES) N°90/2000 “Norma de Emision para la Regulacién de Contaminantes asociados a las
Descargas de Residuos Liquidos a Aguas Marinas y Continentales Superficiales” y efectuar el monitoreo
de autocontrol que se establezca conforme al mencionado cuerpo legal.

Para efectos de lo anterior, AGUAS SAN PEDRO S.A., debera dar cabal y estricto cumplimiento a los
procedimientos de medicion y control que fija la Norma de Emision en su articulo N° 6 y siguientes.
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Del Programa de Vigilancia Ambiental.

Se realizara un monitoreo de la calidad de la columna de agua y de los sedimentos submareales en el
area de influencia de la descarga de Aguas San Pedro S.A., con una frecuencia semestral y considerara
las siguientes matrices y parametros:

1) Columna de agua: se tomardn muestras de tres estaciones y una control, analizando Fésforo Total,
Aceites y Grasas, Solidos Suspendidos Totales, Solidos Sedimentables, Hidrocarburos Totales
Nitrégeno Total Kjeldahl, Detergentes SAAM, DBOs y Coliformes Totales y Fecales. También se
realizaran perfiles para determinar el Oxigeno Disuelto, Porcentaje de Saturacién, Salinidad,
Temperatura y Clorofila.

2) Sedimentos: se establecera la presencia y el estado de las comunidades bentonicas sublitorales, de
la zona de impacto directo de la descarga, ademés de las Materia Orgénica Total, Granulometria.

3) Estudio Lagrangiano de Corrientes.
4) Bioensayos de Toxicicidad Aguda y Croénica.

De acuerdo a lo instruido por la Superintendencia de Medio Ambiente, se debera dar cumplimiento a las
exigencias contenidas en la Resoluciéon Exenta N° 844 del 14 de diciembre de 2012, que dicta e instruye
normas de caracter general sobre la remisién de los antecedentes respecto de las condiciones,
compromisos y medidas establecidas en las resoluciones de calificacion ambiental, modificada mediante
Resolucion Exenta N° 690 del 9 de julio de 2013.

El informe y su elaboracion, junto con la remisién de la informacion deben realizarse conforme lo
establece la Resolucién Exenta de la S.M.A. N° 223 de fecha 15 de abril de 2015 que dicta instrucciones
generales sobre la elaboracion de los planes de seguimiento de variables ambientales, los informes de
seguimiento ambiental y la remision de informacion de seguimiento ambiental al sistema electronico.

Que, sin perjuicio que la Autoridad responsable de la ejecucion, organizacion y

coordinacion del seguimiento y fiscalizacion de las Resoluciones de Calificacion Ambiental es la
Superintendencia de Medio Ambiente, la Gobernacion Maritima de Talcahuano, sera responsable de velar por
el cumplimiento de los aspectos y condiciones ambientales establecidos en la presente resolucion

Que, lo anterior no excluye de otras autorizaciones sectoriales que deba solicitar

oportunamente el titular a la Autoridad Maritima u otros organismos publicos para la ejecucién de ciertas
obras, de acuerdo a la normativa vigente.

Que, la presente Resolucién esta sujeta a un cobro de US $196,72; conforme a lo dispuesto

por el D.S. (M.) N° 427, de fecha 25 de junio de 1979, el que debe acreditarse ante la Gobernacion Maritima
de Talcahuano.
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ANOTESE, registrese y comuniquese a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

LUIS FELIPE GRACIA TAPIA
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO SUBROGANTE
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N°12600/ 05/ 391 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO EN
CASO DE CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
DE LA M/N “LAGO ICALMA”.

VALPARAISO, 26 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud presentada por la empresa "NAVIERA GV S.A.”, remitida por
intermedio de la Gobernacion Maritima de Valparaiso, mediante Memorandum Ordinario N° 12.600/12/164
del 23 de marzo de 2016, para revision y aprobacion del Plan de Emergencia en caso de contaminacion por
hidrocarburos de la M/N “LAGO ICALMA”; lo informado por el Departamento de Preservaciéon del Medio
Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al cumplimiento de la Regla 37 (Anexo 1) del
Convenio MARPOL, version 2011, y teniendo presente las facultades que me confiere el D.L. N° 2.222, Ley
de Navegacion, de fecha 21 de mayo de 1978 y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento para el Control
de la Contaminacion Acuética, de fecha 06 de enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Emergencia en caso de contaminacion por hidrocarburos, de la
M/N “LAGO ICALMA” (CA-5379) de 997 A.B. y bandera nacional, presentado por la empresa “NAVIERA
GV S.A”, el cual contiene los lineamientos béasicos recomendados por la Organizacién Maritima
Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar una
respuesta oportuna y efectiva ante la ocurrencia de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE:

Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para el combate de la contaminacion
gue se mantengan a bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo
tener los elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen. Sin embargo, la utilizacién de éstos en cada
contingencia, debe ser con previo consentimiento de la Autoridad Maritima Local y, como altimo recurso,
prevaleciendo las actividades de contencion, recuperacion y limpieza.

Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el Armador hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

Que, el Armador cada afio revisard y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los
nombres y nimeros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la
empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafa.
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Que, toda actualizacion que se deba realizar seré registrada en la Ficha de Actualizacion y
Revision adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y MM. ORD. A-53/002 de
fecha 27 de enero de 2015. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un suceso, se
evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el proceso
anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo con las hojas
debidamente numeradas.

Que, el Plan de Emergencia debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion
aprobatoria y sus respectivas Ficha de Actualizacion y de Revisidn, entregada al Oficial de Cargo, el que
debera mantenerlo ordenado y actualizado.

Que, la presente resolucidn esta sujeta a un cobro de US$ 46,27, conforme a lo dispuesto
por el D.S. (M) N° 427 de fecha 25 de junio de 1979, el que deberd acreditarse ante la Gobernacion Maritima
de Valparaiso y tendra una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacidn del Plan.

ANOTESE, registrese y comuniquese, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

LUIS FELIPE GRACIA TAPIA
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO SUBROGANTE
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FICHA REVISION
PLAN DE EMERGENCIA

EMPRESA NAVIERA GV S.A.

NAVE M/N “LAGO ICALMA”

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, V°B°
Revision Responsable
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FICHA DE ACTUALIZACION
PLAN DE EMERGENCIA

EMPRESA NAVIERA GV S.A.

NAVE M/N “LAGO ICALMA”

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, etc.) Fecha

V° B° AA. MM.
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D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N°12600/05/392 VRS.

APRUEBA PLAN DE EMERGENCIA DE A BORDO EN
CASO DE CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS
DE LA L/M “KARPUJ”.

VALPARAISO, 26 de Abril de 2016.

VISTO: la solicitud presentada por el "INSTITUTO ANTARTICO CHILENO (INACH)”,
remitida por intermedio de la Gobernacion Maritima de Punta Arenas, mediante Memorandum Ordinario N°
12.600/83 del 22 de marzo de 2016, para revision y aprobacién del Plan de Emergencia en caso de
contaminacion por hidrocarburos de la L/M “KARPUJ”; lo informado por el Departamento de Preservacién
del Medio Ambiente Acuatico y Combate a la Contaminacion, respecto al cumplimiento de la Regla 37
(Anexo 1) del Convenio MARPOL, version 2011, y teniendo presente las facultades que me confiere el D.L.
N° 2.222, Ley de Navegacion, de fecha 21 de mayo de 1978 y el Articulo 12 del D.S. (M) N° 1, Reglamento
para el Control de la Contaminacion Acuética, de fecha 06 de enero de 1992,

RESUELVO:

APRUEBASE el Plan de Emergencia en caso de contaminacion por hidrocarburos, de la
L/M “KARPUJ” (CA-4982) de 92 A.B. y bandera nacional, presentado por el “INSTITUTO ANTARTICO
CHILENO (INACH)”, el cual contiene los lineamientos basicos recomendados por la Organizacion Maritima
Internacional y la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante, para asegurar una
respuesta oportuna y efectiva ante la ocurrencia de un derrame de hidrocarburos.

ESTABLECESE:

Que, el uso de los productos quimicos (dispersantes) para el combate de la contaminacion
gue se mantengan a bordo, deberan estar aprobados y autorizado su uso por esta Direccion General, debiendo
tener los elementos y sistemas necesarios para su correcta aplicacion en el medio acuético, acorde a las
prescripciones que para cada producto se determinen. Sin embargo, la utilizacién de éstos en cada
contingencia, debe ser con previo consentimiento de la Autoridad Maritima Local y, como altimo recurso,
prevaleciendo las actividades de contencion, recuperacion y limpieza.

Que, el Plan sélo puede ser modificado con aprobacion de la Autoridad Maritima Nacional,
debiendo el Armador hacer llegar a esta Direccion General los antecedentes para su posterior resolucion.

Que, el Armador cada afio revisara y evaluara los cambios que pudieran presentarse en los
nombres y nimeros de los puntos de contacto en tierra, las caracteristicas del buque o las politicas de la
empresa, entre otros, proceso que se registrara en la Ficha de Revision que se acompafa.
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Que, toda actualizacion que se deba realizar seré registrada en la Ficha de Actualizacion y
Revision adjunta, conforme al procedimiento establecido en la Circular D.G.T.M. Y MM. ORD. A-53/002 de
fecha 27 de enero de 2015. De igual manera, cada vez que se utilice éste para responder a un suceso, se
evaluara su eficiencia y se realizaran las modificaciones que corresponda. Para llevar a cabo el proceso
anterior, se considerara un sistema de archivo que permita la actualizacion del plan en el tiempo con las hojas
debidamente numeradas.

Que, el Plan de Emergencia debera encontrarse a bordo junto con la presente resolucion
aprobatoria y sus respectivas Ficha de Actualizacion y de Revisidn, entregada al Oficial de Cargo, el que
debera mantenerlo ordenado y actualizado.

Que, la presente resolucidn esta sujeta a un cobro de US$ 46,27, conforme a lo dispuesto
por el D.S. (M) N° 427 de fecha 25 de junio de 1979, el que deberd acreditarse ante la Gobernacion Maritima
de Punta Arenas y tendréa una vigencia de cinco (5) afios, a contar de la fecha de aprobacion del Plan.

ANOTESE, registrese y comuniquese, a quienes corresponda, para su conocimiento y
cumplimiento.

POR ORDEN DEL SR. DIRECTOR GENERAL

(Fdo.)

LUIS FELIPE GRACIA TAPIA
CAPITAN DE NAVIO LT
DIRECTOR DE INTERESES MARITIMOS
Y MEDIO AMBIENTE ACUATICO SUBROGANTE
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FICHA REVISION
PLAN DE EMERGENCIA

EMPRESA INSTITUTO ANTARTICO CHILENO (INACH)

NAVE L/M “KARPUJ”

Fecha Persona Responsable Observaciones Firma, VeB®°
Revision Responsable
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EMPRESA INSTITUTO ANTARTICO CHILENO (INACH)

NAVE L/M “KARPUJ”

Materia Actualizada Ubicacion (Cap. N° Hoja, etc.) Fecha

V° B° AA. MM.
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I ORGANIZACION S

ASAMBLEA A 29/Res.1097
29° periodo de sesiones 1 diciembre 2015
Punto 8 del orden del dia Original: INGLES

Resolucion A.1097(29)

Adoptada el 25 de noviembre de 2015
(punto 8 del orden del dia)

PLAN ESTRATEGICO DE LA ORGANIZACION
(PARA EL SEXENIO 2016-2021)

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO la Parte | del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional
y, en particular, su articulo 1 a),

RECORDANDO TAMBIEN la Parte Il de dicho convenio, en particular sus articulos 2 a) y 2 c),
RECORDANDO ASIMISMO las resoluciones:

- A.900(21): "Objetivos de la Organizacion a partir del afio 2000";

- A.901(21): "La OMI y la cooperacién técnica a partir del afio 2000"; y

— A.909(22): "Formulacién de politicas en la OMI: establecimiento de las
politicas y objetivos de la Organizacion”,

RECORDANDO EN PARTICULAR las instrucciones impartidas al Consejo en su vigésimo
segundo periodo de sesiones para que elaborara un plan estratégico en el que se resumieran
los principios generales y los objetivos estratégicos de la Organizacidn, y la adopcion, en su
vigésimo octavo periodo de sesiones, de la resolucion A.1060(28): "Plan estratégico de la
Organizacion (para el sexenio 2014-2019)", asi como la instruccion impartida al Consejo en
la misma para que examinara el Plan cada bienio,

COMPROMETIDA con el logro de las metas y objetivos de la Organizacion de manera
uniforme en todo el mundo y con el establecimiento de prioridades claras destinadas a
alcanzar dichas metas y objetivos,

CONSCIENTE de la decision del Consejo de elaborar un nuevo marco estratégico para la
Organizacién, para su implantacion en el bienio 2018-2019,

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones formuladas por el Consejo en su 28° periodo
de sesiones extraordinario,
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1 APRUEBA el Plan estratégico de la Organizaciéon para el sexenio 2016-2021, que
figura en el anexo de la presente resolucién y que comprende:

a) la declaracion de mision;

b) las tendencias, novedades y retos en el sector del transporte maritimo y en
la comunidad maritima en general a los que se prevé que debera hacer
frente la Organizacion durante el periodo anteriormente mencionado; y

C) los principios estratégicos que la Organizacién debera seguir en funcion de
dichas tendencias, novedades y retos;

2 PIDE al Consejo y al Secretario General, segun proceda, que sigan de cerca los
progresos realizados y que analicen, conforme sea necesario, los mecanismos requeridos
para examinar y actualizar los progresos realizados en el marco del Plan estratégico, teniendo
en cuenta el Plan de accidn de alto nivel elaborado por la Organizacion y el documento sobre
la aplicacion del Plan estratégico y el Plan de accién de alto nivel de la Organizacion;

3 PIDE al Consejo que elabore un nuevo marco estratégico que reemplace el actual
Plan en el bienio 2018-2019;

4 DECIDE examinar el progreso realizado por la Organizacion en relacion con el Plan
en su trigésimo periodo de sesiones ordinario, basandose en un informe del Consejo;

5 REITERA SU PETICION al Consejo y a todos los Comités de que, cuando formulen
recomendaciones para sus ordenes del dia bienales durante el periodo que abarca el Plan
estratégico, tengan presente la conveniencia de no programar, salvo en circunstancias
excepcionales, mas de una conferencia diplomética al afio;

6 REVOCA la resolucion A.1060(28).
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ANEXO
PLAN ESTRATEGICO DE LA ORGANIZACION
(PARA EL SEXENIO 2016-2021)
El presente Plan estratégico de la Organizacion abarca el sexenio 2016-2021 y consta de tres
secciones:

1 la declaracion de mision;

2 las tendencias y novedades en el sector del transporte maritimo y en la
comunidad maritima en general y los retos que plantean a la Organizacion; y

3 los principios estratégicos que la Organizacion desea seguir en este periodo.
1 DECLARACION DE MISION
1.1 La mision de la Organizacion Maritima Internacional (OMI), en su calidad de

organismo especializado de las Naciones Unidas, es fomentar, a través de la cooperacion, un
transporte maritimo seguro, protegido, ecoldégicamente racional, eficaz y sostenible. Esta
mision se cumplira mediante la adopcién de las normas mas estrictas posibles de proteccién
y seguridad maritimas, eficacia de la navegacion y prevencion y control de la contaminacién
ocasionada por los buques, asi como mediante la consideracion de los asuntos juridicos
conexos Yy la implantacion efectiva de los instrumentos de la OMI para que se apliquen de
manera universal y uniforme.

2 TENDENCIAS, NOVEDADES Y RETOS

2.1 Para cumplir su misién en un mundo en constante evolucidn, la Organizacién debe
afrontar numerosos retos. Los principios estratégicos de la Organizacion responden a las
tendencias y novedades que actualmente caracterizan al sector naviero, segun se exponen a
continuacion.

Globalizacion y desarrollo sostenible

2.2 El mundo globalizado en que vivimos se caracteriza por una circulacién mas libre de
personas, bienes, servicios e informacion. Es un mundo mas interconectado, en el que las
decisiones que se adoptan en una parte de él afectan al resto. La globalizaciéon también ha
contribuido a que entren en juego nuevos participantes en la esfera maritima. Por ejemplo, a
través del proceso de fusion, los conglomerados y alianzas de empresas navieras, asi como
los operadores de terminales de ambito mundial, ejercen una influencia creciente sobre el
comercio internacional, el sector naviero y los asuntos relacionados con el transporte maritimo
en general. Al mismo tiempo, se ha producido también una interaccién mayor entre la OMI y
otras organizaciones intergubernamentales y representantes del sector privado, como las
asociaciones del sector y otros grupos con intereses particulares, que responde a la necesidad
de un enfoque mas amplio e integrador de los asuntos maritimos.

2.3 Las Naciones Unidas han adoptado una nueva agenda para el desarrollo mediante
la iniciativa "Transformar nuestro mundo: la agenda de 2030 para el desarrollo sostenible”.
También se han adoptado diecisiete (17) Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), como
parte de esta nueva agenda. El transporte maritimo es de importancia fundamental para el
comercio mundial y el acceso a los mercados de todo el planeta y por tanto el transporte
maritimo es un componente clave en la consecucion del desarrollo sostenible y para equilibrar
las tres dimensiones del desarrollo sostenible: la econdmica, la medioambiental y la social.
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El reto para la OMI es:

A1 adoptar una actitud anticipadora para determinar las tendencias y
novedades que afecten al sector del transporte maritimo;

2 mantener un enfoque amplio e integrador de los asuntos
relacionados con el transporte maritimo;

3 ser eficiente y eficaz a la hora de responder a las tendencias,
novedades y sucesos relacionados con el transporte maritimo,
evitando las orientaciones regionales o unilaterales que entren en
conflicto con el marco reglamentario de la Organizacion; y

4 lograr la participacién de todos sus Miembros en la elaboracion,
formulacion, adopcion e implantacion de politicas.

Aumento de la inquietud por la seguridad maritima

2.4 Para la comunidad maritima en su conjunto, es prioritario mejorar la seguridad del
sector garantizando que cada eslabdn de la cadena de responsabilidad cumpla plenamente
sus obligaciones. La labor de la OMI se basa en un sistema de responsabilidades compartidas
en el que los Estados de abanderamiento, rectores de puertos y riberefios, los propietarios de
buques, las organizaciones reconocidas y otros interesados tienen todos una funcién
primordial para garantizar colectivamente la implantacion y el cumplimiento de las normas del
transporte maritimo. El acceso a la informacion, la transparencia y un enfoque integrador en
la elaboracion de las medidas apropiadas para implantar eficaz y uniformemente los
instrumentos de la OMI son también factores clave para mejorar la seguridad maritima.

El reto para la OMI es continuar mejorando las normas técnicas, operacionales y de
gestion de la seguridad y eliminar los bugques que no cumplan ni mantengan
permanentemente dichas normas. Un reto mas es el de determinar y evaluar los
factores que influyen en la cultura de la seguridad y convertirlos en mecanismos
practicos y efectivos para seguir avanzando en el desarrollo de una cultura de la
seguridad y la calidad en toda la comunidad maritima.

Aumento de la inquietud por la proteccién maritima

2.5 Los Estados Miembros de la OMI y las organizaciones intergubernamentales y no
gubernamentales han introducido conjuntamente medidas en el sector del transporte maritimo
para mejorar la proteccién maritima y portuaria, prevenir y reprimir los actos ilicitos contra la
seguridad de la navegacion maritima y evitar trastornos al comercio mundial y a las vias de
navegacion esenciales. Tras la adopcion de enmiendas al Convenio SOLAS encaminadas a
introducir el Codigo internacional para la proteccion de los buques y de las instalaciones
portuarias, las medidas deben implantarse eficazmente con objeto de mejorar la proteccion
maritima mundial. Al mismo tiempo, las medidas de proteccion no deben afectar mas de lo
debido a la eficacia del transporte maritimo y de las operaciones portuarias, menos aiun en
este mundo interconectado que tanto depende del comercio maritimo.

El reto para la OMI es continuar fomentando la implantacién efectiva de las medidas
de proteccién e inculcar una idea de la importancia de la proteccion en las
operaciones de las instalaciones portuarias y los buques, garantizando al mismo
tiempo un equilibro adecuado entre la facilitacién del comercio y la fluidez y la eficacia
que caracterizan al comercio por via maritima.
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Aumento de lainquietud por los actos de pirateriay robos a mano armada perpetrados
contralos buques

2.6 Los actos de pirateria y robos a mano armada perpetrados contra los buques
continlan siendo un peligro real y permanente para quienes utilizan los mares con fines
pacificos. El aumento del nimero, la ferocidad y el alcance geografico de los sucesos de
pirateria y robos a mano armada perpetrados contra los buques, que con demasiada
frecuencia causan la muerte, lesiones o el secuestro de la gente de mar, ha obligado a las
Naciones Unidas, a los organismos regionales, a los Gobiernos, tanto en nombre propio como
colectivamente, a las fuerzas militares, a las compafias navieras, a los armadores y a las
tripulaciones de los buques a colaborar para librar al mundo de la amenaza que plantea la
pirateria. La OMI ha continuado elaborando orientaciones para los Estados Miembros vy el
sector del transporte maritimo sobre medidas destinadas a impedir o prevenir el éxito de los
ataques de pirateria, y a investigar los delitos. Reconociendo que, si bien la pirateria se
manifiesta en el mar, la raiz del problema se encuentra en tierra, la OMI también ha fomentado
el establecimiento de iniciativas regionales encaminadas a desarrollar la capacidad de los
Estados para abordar la pirateria de manera colectiva.

El reto para la OMI es continuar elaborando orientaciones de la Organizacion y
fomentar su aplicacién, asi como alentar la adhesién a las mejores practicas de
gestion establecidas por el sector, de manera que, al transitar por zonas infestadas
de piratas, los buques tomen todas las medidas de autoproteccion recomendadas
gue proceda, y velar por que dichas medidas se mantengan actualizadas y sean
adecuadas y proporcionales a la amenaza que realmente existe, y fomentar la
articulacion y coordinaciéon efectivas de los esfuerzos mundiales para abordar la
pirateria y los robos a mano armada contra los buques.

Aumento de la conciencia medioambiental

2.7 La mejora de una politica ambiental sostenible para el sector del transporte maritimo
sigue siendo una cuestion de gran relevancia. Ademas, la mayor preocupacion por el impacto
de las actividades del transporte maritimo mundial en el medio ambiente ha impulsado mas
aln los esfuerzos que realiza la Organizacion para aumentar la sensibilizacién, fomentar la
responsabilidad social corporativa del sector del transporte maritimo y crear medios
sostenibles y que respeten el medio ambiente para reducir al minimo los efectos negativos
del transporte maritimo, como por ejemplo los destinados a reducir la contaminacion
atmosférica, abordar el cambio climatico a través de una mejora del rendimiento energético
de los buques y otras medidas, garantizar la conservacién de los ecosistemas y la
biodiversidad e impedir la introduccién en el medio marino de contaminantes procedentes de
los buques. La preocupacion por el medio ambiente se ha traducido también en la bisqueda
de las medidas mas seguras y eficaces posibles para reciclar los buques, que también esta
abordando la OMI.

El reto para la OMI, de acuerdo con la importancia global que se concede al desarrollo
sostenible, es continuar:

A1 adoptando una actitud anticipadora para determinar las actividades
y sucesos del transporte maritimo que puedan afectar
adversamente al medio ambiente y, por consiguiente, elaborar las
correspondientes medidas preventivas;

2 contribuyendo a los esfuerzos internacionales por reducir la
contaminacién atmosférica y abordar el cambio climatico;
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3 elaborando estrategias eficaces para la preparacion y lucha contra
los sucesos maritimos con objeto de mitigar su impacto sobre el
medio ambiente; y

4 logrando que los buques nuevos sean mas respetuosos con el
medio ambiente aplicandoles el concepto "de principio a fin",
facilitando al mismo tiempo soluciones viables para el reciclaje de
los buques existentes.

Fomento de la eficacia del transporte maritimo

2.8 Con el aumento de las medidas normativas de seguridad maritima, proteccion
maritima y proteccion ambiental, es necesario lograr un equilibrio adecuado entre los multiples
objetivos de la Organizacion, a saber, una navegacion segura, protegida y eficiente en mares
limpios, para que dichas medidas no repercutan indebidamente en la eficacia del transporte
maritimo. La elaboracién e implantacién de medidas para fomentar la eficacia del transporte
maritimo mediante una mejor labor normativa que incluya la eliminacién de prescripciones
innecesarias, desproporcionadas u obsoletas, es fundamental para que este sector siga
siendo util al transporte maritimo internacional y al comercio mundial.

El reto para la OMI es seguir fomentando y elaborando medidas para facilitar el
transporte maritimo, por ejemplo, mediante la reduccion de obstaculos y formalidades
y la creacion de sistemas mejorados para facilitar el comercio maritimo, garantizando
asi que se logre el equilibrio adecuado entre la seguridad maritima, la proteccion
maritima y la proteccion ambiental y la eficiencia de la navegacién para que el
comercio por via maritima se siga desarrollando de forma fluida y eficaz.

Mayor énfasis en el factor humano

2.9 Una de las principales causas de sucesos son las deficiencias relacionadas con la
actuacion del personal en todos los niveles de la cadena de responsabilidad. La OMI
continuard centrando sus esfuerzos en abordar este problema. A medida que la OMI se
esfuerza por el pleno cumplimiento de sus instrumentos, cada vez que ocurra un suceso
provocado por un error humano la atencién se centrard en la eficacia de esos instrumentos.
Por otra parte, los avances tecnoldgicos y en la imparticion de formacién ofreceran nuevas
oportunidades que la OMI podra aprovechar para mejorar la contribucion del factor humano a
la seguridad maritima, la proteccién maritima y la proteccion del medio ambiente.

El reto para la OMI es continuar haciendo mayor hincapié en la contribucién del factor
humano a un transporte maritimo mas seguro, protegido y ecolégicamente racional,
y seguir perfeccionando, continuamente, las medidas destinadas a mejorar la
actuacion del personal en el sector maritimo.

Lavida humana en el mar

2.10 En relacién con la misién fundamental de la OMI de proteger la vida humana en el
mar, la introduccion de buques de pasaje con capacidad para varios miles de personas, el
creciente uso de transbordadores y naves de gran velocidad que prestan servicios nacionales
e internacionales y proporcionan medios de transporte nacionales, regionales y archipelagicos
esenciales, el nimero creciente de migrantes y la situacion generada por la migracién mixta
en condiciones peligrosas por mar, los casos de polizonaje y actos de pirateria y robos a mano
armada que siguen produciéndose y la continua pérdida de vidas de gente de mar y de
pescadores en el mar han contribuido a que aumente la inquietud sobre la seguridad de la
vida humana en el mar y sobre el éxito de las operaciones de busqueda y salvamento en
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casos de peligro, en particular por lo que se refiere a la seguridad y la proteccién de los buques
y la idoneidad de los medios actuales para hacer frente a las situaciones de emergencia.

El reto para la OMI es continuar velando por que todos los sistemas relacionados con
la seguridad de la vida humana en el mar sean adecuados, incluidos los previstos en
casos de grandes concentraciones de personas, y por la implantacion de medidas
eficaces para abordar las cuestiones relacionadas con migrantes transportados por
mar, polizones y los aspectos humanitarios de la pirateria y los robos a mano armada
contra los buques.

La importancia de la creacion de capacidad para garantizar la aplicacién universal y
uniforme de los instrumentos de la OMI

2.11 El Programa integrado de cooperacion técnica de la OMI (PICT) es crucial a la hora
de ayudar a los paises en desarrollo a implantar los instrumentos de la OMI para lograr un
transporte maritimo mas seguro y protegido e incrementar la proteccion del medio ambiente
y la facilitacién del trafico maritimo internacional. Ha ayudado asimismo a que los paises en
desarrollo puedan alcanzar los Objetivos de Desarrollo del Milenio (ODM) pertinentes y
ademas tendra una importancia fundamental en las actividades de la OMI para apoyar la
consecucion de la recientemente adoptada agenda para el desarrollo, incluidos los Objetivos
de Desarrollo Sostenible (ODS). Gracias a ello, el PICT contribuye activamente, de
conformidad con la resolucion A.901(21), a las dimensiones econdmicas, sociales y
ambientales del desarrollo sostenible. De este modo, la importancia del PICT aumenta cada
vez que la OMI enmienda instrumentos existentes o elabora instrumentos nuevos, en los que
deberian tenerse en cuenta las necesidades particulares de los pequefios Estados insulares
en desarrollo y los paises menos adelantados y el efecto que en ellos tienen tales
instrumentos. Por consiguiente, es preciso que la Organizacibn mantenga y refuerce su
capacidad para satisfacer la tradicional y creciente necesidad de asistencia técnica de los
paises en desarrollo, en especial procurando alcanzar la sostenibilidad financiera a largo
plazo, la eficiencia y la eficacia del PICT.

El reto para la OMI es continuar posibilitando medios equitativos y sostenibles de
financiacién del PICT y mejorar su ejecucion, eficiencia y eficacia.

La tecnologia como motor importante del cambio en el sector del transporte maritimo

2.12 Los avances tecnolégicos han creado nuevas oportunidades, pero también pueden
traer consigo consecuencias negativas. Asi pues, existen nuevas oportunidades para mejorar
algunas de las iniciativas de la OMI, desde la seguridad y la proteccion maritimas a la
proteccion del medio ambiente y la facilitacidn del trafico maritimo internacional. Los avances
de la informéatica y las comunicaciones pueden brindar oportunidades de desarrollar la gestién
de conocimientos a fin de aumentar la transparencia y las posibilidades de acceso a la
informacion.

El reto para la OMI es continuar:

1 garantizando que, cuando se adopte algin avance tecnolégico, se
aumenten con ello, segun sea el caso, la seguridad maritima, la proteccion
maritima, la proteccion del medio ambiente y la facilitacion del trafico
maritimo internacional, teniendo en cuenta la necesidad de que su aplicacion
sea mundial;

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1097.docx



A 29/Res.1097

Péagina 8
2 garantizando la correcta aplicacion de la informatica en el seno de la
Organizacion y proporcionando un mejor acceso a dicha informacion al
sector del transporte maritimo y a otros sectores; y
3 garantizando que el nuevo equipo que se va a utilizar a bordo se haya
concebido y fabricado teniendo en cuenta las necesidades, aptitudes y
capacidades de todos los usuarios.
3 PRINCIPIOS ESTRATEGICOS

Introduccion

3.1 Los principios estratégicos (PE) que la OMI deberd adoptar para alcanzar los
objetivos de su mision en los afios venideros pueden englobarse en las tres categorias
generales siguientes:

A mejora de la posicion y la eficacia de la Organizacion (PE 1, 2, 3y 4);

2 elaboracion y mantenimiento del marco general para un transporte maritimo
seguro, protegido, eficaz y ecolégicamente racional (PE 5, 6, 7, 8, 9, 10
y 14)y

3 mejora de la imagen del transporte maritimo e inculcacién de una cultura de

la calidad y una conciencia medioambiental en el seno de la comunidad
maritima (PE 11, 12 y 13).

PE1 La OMI es el principal foro internacional para todas las cuestiones técnicas de todo
tipo que afectan al transporte maritimo internacional y las correspondientes
cuestiones juridicas. El sello distintivo de la OMI sera un enfoque amplio e integrador
en relacion con tales cuestiones. La OMI proseguira fomentando su papel de foro
maritimo internacional primario por lo que respecta a las cuestiones dentro de su
ambito de competencia, garantizando y estableciendo el vinculo entre un transporte
maritimo seguro, protegido, eficiente y respetuoso del medio ambiente y el desarrollo
del comercio y la economia mundiales y la consecucion de la nueva agenda para el
desarrollo de las Naciones Unidas y los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS). A
fin de mantener esa primacia, la OMI debera:

A desempefiar mas a fondo su papel en los asuntos maritimos, en relacion con
otras organizaciones intergubernamentales e internacionales, para abordar
eficaz y exhaustivamente las complejas cuestiones que son competencia de
diferentes organismos;

2 hacer colaborar activamente a las distintas partes interesadas, para
garantizar un enfoque mas integrador de la toma de decisiones; y

3 intentar activamente conseguir sinergias y evitar la duplicaciéon de los
esfuerzos realizados por otros organismos de las Naciones Unidas en
cuestiones maritimas.

PE 2 La OMI fomentard a escala mundial el cumplimiento de sus instrumentos que rigen
el transporte maritimo internacional y fomentara su implantacion uniforme por los
Estados Miembros.
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PE 3

PE 4

PE 5

PE 6

Con miras a incrementar su contribuciéon al desarrollo sostenible, la OMI reforzara
sus programas de creacién de capacidad maritima y centrard su atencion en:

1 establecer asociaciones para la creacion de capacidad con los Gobiernos,
otras organizaciones y el sector;

2 garantizar la sostenibilidad del PICT a largo plazo;

3 contribuir a la consecucion de los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS)
pertinentes, a través, entre otras cosas, de la elaboracién de proyectos
importantes destinados a cuestiones incipientes;

A4 satisfacer las necesidades de sus Estados Miembros en desarrollo; y

5 continuar mejorando la ejecucion, utilizacién, eficiencia y eficacia de sus
programas de asistencia y cooperacién técnica.

En su seno, la OMI deberia poder responder con eficacia a las nacientes tendencias,
novedades y desafios y luchar por conseguir la excelencia en la gestion y
gobernanza. Ademas del Plan estratégico, la Organizacion mantendra un marco para
la gestion de riesgos. El Consejo proporcionara un liderazgo con visién de futuro y
los comités estardn 6ptimamente estructurados y contaran con el respaldo de una
Secretaria eficiente y eficaz. La Secretaria de la OMI dispondra de recursos y
conocimientos suficientes para llevar a cabo los planes de trabajo de la Organizacion
dentro de las consignaciones bienales aprobadas y de conformidad con un plan de
actividades pormenorizado, la Secretaria de la Organizacion utilizara eficazmente la
informatica y la tecnologia de las comunicaciones en su gestién y administracion.

La OMI concedera la méxima prioridad a la seguridad de la vida humana en el mar.
En particular, se concedera una mayor importancia a:

A1 garantizar que todos los sistemas relacionados con la mejora de la seguridad
de la vida humana en el mar sean adecuados, incluidos los previstos en
casos de grandes concentraciones de personas;

2 mejorar las normas técnicas, operacionales y de gestion de la seguridad;

3 eliminar los buques que no cumplan ni mantengan permanentemente dichas
normas; y

4 hacer méas hincapié en el papel del factor humano en un transporte maritimo
seguro.

La OMI intentara mejorar la proteccion de la red del transporte maritimo, incluidas las
vias de navegacion esenciales, y reducir el nimero de actos de pirateria y robos a
mano armada contra los buques, asi como la frecuencia con la que se producen los
casos de polizonaje:

A1 promoviendo un enfoque integral y de cooperacion, tanto entre los Estados
Miembros de la Organizaciébn como entre la OMI y otras organizaciones
intergubernamentales y no gubernamentales;

2 haciendo que se conozcan mejor las medidas de proteccién maritima de la
Organizacién y promoviendo la implantacién efectiva de dichas medidas;
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3 haciendo que se conozcan mejor las medidas para combatir los actos de
pirateria y robos a mano armada perpetrados contra los buques y
promoviendo su implantacion efectiva;
4 haciendo més hincapié en el papel del factor humano y salvaguardando los
derechos humanos de la gente de mar en un transporte maritimo protegido; y
5 haciendo més hincapié en la seguridad y proteccién de la gente de mar.
PE 7 LaOMIse centrard en reduciry eliminar cualquier repercusion negativa del transporte

PE 8

PE 9

PE 10

PE 11

maritimo en el medio ambiente:
A identificando y abordando las posibles repercusiones negativas;

2 elaborando medidas eficaces para mitigar y combatir el impacto en el medio
ambiente de los sucesos relacionados con el transporte maritimo y la
contaminacién ocasionada por las operaciones de los buques y facilitando
su aplicacion;

3 contribuyendo a los esfuerzos internacionales por reducir la contaminacién
atmosférica y abordar el cambio climético; y

4 haciendo mas hincapié en el papel del factor humano en un transporte
maritimo ecolégicamente racional.

La OMI procurara que las medidas destinadas a promover un transporte maritimo
seguro, protegido y ecolégicamente racional no afecten indebidamente a la eficacia
del transporte maritimo. Asimismo, mantendrd bajo revision constante dichas
medidas para asegurarse de que sean adecuadas, efectivas y pertinentes utilizando
las mejores herramientas disponibles a fin de poder desarrollar una labor normativa
mejor que carezca de prescripciones administrativas innecesarias 0
desproporcionadas.

La OMI prestara especial atencién a las necesidades relacionadas con el transporte
maritimo de los pequefios Estados insulares en desarrollo (PEID) y de los paises
menos adelantados (PMA).

La OMI aplicard normas basadas en objetivos para la seguridad maritima y la
proteccion del medio ambiente.

La OMI, en colaboracién con otras partes interesadas, intentara mejorar la imagen
del transporte maritimo ante la sociedad en general en relacion con la seguridad, la
proteccién maritima y la proteccion del medio ambiente, y para ello:

A divulgara activamente la importancia vital del transporte maritimo como
medio de transporte de personas y mercancias seguro, protegido y
ecoldgicamente racional, y como promotor y agente facilitador del desarrollo
sostenible, y subrayara el papel de la Organizacion a este respecto; y

2 en consecuencia, seguira potenciando sus programas publicos de promocion.
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PE 12 La OMI asumira el liderazgo en la mejora de la calidad del transporte maritimo:

A

estimulando la utilizacion de las mejores técnicas disponibles, siempre que
el costo no sea excesivo, en todas las facetas del transporte maritimo;

estimulando la gestién adecuada de los buques;

fomentando y mejorando la disponibilidad de la informacion relativa a la
seguridad y la proteccion de los buques y el medio ambiente, y el acceso a
dicha informacion, incluidos los datos relacionados con siniestros (es decir,
la transparencia);

asegurandose de que todas las partes interesadas entiendan y acepten sus
responsabilidades en lo referente a un transporte maritimo seguro, protegido
y ecoldgicamente racional, mediante el desarrollo, entre dichas partes, del
concepto de "cadena de responsabilidad”; y

determinando, relacionando entre si y evaluando los factores que influyen
en la cultura de la seguridad, la proteccién y el medio ambiente, incluida la
interaccion humana a bordo de los buques, y habilitando mecanismos
practicos y eficaces para abordar dichos factores.

PE 13 La OMI intentard aumentar la conciencia medioambiental en la comunidad maritima.

PE 14 La OMI se esforzara por garantizar una mejor labor normativa a través de un enfoque
sistematico y que sus instrumentos no contengan prescripciones administrativas
desproporcionadas, obsoletas ni innecesarias. La Organizacién proseguira con sus
esfuerzos para reducir las cargas administrativas resultantes de los instrumentos de
la OMI, sin comprometer la seguridad y la protecciéon maritimas ni la proteccion del
medio ambiente.
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Resolucidon A.1098(29)

Adoptada el 2 de diciembre de 2015
(punto 8 del orden del dia)

PLAN DE ACCION DE ALTO NIVEL DE LA ORGANIZACION
Y PRIORIDADES PARA EL BIENIO 2016-2017

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO las directrices que figuran en la resolucion A.500(XIl) sobre la coordinacion
de la labor de los comités por el Consejo, teniendo en cuenta el parecer de los comités sobre
el orden de prioridades y sus responsabilidades con respecto a las cuestiones técnicas y
juridicas de fondo,

RECORDANDO TAMBIEN las directrices que figuran en las resoluciones:

- A.777(18): "Métodos de trabajo y organizacion de las tareas en los comités
y sus érganos auxiliares”;

- A.900(21): "Objetivos de la Organizacion a partir del afio 2000";
- A.901(21): "La OMI y la cooperacién técnica a partir del afio 2000"; y

— A.909(22): "Formulacién de politicas en la OMI: establecimiento de las
politicas y objetivos de la Organizacion”,

asi como las directrices pertinentes del Consejo y de los comités sobre la organizacion y el
método de su trabajo,

HABIENDO ADOPTADO la resolucién A.1097(29), la cual contiene el Plan estratégico
actualizado de la Organizacion para el sexenio 2016-2021,

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones formuladas por el Consejo, en su 28° periodo
de sesiones extraordinario, relativas a la adopcion de un plan de accién de alto nivel
actualizado y las prioridades conexas para el bienio 2016-2017, junto con un presupuesto
conexo basado en los resultados, incluido el Plan de actividades de la Secretaria, que se han
preparado tomando como base el Plan estratégico y las aportaciones del Comité de seguridad
maritima, el Comité juridico, el Comité de proteccion del medio marino, el Comité de
cooperacion técnica, el Comité de facilitacion y la Secretaria,
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1 APRUEBA el Plan de accién de alto nivel de la Organizacion y las prioridades para
el bienio 2016-2017, que figuran en el anexo de la presente resolucion;

2 PIDE al Consejo, al Comité de seguridad maritima, al Comité juridico, al Comité de
proteccion del medio marino, al Comité de cooperacion técnica y al Comité de facilitacion que,
cuando informen de su labor a la Asamblea, en su trigésimo periodo de sesiones ordinario, y
al Consejo, en los periodos de sesiones que éste celebrard durante el bienio 2016-2017, se
aseguren de que presentan informacion sobre el progreso realizado para el logro de las metas
y los objetivos de la Organizacion en el marco de los principios estratégicos, las medidas de
alto nivel y los resultados previstos para el bienio;

3 ENCARGA al Consejo, a los comités y a la Secretaria que, cuando examinen
propuestas relativas a nuevos resultados, se aseguren de que, de conformidad con la
resolucion A.1099(29), que contiene el documento sobre la aplicacion del Plan estratégico y
el Plan de accién de alto nivel de la Organizacién, y con las Directrices sobre organizacion y
método de su trabajo, segln proceda, las cuestiones que vayan a tratarse estén dentro del
ambito del Plan estratégico y el Plan de accion de alto nivel;

4 PIDE ADEMAS a los comités y a la Secretaria que, segtn proceda y de conformidad
con la resolucién A.1099(29), presenten al Consejo, para que los refrende, los nuevos
resultados que puedan aprobar durante el bienio 2016-2017, a fin de incluirlos en el Plan de
accion de alto nivel correspondiente a dicho bienio;

5 AUTORIZA al Consejo a que refrende dichos resultados nuevos y los incorpore al
Plan de accion de alto nivel y a las prioridades para el bienio 2016-2017, que figuran en el
anexo de la presente resolucion;

6 PIDE a todos los 6rganos de la OMI que garanticen el cumplimiento pleno del
documento que figura en la resolucién A.1099(29), en el que se facilita una base uniforme
para la aplicacion del Plan estratégico y el Plan de accion de alto nivel en toda la Organizacion,
y para el fortalecimiento de las practicas de trabajo existentes mediante la provisién de
procedimientos mejorados de planificacion y gestibn que sean flexibles, asequibles,
proporcionales, transparentes y equilibrados;

7 HACE HINCAPIE en las responsabilidades especificas de los presidentes,
vicepresidentes y secretarios del Consejo, de los comités y de los subcomités con miras a
garantizar una aplicacion coherente y rigurosa de la resolucion A.1099(29) y de las Directrices
sobre organizacion y método de trabajo de los respectivos comités y de sus oOrganos
auxiliares;

8 SUBRAYA que, en las medidas de alto nivel y los resultados conexos, especialmente
los que entrafien enmiendas a convenios existentes (en particular si éstos llevan poco tiempo
en vigor), deberian tenerse plenamente en cuenta las directrices que figuran en la resolucion
A.500(XIl), y que deberia prestarse la debida atencidn a la exigencia de demostrar que existe
una necesidad bien documentada de elaborar y adoptar normas nuevas o de revisar las
existentes;

9 REVOCA la resolucion A.1061(28).
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ANEXO
PLAN DE ACCION DE ALTO NIVEL DE LA ORGANIZACION
Y PRIORIDADES PARA EL BIENIO 2016-2017
1 El Plan estratégico de la Organizacion para el sexenio 2016-2021

(resolucion A.1097(29)) comprende 14 principios estratégicos clave para que la OMI pueda
lograr sus objetivos declarados. A fin de que la Organizacién aborde estos objetivos
estratégicos de manera eficaz, se ha elaborado un plan de accién de alto nivel en el que se
indican las medidas que es necesario adoptar y se sefiala la vinculaciéon entre la estrategia de
la Organizacion y la labor de los distintos 6rganos de la OMI.

2 El Plan de accién de alto nivel determina, por consiguiente, las medidas de alto nivel
necesarias para alcanzar los objetivos estratégicos indicados en el Plan estratégico, asi como
las prioridades establecidas para el bienio 2016-2017 teniendo presentes las medidas
determinadas.

3 El progreso de la Organizacion para cumplir sus metas y objetivos se seguira de
cerca en relacién con los resultados previstos para el bienio.

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1098.docx



A 29/Res.1098

Pagina 4
CUADRO 1: PRINCIPIOS ESTRATEGICOS Y MEDIDAS DE ALTO NIVEL CORRESPONDIENTES
Ndmero Principios estratégicos Ndmero Medidas de alto nivel
1 La OMI es el principal foro internacional para todas las cuestiones
técnicas de todo tipo que afectan al transporte maritimo
internacional y las correspondientes cuestiones juridicas. El sello
distintivo de la OMI sera un enfoque amplio e integrador en
relacion con tales cuestiones. La OMI proseguira fomentando su
papel de foro maritimo internacional primario por lo que respecta
a las cuestiones dentro de su &mbito de competencia y
garantizando y estableciendo el vinculo entre un transporte
maritimo seguro, protegido, eficiente y respetuoso del medio
ambiente y el desarrollo del comercio y la economia mundiales y
la consecucién de la nueva agenda de las Naciones Unidas para
el desarrollo y los objetivos de desarrollo sostenible. A fin de
mantener esa primacia, la OMI debera:
11 Desempefiar mas a fondo su papel en los asuntos maritimos en 111 Cooperar con las Naciones Unidas en las cuestiones de interés comun, asi
relacidn con otras organizaciones intergubernamentales e como aportar politicas u orientaciones pertinentes
internacionales, para abordar eficaz y exhaustivamente complejas 1.1.2 | Cooperar con otros organismos internacionales en las cuestiones de interés
cuestiones que son competencia de diferentes organismos comun, asi como aportar politicas u orientaciones pertinentes
1.2 Hacer colaborar activamente a las distintas partes interesadas, 1.2.1 Fomentar mas la participacion activa de todos los interesados para
nuevas o ya existentes, para garantizar un enfoque mas lograr los objetivos declarados de la Organizacion mediante contactos
integrador de la toma de decisiones y consultas
1.3 Intentar activamente conseguir sinergias y evitar la duplicacion de los 131 Examinar las cuestiones relacionadas con la Convencién de las
esfuerzos realizados por otros organismos de las Naciones Unidas Naciones Unidas sobre el Derecho del Mar de interés para el papel
en cuestiones maritimas gue desempefia la Organizacion
1.3.2 Seguir las novedades relacionadas con el GESAMP y aprovechar
plenamente los conocimientos disponibles y adquiridos
1.3.3 |Fomentar las medidas de facilitacion
1.34 Armonizar los instrumentos de la OMI con otros instrumentos

internacionales pertinentes, seglin sea necesario
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Ndmero Principios estratégicos Ndmero Medidas de alto nivel
2 La OMI fomentara a escala mundial el cumplimiento de sus
instrumentos que rigen el transporte maritimo internacional y se
esforzard por conseguir la implantacion uniforme de dichos
instrumentos por los Estados Miembros
2.0 No se dispone de mas informacién sobre el principio estratégico 2.0.1 Supervisar y mejorar los convenios, etc., y facilitar interpretaciones de
los mismos cuando lo soliciten los Estados Miembros

2.0.2 Implantacion del Plan de auditorias de los Estados Miembros de
la OMI

2.0.3 Fomentar la provisién a escala mundial de servicios maritimos de
bdsqueda y salvamento

3 Con miras a incrementar su contribucién al desarrollo sostenible,
la OMI reforzara sus programas de creacion de capacidad y
centrara su atencion en:
3.1 Establecer asociaciones para la creacién de capacidad con 3.1.1 Participar en programas ambientales con el PNUD, el PNUMA,
los gobiernos, organizaciones y el sector el Banco Mundial, etc.

3.1.2 Establecer asociaciones con los gobiernos, organizaciones y el sector
para mejorar la ejecucion de los programas de creacion de capacidad de
la OMI

3.1.3 Fomentar y reforzar las asociaciones con las instituciones y
los programas de formacién maritima de ambito mundial

3.2 Garantizar la sostenibilidad del PICT a largo plazo 3.2.1 Captar y asignar recursos financieros o en especie, incluido el fomento
de la cooperacién técnica y econémica entre paises en desarrollo

3.2.2 Implantar el mecanismo aprobado para garantizar la financiacién
sostenible del PICT

3.3 Contribuir a la consecucion de los Objetivos de Desarrollo 3.3.1 Mantener, promover y demostrar los vinculos entre el PICT y
Sostenible pertinentes, a través, entre otras cosas, de los Objetivos de Desarrollo Sostenible
la elaboracién de proyectos importantes destinados a cuestiones
incipientes

3.4 Satisfacer las necesidades de sus Estados Miembros en 3.4.1 Determinar las necesidades que surjan en los Estados en desarrollo

desarrollo

en general y las necesidades en materia de desarrollo de los PEID y
los PMA en particular
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Ndmero Principios estratégicos Ndmero Medidas de alto nivel
35 Continuar mejorando la ejecucion, utilizacién, eficacia y eficiencia 3.5.1 Examinar, establecer un orden de prioridad e implantar programas de
de sus programas de asistencia y cooperacion técnica cooperacion técnica
3.5.2 Reforzar el papel de la mujer en el sector maritimo
3.5.3 Elaborar nuevas medidas para mejorar la prestacion de la asistencia
técnica
3.5.4 Realizar evaluaciones periédicas de los efectos de la cooperacion
técnica
4 En su seno, la OMI deberia poder responder con eficacia a
las nacientes tendencias, novedades y desafios y luchar por
conseguir la excelencia en la gestion y gobernanza. Ademas
del Plan estratégico, la Organizacién mantendra un marco para
la gestion de riesgos. El Consejo proporcionara un liderazgo con
vision de futuro y los comités estaran éptimamente estructurados
y contaran con el respaldo de una Secretaria eficiente y eficaz.
La Secretaria de la OMI dispondra de recursos y conocimientos
suficientes para llevar a cabo los planes de trabajo de
la Organizacion dentro de las consignaciones bienales aprobadas
y de conformidad con un plan de actividades pormenorizado,
la Secretaria de la Organizacion utilizara eficazmente
la informatica y la tecnologia de las comunicaciones en su gestion
y administracion.
4.0 No se dispone de mas informacién sobre el principio estratégico 4.0.1 Adoptar, implantar y mejorar medidas para la gestion eficaz, eficiente y
transparente de los recursos de la Organizacion
4.0.2 Elaborar, implantar, mejorar, respaldar y gestionar los sistemas de
informacién como apoyo a una Organizacion basada en
el conocimiento y la informacion
4.0.3 Determinar las oportunidades para reforzar la cultura de gestién,
reducir el riesgo e introducir las mejores practicas planificando,
elaborando e implantando reformas en la Organizacion
4.0.4 Mantener un marco para la gestion de riesgos
4.0.5 Implantar y mantener sometidos a examen los métodos y

procedimientos de trabajo
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Principios estratégicos

NUmero

Medidas de alto nivel

5

La OMI concedera la maxima prioridad a la seguridad de
la vida humana en el mar. En particular, se concedera mayor
importancia a:

5.1

Garantizar que todos los sistemas relacionados con la mejora de
la seguridad de la vida humana en el mar sean adecuados,
incluidos los previstos en casos de grandes concentraciones de
personas

511

Examinar la idoneidad de las disposiciones relativas a la seguridad de
los buques de pasaje

51.2

Desarrollar y revisar las disposiciones relativas a la evacuacion en
condiciones de seguridad, la supervivencia, el rescate y el trato que
debe darse a las personas tras un siniestro maritimo o en caso de
peligro

513

Incrementar la seguridad de la navegacion en las vias de navegacion
esenciales

5.2

Mejorar las normas técnicas, operacionales y de gestién de
la seguridad

521

Mantener sometidos a examen los aspectos de la seguridad técnica y
operacional de todos los tipos de buques, incluidos los pesqueros

522

Elaborar y revisar las normas de formacion y guardia y
los procedimientos operacionales aplicables al personal maritimo

523

Mantener sometidas a examen las normas relativas a la manipulacién
y el transporte maritimo en condiciones de seguridad de las cargas
sélidas y liquidas transportadas a granel y en bultos

524

Mantener sometidas a examen las medidas destinadas a mejorar

la seguridad de la navegacion, las medidas de organizacién del trafico
maritimo, los sistemas de notificacion y vigilancia para buques,

los servicios de trafico maritimo, las prescripciones y normas
aplicables a las ayudas y los sistemas nauticos de a bordo y

la identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques (LRIT)

525

Vigilar y evaluar el funcionamiento del Sistema mundial de socorro y
seguridad maritimos (SMSSM)

5.2.6

Elaborar e implantar la navegacion-e

5.3

Eliminar los buques que no cumplan ni mantengan
permanentemente dichas normas

53.1

Mantener sometidos a examen y apoyar la implantacion por
los Estados de abanderamiento, los Estados rectores de puertos y
los Estados riberefios para la mejora y la vigilancia del cumplimiento

5.4

Hacer mas hincapié en el papel del factor humano en un
transporte maritimo seguro

54.1

Elaborar una estrategia para la labor relativa al papel del factor
humano, incluido el aspecto de la cadena de responsabilidad en
el ambito de la seguridad maritima

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1098.docx




A 29/Res.1098

Péagina 8
NUumero Principios estratégicos Ndmero Medidas de alto nivel
6 La OMI intentara mejorar la proteccién de la red del transporte
maritimo, incluidas las vias de navegacion esenciales, y reducir
el nimero de actos de pirateria y robos a mano armada contra
los buques, asi como la frecuencia con la que se producen
los casos de polizonaje:
6.1 Promoviendo un enfoque integral y de cooperacion, tanto entre 6.1.1 Mantener sometidas a examen las medidas destinadas a incrementar
los Estados Miembros de la Organizacién como entre la OMI la proteccién de los buques y de las instalaciones portuarias (por
y otras organizaciones intergubernamentales y no ejemplo, el Cédigo PBIP), incluidos los aspectos de la interfaz
gubernamentales buque-puerto y las vias de navegacion de importancia estratégica
6.1.2 Mantener sometida a examen la idoneidad del marco juridico para
la represion de los actos ilicitos contra los buques y las plataformas
fijas mediante el Convenio y el Protocolo SUA
6.2 Haciendo que se conozcan mejor las medidas de proteccién 6.2.1 Ayudar a los paises en desarrollo a introducir y aplicar medidas
maritima de la Organizacién y promoviendo la implantacion eficaces de proteccién
efectiva de dichas medidas 6.2.2  |Difundir informacion sobre la prevencion y represion de los actos de
pirateria y robos a mano armada contra los buques
6.2.3 Ayudar a los paises en desarrollo a introducir y aplicar medidas
eficaces para combatir los actos de pirateria y robos a mano armada
contra los buques
6.2.4 Ayudar a las regiones en desarrollo a introducir y aplicar medidas
eficaces de proteccién y medidas para combatir los actos de pirateria y
robos a mano armada contra los buques
6.3 Haciendo que se conozcan mejor las medidas para combatir 6.3.1 Participar activamente en la labor de los grupos mixtos especiales de
los actos de pirateria y robos a mano armada perpetrados contra expertos OMI/OIT sobre cuestiones relativas a la salvaguardia de
los buques y promoviendo su aplicacion eficaz los derechos humanos de la gente de mar
6.3.2 Mantener y aplicar la estrategia para la labor relativa al papel del factor

humano, incluido el aspecto de la cadena de responsabilidad en
el ambito de la seguridad maritima
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7 La OMI se centrara en reducir y eliminar cualquier repercusién
negativa del transporte maritimo en el medio ambiente:
7.1 Identificando y abordando las posibles repercusiones negativas 7.1.1 Vigilar la contaminacion por los buques y sus efectos negativos sobre
el medio marino
7.1.2 Mantener sometidas a examen las medidas para reducir los efectos
negativos de los buques sobre el medio marino
7.1.3 Vigilar y mantener sometida a examen la provision de instalaciones de
recepcion en los puertos y la idoneidad de dichas instalaciones
7.1.4 Examinar la necesidad de elaborar medidas para prevenir y contener
la contaminacién del mar ocasionada por embarcaciones pequefias
7.2 Elaborando medidas eficaces para mitigar y combatir el impacto 7.2.1 Mantener sometidas a examen las directrices relativas a
en el medio ambiente de los sucesos relacionados con la determinacién de los lugares de refugio
el transporte maritimo y la contaminacion ocasionada por 7.2.2  |Mantener sometida a examen la idoneidad del marco juridico
las operaciones de los buques y facilitando su aplicaciéon — , -
7.2.3 Fomentar la cooperacion y la asistencia mutua de los Estados
Miembros en el marco de lo dispuesto en el Convenio de cooperacién
y en el Protocolo de cooperacion-SNPP
7.3 Contribuyendo a los esfuerzos internacionales por reducir la 7.3.1 Mantener sometidas a examen las medidas de la OMI para reducir la
contaminacion atmosférica y abordar el cambio climético contaminacion atmosférica
7.3.2 Continuar elaborando las medidas oportunas para abordar el cambio
climético
7.4 Haciendo mas hincapié en el papel del factor humano en un 7.4.1 Elaborar una estrategia para la labor relativa al papel del factor
transporte maritimo ecolégicamente racional humano, incluido el aspecto de la cadena de responsabilidad en el
ambito de la proteccion del medio marino
8 La OMI procurara que las medidas destinadas a promover

un transporte maritimo seguro, protegido y ecolégicamente
racional no afecten indebidamente a la eficacia del transporte
maritimo. Asimismo, mantendra bajo revision constante dichas
medidas para asegurarse de que sean adecuadas, efectivas y
pertinentes utilizando las mejores herramientas disponibles a fin
de poder desarrollar una labor normativa mejor que carezca de
prescripciones administrativas innecesarias o desproporcionadas.
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8.0 No se dispone de mas informacién sobre el principio estratégico 8.0.1 Promover una mayor aceptacion del Convenio de facilitacion y
la adopcién de las medidas en él establecidas, a fin de contribuir a
los esfuerzos y la labor del Comité de facilitacion para implantar en
todo el mundo las medidas destinadas a facilitar el trafico maritimo
internacional
8.0.2 Garantizar que se mantiene un equilibrio adecuado entre las medidas
destinadas a incrementar la proteccién maritima y las medidas
destinadas a facilitar el trafico maritimo internacional
8.0.3 Fomentar el uso de la informatica y la tecnologia de
las comunicaciones en aras de una mejora e innovacion constantes
en la facilitacion del trafico maritimo
9 La OMI prestara especial atencion a las necesidades relacionadas
con el transporte maritimo de los pequefos Estados insulares en
desarrollo (PEID) y de los paises menos adelantados (PMA)
9.0 No se dispone de mas informacién sobre el principio estratégico 9.0.1 Determinar y abordar las necesidades especiales relacionadas con
el transporte maritimo de los PEID y los PMA
10 La OMI aplicara normas basadas en objetivos para la seguridad
maritima y la proteccion del medio ambiente
10.0 No se dispone de mas informacién sobre el principio estratégico 10.0.1 |Continuar elaborando medidas a fin de aplicar normas basadas en
objetivos para la seguridad maritima y la proteccién del medio marino
11 La OMI, en colaboracién con otras partes interesadas, intentara
mejorar la imagen del transporte maritimo ante la sociedad en
general en relacion con la seguridad y protecciéon maritimas y
la proteccién del medio ambiente, y para ello:

111 Divulgara activamente la importancia vital del transporte maritimo 11.1.1 | Dar una mayor difusion al papel del transporte maritimo internacional
como medio de transporte de personas y mercancias seguro, en el comercio y la economia mundiales y a la importancia del papel
protegido y ecolégicamente racional, y como promotor y agente de la Organizacion
facilitador del desarrollo sostenible, y subrayara el papel de 11.1.2 |Mejorar la imagen del papel del factor humano en el contexto
la Organizacion a este respecto del sector del transporte maritimo

11.2 | En consecuencia, seguira potenciando sus programas publicos de 11.2.1 |Promover y fomentar activamente el desarrollo de los programas de

promocion

relaciones con la sociedad
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12 La OMI asumiré el liderazgo en la mejora de la calidad
del transporte maritimo:

12.1 Estimulando la utilizacion de las mejores técnicas disponibles, 12.1.1 | Utilizar técnicas de evaluacion formal de la seguridad para
siempre gque el costo no sea excesivo, en todas las facetas la formulacion de las normas técnicas
del transporte maritimo 12.1.2 |Utilizar instrumentos basados en el andlisis de riesgos que tengan en

cuenta los costos y el factor humano para la elaboracién de las normas
operacionales

12.2  |Estimulando la gestiéon adecuada de los buques 12.2.1 |Mantener sometida a examen la eficacia del Codigo IGS en relacién

con la seguridad y la proteccion del medio marino

12.3 |Fomentando y mejorando la disponibilidad de la informacion 12.3.1 |Fomentar la recopilacién y divulgacién de informacion de alta calidad,
relativa a la seguridad y la proteccion de los buques y al medio pertinente y oportuna para apoyar los analisis y decisiones, teniendo
ambiente, y el acceso a dicha informacién, incluidos los datos presentes las cuestiones financieras y de gobernanza conexas
relacionados con siniestros (es decir, la transparencia)

12.4 |Asegurandose de que todas las partes interesadas entiendan y 12.4.1 |Dar una mayor difusion al concepto de "cadena de responsabilidad”
acepten sus responsabilidades en lo referente a un transporte entre todas las partes interesadas por conducto de las organizaciones
maritimo seguro, protegido y ecolégicamente racional, mediante reconocidas como entidades consultivas
el desarrollo, entre dichas partes, del concepto de "cadena de
responsabilidad”

125 Determinando, relacionando entre si y evaluando los factores que No hay medidas de alto nivel
influyen en la cultura de la seguridad, la proteccién y el medio
ambiente, incluida la interaccion humana a bordo de los buques, y
habilitando mecanismos practicos y eficaces para abordar dichos
factores

13 La OMI intentard aumentar la conciencia medioambiental en la
comunidad maritima
13.0 No se dispone de mas informacién sobre el principio estratégico 13.0.1 |Fortalecer la toma de conciencia sobre la necesidad de que sigan

disminuyendo las repercusiones negativas del transporte maritimo en
el medio ambiente
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13.0.2 |Fomentar y mejorar la disponibilidad de la informacién relativa a la
proteccién del medio ambiente y el acceso a dicha informacién (es
decir, la transparencia), y, en particular, examinar la posibilidad de
distribuir mas ampliamente la informacién, los analisis y las decisiones,
teniendo en cuenta las repercusiones financieras
13.0.3 | Estimular la utilizacién en el sector del transporte maritimo de la mejor
tecnologia medioambiental disponible, siempre que el costo no sea
excesivo, y de acuerdo con la meta del desarrollo sostenible
14 La OMI se esforzard por garantizar una mejor labor normativa a
través de un enfoque sistemético y también que sus instrumentos
no contengan prescripciones administrativas desproporcionadas,
obsoletas ni innecesarias. La Organizacidon proseguira con sus
esfuerzos para reducir las cargas administrativas resultantes de los
instrumentos de la OMI, sin comprometer la seguridad y la
proteccién maritimas ni la proteccion del medio ambiente.
14.0 No se dispone de mas informacién sobre el principio estratégico 14.0.1 |Elaborar e implantar soluciones mas eficientes para las prescripciones

administrativas que sean necesarias, y eliminar las prescripciones
administrativas innecesarias, desproporcionadas u obsoletas
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CUADRO 2: MEDIDAS DE ALTO NIVEL Y RESULTADOS CONEXOS
Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
érganos drganos drganos ultimacién
Numero Medidas de alto nivel Numero Descripcion superiores| conexos |coordinadores| previsto
Cooperar con las Naciones Unidas en las cuestiones MSC/MEPC/
Cooperar con las Naciones  |1.1.1.1 |de interés comun, asi como aportar politicas u Asamblea | FAL/LEG/ Consejo 2017
Unidas en las cuestiones de orientaciones pertinentes TC
111  [interés comun, asi como Examen de informes sobre la aplicacién de
aportar politicas u 111 |las Directrices OMI/OIT sobre el trato justo de la gente LEG Anual
orientaciones pertinentes =% |de mar y otras medidas consiguientes que pueda ser
necesario adoptar
Cooperar con otros organismos internacionales en las MSC/MEPC/
1.1.2.1 |cuestiones de interés comun, asi como aportar politicas | Asamblea | FAL/LEG/ Consejo 2017
Cooperar con otros u orientaciones pertinentes TC
organismos internacionales Respuesta a cuestiones relacionadas con las
112 en Ia§ cue§t|ones de interés 1129 |comisiones de estpdlo de radlocomunlcauones del UIT- MSC NCSR Anual
comun, asi como aportar Ry las Conferencias Mundiales de
politicas u orientaciones Radiocomunicaciones de la UIT
pertinentes Interpretacion unificada de las disposiciones de los H/PPR/ Tarea
1.1.2.3 |convenios de la OMI relativos a la seguridad, la MSC/MEPC| CCC/SDC/ continuada
proteccion y el medio ambiente SSE/NCSR
Fomentar mas la participacion
activa de todos los interesados A dos d . o
ara lograr los objetivos Acuerdos de cooperacion con organizaciones '
121 b 1.2.1.1 |intergubernamentales y aprobacién del caracter Asamblea Consejo 2017

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1098.docx




A 29/Res.1098

Pagina 14
Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
érganos drganos Oérganos ultimacién
Numero Medidas de alto nivel Numero Descripcion superiores| conexos |coordinadores| previsto
Examinar las cuestiones
relacionadas con la . . .
- . Asesorar y orientar sobre las cuestiones relacionadas
Convencion de las Naciones con la Convencidn de las Naciones Unidas sobre el
1.3.1 Unidas sobre el Derecho del 1.31.1 . . LEG Anual
; , Derecho del Mar de interés para el papel que
Mar de interés para el papel o L
~ desempefia la Organizacion
gue desempefia la
Organizacion
Seguir las novedades
relacionadas con el GESAMP'y Ningun resultado en relacién con esta medida de alto
1.3.2 aprovechar plenamente los nivel
conocimientos disponibles y
adquiridos
133 Forpentar las medidas de 1331 E)gamma_lt las sen}algs mternamona}es para Ia, _ FAL 2016
facilitacion orientacién del publico en las terminales maritimas
. Tarea
1.3.4.1 |Enmiendas al Manual IAMSAR MSC NCSR ;
continuada
Armonizar los instrumentos Examinar informes sobre la cuestién de la garantia
de la OMI con otros financiera en caso de abandono de la gente de mar y
1.34  [instrumentos internacionales las responsabilidades de los propietarios de buques
pertinentes, segun sea 1.3.4.2 |con respecto a las reclamaciones contractuales por LEG 2017
necesario lesién corporal o muerte de la gente de mar, teniendo
presentes los avances en las enmiendas al CTM 2006
dela OIT
. : 2.0.1.1 |Enmiendas al Cédigo ESP MSC SDC Tarea
Supervisar y mejorar los e continuada
convenios, etc., y facilitar Orientaciones revisadas relativas al muestreo y el
2.0.1 interpretaciones de los 2.0.1.2 P y MEPC PPR 2017
) . analisis del agua de lastre
mismos cuando lo soliciten
los Estados Miembros 20.1.3 Proporcionar asesoramiento y orientaciones sobre las LEG Anual
T cuestiones sefialadas a la atencion del Comité en
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
organos organos organos ultimacion
NUumero Medidas de alto nivel NUumero Descripcion superiores | conexos |coordinadores| previsto
relacion con la implantacion de los instrumentos de la
OoMI
Estrategias elaboradas para facilitar la entrada en
2.0.1.4 |vigory la interpretacion armonizada del Protocolo LEG 2017
SNP
2021 Ana_l|3|§ de los compendios de informes resumidos de Asamblea MSC/MEPC/ Consejo Anual
» auditoria LEG/TC/I
Implantacion del Plan de — -
20.2 auditorias de los Estados Aspectos de la creacién de capacidad del Plan de
Miembros de la OMI 20.2.2 auditorias de la OMI reflejados en el Programa TC Tarea
R integrado de cooperacion técnica (PICT) e continuada
implantados a través del mismo
2031 A[npllauon de la prestacion EJI_e servicios mundiales de MSC NCSR 2017
basqueda y salvamento maritimos
Directrices sobre la armonizacion de
Fomentar la provision a - 20.3.2 Io§ procedimientos aeronauticos y maritimos de MSC NCSR 2017
203 escrfll_a mundial ,de servicios busqueda y salvamgrjto, mclyldas las cuestiones
o maritimos de busqueda y relativas a la formacién en bisqueda y salvamento
salvamento Revision de las Directrices para la elaboracion de
2033 plgnes de colaboracioén entre los servicios de _ MSC NCSR 2017
busqueda y salvamento y los buques de pasaje
(MSC.1/Circ.1079)
Participar en programas Andlisis y examen de los informes sobre acuerdos de
311 ambientales con el PNUD, 3111 [@sociacion respecto de programas relativos al medio TC MEPC Anual

el PNUMA, el Banco Mundial,
etc.

ambiente y acerca de su ejecucion
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
organos organos organos ultimacion
NUumero Medidas de alto nivel NUumero Descripcion superiores | conexos |coordinadores| previsto
Establecer asociaciones con Analisis y examen de los informes sobre
los gobiernos, otras la implantacion de la resolucién A.965(23): "Desarrollo
312 organizaciones y_eI se_c}or 3121 [YMejora q,e Io§ apue;rdos de asociacion para la TC Anual
para mejorar la ejecucion de cooperacion técnica
los programas de creacion de
capacidad de la OMI
Fomentar y reforzar las Supervision de la ejecucion de un programa en el
asociaciones con las marco del PICT para mejorar la capacidad de
3.1.3 instituciones y los programas [3.1.3.1 [formacion maritima, incluidos los administradores de TC Anual
de formacion maritima de nivel medio y superior
ambito mundial
i 39211 Supervision de la cooperacion técnica entre paises en TC Tarea
Captar y asignar recursos === |desarrollo reflejada en el PICT y en las asociaciones continuada
financieros o en especie, — -
incluido el fomento de la Analisis y examen de los informes sobre el Fondo de
321 cooperacion técnica y cooperacion técnica, los fondos fiduciarios
econémica entre paises en 3.2.1.2 vpluntarios, los fondos_ de caracter multilateral y TC Anual
desarrollo bilateral, las contribuciones en efectivo y el apoyo en
especie en el marco del PICT
Implantar el mecanismo s .
aprobado para garantizar la AnaI|S|s y examen de Iqs informes sobre la .
3.2.2 . . : 3.2.2.1 [implantacion del mecanismo aprobado para garantizar TC Anual
financiacion sostenible del . L ;
la financiacién sostenible del PICT
PICT
Analisis y examen de los informes acerca de los
Mantener, promover y p . s
demostrar los vinculos entre vaCt_JIos entre el Programa integrado de cooperacion
3.3.1 e 3.3.1.1 ([técnica (PICT) y la nueva agenda de las Naciones TC Anual
el PICT y los Objetivos de . . X o
: Unidas para el Desarrollo, incluidos los Objetivos de
Desarrollo Sostenible ;
Desarrollo Sostenible
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
érganos drganos Oérganos ultimacién
Numero Medidas de alto nivel Numero Descripcion superiores| conexos |coordinadores| previsto
Determinar las necesidades Aportaciones sobre la determinacion de las
gue surjan en los Estados en 3411 necesidades que surjan en los paises en desarrollo, TC MSC/MEPC/ Tarea
341 desarrollo en general y las B en particular que los PEID y PMA se incluyan en el FAL/LEG continuada
o necesidades en materia de PICT
desarrollo de los PEID y los
PMA en particular 3.4.1.2 |Aprobar el PICT para 2018-2019 TC 2017
Determinar prioridades tematicas en los ambitos de la
_ 3511 seguridad y proteccidon maritimas, la proteccion del TC MSC/MEPC/ Anual
Examinar, establecer un =% Imedio marino, la facilitacion del trafico maritimo y la FAL/LEG
351 orden de prioridad e |mpl§1ntar legislacion maritima
programas de cooperacion — .
técnica Aportacion al PICT sobre cuestiones emergentes MSC/MEPC/
3.5.1.2 [relacionadas con el desarrollo sostenible y el logro de TC 2017
o o FAL/LEG
los Objetivos de Desarrollo del Milenio
Andlisis y examen de los informes sobre el
359 Reforzar el papgl _de la mujer 3591 fort_aIeC|m|ento de las asociaciones regionales para TC Anual
en el sector maritimo mujeres que ocupan cargos directivos en el sector
maritimo
Elaborar nuevas medidas Supervision de las medidas nuevas y eficaces en
para la prestacion de la 3.5.3.1 [funcién de los costos para la prestacion de la TC Anual
353 asistencia técnica asistencia técnica
o Andlisis y examen de los informes sobre la
3.5.3.2 |elaboracién de politicas maritimas y perfiles maritimos TC Anual
nacionales
Realizar evaluaciones Andlisis y examen del informe sobre la evaluacién de
354 periddicas de los efectos de [3.5.4.1 |[los resultados del PICT que abarque el TC 2016

la cooperacién técnica

periodo 2012-2015
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
organos organos organos ultimacion
NUumero Medidas de alto nivel NUumero Descripcion superiores | conexos |coordinadores| previsto
4011 Aprobf'mon de_lgs cuentas y de los informes Asamblea Consejo 2017
financieros verificados
Adoptar, implantar y mejorar |4 g 1.2 Aprobacién del informe anual sobre la ejecucién del TC Anual
las medidas para la gestién S |PICT
4.0.1 eficaz, eficiente y MSC/MEPC/
transparente de los recursos |4.01.3 Refrendo_ de_ las propuestas de nuevos resultadog ) Consejo FAL/LEG/ Anual
de la Organizacion para el bienio 2016-2017, aceptadas por los comités TC
4014 Examen d_e los .|nformes sobre la gestion de los Consejo Anual
recursos financieros y humanos
Elaborar, implantar, mejorar,
respaldar y gestionar los Refrendo de propuestas para el desarrollo, el
; . .y _ . . MSC/MEPC/
sistemas de informacion mantenimiento y la mejora de los sistemas de . Tarea
4.0.2 4.0.2.1 | L . ; - Consejo FAL/LEG/ i
COmo apoyo a una informacion y las orientaciones conexas (GISIS, sitios TC continuada
Organizacion basada en el en la Red, etc.)
conocimiento y la informacién
Determinar las oportunidades Elaboracion de un nuevo marco estratégico de la | MSC/MEPC/
para reforzar la cultura de 4.0.3.1 OrganizaCién para 2018-2023 9 Consejo FAL/LEG/ 2017
gestion, reducir el riesgo e TC
4.0.3  |introducir |6|15 VT;_EJOVES Marco estratégico para 2018-2023 amplio,
practicas planificando, transparente, ejecutable y adoptado, incluidas las :
elaborando e implantando 4032 | jirectrices conexas, y presupuesto basado en Asamblea | Consejo 2017
reformas en la Organizacién resultados para 2018-2019
Mantener un marco para la Examen del ejercicio de gestion de riesgos de la .
404 gestion de riesgos 4041 Secretaria para el bienio 2016-2017 Consejo 2016
L@ﬂggéfsyaﬁigtﬁgirms Revision de las Directrices sobre organizacion y . MSC/MEPC/
4.0.5 . . 4.0.5.1 ’ . ; Consejo FAL/LEG/ 2016
métodos y procedimientos de método de trabajo, segun proceda TC
trabajo
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
érganos drganos Oérganos ultimacién
Numero Medidas de alto nivel Numero Descripcion superiores| conexos |coordinadores| previsto
Directrices relativas al regreso a puerto en
5111 condiciones de seguridad de los buques de pasaje MSC Sbc 2016
Aclaracion de las prescripciones del capitulo 1I-2 del
Convenio SOLAS referidas a la integridad al fuego de
5112 las ventanas de los buques de pasaje que no MSC SSE 2017
B transporten mas de 36 pasajeros y de los buques
para fines especiales con mas de 60 personas (pero
como maximo 240) a bordo
Enmiendas al Convenio SOLAS y al Cédigo SSCI
Examinar la idoneidad de las para conferir obligatoriedad al analisis de la
disposiciones relativas ala |57 13 |€vacuacion de los buques dg pasajes nuevos y MSC SDC 2016
511 |seguridad de los buques de |~ |examen de la Recomendacion sobre el andlisis de la
pasaje evacuacion de los buques de pasaje nuevos y
existentes
Elaboracion de criterios de eficacia relativos a la
5114 seguridad de _Ia wd_a_humana apllc_ables alos _ MSC SSE 2016
proyectos y disposiciones alternativos de seguridad
contra incendios (MSC/Circ.1002)
5.1.1.5 |[Seguridad de los buques de pasaje MSC 2017
Enmiendas al capitulo 1l-1 del Convenio SOLAS y a
5.1.1.6 |[las directrices conexas sobre los ejercicios de lucha MSC HTW SDC 2016

contra averias en los buques de pasaje
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
organos organos organos ultimacion
NUumero Medidas de alto nivel NUumero Descripcion superiores | conexos |coordinadores| previsto
Conferir obligatoriedad a las disposiciones de la
, 5121 circular MSC.1/Circ.1206/Rev.1 MSC SSE 2016
Elaborar y revisar las - -
disposiciones relativas a la 51292 Medidas para salvaguardar la seguridad de las MSC/EAL m NCSR 2017
evacuacioén en condiciones de personas rescatadas en el mar
510 [Seguridad, lasupervivencia, el Contribucién de la OMI para abordar la migracién MSC/FAL/
o rescate y el trato que debe 5.1.23 i ici i 2017
y q mixta en condiciones peligrosas por mar LEG
darse a las personas tras un — — :
siniestro marftimo o en caso de (I?e\lnsm_)n (tje las ptrescrlpmones (ljetl Convclamo SNO%AS y
peligro 5104 |d€l0sinstrumentos conexos relativas a las sefiales MSC HTW SSE 2016
de las vias de evacuacién y las marcas de ubicacion
del equipo
Incrementar la seguridad de N . .
513 la navegacion en las vias de rl:lil\;g;]lun resultado en relacion con esta medida de alto
navegacion esenciales
Revision de la regla 11-1/3-8 del Convenio SOLAS y de
5911 Iqs dlrgctrlces conexas (MSC._l/Clrc.ll75) y nuevas MSC HTW/SSE SDC 2017
directrices relativas a la seguridad de las operaciones
de amarre para todos los buques
Mantener sometidos a Enmiendas al Codigo IGF y elaboracion de Directrices HTWIPPR/
examen los aspectos dela (5212 |relativas a los combustibles de bajo punto de MSC SDC/SSE CcccC 2016
591 seguridad técnica y . inflamacion
operacional de todos los tipos — — - -
de buques, incluidos los 5213 Rewspn de las prescripciones relativas a los sistemas MSC 2016
pesqueros automaticos de rociadores
Instrumento obligatorio y/o disposiciones para abordar
5214 las normas de seguridad relativas al transporte de MSC SDC 2017

mas de 12 miembros del personal industrial a bordo
de buques que realizan viajes internacionales
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
érganos drganos Oérganos ultimacién
Numero Medidas de alto nivel Numero Descripcion superiores| conexos |coordinadores| previsto

Revisién de las reglas 11-1/13 y 11-1/13-1 del Convenio

5.2.1.5 |[SOLAS y de otras reglas conexas relativas a los MSC SDC SSE 2017
buques nuevos
Revision de la seccion 3 de las Directrices relativas a

5.2.1.6 |[los planos de lucha contra averias e informacién para MSC SDC 2017
el capitan (MSC.1/Circ.1245) en los buques de pasaje
Soporte informatico para ayudar al capitan a calcular

5.2.1.7 |[la estabilidad en caso de inundacién en los buques de MSC SDC 2016
pasaje existentes
Examen de las prescripciones relativas al punto de

5.2.1.8 [inflamacion del combustible liquido establecidas en el MSC 2016
capitulo 1I-2 del Convenio SOLAS

5219 P_res,crlpmo_nes de seguridad para el transporte de MSC cce 2016
hidrégeno licuado a granel
Obijetivos de seguridad y prescripciones funcionales de

521.10 las Dlre_ctrlces sobre los proyectos y cysposmlones MSC SSE 2017
alternativos contemplados en los capitulos 11-1 y Il del
Convenio SOLAS
Enmiendas a las Directrices para los buques provistos

5.2.1.11 |de sistemas de posicionamiento dinamico MSC SSE 2016
(MSC/Circ.645)

592112 Ultimacion de los _cfntenos de estabilidad sin averia de MSC SDC 2017
segunda generacion (2019)

52113 Enmiendas a las reglas 11-1/6 y 1I-1/8-1 del Convenio MSC SDC 2017
SOLAS

59114 Examen del Cédigo MODU, el Cédigo IDS vy la circular MSC HTW SSE 2016
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
érganos drganos Oérganos ultimacién
Numero Medidas de alto nivel Numero Descripcion superiores| conexos |coordinadores| previsto
52115 Labor resultante relativa al nuevo Cédigo para los MSC/MEPC| PPR/SSE SDC 2017
buques que operen en aguas polares
Ultimacion de un instrumento no obligatorio sobre las
5.2.1.16 [reglas aplicables a los buques no regidos por los MSC 2017
convenios
Directrices actualizadas para efectuar
52117 reconocimientos de con_fO(m|dad con gl_sstgma MSC/MEPC m Anual
armonizado de reconocimientos y certificacion
(SARC)
Examen de las Directrices sobre los requisitos
5.2.1.18 [minimos de formacion y capacitacion del personal de FAL 2016
amarre
Clasificacion de los buques dedicados a las
52119 act|v[dz_;\des mar gdentro y examen de la necesidad de MSC SDC 2016
un codigo no obligatorio relativo a los buques de
apoyo para la construccion mar adentro
Lista no exhaustiva de las obligaciones contraidas en
59120 V|r,tu_d de los |ns_trumento$,que guar_dan relacién con el MSC/MEPC Il Anual
Cadigo para la implantacion de los instrumentos de la
OMI (Cédigo 111)
Directrices para el empleo de plastico reforzado con
52121 fibra (PRF) en las estructuras de los buques MSC Sbe 2017
592122 Prgscnpuones relativas a los dispositivos de izada y MSC SSE 2017
chigres de a bordo
5.2.1.23 [Directrices para las naves de vuelo rasante MSC SDC 2016
Enmiendas a la parte B del Codigo IS 2008 en lo que
5.2.1.24 |respecta a las operaciones de remolque, izada y MSC SDC 2016
anclaje
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
érganos drganos Oérganos ultimacién
Numero Medidas de alto nivel Numero Descripcion superiores| conexos |coordinadores| previsto
Enmiendas a las prescripciones de la regla 11-2/10.5
5.2.1.25 |del Convenio SOLAS relativas a los extintores de MSC 2016
incendios a base de espuma
Orientaciones para la implantacion de las Enmiendas
5.2.2.1 de Manila de 2010 MSC HTW 2017
Examen de la formacién en materia de seguridad para
5.2.2.2 [buques de pasaje en virtud del Convenio de MSC HTW 2016
formacién
g - Tarea
) 5.2.2.3 [Validacion de los cursos modelo de formacion MSC HTW ;
Elaborar y revisar las normas continuada
de formacion y guardia y los Informes sobre las practicas ilicitas relacionadas con
5.2.2  |procedimientos operacionales [2-2-24 ||5s titulos de competencia MSC HTW Anual
aplicables al personal : —
maritimo Informes para el MSC sobre la informacion
5.2.2.5 [comunicada por las Partes en el Convenio de MSC Anual
formacién
Directrices destinadas a los propietarios de buques y
a la gente de mar para la implantacion de los
5.2.2.6 [instrumentos pertinentes de la OMI en relacién con el MSC 2016
transporte por mar de mercancias peligrosas en
bultos
. Enmiendas al Convenio CSC 1972 y a las circulares
Mantener sometidas a 5231 |coroers Y MSC 2016
examen las normas relativas - - -
a la manipulacion y el 5932 Directrices revisadas sobre la arrumazoén de las MSC 2016
5,3 [transporte maritimo en 7" |unidades de transporte
- condiciones de seguridad de . o Tarea
las cargas solidas y liquidas 5.2.3.3 |Enmiendas al Cddigo IMSBC y a sus suplementos MSC/MEPC|CCC continuada
transportadas a granel y en T
bultos 5.2.3.4 |Enmiendas al Codigo IMDG y a sus suplementos MSC CCC cont?rzigda
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
érganos drganos Oérganos ultimacién
Numero Medidas de alto nivel Numero Descripcion superiores| conexos |coordinadores| previsto
5241 Medidas de organizacion del trafico y sistemas de MSC NCSR Tarea
e notificacion obligatoria para buques continuada
Mantener sometidas a Tarea
examen las medidas 5.2.4.2 |Actualizaciones del sistema LRIT MSC NCSR continuada
destinadas a mejorar la - - —
seguridad de la navegacion, Enmienda a las Disposiciones generales sobre
las mgdidas de,: -Organizacién 5243 organizacion del trafico maritimo (resolucn_’)n_ MSC NCSR 2016
del trafico maritimo, los A.572(14)) por lo que respecta al establecimiento de
sistemas de notificacion y estructuras ml'JItIpIeS en el mar
5.2.4  |vigilancia para buques, los Interconexién de los receptores NAVTEX y SafetyNET
servicios de trafico maritimo, |5.2.4.4 |de Inmarsat y presentacién de sus datos mediante MSC NCSR 2016
Ias.prescnpmones y normas sistemas de pantalla integrada de navegacion
aplicables a las ayudas y los - - :
sistemas nauticos de a bordo Dlrgctrlces rel_a}monad_a_s con los receptores de 3
y la identificacion y 5245 radlonaveg_aq,on muIt|s_|stemas de a bordo en relacion MSC NCSR 2017
seguimiento de largo alcance con la provision armo_mzad_a de datos PNT y de
de los bugues (LRIT) informacion sobre la integridad
Reconocimiento de Galileo como componente del
5.2.4.6 WWRNS MSC NCSR 2016
Actualizacion del Plan general del SMSSM y Tarea
5.2.5.1 |[directrices relativas a la ISM (informacion sobre MSC NCSR :
. . continuada
seguridad maritima)
Vigilar y evaluar el Ultimacion del examen pormenorizado del Sistema
. funchqn?g‘nento del Sistema  [5-2:5:2 | 1 hdial de socorro y sequridad maritimos (SMSSM) MSC HTW NCSR 2016
2. mundial de socorro
seguridad man’timosy Proyecto de Plan de modernizacion del Sistema
(SMSSM) 5.2.5.3 [mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM) MSC HTW NCSR 2017
(2018)
5254 Andlisis de la informacion sobre las novedades MSC NCSR Tarea
B relacionadas con Inmarsat y Cospas-Sarsat continuada
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
érganos drganos Oérganos ultimacién
Numero Medidas de alto nivel Numero Descripcion superiores| conexos |coordinadores| previsto
Normas de funcionamiento revisadas de las RLS de
406 MHz (resolucion A.810(19)) para incluir el sistema
5255 MEOSAR de Cospas-Sarsat y las radiobalizas de MSC NCSR 2017
segunda generacion
Normas de funcionamiento del equipo de a bordo
5.2.5.6 |para el SMSSM a fin de incluir a los proveedores MSC NCSR 2016
adicionales de servicios por satélite del SMSSM
5957 AnaI|S|_s de los avances en Io§ sistemas y técnicas de MSC NCSR 2017
las radiocomunicaciones maritimas
Mddulos adicionales de las Normas de
funcionamiento revisadas para los sistemas
5.2.6.1 [integrados de navegacion (resoluciéon MSC.252(83)) MSC NCSR 2017
relativos a la armonizacioén del proyecto del puente y
_ la presentacion en pantalla de la informacion
5.2.6 Eﬁ/t;or:crigr:_meplantar la Directrices sobre la presentacion armonizada en
9 5.2.6.2 [pantalla de la informacién de navegacién recibida a MSC NCSR 2017
través del equipo de comunicaciones
Directrices y criterios revisados aplicables a los
5.2.6.3 [sistemas de notificacion para buques (resolucién MSC NCSR 2017
MSC.43(64))
Mantener sometidos a
examen y apoyar la
'c;gp;%gfgggrﬁgr:% N E) sstados Medidas para armonizar las actividades y los Tarea
5.3.1 ' 5.3.1.1 [procedimientos de supervision por el Estado rector MSC/MEPC [ ;
Estados rectores de puertos y continuada

los Estados riberefios para la
mejora y la vigilancia del
cumplimiento

del puerto a escala mundial
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
érganos drganos Oérganos ultimacién
Numero Medidas de alto nivel Numero Descripcion superiores| conexos |coordinadores| previsto
Elaborar una estrategia para Examen amplio del Convenio de formacion para
la labor relativa al papel del 5411 pescadores, 1995 (2018) MSC HTW 2017
factor humano, incluido el
5.4.1
aspecto de la cadena de L ] ] ]
responsabilidad en el &mbito [2-4-1.2 [Revision de las Directrices sobre la fatiga MSC HTW 2017
de la seguridad maritima
Mantener sometidas a Directrices y orientaciones sobre la aplicacién e
examen las medidas 6.1.1.1 |[interpretacion del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y MSC Anual
destinadas a incrementar la del Cédigo PBIP
proteccion de los buques y de
6.1.1 las instalaciones portuarias
o (por ejemplo, el Codigo Directrices sobre los aspectos de la facilitacién
PBIP), incluidos los aspectos |6.1.1.2 |relacionados con la proteccién de la red de transporte FAL 2016
de la interfaz buque-puerto y maritimo contra las amenazas cibernéticas
las vias de navegacion de
importancia estratégica
Mantener sometida a examen
la idoneidad del marco
Juridico para la represion de Ningun resultado en relacién con esta medida de alto
6.1.2 los actos ilicitos contra los .
. nivel
buques y las plataformas fijas
mediante el Convenio y el
Protocolo SUA
Examen y analisis de los informes sobre los actos de
i 6.2.1.1 [pirateria y robos a mano armada perpetrados contra MSC Anual
Ayudar a los paises en los buques
6.21 desarrollo a introducir y - - - —
L aplicar medidas eficaces de Onentguones rgV|sad§s sobre la prever(;mon de los
proteccion 6212 actos de pirateria y robos a mano armada para MSC LEG Anual
reflejar las tendencias incipientes y los patrones de
conducta
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
érganos drganos Oérganos ultimacién
Numero Medidas de alto nivel Numero Descripcion superiores| conexos |coordinadores| previsto
Difundir informacién sobre la Proporcionar asesoramiento y orientaciones para
prevencion y represion de los apoyar los esfuerzos internacionales encaminados a
6.2.2 actos de pirateriayrobosa [6.2.2.1 ga}rantlgar €l enjuiciamiento exitoso de Ips mculp_a}dos LEG Anual
mano armada contra los (pirateria) y apoyar la disponibilidad de informacion
bugues sobre la legislacion nacional general y la creacion de
q capacidad en el ambito judicial
Ayudar a los paises en
desarrollo a introducir y
6.23 aplicar medidas eficaces para Ningun resultado en relacién con esta medida de alto
- combatir los actos de pirateria nivel
y robos a mano armada
contra los buques
Ayudar a las regiones en
desarrollo a introducir y
licar medi fi S . .
6.2.4 Sfoéiciéﬁi/drﬁzgdgzcgjrge Ningun resultado en relacion con esta medida de alto
combatir los actos de pirateria nivel
y robos a mano armada
contra los buques
Participar activamente en la
labor de los grupos mixtos
6.3.1 ?)Shﬁﬁg?'ll'esso%?eeéﬁggt?;nes Ningun resultado en relacién con esta medida de alto

relativas a la salvaguardia de
los derechos humanos de la
gente de mar

nivel
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
organos organos organos ultimacion
NUumero Medidas de alto nivel NUumero Descripcion superiores | conexos |coordinadores| previsto
Mantener y aplicar la
estrategia para la labor
relativa al. papgl del factor Ningun resultado en relacién con esta medida de alto
6.3.2 humano, incluido el aspecto .
nivel
de la cadena de
responsabilidad en el ambito
de la seguridad maritima
Vigilar la contaminacion por . bli : la clasificacié
los buques y sus efectos Prescnp(_:[ones obligatorias para la clasificacion y
7.1.1 . . 7.1.1.1 |declaracion de las cargas solidas a granel como MEPC CCC 2017
negativos sobre el medio A . .
; perjudiciales para el medio marino
marino
7121 E_xamen de las D_|[ectr|ces para la aprobacion de los MEPC PPR 2017
sistemas de gestion del agua de lastre (D8)
Designacién de zonas especiales y de zonas marinas Tarea
7.1.2.2 |especialmente sensibles y medidas de proteccion MEPC NCSR :
. continuada
correspondientes
Cddigo para el transporte y la manipulacién de
. 7123 cantldqdes I|m|tada_s de sustancias liquidas nocivas y MSC/MEPC| sDc/ssE PPR 2017
Mantener sometidas a examen potencialmente peligrosas a granel en buques de
712 las medidas para reducir los apoyo mar adentro
o efectos negativos de !05 _ Aprobacién de sistemas de gestion del agua de lastre
buques sobre el medio marino en los gque se hace uso de sustancias activas,
7124 : . MEPC Anual
teniendo en cuenta las recomendaciones del Grupo
de trabajo del GESAMP sobre el agua de lastre
7125 Elaboracion d,e un manual tltulad,o _G(‘a'suon del agua MEPC PPR 2017
de lastre — Cémo llevarla a la practica
Revision de la seccion Il "Planificacién para
7.1.2.6 [contingencias" del Manual sobre la contaminacion MEPC PPR 2017
ocasionada por hidrocarburos
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
érganos drganos Oérganos ultimacién
Numero Medidas de alto nivel Numero Descripcion superiores| conexos |coordinadores| previsto
7127 G_wa sobre la lucha colnt.ra los derrgmes dg MEPC PPR 2016
hidrocarburos en condiciones de hielo y nieve
7128 Act.uallggmon d_e las Directrices de la OMI sobre la MEPC PPR 2017
aplicacion de dispersantes
Vigilar y mantener sometida a
examen la provision de Examen y andlisis de los informes sobre las
7.1.3 instalaciones de recepcion en [7.1.3.1 [supuestas deficiencias de las instalaciones portuarias MEPC i Anual
los puertos y la idoneidad de de recepcion
dichas instalaciones
Examinar la necesidad de
elaborar medidas para
714 prevenir y contener la Ningun resultado en relacién con esta medida de alto
o contaminacion del mar nivel
ocasionada por
embarcaciones pequefas
Mantener sometidas a
791 examen las directrices Ningun resultado en relacién con esta medida de alto
- relativas a la determinacion nivel
de los lugares de refugio
Riesgos de los productos quimicos desde el punto de
vista de la seguridad y la contaminacioén y preparacion Tarea
7.2.2.1 |de las correspondientes enmiendas al Cédigo CIQ, MEPC PPR :
. : continuada
teniendo en cuenta las recomendaciones del Grupo
Mantener sometida a examen de trabajo EHS del GESAMP
722 |laidoneidad del marco Enmiendas al Anexo V del Convenio MARPOL —
juridico 7.2.2.2 ; . MEPC 2016
Modelo de Libro registro de basuras
Examen de las prescripciones del Anexo Il del
7.2.2.3 [Convenio MARPOL que afectan a los residuos de la MEPC PPR 2017
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
érganos drganos Oérganos ultimacién
Numero Medidas de alto nivel Numero Descripcion superiores| conexos |coordinadores| previsto
contengan productos flotantes persistentes y de alta
viscosidad que estén a punto de solidificarse, y de las
definiciones conexas, y preparacion de enmiendas
(2018)
Orientaciones relativas a las excepciones y
7.2.2.4 |exenciones en virtud de las reglas A-3 y A-4 del MEPC PPR 2017
Convenio BWM
Fomentar la cooperacion y la Informe sobre las actividades en el marco del PICT
asistencia mutua de los 7.2.3.1 ([relacionadas con el Convenio de cooperacion y el TC MEPC Anual
Estados Miembros en el Protocolo de cooperacion-SNPP
7.2.3 marco de lo dispuesto en el
Convenio de cooperacion y Actualizacién de los cursos modelo de formacién
en el Protocolo de 7:2:3.2 | sobre el Convenio de cooperacion MEPC PPR 2016
cooperacion-SNPP
7311 Medidas destinadas a garantizar la calidad del fueloil MEPC 2017
para su uso a bordo de los buques
Elaboracion de normas relativas a los sistemas de
7312 gasn‘lcac[on a borfjo para la conversion de desechos MEPC PPR 2017
en energia y enmiendas conexas a la regla 16 del
Mantener sometidas a Anexo VI del Convenio MARPOL
731 examen las medidas de la Vigilancia del contenido medio de azufre a escala
- OMI para reducir la 7.3.1.3 |mundial del fueloil suministrado para uso a bordo de MEPC Anual
contaminacion atmosférica los buques
731.4 Tratamle'r!to de las sustancias que agotan la capa de MEPC Anual
ozono utilizadas por los buques
Enmiendas al Cddigo técnico sobre los NOx 2008
7.3.1.5 [(motores de combustible mixto y motores alimentados MEPC 2016
Unicamente por combustibles gaseosos)

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1098.docx




A 29/Res.1098

Pagina 31
Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
érganos drganos Oérganos ultimacién
Numero Medidas de alto nivel Numero Descripcion superiores| conexos |coordinadores| previsto

Enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL

7.3.1.6 |[relativas al cumplimiento operacional de las MEPC 2016
prescripciones relativas a los NOx del nivel 111
Enmiendas a la nota de entrega de combustible para
permitir el suministro de fueloil que no cumpla lo

7317 dispuesto en la regla 14 del Anexo VI del Convenio MEPC PPR 2016
MARPOL
Directrices relativas al muestreo a bordo y a la

7.3.1.8 |verificacién del contenido de azufre del fueloil utilizado| MEPC PPR 2016
a bordo de los buques

7319 Dlrgctrlce_slpara la descarga del agua de purga de la MEPC PPR 2016
recirculacion de los gases de escape
Examen de la disponibilidad del fueloil prescrito en la

73.1.10 regla 14.8 del Anexo VI del Convenio MARPOL MEPC 2017
Perfeccionamiento de los mecanismos necesarios

7.3.2.1 |para lograr limitar o reducir las emisiones de CO 2 MEPC Anual
ocasionadas por el transporte maritimo internacional
Repercusiones en el Artico de las emisiones de

7.3.2.2 |carbono negro procedentes del transporte maritimo MEPC PPR 2017

Continuar elaborando las internacional
7.3.2 medidas oportunas para Fomento de la cooperacion técnica y de la
abordar el cambio climatico |7.3.2.3 [transferencia de tecnologia relacionadas con la MEPC 2017

mejora de la eficiencia energética de los buques
Revision de las Directrices relativas al EEDI y al

7.3.2.4 SEEMP MEPC 2017

7325 Examenes del EEDI prescritos en la regla 21.6 del MEPC 2017

Anexo VI del Convenio MARPOL
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Namero

Medidas de alto nivel

Resultados previstos para 2016-2017

Namero

Organo u
érganos

Descripcion superiores

Organo u
drganos
conexos

Organo u
Oérganos

coordinadores

Afo de
ultimacién
previsto

7.3.2.6

Medidas técnicas y operacionales adicionales para
mejorar la eficiencia energética del transporte
maritimo internacional

MEPC

2017

7.4.1

Elaborar una estrategia para
la labor relativa al papel del
factor humano, incluido el
aspecto de la cadena de
responsabilidad en el ambito
de la proteccién del medio
marino

Ningun resultado en relacién con esta medida de alto
nivel

8.0.1

Promover una mayor
aceptacion del Convenio de
facilitacion y la adopcién de
las medidas en él
establecidas, a fin de
contribuir a los esfuerzos y la
labor del Comité de
facilitaciéon para implantar en
todo el mundo las medidas
destinadas a facilitar el trafico
maritimo internacional

8.0.1.1

Examen amplio del Convenio de facilitacién FAL

2016

8.0.2

Garantizar que se mantiene
un equilibrio adecuado entre
las medidas destinadas a
incrementar la proteccién
maritima y las medidas
destinadas a facilitar el trafico
maritimo internacional

8.0.2.1

Examen y analisis de informes e informacion sobre

. MSC/FAL
las personas rescatadas en el mar y los polizones

Anual
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
organos organos organos ultimacion
NUumero Medidas de alto nivel NUumero Descripcion superiores | conexos |coordinadores| previsto
Fomentar el uso de la Prescripciones para el acceso a los certificados y que MSC/MEPC
informatica y la tecnologia de [8.0.3.1 [documentos han de llevarse a bordo, incluidos los libros FAL ILEG/II] 2017
8.0.3 las comunicaciones en aras registro, o versiones electronicas de éstos
o de una mejora e innovacion T
constantes en la facilitacion |8.,0.3.2 |Aplicacién del concepto de ventanilla Gnica FAL aread
del trafico maritimo continuada
Determinar y abordar las
necesidades especiales Informe sobre el programa de apoyo a las necesidades
9.0.1 relacionadas con el transporte[9.0.1.1 [especiales relacionadas con el transporte maritimo de TC Anual
maritimo de los PEID y los los PEID y los PMA en el marco del PICT
PMA
Continuar elaborando Normas verificadas de construccién de buques nuevos Tarea
. i : 10.0.1.1 L MSC ;
medidas a fin de aplicar basadas en objetivos para buques tanque y graneleros continuada
10.0.1 normas basadas en objetivos . L
% |para la seguridad maritima y Examen de la elaboracion de normas de construccion
la proteccion del medio 10.0.1.2 |de buques basadas en objetivos para todos los tipos de |MSC/MEPC 2017
marino buques
Dar una mayor difusion al
papel del transporte maritimo
1111 mternacmrlal en el comercioy 14441 Informgs sgbre las actividades de divulgacion de la Consejo Anual
la economia mundiales y a la Organizacion
importancia del papel de la
Organizacion
Mejorar la imagen del papel
11.1.2 del factor humano en el Ningun resultado en relacién con esta medida de alto

contexto del sector del
transporte maritimo

nivel
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
organos organos organos ultimacion
NUumero Medidas de alto nivel NUumero Descripcion superiores | conexos |coordinadores| previsto
Promover y fomentar
1121 activamente el desarrollo de los Ningun resultado en relacién con esta medida de alto
o programas de relaciones con la nivel
sociedad
Utilizar técnicas de
evaluacion formal de la Examen de los estudios de EFS realizados por el Tarea
12.1.1 : 112111 MSC i
seguridad para la formulacion Grupo de expertos en EFS continuada
de las normas técnicas
o Ensefianzas extraidas y cuestiones de seguridad del
Utilizar instrumentos basados (12 1.2 1 |analisis de los informes de las investigaciones sobre |MSC/MEPC 1l Anual
en el analisis de riesgos que seguridad maritima
tengan en cuenta los costos y - - - —
12.1.2 el factor humano para la Cuestiones relativas a la implantacion de los
elaboracion de las normas 12 1.2 o |instrumentos de la OMI identificadas en el analisis de MSC/MEPC Il Anual
operacionales " |datos sobre supervision por el Estado rector del
puerto
Mantener sometida a examen . . . . L e
la eficacia del Codigo IGS en Directrices rewsaltd.as para la |mplantap,|on del Cadigo
12.2.1 i) . 12.2.1.1 |IGS por las Administraciones (resolucion A.1071(28)) MSC HTW 2016
relacion con la seguridad y la . o L
> X ; en relacién con las auditorias de formacion
proteccién del medio marino
Fomentar la recopilacion y
divulgacion de informacion de
alta calidad, pertinente y Examen de los informes sobre sucesos en que
12.3.1 oportuna para apoyar Io_s 12311 intervengan mercancias peligrosas o contaminantes MSC/MEPC " cce Anual
andlisis y decisiones, teniendo del mar transportados en bultos, ocurridos a bordo de
presentes las cuestiones buques o en zonas portuarias
financieras y de gobernanza
conexas
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Namero

Medidas de alto nivel

Resultados previstos para 2016-2017

Namero

Organo u
érganos

Descripcion superiores

Organo u
drganos
conexos

Organo u
Oérganos
coordinadores

Afo de
ultimacién
previsto

1241

Dar una mayor difusion al
concepto de "cadena de
responsabilidad” entre todas
las partes interesadas por
conducto de las
organizaciones reconocidas
como entidades consultivas

Ningun resultado en relacién con esta medida de alto
nivel

13.0.1

Fortalecer la toma de
conciencia sobre la necesidad
de que sigan disminuyendo
las repercusiones negativas
del transporte maritimo en el
medio ambiente

Ningun resultado en relacién con esta medida de alto
nivel

13.0.2

Fomentar y mejorar la
disponibilidad de la informacién
relativa a la proteccion del
medio ambiente y el acceso a
dicha informacion (es decir, la
transparencia), y, en particular,
examinar la posibilidad de
distribuir mas ampliamente la
informacion, los analisis y las
decisiones, teniendo en cuenta
las repercusiones financieras

Ningun resultado en relacién con esta medida de alto
nivel

13.0.3

Estimular la utilizacion en el
sector del transporte maritimo
de la mejor tecnologia
medioambiental disponible,
siempre que el costo no sea
excesivo, y de acuerdo con la
meta del desarrollo sostenible

13.0.3.1

Aprobacion de tecnologias nuevas y mejoradas para
los sistemas de gestion del agua de lastre y la
reduccioén de la contaminacion atmosférica

MEPC

PPR

Anual
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Resultados previstos para 2016-2017
Organou | Organo u Organo u Afio de
érganos drganos Oérganos ultimacién
Numero Medidas de alto nivel Numero Descripcion superiores| conexos |coordinadores| previsto
. Andlisis y examen de las recomendaciones para HI/HTW/PPR/
Elaborar e implantar , o . ) .
soluciones Imgs eficientes 14.0.1.1 |reducir las cargas administrativas de los instrumentos | Consejo CCcC/sDC/ MEE(%EEZC/ 2017
para las prescripciones de la OMI, incluidas las formuladas por el SG-RAR SSE/NCSR
administrativas que sean Examen de las propuestas de los Estados Miembros
14.0.1 [necesarias, y eliminar las 14.0.1.2 |en relacidon con los principios y criterios practicos Consejo 2017
prescripciones administrativas relativos a la reduccion de las cargas administrativas
Qnecesarla_s, d Establecimiento de una visién y una politica para el
esproporcionadas u 14.0.1.3 |portal de informacién accesible en la Red que goce de| Consejo 2017

obsoletas

confianza a nivel internacional
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MARITIMA
INTERNACIONAL

I ORGANIZACION S

ASAMBLEA A 29/Res.1099
29° periodo de sesiones 1 diciembre 2015
Punto 8 del orden del dia Original: INGLES

Resolucidon A.1099(29)

Adoptada el 25 de noviembre de 2015
(punto 8 del orden del dia)

APLICACION DEL PLAN ESTRATEGICO Y EL PLAN DE
ACCION DE ALTO NIVEL DE LA ORGANIZACION

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO las directivas incluidas en las resoluciones A.500(XIl) y A.900(21) en relacion
a la coordinacion de la labor de los comités por parte del Consejo a fin de garantizar la
coherencia con los objetivos generales de la Organizacién, tomando en consideracién las
opiniones de los comités sobre las prioridades y sobre las responsabilidades sobre cuestiones
sustantivas de indole técnico y juridico,

RECORDANDO TAMBIEN el compromiso adquirido por la Asamblea, en la resolucion
A.777(18), de mejorar los métodos de trabajo y la organizacion de las labores de la
Organizacion,

RECORDANDO ASIMISMO las resoluciones A.1097(29) y A.1098(29), por las cuales aprobo,
respectivamente, el Plan estratégico de la Organizacion para el sexenio 2016-2021 y el Plan
de accion de alto nivel de la Organizacion y prioridades para el bienio 2016-2017,

RECORDANDO, EN PARTICULAR, que adopt6 la resolucién A.1062(28): "Directrices sobre
la aplicacion del Plan estratégico y el Plan de accion de alto nivel de la Organizacion" y su
solicitud al Consejo de mantener estas directrices sometidas a examen,

REAFIRMANDO:

- que el Plan estratégico de la Organizacion recoge principios estratégicos
clave que le permiten a la OMI la consecucion de sus objetivos declarados; y

- gue el Plan de accién de alto nivel se ha elaborado para permitir a la
Organizacién abordar eficazmente los antedichos principios estratégicos al
identificar las medidas de alto nivel necesarias para la consecucion de los
objetivos y prioridades de la OMI a lo largo de un bienio, resultantes de las
medidas identificadas, con lo cual se establece una vinculaciéon entre la
estrategia de la Organizacion, la labor de los diversos érganos de la OMI y
el presupuesto bienal,
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RECONOCIENDO la necesidad de contar con una base uniforme para la aplicacién, en todo
el ambito de la Organizacion, del Plan estratégico y el Plan de accion de alto nivel, y para el
fortalecimiento de las practicas de trabajo existentes habilitando procedimientos mejorados
para la planificacion y la gestion, que sean flexibles, asequibles, proporcionales, transparentes
y equilibrados,

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones del Consejo, en su 28° periodo de sesiones
extraordinario, con respecto a la adopcion del documento sobre la aplicacién del Plan
estratégico y el Plan de accién de alto nivel,

1 APRUEBA el documento sobre la aplicacion del Plan estratégico y el Plan de accion
de alto nivel de la Organizacion, que figura en el anexo de la presente resolucion;

2 PIDE al Consejo y a los comités que examinen y revisen, durante el
bienio 2016-2017, las directrices sobre la organizacion y método de trabajo, tomando en
consideracion el documento sobre la aplicacion del Plan estratégico y el Plan de accion de
alto nivel, segun proceda;

3 PIDE al Secretario General que examine y ajuste los actuales procesos y métodos
de trabajo dentro de la Secretaria, a la luz del documento sobre la aplicacion del Plan
estratégico y el Plan de accién de alto nivel de la Organizacion; y que elabore medios practicos
con el objetivo de facilitar y apoyar la implantacion de las directrices por parte de toda la
Organizacion;

4 PIDE al Consejo que mantenga el documento anexo sometido a examen;

5 REVOCA la resolucion A.1062(28).

*k%k
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ANEXO
APLICACJON DEL PLAN ESTRATEGICO Y EL PLAN DE
ACCION DE ALTO NIVEL DE LA ORGANIZACION

1 INTRODUCCION
1.1 En el Plan estratégico de la Organizacién, revisado y adoptado por la Asamblea,
figuran:

1 la declaraciéon de mision de la OMI;

2 las tendencias, novedades y retos en el sector del transporte maritimo y en

la comunidad maritima en general a los que hace frente la Organizacion para
cumplir su mision;

3 los principios estratégicos generales que debera perseguir la OMI para hacer
frente a las tendencias, novedades y retos sefalados; y

4 los indicadores de resultados para medir la actuacion de la Organizacion con
respecto a los principios estratégicos.*

Mediante el Plan estratégico, que abarca un sexenio, los Estados Miembros expresan su
compromiso para alcanzar las metas y los objetivos de la Organizaciéon de manera uniforme
a escala mundial.

1.2 En el Plan de accion de alto nivel de la Organizacién, adoptado por la Asamblea,
figuran:

A las medidas de alto nivel que es necesario adoptar para cumplir los
principios estratégicos incluidos en el Plan estratégico; y

2 los resultados que estd previsto que alcance la Organizacién durante un
bienio, como consecuencia de la adopcion de las medidas de alto nivel.

1.3 En el Plan de accién de alto nivel se establece la vinculacion entre la estrategia de la
Organizacioén y su labor cotidiana y, por lo tanto, dicho plan constituye el programa de trabajo
de la Asamblea, el Consejo, los comités y sus Grganos auxiliares para un bienio y la base del
presupuesto bienal de la Organizacion basado en los resultados, incluido el Plan de
actividades de la Secretaria.

2 DEFINICIONES
2.1 A los efectos del presente documento, rigen las siguientes definiciones:
A "Organos de la OMI" el Consejo y los comités de la Organizacion

especificados en el articulo 11 del Convenio constitutivo de la OMI, incluidos
sus érganos subsidiarios;

1 Deberia tenerse presente que el Consejo en su 113° periodo de sesiones decidié suspender futuros analisis
y presentaciones de indicadores de resultados y de indicadores clave de resultados, en el actual Plan
estratégico (véase C 113/D, pérrafo 3.5 i)).
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2 "Resultado": un punto del Plan de accién de alto nivel con respecto al cual
se prevé que uno 0 mas organos de la OMI alcancen una conclusién durante
el bienio en curso, o que esta aceptado para un bienio posterior;
3 "Orden del dia": una lista de los resultados que deben examinarse en una
reunién concreta;
4 "Orden del dia bienal": una lista de los resultados con respecto a los cuales
un érgano concreto de la OMI ha de llegar a una conclusiéon durante un
bienio; y
5 "Orden del dia posbienal”: una lista de los resultados aceptados por el
Consejo o los comités en un bienio, con respecto a los cuales ha de llegarse
a una conclusién o debe iniciarse la labor al respecto en el pr6ximo bienio.
3 PROPOSITO, FINALIDAD Y OBJETIVOS
3.1 El propdsito del documento es ofrecer una base uniforme para la aplicacion del Plan

estratégico y el Plan de accién de alto nivel en toda la Organizacion.

3.2 La finalidad es fortalecer las practicas de trabajo existentes mediante la provision de
procedimientos mejorados de planificacion y gestibn que sean flexibles, asequibles,
proporcionales, transparentes y equilibrados.

3.3 Por lo tanto, el documento se formula para alcanzar los siguientes objetivos:

A armonizar y fortalecer los procesos de planificacion y de presentacion de
informes vinculando mas claramente el establecimiento de los 6rdenes del
dia y la presentacion de informes con el Plan estratégico y el Plan de accién
de alto nivel;

2 reforzar la vinculacion entre los resultados incluidos en el orden del dia
bienal y los recursos requeridos para conseguir esos resultados;

3 facilitar los esfuerzos del Consejo y los comités para controlar y supervisar
la labor de la Organizacion;

4 fomentar una disciplina de respeto de las directrices y procedimientos de
planificacion;
5 fomentar la objetividad, la claridad y plazos realistas en el establecimiento

de los 6rdenes del dia bienales por los 6rganos de la OMI;

.6 garantizar la maxima participacién posible de todos los Estados Miembros y
organizaciones con caracter de observador en toda la labor de la
Organizacion; y

v establecer responsabilidades y fomentar la participacion en los procesos de
planificacion y notificacion.

3.4 Nada de lo dispuesto en el presente documento impedira a la Organizacion adoptar
medidas inmediatas respecto de cuestiones urgentes si se corre el riesgo de menoscabar la
capacidad de la Organizacién para cumplir sus metas en caso de no actuar al respecto.
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4 APLICACION
4.1 El documento serd aplicado de forma rigurosa por todos los 6rganos de la OMI.
4.2 El Consejo mantendra sometido a examen el documento y éste se actualizarg, segun
sea necesario, a la luz de la experiencia adquirida al aplicarlo.
4.3 El Consejo y los comités examinardn, armonizaran y revisaran sus propias directrices
sobre organizacién y método de trabajo teniendo en cuenta el presente documento.
5 PROCESOS DE PLANIFICACION ESTRATEGICA: PLAN DE ACCION DE ALTO

NIVEL

5.1 El Plan estratégico de la Organizacion comprende una serie de principios

estratégicos fundamentales para que la OMI pueda lograr sus objetivos declarados. A fin de
que la Organizacién aborde estos objetivos estratégicos de manera eficaz, se ha elaborado el
Plan de accion de alto nivel, en el que se indican las medidas que es necesario adoptar y se
sefiala la vinculacion entre la estrategia de la Organizacioén y la labor de los distintos 6rganos
de la OMI.

5.2 El Plan de accién de alto nivel determina, pues, las medidas de alto nivel necesarias
para alcanzar los objetivos estratégicos del Plan estratégico.

5.3 Todos los 6rganos de la OMI tendran siempre presentes el estado y propdsito del
Plan estratégico y el Plan de accion de alto nivel, asi como los vinculos estrechos entre el
Plan de accién de alto nivel y el presupuesto del bienio correspondiente.

Elaboracién del Plan de accion de alto nivel

5.4 El Consejo y los comités determinaran oportunamente los resultados que hayan de
incluirse en el Plan de accién de alto nivel para el bienio siguiente y la Secretaria deberia
elaborar su plan de actividades, dado que ello proporciona la base para calcular el
presupuesto requerido para ese bienio.

55 En el proceso de elaboracién del Plan de accién de alto nivel para el proximo bienio
deberian incluirse: a) resultados continuos y anuales comprendidos en el Plan de accién de
alto nivel actual, b) resultados incompletos comprendidos en el Plan de accion de alto nivel
actual. También deberian incluirse los resultados provenientes del orden del dia posbienal, a
reserva de la disponibilidad de recursos. Podra incluirse toda otra propuesta de resultado, tras
haberla evaluado de conformidad con el documento.

5.6 Las decisiones relativas a la inclusion de resultados en el Plan de accion de alto nivel
para el bienio siguiente estaran basadas en los principios estratégicos y las medidas de alto
nivel establecidos en el Plan estratégico y en el Plan de accién de alto nivel, y con respecto a
las mismas se tendra debidamente en cuenta:

A el volumen de trabajo previsto de los 6rganos de la OMI que patrticipen en la
consecucion del resultado;

2 la necesidad de que se consiga el resultado;

3 la disponibilidad de recursos presupuestarios y de personal; y
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4 los posibles efectos perjudiciales que pueda tener en la capacidad de la
Organizacion para cumplir sus objetivos la decisién de incluir o no un
resultado.
5.7 La adopcion por la Asamblea del Plan de accién de alto nivel y del presupuesto

basado en los resultados correspondiente al bienio denota que la Asamblea esta conforme
con que existe una correspondencia razonable entre ambos y que los recursos disponibles y
el programa de reuniones deberian resultar en la consecucion de los resultados previstos en
el Plan de accion de alto nivel.

5.8 El Consejo o el comité pertinente podra revisar durante el bienio los resultados
previstos, teniendo en cuenta las disposiciones del parrafo 5.6, debiéndose obtener el
refrendo posterior del Consejo.

5.9 En el diagrama 1 del anexo 1 se da una vision de conjunto de la jerarquia general de
la planificacion de la Organizacion y de sus vinculos con los procesos conexos y se indica el
ambito de aplicacién de este documento.

5.10 En el diagrama 2 del anexo 1 se ofrece una vision de conjunto del proceso de
planificacion estratégica de la Organizacion y sus flujos conexos de planificacion y
presentacion de informes durante un bienio.

6 GESTION Y CONTROL

6.1 La gestidn y el control de la planificacidn de la ejecucién del Plan estratégico y el Plan
de accioén de alto nivel, y la presentacién de informes al respecto, son elementos cruciales
para medir la eficacia y la transparencia de tales planes. Por consiguiente, es importante
establecer mecanismos adecuados de gestion y control para garantizar que:

A tanto los 6rdenes del dia bienales como los 6rdenes del dia estan
claramente vinculados al Plan estratégico y al Plan de accion de alto nivel;

2 los objetivos del Plan estratégico y el Plan de accién de alto nivel pueden
alcanzarse dentro de las limitaciones de recursos de la Organizacion y sus
Miembros;

3 la respuesta de la Organizacion a los cambios en el entorno en el que

desempefia su labor estd en consonancia con el Plan estratégico y el Plan
de accién de alto nivel; y

4 la supervisién y la presentacion de informes se efectian de modo que los
avances con respecto a los ordenes del dia bienales estén vinculados
explicitamente a los avances en la consecucion de los resultados.

6.2 A fin de establecer un vinculo transparente entre el Plan estratégico y la labor de la
Organizacién, se aplicaran los siguientes principios:

A el Plan de accioén de alto nivel constituird, junto con el Plan de actividades
de la Secretaria, la base de la labor bienal de todos los érganos de la OMIl y
del presupuesto de la Organizacion;

2 todos los puntos incluidos en los érdenes del dia y 6rdenes del dia bienales
de los 6rganos de la OMI seran resultados que figuren en el Plan de accién
de alto nivel o estaran incluidos en el Plan de actividades de la Secretaria;
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3 los ordenes del dia bienales de todos los érganos de la OMI seguiran el
formato 1 que figura en el anexo 2;

4 en lo que respecta a resultados con una fecha de ultimacion prevista que

quede dentro del bienio en curso, en el orden del dia bienal (véase el anexo 2
(formato 1)) se especificara el afio de ultimacion previsto y se incluird todo
cometido que haya de ultimarse de forma anual,

5 en lo que respecta a las medidas cuya ultimacion se prevé que tome mas de
un bienio, en el Plan de accién de alto nivel se especificara el afio de
ultimacion previsto; el 6rgano del que dependan revisara al final de cada
bienio el resultado pertinente para determinar los avances conseguidos y
emitir una recomendacion acerca de su inclusion en el proximo Plan de
accion de alto nivel;

.6 no deberian incluirse puntos continuos, pero en los casos en que se
considere inevitable hacerlo sigue siendo necesario formularlos en términos
"SMART" (concreto, cuantificable, alcanzable, realista y sujeto a plazos), de
modo que puedan determinarse los avances en el bienio; y

e en los documentos presentados a los comités y los subcomités se
demostrard de forma clara la relacion directa entre las propuestas
formuladas en ellos y los resultados que han de alcanzarse en relacion con
el punto pertinente del orden del dia, basandose en el Plan de accion de alto
nivel.

6.3 A fin de mantener un equilibrio entre un control eficaz y la necesidad de flexibilidad
para abordar los retos urgentes e imprevistos que vayan surgiendo en el mandato de la
Organizacioén, toda decisién de incluir un nuevo resultado en el Plan de accién de alto nivel
actual, de conformidad con la seccion 8, esta sujeta a ser refrendada por el Consejo antes de
gue se dé inicio a la labor relativa a tales resultados.

6.4 A fin de garantizar una supervisién transparente y continua de la situacion de los
resultados incluidos en el Plan de accién de alto nivel, todos los informes se prepararan de
conformidad con la seccién 9 de este documento. La Secretaria también deberia informar al
Consejo de la situaciéon de su plan de actividades.

7 RESPONSABILIDADES

7.1 Los Estados Miembros y la Secretaria garantizaran la coherencia y la disciplina de la
gestion administrativa del ciclo de planificacion y notificacion.

7.2 Por consiguiente, los presidentes, vicepresidentes y secretarios del Consejo, los
comités y los subcomités tienen una responsabilidad concreta en la gestion eficaz del ciclo de
planificacion y notificacion y en la aplicacion coherente y rigurosa del presente documento y
de sus propias directrices sobre organizacién y método de trabajo.

7.3 A fin de cumplir la funcioén indicada en el parrafo 7.2, se espera que exista una
cooperacion y coordinacién bien establecidas entre los presidentes, vicepresidentes y
secretarios del Consejo, los comités y subcomités por todos los medios disponibles, incluidas
las reuniones en persona y las teleconferencias si se estiman necesarias.

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1099.docx



A 29/Res.1099
Pagina 8

8 RESULTADOS
Generalidades

8.1 El Consejo 0 un comité, al decidir la aceptacion y la inclusion de un resultado en su
orden del dia bienal o posbienal, se guiara por los principios estratégicos y las medidas de
alto nivel establecidos en el Plan estratégico y en el Plan de accién de alto nivel de la
Organizacion y, en particular, tendra debidamente en cuenta:

A la necesidad especifica de un resultado al que se dé inicio en el bienio
actual;?
2 las repercusiones posibles que pueda tener la inclusion en el orden del dia

bienal de un resultado en la consecucion oportuna de los resultados
previstos en el Plan de accién de alto nivel pertinente;

3 las repercusiones posibles que pueda tener la inclusién de un resultado en
la carga de trabajo de los érganos de la OMI interesados;

4 la disponibilidad de recursos presupuestarios y de personal;

5 los posibles efectos perjudiciales que pueda tener en la capacidad de la
Organizacién para cumplir sus objetivos si se toma la decisién de no aceptar
una propuesta de inclusién de un resultado en los érdenes del dia bienal o
posbienal; y

.6 las repercusiones posibles que pueda tener la inclusién de un resultado en
los pequefios Estados insulares en desarrollo (PEID) y en los paises menos
adelantados (PMA).

Presentacion de propuestas de resultados

8.2 A fin de que el Consejo o un comité puedan realizar una evaluacion adecuada de las
propuestas de nuevos resultados, en los documentos en los que se formulen dichas
propuestas se ha de facilitar, como minimo, la informacién especificada en el cuadro del
anexo 3 (incluidas la demostracion y la documentacion).

8.3 Puede que los comités reciban los resultados de un estudio de evaluacion formal de
la seguridad (EFS) llevado a cabo de conformidad con las Directrices relativas a la EFS. Los
criterios recogidos en los parrafos 8.1.1 a 8.1.6 también son de aplicacion a los resultados del
estudio de EFS que puedan ser considerados por los comités como propuestas de resultados.

Evaluacién preliminar de propuestas de resultados

8.4 A fin de facilitar el examen de las propuestas de resultados por el Consejo 0 un
comité, su presidente deberia realizar una evaluacién preliminar de dichas propuestas vy, a tal
fin, deberia contar con el apoyo del vicepresidente y de la Secretaria, y mantener las pertinentes
consultas con el presidente de cualquier 6rgano auxiliar interesado.

2 Lo normal es que, si se aceptan los resultados, se incluyan en el orden del dia posbienal y, solo en
circunstancias excepcionales, se afadiran en el orden del dia bienal y en el Plan de accién de alto nivel
vigente.
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8.5 Los resultados de la evaluacién preliminar deberian someterse a la aprobacion del
Consejo o de un comité interesado y deberian incluir el dictamen del presidente acerca de:

A

si la propuesta cumple las prescripciones relativas a la presentacion de
propuestas de resultados que se indican en el anexo 3;

si la propuesta cumple los criterios especificados en el parrafo 8.6;

si la necesidad demostrada de la propuesta justifica su inclusion en el orden
del dia bienal; y, de ser asi,

si el orden del dia del érgano de la OMI puede absorber la labor conexa con
el resultado.

Evaluacién de propuestas de resultados

8.6 Antes de tomar la decision de aceptar una propuesta de nuevo resultado, el Consejo
o el comité interesado realizara una evaluacion de la propuesta, haciendo uso de los criterios
siguientes:

A ¢, Se considera que el tema de la propuesta se ajusta a los objetivos de la
OMI y al Plan estratégico de la Organizacién?

2 ¢ Contribuye la propuesta a las medidas de alto nivel establecidas en el Plan
de accién de alto nivel?

3 ¢Implica la propuesta el ejercicio de funciones asignadas a un comité en
virtud de un convenio internacional o instrumento conexo?

4 ¢ Se hajustificado y documentado la necesidad del resultado?

5 ¢Se ha realizado un analisis que justifique y documente la factibilidad,
viabilidad y proporcionalidad del resultado propuesto?

.6 ¢ Se ha tenido suficientemente en cuenta, al analizar la cuestion, el costo
para el sector maritimo, asi como las cargas administrativas y legislativas
correspondientes??

7 ¢ Se han sefalado claramente las ventajas esperadas que puedan resultar
de esa medida en lo que respecta, por ejemplo, a mejorar la seguridad
maritima, la proteccibn maritima, la proteccion del medio marino o la
facilitacion del trafico maritimo?

.8 ¢ Existen ya, o se estan elaborando, normas adecuadas del sector?

.9 .Se ha indicado si el resultado previsto es concreto, cuantificable,
alcanzable, realista y sujeto a plazos?

3 Véase la lista de comprobaciones del anexo 4, la cual deberian rellenar todos los que propongan resultados

y que deberia adjuntarse a las propuestas, para un examen por el Consejo y los comités. El Consejo y los
comités también deberian hacer uso de la antedicha lista de comprobaciones antes de adoptar instrumentos
obligatorios nuevos o enmendar los existentes, a fin de asegurarse de que se han reducido al minimo
posible las prescripciones administrativas.
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.10 Tras haber completado la lisa de comprobaciones que figura en el anexo 5
del presente documento, ¢ ha quedado demostrado que la cuestion del factor
humano se ha abordado adecuadamente?
A1 Si se propone la inclusién de un resultado en el bienio en curso, ¢esta
adecuadamente justificada esta medida?
A2 ¢ Representaria la decisién de rechazar la propuesta un riesgo inaceptable
para los objetivos generales de la Organizacion?
8.7 El anterior parrafo 8.6 también es aplicable a los resultados de un estudio de EFS.

En el anexo 6 se facilita orientacion para la evaluacion y el examen de los resultados de los

estudios de EFS.

Decision sobre la aceptacién e inclusion de resultados

8.8 Basandose en su evaluacion realizada de conformidad con lo dispuesto en el
parrafo 8.6, y habiendo tenido debidamente en cuenta el dictamen del presidente acerca de
la propuesta, el Consejo o un comité podra decidir:

A

que la propuesta no esta dentro del &mbito del actual Plan estratégico o Plan
de accién de alto nivel y, por tanto, no se deberia aceptar su inclusion;

gue la necesidad no se ha demostrado lo suficiente y por tanto no se deberia
incluir el resultado;

con respecto a los resultados para los cuales se necesita una labor
considerable, tal como la revisién de convenios o la preparacion de cAdigos,
invitar al presidente del érgano subsidiario coordinador a que con el apoyo
de la Secretaria, elabore un plan de trabajo coherente y amplio de modo que
el Consejo o el comité pertinente tenga conocimiento de todos los efectos
del resultado propuesto antes de que se adopte una decision final con
respecto al resultado;

que la urgencia de las medidas propuestas no justifica la inclusién en el
bienio actual, y por tanto se acepta el resultado para su inclusion en el
préximo bienio;

que las implicaciones para la carga de trabajo actual de la Organizacion son
inaceptables, dentro del bienio en curso, y por tanto se acepta el resultado
para su inclusion en el proximo bienio; o

gue la necesidad demostrada del resultado es tal que deberia incluirse, junto
con una fecha prevista de ultimacién, en el orden del dia bienal, habiendo
considerado que son aceptables los efectos para la carga de trabajo y la
planificacion.
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Cargade
Necesidad de Urgencia de trabajo/recursos
Plan llevar a cabo conseguir el presupuestarios
estratégico la labor resultado y de personal Decisién
Dentro del Demostrada Justificada Son aceptables las Aceptar el resultado
ambito del Plan implicaciones en para su inclusién en
estratégico cuanto a carga de el bienio en curso
trabajo y planificacion,
dentro del bienio en
curso
No son aceptables las Aceptar el resultado
implicaciones con para su inclusion en
respecto a la carga el proximo bienio
de trabajo de la
Organizacion, dentro
del bienio en curso
Demostrada No justificada Aceptable para el Aceptar el resultado
proximo bienio para su inclusién en
el préximo bienio
No demostrada No justificada No es necesario seguir | El resultado no se
examinando aceptara para su
inclusién
Fuera del No es necesario No es necesario No es necesario seguir | El resultado no se
ambito del Plan | seguir examinando | seguir examinando examinando aceptara para su
estratégico inclusién

8.9 Si el Consejo o un comité decide incluir un resultado en su orden del dia posbienal, se
incluira el resultado y el plazo de ultimacién previsto en sus propuestas para el Plan de accién
de alto nivel del bienio siguiente.

Decisién de inclusién en el orden del dia bienal de los érganos auxiliares

8.10 Al decidir el Consejo o un comité incluir un resultado en el orden del dia bienal de un
6rgano auxiliar, se adjuntaran instrucciones claras y detalladas sobre la labor que deban
realizar el o6rgano u dérganos auxiliares interesados, preferentemente mediante el
establecimiento del mandato correspondiente en el marco del cual se abordaré la labor.

Coordinacién de los resultados incluidos en el orden del dia de uno 0 mas 6rganos
auxiliares

8.11 Al decidir el Consejo o un comité incluir un resultado en el orden del dia de méas de
un érgano auxiliar, se debera:

A designar al 6rgano auxiliar que haya de coordinar el trabajo a fin de evitar la
duplicacion, mantener la coherencia de las normas que se estén elaborando
y garantizar una comunicacion eficaz entre los 6rganos auxiliares interesados;

2 asegurar que el 6rgano auxiliar coordinador puede ultimar la labor en la
fecha de ultimacidn prevista;

3 garantizar que Unicamente participen los érganos auxiliares imprescindibles
para ultimar la labor de que se trate, a fin de evitar trabajo y documentacion
innecesarios;

4 hacer que la labor se incluya en los érdenes del dia bienales de todos los
organos auxiliares interesados; y
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5 garantizar que el érgano auxiliar coordinador informa al 6rgano u 6rganos
del que depende acerca de la marcha de la labor.

8.12 Con respecto a resultados interrelacionados con los que se contribuya al mismo
objetivo general, designar al 6rgano auxiliar que supervise la coherencia en la labor relativa a
estos resultados.

Otros principios sobre los resultados

8.13 Los comités informaran de sus decisiones acerca de propuestas de resultados en los
informes periddicos que presenten al Consejo a fin de que éste las refrende y para facilitar la
supervision del cumplimiento de los 6rdenes del dia bienales actuales y la planificacion de la
labor futura.

8.14 Las propuestas de inclusion de resultados no se presentaran a un érgano auxiliar.
Un érgano auxiliar no realizara ninguna labor sobre resultados ni ampliara el &mbito de los
resultados a menos que el érgano del que dependa se lo encargue o lo autorice a ello.

8.15 Un érgano auxiliar podra elaborar y presentar propuestas para la inclusion de
resultados cuando tales propuestas surjan de otros resultados que ya figuran en el orden del
dia de ese érgano auxiliar.

8.16 Las propuestas para la inclusion de resultados que presenten las organizaciones no
gubernamentales estaran copatrocinadas por Gobiernos.

8.17 Las medidas complementarias adoptadas para responder a peticiones concretas de
intervencion procedentes de la Asamblea y de las conferencias diploméaticas convocadas por
la OMI, las conferencias y organismos de las Naciones Unidas, las conferencias regionales
intergubernamentales y otras organizaciones internacionales e intergubernamentales, etc., se
evaluaran en funcién del presente documento.

8.18 Tras la decision del Consejo o de un comité de incluir en su orden del dia bienal o
posbienal un resultado que conlleve la enmienda de instrumentos obligatorios, cuando se dé
comienzo a la labor con respecto al punto, de conformidad con lo dispuesto en la resolucién
A.998(25), se debera iniciar la evaluacion de la creacién de capacidad y la asistencia técnica
relativas a ese punto observando el procedimiento prescrito.

9 FORMATO Y CONTENIDO DE LOS INFORMES

9.1 Los informes sobre la situacion de los resultados incluidos en el Plan de accion de
alto nivel seguiran el formato 1 que figura en el anexo 2, y deberan constituir los informes de
cada periodo de sesiones de los subcomités* y los comités, y el informe bienal del Consejo a
la Asamblea, o adjuntarse a éstos. En dichos informes se indicaran los resultados nuevos
cuya inclusion en los 6rdenes del dia bienales se haya aceptado.

9.2 Al elaborar su propio informe, cada érgano de la OMI incorporard en éste todos los
informes sobre la situacion de los resultados.

9.3 Los comités estableceran y mantendran 6rdenes del dia posbienales utilizando el
formato 2 que figura en el anexo 2, y los adjuntaran a los informes de cada periodo de

sesiones.
*%k%

4 Si no se ha pedido a un 6rgano conexo que examine un resultado previsto durante un periodo de sesiones
del bienio, el 6rgano no estara obligado a incluir el resultado en cuestion en su orden del dia bienal para
ese periodo de sesiones.
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ANEXO 1
RESENA DE LA PLANIFICACION ESTRATEGICA (DIAGRAMAS)

DIAGRAMA 1: RESUMEN

DECLARACION DE MISION DE LA OMI

La mision de la OMI, en su calidad de organismo especializado de las Naciones Unidas, es fomentar, a través de
la cooperacién, un transporte maritimo seguro, protegido, ecolégicamente racional, eficaz y sostenible. Esta
mision se cumplird mediante la adopcidon de las normas mas estrictas posibles de protecciéon y seguridad
maritimas, eficacia de la navegacién y prevencién y control de la contaminacion ocasionada por los buques, asi
como mediante la consideracion de los asuntos juridicos conexos y la implantacién efectiva de los instrumentos
de la OMI para que éstos se apliquen de manera universal y uniforme.

A

TENDENCIAS, NOVEDADES Y RETOS CONSIGUIENTES PARA LA OMI

En el contexto de su misién, los retos principales de la Organizacion se determinan de manera periddica mediante
un analisis sistemético de las tendencias generales y de las novedades que se registran en el sector del transporte
maritimo. Los resultados del andlisis constituyen la base para determinar los principios estratégicos.

A

PRINCIPIOS ESTRATEGICOS

Los principios estratégicos determinan y establecen las respuestas generales de la Organizacién a sus retos, a

fin de alcanzar los objetivos de su mision en los afios venideros. Los principios estratégicos se engloban en tres

categorias generales:

.1 mejora de la posicién y la eficacia de la Organizacion;

.2 elaboracion y mantenimiento del marco general para un transporte maritimo seguro, protegido, eficaz y
ecologicamente racional; y

.3 mejora de la imagen del transporte maritimo e inculcacidon de una cultura de la calidad y una conciencia
medioambiental.

A

PLAN ESTRATEGICO

El Plan estratégico establece, para un sexenio:

.1 los resultados del andlisis de las tendencias y novedades, y los retos consiguientes para ese periodo;
.2 los principios estratégicos que permitirdn a la OMI alcanzar los objetivos de su mision en ese periodo; y
.3 los indicadores de resultados relacionados con los principios estratégicos.

Vigilancia sistematica de

Vigilancia de -
9 los resultados mediante los

= |los resultados

L 4 indicadores de resultados.
El Plan estratégico
> Gestion de proporciona el contexto del
riesgos marco para la gestion de

riesgos de la Organizacion.

PLAN DE ACTIVIDADES DE LA SECRETARIA PLAN DE ACCION DE ALTO NIVEL
Con el objetivo de apoyar la labor bienal de la A fin de abordar de manera eficaz los principios estratégicos,
Organizacion, la Secretaria elaborara su plan el Plan de accidn de alto nivel determina y establece los
de actividades para el bienio. resultados esperados ("resultados") durante el bienio.
¥ 4 4

Presupuesto bienal a-an Ordenes del dia bienales
Los resultados que se establecen en el Plan de accién Los resultados que se establecen en el Plan de
de alto nivel, junto con el Plan de actividades de la accion de alto nivel constituyen la base para la labor
Secretaria, constituyen la base del presupuesto para del bienio de todos los 6rganos de la OMI.
el bienio correspondiente. En consecuencia, los 6rdenes del dia bienales de los
En particular, el presupuesto deberia ofrecer recursos 6rganos de la OMI respectivos soélo deberian
econdmicos suficientes para la consecucion de los contener puntos relacionados de manera explicita
resultados estratégicos aprobados por la Asamblea con los resultados establecidos.
cada bienio. Las propuestas de inclusion de resultados durante un

bienio so6lo deberian aceptarse tras una evaluacion
completa de sus efectos en la consecucion de los
resultados ya incluidos en el Plan de accion de alto
nivel.

Todos los o6rganos de la OMI deberian informar
periodicamente de la situacién de los resultados de
cuya consecucién sean responsables.
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DIAGRAMA 2: FLUJOS DE COORDINACION Y NOTIFICACION

ASAMBLEA

FINAL DEL ANO X:

X+1 a X+2 (incluidos los resultados)

= Adopta el Plan estratégico para el periodo X+1 a X+6
Adopta el Plan de accion de alto nivel para el bienio

Adopta el presupuesto para el bienio X+1 a X+2

FINAL DEL ANO X+2:

Examina el informe sobre la situacion/resultados de
los resultados para el bienio X+1 a X+2

Adopta el Plan estratégico para el periodo X+3 a X+8
Adopta el Plan de accion de alto nivel para el bienio

X+3 a X+4
= Adopta el presupuesto para el bienio X+3 a X+4
v v v iy
CONSEJO
= Realiza las funciones de la Asamblea entre las reuniones de
esta ultima
SG/SECRETARIA = Trabaja en los resultados del Consejo
= Informa al Consejo de la situacion = Supervisa la situacion del Plan de accion de alto
del Plan de actividades de la nivel/resultados
Secretaria = | = Supervisa la situacion del Plan de actividades de la Secretaria
= Informa al Consejo sobre la = Refrenda los resultados para el bienio en curso
situacion del presupuesto del bienio = Supervisa la situacién del presupuesto del bienio
ARO X+2: Afio X+2:
Presenta al Consejo la propuesta de = Examina el Plan estratégico para los afios X+3 a X+8
presupuesto basado en los resultados = Examina las propuestas de los comités para el Plan de
y el Plan de actividades de la accion de alto nivel/resultados del bienio siguiente
Secretaria Correspondientes al = Examina el Plan de actividades de la Secretaria
préximo bienio = Examina las propuestas para el presupuesto del bienio siguiente
= Presenta a la Asamblea:
— Un informe refundido sobre la situacién/resultados del
Plan de accién de alto nivel/resultados
— Una propuesta para el Plan estratégico correspondiente
al periodo X+3 a X+8
— Una propuesta para el Plan de accion de alto nivel del
bienio siguiente (X+3 a X+4)
— Una propuesta para el presupuesto del bienio siguiente
Vv @
COMITES
FAL |  LEG | TC | MEPC [ MscC

Trabajan en los resultados de los comités

Informan al Consejo de los avances/situacion de los resultados

Informan de las decisiones sobre los resultados

Evaltan las propuestas para los resultados

Afio X+2: presentan propuestas al Consejo para el Plan de accion de alto

nivel del bienio siguiente

= Coordinacion
= Notificacion

EN SU CALIDAD DE ORGANOS
SUPERIORES
Establecen los 6rdenes del dia de

los subcomités

Supervisan los 6rdenes del dia
bienales de los subcomités
Examinan los informes sobre los
avances registrados de los

subcomités
= Asignan los resultados
v o
SUBCOMITES
ccc | Htw | I | NCSR | PPR | sbc | ssE

= Trabajan en los resultados

= Examinan e informan a los

de los Subcomités

= Informan a los érganos superiores sobre los avances/situacion de los resultados

organos superiores de los érdenes del dia bienales

*%k%k
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ANEXO 2

FORMATO 1: INFORME SOBRE LA MARCHA DE LA LABOR BIENAL

[Nombre del 6rgano]

Numero del
resultado®

Afo de
ultimacion

Descripcién previsto®

Organo u
drganos
superiores

Organo u
dérganos
conexos

Organo u
organos
coordinadores

Situacion
del resultado
para el afo 1°

Situacion
del resultado
para el afio 2°

Referencias®

Nota:

Nota:

Notas:

a Cuando un resultado determinado comprenda varios resultados esperados, en el formato deberia informarse sobre cada resultado esperado por
separado.

b En lo que respecta a la fecha de ultimacion prevista, ésta deberia indicarse con un afio, o deberia especificarse que es una tarea anual o

continuada. No deberia indicarse un nimero de periodo de sesiones.

¢ La informacién de la columna correspondiente a la "situacion de resultado” se ha clasificado de la manera siguiente:
por "alcanzado" se entiende la debida consecucién del resultado para el afio en cuestion;
por "en curso" se entiende que se ha avanzado con respecto a la labor sobre el resultado conexo, y esta previsto ultimarlo en el afio de

ultimacion previsto;

por "de plazo indefinido" se entiende que los resultados estan relacionados con una tarea de los 6rganos correspondientes de la OMI que
es una tarea permanente o continuada;
por "aplazado" se entiende que el 6rgano respectivo de la OMI decidio aplazar la produccion de los resultados pertinentes hasta otro
momento (por ejemplo, hasta haber recibido los documentos correspondientes) y, por consiguiente, el resultado se ha introducido en el

orden del dia poshienal;

por "ampliado"” se entiende que es preciso continuar con la labor y el resultado no se ultimara segun lo previsto; y
debido a la naturaleza de los resultados anuales, la situacién del resultado puede ser "alcanzado” o "aplazado".

d Deberia hacerse referencia a la parte correspondiente del informe de los 6rganos que trate de este punto.
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FORMATO 2: ORDENES DEL DIiA POSBIENALES DE LOS COMITES

[NOMBRE DEL COMITE]

RESULTADOS POSBIENALES ACEPTADOS
Referencia a Organo u Organo u Organo u
las medidas organos érganos organos
Namero Bienio® de alto nivel Descripcién superiores conexos coordinadores Plazo Referencia
Notas:
e Bienio, cuando el resultado se incluyd en el orden del dia posbienal.

*k%
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ANEXO 3

INFORMACION EXIGIDA EN LAS PROPUESTAS PRESENTADAS
PARA INCLUIR UN RESULTADO

(Referencia: parrafo 8.2)
1 Objetivos de la OMI: presentar pruebas de que la propuesta:
A se encuentra dentro del ambito de los objetivos de la OMI; y
2 estda directamente relacionada con el ambito de aplicacion del Plan
estratégico y contribuye a la implantacién de las medidas de alto nivel
establecidas en dicho plan.

2 Necesidad: demostrar y documentar:

1 la necesidad del resultado propuesto en relacién con los riesgos o peligros
gue se estima necesario abordar;® y

2 las pruebas para demostrar la necesidad que se percibe.

3 Andlisis de la cuestion: facilitar un analisis de la medida propuesta, incluida una
evaluacion de su utilidad, viabilidad y proporcionalidad.

4 Andlisis de las repercusiones: facilitar un analisis de las repercusiones de la
propuesta, abordando el costo para el sector maritimo y las cargas legislativas y
administrativas correspondientes (incluidos los métodos propuestos para dar
respuesta a cualquier prescripcion administrativa resultante).

5 Beneficios: facilitar pruebas de que las ventajas en lo que respecta a mejorar la
seguridad, la proteccion maritima o la proteccion del medio marino que se prevé
obtener con la inclusién del punto nuevo justifican la medida propuesta.

6 Normas del sector: facilitar informacion sobre si existen normas suficientes del
sector, o0 se estan elaborando, y la relacién prevista entre tales normas y el resultado
propuesto.

7 Resultados: especificar el resultado previsto en los términos siguientes: concreto,

cuantificable, alcanzable, realista y sujeto a plazos, incluido el &mbito de aplicacion.

8 Factor humano: incluir la lista de comprobaciones, debidamente rellenada, que
figura en la circular MSC-MEPC.7/Circ.1, para demostrar que se ha abordado lo
suficiente la cuestion del factor humano.

9 Urgencia: en lo que respecta al Plan estratégico y al Plan de accion de alto nivel
actuales, facilitar pruebas sobre:

A la urgencia del resultado propuesto, incluida toda propuesta de incluir el
resultado propuesto en el orden del dia bienal; y

5 Si el resultado propuesto conlleva la elaboracion de un nuevo convenio o la enmienda de uno existente, se
deberian respetar los principios incluidos en las resoluciones A.500(XIl) y A.998(25) sobre la demostracion
de la "necesidad imperiosa".

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1099.docx



A 29/Res.1099

Pagina 18
2 la fecha en la que deberia alcanzarse el resultado propuesto.
10 Medidas necesarias: especificar las medidas necesarias por el 6rgano de la OMI.

*k%k
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ANEXO 4

LISTA DE COMPROBACIONES PARA IDENTIFICAR
PRESCRIPCIONES ADMINISTRATIVAS

Deberia utilizarse esta lista de comprobaciones al elaborar el analisis de repercusiones que se exige
para la presentacion de propuestas de inclusién de resultados. A fines de este andlisis, el término
"prescripciones administrativas" es el definido en la resolucién A.1043(27), es decir, las prescripciones
administrativas son una obligacion, que surge de futuros instrumentos obligatorios de la OMI, de

proporcionar 0 mantener informacion o datos.
Instrucciones:

A)

Si la respuesta a cualquiera de las preguntas que figuran a continuacion es Si, el Estado

Miembro que proponga un resultado deberia proporcionar datos de apoyo respecto de si es
probable que las prescripciones representen costos de inicio y/o continuos. El Estado Miembro
también deberia incluir una descripcion breve de la prescripcion y, de ser posible, proporcionar
recomendaciones para continuar la labor (por ejemplo, ¢ seria posible combinar la actividad con

una prescripcion existente?).
B)

C)

Si la propuesta de resultado no contiene tal tipo de actividad, respéndase NR (no se requiere).

Por lo que respecta a toda prescripcion administrativa, se deberia examinar la posibilidad de

utilizar medios electrénicos para dar cumplimiento a la prescripcion, a fin de aliviar las cargas

administrativas.

1 ¢Notificacion y presentacion de informes?
Presentar informes sobre ciertos sucesos antes o después de que éstos hayan
ocurrido, por ejemplo, notificacion de la travesia, presentacion de informes

estadisticos para los Miembros de la OMI, etc.

NR

Si
O Iniciales
O Continuos

Descripcién de las prescripciones administrativas y métodos de cumplimento: (en caso de respuesta

afirmativa)

2 ¢Mantenimiento de registros?

Mantener actualizados los documentos obligatorios, por ejemplo, registros de
accidentes, registros de carga, registros de inspecciones, registros de
formacion, etc.

NR

Si
O Iniciales
O Continuos

Descripcién de las prescripciones administrativas y métodos de cumplimento: (e
afirmativa)

n caso de respuesta

3 ¢Publicacion y documentacién?
Elaborar documentos para terceras partes, por ejemplo, letreros de
advertencia, avisos de registros, publicacion de resultados de pruebas, etc.

NR

Si
O Iniciales
O Continuos

Descripcién de las prescripciones administrativas y métodos de cumplimento: (e
afirmativa)

n caso de respuesta

4 ¢ Permisos o solicitudes?
Solicitar y mantener los permisos para operar, por ejemplo, certificados, costos

de la sociedad de clasificacion, etc.

NR

Si
O Iniciales
O Continuos

Descripcién de las prescripciones administrativas y métodos de cumplimento: (e
afirmativa)

n caso de respuesta

5  ¢Otras prescripciones identificadas?

NR

Si
O Iniciales
O Continuos

Descripcién de las prescripciones administrativas y métodos de cumplimento: (en caso de respuesta

afirmativa)

*k*k

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1099.docx



A 29/Res.1099
Pagina 20

ANEXO 5

LISTA DE COMPROBACIONES PARA EL EXAMEN DE LAS CUESTIONES
DEL FACTOR HUMANO POR LOS ORGANOS DE LA OMI®

Instrucciones:
Cuando la respuesta a alguna de las preguntas siguientes sea:

A) Si, el organismo que responda deberia exponer argumentos a favor y/o recomendaciones

para una labor adicional.

B) NO, el organismo que responda deberia exponer una justificacion valida de los motivos por

los que no se consideraron las cuestiones relativas al factor humano.

C) N/P (No procede) — el organismo que responda deberia exponer una justificacién valida de

los motivos por los que las cuestiones relativas al factor humano no se consideraron
aplicables.

Tema en curso de evaluacién: (por ejemplo, resolucién, instrumento, circular que se examina)

Organismo encargado: (por ejemplo, comité, subcomité, grupo de trabajo, grupo de trabajo por
correspondencia, Estado Miembro)

1. ¢Setuvo en cuenta la cuestién del factor humano en el proceso de asi ONo UN/P
elaboracién o enmienda relacionado con este tema?

2. ¢Se ha solicitado la aportacion de la gente de mar o de sus asi ONo ON/P
representantes?

3. ¢Se ajustan las soluciones propuestas para el tema a los instrumentos asi ONo UN/P
existentes?
(Se ruega determinar los instrumentos examinados en la seccion de
observaciones)

4. Las soluciones a problemas del factor humano, ¢,se han adoptado como | 0Si QNo ON/P
alternativas a soluciones técnicas o en conjuncién con éstas?

5. Indiquese si se han facilitado orientaciones relativas a la cuestion del
factor humano por lo que respecta a la aplicaciéon o implantacion de la
solucién propuesta, dirigidas a:
e  Administraciones asi QUNo UN/P
e  Propietarios/gestores de buques asi UNo UN/P
e  Gente de mar asi ONo UN/P
e Inspectores asi ONo UN/P

6. Antes de que la solucion haya sido definitivamente adoptada, ¢ ha sido asi ONo QAN/P
examinada o revisada por un érgano pertinente de la OMI con
conocimientos especializados en la cuestién del factor humano?

7. ¢Se hanincorporado en las soluciones salvaguardias para evitar los asi UNo QAN/P
errores de una sola persona?

8. ¢Se hanincorporado en las soluciones salvaguardias para evitar los asi UNo QAN/P
errores de organizacién?

9. Sila propuesta esta dirigida a la gente de mar, ¢ se facilita la asi UNo UN//P
informacién de modo que pueda presentarse a la gente de mar vy les
resulte facilmente comprensible?

10. ¢Se ha consultado con expertos en la cuestion del factor humano para asi UNo UN/P

elaborar la solucién?

6

Lista de comprobaciones extraida de la circular MSC-MEPC.7/Circ.1.
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11.

FACTOR HUMANO: ¢Se ha evaluado la propuesta con respecto a cada uno de los

factores siguientes?

TRIPULACION. Numero de personal cualificado necesario y disponible
para la operacion, mantenimiento y apoyo en condiciones de seguridad
y para impartir la formacion relativa al sistema.

asi

UNo UN/P

PERSONAL. Los conocimientos, técnicas, aptitudes y experiencia
necesarios para un desempefio adecuado de las funciones.

asi

UNo UN/P

FORMACION. Proceso e instrumentos mediante los cuales el personal
adquiere o mejora los conocimientos, técnicas y capacidad necesarios
para desempenfar las funciones y tareas requeridas.

asi

UNo QN/P

SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO. Sistemas de gestion,
programas, procedimientos, politicas, formacién, documentacion,
equipo, etc., para gestionar debidamente los riesgos.

asi

UNo QN/P

ENTORNO DE TRABAJO. Condiciones necesarias para mantener la
seguridad, salud y comodidad de las personas que trabajan a bordo,
tales como el ruido, la vibracion, la iluminacion, el clima y otros factores
que influyen en la resistencia, la fatiga, el estado de alerta y la moral de
la tripulacion.

asi

UNo QN/P

CAPACIDAD DE SUPERVIVENCIA HUMANA. Caracteristicas del
sistema que reducen el riesgo de enfermedad, lesiébn o muerte en caso
de suceso catastrofico como incendio, explosion, derrame, abordaje,
inundacioén o ataque deliberado. En la evaluacion se examinara el
rendimiento humano deseado en situaciones de emergencia en cuanto
a deteccion, respuesta, evacuacion, supervivencia y salvamento y la
interfaz con los procedimientos de emergencia, los sistemas, las
instalaciones y el equipo.

asi

UNo UN/P

a

FACTORES ERGONOMICOS. Interfaz persona-sistema adaptado a las
capacidades fisicas, cognitivas y sensoriales de los usuarios.

asi

UNo QN/P

Observaciones: 1) Justificacién si las respuestas son "No" o "No procede". 2) Recomendaciones
para la evaluacion adicional del factor humano que se necesita. 3) Estrategias clave de gestion del
riesgo empleadas. 4) Otras observaciones. 5) Documentacion de apoyo.

*%k%

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1099.docx



A 29/Res.1099

Pagina 22
ANEXO 6
DIRECTRICES PARA TRATAR Y EXAMINAR LOS
RESULTADOS DE LOS ESTUDIOS DE EFS
Objetivo
1 El objetivo de estas directrices es ayudar a los comités a tratar y examinar los

resultados (es decir, las RCO y otras recomendaciones) de los estudios de EFS. Estas
directrices constituyen un nexo entre las Directrices relativas a la EFS (MSC-MEPC.2/Circ.12)
y el documento para la aplicacion del Plan estratégico y el Plan de accién de alto nivel de la
Organizacién.

Antecedentes

2 Las Directrices relativas a la EFS (MSC-MEPC.2/Circ.12) tratan adecuadamente los
procedimientos necesarios para gestionar estudios de EFS, desde su presentacion inicial al
comité hasta el informe que presenta el Grupo de expertos en EFS al comité.

3 El documento para la aplicacién del Plan estratégico y el Plan de accion de alto nivel
de la Organizacion contiene orientaciones acerca de como los comités pueden examinar la
inclusion de resultados nuevos en los 6rdenes del dia bienales de los diferentes érganos.

Orientaciones para los comités

4 Tras recibir el informe del Grupo de expertos en EFS, los comités deberian llevar a
cabo una evaluacion preliminar y podran decidir lo siguiente:

A rechazar un resultado sin adoptar otras medidas; o
2 estudiar la informacién presentada con un resultado a fin de determinar una
equivalencia respecto de las prescripciones para presentar propuestas de
resultados.
5 Basandose en los resultados del parrafo 4.2 supra, los comités pueden decidir:
A aceptar la informacién presentada con el resultado como equivalente a una

propuesta de un resultado, incorporar el punto en el orden del dia bienal o
en el orden del dia posbienal y remitir el resultado al subcomité competente
0 a otros organos interesados a fin de que éste realice un examen técnico y
brinde asesoramiento, y a fin de que adopte posibles medidas para la
implantacién; o

2 solicitar que se presente una propuesta de un resultado.
6 A fin de permitir que el comité emplee correctamente las recomendaciones

presentadas en estudios de EFS, deberia utilizarse el esquema para la adopcion de
decisiones (véase la figura 1) para guiar la gestién coherente de los resultados.
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Se reciben los
resultados
(parrafo 4)

¢ Rechazar Si Registrar el
un resultado? rechazo en el

informe del comité
(parrafo 4.1)

A 4

No
A\ 4

‘;ES esto Remitir el resultado

equivalente a 3 | sub "
una propuesta de Si al subcomite
»| competente e incluirlo

resultados? .

) en el orden del dia
(parrafo 4.2)

(parrafo 5.1)

No

Solicitar la
presentacion de una
propuesta de nuevo

resultado

(pérrafo 5.2)

\4

Figura 1: Esquema para la gestion de los resultados por los comités (es decir,
las RCO u otras recomendaciones derivadas de un estudio de EFS)
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ASAMBLEA A 29/Res.1100
29° periodo de sesiones 11 diciembre 2015
Punto 17 c) del orden del dia Original: INGLES

Resolucion A.1100(29)

Adoptada el 2 de diciembre de 2015
(punto 17 c) del orden del dia)

PRESUPUESTO BASADO EN LOS RESULTADOS PARA EL BIENIO 2016-2017

A. PRESUPUESTO ORDINARIO
LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, y en particular sus apartados f) y g), en lo que se refiere a las funciones de la
Asamblea relacionadas con el programa de trabajo, el presupuesto y las disposiciones
financieras de la Organizacion,

RECORDANDO ADEMAS la resolucion A.726(17), del 7 de noviembre de 1991, por la que
aprob6 una férmula de calculo revisada para prorratear las contribuciones de los Estados
Miembros al presupuesto de la Organizacién y adopté enmiendas al Reglamento interior de
la Asamblea relativas a las medidas para asegurar el pago de las contribuciones,

RECORDANDO TAMBIEN las resoluciones A.1097(29) y A.1098(29), del 2 de diciembre
de 2015, por las que aprob6 el Plan estratégico de la Organizacién para el sexenio 2016-2021
y el Plan de accién de alto nivel de la Organizacion y las prioridades para el bienio 2016-2017,
respectivamente,

TOMANDO NOTA de la resolucion A.1042(27), del 30 de noviembre de 2011, por la que
aprobé el Reglamento financiero revisado de la Organizacién, en el que se establece la
manera en que deben relacionarse los recursos necesarios y los resultados derivados del Plan
estratégico de la Organizacién en la preparacion de las previsiones presupuestarias,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de las disposiciones del articulo 5.1 del Reglamento financiero
relativas a la utilizacibn del Fondo de operaciones para financiar las consignaciones
aprobadas hasta recibir las contribuciones,

RECONOCIENDO TAMBIEN que los recursos del Fondo de operaciones podrian ser
insuficientes para financiar las consignaciones aprobadas si se dieran circunstancias
excepcionales e imprevistas hasta recibir las contribuciones,
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RECONOCIENDO ADEMAS lo dispuesto en el articulo 3.8 del Reglamento financiero con
respecto a las propuestas suplementarias, y la practica que ha seguido la Asamblea de
autorizar al Consejo a que apruebe cualquier revision necesaria del célculo de las
consignaciones para el segundo afo del bienio,

TOMANDO NOTA de la resolucién A.1063(28), del 4 de diciembre de 2013, por la que se
decidi6 establecer una cuenta especial para contingencias en el Fondo general, junto con sus
modalidades de funcionamiento, a fin de abordar la financiacion, sin por ello incrementar las
contribuciones aprobadas de los Estados Miembros, de todo déficit en las consignaciones que
pueda ser el resultado de incrementos salariales considerables que vayan mas alla del indice
de aumento salarial contemplado a la hora de calcular los gastos de personal,

1 APRUEBA el presupuesto basado en los resultados de la Organizacion, votado para
el bienio 2016-2017, que figura en el anexo 1, con sujecion a lo dispuesto en el parrafo A.5 de
la presente resolucién, de 65 772 000 libras esterlinas, que comprende una consignacion
de 32 618 000 libras para 2016 y una consignacién de 33 154 000 libras para 2017,

2 DECIDE que la consignacion votada arriba indicada se financiara mediante
contribuciones de los Estados Miembros, con sujecion a lo dispuesto en el parrafo A.5 de la
presente resolucion, que ascenderan a 60 232 000 libras, divididas en 30 116 000 libras para
cada afio del bienio, una vez deducidos los ingresos previstos, que comprenden:

a) los reembolsos del Fondo comercial por los gastos realizados con cargo al
presupuesto ordinario relacionados con el apoyo administrativo, calculados
en 688 000 libras para 2016 y 698 000 libras para 2017;

b) los ingresos por gastos de apoyo a los programas procedentes de fondos de
donantes y fondos fiduciarios (incluidos fondos fiduciarios de donantes
multiples) y el Fondo de cooperacion técnica, calculados en 750 000 libras
en cada ano del bienio;

c) la distribucién del excedente del afio en curso del Fondo comercial,
calculado en 672 000 libras para los dos afios, que se utilizara para reducir
las contribuciones de los Estados Miembros en 2017;

d) los ahorros generados en 2014 y 2015 de los gastos del presupuesto ordinario,
de los cuales se utilizardn 914 000 libras y 768 000 libras para reducir las
contribuciones de los Estados Miembros en 2016 y 2017, respectivamente; y

e) ingresos varios, calculados en 150 000 libras en cada afio del bienio;

3 APRUEBA un total de 32,8 semanas de reunion para el bienio, que
comprenden 16,8 semanas en 2016 y 16,0 semanas en 2017, segln se indica en el anexo 2,
y un total de 265 puestos con cargo al presupuesto ordinario para el bienio, segun se indica
en el anexo 3;

4 AUTORIZA al Secretario General a que recurra al Fondo comercial, al Fondo de
capital de la sede, al Fondo de pagos por rescision de nombramiento y al Fondo de
cooperacion técnica para financiar las consignaciones aprobadas. Se informara
inmediatamente al Consejo de los anticipos efectuados con cargo a dichos fondos para
financiar consignaciones presupuestarias durante un ejercicio econémico, anticipos que se
reintegraran a cada uno de los respectivos fondos tan pronto como se disponga de ingresos
para ello y en la cuantia que lo permitan tales ingresos;
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5 AUTORIZA al Consejo a que, en sus periodos de sesiones pertinentes, examine el
presupuesto aprobado basado en los resultados y apruebe toda transferencia entre resultados
estratégicos que estime necesaria, incluida una revision apropiada del calculo de las
previsiones presupuestarias y de las contribuciones, teniendo en cuenta la situaciéon
presupuestaria y los tipos de cambio vigentes en ese momento;

6 INVITA al Consejo a que preste atencidon a las disposiciones anteriormente
mencionadas;

7 PIDE al Secretario General que se cerciore de su aplicacion, esforzandose al mismo
tiempo por obtener las maximas economias posibles en el presupuesto;

8 PIDE al Consejo que, si se producen cambios apreciables en la recaudacion de las
contribuciones anuales, someta a examen la estructura financiera de la Organizacion e
informe de los resultados a la Asamblea.

B. FONDO DE OPERACIONES
LA ASAMBLEA,

RECORDANDO la resolucion A.363(1X), del 14 de noviembre de 1975, por la que el 1 de
enero de 1976 se constituy6 el Fondo de operaciones con una suma de 250 000 ddlares de
los Estados Unidos, financiada mediante anticipos prorrateados entre los Estados Miembros,

RECORDANDO ADEMAS las resoluciones A.508(XIl), A.552(13), A.633(15) y A.837(19), por
las que se incrementd la cuantia del Fondo de operaciones mediante transferencias de otros
fondos,

TOMANDO NOTA de que, después de tener en cuenta los pagos de los nuevos Estados
Miembros, la cuantia del Fondo de operaciones ascendia a 1 957 244 libras al 31 de diciembre
de 2014,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucién A.633(15), en virtud de la cual el Fondo para
fluctuaciones de los tipos de cambio, con un saldo de 2 000 000 de ddlares, se refundié con
el Fondo de operaciones el 1 de enero de 1988,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de la resoluciéon A.1039(27), del 30 de noviembre de 2011, en
virtud de la cual el Fondo de operaciones se utiliza también como un fondo para las
fluctuaciones de los tipos de cambio desde el 1 de enero de 2012,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que el articulo 6.2 del Reglamento financiero dispone que la
Asamblea puede determinar de vez en cuando los objetivos del Fondo de operaciones,

1 DECIDE que los nuevos Miembros contribuiran al Fondo de operaciones con
anticipos basados Unicamente en la parte prorrateada entre los Miembros el 1 de enero
de 1976;
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2 AUTORIZA al Secretario General a que:

a) anticipe con cargo al Fondo de operaciones las sumas que resulten
necesarias para financiar las consignaciones correspondientes a los
afnos 2016 y 2017, hasta que se reciban las contribuciones de los Miembros;
las sumas anticipadas se reintegraran al Fondo de operaciones tan pronto
como se disponga de las contribuciones;

b) dé cuenta, en relacién con el Fondo de operaciones, de las ganancias o
pérdidas en el presupuesto ordinario producto de las diferencias entre el tipo
de cambio operacional de las Naciones Unidas aplicado durante 2016
y 2017 y el tipo de cambio de 1,5 doélares de los Estados Unidos por libra
esterlina adoptado para calcular las consignaciones; y

c) previo acuerdo del Consejo, anticipe las sumas que resulten necesarias para
sufragar los gastos imprevistos o extraordinarios que surjan durante el
bienio 2016-2017, siempre que tales gastos tengan un caracter claramente
excepcional y estén especificamente relacionados con el Plan estratégico y
el Plan de accion de alto nivel de la Organizacion y que el Consejo tenga la
seguridad de que no es posible sufragarlos mediante una transferencia
apropiada dentro del presupuesto total aprobado para un determinado
afno civil;

3 PIDE al Secretario General:

a) gue informe al Consejo y a la Asamblea de todos los anticipos efectuados
en virtud de la presente resolucién, asi como de las circunstancias al
respecto, y que presente propuestas de créditos suplementarios a fin de
reintegrar al Fondo de operaciones los anticipos efectuados a su cargo para
sufragar gastos imprevistos o extraordinarios; y

b) qgue informe periddicamente al Consejo de la situacion de las reservas del
Fondo de operaciones, incluidas las ganancias o pérdidas producto de la
fluctuacion de los tipos de cambio.

C. FONDO COMERCIAL
LA ASAMBLEA,

RECORDANDO su adopcién de la resolucién A.1014(26), por la que decidié constituir el
Fondo comercial, con efecto a partir del 1 de enero de 2010, mediante la conversién del
entonces Fondo de imprenta con un mandato ampliado, de conformidad con el articulo 6.7 del
Reglamento financiero de la Organizacion, que dispone que el Secretario General o la
Asamblea podran establecer los fondos fiduciarios, fondos de reserva y fondos especiales
que, de vez en cuando, puedan necesitarse para alcanzar los resultados previstos en el Plan
estratégico de la Organizacion,

RECONOCIENDO la necesidad de asegurarse de que el Fondo de cooperacion técnica siga
reponiéndose de manera que quede garantizada la correcta ejecucion del Programa integrado
de cooperacion técnica de la Organizacion,

TOMANDO NOTA de la resolucion A.1063(28), del 4 de diciembre de 2013, mediante la cual
se reviso la férmula para la distribucion del excedente del afio en curso del Fondo comercial,
de modo que, al principio de cada afo, el Secretario General transferirq, a menos que la
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Asamblea disponga otra cosa, un porcentaje no inferior al 80 % del excedente de caja anual
neto del ejercicio econdmico anterior que haya en el Fondo al Fondo de cooperacion técnica,
un 12,5 % al Fondo de capital de la sede, un 5 % al Fondo general para reducir las
contribuciones de los Estados Miembros, un 1,5 % al Fondo de formacion y desarrolloy un 1 %
al Fondo de pagos por rescisién de nombramiento,

1 APRUEBA el presupuesto del Fondo comercial votado para el bienio 2016-2017, que
figura en el cuadro 1 del anexo 4, de 12 050 000 libras, que comprende una consignacion
de 5983 000 libras para 2016 y una consignacion de 6 067 000 libras para 2017;

2 APRUEBA un total de 28 puestos con cargo al Fondo comercial para el bienio, como
figura en el anexo 3;

3 PIDE al Secretario General que mantenga sometido a examen el mandato para el
funcionamiento del Fondo comercial y que informe al Consejo cuando sea hecesario.

D. FONDO DE CAPITAL DE LA SEDE
LA ASAMBLEA,

RECORDANDO la resolucion A.778(18), del 4 de noviembre de 1993, por la que decidid
constituir el Fondo de capital de la sede por medio de la transferencia del saldo existente en
el Fondo de equipamiento de la sede y de otras dos transferencias, una de 500 000 libras
en 1994 y otra de 250 000 libras en 1995, procedentes del Fondo de imprenta,

RECORDANDO TAMBIEN que el Fondo de capital de la sede se constituyo el 1 de enero
de 1994 con el objetivo principal de cubrir los gastos de capital necesarios para el eficaz
funcionamiento de la Organizacién y para hacer frente a las obligaciones contraidas por ésta
con arreglo a los términos del contrato de arrendamiento del edificio de la sede firmado por la
Organizacién y el Gobierno del Reino Unido, pudiendo abarcar también:

a) los gastos de reparacion de aparatos y maquinas del edificio de la sede, o
su sustituciébn (que no sean gastos de mantenimiento regulares y
planificados);

b) la adquisicion e instalacion de equipo de ofimatica, mobiliario y equipo de
oficina, equipo de telecomunicaciones y maquinas para la produccion de
documentos;

c) los vehiculos oficiales;

d) los demas bienes de capital relacionados con el objetivo principal del Fondo; y

e) los gastos de proyecto, instalacién e implantacion de sistemas de ofimatica,

incluida la formaciéon conexa necesaria,

RECORDANDO ADEMAS que desde 1994 el Fondo ha permitido planificar y ejecutar
importantes programas de inversion necesarios para mejorar la eficacia de la Organizacion,
especialmente por lo que respecta a la ofimatica y las comunicaciones,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que el Fondo se repondra de vez en cuando mediante
transferencias de otros fondos de la Organizacién, previa aprobacion de la Asamblea, o de
fondos del presupuesto ordinario, previa aprobacion de la Asamblea,
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1 APRUEBA el gasto del Fondo de capital de la sede propuesto para el
bienio 2016-2017, que figura en el cuadro 2 del anexo 4, por la suma de 1 940 000 libras, que
comprende una consignaciéon de 950 000 libras para 2016 y otra de 990 000 libras para 2017,

2 DECIDE que los ingresos generados por las inversiones del Fondo de capital de la
sede contindien acreditandose a dicho fondo.

E. FONDO DE PAGOS POR RESCISION DE NOMBRAMIENTO
LA ASAMBLEA,

RECORDANDO la resolucién A.837(19), del 23 de noviembre de 1995, por la que decidié
constituir el Fondo de pagos por rescision de nombramiento mediante una transferencia inicial,
el 1 de enero de 1996, de 900 000 libras con cargo al excedente de caja existente en el Fondo
general, a fin de sufragar los costos relacionados con el pago de indemnizaciones por
rescision de nombramiento y las primas de repatriacion del personal de la Organizacién,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucion A.906(22), del 29 de noviembre de 2001, por la que
se amplio la finalidad del Fondo a fin de permitir la financiacién de los costos adicionales del
personal temporero necesario para sustituir al personal con licencia por enfermedad de larga
duracion,

RECORDANDO ADEMAS la resolucion A.991(25), del 29 de noviembre de 2007, por la que
volvié a ampliar la finalidad del Fondo a fin de incluir la financiacion y la contabilidad del pasivo
por las prestaciones tras el cese en el servicio del personal con cargo al presupuesto ordinario,
como preparativo para la implantacion de las IPSAS en todo el sistema de las Naciones
Unidas,

TENIENDO PRESENTE que el Consejo, en su 110° periodo de sesiones, refrendo el enfoque
de "todos los segmentos de la OMI" para medir las diferencias de financiacién en el pasivo
por las prestaciones tras el cese en el servicio de las IPSAS, a fin de cubrir a todo el personal
a nivel corporativo,

TOMANDO NOTA de la resolucion A.1063(28), del 4 de diciembre de 2013, mediante la cual
se decidio que, a partir del 1 de enero de 2014, el pasivo por las prestaciones tras el cese en
el servicio de todo el personal de la OMI, con independencia de la fuente de financiacion, se
contabilizaria en el Fondo de pagos por rescisién de hombramiento, y se impondria un cargo
del 7 % sobre el coste (sueldo basico) de todos los miembros del personal de los proyectos
contratados con cargo al Fondo de cooperacion técnica o a cualquier otro fondo de
donantes/fiduciario, con el fin de acumular progresivamente activos en el Fondo de pagos por
rescision de nombramiento, para el correspondiente pasivo por las prestaciones tras el cese
en el servicio,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que el Fondo se repondra de vez en cuando mediante
transferencias de otros fondos de la Organizacion, previa aprobacién de la Asamblea, o la
transferencia de fondos del presupuesto ordinario, previa aprobacién de la Asamblea,

1 APRUEBA el presupuesto del Fondo de pagos por rescisiéon de nombramiento votado
para el bienio 2016-2017, que figura en el cuadro 3 del anexo 4, de 2 122 000 libras, que
comprende una consignacion de 1 019 000 libras para 2016 y una consignacion de 1 103 000
libras para 2017,
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2 APRUEBA la transferencia, el 1 de enero de 2016, de 6 millones de libras del
excedente de caja del Fondo general al Fondo de pagos por rescision de nombramiento, a fin
de acumular progresivamente una base soélida de financiacion que se acople al movimiento
del pasivo de la Organizacién por prestaciones tras el cese en el servicio;

3 DECIDE que los ingresos generados por las inversiones del Fondo de pagos por
rescision de nombramiento se acrediten a este fondo.

F. FONDO DE FORMACION Y DESARROLLO
LA ASAMBLEA,

RECORDANDO la resolucién A.906(22), del 29 de noviembre de 2001, por la que decidié
constituir el Fondo de formacién y desarrollo mediante una transferencia inicial, el 1 de enero
de 2002, de 200 000 libras del excedente del Fondo de imprenta para financiar las iniciativas
de fortalecimiento de la estructura organica,

TOMANDO NOTA de la necesidad de garantizar que se mantengan actualizados los
conocimientos y competencias del personal nuevo y del existente,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que el Fondo se repondra de vez en cuando mediante
transferencias de otros fondos de la Organizacion, previa aprobacion de la Asamblea, o de
fondos del presupuesto ordinario, previa aprobacion de la Asamblea,

1 APRUEBA el presupuesto del Fondo de formacién y desarrollo votado para el
bienio 2016-2017, que figura en el cuadro 4 del anexo 4, de 232 000 libras, que comprende
una consignacion de 115 000 libras para 2016 y una consignaciéon de 117 000 libras
para 2017,

2 DECIDE que los ingresos generados por las inversiones del Fondo de formacién y
desarrollo se acrediten a dicho fondo.

G. FONDO DE COOPERACION TECNICA
LA ASAMBLEA,

RECORDANDO la resolucion A.593(14), del 20 de noviembre de 1985, por la que se
constituyé el Fondo de cooperacion técnica y se decidié destinar los intereses que éste
devengara al programa de cooperacion técnica de la Organizacion, de conformidad con las
propuestas aprobadas por la Asamblea,

RECORDANDO TAMBIEN la resolucion A.837(19), del 23 de noviembre de 1995, por la que
se autorizo el retiro de los activos del Fondo de cooperacion técnica y su conversion a libras
esterlinas para destinarlos a actividades de cooperacion técnica y se permitié el aumento de
dichos activos mediante aportaciones de donantes y transferencias de otros fondos de la
Organizacion, previa aprobacion de la Asamblea,

TOMANDO NOTA de que la Secretaria informa bienalmente al Comité de cooperacion técnica
y al Consejo de los progresos realizados en la ejecucién de los componentes del Programa
integrado de cooperacion técnica financiados con recursos del Fondo de cooperacion técnica,
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TENIENDO EN CUENTA que el Consejo acordo, en su 106° periodo de sesiones, proteger
el 5 % del excedente anual existente en el Fondo comercial asignado al Fondo de cooperacion
técnica para reforzar las finanzas de la Universidad Maritima Mundial, como medida
provisional,

TOMANDO NOTA de la resolucion A.1063(28), del 4 de diciembre de 2013, mediante la cual
se reviso la formula de distribucion de los excedentes anuales del Fondo comercial, incluido
el porcentaje del mismo que se transfiere al Fondo de cooperacion técnica,

1 APRUEBA el presupuesto del Fondo de cooperacion téchica votado para el
bienio 2016-2017, que figura en el cuadro 5 del anexo 4, de 10 000 000 libras (equivalente a
la suma prevista de 15 000 000 délares), que comprende una consignacién de 5 150 000
libras para 2016 y una consignacién de 4 850 000 libras para 2017;

2 DECIDE que los ingresos generados por las inversiones del Fondo de cooperacion
técnica se acrediten a dicho fondo;

3 DECIDE que se seguira protegiendo el 5 % del "porcentaje no inferior al 80 %" del
excedente anual del Fondo comercial asignado al Fondo de cooperacién técnica para reforzar
las finanzas de la Universidad Maritima Mundial, a fin de acumular progresivamente reservas
financieras mediante un Fondo especial de reserva que la Universidad establecera a
tal efecto;

4 PIDE al Secretario General que, durante el bienio 2016-2017, presente al Comité de

cooperacion técnica programas de actividades de cooperacién técnica en los que se indiquen
los logros y resultados finales derivados de la utilizacién de los recursos del Fondo.

*k%
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ANEXO 1

PRESUPUESTOS BASADOS EN LOS RESULTADOS PARA EL BIENIO 2016-2017

Resultados estratégicos 2016 2017
(libras) (libras)
RE 1 Mejora de la posicién como principal foro internacional para las
cuestiones maritimas 2753 700 2845 200
RE 2 Fomento del cumplimiento y de la implantacién uniforme a
escala mundial 3002 500 3097 100
RE 3 Refuerzo de la creacion de capacidad 3811100 4092 700
RE 4 Fomento de la gobernanza, gestion y administracion 8 170 400 8 294 600
RE 5 Incremento de la seguridad de la vida humana en el mar 7 008 900 7241 700
RE 6 Incremento de la proteccion de la red del transporte maritimo 1032 400 1 052 600
RE 7 Reduccion del efecto negativo en el medio ambiente 3790 300 3 645 300
RE 8 Garantia de la eficacia del transporte maritimo 388 400 400 500
RE 9 Incremento de la atencién a los PEID y a los PMA 324 100 320 600
RE 10  Aplicacion de normas basadas en objetivos 357 300 359 000

RE 11  Mejora de la imagen del transporte maritimo en relacion
con la seguridad, la proteccién maritima y la proteccién

del medio ambiente 602 700 623 900
RE 12  Mejora de la calidad del transporte maritimo 1 026 800 1 038 000
RE 13  Aumento de la conciencia medioambiental 334 500 359 000
RE 14  Reduccién de la carga administrativa 314 900 333 800
Movimiento de personal (300 000) (550 000)
TOTAL 32 618 000 33 154 000

*k%k
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ANEXO 2

LISTA DE LAS SEMANAS DE REUNION REQUERIDAS PARA 2016 Y 2017

Periodo de Semanas de reuniones
sesiones propuestas
n° 2016 2017 Total
ORGANOS RECTORES
ASAMBLEA 30 - 1,6 1,6
. . L 116, 117, 118
CONSEJO (periodos de sesiones ordinarios) v 119 2,0 1,2 3,2
CONSEJO (periodo de sesiones extraordinario) 29 - 0,4 0,4
Subtotal 2,0 3,2 5,2
COMITES
Seguridad maritima 96, 97 y 98 2,6 1,6 4,2
Proteccién del medio marino 69,70y 71 2,0 1,0 3,0
Juridico 103y 104 0,6 0,6 1,2
Cooperacion técnica 66y 67 0,6 0,6 1,2
Facilitacion 40y 41 1,0 1,0 2,0
Subtotal 6,8 4,8 11,6
SUBCOMITES
Proyecto y construccioén del bugque (SDC) 3y4 1,0 1,0 2,0
Prevencion y lucha contra la contaminacion (PPR) 3y4 1,0 1,0 2,0
Factor humano, formacién y guardia (HTW) 3y4 1,0 1,0 2,0
Sistemas y equipo del buque (SSE) 3y4 1,0 1,0 2,0
Navegacion, comunicaciones y busqueda y salvamento (NCSR) 3y4 1,0 1,0 2,0
Transporte de cargas y contenedores (CCC) 3y4 1,0 1,0 2,0
Implantacion de los instrumentos de la OMI (lll) 3y4 1,0 1,0 2,0
Subtotal 7,0 7,0 14,0
CONVENIO Y PROTOCOLO DE LONDRES s8/11y 39/12 1.0 1.0 2.0
. - - 0,0
CONFERENCIAS DIPLOMATICAS
Total 16,8 16,0 32,8

*k%k
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DOTACION DE PERSONAL PARA 2016 Y 2017

ANEXO 3

Puestos financiados mediante
los fondos de la Organizacion

Puestos financiados
por fondos de

Fondo de donantes/fiduciarios | Total de puestos
Presupuesto Fondo cooperacion operativos para
ordinario comercial técnica 2016-2017
(a) (b) (© (f=d+e)
Cuadro organico y categorias
superiores 7 0 0 1/ 8
Oficina del Secretario Cuadro de servicios generales
General 4 0 0 4
Subtotal
11 0 0 12
Cuadro orgénico y categorias
Auditoria de los superiores 9 2/ 10
Estados Miembros Cuadro de servicios generales 5 5
Subtotal
14 0 0 15
Cuadro orgénico y categorias
superiores 20 0 0 3/ 26
DIVI,SI.O nde segu ridad Cuadro de servicios generales
maritima 13 0 0 4/ 14
Subtotal
33 0 0 40
Cuadro orgénico y categorias
superiores 15 0 0 5/ 2
Division del -
. . Cuadro de servicios generales
medio marino 10 0 0 6/ 15
Subtotal
ubtota 25 0 0 a
Cuadro orgénico y categorias
Division de superiores 14 0 0 14
asuntos juridicos
y relaciones Cuadro de servicios generales 8 o o 3
exteriores Subtotal
tot
ubtota 22 0 0 22
Cuadro orgénico y categorias
superiores 28 10 0 38
Division Cuadro d . |
administrativa uadro de servicios generales 31 18 0 49
Subtotal
Y 59 28 0 87
Cuadro orgénico y categorias
superiores 38 0 0 38
Division de Cuadro d - '
X uadro de servicios generales
conferencias 9 40 0 0 40
Subtotal 78 0 0 78
Cuadro orgénico y categorias
superiores 14 0 5 7 19
Division de -
L. P Cuadro de servicios generales
cooperacion técnica 9 0 0 il
Subtotal
23 0 5 28
Cuadro orgéanico y
categorias superiores 145 10 5 179
Cuadro de servicios
TOTAL generales 120 18 0 144
TOTAL
265 28 5 323

3/

Un funcionario subalterno del Cuadro organico (Alemania).

proyectos para los proyectos de seguridad maritima.

4/

5/

6/

Con sujecién al acuerdo de financiacion final con los donantes.

Un funcionario cedido en comisién de servicio (Republica de Corea).

Un asistente de proyectos del Cuadro de servicios generales, destinado a la estrategia de la Unién Europea para el Golfo de Guinea.

Cinco asistentes de proyectos del Cuadro de servicios generales, entre ellos, tres en Malta (REMPEC).

Cinco expertos para la coordinacion regional (Ghana, Cote d'lvoire, Kenya, Filipinas y el Caribe).

*k%k

Tres funcionarios subalternos del Cuadro organico o funcionarios cedidos en comision de servicio (Angola, Republica de Corea y Turquia), tres funcionarios de

Cinco funcionarios subalternos del Cuadro orgénico o funcionarios cedidos en comisién de servicio (Alemania, China (2), Japén y Turquia) y seis oficiales de
proyectos, incluidos tres en Malta (REMPEC).
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ANEXO 4

PRESUPUESTOS PARA LOS FONDOS DE LA ORGANIZACION

Cuadro 1: Presupuesto para el Fondo comercial

2016 2017 2016-2017
Venta de publicaciones 11 647 000 10 949 000 22 596 000
Ingresos de servicios de fonda 587 000 700 000 1287 000
Ingresos varios 391 000 371 000 762 000
Ingresos totales 12 625 000 12 020 000 24 645 000
Gastos de personal 1 930 000 1997 000 3927 000
Otros gastos de personal 280 000 292 000 572 000
Gastos de funcionamiento 3085 000 3080 000 6 165 000
Gastos de apoyo 688 000 698 000 1 386 000
Gastos totales 5983 000 6 067 000 12 050 000
Excedente de caja previsto 6 642 000 5953 000 12 595 000

Cuadro 2: Presupuesto para el Fondo de capital de la sede

2016 2017 2016-2017

Reparaciones importantes del edificio 100 000 100 000 200 000

Equipo/mobiliario/vehiculos 30 000 70 000 100 000
Informética/sistemas de

informacion y SAP 820 000 820 000 1 640 000

Total 950 000 990 000 1 940 000

Cuadro 3: Presupuesto para el Fondo de pagos por rescision de nombramiento

2016 2017 2016-2017
Rescision de nombramiento y repatriacion 415 000 470 000 885 000
Plan de seguro médico después de la
separacion del senvicio 589 000 618 000 1207 000
Sustitucién de personal con licencia
por enfermedad 15 000 15 000 30 000
Total 1019 000 1103 000 2122 000

Cuadro 4: Presupuesto para el Fondo de formacién y desarrollo

2016 2017 2016-2017

Gestion de la actuacion profesional/
recursos humanos 70 000 71000 141 000
Formacioén en idiomas 37 000 38 000 75 000
Formacion introductoria 8 000 8000 16 000
Total 115 000 117 000 232 000

Cuadro 5: Presupuesto para el Fondo de cooperacion técnica

2016 2017 2016-2017
Africa 1287 000 1213 000 2500 000
Estados arabes 360 000 340 000 700 000
Asia 460 000 430 000 890 000
Islas del Pacifico 210 000 200 000 410 000
Europa oriental 69 000 65 000 134 000
América Latina 377 000 356 000 733 000
Caribe 343 000 323 000 666 000
Programas mundiales 2044 000 1923 000 3967 000
Total 5150 000 4 850 000 10 000 000
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29° periodo de sesiones 7 diciembre 2015
Punto 17 b) del orden del dia Original: INGLES

Resolucion A.1101(29)

Adoptada el 2 de diciembre de 2015
(punto 17 b) del orden del dia)

PRESENTACION DE LAS CUENTAS Y DE LOS INFORMES DE INTERVENCION

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO que en el articulo 12.10 del Reglamento financiero de la Organizacion se
dispone que los informes del Interventor externo sean remitidos a la Asamblea por conducto
del Consejo, junto con los estados de cuentas verificados,

TOMANDO NOTA de la presentacion por el Secretario General de los estados de cuentas
correspondientes al ejercicio econdmico que terminé el 31 de diciembre de 2013, junto con el
informe y dictamen del Interventor externo,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de la presentacion por el Secretario General de los estados
de cuentas correspondientes al ejercicio econémico que termind el 31 de diciembre de 2014,
junto con el informe y dictamen del Interventor externo,

TENIENDO PRESENTE que en sus periodos de sesiones 112°y 114°, el Consejo aprobd
dichas cuentas e informes de intervencién para que fueran remitidos a la Asamblea en su
actual periodo de sesiones ordinario,

1 APRUEBA los estados de cuentas verificados correspondientes al ejercicio
econdémico que termind el 31 de diciembre de 2013;

2 APRUEBA los estados de cuentas verificados correspondientes al ejercicio
econdmico que termind el 31 de diciembre de 2014;

3 MANIFIESTA SU SATISFACCION por los informes sin reservas del Interventor
externo en relacion con los estados de cuentas mencionados supra.
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Punto 8 del orden del dia Original: INGLES

Resolucion A.1103(29)

Adoptada el 26 de noviembre de 2015
(punto 8 del orden del dia)

PRINCIPIOS QUE HAN DE CONSIDERARSE AL REDACTAR
INSTRUMENTOS DE LA OMI

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO la resolucién A.1043(27), mediante la cual decidi6 establecer un marco para
el examen periédico de las prescripciones administrativas de los instrumentos obligatorios de
la OMI, y su instruccion al Consejo en el sentido de constituir un grupo directivo especial
encargado de reducir las prescripciones administrativas (SG-RAR),

REAFIRMANDO su compromiso de velar por que los fines y objetivos de la Organizacién para
mejorar la reglamentacion se alcancen por medio de un enfoque sistemético en cuanto al
examen de las prescripciones administrativas de los instrumentos obligatorios a fin de
sustentar un uso eficaz de los recursos de las Administraciones y del sector,

MANIFESTANDO SU RECONOCIMIENTO al Consejo por haber constituido el SG-RAR y por
la presentacion de informes de situacion en el vigésimo octavo y vigésimo noveno periodos
de sesiones ordinarios de la Asamblea, en los que se facilita informacion actualizada sobre
los avances alcanzados en el examen de las prescripciones administrativas,

RECORDANDO su acuerdo, manifestado en la resolucion A.1043(27), sobre la definicion de
una prescripcion administrativa derivada de un instrumento obligatorio de la OMI como una
obligacion de proporcionar o retener informacion y datos; y de una carga administrativa como
toda prescripcion administrativa que es innecesaria, desproporcionada o incluso obsoleta, o
que se ha convertido en ello,

TOMANDO NOTA CON RECONOCIMIENTO de la labor desarrollada por el SG-RAR, en
especial, su labor consistente en determinar las cargas administrativas que conllevan
determinadas prescripciones administrativas, asi como de su informe definitivo, el cual
recoge 13 recomendaciones especificas,

EXPRESANDO SU SINCERO AGRADECIMIENTO a todas las partes procedentes de
diversas esferas que han participado en el proceso de consulta y que han facilitado datos
valiosos como resultado de su experiencia al desarrollar los cometidos derivados de las
prescripciones reglamentarias elaboradas por la Organizacion,
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TOMANDO NOTA de que son multiples los factores que pueden contribuir a la percepcion,
por las partes interesadas, de que las prescripciones administrativas constituyen cargas,
incluidos, pero sin que la lista sea exhaustiva:

a) finalidad poco clara;
b) relaciéon sin definir con otras prescripciones administrativas;
C) duplicacion del trabajo, en formatos mdltiples, destinado a partes diferentes,

sin hacer uso de las tecnologias existentes ni emergentes; y
d) acumulacioén de prescripciones administrativas,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de gue unas prescripciones administrativas onerosas pueden
causar que la gente de mar, los propietarios de buques y los gestores navales no presten la
debida atencién a su responsabilidad primaria de garantizar la explotacion segura y protegida
de los buques,

RECONOCIENDO que continta siendo necesario garantizar que toda labor que acometa la
Organizacién consistente en examinar peridodicamente las prescripciones administrativas
existentes, o durante la fase de elaboracion de una nueva prescripcion, no deberia
comprometer sus objetivos de salvaguardar un transporte maritimo seguro y protegido y
prevenir y controlar la contaminacién por los buques,

RECONOCIENDO ASIMISMO que la Organizacién deberia seguir un conjunto de principios
acordados cuando en el futuro elabore prescripciones, a fin de garantizar que las reglas se
ajustan a los criterios mas altos posibles, y que los mismos principios se aplican cuando se
lleva a cabo un examen de las prescripciones existentes con miras a velar por que continen
siendo pertinentes y, si no es el caso, que se enmienden o supriman,

RECORDANDO la labor que estan realizando actualmente los comités pertinentes, a solicitud
del Consejo en su 113° periodo de sesiones, examinando las prescripciones administrativas
bajo su competencia y las decisiones de dichos comités de incluir un resultado previsto en el
Plan de accién de alto nivel de 2016-2017, con 2017 como afio de ultimacion previsto,

TOMANDO NOTA de lo solicitado por muchos de los que han respondido a la antedicha
consulta, esto es, incrementar el uso de las soluciones electrénicas para el registro de
informacién y el mantenimiento de los registros en el contexto del cumplimiento de las
prescripciones de notificacion y la presentacion de certificados y otros documentos,

RECORDANDO la decision del Comité de facilitacién sobre la aceptacion por la supervision
por el Estado rector del puerto de certificados electronicos y otros documentos de expedicion
que tienen en cuenta la implantacion, los criterios de cumplimiento y los protocolos de
proteccion; la labor sobre el concepto de ventanilla Unica/intercambio electrénico de
informacién; y la labor en curso del Comité de proteccién del medio marino en relacion con el
empleo de libros registro electrénicos,

RECORDANDO ASIMISMO la resolucion A.1074(28) relativa a las capacidades ampliadas
del Sistema mundial integrado de informacion maritima (GISIS), las cuales han facilitado la
presentacion de notificaciones por los Estados Miembros; y reconociendo su potencial en
tanto que puede ayudar en gran medida a dar cumplimiento a las obligaciones de notificar y
circular informacion,
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1 PIDE a los comités que, bajo la coordinacién del Consejo, continien con su labor de
examinar las prescripciones existentes a fin de identificar las que son repetitivas u obsoletas,
0 que no tienen en cuenta las alternativas electrénicas, y modificarlas como sea necesario;

2 INSTA a los Estados Miembros, administraciones maritimas nacionales, autoridades
portuarias y a las partes interesadas a aceptar y continuar avanzando en el uso de alternativas
electrénicas a los certificados, registros y otra informacion necesaria;

3 INSTA TAMBIEN a los Estados Miembros, administraciones maritimas nacionales,
autoridades portuarias y partes interesadas a que continden trabajando en el empleo del
intercambio electrénico de informacion para recabar, notificar y compartir informacion
normalizada a fin de proporcionar informacion una sola vez, por ejemplo, con un sistema de
ventanilla Unica;

4 ALIENTA a los comités a que, bajo la coordinaciéon del Consejo, apliquen los
principios resefiados en el anexo de esta resolucion cuando elaboren prescripciones o al
examinar prescripciones existentes a fines de elaborar reglas mas adecuadas;

5 APOYA los esfuerzos en curso de la Organizacion para evaluar la capacidad de sus
actuales sistemas informéticos con respecto a la provisién de un sistema de informacién
basado en la Red que pueda dar respuesta a las exigencias de las partes interesadas, y
espera que se la mantenga informada de las propuestas de la Secretaria acerca de cémo va
a gestionar la labor futura a este respecto;

6 INVITA a los Estados Miembros y a la Secretaria a que continden trabajando
conjuntamente para fomentar la revisién de las prescripciones existentes y la creacion de
reglas futuras que carezcan de disposiciones innecesarias, desproporcionadas u obsoletas y
gue no comprometan la seguridad y la proteccion, y la proteccion del medio ambiente.
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ANEXO

PRINCIPIOS QUE HAN DE CONSIDERARSE AL REDACTAR

INSTRUMENTOS DE LA OMI

La implantacion de un marco sistematico para mejorar la reglamentacion permitird a la OMI
contribuir a la implantacion eficaz y efectiva de las medidas para alcanzar sus objetivos de un
transporte maritimo seguro y protegido y la prevencion de la contaminacion por los buques.

Con miras a garantizar la coherencia en el examen de las prescripciones existentes y en la
elaboracion de nuevas prescripciones, deberian aplicarse los siguientes principios. Estos
principios tienen por objeto complementar los procedimientos de las directrices de los comités
relativos a la presentacién de resultados y otras directrices para la redaccion de instrumentos

de la OMI.

A

Las reglas deberian ser necesarias

A Antes de considerar la introduccion de una nueva regla, es
necesario determinar, por adelantado, si la prescripcién
administrativa puede cumplirse a través de otros medios. Si ese es
el caso, se debe tener en cuenta 1) la inclusion en la prescripcion
de la informacion de los otros medios; 2) la referencia en la
prescripcion a los otros medios; o 3) no adoptar medidas.

2 Antes de introducir una nueva prescripcion, es necesario
determinar si la prescripcion puede cumplirse total o parcialmente
aplicando una regla existente. Si se determina que ese es el caso,
deberia considerarse la posibilidad de refundir la prescripcion
nueva dentro de la regla existente mediante enmiendas, a fin de
evitar la duplicacion de prescripciones.

Las reglas deberian ser coherentes

Las reglas nuevas deberian tener en cuenta las reglas existentes para
garantizar que las prescripciones nuevas no contradigan prescripciones
incluidas en otras reglas de la OMI. Si una regla nueva contradice reglas
existentes, sera necesario evaluar la regla propuesta y las reglas existentes
para determinar qué modificaciones o enmiendas son necesarias a fin de
garantizar la coherencia y la compatibilidad entre las mismas.

Las reglas deberian ser proporcionales

La introduccién de una nueva regla deberia considerarse una solucion
proporcional a la cuestién que busca tratar. La creacién de una nueva regla
deberia constituir una respuesta equilibrada a una necesidad, para lo cual
se tendran en cuenta los efectos directos e indirectos de su creacion.

Las reglas deberian ser adecuadas
Deberia considerarse el tipo de regla que mejor se adapta a un objetivo

especifico, de modo que se haga hincapié en el resultado deseado en lugar
de en los medios concretos para lograr dicho resultado.
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5 Las reglas deberian poder perdurar

Al redactar reglas nuevas, deberian tenerse en cuenta factores externos a
la Organizacién, como las innovaciones tecnolégicas y las competencias de
las partes interesadas con respecto a las tecnologias establecidas o
emergentes, a fin de garantizar que la regla no quede obsoleta debido al
lenguaje utilizado en vista de estas variaciones externas.

.6 Las reglas deberian ser claras

Las reglas deberian redactarse en un lenguaje sencillo e inequivoco que
facilite la comprension de las prescripciones y su implantacion, cumplimiento
y aplicacion. Deberian especificar los objetivos de forma clara y transparente
a fin de reducir el riesgo de interpretaciones o informaciones erréneas, y
deberian estar disponibles y ser de facil acceso para las partes interesadas.
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DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS DE CONFORMIDAD CON EL
SISTEMA ARMONIZADO DE RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICACION (SARC), 2015

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 15 j) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las
reglas y directrices relativas a la seguridad maritima y a la prevenciéon y contencion de la
contaminacién del mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN:

a)

b)

d)

la adopcidn, por la Conferencia internacional sobre el sistema armonizado
de reconocimientos y certificacion de 1988, del Protocolo de 1988 relativo al
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
y del Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional sobre lineas de
carga, 1966, que, entre otras cosas, introdujeron el sistema armonizado de
reconocimientos y certificacion en el Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, y en el Convenio internacional
sobre lineas de carga, 1966, respectivamente;

la adopcidn, mediante la resolucibon MEPC.39(29), de enmiendas para
introducir el sistema armonizado de reconocimientos y certificacion en el
Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 relativo al mismo (Convenio
MARPOL 73/78);

la adopcién, mediante la resolucion MEPC.132(53), de enmiendas para
introducir el sistema armonizado de reconocimientos y certificacion en el
Anexo VI del Convenio MARPOL;

la adopcién, mediante las resoluciones que se indican a continuacion, de
enmiendas para introducir el sistema armonizado de reconocimientos y
certificacion en los siguientes instrumentos:

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1104.docx

P& . TRANSPORTE

"

(-~ MARITIMO



A 29/Res.1104
Pagina 2

i) el Cadigo internacional para la construccién y el equipo de buques
que transporten productos quimicos peligrosos a granel
(Cddigo CIQ) (resoluciones MEPC.40(29) y MSC.16(58));

i) el Cédigo internacional para la construccién y el equipo de buques
gue transporten gases licuados a granel (Cadigo CIG) (resolucion
MSC.17(58)); y

iii) el Codigo para la construccion y el equipo de buques que
transporten productos quimicos peligrosos a granel (Codigo CGrQ)
(resoluciones MEPC.41(29) y MSC.18(58)),

RECORDANDO ADEMAS que, mediante la resolucion A.1053(27), adopto las Directrices para
efectuar reconocimientos de conformidad con el sistema armonizado de reconocimientos y
certificacion (SARC), 2011 ("Directrices para efectuar reconocimientos"), con objeto de ayudar
a los Gobiernos a implantar las prescripciones de los instrumentos mencionados, y que,
mediante la resolucion A.1076(28), adopté enmiendas a las Directrices para efectuar
reconocimientos,

RECONOCIENDO Ila necesidad de revisar nuevamente las Directrices para efectuar
reconocimientos, a fin de tener en cuenta las enmiendas a los instrumentos de la OMI
mencionados anteriormente, que han entrado en vigor o han pasado a tener efectividad tras
la adopcion de la resolucién A.1076(28),

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones formuladas por el Comité de proteccion del
medio marino, en su 67° periodo de sesiones, y el Comité de seguridad maritima, en
su 94° periodo de sesiones,

1 ADOPTA las Directrices para efectuar reconocimientos de conformidad con el sistema
armonizado de reconocimientos y certificacién (SARC), 2015, cuyo texto figura en el anexo de
la presente resolucion;

2 INVITA a los Gobiernos que efectien los reconocimientos prescritos en los
instrumentos pertinentes de la OMI a que apliquen las disposiciones de las Directrices para
efectuar reconocimientos que se adjuntan;

3 PIDE al Comité de seguridad maritima y al Comité de proteccion del medio marino
gque mantengan sometidas a examen las Directrices para efectuar reconocimientos y las
enmienden segln sea necesario;

4 REVOCA las resoluciones A.1053(27) y A.1076(28).
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ANEXO

DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS DE CONFORMIDAD CON EL
SISTEMA ARMONIZADO DE RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICACION (SARC), 2015
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4.7
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5.1
5.2
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5.4
5.5
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5.7
5.8
5.9

5.10
5.11
5.12

indice

GENERALIDADES

INTRODUCCION

TIPOS DE RECONOCIMIENTO

APLICACION Y ORGANIZACION DE LAS DIRECTRICES
DESCRIPCION DE LOS DISTINTOS TIPOS DE RECONOCIMIENTO

Reconocimientos iniciales

Reconocimientos anuales

Reconocimientos intermedios

Reconocimientos periédicos

Reconocimientos de renovacion

Inspecciones del exterior de la obra viva de los buques de carga
Reconocimientos adicionales

Conclusion de los reconocimientos

AMPLIACION DE PLAZOS Y CONDICIONES

Definicion de la expresion "correspondientes componentes”
Ampliacién a cinco afios de la validez de un certificado
expedido para un periodo inferior

Ampliacién del intervalo entre inspecciones del exterior de la
obra viva del buque

Definicion de la expresion "viaje corto"

Validez de los certificados en "circunstancias especiales”
Revalidacion de los certificados

Significado de la expresién "cualquier periodo de cinco afios"
Reconocimientos necesarios cuando el bugue cambia de pabelléon
Condiciones recomendadas para ampliar el periodo de validez
de un certificado

Inspeccioén del exterior de la obra viva de los buques de pasaje
Reconocimiento de las instalaciones radioeléctricas
Reconocimiento del sistema de identificacion automatica (SIA)
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ANEXO 1

DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS EN VIRTUD DEL CONVENIO
SOLAS 1974, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL MISMO

(E) 1 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN
EL CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUE DE CARGA

(ED 11 Reconocimientos iniciales

(EA) 1.2 Reconocimientos anuales

(EP) 1.3 Reconocimientos periddicos

(ER) 14 Reconocimientos de renovacion

© 2 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL

CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION PARA BUQUE DE CARGA

(cn 2.1 Reconocimientos iniciales

(CA) 2.2 Reconocimientos anuales

(Cln) 23 Reconocimientos intermedios

(CR) 24 Reconocimientos de renovacion

V) 3 DIRECTRICES PARA LA INSPECCION DEL EXTERIOR DE LA OBRA

VIVA DE LOS BUQUES DE CARGA

R) 4 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOELECTRICA PARA BUQUE DE CARGA

(RI) 4.1 Reconocimientos iniciales

(RP) 4.2 Reconocimientos periédicos

(RR) 4.3 Reconocimientos de renovacion

(Pa) 5 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE

(Pal) 5.1 Reconocimientos iniciales

(PaR) 5.2 Reconocimientos de renovacion
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(F)

(F)
(FA)
(FR)

(H)

(HI)

(HA)
(HIn)
(HR)

(N)

(NI)

(NA)
(NIn)
(NR)

(S)

(Sh
(SR)

(A)

(Al)

(AA)
(AIn)
(AR)

ANEXO 2

DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS EN VIRTUD
DEL CONVENIO DE LINEAS DE CARGA 1966, MODIFICADO
POR EL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL MISMO

1 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE FRANCOBORDO O EL CERTIFICADO
INTERNACIONAL DE EXENCION RELATIVO AL FRANCOBORDO

1.1 Reconocimientos iniciales

1.2 Reconocimientos anuales

1.3 Reconocimientos de renovacion
ANEXO 3

DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS
EN VIRTUD DEL CONVENIO MARPOL

1 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION
POR HIDROCARBUROS

1.1 Reconocimientos iniciales

1.2 Reconocimientos anuales

1.3 Reconocimientos intermedios

14 Reconocimientos de renovacion

2 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION
PARA EL TRANSPORTE DE SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL

2.1 Reconocimientos iniciales

2.2 Reconocimientos anuales

2.3 Reconocimientos intermedios

2.4 Reconocimientos de renovacion

3 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION
POR AGUAS SUCIAS

3.1 Reconocimientos iniciales
3.2 Reconocimientos de renovacion
4 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION
ATMOSFERICA Y EN EL CODIGO TECNICO SOBRE LOS NOy

4.1 Reconocimientos iniciales

4.2 Reconocimientos anuales

4.3 Reconocimientos intermedios
4.4 Reconocimientos de renovacion
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ANEXO 4
DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS EN VIRTUD
DE CODIGOS DE OBLIGADO CUMPLIMIENTO

Q) 1 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE DE
PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL Y EN EL CERTIFICADO DE
APTITUD PARA EL TRANSPORTE DE PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS
A GRANEL

(Qn 1.1 Reconocimientos iniciales

(QA) 1.2 Reconocimientos anuales

(QIn) 1.3 Reconocimientos intermedios

(QrR) 14 Reconocimientos de renovacion

(G) 2 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE DE
GASES LICUADOS A GRANEL

(GI) 2.1 Reconocimientos iniciales

(GA) 2.2 Reconocimientos anuales

(GIn) 2.3 Reconocimientos intermedios

(GR) 24 Reconocimientos de renovacion

APENDICE 1 RESUMEN DE ENMIENDAS A LOS INSTRUMENTOS DE OBLIGADO
CUMPLIMIENTO REFLEJADAS EN LAS DIRECTRICES PARA
EFECTUAR RECONOCIMIENTOS DE CONFORMIDAD CON EL SARC

APENDICE 2 SISTEMA ARMONIZADO DE RECONOCIMIENTOS Y CERTIFICACION —
DIAGRAMA
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GENERALIDADES

1 INTRODUCCION

1.1 Las presentes Directrices sustituyen a las adoptadas mediante la resolucion
A.1053(27), enmendada mediante la resoluciéon A.1076(28), y en las mismas se tiene en
cuenta el sistema armonizado de reconocimientos y certificacion con respecto a los siguientes
instrumentos:

A Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974
(Convenio SOLAS 1974), modificado por el Protocolo de 1988 relativo al
mismo, enmendado (SOLAS 74/88);

2 Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966 (Convenio de Lineas de
Carga 1966), modificado por el Protocolo de 1988 relativo al mismo,
enmendado (Convenio de Lineas de Carga 66/88);

.3 Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 relativo al mismo, nuevamente
enmendado por el Protocolo de 1997, enmendado (Convenio MARPOL);

4 Caddigo internacional para la construccién y el equipo de buques que
transporten productos quimicos peligrosos a granel, enmendado
(Caodigo CIQ);

5 Cddigo internacional para la construccién y el equipo de buques que

transporten gases licuados a granel, enmendado (Cédigo CIG); y

.6 Cddigo para la construccion y el equipo de bugques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel, enmendado (Cédigo CGrQ).

1.2 En las presentes Directrices se tienen en cuenta enmiendas a los instrumentos
reglamentarios que han entrado en vigor hasta el 31 de diciembre de 2011 (véase el
apéndice 1), y contienen lo siguiente:

A Directrices para efectuar reconocimientos en virtud del Convenio
SOLAS 1974, modificado por el Protocolo de 1988 relativo al mismo
(anexo 1);

2 Directrices para efectuar reconocimientos en virtud del Convenio de Lineas
de Carga 1966, modificado por el Protocolo de 1988 relativo al mismo
(anexo 2);

3 Directrices para efectuar reconocimientos en virtud del Convenio MARPOL
(anexo 3);y

4 Directrices para efectuar reconocimientos en virtud de los cédigos de
obligado cumplimiento (anexo 4).
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13

El sistema armonizado, del cual se ofrece un diagrama en el apéndice 2, prevé:

A

un intervalo uniforme de un afo entre los reconocimientos, basado en los
reconocimientos iniciales, anuales, intermedios, periédicos y de renovacion,
segun proceda, a excepcion del Anexo IV del Convenio MARPOL, que esta
basado en reconocimientos periédicos y de renovacion;

un plan que ofrece la flexibilidad necesaria para efectuar cada
reconocimiento y que preve:

A gue el reconocimiento de renovacion podra ultimarse dentro de los
tres meses anteriores a la fecha de expiracion del certificado
existente sin que ello afecte a su periodo de validez; y

2 un "intervalo de gestién" de seis meses, 0 sea, desde tres meses
antes a tres meses después de la fecha de vencimiento anual del
certificado, para los reconocimientos anuales, intermedios vy
periédicos;

un periodo maximo de validez de cinco afios para todos los certificados de
los buques de carga,;

un periodo maximo de validez de 12 meses respecto al Certificado de
seguridad para buque de pasaje;

un sistema para la prérroga de los certificados por un periodo de tres meses
gue permita al buque completar su viaje, o de un mes en el caso de buques
dedicados a viajes cortos;

cuando se haya concedido una prérroga, que el periodo de validez del nuevo
certificado comience a partir de la fecha de expiracién del certificado
existente antes de que se concediera dicha prérroga;

un sistema flexible para la inspeccién del exterior de la obra viva del buque
con las condiciones siguientes:

A serdn necesarias como minimo dos inspecciones de este tipo
durante cualquier periodo de cinco afios de validez del Certificado
de seguridad de construccién para bugue de carga o del Certificado
de seguridad para bugue de carga; y

2 el intervalo entre estas inspecciones no deberia exceder de 36
meses;

un Certificado de seguridad para buque de carga en virtud del Convenio
SOLAS 74/88, en lugar de los distintos certificados de seguridad de
construccion para buque de carga, de seguridad del equipo para buque de
carga y de seguridad radioeléctrica para buque de carga; y

un sistema flexible en cuanto a la periodicidad y validez de los certificados,
siempre que se observen las pautas minimas de los reconocimientos.
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1.4 Al implantar el sistema armonizado, se han tenido en cuenta las siguientes principales
modificaciones introducidas en el texto de las prescripciones sobre reconocimientos y
certificacion del Convenio SOLAS 74/88:

A1 no se incluyen ya inspecciones fuera de programa y los reconocimientos
anuales son obligatorios para los buques de carga;

2 los intervalos entre los reconocimientos periédicos del equipo indicado en el
Certificado de seguridad del equipo para buque de carga seran,
alternativamente, de dos y tres afios, en lugar de dos afios;

3 todos los buques tendran que ser objeto de reconocimientos intermedios a
efectos del Certificado de seguridad de construccién para buque de carga;

4 tendra que ser objeto de inspeccidn el exterior de la obra viva de todos los
buques de carga;

5 los reconocimientos intermedios respecto del Certificado de seguridad de
construccion para buque de carga se efectuaran dentro de los tres meses
anteriores o posteriores a la segunda o tercera fecha de vencimiento anual;

.6 todos los certificados para los buques de carga podran expedirse por un
periodo maximo de validez de cinco afios;

v se ha previsto un Certificado de seguridad para buque de carga; y

.8 se ha reducido de cinco a tres meses la prérroga de la validez del certificado
concedida para permitir a un buque completar su viaje, y la prérroga de un
mes como periodo de gracia se ha limitado a los buques dedicados a viajes
cortos.

15 Por lo que se refiere al Convenio de Lineas de Carga 66/88, las principales
modificaciones del texto de las prescripciones sobre reconocimientos y certificacion han
consistido en introducir disposiciones analogas en cuanto a las prorrogas (véase 1.4.8) y en
vincular el periodo de validez del nuevo certificado a la fecha de expiracion del certificado
anterior (véase 1.3.6).

1.6 Por lo que se refiere al MARPOL, al Cdédigo CIQ, al Cédigo CIG y al Cédigo CGrQ,
las principales modificaciones han consistido en vincular el periodo de validez del nuevo
certificado a la fecha de expiracion del certificado anterior (véase 1.3.6), efectuar el
reconocimiento intermedio dentro de los tres meses anteriores o posteriores a la segunda o
tercera fecha de vencimiento anual, e introducir las mismas disposiciones sobre las prérrogas
(véase 1.4.8).

2 TIPOS DE RECONOCIMIENTO
Los reconocimientos que se efectian en el sistema armonizado son los siguientes:

0] 2.1 Reconocimiento inicial: inspeccién completa, antes de que un buque entre
en servicio, de todos los componentes relacionados con el certificado
correspondiente, con objeto de garantizar que se cumplen las prescripciones
pertinentes y que dichos componentes se hallan en estado satisfactorio para
el servicio a que esté destinado el buque.
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P) 2.2 Reconocimiento periédico: inspeccion de los componentes relacionados con
el certificado correspondiente, con objeto de garantizar que se hallan en
estado satisfactorio y son idéneos para el servicio a que esté destinado el
buque.

(R) 2.3 Reconocimiento de renovacion: equivale a un reconocimiento periddico,
pero lleva también a la expedicion de un nuevo certificado.

(In) 2.4 Reconocimiento intermedio: inspeccién de determinados componentes
relacionados con el certificado correspondiente, con objeto de garantizar
gue se hallan en estado satisfactorio y son idéneos para el servicio a que
esté destinado el buque.

(A) 2.5 Reconocimiento anual: inspeccion general de los componentes relacionados
con el certificado correspondiente, con objeto de garantizar que han sido
objeto de mantenimiento y contindan siendo satisfactorios para el servicio a
gue esté destinado el buque.

V) 2.6 Inspeccién del exterior de la obra viva del buque: examen de la parte
sumergida del buque y de los correspondientes componentes, con objeto de
garantizar que se hallan en estado satisfactorio y son idéneos para el
servicio a que esté destinado el buque.

(Ad) 2.7 Reconocimiento adicional: inspeccion, general o parcial segun dicten las
circunstancias, que habra de efectuarse después de toda reparacion a que
den lugar las investigaciones, o siempre que se efectlen reparaciones o
renovaciones importantes.

2.8 Lista de los tipos de reconocimiento previstos en convenios y cédigos
() 2.8.1 Reconocimientos iniciales

SOLAS 74/88, reglas|/7a)i)y 7hb)i)
reglas 1/8 a) i) y 8 b) i)
reglas 1/9 a) i) y 9 b) i)
reglas 1/10 a) i) y 10 b) i)

Convenio de Lineas de Carga 66/88, articulo 14 1) a)

MARPOL, Anexo |, regla 6.1.1

MARPOL, Anexo I, regla 8.1.1

MARPOL, Anexo IV, parrafo 4.1.1

MARPOL, Anexo VI, parrafo 5.1.1

Cddigo CIQ, parrafo 1.5.2.1.1

Cddigo CIG, parrafo 1.5.2.1.1

Cddigo CGrQ, parrafo 1.6.2.1.1

P) 2.8.2  Reconocimientos periédicos

SOLAS 74/88, reglas I/8 a) iii) y 8 b) ii)
reglas 1/9 a) iii) y 9 b) iii)

(R) 2.8.3  Reconocimientos de renovacion

SOLAS 74/88, reglas I/7 a)ii)y 7 b) ii)
reglas 1/8 a) ii) y 8 b) ii)
reglas 1/9 a) ii) y 9 b) ii)
reglas 1/10 a) ii) y 10 b) ii)
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(In)

(A)

V)

(Ad)

Convenio de Lineas de Carga 66/88, articulo 14 1) b)
MARPOL, Anexo |, regla 6.1.2

MARPOL, Anexo I, regla 8.1.2

MARPOL, Anexo IV, regla 4.1.2

MARPOL, Anexo VI, regla 5.1.2

Cddigo CIQ, parrafo 1.5.2.1.2

Cddigo CIG, parrafo 1.5.2.1.2

Cdédigo CGrQ, pérrafo 1.6.2.1.2

2.8.4 Reconocimientos intermedios

SOLAS 74/88, reglas 1/10 a) iii) y 10 b) iii)
MARPOL, Anexo I, regla 6.1.3

MARPOL, Anexo I, regla 8.1.3
MARPOL, Anexo VI, regla 5.1.3

Cddigo CIQ, parrafo 1.5.2.1.3

Cddigo CIG, parrafo 1.5.2.1.3

Cdédigo CGrQ, péarrafo 1.6.2.1.3

2.8.5 Reconocimientos anuales

SOLAS 74/88, reglas 1/8 a) iv), 8 b) iii), 10 @) iv) y 10 b) iv)
Convenio de Lineas de Carga 66/88, articulo 14 1) c)
MARPOL, Anexo |, regla 6.1.4

MARPOL, Anexo Il, regla 8.1.4

MARPOL, Anexo VI, regla 5.1.4

Cddigo CIQ, parrafo 1.5.2.1.4

Cddigo CIG, parrafo 1.5.2.1.4

Caddigo CGrQ, parrafo 1.6.2.1.4

2.8.6  Inspeccion del exterior de la obra viva del buque
SOLAS 74/88, reglas 1/10 a) v) y 10 b) v)
2.8.7 Reconocimientos adicionales

SOLAS 74/88, reglas I/7 a) iii) y 7 b) iii)
reglas 1/8 a) iv)
reglas 1/9 a) iv) y
reglas 1/10 a) iv)
MARPOL, Anexo I, regla 6.1.5
MARPOL, Anexo Il, regla 8.1.5
MARPOL, Anexo IV, regla 4.1.3
MARPOL, Anexo VI, regla 5.1.5
Cddigo CIQ, parrafo 1.5.2.1.5
Cadigo CIG, parrafo 1.5.2.1.5
Cddigo CGrQ, parrafo 1.6.2.1.5
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3 APLICACION Y ORGANIZACION DE LAS DIRECTRICES
3.1 Las Directrices dan una pauta general a las Administraciones para establecer los

métodos con arreglo a los cuales habra que efectuar los reconocimientos. No obstante, se
reconoce que las disposiciones de las presentes Directrices no son necesariamente aplicables
a todos los tipos y tamafos de buque.

3.2 Aun cuando el propésito es que abarquen los instrumentos enumerados en 1.1, las
Directrices deberian aplicarse, segun proceda, a las plataformas de perforaciéon y otras
plataformas a que se hace referencia en la regla 39 del Anexo | del Convenio MARPOL y la
regla 5 del Anexo VI.

3.3 En la seccion 4 se ofrece una descripcion de los distintos tipos de reconocimiento a
los que siguen, como se indica en el indice, unas prescripciones detalladas de los distintos
reconocimientos previstos para cada uno de los certificados.

3.4 Cuando procede, las prescripciones detalladas sobre los distintos reconocimientos
contienen una seccion aplicable a todos los buques de carga, seguida de otra seccién
aplicable unicamente a tipos de buques determinados.

3.5 Siempre que ha sido posible, se han incluido las referencias pertinentes de convenios
y cddigos. No obstante, conviene sefialar que, en general, no se ha podido indicar cuando
habia prescripciones distintas segun el afio de construccién del buque. Por consiguiente,
habra que tener gran cuidado al aplicar determinadas prescripciones, especialmente cuando
haya habido enmiendas que solo sean aplicables a los buques construidos después de una
determinada fecha.

3.6 Aunque forma parte de las prescripciones relativas al Certificado de seguridad de
construccion para buque de carga, se ha incluido por separado una seccion sobre la
inspeccion del exterior de la obra viva del buque.

3.7 La regla 1/12 v) del Convenio SOLAS 74/88 dispone que se podra expedir un
Certificado de seguridad para buque de carga en lugar del Certificado de seguridad del equipo
para buque de carga, el Certificado de seguridad de construccién para buque de carga y el
Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga. En consecuencia, los
reconocimientos necesarios para la expedicion y renovacion del Certificado de seguridad para
buque de carga deberian efectuarse de conformidad con lo dispuesto respecto de los
certificados a los que reemplaza y, de modo analogo, los reconocimientos anual e intermedio
deberian ser los mismos que los prescritos respecto de los certificados reemplazados y las
secciones pertinentes del Certificado de seguridad para buque de carga deben ser
refrendadas segun proceda.

3.8 A la izquierda de cada componente que debe ser objeto de reconocimiento se han
puesto dos grupos de letras entre paréntesis, el primero indica el certificado a que hace
referencia el reconocimiento, a saber:

(E) Certificado de seguridad del equipo para buque de carga;

©) Certificado de seguridad de construccién para buque de carga,
(R) Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga;
(3) Certificado internacional de francobordo;

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1104.docx



A 29/Res.1104

Pagina 13
(H) Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos;
(N) Certificado internacional de prevencion de la contaminacién para el
transporte de sustancias nocivas liquidas a granel;
(S) Certificado internacional de prevencion de la contaminaciéon por aguas
sucias;
(A) Certificado internacional de prevencion de la contaminacion atmosférica:
Q) Certificado internacional de aptitud para el transporte de productos quimicos

peligrosos a granel o Certificado de aptitud para el transporte de productos
quimicos peligrosos a granel;

(G) Certificado internacional de aptitud para el transporte de gases licuados a
granel,

(Pa) Certificado de seguridad para buque de pasaje;

y el segundo, el tipo de reconocimiento, a saber:

() reconocimiento inicial,

(A) reconocimiento anual;

(In) reconocimiento intermedio;

(P) reconocimiento periodico;

(R) reconocimiento de renovacion;

V) inspeccion del exterior de la obra viva del buque;

(Ad) reconocimiento adicional.

En consecuencia, por ejemplo, "(EI)", "(HIn)" y "(PaR)" indican, respectivamente, el
reconocimiento inicial exigido respecto del Certificado de seguridad del equipo para buque de
carga, el reconocimiento intermedio respecto del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién por hidrocarburos y el reconocimiento de renovacion respecto del Certificado
de seguridad para bugue de pasaje.

3.9 A los efectos de la aplicacion de las presentes directrices, se facilita la siguiente
orientacion sobre los términos utilizados en las prescripciones para efectuar los
reconocimientos:

A por "examinar”, excepto cuando se utilice en las expresiones "examinar los
planos" o "examinar el proyecto”, deberia entenderse un examen minucioso,
mediante las técnicas pertinentes, de los componentes, el sistema o el
dispositivo de que se trate, a fin de garantizar su provisién, instalacion y
estado satisfactorios y de detectar cualquier indicio de defectos, deterioro o
dafos;
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2 por "someter a prueba" deberia entenderse una prueba funcional del sistema
o dispositivo de que se trate, a fin de confirmar que su funcionamiento y
rendimiento son satisfactorios para el uso que esté previsto darle.

3.10 La ampliacién de plazos y condiciones se aborda en la seccion 5.
4 DESCRIPCION DE LOS DISTINTOS TIPOS DE RECONOCIMIENTO

() 4.1 Reconocimientos iniciales

41.1  Periodicidad

El reconocimiento inicial, segun se estipula en las reglas pertinentes (véase 2.8.1), deberia
efectuarse antes de que el buque entre en servicio, 0 cuando un nuevo instrumento se aplica
a un buque existente, y se expida por primera vez el certificado correspondiente.

4.1.2  Cuestiones generales

4.1.2.1 Elreconocimiento inicial deberia consistir en una inspeccién completa, acompafada
de pruebas cuando sea necesario, de la estructura, las maquinas y el equipo a fin de
asegurarse de que cumplen las prescripciones pertinentes para el certificado de que se trate
y de que la estructura, las maquinas y el equipo son idéneos para el servicio a que esté
destinado el buque.

4.1.2.2 Elreconocimiento inicial deberia consistir en:

A un examen de los planos, diagramas, especificaciones, célculos y demas
documentacion técnica para verificar que la estructura, las maquinas y el
equipo cumplen las prescripciones pertinentes para el certificado de que se
trate;

2 una inspeccién de la estructura, las maquinas y el equipo para asegurarse
de que los materiales, los escantillones, la construccion y los medios, segun
proceda, se ajustan a los planos aprobados, diagramas, especificaciones,
calculos y demés documentacion técnica, y que tanto la calidad del trabajo
como de la instalacion es satisfactoria en todos sus aspectos; y

3 comprobar que se llevan a bordo todos los certificados, libros de registro,
manuales de instrucciones y demas documentacion especificada en las
prescripciones pertinentes para el certificado de que se trate.

4.1.3 Examen de planos y proyectos
Toda solicitud de reconocimiento inicial deberia ir acompafiada de los planos y proyectos a

gue se hace referencia en las secciones 1, 2, 4 y 5 del anexo 1 y en los anexos 2, 3y 4, segun
proceda, junto con:

A los pormenores del buque;
2 las exenciones solicitadas; y
3 cualquier otra condicion especial.
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(A) 4.2 Reconocimientos anuales
4.2.1  Periodicidad

El reconocimiento anual, segln se estipula en las reglas pertinentes (véase 2.8.5) y se
muestra en el diagrama del apéndice 2, deberia efectuarse dentro de los tres meses anteriores
0 posteriores a cada fecha de vencimiento anual del certificado.

4.2.2  Cuestiones generales

4.2.2.1 Elreconocimiento anual deberia permitir a la Administracion comprobar que el estado
del buque, sus maquinas y equipo se mantiene de conformidad con las prescripciones
pertinentes.

4.2.2.2 En general, la extensiéon del reconocimiento anual deberia ser la siguiente:

1 deberia consistir en un examen del certificado, un examen visual
suficientemente amplio del buque y de su equipo y ciertas pruebas que
confirmen que el estado de éstos se mantiene adecuadamente;

2 deberia comprender también un examen visual para confirmar que ni el
buqgue ni su equipo han sido objeto de modificaciones no autorizadas;

3 el contenido de cada reconocimiento anual figura en las directrices
respectivas. El reconocimiento deberia ser tan minucioso o riguroso como
exija el estado del buque y de su equipo; y

4 si surge duda alguna en cuanto al mantenimiento del estado del buque o de
su equipo, se deberian efectuar los examenes y las pruebas adicionales que
se estimen necesarias.

4.2.3 Cuando el reconocimiento anual no se haya efectuado en las fechas previstas, habria
que remitirse a lo dispuesto en 5.6.

(In) 4.3 Reconocimientos intermedios
4.3.1 Periodicidad

El reconocimiento intermedio, segun se estipula en las reglas pertinentes (véase 2.8.4) y se
muestra en el diagrama del apéndice 2, deberia realizarse dentro de los tres meses anteriores
0 posteriores a la segunda o tercera fecha de vencimiento anual del certificado de que se trate
y deberia sustituir a uno de los reconocimientos anuales.

4.3.2  Cuestiones generales

4.3.2.1 EI reconocimiento intermedio deberia consistir en una inspeccion minuciosa de los
componentes pertinentes relativos al certificado de que se trate a fin de garantizar que su
estado es satisfactorio e idéneo para el servicio a que esté destinado el buque.

4.3.2.2 Al especificar los componentes del casco y las maquinas que vayan a ser objeto de
examen detallado, se deberian tener en cuenta los planes de reconocimientos regulares que
puedan aplicar las sociedades de clasificacion.
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4.3.2.3 Cuando el reconocimiento intermedio no se haya efectuado en las fechas previstas,
habria que remitirse a lo dispuesto en 5.6.

P) 4.4 Reconocimientos periddicos
4.4.1 Periodicidad

El reconocimiento periddico, segun se estipula en las reglas pertinentes (véase 2.8.2) y se
muestra en el diagrama del apéndice 2, deberia realizarse dentro de los tres meses anteriores
0 posteriores a la segunda o tercera fecha de vencimiento anual si se trata del Certificado de
seguridad del equipo para buque de carga y deberia sustituir a uno de los reconocimientos
anuales, o dentro de los tres meses anteriores o posteriores a cada fecha de vencimiento
anual si se trata del Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga.

4.4.2  Cuestiones generales

4.4.2.1 EIl reconocimiento periédico deberia consistir en una inspeccién del equipo,
acompafiada de pruebas cuando sea necesario, a fin de asegurarse de que se cumplen las
prescripciones pertinentes para el certificado de que se trate y de que el estado del equipo es
satisfactorio e idéneo para el servicio a que esté destinado el buque.

4.4.2.2 El reconocimiento periédico deberia consistir asimismo en comprobar que se llevan
a bordo todos los certificados, libros de registro, manuales de instrucciones y demas
documentacion especificada en las prescripciones pertinentes para el certificado de que se trate.

4.4.2.3 Cuando el reconocimiento periédico no se haya efectuado en las fechas previstas,
habria que remitirse a lo dispuesto en 5.6.

(R) 4.5 Reconocimientos de renovacién
45.1 Periodicidad

El reconocimiento de renovacion, segun se estipula en las reglas pertinentes (véase 2.8.3) y
se muestra en el diagrama del apéndice 2, deberia realizarse antes de proceder a la
renovacion del oportuno certificado.

El reconocimiento de renovacién del Certificado de seguridad de construccion para buque de
carga puede iniciarse en el cuarto reconocimiento anual y puede continuarse durante el afio
subsiguiente con miras a ultimarlo en la quinta fecha de vencimiento anual. Los elementos de
reconocimiento del cuarto reconocimiento anual no deben atribuirse a la ultimacion del
reconocimiento de renovacion.

45.2  Cuestiones generales

4.5.2.1 El reconocimiento de renovacion deberia consistir en una inspeccion, acompafiada
de pruebas cuando sea necesario, de la estructura, las maquinas y el equipo, a fin de
asegurarse de que se cumplen las prescripciones pertinentes para el certificado de que se
trate y de que el estado de la estructura, las maquinas y el equipo es satisfactorio e idoneo
para el servicio a que esté destinado el buque.
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4.5.2.2 El reconocimiento de renovacion deberia consistir asimismo en comprobar que se
llevan a bordo todos los certificados, libros de registro, manuales de instrucciones y demas
documentacion especificada en las prescripciones pertinentes para el certificado de que se trate.

4.5.2.3 En los reconocimientos y mediciones de espesores de espacios no deberia aceptarse
gue el reconocimiento intermedio y el reconocimiento de renovacién del Certificado de seguridad
de construccion se acrediten al mismo tiempo.

V) 4.6 Inspecciones del exterior de la obra viva de los buques de carga
4.6.1 Periodicidad

Se deberian efectuar como minimo dos inspecciones del exterior de la obra viva del buque
durante cualquier periodo de cinco afios (véase 5.7), salvo cuando sean aplicables las
reglas 1/14 e) o 1/14 f) del Convenio SOLAS 74/88. Una de estas inspecciones deberia
realizarse en la fecha del cuarto reconocimiento anual, o posteriormente, y al mismo tiempo
gue la renovacion del Certificado de seguridad de construccion para buque de carga o del
Certificado de seguridad para buque de carga. Cuando el Certificado de seguridad de
construccion para bugue de carga o el Certificado de seguridad para buque de carga haya
sido prorrogado en virtud de lo dispuesto en las reglas 1/14 e) o 1/14 f) de dicho Convenio,
podra ampliarse el periodo de cinco afios de modo que coincida con la prérroga de la validez
del certificado. En todos los casos, los intervalos entre estas inspecciones no deberian
exceder de 36 meses.

4.6.2  Cuestiones generales

4.6.2.1 La inspeccion del exterior de la obra viva del buque y el reconocimiento de los
correspondientes componentes (véase 5.1) deberia consistir en un examen que permita
asegurarse de que el estado de éstos es satisfactorio e idoneo para el servicio a que esté
destinado el buque®.

4.6.2.2 Las inspecciones del exterior de la obra viva del buque deberian realizarse
normalmente con el buque en dique seco. No obstante, se podra prever la posibilidad de
efectuar inspecciones alternas con el buque a flote. Los buques de 15 o mas afos de edad
que no sean graneleros o petroleros deberian ser objeto de consideracion especial antes de
permitir que sean sometidos a tales inspecciones a flote. Las inspecciones del exterior de la
obra viva del bugue de graneleros y petroleros de 15 o mas afios de edad deberian realizarse
con el buque en dique seco. Las inspecciones con el buque a flote sélo se efectuaran cuando
las condiciones sean satisfactorias y se disponga del equipo apropiado y de personal con la
formacion adecuada. Respecto de los buques sometidos a un reconocimiento mejorado,
deberian aplicarse las disposiciones del parrafo 2.2.27 de la parte aplicable del anexo A o
del B del Cédigo internacional sobre el programa mejorado de inspecciones durante los
reconocimientos de graneleros y petroleros, 2011 (Codigo ESP 2011), adoptado mediante la
resolucion A.1049(27), enmendado.

Véanse las Directrices para la planificacion previa de los reconocimientos en dique seco de los buques no
sujetos al programa mejorado de inspecciones (MSC.1/Circ.1223).

i "2.2.2 En el caso de los buques de 15 o0 mas afios de edad, la inspeccion del exterior de la obra viva
deberia efectuarse con el buque en dique seco. En cuanto a los bugues de menos de 15 afios, podran
efectuarse con el buque a flote inspecciones alternas de la obra viva que no se realicen conjuntamente con
el reconocimiento de renovacion. Las inspecciones con el buque a flote s6lo deberian efectuarse cuando
las condiciones sean satisfactorias y se disponga del equipo apropiado y de personal debidamente
cualificado."
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4.6.3 Cuando la inspeccion de la obra viva del buque no se haya efectuado en las fechas
previstas, habria que remitirse a lo dispuesto en 5.6.

(Ad) 4.7 Reconocimientos adicionales

Siempre que el buque sufra un accidente o se descubra un defecto que afecte a la seguridad
o integridad del buque o a la eficacia o integridad de su equipo, el capitan o el propietario
deberia remitir a la primera oportunidad un informe a la Administracién, al inspector nombrado
0 a la organizacion reconocida encargada de expedir el certificado pertinente, quien deberia
iniciar a continuacion una investigacion con objeto de determinar si es necesario efectuar el
reconocimiento que estipulen las reglas aplicables al certificado de que se trate. Ese
reconocimiento adicional, que podra ser general o parcial segun las circunstancias, deberia
realizarse de manera que garantice que las reparaciones o renovaciones se han llevado a
cabo adecuadamente y que el buque y su equipo contintan siendo idéneos para el servicio a
que esté destinado el buque.

4.8 Conclusién de los reconocimientos

4.8.1  Sielreconocimiento revela que el estado del buque o de su equipo no se corresponde
de manera considerable con lo estipulado en el certificado, o si no esta en condiciones de
hacerse a la mar sin peligro para el buque, las personas a bordo o el medio ambiente, el
funcionario de la Administracion, el inspector nombrado o la organizacién reconocida deberian
atenerse alo prescrito en el SOLAS 74/88, regla I/6 c); el Convenio MARPOL, Anexo |, regla 3.4;
el Convenio MARPOL, Anexo I, regla 8.2.5; el Convenio MARPOL, Anexo IV, regla 4.5); el
Convenio MARPOL, Anexo VI, regla 5.3.3; el Cédigo CIQ, parrafo 1.5.1.3; el Cddigo CIG,
parrafo 1.5.1.3 y el Cédigo CGrQ, péarrafo 1.6.1.3. Estos instrumentos prescriben que se tomen
medidas correctivas inmediatamente, y que se informe a la Administracién en su momento. En
los casos en que no se hayan tomado dichas medidas correctivas, deberia retirarse el certificado
pertinente y se deberia informar inmediatamente a la Administracion. Si el buque se encuentra
en un puerto de otra Parte, también se informaréd inmediatamente a las autoridades competentes
del Estado rector del puerto.

4.8.2 Aungue el Convenio de Lineas de Carga 66/88 no contiene prescripciones
especificas, si el reconocimiento del francobordo revela que el estado del buque o de su
equipo no se corresponde de manera considerable con lo estipulado en el certificado, o si no
esta en condiciones de hacerse a la mar sin peligro para el buque, las personas a bordo o el
medio ambiente, el funcionario de la Administracion, el inspector nombrado o la organizacién
reconocida deberian remitirse a lo indicado en 4.8.1.

4.8.3  Sitras efectuar un reconocimiento se revela que la condicion del buque o su equipo
es insatisfactoria y las deficiencias no pueden rectificarse en el momento del reconocimiento,
pero el buque esté en condiciones de hacerse a la mar sin peligro para el buque, las personas
a bordo o el medio ambiente y que se corresponde considerablemente con la informacién que
figura en el certificado, deberia orientarse lo siguiente:

1 se deberia expedir una condicién, en la que se detallen todas las
prescripciones o condiciones pertinentes con una fecha asignada para el
plazo necesario para corregir la deficiencia, y la informacién pertinente debe
estar a disposicidon de todas las partes interesadas. El certificado pertinente
deberia expedirse con la misma fecha de vencimiento, si asi lo requiere la
Administracion; y

2 se deberia notificar a la Administracién, segun proceda, con arreglo al
acuerdo concertado con el inspector nombrado o la organizacion
reconocida.
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5 AMPLIACION DE PLAZOS Y CONDICIONES
5.1 Definicion de la expresién "correspondientes componentes”
Referencia: SOLAS 74/88, regla 1/10 b) v).

Por "correspondientes componentes" se entienden aquellos componentes que sé6lo pueden
inspeccionarse cuando el buque se encuentra en dique seco o cuando se esta examinando
su obra viva en el agua. En el caso de los petroleros, quimiqueros y gaseros, esto quiere decir
gue el buque ha de someterse a una preparacion especial, por ejemplo, de limpieza y
desgasificacion, tras lo cual podra realizarse al mismo tiempo el examen interno de
componentes tales como los tanques de carga a que se hace referencia en (Cln) 2.3.2 y
(Cln) 2.3.3 del anexo 1.

5.2 Ampliacién a cinco afios de la validez de un certificado expedido para un
periodo inferior

Referencias: SOLAS 74/88, regla 1/14 c); Convenio de Lineas de Carga 66/88, articulo 19 3);
MARPOL, Anexo |, regla 10.3; MARPOL, Anexo I, regla 10.3; MARPOL, Anexo 1V, regla 8.3;
MARPOL, Anexo VI, regla 9.3; Cddigo CIQ, parrafo 1.5.6.3; Cdédigo CIG, parrafo 1.5.6.3; y
Cdédigo CGrQ, péarrafo 1.6.6.3.

Cuando se ha expedido un certificado valido para menos de cinco afios, esta permitido en
virtud de las reglas o el articulo mencionados conceder una prérroga de modo que el periodo
maximo de validez del certificado sea de cinco afios, a condicion de que se efectien los
reconocimientos propios de un certificado cuyo periodo de validez sea de cinco afios (véase
el apéndice 2). Esto quiere decir que, por ejemplo, si se solicita la ampliacion a cinco afios de
un Certificado de seguridad del equipo para buque de carga de dos afios de validez, habra
gue realizar el reconocimiento periédico y los otros dos reconocimientos anuales que se
especifican en el Convenio SOLAS 74/88, regla 1/8. Asimismo, si lo que se desea es, por
ejemplo, ampliar a cinco afios un Certificado de seguridad de construccion para buque de
carga de cuatro afios de validez, ser4 necesario realizar otro reconocimiento anual, como se
especifica en el Convenio SOLAS 74/88, regla 1/10. Cuando se haya ampliado el periodo de
validez de un certificado, se podra conceder ademas otra prérroga en virtud de lo dispuesto
en el Convenio SOLAS 74/88, reglas 1/14 e) y 1/14 f); Convenio de Lineas de Carga 66/88,
articulos 19 5) y 19 6); Convenio MARPOL, Anexo |, reglas 10.5 y 10.6; Convenio MARPOL,
Anexo I, reglas 10.5 y 10.6; Convenio MARPOL, Anexo IV, reglas 8.5 y 8.6; Convenio
MARPOL, Anexo VI, reglas 9.5 y 9.6; Cddigo CIQ, parrafos 1.5.6.5 y 1.5.6.6; Codigo CIG,
péarrafos 1.5.6.5y 1.5.6.6; y el Codigo CGrQ, péarrafos 1.6.6.5y 1.6.6.6, en cuyo caso no seria
necesario realizar ningln reconocimiento adicional, si bien es evidente que el nuevo
certificado expedido tras el reconocimiento de renovacion tendria validez a partir de la fecha
en que expirase el certificado existente ampliado a cinco afos, en virtud del Convenio SOLAS
74/88, regla 1/14 b) ii); Convenio de Lineas de Carga 66/88, articulo 19 2) b); Convenio
MARPOL, Anexo I, regla 10.2.2; Convenio MARPOL, Anexo Il, regla 10.2.2; Convenio
MARPOL, Anexo 1V, regla 8.2.2; Convenio MARPOL, Anexo VI regla 9.2.2; Cédigo CIQ,
péarrafo 1.5.6.2.2; Codigo CIG, parrafo 1.5.6.2.2, y el Codigo CGrQ, parrafo 1.6.6.2.2.

5.3 Ampliacién del intervalo entre inspecciones del exterior de la obra viva del
buque

Referencia: SOLAS 74/88, regla 1/10 a) v).
Se permite ampliar el periodo de cinco afios durante el cual deben efectuarse como minimo

dos inspecciones de la obra viva del buque si el Certificado de seguridad de construccién para
buque de carga es objeto de prérroga en virtud de las reglas 1/14 e) y f). No obstante, no se
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deberian permitir prérrogas durante el intervalo de 36 meses que medie entre dos de estas
inspecciones. Si la primera inspeccion de la obra viva del buque se realiza entre los 24 y 27
meses, la limitacion reglamentaria de 36 meses podra impedir que se prorrogue el certificado
por los periodos previstos en la regla I/14 e) y f).

5.4 Definicidon de la expresioén "viaje corto”

Referencias: SOLAS 74/88, regla 1/14 f); Convenio de Lineas de Carga 66/88, articulo 19 6);
Convenio MARPOL, Anexo I, regla 10.6; Convenio MARPOL, Anexo I, regla 10.6; Convenio
MARPOL, Anexo IV, regla 8.6; Convenio MARPOL, Anexo VI, regla 9.6; Cddigo CIQ,
péarrafo 1.5.6.6; Cadigo CIG, péarrafo 1.5.6.6; y Cdodigo CGrQ, parrafo 1.6.6.6.

A los efectos de esas reglas y articulo, por "viaje corto" se entiende aquel en el que ni la
distancia desde el puerto en que se inicia el viaje hasta el puerto final de destino, ni el viaje de
regreso, exceden de 1 000 millas.

5.5 Validez de los certificados en "circunstancias especiales"

Referencias: SOLAS 74/88, regla 1/14 g); Convenio de Lineas de Carga 66/88, articulo 19 7);
Convenio MARPOL, Anexo I, regla 10.7; Convenio MARPOL, Anexo I, regla 10.7; Convenio
MARPOL, Anexo IV, regla 8.7; Convenio MARPOL, Anexo VI, regla 9.7; Cdédigo CIQ,
parrafo 1.5.6.7; Codigo CIG, parrafo 1.5.6.7; y Cadigo CGrQ, parrafo 1.6.6.7.

Estas reglas y articulo tienen por finalidad que las Administraciones puedan eximir del
cumplimiento de la prescripcion segun la cual la validez de un certificado expedido tras un
reconocimiento de renovacion que se realice después de haber expirado el certificado anterior
deberia surtir efecto a partir de la fecha de expiracion de éste ultimo. Las circunstancias
especiales en que esto podria permitirse son cuando el buque ha estado amarrado o fuera de
servicio por un largo periodo a causa de modificaciones o reparaciones importantes. Aunque
el reconocimiento de renovacion sera tan completo como si el buque hubiese permanecido en
servicio, la Administracion deberia considerar si son 0 no necesarios otros reconocimientos o
examenes en funcién del tiempo que el buque haya estado retirado del servicio y de las
medidas que se hayan tomado para proteger el casco y las maquinas durante ese tiempo. En
los casos en que se invoque esta regla, es razonable esperar que al mismo tiempo que se
realiza el reconocimiento de renovacion se inspeccione el exterior de la obra viva del buque,
con lo cual no seria necesario incluir ninguna prescripcion especial respecto de los buques de
carga para que siga aplicandoseles la regla 1/10 a) v) del Convenio SOLAS 74/88.

5.6 Revalidacion de los certificados

Referencias: SOLAS 74/88, regla /14 i) i); Lineas de Carga 66/88, articulo 19 9) c); Convenio
MARPOL, Anexo I, regla 10.9.1; Convenio MARPOL, Anexo Il, regla 10.9.1; Convenio
MARPOL, Anexo IV, regla 8.8.1; Convenio MARPOL, Anexo VI, regla 9.9.1; Cdadigo CIQ,
parrafo 1.5.6.9.1; Codigo CIG, parrafo 1.5.6.9.1; y Codigo CGrQ, parrafo 1.6.6.9.1.

Un certificado pierde su validez si el reconocimiento periddico, intermedio o anual, segin sea
el caso, o la inspeccion del exterior de la obra viva del buque, no se han efectuado dentro de
los plazos estipulados en la regla o articulo pertinente. Para devolver la validez al certificado
deberia realizarse el reconocimiento correspondiente, que, en tales circunstancias, habria de
reunir todos los requisitos del reconocimiento que no se llevdé a cabo y deberia ser tan
completo y estricto como lo exija el tiempo transcurrido desde el momento en que debid
haberse realizado. La Administracion, por su parte, deberia determinar las razones por las
cuales no se realiz6 el reconocimiento en el momento oportuno y estudiar otras medidas.
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5.7 Significado de la expresion "cualquier periodo de cinco afios"
Referencia: SOLAS 74/88, regla 1/10 a) v).

Por "cualquier periodo de cinco afios" se entiende el periodo de cinco afos de validez del
Certificado de seguridad de construccién para buque de carga o del Certificado de seguridad
para buque de carga.

5.8 Reconocimientos necesarios cuando el buque cambia de pabelldn

Los certificados dejan de ser validos cuando el buque cambia de pabellon. En tal caso, esta
prescrito que el Gobierno del Estado cuyo pabellébn vaya a enarbolar el buque no expida
certificados nuevos hasta que esté plenamente satisfecho de que el buque es objeto del
mantenimiento adecuado y de que no ha habido ningiin cambio no autorizado en la estructura,
las maquinas y el equipo. Cuando se le haga la peticién oportuna, el Gobierno del Estado
cuyo pabelldn tenia derecho a enarbolar previamente el buque tendra la obligacion de remitir
a la nueva Administracién, tan pronto como sea posible, copias de los certificados que llevaba
el buque antes de cambiar de pabelldn y, si se dispone de ellos, copias de los informes de los
reconocimientos y de documentos tales como el inventario del equipo que constituye el
suplemento del Certificado de seguridad del equipo y las condiciones de asignacion del
francobordo. Una vez plenamente satisfecha, tras la pertinente inspeccién, de que el buque
es objeto del mantenimiento adecuado y de que no ha habido cambio alguno sin autorizacion,
y con objeto de mantener la armonia de los reconocimientos, la hueva Administracion podra
admitir la validez del reconocimiento inicial y siguientes efectuados por la Administracién
anterior, 0 en su nombre, y expedir certificados nuevos que tengan la misma fecha de
expiracién que los certificados que dejaron de ser validos a causa del cambio de pabellon.

5.9 Condiciones recomendadas para ampliar el periodo de validez de un certificado

5.9.1 La siguiente disposicion se aplica al Convenio SOLAS 74/88 y a otros instrumentos
de la OMI de caracter obligatorio: "Si en la fecha de vencimiento de un certificado el buque no
se encuentra en el puerto en el que deba someterse a reconocimiento, la Administracion
podria ampliar el periodo de validez del certificado, si bien esa ampliacion se deberia conceder
Unicamente con el fin de que el buque pueda proseguir su viaje hasta el puerto en el que se
vaya a someter a reconocimiento y aun asi, sélo en los casos en que se estime oportuno y
razonable hacerlo. No se deberia ampliar la validez de ningun certificado por un periodo
superior a tres meses y al llegar al puerto en el que se deba someter a reconocimiento, el
buque al que se haya concedido tal ampliacion no deberia estar autorizado en virtud de éste
a salir de dicho puerto sin haber obtenido previamente un nuevo certificado”.

5.9.2 Si el buque se encuentra en un puerto en el que no es posible llevar a cabo el
reconocimiento prescrito, y en el caso de que el Convenio permita a la Administracion ampliar
la validez del certificado cuando estime oportuno y razonable hacerlo, la Administracion
deberia guiarse por lo siguiente:

A deberia efectuarse un reconocimiento adicional de un alcance equivalente,
como minimo, al del reconocimiento anual prescrito por el certificado o los
certificados pertinentes;

2 deberia realizarse la mayor parte posible del reconocimiento de renovacion;

3 en los casos en que la entrada en dique seco sea necesaria, pero no pueda
llevarse a cabo, deberia efectuarse una inspeccién del fondo del bugue bajo
el agua;

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1104.docx



A 29/Res.1104
Pagina 22

4 en los casos en que no sea posible realizar una inspeccién bajo el agua (por
ejemplo debido a una visibilidad escasa, a restricciones de calado, corriente
excesiva o denegacion de permiso por parte de la autoridad portuaria) se
deberia efectuar una inspeccion interna de la estructura del fondo del buque,
lo mas completa posible;

5 se deberia permitir que el buque se dirija directamente a un puerto especifico
de descarga final convenido y, de dicho puerto, directamente al puerto
acordado, que se especifique, para completar el reconocimiento y/o efectuar
la entrada en dique seco;

.6 el periodo de ampliacién deberia ser el minimo necesario para la finalizacion
del reconocimiento y/o la entrada del buque en dique seco, con arreglo al
certificado o certificados pertinentes;

7 basandose en los reconocimientos anteriormente mencionados, deberia
tenerse en cuenta el estado del bugue para determinar la duracion, distancia
y limitaciones operacionales, si las hubiere, del viaje necesario para la
finalizacién del reconocimiento y/o la entrada del buque en dique seco; y

.8 el periodo de ampliacion de la validez del certificado o -certificados
reglamentarios pertinentes no deberia ser superior al periodo de validez del
certificado que pueda expedirse para documentar el cumplimiento de las
prescripciones estructurales, mecéanicas y eléctricas de la sociedad de
clasificacion reconocida.

5.10 Inspeccion del exterior de la obra viva de los buques de pasaje

5.10.1 Como minimo, dos de las inspecciones del exterior de la obra viva del buque
realizadas en cualquier periodo de cinco afios deberian llevarse a cabo en dique seco. El
intervalo maximo entre dos inspecciones de la obra viva en dique seco no deberia exceder en
ningln caso de 36 meses.

5.10.2 Sila Administracion lo juzga aceptable, el nUmero minimo de inspecciones en dique
seco de la obra viva de un buque de pasaje que no sea un buque de pasaje de transbordo
rodado en cualquier periodo de cinco afios puede reducirse de dos a uno’. En tal caso, el
intervalo entre inspecciones consecutivas en dique seco no deberia exceder de 60 meses.

Nota: La definicion de "cualquier periodo de cinco afios" se refiere al periodo de validez de
cinco afios del Certificado internacional de francobordo.

5.10.3 Las inspecciones de la obra viva del buque prescritas para el reconocimiento de
renovacién que no se lleven a cabo en dique seco pueden efectuarse con el buque a flote. La
inspeccion de la obra viva, independientemente del método utilizado, deberia efectuase dentro
del intervalo de gestion admisible para el reconocimiento de renovacion del Certificado de
seguridad para buque de pasaje (es decir, dentro de los tres meses del intervalo de gestion
anteriores a la fecha de expiracion del certificado.) Por otra parte, solamente deberian llevarse
a cabo inspecciones del exterior de la obra viva del buque a flote cuando las condiciones sean
satisfactorias y se disponga del equipo adecuado y de personal con las cualificaciones
apropiadas. Durante las inspecciones a flote no es necesario medir los huelgos de los
cojinetes de apoyo del timén estipulados en el apartado (PaR) 5.2.2.1.

Véanse las “Directrices sobre la evaluacion de las disposiciones técnicas para la realizacion de un
reconocimiento a flote en lugar de una inspeccién de la obra viva en dique seco a fin de permitir un solo
examen en dique seco en cualquier periodo de cinco afios para los buques de pasaje que no sean buques
de pasaje de transbordo rodado” (MSC.1/Circ.1348).
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5.10.4 Los buques de 15 afios 0 mas deberian ser objeto de consideracion especial antes
de aceptarse la validez de las inspecciones a flote.

5.10.5 Si no se lleva a cabo un reconocimiento en dique seco dentro de los intervalos
maximos mencionados anteriormente, el Certificado de seguridad para bugue de pasaje
deberia quedar invalidado hasta que se realice un reconocimiento en digue seco.

5.11 Reconocimiento de las instalaciones radioeléctricas

El reconocimiento de las instalaciones radioeléctricas, incluidas las utilizadas en los dispositivos
de salvamento, lo deberia llevar siempre a cabo un inspector de radiocomunicaciones
competente y que tenga el conocimiento necesario de las prescripciones del Convenio
SOLAS 1974, del Reglamento de Radiocomunicaciones de la Union Internacional de
Telecomunicaciones y de las normas de funcionamiento conexas del equipo radioeléctrico. El
reconocimiento radioeléctrico se deberia llevar a cabo utilizando un equipo de pruebas
adecuado que pueda efectuar todas las mediciones prescritas en las presentes directrices. Al
concluir satisfactoriamente el reconocimiento, el inspector de radiocomunicaciones deberia
enviar a las autoridades responsables de la expedicion del Certificado de seguridad
radioeléctrica para buque de carga o el Certificado de seguridad para buque de pasaje un
informe sobre dicho reconocimiento, en el que también se deberia indicar la organizacion a la
gue representa.

5.12 Reconocimiento del sistema de identificacién automatica (SIA)

El reconocimiento del sistema de identificacion automatica lo deberia llevar a cabo siempre
un inspector de radiocomunicaciones competente y que tenga el conocimiento necesario de
las prescripciones del Convenio SOLAS 1974, del Reglamento de Radiocomunicaciones de
la Unién Internacional de Telecomunicaciones y de las normas de funcionamiento conexas
del equipo radioeléctrico. El reconocimiento del sistema de identificacion automéatica se
deberia llevar a cabo utilizando un equipo de pruebas adecuado que pueda efectuar todas las
mediciones prescritas en las Directrices para la prueba anual del sistema de identificacion
automatica (SIA) (MSC.1/Circ.1252) y de conformidad con las mismas.

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1104.docx



A 29/Res.1104
Pagina 24

(E)

(EN)

(ED

(ED

(ED

(ED

(EN)

(ED)

(ED

11

111

1111

1.11.2

1.1.13

1114

1.1.15

1116

ANEXO 1

DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS EN VIRTUD DEL CONVENIO
SOLAS 1974, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL MISMO

DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO DE SEGURIDAD DEL EQUIPO PARA BUQUE DE CARGA

Reconocimientos iniciales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.1

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga, el examen de los planos y proyectos deberia
consistir en:

examinar los planos de las bombas, incluidas las de emergencia,” si
procede, colectores, bocas, mangueras y lanzas contraincendios y de
la conexion internacional a tierra (SOLAS 74/00, reglas 11-2/10.2 y
10.4.4, y Codigo SSCI, capitulos 2 'y 12);

comprobar la disponibilidad, especificaciones y distribucion de los
extintores de incendios (SOLAS 74/00, regla 11-2/10.3) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/6);

comprobar la disponibilidad, especificaciones y distribucion de los
equipos de bombero, incluidos los aparatos respiratorios autbnomos
de aire comprimido y los aparatos respiratorios para evacuaciones de
emergencia (AREE) y los medios de a bordo para recargar las botellas
de los aparatos respiratorios que se utilizan durante los ejercicios o
disponer una cantidad adecuada de botellas de respeto para
reemplazar a las que se hayan utilizado, y disponer un aparato
radiotelefénico portatil bidireccional de tipo antideflagrante o que sea
intrinsecamente seguro (SOLAS 74/00/12, reglas 11-2/10.10,
13.3.4, 13.4.3 y 15.2.2; y Cdédigo SSCI, capitulo 3) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/17) (Cédigo CGrQ, capitulo I, parte E);

examinar los planos de los medios de extincién de incendios en los
espacios de maquinas (SOLAS 74/00/12, reglas 11-2/10.4 y 10.5
(excepto 10.5.5), y Cddigo SSCI, capitulos 5, 6 y 7) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/7);

examinar los planos de los medios especiales de los espacios de
maquinas (SOLAS 74/00, reglas 11-2/5.2, 8.3 y 9.5) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/11);

comprobar la disponibilidad de un sistema fijo de deteccién de
incendios y de alarma contraincendios en los espacios de maquinas,
incluidos los espacios de maquinas sin dotacion permanente y los
espacios cerrados que contengan incineradores (SOLAS 74/00/10,
reglas 1I1-2/7.2, 7.3 y 7.4; Codigo SSCI, capitulo 9) (SOLAS 74/88,
reglas 11-2/13 y 14);

Véase la Interpretacion unificada del capitulo 12 del Cédigo internacional de sistemas de seguridad contra
incendios (MSC.1/Circ.1388).
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comprobar la disponibilidad de un sistema fijo de deteccién de
incendios y de alarma contraincendios y/o un sistema automatico de
rociadores, de deteccién de incendios y de alarma contraincendios en
los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de control
(SOLAS 74/00, reglas 1I-2/7.2, 7.3, 7.5.5, 7.7 y 10.6.2, y Cédigo SSCI,
capitulos 8 y 9) (SOLAS 74/88, regla 11-2/52);

comprobar la disponibilidad de un sistema fijo de extincion de
incendios en los espacios que contengan pinturas y/o liquidos
inflamables y maquinas freidoras en los espacios de alojamiento y de
servicio (SOLAS 74/00, reglas 11-2/10.6.3 y 10.6.4, y Cddigo SSCI,
capitulos 5 y 7) (SOLAS 74/88, regla 11-2/18.7) (Cddigo CGrQ,
capitulo Ill, parte E);

examinar las medidas relativas al cierre a distancia de las valvulas
para el combustible liquido, el aceite lubricante y otros hidrocarburos
inflamables (SOLAS 74/00, regla 11-2/4.2.2.3.4) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/15.2.5);

examinar los planos de los medios de prevencién de incendios en los
espacios de carga para cargas generales y mercancias peligrosas
(SOLAS 74/00, reglas 11-2/10.7 y 19) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/53
y 54);

examinar los planos de los medios de prevencion de incendios de los
espacios para vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de
carga rodada (SOLAS 74/00, regla 11-2/20 (excepto 20.2.2 y 20.5), y
Caddigo SSCI, capitulos 5, 6, 7, 9 y 10) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/37,
38y 53);

comprobar la visibilidad desde el puente de navegacion
(SOLAS 74/00, regla V/22);

examinar los planos de las instalaciones para helicépteros
(SOLAS 74/00, regla 11-2/18) (SOLAS 74/88, regla 11-2/18.8);

examinar, si procede, los planos de las medidas especiales aplicables
al transporte de mercancias peligrosas, incluidos los suministros de
agua, el equipo y los cables eléctricos, los dispositivos de deteccién
de incendios, incluidos los sistemas de deteccibn de humo por
extraccion de muestras, si procede, la ventilacion, las bombas de
sentina, el equipo de proteccién personal y el sistema de aspersion de
agua (SOLAS 74/00, regla 11-2/19 (excepto 19.3.8, 19.3.10y 19.4), y
Caddigo SSCI, capitulos 9y 10) (SOLAS 74/88, regla 11-2/54);

examinar la disponibilidad y disposicion de las embarcaciones de
supervivencia y los botes de rescate y, cuando proceda, de los
sistemas de evacuacion marinos (SOLAS 74/88, reglas Ill/11 a 16, 31
y 33);

examinar, si procede, la documentacion aprobada para los proyectos
y disposiciones alternativos (SOLAS 74/00/06, reglas 11-2/17 y 111/38);

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1104.docx



A 29/Res.1104

Pagina 26

(El 1.1.1.17
(El) 1.1.1.18
(=) 1.1.1.19
(El) 1.1.1.20
(E 1.1.1.21
(El) 1.1.1.22
(El) 1.1.1.23
(=) 1.1.1.24
(EI) 1.1.1.25
(El) 1.1.1.26
(El) 1.1.1.27

examinar el proyecto de las embarcaciones de supervivencia,
incluidos su construccion, equipo, accesorios, mecanismos de suelta
y dispositivos de puesta a flote y recuperacion y los medios de
embarco y puesta a flote (SOLAS 74/96/06, reglas I1l/4, 16, 31, 32y 33,
y Cabdigo IDS, secciones 3.2,4.1a4.9,6.1y 6.2);

comprobar que los dispositivos de salvamento son de color naranja
aceptado internacionalmente o de color naranja rojizo intenso o de un
color cuya visibilidad sea comparable en todas las partes en que ello
pueda contribuir a su deteccibn en el mar (Cdédigo IDS,
seccién 1.2.2.6);

examinar el proyecto de los botes de rescate, incluidos su equipo, y de
los dispositivos y medios de puesta a flote y recuperacion
(SOLAS 74/00, reglas 11l/17 y 31, y Cédigo IDS, secciones 5.1y 6.1);

examinar la disponibilidad, especificaciones y estiba del aparato
radiotelefénico bidireccional de ondas métricas y de los dispositivos de
localizacion de busqueda y salvamento (SOLAS 74/88/08, regla 111/6);

examinar la disponibilidad, especificaciones y estiba de las bengalas
para sefiales de socorro y del aparato lanzacabos y la disponibilidad
del equipo de comunicaciones de a bordo y del sistema de alarma
general (SOLAS 74/00, reglas 11-2/12.1y 12.2 y 1ll/6 y 18, y Cédigo
IDS, secciones 3.1, 7.1y 7.2);

examinar la disponibilidad, especificaciones y estiba de los aros
salvavidas, incluidos los provistos de luces de encendido automatico,
las sefales fumigenas autoactivadas y los cabos flotantes, asi como
de los chalecos salvavidas,” los trajes de inmersion y los trajes de
proteccion contra la intemperie (SOLAS 74/00/06, reglas Ill/7 y 32,y
Cadigo IDS, secciones 2.1 a 2.5y 3.1 a 3.3);

comprobar que los trajes de inmersidon concebidos para llevarse
puestos junto con un chaleco salvavidas estén adecuadamente
marcados (Cédigo IDS, seccién 2.3.1);

examinar los planos para el alumbrado de los puestos de reunion y
embarco, pasillos, escaleras y salidas de acceso a los puestos de
reunion y embarco, incluidos los del suministro de la fuente de energia
eléctrica de emergencia (SOLAS 74/88, reglas 11-1/43 y 111/11);

examinar los planos del emplazamiento y las especificaciones de las
luces de navegacion, las marcas y el equipo para sefiales acusticas
(Reglamento de abordajes 1972, reglas 20 a 24, 27 a 30 y 33);

examinar los planos relativos al proyecto del puente y la disposicion
de los sistemas y aparatos nauticos y los procedimientos del puente
(SOLAS 74/00, reglas V/15y 19);

comprobar la disponibilidad y especificaciones de los siguientes
aparatos nauticos, segun proceda: la lampara de sefiales diurnas, el

*

Deberia tenerse en cuenta la regla 111/7.2.1.5 del Convenio SOLAS.
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compdas magnético, el dispositivo transmisor del rumbo, el girocompas,
los repetidores del girocompas, la instalacion o instalaciones de radar,
el sistema de identificacion automatica, la ayuda de punteo
electronica, la ayuda o ayudas de seguimiento automéatico o la ayuda
0 ayudas de punteo de radar automaticas, el ecosonda, el indicador o
indicadores de velocidad y distancia, el axiometro, el indicador de
revoluciones de la hélice, el indicador del paso de la hélice y de la
modalidad funcionamiento, el indicador de la velocidad de giro, el
sistema de control del rumbo o de la derrota, el receptor del SMNS, el
sistema de radionavegaciéon terrenal y el sistema de recepcion
acustica, los medios para comunicarse con el puesto de gobierno de
emergencia, el taximetro o dispositivo de marcacion de compas y los
medios para corregir el rumbo y la demora, el sistema de alarma para
la guardia de navegacion en el puente (BNWAS), segun proceda; y un
sistema de informacion y visualizacion de cartas electrénicas (SIVCE),
incluidos sus medios auxiliares, segun proceda (SOLAS 74/00/09,
regla V/19);

comprobar la disponibilidad y especificaciones del registrador de datos
de la travesia (SOLAS 74/00, regla V/20);

comprobar la disponibilidad y especificaciones del sistema de
identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques
(SOLAS 74/04, regla V/19-1);

comprobar los planos y especificaciones de los medios para el
transbordo de préacticos, las escalas de practico, los medios
combinados, si procede, los medios de acceso a la cubierta del buque
y el equipo y el alumbrado conexos (SOLAS 74/88/10, regla V/23);

comprobar que se han provisto medios de embarco y desembarco
para su utilizaciébn en puerto y en las operaciones portuarias, tales
como planchas de desembarco y escalas reales (SOLAS 74/08,
regla 11-1/3-9).

Por lo que respecta al examen de los planos y proyectos de los
dispositivos de salvamento y demas equipo de los buques de carga,
en el caso de los buques-tanque se deberian aplicar las siguientes
prescripciones adicionales:

examinar los planos de la proteccion de los tanques de carga
(SOLAS 74/00, reglas 11-2/4.5.3, 4.5.5, 4.5.6, 4.5.7 y 10.8, y Cadigo
SSCI, capitulos 14 y 15) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/60 y 62); y

examinar los planos para la medicion de los gases en los espacios del
doble casco y del doble fondo, incluida la instalacion de conductos
permanentes de muestreo de gases, cuando proceda (SOLAS 10,
regla 11-2/4.5.7.2);

examinar, en los petroleros de peso muerto igual o superior a 20 000
toneladas, los planos de los sistemas fijos de deteccion de gases de
hidrocarburos para medir las concentraciones de gases de
hidrocarburos en todos los tanques de lastre y espacios perdidos de
los espacios del doble casco y del doble fondo adyacentes a los
tanques de carga, incluidos el tanque de pique de proa y cualesquiera
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otros tanques y espacios por debajo de la cubierta de cierre,
adyacentes a los tanques de carga (SOLAS 10, regla 11-2/4.5.7.3;
Cddigo SSCI, capitulo 16);

examinar los planos de la proteccion de las camaras de bombas de
carga (SOLAS 74/00, reglas 11-2/4.5.10 y 10.9) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/63).

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga, el reconocimiento en la fase de construccion
y al finalizar la instalacién deberia consistir en:

examinar las bombas y colectores contraincendios, la disposicion de
las bocas, mangueras y lanzas contraincendios, y la conexion
internacional a tierra, y comprobar que cada una de las bombas
contraincendios, incluida la de emergencia, puede funcionar por
separado de modo que en cualquier punto del buque puedan
producirse simultdneamente dos chorros de agua procedentes de dos
bocas distintas, manteniéndose en el colector contraincendios la
presion necesaria, y verificar que la bomba de emergencia
contraincendios tenga la capacidad necesaria y, si la bomba de
emergencia contraincendios es el principal suministro de agua a
cualquier sistema fijo de extinciébn de incendios, comprobar que la
bomba de emergencia contraincendios tiene capacidad suficiente para
alimentar dicho sistema”™ (SOLAS 74/00, regla 11-2/10.2, vy
Cddigo SSCI, capitulos 2 'y 12) (SOLAS 74/88, reglas II-2/4 y 19);

examinar la disponibilidad y disposicion de los extintores de incendios
(SOLAS 74/00, regla 11-2/10.3, y Cbdigo SSCI, capitulo 4)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/17);

examinar los equipos de bombero, incluidos los aparatos respiratorios
autonomos de aire comprimido y los aparatos respiratorios para
evacuaciones de emergencia (AREE) y los medios de a bordo para
recargar las botellas de los aparatos respiratorios que se utilizan
durante los ejercicios o disponer una cantidad adecuada de botellas
de respeto para reemplazar a las que se hayan utilizado, y disponer
un aparato radiotelefénico portétil bidireccional de tipo antideflagrante
0 que sea intrinsecamente seguro (SOLAS 74/00/12, reglas 11-2/10.10,
13.3.4,y 13.4.3y 15.2.2, y Cbdigo SSCI, capitulo 3) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/17) (Coédigo CGrQ, capitulo lll, parte E);

comprobar la disponibilidad operacional y el mantenimiento de los
sistemas de lucha contra incendios (SOLAS 74/00, regla 11-2/14 1)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/21);

examinar el sistema fijo de lucha contra incendios de los espacios de
maquinas, espacios de carga, espacios para vehiculos, espacios de
categoria especial y espacios de carga rodada, segun proceda, y
confirmar que se han realizado satisfactoriamente las pruebas de la
instalacion y que los medios de funcionamiento estan claramente

Véase la Interpretacion unificada del capitulo 12 del Cédigo internacional de sistemas de seguridad contra
incendios (MSC.1/Circ.1388).
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indicados (SOLAS 74/00/08/12, reglas 11-2/10.4, 10.5, 10.7 y 20.6.1, y
Caodigo SSCI, capitulos 5 a 7) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/7 y 53);

comprobar que los sistemas fijos de extincion de incendios a base de
anhidrido carbdnico que protejan espacios de maquinas y las camaras
de bombas de carga, segun proceda, estan provistos de dos mandos
separados, uno, que se utilizara para abrir la valvula de las tuberias
gue conducen el gas hacia el espacio protegido y el otro, que se
utilizara para descargar el gas de las botellas y, que los dos mandos
estén situados dentro de una caja de descarga en la que se
indique claramente el espacio al que corresponda (SOLAS 08,
regla 11-2/10.4.1.5);

examinar los dispositivos de extincion de incendios y las medidas
especiales de los espacios de maquinas y confirmar, siempre que sea
factible y segun proceda, el funcionamiento de los telemandos
previstos para abrir y cerrar las lumbreras, permitir la salida de humos,
cerrar las chimeneas y las aberturas de ventilacion, cerrar las puertas
de accionamiento a motor y de otro tipo, parar los ventiladores,
incluidos los de tiro forzado e inducido para la caldera, y parar las
bombas de combustible liquido y otras bombas utilizadas para la
descarga de liquidos inflamables (SOLAS 74/00/12, reglas 11-2/5.2,
8.3, 9.5y 10.5) (SOLAS 74/88, reglas 1I-2/7 y 11);

examinar el sistema de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios y el sistema automatico de rociadores, de deteccion
de incendios y de alarma contraincendios, y de cualquier sistema de
deteccién de humo por extraccion de muestras, y comprobar que se
han realizado satisfactoriamente las pruebas de instalacién
(SOLAS 74/00/10, reglas 11-2/7.2, 7.3, 7.4, 7.5.1, 7.5.5, 19.3.3 y 20.4,
y Cédigo SSCI, capitulos 8, 9y 10) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/11, 13,
14,53y 54);

examinar el sistema de extincién de incendios de los espacios que
contengan pinturas y/o liquidos inflamables y maquinas freidoras en
los espacios de alojamiento y de servicio, y confirmar que se han
realizado satisfactoriamente las pruebas de la instalacion y que los
medios de funcionamiento estan claramente indicados (SOLAS 74/00,
reglas 11-2/10.6.3 y 10.6.4, y Cdbdigo SSCI, capitulos 4 a 7)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/18.7) (Cdodigo CGrQ, capitulo Ill, parte E);

examinar las medidas relativas al cierre a distancia de las valvulas
para el combustible liquido, el aceite lubricante y otros hidrocarburos
inflamables, y confirmar, siempre que sea factible y segun proceda, el
funcionamiento de los telemandos para el cierre de las valvulas de los
tanques que contengan combustible liquido, aceite lubricante y otros
hidrocarburos inflamables (SOLAS 74/00, regla 11-2/4.2.2.3.4)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/15.2.5);

examinar los medios de prevencion de incendios de los espacios de
carga, espacios para vehiculos y espacios de carga rodada y
confirmar, siempre que sea factible y segun proceda, el
funcionamiento de los medios de cierre de las diversas aberturas
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(SOLAS 74/00, reglas 11-2/10.7, 20.2.1, 20.3 y 20.6.2) (SOLAS 74/88,
regla I1-2/53);

examinar, si procede, los proyectos y disposiciones alternativos de
seguridad contra incendios o los dispositivos y medios de salvamento,
de conformidad con las prescripciones de prueba e inspeccion, si las
hay, que se especifiquen en la documentacién aprobada
(SOLAS 74/00/06, reglas 11-2/17 y 111/38);

examinar, segun proceda, las medidas especiales aplicables al
transporte de mercancias peligrosas, y comprobar el equipo, los
cables eléctricos, la ventilacién, y la disponibilidad de indumentaria
protectoray de dispositivos portatiles, y someter a prueba el suministro
de agua, el achique de sentinas y el sistema de aspersion de agua
(SOLAS 74/00/08, regla 11-2/19 (excepto 19.3.8, 19.3.10 y 19.4), y
Cddigo SSCI, capitulos 9y 10) (SOLAS 74/88, regla 11-2/54);

comprobar que los dispositivos de salvamento son de color naranja
aceptado internacionalmente o de color naranja rojizo intenso o de un
color cuya visibilidad sea comparable en todas las partes en que ello
pueda contribuir a su deteccion en el mar (Cddigo IDS,
seccion 1.2.2.6);

comprobar la disponibilidad y disposicion de las embarcaciones de
supervivencia, y cuando proceda, de los sistemas de evacuacion
marinos y los botes de rescate (SOLAS 74/88, reglas 1ll/11 a 16 y 31,
y Cddigo IDS, seccion 6.2);

desplegar el 50 % de los sistemas de evacuacidn marinos después de
instalados (Cdédigo IDS, parrafo 6.2.2.2);

examinar cada una de las embarcaciones de supervivencia y su
equipo. Verificar que la masa de las balsas salvavidas provistas no
exceda de 185 kg para facilitar su traslado de una banda a otra
(SOLAS 74/88 regla 111/31; Cdadigo IDS secciones 2.5,3.1a 3.3y 4.1
a 4.9) (SOLAS 74/00, regla 111/31.1);

examinar los medios de embarco de cada embarcacion de
supervivencia, someter los dispositivos de puesta a flote, entre otras,
a la prueba de sobrecarga y a la prueba para determinar la velocidad
de arriado y el arriado al agua de cada una de las embarcaciones de
supervivencia con el bugue en su calado minimo de navegacion
maritima y, cuando proceda, desplazandose a una velocidad de cinco
nudos, y comprobar los medios de recuperacion de cada bote
salvavidas (SOLAS 74/00, reglas Ill/11, 12, 13, 16, 31 y 33, vy
Cadigo IDS, seccion 6.1);

examinar los medios de embarco de cada dispositivo de evacuacion
marino, segun proceda, y los medios de puesta a flote, incluida la
inspeccion para comprobar la ausencia de aberturas en el forro
exterior del costado del buque entre el puesto de embarco y la
flotacién, el examen de la distancia hasta las hélices y otros
dispositivos de salvamento, y asegurarse en la medida de lo posible
de que el lugar de estiba esta protegido contra los desperfectos que
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pudiera causar la mar gruesa (SOLAS 74/00, regla 111/15, y Cddigo
IDS, seccibn 6.2);

examinar cada uno de los botes de rescate y su equipo. En el caso de
los botes de rescate inflables, confirmar que se han estibado
completamente inflados (SOLAS 74/88, reglas 111/14 y 31, y Codigo
IDS, secciones 2.5, 5.1y 6.1);

examinar los medios de embarco y recuperacion de cada bote de
rescate, someter los dispositivos de puesta a flote y recuperacion,
entre otras, a la prueba de sobrecarga y a la prueba para determinar
las velocidades de arriado y de recuperacion y comprobar que cada
bote de rescate puede ser arriado y recuperado con el bugue en su
calado minimo de navegacion maritima y desplazandose a una
velocidad de cinco nudos (SOLAS 74/88, reglas 1ll/14, 17 y 31, y
Cadigo IDS, seccion 6.1);

comprobar que el motor de los botes de rescate y de los botes
salvavidas, si estd instalado, arranca satisfactoriamente y funciona en
marcha avante y atras (SOLAS 74/00, regla 111/19);

confirmar que hay carteles o sefales en las proximidades de las
embarcaciones de supervivencia y de los puestos de puesta a flote y
en las envolturas, cartelas, repisas y demas lugares analogos para la
estiba de los dispositivos de salvamento (SOLAS 74/88, reglas I11/9
y 20);

examinar la disponibilidad y estiba, comprobando ademas el
funcionamiento, del equipo portétil de comunicaciones de a bordo, si
lo hubiere, del aparato radiotelefénico bidireccional de ondas métricas
y de los dispositivos de localizacion de busqueda y salvamento
(SOLAS 74/88/08, reglas 11-2/12.2 y 111/6);

examinar la disponibilidad y estiba de las bengalas para sefales de
socorro y del aparato lanzacabos, comprobar la disponibilidad y el
funcionamiento del equipo fijo de comunicaciones de a bordo, si lo
hubiere, y someter a prueba los medios de accionamiento del sistema
de alarma general (SOLAS 74/00, reglas 1ll/6 y 18, y Cdédigo IDS,
secciones 3.1, 7.1y 7.2);

examinar la disponibilidad, especificaciones y estiba de los aros
salvavidas, incluidos los provistos de luces de encendido automatico,
las sefiales fumigenas autoactivadas y los cabos flotantes, asi como
de los chalecos salvavidas,” los trajes de inmersién y los trajes de
protecciéon contra la intemperie (SOLAS 74/00/06, reglas 1ll/7 y 32, y
Cadigo IDS, secciones 2.1 a 2.5y 3.1 a 3.3);

comprobar el alumbrado de los puestos de reuniéon y embarco,
pasillos, escaleras y salidas de acceso a los puestos de reunidn y
embarco, incluso cuando el suministro proceda de la fuente de energia
eléctrica de emergencia (SOLAS 74/88, reglas 11-1/43 y 111/11);

*

Deberia tenerse en cuenta la regla 111/7.2.1.5 del Convenio SOLAS.
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examinar la disponibilidad y el emplazamiento, comprobando ademas
el funcionamiento, segun proceda, de las luces de navegacion, las
marcas y el equipo para sefales acusticas (Reglamento de
abordajes 1972) en vigor, reglas 20 a 24, 27 a 30 y 33);

comprobar que se han guardado las distancias minimas de seguridad
entre los compases magnéticos de gobierno y magistral y todo el
equipo eléctrico (SOLAS 74/00, reglas V/17 y 19);

comprobar la compatibilidad electromagnética del equipo eléctrico y
electronico instalado en el puente o0 en sus proximidades
(SOLAS 74/00, regla V/17);

comprobar, segun proceda, la disponibilidad y el funcionamiento de los
aparatos de los sistemas nauticos de a bordo resefiados a
continuacién (SOLAS 74/00, regla V/19):

el compés magnético, incluido su emplazamiento, movimiento,
iluminacion y un taximetro o dispositivo de marcacién de compas
(SOLAS 74/00, regla V/19);

las cartas y publicaciones nauticas necesarias para el viaje previsto y
oportunamente actualizadas y, cuando se utilice un SIVCE, las cartas
electronicas estan actualizadas y se dispone del sistema auxiliar
prescrito oportunamente actualizado (SOLAS 74/00/09, regla V/19);

el receptor para el sistema mundial de navegacion por satélite o el
sistema de radionavegacion terrenal,

el sistema de recepcion acustica, cuando el puente se halle totalmente
cerrado;

los medios de comunicacion con el puesto de gobierno de emergencia,
si lo hay;

el compéas magnético de respeto;

la lampara de sefales diurnas;

el ecosonda;

el radar o radares, incluidos los recorridos de los guiaondas y los
cables para comprobar su encaminamiento y proteccién, y la pantalla,
confirmando la iluminacién, el funcionamiento correcto de todos los
mandos y las funciones;

la ayuda de punteo electrénica, la ayuda de seguimiento automéatica o
la ayuda de punteo radar automatica, segun proceda, utilizando los

instrumentos de prueba adecuados;

los dispositivos medidores de la velocidad y la distancia "en el agua"y
"con respecto al fondo";
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el dispositivo transmisor del rumbo que facilita informacion sobre el
rumbo al radar, las ayudas de punteo y el equipo del sistema de
identificacion automatica;

el sistema de identificacién automatica;

el girocompas, incluida la alineacion del girocompas magistral y todos
los repetidores;

el axiémetro;
el indicador de revoluciones de la hélice;

el indicador del paso, empuje y modalidad de funcionamiento de la
hélice;

el indicador de la velocidad de giro;
el sistema de control del rumbo o de la derrota;
el BNWAS;

comprobar la disponibilidad y el funcionamiento del registrador de
datos de la travesia (SOLAS 74/00, regla V/20);

comprobar los resultados de la prueba anual de funcionamiento del
registrador de datos de la travesia (SOLAS 74/00, regla V/18);

comprobar la Vvisibilidad desde el puente de navegacion
(SOLAS 74/00, regla V/22);

comprobar que se lleva a bordo un informe valido sobre las pruebas
de conformidad del sistema de identificaciébn y seguimiento de largo
alcance de los buques (SOLAS 74/04, regla V/19-1);

comprobar la disponibilidad de los medios para el transbordo de
practicos, el acceso a la cubierta del buque y el equipo y alumbrado
conexos, comprobando el funcionamiento de las escalas o de los
medios combinados (SOLAS 74/00/10, regla V/23);

comprobar que se han provisto medios de embarco y desembarco
para su utilizaciébn en puerto y en las operaciones portuarias, tales
como planchas de desembarco y escalas reales (SOLAS 74/08,
regla 11-1/3-9);

comprobar que, si procede, se dispone de un instrumento apropiado
para medir la concentracion de gas o de oxigeno en el aire,
acompanado de instrucciones detalladas sobre el modo de utilizarlo
(SOLAS 74/08, regla VI/3).
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Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga en relacién con las prescripciones adicionales
aplicables a los buques tanque, el reconocimiento en la fase de
construccion y al finalizar la instalacién deberia consistir en:

comprobar el sistema de espuma instalado en cubierta, incluido el
suministro de concentrado de espuma, y verificar que se produce el
namero minimo de chorros de agua a la presion necesaria en el
colector contraincendios (véase (El) 1.1.3.1) cuando el sistema esta
en funcionamiento (SOLAS 74/00, regla 11-2/10.8, y Cddigo SSCI,
capitulo 15) (SOLAS 74/88, regla 11-2/61);

examinar el sistema de gas inerte (SOLAS 74/00, regla 11-2/4.5.5, y
Cdédigo SSCI, capitulo 15) (SOLAS 74/88, regla 1I-2/62) y, en
particular:

examinar exteriormente cualquier indicio de fuga de gas o de efluente;

confirmar que los dos ventiladores de gas inerte funcionan
correctamente;

observar el funcionamiento del sistema de ventilacion de la camara de
lavado de gases;

comprobar el llenado y vaciado automatico del cierre hidraulico de
cubierta;

examinar el funcionamiento de todas las valvulas teleaccionadas o de
control automatico y, en particular, las valvulas de aislamiento de los
gases de combustion;

observar una prueba del dispositivo de inmovilizacion de los
sopladores de hollin;

observar que la valvula reguladora de la presion del gas se cierra
automaticamente cuando los ventiladores de gas inerte estan
inmovilizados;

comprobar, en la medida de lo posible, las siguientes alarmas y
dispositivos de seguridad del sistema de gas inerte, recurriendo a
condiciones simuladas cuando sea necesario:

elevado contenido de oxigeno en el gas del colector de gas inerte;
baja presion del gas en el colector de gas inerte;

baja presion en el suministro del cierre hidraulico de cubierta;
temperatura elevada del gas en el colector de gas inerte;

baja presion o caudal insuficiente de agua;

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1104.docx



A 29/Res.1104
Pagina 35

(EN)

(ED
(ED)
(ED

(EN)
(EN)

(ED)

(ED

(EN)

(ED

(ED)

(ED

1.1.4.2.8.6

1.1.4.2.8.7
1.1.4.2.8.8

1.1.4.2.8.9

1.1.4.2.8.10

1.14.29

1.143

1144

1.145

1.146

1.14.7

1.14.8

precision del equipo fijo y portétil que mide el contenido de oxigeno,
utilizando un gas de calibracion;

elevado nivel de agua en el lavador;
fallo de los ventiladores de gas inerte;

fallos en el suministro de energia del sistema de control automatico de
la vélvula reguladora de gas y de los instrumentos que indican y
registran de modo continuo la presién y el contenido de oxigeno en el
colector de gas inerte;

elevada presion de gas en el colector de gas inerte;

comprobar que el sistema de gas inerte funciona correctamente al
término de las verificaciones que acaban de enumerarse;

examinar el sistema fijo de lucha contra incendios de la camara de
bombas de carga, confirmar que las pruebas de instalacion se han
efectuado satisfactoriamente y los medios de funcionamiento estan
claramente indicados (SOLAS 74/00, regla 11-2/10.9, y Codigo SSCI,
capitulos 5, 6, 7 y 8, segln corresponda) y, cuando proceda,
comprobar el funcionamiento de los telemandos para el cierre de las
diversas aberturas;

examinar la protecciébn de las camaras de bombas de carga y
confirmar que las pruebas de instalacion se han efectuado
satisfactoriamente (SOLAS 74/00, regla 11-2/4.5.10) (SOLAS 74/88,
reglas 11-2/55 a 58).

examinar, en todos los buques tanque, los medios de proteccién de
los tanques de carga (SOLAS 74/00/10, reglas 11-2/4.5.3, 4.5.6 y 10.8;
Caodigo SSCI, capitulos 14 y 15) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/60 y 62);

comprobar, en todos los buques tanque, que se dispone, como
minimo, de un instrumento portatil para medir el oxigeno y otro para
medir las concentraciones de vapores inflamables, asi como de
suficientes piezas de respeto, y que se han facilitado los medios
adecuados para calibrar dichos instrumentos (SOLAS 10,
regla 11-2/4.5.7.1);

examinar los planos para la medicion de los gases en los espacios del
doble casco y del doble fondo, incluida la instalacion de conductos
permanentes de muestreo de gases, cuando proceda (SOLAS 10,
regla 11-2/4.5.7.2);

examinar, en los petroleros de peso muerto igual o superior a 20 000
toneladas, los sistemas fijos de deteccién de gases de hidrocarburos
para medir las concentraciones de gases de hidrocarburos en todos
los tanques de lastre y espacios perdidos de los espacios del doble
casco y del doble fondo adyacentes a los tanques de carga, incluidos
el tanque de pique de proa y cualesquiera otros tanques y espacios
por debajo de la cubierta de cierre adyacentes a los tanques de carga,
y confirmar que se han realizado satisfactoriamente las pruebas de la
instalacion (SOLAS 10, regla 11-2/4.5.7.3; Cédigo SSCI, capitulo16);
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Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga, la comprobacién de que se lleva a bordo la
documentacion prescrita deberia consistir en:

confirmar que los planos de lucha contra incendios estan
permanentemente expuestos, 0 que en su defecto se han facilitado
folletos de emergencia, y que un duplicado de los planos de lucha
contra incendios o del folleto de emergencia se guarda
permanentemente en un estuche facilmente identificable situado fuera
de la caseta de -cubierta (SOLAS 74/00, regla 11-2/15.2.4)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/20);

confirmar que se dispone de los planes de mantenimiento
(SOLAS 74/00, reglas 11-2/14.2.2 y 14.4);

confirmar que se dispone de los manuales de formacién y de los
manuales de seguridad contra incendios (SOLAS 74/00,
reglas 11-2/15.2.3, 16.2 y 16.3);

confirmar, cuando proceda, que la documentacién aprobada de los
medios y proyectos alternativos se encuentra a bordo (SOLAS 00/06,
reglas 11-2/17 y 111/38);

confirmar, si procede, que el bugue cuenta con un documento que
demuestra que cumple las prescripciones especiales aplicables al
transporte de mercancias peligrosas (SOLAS 74/00, regla 11-2/19.4)
(SOLAS 74/88/08, regla II-2/54 3));

confirmar que se dispone de instrucciones de emergencia para cada
persona a bordo, que el cuadro de obligaciones esta expuesto en
lugares bien visibles y en un lenguaje comprensible para todas las
personas a bordo (SOLAS 74/00, reglas Ill/8 y 37);

confrmar que se han proporcionado planes y procedimientos
especificos para cada buque respecto del rescate de personas del
agua (SOLAS 12, regla Il/17-1);

confirmar que se dispone de un manual de formacién y de medios
auxiliares para la formacion sobre los dispositivos de salvamento y que
estan disponibles en el idioma de trabajo del buque (SOLAS 74/00,
regla 111/35);

confirmar que se dispone de instrucciones para mantener a bordo los
dispositivos de salvamento (SOLAS 74/88, regla I11/36);

confirmar que se dispone de una tablilla o curva de desvios residuales
para el compas magnético y que hay a la vista un diagrama de las
zonas de sombra de las instalaciones de radar (SOLAS 74/00,
regla V/19);

comprobar que se dispone de manuales de operaciones y, cuando
proceda, de mantenimiento para todos los aparatos nauticos
(SOLAS 74/00, regla V/16);
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comprobar que se dispone de registros que indiquen toda escala de
practico que se haya puesto en servicio (SOLAS 74/10,
regla V/23.2.4);

comprobar que se llevan a bordo las cartas y publicaciones nauticas
necesarias para el viaje previsto y que estas han sido actualizadas
(SOLAS 74/88, regla V/I27);

comprobar que se dispone del Codigo Internacional de Sefiales y de
un ejemplar actualizado del volumen Il del Manual internacional de los
servicios aeronauticos y maritimos de bisqueday salvamento (Manual
IAMSAR). (SOLAS 74/00/02, regla V/21);

comprobar que se han dispuesto medios para mantener un registro de
las actividades relacionadas con la navegacién (SOLAS 74/00/03,
regla V/28);

comprobar que se dispone de las sefiales de salvamento que han de
utilizar los buques, las aeronaves o las personas que estén en peligro
(SOLAS 74/00, regla V/29);

confrmar que se dispone de un registro sindptico continuo
(SOLAS 74/02, regla XI-1/5).

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga en relacion con las prescripciones adicionales
aplicables a los buques tanque, la comprobacién de que se lleva a
bordo la documentacion prescrita deberia consistir en:

comprobar, cuando proceda, que se dispone de los manuales de
instrucciones para el sistema de gas inerte (Codigo SSCI, capitulo 15,
parrafo 2.4.4) (SOLAS 74/88, regla 11-2/62.21).

confirmar que se dispone de las instrucciones de funcionamiento y
mantenimiento del sistema fijo de deteccion de gases de hidrocarburos
(SOLAS 74/10, regla 11-2/4.5.7.3; Cbdigo SSCI, capitulo 16);

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga, la conclusién del reconocimiento inicial
deberia consistir en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, se deberia
expedir el Certificado de seguridad del equipo para buque de carga y
el correspondiente Inventario del equipo (Modelo E).

Reconocimientos anuales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.2

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga, el examen de los certificados vigentes y
demas registros deberia consistir en:

comprobar la validez, segun proceda, del Certificado de seguridad del
equipo para buque de carga, el Certificado de seguridad radioeléctrica
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para buque de carga y el Certificado de seguridad de construccion
para buque de carga o el Certificado de seguridad para buque de
carga,;

comprobar la validez del Certificado de gestién de la seguridad (CGS)
y que se lleva a bordo una copia del Documento de cumplimiento;

comprobar la validez del Certificado internacional de proteccién del
buque;

comprobar la validez del Certificado internacional de francobordo o del
Certificado internacional de exencién relativo al francobordo;

comprobar la validez del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién por hidrocarburos;

si el buque figura en el registro de una sociedad de clasificacion,
comprobar los correspondientes certificados;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel o
del Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos
peligrosos a granel,

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
aptitud para el transporte de gases licuados a granel;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion para el transporte de sustancias
nocivas liquidas a granel;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencién de la contaminacién por aguas sucias;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencién de la contaminacidén atmosférica;

confirmar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
eficiencia energética del buque (MARPOL, Anexo VI, reglas 6.4 y 6.5);

comprobar que la asignacion del buque se ajusta a lo estipulado en el
Documento relativo a la dotacibn minima de seguridad
(SOLAS 74/00/12, regla V/14) (SOLAS 74/88, regla V/13 b));

comprobar que el capitén, los oficiales y marineros estan en posesion
de los titulos prescritos en el Convenio de Formacion;

comprobar la dotacion de la embarcacién de supervivencia y la
supervision (SOLAS 74/00, regla I11/10);

confirmar que, si procede, se lleva a bordo la documentacion aprobada
para los proyectos y disposiciones alternativos (SOLAS 06,
regla 111/38);

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1104.docx



A 29/Res.1104
Pagina 39

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

1.2.1.17

1.2.1.18

1.2.1.19

1.2.1.20

1.2.1.21

1.2.1.22

1.2.1.23

1.2.1.24

1.2.1.25

1.2.1.26

1.2.1.26.1

comprobar si se ha instalado algun equipo nuevo y, en caso afirmativo,
confirmar que ha sido debidamente aprobado antes de su instalacién
y que los cambios que se hayan hecho estadn reflejados en el
certificado pertinente;

confirmar que los planos de lucha contra incendios estan
permanentemente expuestos, 0 que en su defecto se han facilitado
folletos de emergencia, y que un duplicado de los planos de lucha
contra incendios o del folleto de emergencia se guarda
permanentemente en un estuche facilmente identificable situado fuera
de la caseta de -cubierta (SOLAS 74/00, regla 11-2/15.2.4)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/20);

confrmar que se dispone de los planes de mantenimiento
(SOLAS 74/00, reglas 11-2/14.2.2 y 14.4);

confirmar que se dispone de los manuales de formacion y de los
manuales de seguridad contra incendios (SOLAS 74/00,
reglas 11-2/15.2.3, 16.2 y 16.3);

comprobar si después del ultimo reconocimiento ha habido algin
incendio a bordo que haya hecho necesario utilizar los sistemas fijos
de extincién de incendios o los extintores portatiles;

comprobar, cuando proceda, que el buque esta provisto del
Documento de cumplimiento respecto de las prescripciones
especiales aplicables al transporte de mercancias peligrosas (SOLAS
74/00/08, regla 11-2/19.4) (SOLAS 74/88, regla 11-2/54 3));

confirmar, cuando proceda, que hay una lista, manifiesto o plano de
estiba especial para el transporte de mercancias peligrosas
(SOLAS 74/88, regla VII/5 3));

confirmar, cuando proceda, que se dispone de los manuales de
instrucciones para el sistema de gas inerte, y comprobar a partir de los
registros de la presién y el contenido de oxigeno que el sistema de gas
inerte esta siendo utilizado correctamente (Cédigo SSCI, capitulo 15)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/62);

confirmar, segln proceda, que el fabricante del sistema de suelta y
recuperacion del bote salvavidas, o su representante, ha entregado a
bordo una declaracion de hecho que confirma que se ha realizado de
forma satisfactoria el examen de revision del sistema de suelta y
recuperacion de un bote salvavidas existente, en el que se ha
determinado que el sistema se ajusta a lo dispuesto en los
parrafos 4.4.7.6.4 a 4.4.7.6.6 del Cddigo IDS, o, como alternativa, que
se dispone de una declaracion de aceptacién de la instalacién de un
sistema de suelta y recuperacion de reemplazo de un bote salvavidas
existente (SOLAS 74/11, regla 111/1.5; Cédigo IDS, seccion 4.4.7.6);

comprobar que se vienen haciendo anotaciones en el diario de
navegacion (SOLAS 74/00/12, reglas 111/19 y 20), y en particular:

la fecha en que tuvo lugar la ultima reunién completa de la tripulacién
para realizar ejercicios con los botes y ejercicios de lucha contra
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incendios, la fecha en que tuvieron lugar los ultimos ejercicios de
entrada y salvamento en espacios cerrados;

los registros que indiquen que el equipo de los botes salvavidas fue
inspeccionado en aquel momento, comprobandose que estaba
completo;

la ultima vez que los botes salvavidas fueron zallados y cuando se
arrié cada uno al agua;

los registros que indiguen que los miembros de la tripulacién han
recibido la debida formacién a bordo;

registros que indiquen que, en las travesias en las que esta previsto
gue los pasajeros estén a bordo mas de 24 horas, se hayan efectuado
reuniones de los pasajeros recién embarcados antes o
inmediatamente después de zarpar;

confirmar que se llevan a bordo el manual de formacién y medios
auxiliares para la formacion sobre los dispositivos de salvamento y que
estan disponibles en el idioma de trabajo del buque (SOLAS 74/00,
regla 111/35);

confirmar que se llevan en el buque la lista de comprobaciones y las
instrucciones para el mantenimiento a bordo de los dispositivos de
salvamento (SOLAS 74/00, regla 111/36);

confirmar que se dispone de una tablilla o curva de desvios residuales
para el compas magnético, que el cuadernillo de desvios del compés
contiene las anotaciones correctas y que hay a la vista un diagrama
de las zonas de sombra de las instalaciones de radar (SOLAS 74/00,
regla V/19);

comprobar que se dispone de manuales de operaciones y, cuando
proceda, de mantenimiento para todos los aparatos nauticos
(SOLAS 74/00, regla V/16);

comprobar que se llevan a bordo y que estan actualizadas las cartas
y publicaciones nauticas necesarias para el viaje previsto y que,
cuando se utilicen sistemas electrénicos, se dispone del sistema
auxiliar prescrito (SOLAS 74/00, reglas V/19 y 27);

comprobar que se dispone del Codigo Internacional de Sefiales y de
un ejemplar actualizado del volumen Il del Manual internacional de los
servicios aeronauticos y maritimos de bisqueday salvamento (Manual
IAMSAR) (SOLAS 74/00/02, regla V/21);

comprobar que se mantienen registros que indiquen toda escala de
practico que se haya puesto en servicio y toda reparacién que se haya
efectuado (SOLAS 74/10, regla V/23.2.4);

comprobar que se dispone de las sefiales de salvamento que han de
utilizar los buques, las aeronaves o las personas que estén en peligro
(SOLAS 74/00, regla V/29);
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comprobar que se han mantenido registros de las actividades
relacionadas con la navegaciébn y de los informes diarios
(SOLAS 74/00/03, regla V/28);

confirmar que se dispone de un registro sindptico continuo
(SOLAS 74/02, regla XI-1/5);

confirmar que se dispone del Certificado internacional relativo al
sistema antiincrustante (AFS 2001, anexo 4, regla 2), segun proceda.

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo de
los buques de carga, el reconocimiento anual deberia consistir en:

examinar las bombas, colectores, bocas, mangueras y lanzas
contraincendios y la conexion internacional a tierra y comprobar que
cada una de las bombas contraincendios, incluida la de emergencia,
puede funcionar por separado, de modo que en cualquier punto del
buque puedan producirse simultdneamente dos chorros de agua
procedentes de dos bocas distintas, manteniéndose en el colector
contraincendios la presion necesaria (SOLAS 74/00, regla 11-2/10.2, y
Cdédigo SSCI, capitulos 2 y 12) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/4 y 19);

comprobar la disponibilidad de los extintores portétiles y fijos de
incendios y examinar al azar su estado (SOLAS 74/00, regla 11-2/10.3, y
Cdbdigo SSCI, capitulo 4) (SOLAS 74/88, regla 11-2/6);

confirmar que los equipos de bombero, incluidos los aparatos
respiratorios autobnomos de aire comprimido y los aparatos respiratorios
para evacuaciones de emergencia (AREE) estan completos y en buen
estado y que las botellas de todo aparato de respiracion autbnomo
prescrito, incluidas las de respeto, estan debidamente cargadas y que
se disponen medios de a bordo para recargar las botellas de los
aparatos respiratorios que se utilizan durante los ejercicios o se provee
una cantidad adecuada de botellas de respeto para reemplazar a las
que se hayan utilizado, y que se dispone un aparato radiotelefénico
portatil bidireccional de tipo antideflagrante o que sea intrinsecamente
seguro (SOLAS 74/00/12, reglas 11-2/10.10, 13.3.4,y 13.4.3y 15.2.2,y
Cdédigo SSCI, capitulo 3) (SOLAS 74/88, regla 11-2/17) (Cédigo CGrQ,
capitulo Ill, parte E);

comprobar la disponibilidad operacional y el mantenimiento de los
sistemas de lucha contra incendios (SOLAS 74/00, regla 11-2/14)
(SOLAS 74/88/91, regla 11-2/21);

examinar el sistema fijo de lucha contra incendios de los espacios de
maquinas, espacios de carga, espacios para vehiculos, espacios de
categoria especial y espacios de carga rodada, segun proceda, y
confirmar que sus medios de funcionamiento estan claramente
indicados (SOLAS 74/00/12, reglas 11-2/10.4, 10.5, 10.7 y 20.6.1, y
Caddigo SSCI, capitulos 5 a 7) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/7 y 53);

examinar los dispositivos de extincion de incendios y las medidas
especiales de los espacios de maquinas y confirmar, siempre que sea
factible y segun proceda, el funcionamiento de los telemandos
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previstos para abrir y cerrar las lumbreras, permitir la salida de humos,
cerrar las chimeneas y las aberturas de ventilacion, cerrar las puertas
de accionamiento a motor y de otro tipo, parar los ventiladores,
incluidos los de tiro forzado e inducido para la caldera, y parar las
bombas de combustible liquido y otras bombas utilizadas para la
descarga de liquidos inflamables (SOLAS 74/00/12, reglas 11-2/5.2,
8.3, 9.5y 10.5) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/7 y 11);

comprobar que los sistemas fijos de extincion de incendios a base de
anhidrido carbdénico que protejan espacios de maquinas y las camaras
de bombas de carga, segun proceda, estan provistos de dos mandos
separados, uno, que se utilizara para abrir la valvula de las tuberias
gue conducen el gas hacia el espacio protegido y el otro, que se
utilizara para descargar el gas de las botellas y, que los dos mandos
estén situados dentro de una caja de descarga en la que se indique
claramente el espacio al que corresponda (SOLAS 74/08,
regla 11-2/10.4.1.5);

examinar, en la medida de lo posible, y someter a prueba, cuando sea
factible, todos los sistemas de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios, y cualquier sistema de deteccion de humo por
extraccién de muestras (SOLAS 74/00/10, reglas 11-2/7.2, 7.3, 7.4,
7.5.1, 7.5.5, 19.3.3 y 20.4; Codigo SSCI, capitulos 9 y 10) (SOLAS
74/88, reglas 11-2/11, 13, 14, 53 y 54);

examinar los sistema de extincion de incendios de los espacios que
contengan pinturas y/o liquidos inflamables y maquinas freidoras en los
espacios de alojamiento y de servicio (SOLAS 74/00, reglas 11-2/10.6.3
y 10.6.4 y Codigo SSCI, capitulos 5 a 7) (SOLAS 74/88, regla 11-2/18.7)
(Codigo CGrQ, capitulo lll, parte E);

examinar las instalaciones para helicopteros (SOLAS 74/00,
regla 11-2/18) (SOLAS 74/88, regla 11-2/18.8);

examinar las medidas relativas al cierre a distancia de las valvulas
para el combustible liquido, el aceite lubricante y otros hidrocarburos
inflamables y confirmar, siempre que sea factible y segun proceda, el
funcionamiento de los telemandos para el cierre de las valvulas de los
tanques que contengan combustible liquido, aceite lubricante y otros
hidrocarburos inflamables (SOLAS 74/00, reglas 11-2/4.2.2.3.4)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/15.2.5);

examinar y someter a prueba el sistema de alarma general de
emergencia (SOLAS 74/88, regla 111/20);

examinar los medios de prevencion de incendios de los espacios de
carga, espacios para vehiculos y espacios de carga rodada y
confirmar, siempre que sea factible y segun proceda, el
funcionamiento de los medios de cierre de las diversas aberturas
(SOLAS 74/00, reglas 11-2/10.7, 20.2.1, 20.3 y 20.6.2) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/53);

examinar, si procede, los proyectos y disposiciones alternativos de
seguridad contra incendios o de los dispositivos y medios de
salvamento, de conformidad con las prescripciones de prueba,
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inspeccion y mantenimiento, si las hay, que se especifiquen en la
documentacion aprobada (SOLAS 74/00/06, reglas 11-2/17 y 111/38);

examinar, cuando proceda, las medidas especiales aplicables al
transporte de mercancias peligrosas, comprobar el equipo y los cables
eléctricos, la ventilacion y la disponibilidad de indumentaria protectora
y de dispositivos portatiles, y someter a prueba el suministro de agua,
el achique de sentinas y el sistema de aspersion de agua
(SOLAS 74/00/08, regla 11-2/19 (excepto 19.3.8, 19.3.10 y 19.4))
(SOLAS 74/88, regla 11-2/54);

comprobar que se dispone de instrucciones de emergencia para cada
persona a bordo y que el cuadro de obligaciones, debidamente
actualizado, esta expuesto en lugares bien visibles y en un idioma que
comprendan todas las personas que haya a bordo, y confirmar que
hay carteles o sefales en las proximidades de las embarcaciones de
supervivencia y de los puestos de puesta a flote (SOLAS 74/00,
reglas I11/8, 9y 37);

comprobar que los dispositivos de salvamento son de color naranja
aceptado internacionalmente o de color naranja rojizo intenso o de un
color cuya visibilidad sea comparable en todas las partes en que ello
pueda contribuir a su deteccibn en el mar (Cdédigo IDS,
seccién 1.2.2.6);

examinar cada embarcacién de supervivencia, incluido su equipo, v,
cuando esté instalado, el mecanismo de suelta con carga y el cierre
hidrostatico, y en las balsas salvavidas inflables, la unidad de destrinca
automatica y los medios de zafada. Comprobar que las bengalas de
mano no han pasado de fecha (SOLAS 74/00, reglas I11/16, 20 y 31;
Cddigo IDS, secciones 2.5, 3.1 a 3.3,4.1.5,4.4.7y 4.4.8);

verificar que la masa de las balsas salvavidas provistas no exceda
de 185 kg para facilitar su traslado de una banda a otra (SOLAS 74/00,
regla 111/31.1);

comprobar que las tiras utilizadas en los dispositivos de puesta a flote
se han sometido a inspecciones periddicas y que se han renovado en
caso necesario en los ultimos cinco afios (SOLAS 74/00, regla 111/20);

examinar los medios de embarco y los dispositivos de puesta a flote de
cada embarcacion de supervivencia. Cada uno de los botes salvavidas
deberia arriarse al puesto de embarco o, si la posicion de estiba
coincide con el puesto de embarco, a una corta distancia, y si es
factible, deberia arriarse al agua una de las embarcaciones de
supervivencia. Se deberia demostrar el funcionamiento de los
dispositivos de puesta a flote de las balsas salvavidas de pescante
(SOLAS 74/00, reglas Ill/11, 12, 13, 16, 20 y 31; Cddigo IDS,
seccion 6.1);

comprobar que se ha llevado a cabo un examen minucioso de los
dispositivos de puesta a flote, incluida la prueba dindmica del freno del
chigre, y que los mecanismos de suelta con carga de los botes
salvavidas y de rescate, incluidos los mecanismos de suelta de los
botes salvavidas de caida libre y los ganchos de suelta automatica de
las balsas salvavidas de pescante han sido objeto de mantenimiento.
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La prueba de funcionamiento de los sistemas de suelta de los botes
salvavidas de caida libre se realizara, ya sea mediante la puesta a flote
por caida libre del bote salvavidas, que llevara a bordo Unicamente la
tripulacion necesaria para su manejo, o mediante una puesta a flote
simulada realizada de conformidad con lo dispuesto en la circular
MSC.1/Circ.1206/Rev.1 (SOLAS 74/00/12, regla 111/20);

examinar cada bote de rescate, incluido su equipo. En el caso de los
botes de rescate inflables, confirmar que se han estibado
completamente inflados (SOLAS 74/88 regla 1ll/14 y 31 y Cddigo IDS,
secciones 2.5y 5.1);

confirmar que hay carteles o sefiales en las proximidades de las
embarcaciones de supervivencia y de los puestos de puesta a flote y
en las envolturas, cartelas, repisas y demas lugares analogos para la
estiba de los dispositivos de salvamento (SOLAS 74/00, reglas 1l11/9
y 20);

examinar los medios de embarco y de recuperacion de cada bote de
rescate. Si es factible, los botes de rescate se deberian arriar al agua
y comprobar que pueden recuperarse (SOLAS 74/00, reglas 111/14, 17
y 31, y Cddigo IDS, seccidn 6.1);

comprobar que el motor de los botes de rescate y de cada uno de los
botes salvavidas, si esta instalado, arranca satisfactoriamente y
funciona en marcha avante y atrés;

examinar y comprobar el funcionamiento del aparato radiotelefonico
bidireccional de ondas métricas y de los dispositivos de localizacion de
bldsqueda y salvamento (SOLAS 74/88/08, regla I11/6);

examinar el aparato lanzacabos y comprobar que sus bengalas y las
sefales de socorro del bugue no han pasado de fecha y examinar y
comprobar el funcionamiento del equipo de comunicaciones de a
bordo y el sistema de alarma general de emergencia (SOLAS 74/00,
reglas 11-2/12.2 y 1l1/6 y 18, y Cddigo IDS, secciones 3.1, 7.1y 7.2);

examinar la disponibilidad, especificaciones, estiba y estado de los
aros salvavidas, incluidos los provistos de luces de encendido
automatico, las sefiales fumigenas autoactivadas y los cabos flotantes,
asi como de los chalecos salvavidas” y sus silbatos y luces, los trajes
de inmersion y los trajes de proteccién contra la intemperie, vy
comprobar que las baterias conexas no han pasado de fecha
(SOLAS 74/88/06, reglas 111/7 y 32, y Cédigo IDS, secciones 2.1 a 2.5);

comprobar que los trajes de inmersion concebidos para llevarse
puestos junto con un chaleco salvavidas estén adecuadamente
marcados (Cdédigo IDS, seccion 2.3.1);

comprobar el alumbrado de los puestos de reunidon y embarco,
pasillos, escaleras y salidas de acceso a los puestos de reunion y

*

Deberia tenerse en cuenta la regla 111/7.2.1.5 del Convenio SOLAS.
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embarco, incluso cuando el suministro proceda de la fuente de energia
eléctrica de emergencia (SOLAS 74/88, reglas 1I-1/42 o0 43 y 111/11);

comprobar que las luces de navegacion, las marcas y el equipo para
sefales acusticas prescritos estan en orden (Reglamento de
abordajes 1972, reglas 20 a 24, 27 a 30 y 33);

comprobar, segun proceda, que los siguientes aparatos nauticos
funcionan correctamente: la ldmpara de sefiales diurnas, el compas
magnético, el dispositivo transmisor del rumbo, el girocompas, los
repetidores del girocompas, la instalacion o instalaciones de radar, la
ayuda de punteo electrénica, la ayuda o ayudas de seguimiento
automaticas o la ayuda o ayudas de punteo de radar automaticas, el
ecosonda, el indicador o indicadores de velocidad y distancia, el
axiometro, el indicador de revoluciones de la hélice, el indicador del
paso de la hélice y de la modalidad funcionamiento, el indicador de la
velocidad de giro, el sistema de control del rumbo o de la derrota, el
receptor del sistema mundial de navegacion por satélite (SMNS), el
sistema de radionavegacion terrenal y el sistema de recepcion
acustica, los medios para comunicarse con el puesto de gobierno de
emergencia, el taximetro o dispositivo de marcacion de compas, los
medios para corregir el rumbo y la demora, el BNWAS, segln proceda;
y el SIVCE, incluidos sus medios auxiliares, segun proceda. Los
aparatos que no puedan comprobarse estando el buque en puerto se
deberian verificar basandose en los registros (SOLAS 74/00/09/13,
regla V/19);

comprobar que se dispone del Codigo Internacional de Sefales
(SOLAS 74/00, regla V/21);

comprobar el despliegue alternado de los sistemas de evacuacion
marinos (SOLAS 74/88, regla 111/20.8.2, y Cddigo IDS,
seccion 6.2.2.2);

comprobar la disponibilidad, especificaciones y prueba anual de
funcionamiento del registrador de datos de la travesia, si se dispone
de uno (SOLAS 74/00/04, regla V/20);

comprobar la disponibilidad, y el funcionamiento del sistema de
identificacion automatica, si se dispone de uno, y que se ha efectuado
la prueba anual y se dispone a bordo de una copia del informe de la
prueba (SOLAS 74/00/04/10, reglas V/18.9 y 19);

comprobar que se lleva a bordo un informe valido sobre las pruebas
de conformidad del sistema de identificaciébn y seguimiento de largo
alcance de los buques, si se dispone de uno (SOLAS 74/04,
regla V/19-1);

comprobar la disponibilidad y especificaciones de las escalas de
practico y los medios para el transbordo de practicos
(SOLAS 74/00/10, regla V/23);

comprobar que los medios de embarco y desembarco para utilizacién
en puerto y en las operaciones portuarias, tales como planchas de
desembarco y escalas reales, estan en condiciones satisfactorias,
segun proceda (SOLAS 74/08, regla 11-1/3-9);
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comprobar que, si procede, se dispone de un instrumento apropiado
para medir la concentracion de gas o de oxigeno en el aire,
acompafnado de instrucciones detalladas sobre el modo de utilizarlo
(SOLAS 74/08, regla VI/3);

confirmar que se han proporcionado planes y procedimientos
especificos para cada buque respecto del rescate de personas del
agua (SOLAS 74/12, regla Il/17-1);

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga en relacién con las prescripciones adicionales
aplicables a los buques tanque, el reconocimiento anual deberia
consistir en:

comprobar el sistema de espuma instalado en cubierta, incluido el
suministro de concentrado de espuma, y verificar que se produce
(véase (EA) 1.2.2.1) el nimero minimo de chorros de agua a la presién
necesaria en el colector contraincendios cuando el sistema esta en
funcionamiento (SOLAS 74/00, regla 11-2/10.8, y Cdbdigo SSCI,
capitulo 14) (SOLAS 74/88, regla 11-2/61);

examinar el sistema de gas inerte (SOLAS 74/00, regla 11-2/4.5.5, y
Cdédigo SSCI, capitulo 15) (SOLAS 74/88, regla 11-2/62) y, en
particular:

examinar exteriormente cualquier indicio de fuga de gas o de efluente;

confirmar que los dos ventiladores de gas inerte funcionan
correctamente;

observar el funcionamiento del sistema de ventilacion de la camara de
lavado de gases;

comprobar el llenado y vaciado automatico del cierre hidraulico de
cubierta;

examinar el funcionamiento de todas las valvulas teleaccionadas o de
control automatico y, en particular, las valvulas de aislamiento de los
gases de combustion;

observar una prueba del dispositivo de inmovilizacion de los
sopladores de hollin;

observar que la vélvula reguladora de la presion del gas se cierra
automaticamente cuando los ventiladores de gas inerte estan
inmovilizados;

comprobar, en la medida de lo posible, las siguientes alarmas y
dispositivos de seguridad del sistema de gas inerte, recurriendo a
condiciones simuladas cuando sea necesario:

elevado contenido de oxigeno en el gas del colector de gas inerte;

baja presion del gas en el colector de gas inerte;
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(EA)
(EA)
(EA)

(EA)

(EA)
(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

(EA)

1.2.3.2.8.3

1.2.3.2.8.4

1.2.3.2.8.5

1.2.3.2.8.6

1.2.3.2.8.7

1.2.3.2.8.8

1.2.3.2.8.9

1.2.3.2.8.10

1.2.3.3

1.2.34

1.2.3.5

1.2.3.6

1.2.3.7

1.2.3.8

1.2.3.9

baja presion en el suministro del cierre hidraulico de cubierta;
temperatura elevada del gas en el colector de gas inerte;
baja presion o caudal insuficiente de agua;

precision del equipo fijo y portétil que mide el contenido de oxigeno,
utilizando un gas de calibracion;

elevado nivel de agua en el lavador;
fallo de los ventiladores de gas inerte;

fallos en el suministro de energia del sistema de control automatico de
la valvula reguladora de gas y de los instrumentos que indican y
registran de modo continuo la presion y el contenido de oxigeno en el
colector de gas inerte;

elevada presion de gas en el colector de gas inerte;

comprobar, cuando sea factible, que el sistema de gas inerte funciona
correctamente al término de las verificaciones que acaban de
enumerarse (Cédigo SSCI, capitulo 15) (SOLAS 74/88, regla 11-2/62);

examinar el sistema fijo de lucha contra incendios de las camaras de
bombas de carga (SOLAS 74/00, regla 11-2/10.9) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/63) y confirmar, en la medida de lo posible y cuando proceda,
el funcionamiento de los telemandos para el cierre de las diversas
aberturas;

comprobar, en todos los buques tanque, que se dispone, como
minimo, de un instrumento portatil para medir el oxigeno y otro para
medir las concentraciones de vapores inflamables, asi como de
suficientes piezas de respeto, y que se han facilitado los medios
adecuados para calibrar dichos instrumentos (SOLAS 74/10,
regla 11-2/4.5.7.1);

examinar los medios para la medicién de los gases en los espacios del
doble casco y del doble fondo, incluida la instalacion de conductos
permanentes de muestreo de gases, si procede (SOLAS 74/10,
regla 11-2/4.5.7.2);

examinar, en la medida de lo posible, y someter a prueba el sistema
fijo de deteccion de gases de hidrocarburos (SOLAS 74/10,
regla 11-2/4.5.7.3 y Cédigo SSCI, capitulo 16);

comprobar el estado y el funcionamiento de los sistemas de aspersion
de agua y de abastecimiento de aire de los botes salvavidas
totalmente cerrados que cuentan con sistemas auténomos de
abastecimiento de aire (Codigo IDS, secciones 4.4y 4.6 a 4.9);

comprobar la proteccion de la camara de bombas de carga
(SOLAS 74/00, regla 11-2/4.5.10), y en particular:
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(EA) 1.2.3.9.1
(EA) 1.2.3.9.2
(EA) 1.2.3.9.3
(EA) 12394
(EA) 1.2.4
(EA) 1.24.1
(EA) 1.2.4.2
(EP) 1.3

(EP) 131
(EP) 1.3.1.1
(EP) 1.3.2
(EP) 1.3.2.1
(EP) 1.3.2.2
(EP) 1.3.2.3

comprobar los dispositivos termosensibles de los prensaestopas y
alarmas de los mamparos;

comprobar el enclavamiento entre iluminacion y ventilacion;
comprobar el sistema de deteccion de gas;

comprobar los dispositivos de vigilancia y avisadores de nivel en los
pocetes de sentina.

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga, la conclusion del reconocimiento inicial
deberia consistir en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, deberia
refrendarse el Certificado de seguridad del equipo para buque
de carga;

si el reconocimiento revela que el estado del bugque o de su equipo no
es satisfactorio, remitirse a las "Cuestiones generales” de la
seccion 4.8.

Reconocimientos periddicos — Véanse las "Cuestiones generales"
de la seccion 4.4

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga, el examen de los certificados vigentes y
demas registros deberia consistir en:

las disposiciones de (EA) 1.2.1.

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga, el examen periddico deberia consistir en:

las disposiciones de (EA) 1.2.2;

confirmar, durante el examen del sistema fijo de lucha contra incendios
de los espacios de maquinas, espacios de carga, espacios para
vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de carga rodada,
qgue se han comprobado, segln proceda, los concentrados de espuma
y la capacidad de CO; y que las tuberias de distribucion estan
despejadas (SOLAS 74/00/12, reglas 11-2/10.4, 10.5, 10.7 y 20.6.1, y
Cdbdigo SSCI, capitulos 5 a 7) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/7 y 53);

comprobar el funcionamiento de los telemandos previstos para abrir y
cerrar las lumbreras, permitir la salida de humos, cerrar las chimeneas
y las aberturas de ventilacion, cerrar las puertas de accionamiento a
motor y de otro tipo, parar los ventiladores, incluidos los de tiro forzado
e inducido para la caldera, asi como las bombas de combustible liquido
y otras bombas utilizadas para la descarga de liquidos inflamables
(SOLAS 74/00, reglas 1l-2/5.2, 8.3, 9.5 y 10.5) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/11);
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(EP)

(EP)

(EP)

(EP)

(EP)

(EP)

(EP)

(EP)

(EP)

(EP)

(EP)

1324

1.3.25

1.3.2.6

1.3.2.7

1.3.2.8

1.3.3

133.1

1.3.3.2

134

134.1

1.34.2

comprobar todos los sistemas de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios y cualquier sistema de deteccion de humo por
extraccion de muestras (SOLAS 74/00/10, reglas 11-2/7.2, 7.3, 7.4,
7.5.5, 19.3.3 y 20.4; Cdédigo SSCI, capitulos 9 y 10) (SOLAS 74/88,
reglas I1-2/11, 13, 14, 53 y 54);

comprobar, cuando sea factible, el sistema de extincion de incendios
de los espacios que contengan pinturas y/o liquidos inflamables y
maquinas freidoras en los espacios de alojamiento y de servicio
(SOLAS 74/00, reglas 11-2/10.6.3 y 10.6.4, y Cddigo SSCI, capitulos 5
a7) (SOLAS 74/88, regla 11-2/18.7);

comprobar el cierre a distancia de las valvulas para el combustible
liquido, el aceite lubricante y otros hidrocarburos inflamables y el
funcionamiento de los telemandos para el cierre de las valvulas de los
tanques que contengan combustible liquido, aceite lubricante
y otros hidrocarburos inflamables (SOLAS 74/00, regla 11-2/4.2.2.3.4)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/15.2.5);

comprobar el funcionamiento de los medios de control para el cierre
de las diversas aberturas de los espacios de carga, espacios para
vehiculos, espacios de categoria especial y espacios de carga rodada
(SOLAS 74/00, reglas 11-2/5.2 y 20.3) (SOLAS 74/88, regla 11-2/53);

comprobar, cuando sea factible, las instalaciones para helicpteros
(SOLAS 74/00, regla 11-2/18) (SOLAS 74/88, regla 11-2/18.8).

Por lo que respecta a los dispositivos salvavidas y deméas equipo en
relaciéon con las prescripciones adicionales aplicables a los buques
tanque, el reconocimiento peridédico deberia consistir en:

las disposiciones de (EA) 1.2.3;

confirmar durante el examen del sistema fijo de lucha contra incendios
de las cdmaras de bombas de carga que se han comprobado, segun
proceda, los concentrados de espuma y que las tuberias de distribucién
estan despejadas (SOLAS 74/00, regla 11-2/10.9, y Cddigo SSCI,
capitulos 5 a 7) (SOLAS 74/88, regla 11-2/63) y comprobar el
funcionamiento de los telemandos para el cierre de las diversas
aberturas.

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga, la conclusion del reconocimiento periddico
deberia consistir en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, se deberia
refrendar el Certificado de seguridad del equipo para buque de carga;

si el reconocimiento revela que el estado del bugue o de su equipo no
es satisfactorio, remitirse a las "Cuestiones generales" de la
seccion 4.8.
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(ER) 1.4
(ER) 1.4.1
(ER) 1411
(ER) 1.4.2
(ER) 1421
(ER) 143
(ER) 1.43.1
(ER) 1.4.3.2
(ER) 1.44
(ER) 1441
© 2

(Ch 2.1
(Ch 2.1.1
(e)) 2.1.1.1
(®)} 2.1.1.2

Reconocimientos de renovacion — Véanse las "Cuestiones
generales" de la seccién 4.5

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga, el examen de los certificados vigentes y
demas registros deberia consistir en:

las disposiciones de (EA) 1.2.1, excepto por lo que se refiere a la
validez del Certificado de seguridad del equipo para buque de carga.

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga, el reconocimiento de renovacién deberia
consistir en:

las disposiciones de (EP) 1.3.2.

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
en relacion con las prescripciones adicionales aplicables a los buques
tanque, el reconocimiento de renovacién deberia consistir en:

las disposiciones de (EP) 1.3.3;

efectuar un examen interno del cierre hidraulico de cubierta para el
sistema de gas inerte y comprobar el estado de la valvula de retencion
(Codigo SSCI, capitulo 15, parrafos 2.2.4 y 2.3.1.4) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/62).

Por lo que respecta a los dispositivos de salvamento y demas equipo
de los buques de carga, la conclusion del reconocimiento de
renovacion deberia consistir en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, deberia
expedirse el Certificado de seguridad del equipo para buque de carga.

DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO DE SEGURIDAD DE CONSTRUCCION PARA BUQUE DE CARGA

Reconocimientos iniciales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.1

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga, el examen de los planos y proyectos deberia consistir en:

examinar los planos del casco (SOLAS 74/88, reglas 11-1/11, 12-1, 14,
18 y 19) (SOLAS 74/06, reglas 11-1/9, 10, 11,12, 13-1, 15, 15-1, 16
y 16-1);

examinar los planos para verificar que los graneleros de eslora igual o
superior a 150 m satisfacen, segun proceda, las prescripciones
estructurales aplicables de una organizacién reconocida por la
Administracion o las normas nacionales de la Administracion que se
ajusten a las prescripciones funcionales de las Normas de
construcciéon de buques basadas en objetivos para graneleros y
petroleros (SOLAS 74/10, regla 11-1/3-10);

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1104.docx



A 29/Res.1104
Pagina 51

(Ch

(C)

(Ch)

(Ch

(Ch

(Ch)

(Ch

(Ch)

(C)

(C

(C)

(C)

(C)

2.1.1.3

2114

2115

2.1.1.6

2.1.1.7

2.1.1.8

2.1.1.9

2.1.1.10

21111

21.1.12

2.1.1.13

2.1.1.14

2.1.1.15

examinar los planos de los medios de bombeo y desagtie de sentina
(SOLAS 74/88, regla 11-1/21) (SOLAS 74/05/08/09, reglas 11-1/35-1
y 11-2/20.6.1.4);

examinar la informacion sobre estabilidad y los planos de lucha contra
averias (SOLAS 74/88/00, reglas II-1/22, 23-1 y 25-8)
(SOLAS 74/06/08, reglas 1I-1/5, 5-1 y 19; Cdédigo de estabilidad sin
averia, capitulos 1, 2y 3);

examinar los planos de las instalaciones de maquinas (SOLAS 74/88,
reglas 11-1/26 a 36);

examinar los planos de las instalaciones eléctricas (SOLAS 74/88,
reglas 11-1/40, 41, 43, 44 y 45);

examinar, si procede, la documentacion aprobada para los proyectos
y disposiciones alternativos (SOLAS 74/00/06, reglas II-1/55 y 11-2/17);

examinar los planos de los espacios de maquinas sin dotacién
permanente (SOLAS 74/00, regla 11-2/4.2.5) (SOLAS 74/88,
reglas II-1/46 a 53);

examinar los planos de los medios estructurales de prevencién de
incendios, incluidos los sistemas de ventilacion, en los espacios de
alojamiento y de servicios, los puestos de control y los espacios de
maquinas, asi como los sistemas de combustible y de aceite lubricante
(SOLAS 74/00/12, reglas 11-2/4.2.2, 4.2.2.3, 4.2.2.4, 4.2.2.5, 4.4, 5.2,
5.3.1,5.3.2,6.2,6.3,755,7.7,8.2,84,9.2.1, 9.3, 9.5, 9.7.1, 9.7.2,
9.7.3,9.7.5.2,11.2,11.3,11.4,11.5y 17) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/42
a 52 (excepto 45y 51));

examinar los planos de los medios estructurales de prevencion de
incendios, incluidos los sistemas de ventilacion, en los espacios de
carga (SOLAS 74/00, reglas 11-2/5.2, 11.2, 11.3, 11.5, 19.3.8, 19.3.10,
20.2.1y 20.3) (SOLAS 74/88, reglas 1I-2/42 a 54);

examinar los planos de los medios de evacuacion (SOLAS 74/00,
reglas 11-2/13.2, 13.3.1, 13.3.3, 13.4.2 y 13.6, y Coddigo SSCI,
capitulo 13, parrafo 3) (SOLAS 74/88, regla 11-2/45);

examinar los planos de las instalaciones de combustible gaseoso para
fines domésticos (SOLAS 74/00, regla 11-2/4.3) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/51);

examinar las aberturas practicadas en el forro exterior por debajo de
la cubierta de francobordo (SOLAS 74/06, regla 11-1/15);

examinar los planos de las instalaciones para helicépteros en los
bugues que dispongan de ellas (SOLAS 74/00, regla 11-2/18)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/18.8);

examinar el Manual de sujecion de la carga en los buques que lleven
unidades de transporte de carga, incluidos contenedores
(SOLAS 74/98, regla VI/5.6);
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(Ch

(Ch

(C

(Ch)

(Ch)

(Ch)

(Ch

(Ch

(Ch

(C)

(Ch)

(Ch

2.1.1.16

2.1.1.17

2.1.1.18

2.1.1.19

2.1.1.20

21121

2.1.1.22

2.1.1.23

2.1.1.24

2.1.1.25

2.1.1.26

2.1.2

comprobar el cuadernillo de carga para el transporte de cargas a
granel (SOLAS 74/00, regla VI/7);

examinar el instrumento de carga en los graneleros del eslora igual o
superior a 150 m (SOLAS 74/97/04, regla Xll1/11);

confrmar que los graneleros satisfacen, segun proceda, las
prescripciones de estabilidad con averia y resistencia estructural con
una o varias bodegas de carga inundadas, y las demas prescripciones
estructurales (SOLAS 74/97/04, reglas XII/3, 4,5y 6);

examinar el funcionamiento de las alarmas de los pozos de sentina de
todas las bodegas de carga y de los tluneles transportadores
(SOLAS 74/97/04, regla XII/9);

confirmar que el buque se ha construido de conformidad con las
prescripciones de una sociedad de clasificacién reconocida, o con
normas nacionales equivalentes (SOLAS 74/00, regla II-1/3-1);

confirmar que los tanques dedicados a lastre de agua de mar instalados
en buques y en espacios del doble forro de graneleros de eslora igual
0 superior a 150 m disponen, cuando proceda, de un sistema de
proteccion contra la corrosion (SOLAS 74/04/06, regla 11-1/3-2);

examinar, en lo que se refiere a los petroleros y los graneleros, el
Manual de acceso a la estructura del buque (SOLAS 74/00/02/04,
regla 11-1/3-6 4));

con respecto a los graneleros, verificar los dispositivos y las alarmas
audibles y visuales de los detectores del nivel de agua en las bodegas,
los espacios de lastre y los espacios secos (SOLAS 74/02,
regla XIl/12);

con respecto a los graneleros, comprobar la disponibilidad de sistemas
de drenaje y bombeo a proa del mamparo de colision (SOLAS 74/02,
regla XII/13);

examinar los célculos y planos para la carga de trabajo
suficientemente segura del equipo de remolque y amarre que permita
realizar, en condiciones de seguridad, todas las operaciones de
remolque y amarre relacionadas con el funcionamiento normal del
buque (SOLAS 74/04, regla 11-1/3-8);

comprobar que se dispone de medios para evitar el bloqueo de los
conductos de desaglie de espacios cerrados para vehiculos y carga
rodada y de los espacios de categoria especial en los que se utilicen
sistemas fijos de aspersion de agua a presién (SOLAS 74/08,
regla 11-2/20.6.1.5).

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga en relacién con el examen de los planos y proyectos, las
prescripciones adicionales en el caso de los petroleros, los
quimiqueros y los gaseros deberian consistir en:

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1104.docx



A 29/Res.1104

Pagina 53
(Ch 2121 examinar los planos del aparato de gobierno (SOLAS 74/88,
regla 11-1/29);
(cn 2.1.2.2 examinar los planos de las instalaciones eléctricas (SOLAS 74/00,
regla 11-1/43) (SOLAS 74/88, regla 11-1/45);
(ChH 2.1.2.3 examinar los planos de los medios estructurales de prevencion de

incendios (SOLAS 74/00/12, reglas 11-2/1.6, 4.5.1, 4.5.2, 4.5.9, 9.2 .4,
9.3,9.4,9.5,9.6.3y 11.6) (SOLAS 74/88, reglas Il-2/55 a 58);

(ChH 2124 examinar los planos de los medios de respiracion, purga Yy
desgasificacion y otros medios de ventilacion de los tanques de carga
y de los medios de proteccion de la estructura de los tanques de carga
contra la presién o el vacio (SOLAS 74/00, reglas 11-2/4.5.3, 4.5.4,
4.5.6,4.5.8,11.6y 16.3) (SOLAS 74/88, regla 11-2/59);

(ChH 2.1.25 examinar los planos de los medios de acceso a la proa
(SOLAS 74/00/04, regla 11-1/3-3);

(Ch 21.2.6 examinar los planos de los medios de remolque de emergencia de los
bugues tanque de peso muerto no inferior a 20 000 toneladas
(SOLAS 74/00/04, regla 11-1/3-4);

(ChH 2.1.2.7 comprobar el acceso a los espacios situados en la zona de la carga
de los petroleros (SOLAS 74/88/92/00, regla I1-1/12-2) (SOLAS 74/04,
regla 11-1/3-6);

(Ch 2.1.2.8 examinar los planos para verificar que los petroleros de eslora igual 0

superior a 150 m satisfacen, segun proceda, las prescripciones
estructurales aplicables de una organizacién reconocida por la
Administracion que se ajusten a las prescripciones funcionales de las
Normas de construccion de buques basadas en objetivos para
graneleros y petroleros (SOLAS 74/10, regla 11-1/3-10);

(Ch 2.1.3 Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga, el reconocimiento en la fase de la construccion y al finalizar
la instalacion deberia consistir en:

(cn 2131 confirmar que el mamparo de colision es estanco hasta la cubierta de
francobordo, que las valvulas instaladas en las tuberias que atraviesen
el mamparo de colisién se pueden accionar por encima de la cubierta
de francobordo y que en ese mamparo no hay puertas, registros,
conductos de ventilacibn ni aberturas de ningdn otro tipo
(SOLAS 74/88, regla 11-1/11) (SOLAS 74/06, regla 11-1/12);

(cn 2.1.3.2 confirmar que, de conformidad con el plano del reconocimiento, los
graneleros de eslora igual o superior a 150 m satisfacen, segun
proceda, las prescripciones estructurales aplicables de una
organizacidon reconocida por la Administracion o las normas
nacionales de la Administracion que se ajusten a las prescripciones
funcionales de las Normas de construccion de buques basadas en
objetivos para graneleros y petroleros (SOLAS 74/10, regla 11-1/3.10);
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(Ch 2.1.3.3
(®))} 2.1.3.4
(&)} 2.1.35
(Ch 2.1.3.6
(Ch 2.1.3.7
(cn 2.1.3.8
(Ch 2.1.3.8.1
(Ch 2.1.3.9
(Ch 2.1.3.10
(Ch 2.1.3.11
(Ch 2.1.3.12

confirmar que los mamparos de compartimentado estan construidos
de manera que sean estancos hasta la cubierta de francobordo o la
linea de margen, segun proceda, y que se han sometido a prueba a tal
efecto (SOLAS 74/88, regla 11-1/14) (SOLAS 74/06, reglas 1I-1/10 y 11);

confirmar que cada puerta estanca ha sido sometida a prueba
(SOLAS 74/88, regla 11-1/18) (SOLAS 74/06, regla 11-1/16);

confirmar que los medios para accionar las puertas estancas cumplen
en general lo prescrito respecto de los buques de pasaje y efectuar las
pruebas correspondientes (véase (Pal) 5.1.2.6 a (Pal) 5.1.2.8)
(SOLAS 74/88, regla 11-1/15) (SOLAS 74/06, regla 11-1/13-1);

confirmar la estanquidad de las cubiertas estancas y los troncos,
tineles y conductos de ventilacién, sometiéndolos a prueba con una
manguera o inundandolos (SOLAS 74/88, regla 1I-1/19)
(SOLAS 74/06, regla 11-1/16-1);

confirmar que cada bomba de sentina y los medios de bombeo de sentina
instalados en cada compartimiento estanco funcionan eficazmente
(SOLAS 74/88, regla 11-1/21) (SOLAS 74/05, regla 11-1/35-1);

confirmar que el sistema de drenaje de los espacios de carga cerrados
situados sobre la cubierta de francobordo funciona eficazmente
(SOLAS 74/88, regla 11-1/21) (SOLAS 74/05, regla 11-1/35-1);

examinar visualmente los medios de desagtie para comprobar que no
hay obstrucciones ni dafios y confirmar que se dispone de medios para
evitar el bloqueo de los conductos de desaglie de espacios cerrados
para vehiculos y carga rodada y de los espacios de categoria especial
en los que se utilicen sistemas fijos de aspersion de agua a presion
(SOLAS 74/08, regla 11-2/20.6.1.5);

realizar una prueba de estabilidad cuando asi se prescriba
(SOLAS 74/88, regla 11-1/22) (SOLAS 74/06, regla 11-1/5);

confirmar que las maquinas, las calderas y otros recipientes a presion,
asi como los correspondientes sistemas de tuberias y accesorios,
estan instalados y protegidos de modo que se reduzca al minimo todo
peligro para las personas a bordo, teniendo debidamente en cuenta
las piezas moviles, las superficies calientes y otros riesgos
(SOLAS 74/00, regla 11-2/4.2 (excepto 4.2.2.3.4, referente al cierre a
distancia de las valvulas incluidas en el equipo de seguridad))
(SOLAS 74/88, reglas 11-1/26, 32, 33 y 34) (SOLAS 74/88/06,
regla l1-2.15 (excepto 15.2.5));

confirmar que se puede mantener o restablecer el funcionamiento
normal de las maquinas propulsoras aun cuando se inutilice una de las
maquinas auxiliares esenciales (SOLAS 74/88, regla 11-1/26);

confirmar que se dispone de medios que permiten poner en
funcionamiento las maquinas sin ayuda exterior partiendo de la
condicion de buque apagado (SOLAS 74/88, regla 11-1/26);
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(C)

(Ch)

(Ch)

2.1.3.13 confirmar que las calderas, todos los componentes de las maquinas y
todos los sistemas de vapor, hidraulicos, neumaticos o de cualquier
otra indole, asi como los accesorios correspondientes que hayan de
soportar presiones internas, se han sometido a las pruebas
adecuadas, incluida una de presion segln se estipule en las
prescripciones de la Administracibn o de las sociedades de
clasificacion (SOLAS 74/88, regla II-1/26);

2.1.3.14 confirmar que se han provisto medios que impidan sobrepasar la
velocidad admisible cuando haya riesgo de que las maquinas alcancen
una velocidad superior a la de régimen (SOLAS 74/88, regla 11-1/27);

2.1.3.15 confirmar que, cuando sea posible, se dispone de medios de
proteccion contra las presiones excesivas en las partes de las
maquinas principales o auxiliares y otras maquinas que estén
sometidas a presiones internas y puedan soportar sobrepresiones
peligrosas (SOLAS 74/88, regla II-1/27);

2.1.3.16 confirmar que, si esta prescrito, se han instalado valvulas de seguridad
contra explosiones del céarter en los motores de combustion interna y
que estan dispuestas de modo que se reduzca al minimo la posibilidad
de que el personal sufra lesiones (SOLAS 74/88, regla 11-1/27);

2.1.3.17 confirmar que las maquinas turbopropulsoras principales y, cuando
proceda, los motores propulsores principales de combustion interna y
las maquinas auxiliares estdn provistas de dispositivos de cierre
automatico para casos de fallo, tales como los del circuito de
alimentacibn de aceite lubricante, que pudieran degenerar
rapidamente en averia total, dafios graves o explosion (SOLAS 74/88,
regla 11-1/27);

2.1.3.18 confirmar y registrar la capacidad de las maquinas para invertir el
sentido del empuje de la hélice en un tiempo adecuado y detener el
buque en una distancia razonable, incluida la eficacia de los medios
suplementarios que tenga el buque para maniobrar o parar’
(SOLAS 74/88, regla 11-1/28);

2.1.3.19 confirmar que los aparatos de gobierno principal y auxiliar estan
dispuestos de modo que el fallo de uno de ellos no inutilice el otro®
(SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

2.1.3.20 confirmar, cuando proceda, que todos los componentes esenciales del
aparato de gobierno estan lubricados permanentemente o dotados de
accesorios de lubricacion (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

2.1.3.21 confirmar que se han instalado vélvulas de desahogo en cualquier
parte del sistema hidraulico del aparato de gobierno que pueda ser
aislada y en la que pueda generarse presion procedente de la fuente
de energia o de fuerzas exteriores, y que dichas valvulas estan

En el caso de los buques provistos de medios alternativos de propulsion y gobierno, distintos de los medios
tradicionales, tales como, entre otros, los propulsores acimutales o sistemas de propulsién por chorro de
agua, véase la interpretacion unificada de las reglas 11-1/28 y 11-1/29 del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1416).
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ajustadas a una presion que no exceda la de proyecto (SOLAS 74/88,
regla 11-1/29);

2.1.3.22 confirmar que el aparato de gobierno principal permite el gobierno del
buque a la velocidad maxima de servicio en marcha avante y el cambio
del tim6n desde una posicién de 35° a una banda hasta otra de 35° a
la banda opuesta hallandose el buque navegando con su calado
méaximo en agua saladay a la velocidad méxima de servicio en marcha
avante y, dadas las mismas condiciones, desde una posicion de 35° a
cualquiera de ambas bandas hasta otra de 30° a la banda opuesta' sin
que ello lleve més de 28 segundos™ (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

2.1.3.23 confirmar que el aparato de gobierno auxiliar permite el gobierno del
bugue a la velocidad normal de navegacion y puede entrar
rapidamente en accidon en caso de emergencia y que permite el
cambio del timon desde una posicion de 15° a una banda hasta otra
de 15° a la banda opuesta sin que ello lleve mas de 60 segundos
hallandose el buque navegando con su calado maximo en agua salada
y a la mitad de su velocidad maxima de servicio en marcha avante, o
a siete nudos si esta velocidad fuera mayor® (SOLAS 74/88,
regla 11-1/29);

2.1.3.24 confirmar que los servomotores de los aparatos de gobierno principal
o auxiliar vuelven a arrancar automaticamente cuando después de
haber fallado el suministro de energia se normaliza ese suministro,
gue pueden ponerse en funcionamiento desde un punto situado en el
puente de navegacion y que si falla el suministro de energia destinado
a uno cualquiera de los servomotores del aparato de gobierno se
produce una alarma acustica y visual en el puente de navegacion
(SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

2.1.3.25 confirmar que, cuando el aparato de gobierno principal esté provisto
de dos o mas servomotores idénticos y no se haya instalado un
aparato de gobierno auxiliar, se puede aislar un defecto de modo que
sea posible conservar la capacidad de gobierno o recuperarla
rapidamente después de un solo fallo en su sistema de tuberias o en
uno de los servomotores” (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

2.1.3.26 confirmar que los sistemas para accionar el aparato de gobierno
principal, tanto desde el puente de navegacion como desde el
compartimiento del aparato de gobierno, funcionan satisfactoriamente
(SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

2.1.3.27 confirmar que, cuando el aparato de gobierno principal esté provisto
de dos o mas servomotores idénticos y no se haya instalado un
aparato de gobierno auxiliar, los dos sistemas de mando

Para las pruebas en las que el bugue no navegue con su calado maximo en aguas saladas, véase la
interpretacion unificada de las reglas 11-1/29.3 y 11-1/29.4 del Convenio SOLAS (MSC.1/Circ.1425).

En el caso de los buques provistos de medios alternativos de propulsion y gobierno, distintos de los medios
tradicionales, tales como, entre otros, los propulsores acimutales o sistemas de propulsién por chorro de
agua, véase la interpretacion unificada de las reglas 11-1/28 y 11-1/29 del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1416.
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2.1.3.28

2.1.3.29

2.1.3.30

2.1.3.31

2.1.3.32

2.1.3.33

2.1.3.34

independientes desde el puente de navegacion funcionan
satisfactoriamente (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que el sistema de mando del aparato de gobierno auxiliar
desde el compartimiento del aparato de gobierno y, si éste es de
accionamiento a motor, del puente de navegacion, funcionan
satisfactoriamente y que éste Ultimo es independiente del sistema de
mando del aparato de gobierno principal (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que el sistema de mando de los aparatos de gobierno
principal y auxiliar que se pueda accionar desde el puente de
navegacion puede ponerse en funcionamiento desde un punto situado
en el puente de navegacién, que hay medios para desconectar del
aparato de gobierno todo sistema de mando de éste que pueda
accionarse desde el puente de navegacion y que se produce una
alarma acustica y visual en el puente de navegacion si falla el
suministro de energia eléctrica (SOLAS 74/88, regla I1-1/29);

confirmar que los circuitos de energia eléctrica y los sistemas de
mando del aparato de gobierno, asi como los correspondientes
componentes, cables y tuberias, estan tan separados en toda su
longitud como sea factible (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que los medios de comunicacién entre el puente y el
compartimiento del aparato de gobierno funcionan satisfactoriamente
y que en los buques en gue haya puestos de gobierno de emergencia
se dispone de un teléfono u otros medios para transmitir informacién
de arrumbamiento y para repetir las lecturas del compas, en dichos
puestos (SOLAS 74/88, regla 11-1/29) (SOLAS 74/00, regla V/19);

confirmar que la posicién angular del timoén esta indicada en el puente
de navegacion independientemente del sistema de mando del aparato
de gobierno, si el aparato de gobierno principal es de accionamiento a
motor, y que dicha posicion angular se obtiene en el compartimiento
del aparato de gobierno (SOLAS 74/88, regla 11-1/29) (SOLAS 74/00,
regla V/19);

confirmar que, si el aparato de gobierno es de accionamiento
hidraulico, los dispositivos de alarma acustica y 6ptica indicadores de
bajo nivel en cada depédsito de fluido hidraulico, cuya sefal se
produzca en el puente de navegacion y el espacio de maquinas,
funcionan satisfactoriamente y que por lo menos un sistema
accionador a motor, con inclusién del depdsito, puede ser recargado
desde un punto situado en el compartimiento del aparato de gobierno
por medio de un tanque fijo de almacenamiento (dotado de un
indicador de contenido) con las correspondientes tuberias
(SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que el compartimiento del aparato de gobierno es de facil
acceso y que, en la medida de lo posible, estd separado de los
espacios de maquinas y cuenta con medios adecuados para permitir
el acceso, a fines de trabajo, a la maquinaria y a los mandos del
aparato de gobierno en condiciones seguras (SOLAS 74/88,
regla 11-1/29);
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(Ch 2.1.3.39
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(Ch 2.1.3.42
(cn 2.1.3.43
(®)} 2.1.3.44

confirmar que funcionan satisfactoriamente los medios instalados en
el puente de navegacién y en un puesto apropiado de mando de
maquinas principales para indicar si los motores de los aparatos de
gobierno eléctricos o electrohidraulicos estan funcionando, asi como
la alarma de sobrecarga y la alarma que indica si falla una cualquiera
de las fases de alimentacién trifasica situada en el puesto de mando
de las maquinas principales (SOLAS 74/88, regla 11-1/30);

confirmar que las maquinas principales y auxiliares que son esenciales
para la propulsién y la seguridad del buque estan provistas de medios
gue permitan hacerlas funcionar y gobernarlas eficazmente
(SOLAS 74/88, regla 11-1/31);

confirmar que se dispone de los medios adecuados cuando las
maquinas propulsoras vayan a ser telemandadas desde el puente de
navegacion, incluidas, cuando son necesarias, de las medidas de
control, supervision, notificacion, alerta y seguridad (SOLAS 74/00/02,
regla 11-1/31);

confirmar que los medios para accionar las maquinas principales y
otras maquinas desde una camara de mando de maquinas son
satisfactorios (SOLAS 74/88, regla 11-1/31);

confirmar que, en general, se dispone de medios que permiten
neutralizar manualmente los mandos automaticos y que un fallo no
impedira utilizar los medios de neutralizacién manual (SOLAS 74/88,
regla 11-1/31);

confirmar que las calderas caldeadas con combustible liquido y gases
de escape, los generadores de vapor no expuestos al fuego, los
sistemas de tuberias de vapor y los sistemas de aire comprimido estan
provistos de los dispositivos de seguridad adecuados (SOLAS 74/88,
reglas 11-1/32, 33 y 34);

confirmar el buen funcionamiento de la ventilacion de los espacios de
maquinas (SOLAS 74/88, regla 11-1/35);

cuando proceda, confirmar que las medidas para impedir el ruido en
los espacios de maquinas son eficaces (SOLAS 74/88, regla II-1/36 y
SOLAS 74/12, regla 11-1/3-12.2); o confirmar que el buque se
construy6 para reducir el ruido de a bordo y para proteger al personal
del ruido, de conformidad con lo dispuesto en el Codigo sobre niveles
de ruido a bordo de los buques, adoptado mediante la resolucion
MSC.337(91) enmendada (SOLAS 74/12, regla 11-1/3-12);

confirmar que el telégrafo de maquinas que indica visualmente las
ordenes y respuestas, tanto en la camara de maquinas como en el
puente de navegacion, funciona satisfactoriamente (SOLAS 74/88,
regla 11-1/37);

confirmar que el medio secundario de comunicacion entre el puente
de navegacion y el espacio de maquinas funciona también
satisfactoriamente y que se han instalado medios adecuados en
cualquier otro puesto desde el cual se puedan gobernar las maquinas
(SOLAS 74/88, regla 11-1/37);
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2.1.3.45

2.1.3.46

2.1.3.47

2.1.3.48

2.1.3.49

2.1.3.50

2.1.3.51

2.1.3.52

2.1.3.53

2.1.3.54

2.1.3.55

2.1.3.55.1

2.1.3.55.2

confirmar que el dispositivo de alarma para maquinistas se oye
claramente en los alojamientos de los maquinistas (SOLAS 74/88,
regla 11-1/38);

confirmar que son eficaces las precauciones que se han tomado para
impedir que el aceite que pueda escaparse a presion de alguna
bomba, filtro o calentador entre en contacto con superficies calientes
(SOLAS 74/00, regla 11-2/4.2.2.3);

confirmar que los medios para determinar la cantidad de combustible
existente en los tanques se encuentran en buen estado (SOLAS 74/00,
regla 11-2/4.2.2.3);

confirmar que los dispositivos provistos para evitar sobrepresiones en
todo tanque o elemento del sistema de combustible, incluidas las
tuberias de llenado, se encuentran en buen estado (SOLAS 74/00,
regla 11-2/4.2.2.4);

confirmar que los tanques del pique de proa no estan destinados al
transporte de combustible liquido, aceite lubricante u otros
hidrocarburos inflamables (SOLAS 74/00, regla 11-2/4.2.2.3);

confirmar que las instalaciones eléctricas, incluidas la fuente de
energia eléctrica principal y las redes de alumbrado, estan instaladas
de conformidad con los planos aprobados (SOLAS 74/88,
reglas 11-1/40 y 41);

confirmar que se ha provisto una fuente autbnoma de energia eléctrica
de emergencia y que los sistemas pertinentes estan alimentados
satisfactoriamente (SOLAS 74/88, regla 11-1/43);

confirmar que los medios de arranque de los grupos electrégenos de
emergencia son satisfactorios (SOLAS 74/88, regla 11-1/44);

confirmar que se han tomado precauciones contra descargas,
incendios y otros riesgos de origen eléctrico (SOLAS 74/88,
regla 11-1/45);

confirmar que las medidas adoptadas con respecto a los espacios de
maquinas sin dotacion permanente son satisfactorias (SOLAS 74/88,
reglas 11-1/46 a 53), y en patrticular:

examinar, si procede, los proyectos y disposiciones alternativos de las
instalaciones eléctricas o de maquinas, o de seguridad contra
incendios, de conformidad con las prescripciones de prueba e
inspeccion, si las hay, que se especifiguen en la documentacién
aprobada (SOLAS 74/00/06, reglas II-1/55 y 1I-2/17);

comprobar las precauciones contra incendios y someter a prueba las
alarmas, segun proceda;

comprobar los medios de proteccion contra la inundacion;
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comprobar los medios de control de la propulsion desde el puente de
navegacion;

asegurarse de que se dispone de medios de comunicacion telefénica
entre la sala principal de control de maquinas o su puesto de control,
segun proceda, el puente de navegacion y el alojamiento del oficial de
maquinas, y de que dichos medios son eficaces;

comprobar que se dispone de un sistema de alarma con medios para
efectuar el ensayo aleatorio de las funciones;

comprobar que se dispone de medios para interrumpir
automaticamente el funcionamiento de maquinas o calderas en caso
de averia grave y someter a prueba las alarmas;

asegurarse de que existen prescripciones especiales para las
instalaciones de maquinas, de calderas y eléctricas, segun proceda;

confirmar que todos los elementos de los medios estructurales de
prevencion de incendios, incluidos los sistemas de ventilacion, en los
espacios de alojamiento y de servicio, los puestos de control y los
espacios de maquinas estan instalados de conformidad con los planos
aprobados, verificar el funcionamiento de los medios de cierre de las
entradas y salidas principales de todos los sistemas de ventilacion y
demostrar que la ventilacibn mecénica se puede interrumpir desde el
exterior del espacio a que dé servicio (SOLAS 74/00, reglas 11-2/4.4,
5.2,5.3.1, 532, 6.2, 6.3, 755, 7.7, 8.2, 84, 9.2.1, 9.3, 9.4.2, 9.5,
9.7.1, 9.7.2, 9.7.3, 9.7.5.2, 11.2, 11.3, 11.4 y 11.5) (SOLAS 74/88,
reglas 11-2/42 a 44, 46 a 50 y 52);

confirmar que todos los elementos de los medios estructurales de
prevenciéon de incendios, incluidos los sistemas de ventilacion, en los
espacios de carga, estan instalados de conformidad con los planos
aprobados, verificar el funcionamiento de los medios de cierre de las
entradas y salidas principales de todos los sistemas de ventilacion y
demostrar que la ventilacion mecanica se puede interrumpir desde el
exterior del espacio a que dé servicio (SOLAS 74/00/12,
reglas I1-2/5.2.1, 11.2, 11.3, 11.5, 19.3.8, 19.3.10, 20.2.1 y 20.3)
(SOLAS 74/88, reglas 11-2/42 a 44, 46 a 50 y 52 a 54);

confirmar que las escaleras y escalas estan dispuestas de modo que
proporcionen desde todos los puestos de alojamiento y desde los
espacios en que normalmente trabaja la tripulacién, excepto los de
maquinas, medios rapidos de evacuacion hacia la cubierta expuesta y
desde ésta hacia los botes y balsas salvavidas (SOLAS 74/00,
reglas 11-2/13.2, 13.3.1, 13.3.3 y 13.6, y Cdédigo SSCI, capitulo 13,
parrafo 3) (SOLAS 74/88, regla 11-2/45), y en particular que:

a todos los niveles de los alojamientos hay por lo menos dos medios
de evacuacién muy distantes entre si para cada espacio o grupo de
espacios restringidos;
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2.1.3.59
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2.1.3.65
2.1.3.65.1

2.1.3.65.2

2.1.3.65.3

debajo de la cubierta expuesta mas baja, el medio principal de
evacuacion es una escalera (el medio secundario puede ser un tronco
0 una escalera);

encima de la cubierta expuesta mas baja, los medios de evacuacién
son escaleras o puertas, o0 una combinacion de ambas, que den a una
cubierta expuesta;

la estacion radiotelegrafica tiene acceso directo a la cubierta expuesta
o dispone de medios que permitan entrar a dicha estacién o salir de
ella, uno de los cuales puede ser un portillo 0 una ventana de amplitud
suficiente;

confirmar que desde cada espacio de categoria A para maquinas
existen dos medios de evacuacion ampliamente separados entre siy,
cuando proceda, un refugio contra el fuego desde la parte inferior del
espacio, y que se han provisto vias de evacuacion adecuadas en otros
espacios para maquinas (SOLAS 74/00, regla 11-2/13.4.2, y Cddigo
SSCI, capitulo 13, parrafo 3) (SOLAS 74/88, regla 11-2/45);

comprobar las medidas relativas a la utilizacion de combustible
gaseoso para fines domésticos (SOLAS 74/00, regla 11-2/4.3);

confirmar, si procede, que todos los elementos de las instalaciones para
helicopteros estan instalados de conformidad con los planos aprobados
(SOLAS 74/00, regla 11-2/18) (SOLAS 74/88, regla 11-2/18.8);

confirmar que los materiales instalados no contienen asbesto
(SOLAS 74/00/09, regla 11-1/3-5);

confirmar, en los graneleros, que los tanques dedicados a lastre de
agua de mar disponen de un sistema eficaz de proteccion contra la
corrosion, tal como un revestimiento (SOLAS 74/00, regla 11-1/3-2);

confirmar que los tanques dedicados a lastre de agua de mar dispuestos
en los buques y los espacios del doble forro en el costado de los
graneleros de eslora igual o superior a 150 m, segun proceda, disponen
de un sistema de revestimiento que cumple lo estipulado en la
resolucion MSC.215(82) (SOLAS 74/00/06, regla 11-1/3-2);

antes de examinar el expediente técnico del revestimiento:

comprobar que la hoja de datos técnicos y la declaracion de
cumplimiento o el certificado de homologacion satisfacen la Norma;

comprobar que la identificacion del revestimiento en contenedores
representativos corresponde al revestimiento que figura en la hoja de
datos técnicos;

comprobar que el inspector esta cualificado de conformidad con las
normas sobre cualificacion;

Véase la Interpretacion unificada de la regla 11-1/3-5 del Convenio SOLAS (MSC.1/Circ.1379 y
MSC.1/Circ.1426).
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(C)
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(C)

(C)

(C)

2.1.3.65.4

2.1.3.65.5

2.1.3.66

2.1.3.67

2.1.3.68

2.1.3.69

2.1.3.70

2.13.71

2.1.3.72

2.1.3.73

214

comprobar que los informes del inspector sobre la preparacion de la
superficie y la aplicacion del revestimiento dan cuenta de que se ha
dado cumplimiento a la hoja de datos técnicos y la declaracion de
cumplimiento del fabricante o el certificado de homologacion; y

supervisar la implantacion de las prescripciones sobre la inspeccién
del revestimiento;

examinar el expediente técnico del revestimiento
(SOLAS 74/00/06/10, reglas 11-1/3-2 y [I-1/3-11; MSC.215(82) y
MSC.288(87));

confirmar, cuando proceda, la provisibn de medios de acceso a los
espacios de carga y otros espacios de los petroleros y los graneleros,
de conformidad con las disposiciones del Manual de acceso a la
estructura del bugue (SOLAS 74/00/02/04, regla 11-1/3-6, SOLAS 74/10
regla 11-1/3-10 y MSC.287(87));

con respecto a los graneleros, examinar y someter a prueba los
detectores del nivel del agua en las bodegas, los espacios de lastre y
los espacios secos y sus alarmas audibles y visuales (SOLAS 74/02,
regla XlIl/12);

con respecto a los graneleros, comprobar la disponibilidad de sistemas
de drenaje y bombeo a proa del mamparo de colisiéon (SOLAS 74/02,
regla XlI1/13);

confirmar, en el caso de los graneleros, que llevan un instrumento de
carga a bordo y que éste funciona (SOLAS 74/97/04, regla XII/11);

confirmar que el buque lleva marcado permanentemente su nimero
de identificacién (SOLAS 74/02, regla XI-1/3);

confirmar que en el equipo de remolque y amarre esté claramente
marcada cualquier restriccion relacionada con su funcionamiento en
condiciones de seguridad (SOLAS 74/04, regla 11-1/3-8);

confirmar, cuando proceda, que se llevara a bordo uno o varios
instrumentos portatiles adecuados que permitan realizar ensayos de la
atmésfera,” que se dispone de medios adecuados para calibrar todos
los instrumentos antedichos; y comprobar la idoneidad de los ensayos
y la calibracién (SOLAS 74/14, regla XI-1/7);t

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga en relacién con las prescripciones adicionales aplicables a los
petroleros, el reconocimiento en la fase de construccion y al finalizar la
instalacion deberia consistir en:

Véanse las Directrices para facilitar la seleccién de instrumentos portatiles que permitan realizar ensayos
de la atmoésfera en espacios cerrados, segun se prescribe en la regla XI-1/7 del Convenio SOLAS
(MSC.1/Circ.1477).

SOLAS 74/14, nueva regla XI-1/7, adoptada mediante la resolucién MSC.380(94), cuya entrada en vigor se
prevé para el 1 de julio de 2016.
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(C)
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(C)

(C

(Ch

2141

2.1.4.2

2.1.4.3

2144

2.1.45

2.1.4.6

2147

2.1.4.8

2149

2.1.4.10

2.1.4.10.1

confirmar, cuando proceda, que el aparato de gobierno principal esta
provisto de dos o mas servomotores idénticos necesarios y de los
medios precisos para recuperar la capacidad de gobierno si se produce
un solo fallo (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que, de conformidad con el plano del reconocimiento, los
petroleros de eslora igual o superior a 150 m satisfacen, segun proceda,
las prescripciones estructurales aplicables de una organizacion
reconocida por la Administracibn o las normas nacionales de la
Administracion que se ajusten a las prescripciones funcionales de las
Normas de construccion de buques basadas en objetivos para
graneleros y petroleros (SOLAS 74/10, regla 11-1/3-10);

confirmar que no se usa un sistema de distribucién con retorno por el
casco ni sistemas de distribucién puestos a masa (SOLAS 74/88,
regla 11-1/45);

confirmar que todos los aspectos de la ubicacion de los espacios y los
medios estructurales de prevencion de incendios, incluidas las medidas
especiales cuando se trata de un bugue de carga combinado, se ajustan
a los planos aprobados (SOLAS 74/00/12, reglas 11-2/1.6, 4.5.1, 4.5.2,
4.5.9,9.2.4,9.3y9.6.3) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/55 a 58);

confirmar que en los mamparos y cubiertas que separan las camaras
de bombas de carga de otros espacios se han instalado artefactos
herméticos de alumbrado, de un tipo aprobado, que tienen la debida
resistencia y mantienen la integridad y la estanquidad al gas de los
mamparos o0 cubiertas (SOLAS 74/00, regla 11-2/4.5.2.5)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/58.5);

confirmar que todos los elementos de los medios de respiracion, purga
y desgasificacion y otras medidas de ventilacion de los tanques de
carga y de proteccién de la estructura de los tanques de carga contra
la presién o el vacio se ajustan a los planos aprobados (SOLAS 74/00,
reglas 11-2/4.5.3, 454, 456, 458 y 11.6) (SOLAS 74/88,
reglas 11-2/59 y 62.13.1 a 62.13.3);

confirmar que los medios de acceso a la proa se ajustan a los planos
aprobados (SOLAS 74/00/04, regla 11-1/3-3);

confirmar que los medios de remolque de emergencia de los bugues
tanque de peso muerto no inferior a 20 000 toneladas se ajustan a los
planos aprobados (SOLAS 74/00/04, regla 11-1/3-4);

confirmar, segun proceda, que los tanques dedicados a lastre de agua
de mar disponen de un sistema eficaz de proteccion contra la
corrosion, tal como un revestimiento duro (SOLAS 74/00/06,
regla 11-1/3-2).

confirmar que todos los tanques de carga de hidrocarburos de los
petroleros para crudos se hayan bien:

revestido de conformidad con la resolucion MSC.288(87); o
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(cn 2.1.6.8
(cn 2.1.6.9
(cn 2.1.6.10

protegido con otros medios de proteccion contra la corrosién o
utilizando material aprobado resistente a la corrosion (acero) de
conformidad con la resolucion MSC.289(87) (SOLAS 74/10,
regla 11-1/3-11).

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga en relacion con las prescripciones adicionales aplicables a
los quimiqueros y los gaseros, el reconocimiento en la fase de la
construccién y al finalizar la instalacion deberia consistir en:

las disposiciones de (Cl) 2.1.4, excepto (Cl) 2.1.4.2.

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga, la comprobacion de que se lleva a bordo la documentacion
prescrita deberia consistir en:

confirmar que se dispone de informacién sobre estabilidad y de los
planos de lucha contra averias y los cuadernillos de control de averias
(SOLAS 74/88, reglas 11-1/22 y 23-1) (SOLAS 06, reglas 11-1/5-1 y 19);

comprobar, cuando proceda, que el informe sobre el estudio de ruidos
prescrito en el Codigo sobre niveles de ruido a bordo de los buques
esté disponible a bordo (SOLAS 74/12, regla 11-1/3-12);

confirmar que se dispone del cuadernillo de maniobras y que en el
puente de navegacion esta expuesta la informacion relativa a las
maniobras (SOLAS 74/88, regla 11-1/28);

confirmar que los buques que lleven unidades de transporte de carga,
incluidos contenedores, llevan a bordo el Manual de sujecion de la
carga aprobado (SOLAS 74/98, regla VI/5.6);

confirmar, cuando proceda, en lo que se refiere a los petroleros y los
graneleros, que se dispone del Manual de acceso a la estructura del
bugque (SOLAS 74/00/02/04, regla 11-1/3-6(4));

confirmar que a bordo del buque se dispone de un juego de planos del
buque acabado (SOLAS 74/04, regla 11-1/3-7);

confirmar, cuando proceda, que se lleva a bordo un expediente técnico
del revestimiento examinado por la Administracion (SOLAS 74/00/06,
reglas 11-1/3-2 y 3.11);

confirmar que se dispone de un procedimiento de remolque de
emergencia especifico para el buque (SOLAS 74/08, regla 11-1/3-4);

confirmar, en los petroleros y graneleros de eslora igual o superior
a 150 m, que se ha facilitado un expediente de construccién del buque
(SOLAS 74/10, regla 11-1/3-10 y MSC.290(87));

confirmar, segun proceda, que se encuentra a bordo el expediente
técnico verificado por la Administracion (SOLAS 74/10, regla 11-1/3-11
y MSC.289(87));
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(CA)

(CA)

2.16.11

2.1.7

21.7.1

2.2

221

2211

2.2.1.2

2.2.1.3

2214

2.2.15

2.2.1.6

2.2.1.7

2.2.1.8

2.2.19

2.2.1.10

confirmar, segun proceda, que se lleva a bordo la documentacion
aprobada para los proyectos y disposiciones alternativos
(SOLAS 74/00/06, reglas 11-1/55 y 11-2/17).

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga, la conclusioén del reconocimiento inicial deberia consistir en:

una vez realizado satisfactoriamente el reconocimiento, se deberia
expedir el Certificado de seguridad de construccion para buque de
carga.

Reconocimientos anuales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.2

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga, el examen de los certificados vigentes y demas registros
deberia consistir en:

comprobar la validez, segun proceda, del Certificado de seguridad del
equipo para buque de carga, el Certificado de seguridad radioeléctrica
para buque de carga, el Certificado de seguridad de construccion para
bugue de carga y el Certificado de seguridad para buque de carga;

comprobar la validez del Certificado de gestién de la seguridad (CGS)
y que se lleva a bordo una copia del Documento de cumplimiento;

comprobar la validez del Certificado internacional de proteccion del
buque;

comprobar la validez del Certificado internacional de francobordo o el
Certificado internacional de exencién relativo al francobordo;

comprobar la validez del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién por hidrocarburos;

si el buque figura en el registro de una sociedad de clasificacién,
comprobar los correspondientes certificados;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel o
del Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos
peligrosos a granel,

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
aptitud para el transporte de gases licuados a granel;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion para el transporte de sustancias
nocivas liquidas a granel;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion por aguas sucias;
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(CA) 221.21
(CA) 2.21.22
(CA) 2.21.23

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacién atmosférica;

confirmar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
eficiencia;

comprobar que la asignacion del buque se ajusta a lo estipulado en el
Documento relativo a la dotacibn minima de seguridad
(SOLAS 74/00/12, regla V/14) (SOLAS 74/88, regla V/13 b));

comprobar que el capitan, los oficiales y los marineros estan en
posesion de los titulos prescritos en el Convenio de Formacion;

comprobar, cuando proceda, que el informe sobre el estudio de ruidos
prescrito en el Cédigo sobre niveles de ruido a bordo de los buques
esté disponible a bordo (SOLAS 74/12, regla 11-1/3-12);

confirmar que, si procede, se lleva a bordo la documentacién aprobada
para los proyectos y disposiciones alternativos (SOLAS 74/00/06,
reglas 1I-1/55 y 11-2/17);

comprobar si se ha instalado algun equipo nuevo y, en caso afirmativo,
confirmar que ha sido debidamente aprobado antes de su instalacién
y que los cambios que se hayan hecho estan reflejados en el
certificado pertinente;

confirmar que se dispone de un procedimiento de remolque de
emergencia especifico para el buque (SOLAS 74/08, regla 11-1/3-4);

confirmar que se dispone a bordo de informacidén sobre estabilidad,
incluida la estabilidad con averia, segun proceda, y de los planos de
lucha contra averias y los cuadernillos de control de averias
(SOLAS 74/88, reglas 11-1/22, 23 y 25) (SOLAS 74/06, reglas 11-1/5-1
y 19);

confirmar que se dispone a bordo del cuadernillo de maniobras y que
en el puente de navegacion esta expuesta la informacion relativa a las
maniobras (SOLAS 74/88, regla 11-1/28);

comprobar que se han hecho en el diario de navegacion las
anotaciones correspondientes a las pruebas del aparato de gobierno
y las practicas de gobierno del buque en situaciones de emergencia
(SOLAS 74/00, regla V/26) (SOLAS 74/88, regla V/19);

comprobar que se han efectuado los reconocimientos normales de las
calderas y otros recipientes a presién, segin lo prescrito por la
Administracion, y que se han sometido a prueba los dispositivos de
seguridad, tales como las valvulas de seguridad de las calderas;

confirmar comprobar, segin proceda, que el casco y las maquinas se
han presentado a reconocimiento con arreglo a un plan de
reconocimientos continuos aprobado por la Administracion o una
sociedad de clasificacion;
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2.2.1.29

2.2.1.30
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2.2.1.32

2.2.1.33

2.2.1.34

2.2.1.35

confirmar, cuando proceda, que se lleva a bordo un expediente
completo de los informes sobre reconocimientos mejorados y el
informe sobre la evaluacién del estado del buque;”

gue se llevan a bordo hojas informativas adecuadas sobre la seguridad
de los materiales;

confirmar que los graneleros llevan a bordo el cuadernillo de carga y
descarga prescrito en la regla VI/7.2 del Convenio SOLAS
(SOLAS 74/97/04, regla XII/8.1);

confirmar que los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de
forro sencillo en el costado, proyectados para transportar cargas
solidas a granel de densidad igual o superior a 1 780 kg/m3,
construidos antes del 1 de julio de 1999, tienen, después de la fecha
de implantacién indicada en la regla XIl/3 del Convenio
SOLAS 74/94/97, resistencia y estabilidad suficientes para soportar la
inundacion de la bodega de carga mas cercana a proa
(SOLAS 74/97/04, reglas XII/3, 4 y 6);

confirmar que los buques que lleven unidades de transporte de carga,
incluidos contenedores, llevan a bordo el Manual de sujecion de la
carga aprobado (SOLAS 74/98, regla VI/5.6);

confirmar que se lleva a bordo el cuadernillo de carga para el
transporte de cargas a granel (SOLAS 74/00, regla VI/7);

confirmar, cuando proceda, en lo que se refiere a los petroleros y los
graneleros, que se dispone a bordo del Manual de acceso a la
estructura del buque (SOLAS 74/00/02, regla 11-1/3-6(4));

confirmar que las modificaciones estructurales que se puedan haber
realizado han sido aprobadas por la sociedad de clasificacion y que
figuran en los planos del buque acabado que se llevan a bordo
(SOLAS 74/04, regla 11-1/3-7);

confirmar, cuando proceda, que se lleva a bordo y se mantiene
actualizado un expediente técnico del revestimiento, segun proceda
(SOLAS 74/00/06/10, reglas 11-1/3-2 y 3-11);

confirmar, cuando proceda, que el mantenimiento del sistema de
revestimiento protector est4d incluido en el plan general de
mantenimiento del buque (SOLAS 74/00/06, regla 11-1/3-2);

confirmar, segun proceda, en el caso de los petroleros para crudos, que
se encuentra a bordo el expediente técnico verificado por la
Administracion (SOLAS 74/10, regla 11-1/3-11 y MSC.289(87));

confirmar, en los petroleros y graneleros de eslora igual o superior a 150
m, que se ha facilitado un expediente de construcciéon del buque
(SOLAS 74/10, regla 1I-1/3-10 y MSC.287(87));

Véase el Cadigo internacional sobre el programa mejorado de inspecciones durante los reconocimientos
de graneleros y petroleros, 2011 (resolucién A.1049(27), enmendada).
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(confirmar que se dispone del Certificado internacional relativo al
sistema antiincrustante (AFS 2001, anexo 4, regla 2), segun proceda.

Por lo que respecta al casco’, las maquinas y el equipo de los buques
de carga, el reconocimiento anual deberia consistir en:

examinar, en sentido general y en la medida en que se puedan ver, el
casco y sus dispositivos de cierre;

examinar el equipo de fondeo y amarre en la medida en que se pueda
ver. En el caso de los buques construidos con posterioridad
a 01/01/2007, confirmar que en el equipo de remolque y amarre esté
claramente marcada cualquier restriccibn relacionada con su
funcionamiento en condiciones de seguridad (SOLAS 74/04,
regla 11-1/3-8);

examinar, en los graneleros de eslora igual o superior a 150 m, segun
proceda, la estructura del buque de conformidad con el expediente de
construccion del buque, teniendo en cuenta las zonas que se haya
determinado que requieren especial atencion (SOLAS 74/10,
regla 11-1/3-10 y MSC.287(87));

examinar el mamparo de colisién y demas mamparos estancos en la
medida en que se puedan ver (SOLAS 74/88, reglas 11-1/11 y 14)
(SOLAS 74/06, reglas 11-1/10, 11y 12);

examinar y probar (directamente y por telemando) todas las puertas
estancas que haya en los mamparos estancos (SOLAS 74/88,
regla I1-1/18) (SOLAS 74/06, regla 11-1/16);

examinar los medios para cerrar las aberturas practicadas en el forro
exterior por debajo de la cubierta de francobordo (SOLAS 74/09,
regla 11-1/15);

examinar cada bomba de sentina y confirmar que el sistema de
bombeo de sentina de cada compartimiento estanco es satisfactorio
(SOLAS 74/88, regla 11-1/21) (SOLAS 74/05, regla 11-1/35-1);

confirmar que el drenaje de los espacios de carga cerrados situados
en la cubierta de francobordo es satisfactorio (SOLAS 74/88,
regla 11-1/21) (SOLAS 74/05, regla 11-1/35-1);

examinar visualmente los medios de desagiie para comprobar que no
hay obstrucciones ni dafios y confirmar que se dispone de medios para
evitar el bloqueo de los conductos de desagiie de espacios cerrados
para vehiculos y carga rodada y de los espacios de categoria especial
en los que se utilicen sistemas fijos de aspersion de agua a presion
(SOLAS 74/08, regla 11-2/20.6.1.5);

Véase también el anexo A del Cdadigo internacional sobre el programa mejorado de inspecciones durante
los reconocimientos de graneleros y petroleros, 2011 (resolucién A.1049(27), enmendada).
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2.2.2.16

2.2.2.17

confirmar que las méaquinas, las calderas y demas recipientes a
presién, asi como los correspondientes sistemas de tuberias y
accesorios, estan instalados y protegidos de modo que se reduzca al
minimo todo peligro para las personas a bordo, teniendo debidamente
en cuenta las piezas mdviles, las superficies calientes y otros riesgos
(SOLAS 74/00, regla 11-2/4.2 (excepto 4.2.2.3.4, referente al cierre a
distancia de las valvulas incluidas en el equipo de seguridad)) (SOLAS
74/88, reglas 11-1/26, 32, 33 y 34) (SOLAS 74/78/06, regla 11-2.15
(excepto 15.2.5));

confirmar que se puede mantener o restablecer el funcionamiento
normal de las maquinas propulsoras aun cuando se inutilice una de las
maquinas auxiliares esenciales (SOLAS 74/88, regla 11-1/26);

confirmar que se dispone de medios que permitan poner en
funcionamiento las maquinas sin ayuda exterior partiendo de la
condicion de buque apagado (SOLAS 74/88, regla 11-1/26);

realizar un examen general de las maquinas, las calderas, todos los
sistemas de vapor, hidraulicos, neumaticos o de cualquier otra indole,
asi como de los accesorios correspondientes, para comprobar que han
sido objeto de un mantenimiento adecuado y prestando especial
atencion a los riesgos de incendio y explosion (SOLAS 74/88,
reglas II-1/26 y 27);

examinar y probar el funcionamiento de los aparatos de gobierno
principal y auxiliar, incluidos sus correspondientes equipos y sistemas
de mando (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que los medios de comunicacion entre el puente de
navegacion y el compartimiento del aparato de gobierno y los medios
gue indican la posicién angular del timén funcionan satisfactoriamente
(SOLAS 74/88, regla 11-1/29) (SOLAS 74/00, regla V/19);

confirmar que en los buques en que haya puestos de gobierno de
emergencia se dispone de medios para transmitir informacién de
arrumbamiento y, en su caso, para repetir las lecturas del compas en
dichos puestos (SOLAS 74/88, regla I1-1/29 y SOLAS 74/00, regla V/19
o el texto de la regla V/12 del SOLAS 74/88 en vigor antes del 1 de
julio de 2002, segun proceda);

confirmar que las diversas alarmas prescritas para los aparatos de
gobierno hidraulicos, eléctricos y electrohidraulicos funcionan
satisfactoriamente y que se realiza el mantenimiento pertinente de los
medios para recargar los aparatos de gobierno hidraulicos
(SOLAS 74/88, reglas 11-1/29 y 30);

examinar los medios de funcionamiento de las maquinas principales y
auxiliares que son esenciales para la propulsién y la seguridad del
buque, incluidos, cuando proceda, los medios de telemando de las
maquinas desde el puente de navegacion (incluidas las medidas de
control, supervision, natificacion, alerta y seguridad) y los medios para
accionar las maquinas principales y de otra indole desde una camara
de mando de maquinas (SOLAS 74/88/00/02, regla 11-1/31);
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(CA) 2.2.2.18
(CA) 22219
(CA) 2.2.2.20
(CA) 22221
(CA) 22222
(CA) 2.2.2.23
(CA) 22224
(CA) 2.2.2.25
(CA) 2.2.2.26
(CA) 22227

confirmar el funcionamiento de la ventilacién de los espacios de
maquinas (SOLAS 74/88, regla 11-1/35);

cuando proceda, confirmar que las medidas para reducir el ruido en
los espacios de maquinas son eficaces (SOLAS 74/88, regla 11-1/36 y
SOLAS 74/12, regla 11-1/3-12.2); o confirmar que el buque se
construy0 para reducir el ruido de a bordo y para proteger al personal
del ruido, de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo sobre niveles
de ruido a bordo de los buques, adoptado mediante la resolucién
MSC.337(91) enmendada (SOLAS 74/12, regla 11-1/3-12);

confirmar que el telégrafo de maquinas, el medio secundario de
comunicacion entre el puente de navegacion y el espacio de
magquinas, asi como el medio de comunicacion con cualquier otro
puesto desde el cual se puedan gobernar las maquinas, funcionan
satisfactoriamente (SOLAS 74/88, regla 11-1/37);

confirmar que la alarma para los maquinistas se oye claramente en los
alojamientos de los maquinistas (SOLAS 74/88, regla 11-1/38);

examinar visualmente y en funcionamiento, en la medida de lo posible,
las instalaciones eléctricas, incluida la fuente principal de energia
eléctrica y los sistemas de alumbrado (SOLAS 74/88, reglas 11-1/40
y 41);

confirmar, en la medida de lo posible, el buen funcionamiento de la
fuente o fuentes de energia eléctrica de emergencia, incluidos sus
medios de arranque, los sistemas que alimentan y, cuando proceda,
su funcionamiento automatico (SOLAS 74/88, reglas 1I-1/43 y 44);

examinar en general que las precauciones contra descargas,
incendios y otros riesgos de origen eléctrico son objeto de
mantenimiento (SOLAS 74/88, regla 11-1/45);

examinar las disposiciones relativas a los espacios de maquinas sin
dotacion permanente (SOLAS 74/88, reglas II-1/46 a 53) y, en
particular, el ensayo aleatorio de las funciones, automatica, de alarma
y de parada;

examinar, si procede, los proyectos y disposiciones alternativos de las
instalaciones eléctricas o de maquinas, o de seguridad contra
incendios, de conformidad con las prescripciones de prueba,
inspeccion y mantenimiento, si las hay, que se especifiquen en la
documentacion aprobada (SOLAS 74/00/06, reglas 11-1/55 y 11-2/17);

confirmar, en la medida de lo posible, que los medios estructurales de
prevencion de incendios no han sufrido cambios, examinar vy
comprobar el funcionamiento de las puertas contraincendios manuales
y automaticas, probar los medios de cierre de las entradas y salidas
principales de todos los sistemas de ventilacién y probar los medios
de parada de los sistemas de ventilacion mecéanica desde el exterior
de los espacios a que den servicio (SOLAS 74/00/12, reglas 11-2/4.4,
5.2,53.1, 532, 6.2, 6.3, 755, 7.7, 8.2, 83, 84, 9.2.1, 9.2.3, 9.3,
9.4.2,95,9.7.1,9.7.2,9.7.3, 9.7.5.2, 11.2, 11.3, 11.4, 11.5, 19.3.8,
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(CA)

(CA)

(CA)

(CA)

(CA)

(CA)

(CA)

(CA)

(CA)

(CA)

2.2.2.28

2.2.2.29

2.2.2.30

2.2.2.31

2.2.2.32

2.2.2.33

2.2.2.34

2.2.2.35

2.2.2.36

2.2.2.37

19.3.10, 20.2.1 y 20.3) (SOLAS 74/88, reglas I1-2/42 a 44, 46 a 50
y 52);

confirmar que los medios de evacuacion de los espacios de
alojamiento, de maquinas y de otra indole son satisfactorios
(SOLAS 74/00, reglas 11-2/13.2, 13.3.1, 13.3.3, 13.4.2 y 13.6)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/45);

examinar las medidas relativas a la utilizacion de combustible gaseoso
para fines domésticos (SOLAS 74/00, regla 11-2/4.3) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/51);

examinar visualmente el estado de las juntas de expansion de los
sistemas de agua de mar;

confirmar, si procede y dentro de lo posible cuando se examinen los
espacios internos de los petroleros y los graneleros, que se mantienen
en buen estado los medios de acceso a la zona de carga y otros
espacios (SOLAS 74/00/02, regla 11-1/3-6);

confirmar que no se han instalado a bordo nuevos materiales que
contengan asbesto’ (SOLAS 74/00/04/09 regla 11-1/3-5);

examinar el funcionamiento de las alarmas de los pozos de sentina de
todas las bodegas de <carga y tlneles transportadores
(SOLAS 74/97/04, regla XII/9);

con respecto a los graneleros, examinar los detectores del nivel del
agua en las bodegas, los espacios de lastre y los espacios secos y sus
alarmas audibles y visuales (SOLAS 74/02, regla XII/12);

con respecto a los graneleros, comprobar la disponibilidad de sistemas
de drenaje y bombeo a proa del mamparo de colisién (SOLAS 74/02,
regla XI1/13);

confirmar que el buque lleva marcado permanentemente su niamero
de identificacion (SOLAS 74/02, regla XI-1/3);

confirmar, cuando proceda, que se llevard a bordo uno o varios
instrumentos portatiles adecuados que permitan realizar ensayos de
la atmosfera,” que se dispone de medios adecuados para calibrar
todos los instrumentos antedichos; y comprobar la idoneidad de los
ensayos Y la calibracién (SOLAS 74/14, regla XI-1/7);t

Véase la interpretacion unificada de la regla Il 1/3-5 del Convenio SOLAS (MSC.1/Circ.1379 y

MSC.1/Circ.1426).

Véanse las Directrices para facilitar la seleccion de instrumentos portatiles que permitan realizar ensayos
de la atmdsfera en espacios cerrados, segun se prescribe en la regla XI-1/7 del Convenio SOLAS

(MSC.1/Circ.1477).

SOLAS 74/14, nueva regla XI-1/7, adoptada mediante la resolucion MSC.380(94), cuya entrada en vigor se
preveé para el 1 de julio de 2016.
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(CA) 2.2.2.38
(CA) 2.2.2.39
(CA) 2.2.2.40
(CA) 22241
(CA) 223
(CA) 2231
(CA) 2232
(CA) 2233
(CA) 2234
(CA) 2235
(CA) 2236
(CA) 2237

en el caso de los buques de carga de casco sencillo con una Unica
bodega, examinar el detector de nivel de agua de la carga y su alarma
acustica y visual (SOLAS 74/04, regla 11-1/23-3) (SOLAS 74/06,
regla 11-1/25);

confirmar que el sistema de revestimiento de los tanques dedicados a
lastre de agua de mar dispuestos en los buques y los espacios del doble
forro en el costado de los graneleros de eslora igual o superior a 150 m,
segun proceda, se somete a mantenimiento y que el mantenimiento,
reparacion y renovacion parcial del revestimiento se registran en el
expediente técnico del revestimiento (SOLAS 74/00/06, regla 11-1/3-2);

confirmar, en el caso de los graneleros construidos antes del 1 de julio
de 1999 a los que se hayan impuesto restricciones en lo que respecta
al transporte de cargas con una densidad igual o superior a 1 780 kg/m?2,
gue llevan marcado un triangulo de manera permanente a media eslora
(SOLAS 74/97/04, regla XII1/8.3);

confirmar, en el caso de los graneleros, que llevan un instrumento de
carga a bordo y que éste funciona (SOLAS 74/97/04, regla XI1/11).

Por lo que respecta al casco,” las maquinas y el equipo de los buques
de carga en relacidn con las prescripciones adicionales aplicables a los
petroleros, el reconocimiento anual deberia consistir en:

confirmar, cuando proceda, que se mantienen los medios precisos para
recuperar la capacidad de gobierno si se produce un solo fallo
(SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

examinar las aberturas de los tanques de carga, incluidas las juntas,
tapas, brazolas y pantallas;

examinar las valvulas de presién/vacio de los tanques de carga y los
dispositivos para impedir el paso de las llamas (SOLAS 74/00,
regla I1-2/11.6);

examinar los dispositivos para impedir el paso de las llamas de los
respiraderos de todos los tanques de combustible, tanques de lastre
oleoso, tanques de lavazas oleosas y espacios perdidos, en la medida
de lo posible;

examinar los sistemas de respiracion, purga y desgasificacion y otros
sistemas de ventilacion de los tanques de carga (SOLAS 74/00,
reglas 11-2/4.5.3, 4.5.4, 4.5.6 y 4.5.8) (SOLAS 74/88, regla 11-2/59);

examinar los sistemas de la carga, lavado con crudos, lastre y
agotamiento, tanto sobre cubierta como en las cAmaras de bombas de
carga, y el sistema de combustible en cubierta;

confirmar que todo el equipo eléctrico instalado en zonas peligrosas
es apto para tales lugares, esta en buen estado y es objeto de un
mantenimiento adecuado;

Véase también el anexo B del Cdadigo internacional sobre el programa mejorado de inspecciones durante
los reconocimientos de graneleros y petroleros, 2011 (resolucién A.1049(26), enmendada).
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(CA)

(CA)

(CA)

(CA)

(CA)

(CA)

(CA)

(CA)

(CA)

(CA)

(CA)

2.2.3.8

2.2.39

2.2.3.10

2.23.11

2.23.12

2.2.3.13

2.2.3.14

2.2.3.15

2.2.3.16

2.2.3.17

2.2.3.18

confirmar que se han eliminado las posibles fuentes de ignicién de la
camara de bombas de carga y sus proximidades, tales como equipo
suelto, materiales combustibles, etc., que no hay indicios de fugas
indebidas y que las escalas de acceso estan en buen estado;

examinar todos los mamparos de las camaras de bombas por si
presentan indicios de fugas de hidrocarburos o grietas y, en particular,
los medios de obturacion de todas las perforaciones practicadas en
dichos mamparos;

examinar, en la medida de lo posible, las bombas de carga, de sentina,
de lastre y de agotamiento por si presentan fugas indebidas en los
prensaestopas, verificar que los dispositivos eléctricos y mecénicos de
accionamiento y de cierre por telemando y el sistema de achique de la
camara de bombas funcionan correctamente, y comprobar que los
polines de las bombas estan intactos;

confirmar que funciona el sistema de ventilacion de las camaras de
bombas, que los conductos estan intactos, que funcionan los
reguladores de tiro y que las pantallas estan limpias;

verificar que funcionan los manémetros instalados en las tuberias de
descarga y los sistemas indicadores de nivel;

examinar los medios de acceso a la proa (SOLAS 74/00/04,
regla 11-1/3-3);

examinar los medios de remolque de emergencia de los buques tanque
de peso muerto no inferior a 20 000 toneladas (SOLAS 74/00/04,
regla II-1/3-4);

confirmar que el sistema de proteccién contra la corrosion utilizado en
los tanques dedicados a agua de lastre de los petroleros y graneleros,
segun proceda, se somete a mantenimiento (SOLAS 74/00,
regla 11-1/3-2);

confirmar que el sistema de revestimiento de los tanques de carga
para hidrocarburos de los petroleros para crudos es objeto de
mantenimiento, segln proceda, y que los trabajos de mantenimiento y
reparacion en servicio se han registrado en el expediente técnico del
revestimiento (SOLAS 74/10, regla II-1/3-11 y MSC.288(87));

examinar el alumbrado de emergencia de todas las camaras de
bombas de carga de los buques tanque construidos después del 1 de
julio de 2002 (SOLAS 74/00, regla 11-1/43).

examinar, en los petroleros de eslora igual o superior a 150 m, segun
proceda, la estructura del buque de conformidad con el expediente de
construccion del buque, teniendo en cuenta las zonas que se haya
determinado que requieren especial atencion (SOLAS, regla Il 1/3 10
y MSC.287(87));
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(CA) 224 Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga en relacidn con las prescripciones adicionales aplicables a los
guimiqueros y los gaseros, el reconocimiento anual deberia consistir en:

(CA) 2.24.1 las disposiciones de (CA) 2.2.3, excepto (CA) 2.2.3.16 y (CA) 2.2.3.18.

(CA) 2.25 Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga, la conclusién del reconocimiento anual deberia consistir en:

(CA) 2251 una vez realizado satisfactoriamente el reconocimiento, deberia
refrendarse el Certificado de seguridad de construccion para buque de
carga;

(CA) 2.25.2 si el reconocimiento revela que el estado del bugue o de su equipo no
es satisfactorio, remitirse a las "Cuestiones generales" de la seccién
4.8.

(Cln) 2.3 Reconocimientos intermedios — Véanse las "Cuestiones generales"
de la seccion 4.3

(Cln) 23.1 Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga, el examen de los certificados vigentes y demas registros
deberia consistir en:

(Cln) 23.1.1 las disposiciones de (CA) 2.2.1.

(Cln) 2.3.2 Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga, el reconocimiento intermedio deberia consistir en:

(Cln) 23.2.1 las disposiciones de (CA) 2.2.2;

(CIn) 2.3.2.2 respecto de los buques de mas de cinco afios, un examen interno de
los espacios representativos utilizados para el agua de lastre;

(Cln) 2.3.23 respecto de los buques de més de 10 afios que no sean gaseros y que
no estén dedicados Unicamente al transporte de cargas secas, un
examen interno de los espacios de carga seleccionados;

(Cin) 233 Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga en relacion con las prescripciones adicionales aplicables a
los petroleros, el reconocimiento intermedio deberia consistir en:

(Cln) 2.33.1 las disposiciones de (CA) 2.2.3;

(Cln) 2.3.3.2 si al examinar los diversos sistemas de tuberias hubiese dudas en
cuanto a su estado, podra exigirse que las tuberias sean probadas a
presion, calibradas o ambas cosas. Se prestara atencion especial a
ciertas reparaciones, como las chapas de refuerzo soldadas;

(Cln) 2.3.3.3 respecto de los buques que tengan mas de 10 afos, realizar un

examen interno de ciertos espacios de carga;
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(CIn)

(Cln)

(CiIn)

(CIn)

(CIn)

(CIn)

(CR)

(CR)

(CR)

(CR)

(CR)
(CR)

(CR)

(CR)

(CR)

2334

234

2341

2.35

2351

2.35.2

2.4

24.1

24.11

242

2421

2422

2423

243

2431

probar la resistencia de electroaislamiento de los circuitos eléctricos
gue haya en zonas peligrosas tales como las camaras de las bombas
de carga y las zonas adyacentes a los tanques de carga, aunque en
los casos en que se lleve un buen registro de las pruebas efectuadas
se podran aceptar los resultados obtenidos en pruebas recientes.

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga en relacion con las prescripciones adicionales aplicables a
los quimiqueros y gaseros, el reconocimiento intermedio deberia
consistir en:

las disposiciones de (CA) 2.2.3, excepto (CA) 2.2.3.16 y (CA) 2.2.3.18.

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga, la conclusion del reconocimiento intermedio deberia consistir
en:

una vez realizado satisfactoriamente el reconocimiento, deberia
refrendarse el Certificado de seguridad de construccion para buque de
carga,;

si el reconocimiento revela que el estado del buque o de su equipo no
es satisfactorio, remitirse a las "Cuestiones generales" de la seccién
4.8.

Reconocimientos de renovacion — Véanse las "Cuestiones
generales" de la seccion 4.5

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga, el examen de los certificados vigentes y demas registros
deberia consistir en:

las disposiciones de (CA) 2.2.1, excepto por lo que se refiere a la
validez del Certificado de seguridad de construccion para buque de
carga.

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga, el reconocimiento de renovacién deberia consistir en:

las disposiciones de (ClIn) 2.3.2;
examinar las valvulas de toma de mar y su acoplamiento al casco;

examinar el equipo de fondeo y amarre, para lo cual se deberian levar
y soltar las anclas utilizando el molinete.

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga en relacion con las prescripciones adicionales aplicables a
los petroleros, el reconocimiento de renovacion deberia consistir en:

las disposiciones de (ClIn) 2.3.3.
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(CR) 244
(CR) 2441
(CR) 245
(CR) 246
V) 3
(cv) 3.1
(cv) 3.11
(Cv) 3.1.2
(Cv) 3.13
(Cv) 314
(Cv) 3.15
(Cv) 3.1.6
(cv) 3.2
(cv) 321
(Cv) 322

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga en relacion con las prescripciones adicionales aplicables a
los quimiqueros y gaseros, el reconocimiento de renovacion deberia
consistir en:

las disposiciones de (CA) 2.2.3, excepto (CA) 2.2.3.16 y (CA) 2.2.3.18.

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de carga en relacion con las prescripciones adicionales aplicables a
los graneleros, el reconocimiento de renovacion deberia consistir en
las disposiciones de (Cl) 2.1.3.68 y 2.1.3.70.

una vez realizado satisfactoriamente el reconocimiento, se deberia
expedir el Certificado de seguridad de construccion para buque de
carga.

DIRECTRICES PARA LA INSPECCION DEL EXTERIOR DE LA OBRA VIVA DE
LOS BUQUES DE CARGA

La inspeccién del exterior de la obra viva de los buques de carga
deberia consistir en:

examinar el forro exterior, incluidas las planchas del fondo y de proa,
la quilla, las quillas de balance, la roda, el codaste y el timén;

tomar nota del huelgo de los cojinetes de apoyo del timon;

examinar, en la medida de lo posible, los prensaestopas de la hélice y
del eje de cola;

tomar nota, en la medida de lo posible, del huelgo de los ejes de la
hélice;

examinar los cajones de toma de mar y coladores;

efectuar el reconocimiento de los componentes correspondientes
inspeccionados al mismo tiempo (véanse las "Cuestiones generales”
de la seccion 5.1).

La conclusién de la inspeccién de la obra viva de los buques de carga
deberia consistir en:

una vez realizado satisfactoriamente el reconocimiento, deberia
refrendarse el Certificado de seguridad de construccion para buque de
carga,;

si el reconocimiento revela que el estado del bugque o de su equipo no
es satisfactorio, remitirse a las "Cuestiones generales” de la
seccion 4.8.
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(R)

(RI)

(Ri)

(RI)

(RI)

(RI)

(RI)

(Ri)

(Ri)

(Ri)

(Ri)

(RI)

4.1

41.1

4111

41.1.2

4.1.13

4114

41.1.5

4.1.2

4121

41.2.2

41.2.3

DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO DE SEGURIDAD RADIOELECTRICA PARA BUQUE DE CARGA

Reconocimientos iniciales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.1

Por lo que respecta a las instalaciones radioeléctricas de los buques
de carga, incluidas las utilizadas en los dispositivos de salvamento, el
examen de los planos y proyectos deberia consistir en:

establecer las zonas maritimas declaradas de operaciones, el equipo
instalado para cumplir las prescripciones funcionales en tales zonas
maritimas de operaciones, los métodos adoptados para asegurar la
disponibilidad de lo estipulado en las prescripciones funcionales y las
medidas para suministrar una fuente de energia eléctrica de
emergencia (si la hubiere) (SOLAS 74/88, reglas II-1/43 y IV/1 a 15);

establecer el equipo radioeléctrico que procede someter a
reconocimiento y, si el equipo esta duplicado con el fin de asegurar la
disponibilidad de lo dispuesto en las prescripciones funcionales,
establecer lo que constituye el "equipo basico" y el "equipo duplicado”
(SOLAS 74/88, regla 1V/15) (Deberia quedar constancia del equipo de
radiocomunicaciones provisto ademas del exigido en cumplimiento de
lo dispuesto en el Convenio SOLAS);

confirmar que todo el equipo prescrito en el Convenio SOLAS se ajusta
a unas normas de funcionamiento apropiadas que no sean inferiores
a las aprobadas por la OMI (SOLAS 74/88, regla I\V/14);

examinar los planos sobre la provision y ubicacion de la instalacién
radioeléctrica, incluidas las fuentes de energia eléctrica y las antenas
(SOLAS 74/88, reglas 11-1/43, IV/I6 y 14 y V/19);

examinar los planos sobre la provision y colocacién de los dispositivos
radioeléctricos de salvamento (SOLAS 74/88, regla 111/6).

Por lo que respecta a las instalaciones radioeléctricas de los buques
de carga, incluidos los dispositivos radioeléctricos de salvamento, el
reconocimiento en la fase de construccion y al finalizar la instalacién
deberia consistir en:

examinar la ubicacion, la proteccion de naturaleza fisica vy
electromagnética y la iluminacion de cada instalacién radioeléctrica
(SOLAS 74/88, regla 1V/6);

confirmar la provisibn de equipo para la instalacién radioeléctrica
teniendo debidamente en cuenta las zonas maritimas declaradas en
que operara el buque y los medios declarados para mantener la
disponibilidad de lo estipulado en las prescripciones funcionales
(SOLAS 74/88, reglas III/6, IVI7 a 11, 14 y 15);

confirmar la capacidad para iniciar la transmision de alertas de socorro
buque-costera a través de dos medios separados e independientes
como minimo, utilizando cada uno de ellos un servicio de
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(R1) 4.1.2.4
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(RI) 412521
(R) 412522
(R) 412523
(RI) 4.1.25.2.4
(RI) 4.1.25.25
(R1) 4.1.2.6
(R) 41261
(R)  4.1.26.2
(RI) 4.1.2.6.3
(R1) 4.1.2.6.4

radiocomunicaciones diferente, desde el puesto habitual de gobierno
del bugue (SOLAS 74/88/06, reglas IV/4y 7 a 11);

examinar todas las antenas, lo que incluye:

comprobar visualmente que todas las antenas, incluidas las
relacionadas con los servicios de Inmarsat, y los alimentadores estan
colocados satisfactoriamente y no tienen defectos (SOLAS 74/88,
regla 1V/14);

comprobar el aislamiento y la seguridad de todas las antenas;
examinar la fuente de energia de reserva, lo que incluye:

comprobar que hay capacidad suficiente para alimentar el equipo
basico o duplicado durante una o seis horas, segun proceda
(SOLAS 74/88, regla IV/13);

y si la fuente de energia de reserva es una bateria:

comprobar su emplazamiento e instalacion (SOLAS 74/88,
regla IV/13);

cuando proceda, comprobar su estado midiendo el peso especifico o
el voltaje;

con la bateria desconectada y la carga maxima de la instalacion
radioeléctrica prescrita conectada a la fuente de energia de reserva,
comprobar el voltaje de la bateria y la corriente de descarga;

comprobar que el cargador o los cargadores son capaces de recargar
la bateria de reserva en un plazo de 10 horas (SOLAS 74/88,
regla IV/13);

comprobar que la informacion sobre la situacion del buque se
suministra de manera continua y automéatica a todos los equipos
bidireccionales de comunicaciones (SOLAS 74/88, regla I\V/18);

examinar los transceptores de ondas métricas, lo que incluye:

comprobar el funcionamiento en los canales 6, 13y 16 (SOLAS 74/88,
reglas IV/7y 14);

comprobar la tolerancia de frecuencia, la calidad de la linea de
transmisién y la salida de potencia de radiofrecuencia (SOLAS 74/88,
regla IV/14);

comprobar el funcionamiento correcto de todos los mandos, incluido el
grado de prioridad de las unidades de control (SOLAS 74/88,
regla 1V/14);

comprobar que el equipo funciona con las fuentes de energia principal,
de emergencia (si la hubiere) y de reserva (SOLAS 74/88, regla IV/13);
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(Ri)

(RI)

(RI)

(Ri)

(Ri)

(Ri)

41.2.6.5

41.2.6.6

41.2.7

41271

4.1.2.7.2

41.2.7.3

41.2.7.4

4.1.2.75

41.2.8

41.28.1

41.2.8.2

41.2.8.3

41284

41.2.85

41.2.8.6

comprobar el funcionamiento de la unidad o unidades de control de
ondas métricas o del equipo portatil de ondas métricas provisto para
la seguridad de la navegacion (SOLAS 74/88, regla IV/6);

comprobar el funcionamiento correcto estableciendo contacto con una
estacion costera u otro buque;

examinar el controlador de llamada selectiva digital (LSD) en ondas
métricas y el receptor de escucha de LSD en el canal 70, lo que
incluye:

realizar una comprobacion sin transmitir para confirmar que el equipo
esta programado con la identidad correcta del servicio movil maritimo
(SOLAS 74/88, regla IV/14);

comprobar que la transmisién es correcta por medio de una llamada
rutinaria o de prueba a una estacion costera, a otro buque, al equipo
duplicado de a bordo o a un equipo de prueba especial;

comprobar que la recepcion es correcta por medio de una llamada
rutinaria 0 de prueba desde una estacion costera, otro buque, el
equipo duplicado de a bordo o un equipo de prueba especial;

comprobar la audibilidad de la alarma de LSD en ondas métricas;

comprobar que el equipo funciona con la fuente de energia principal,
de emergencia (si la hubiere) y de reserva (SOLAS 74/88, regla IV/13);

examinar el equipo radiotelefonico de ondas hectométricas/
decamétricas, lo que incluye:

comprobar que el equipo funciona con la fuente de energia principal, de
emergencia (si la hubiere) y de reserva (SOLAS 74/88, regla IV/13);

comprobar que la antena estd sintonizada a todas las bandas
apropiadas;

comprobar que el equipo se encuentra dentro de la tolerancia de
frecuencia en todas las bandas apropiadas (SOLAS 74/88,
regla 1V/14);

comprobar el funcionamiento correcto estableciendo contacto con una
estacion costera y/o medir la calidad de la linea de transmision y la
salida de potencia de radiofrecuencia;

comprobar el funcionamiento del receptor escuchando estaciones
conocidas en todas las bandas apropiadas;

si se han provisto unidades de control fuera del puente de navegacion,
comprobar que la unidad de control del puente tiene el grado maximo
de prioridad para iniciar la transmisiébn de alertas de socorro
(SOLAS 74/88, reglas IV/9, 10, 11y 14);
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(Rl) 4129
(Rl) 41291
(R) 41292
(Rl) 41293
(R)  4.1.2.10
(R)  4.1.2.101
(R)  4.1.2.10.2
(R)  4.1.2.10.3
(Rl)  4.1.2.104
(R)  4.1.2.105
(R) 41211
(R) 412111
(R) 412112
(R) 412113
(R)  4.1.2.12

examinar el equipo de radiotélex de ondas decamétricas, lo que
incluye:

comprobar que el equipo funciona con la fuente de energia principal,
de emergencia (si la hubiere) y de reserva (SOLAS 74/88, regla IV/13);

confirmar que el equipo tiene programado el niumero de llamada
selectiva correcto;

comprobar el funcionamiento correcto mediante la inspeccion de una
copia impresa reciente o mediante una prueba con una radioestacion
costera (SOLAS 74/88, reglas IV/10 y 11);

examinar el controlador o controladores de LSD de ondas
hectométricas/decamétricas, lo que incluye:

comprobar que el equipo funciona con las fuentes de energia principal,
de emergencia (si la hubiere) y de reserva (SOLAS 74/88, regla IV/13);

confirmar que el equipo estéa programado con la identidad correcta del
servicio moévil maritimo;

comprobar el programa de autoverificacion sin transmision;

comprobar el funcionamiento por medio de una llamada de prueba a
una radioestacion costera en ondas hectométricas y/o decamétricas si
las reglas del puesto de atraque permiten efectuar transmisiones en
dichas ondas (SOLAS 74/88, reglas IV/9, 10y 11);

comprobar que se oye la alarma de LSD de ondas hectométricas/
decamétricas;

examinar el receptor o receptores de escucha de LSD de ondas
hectométricas/decamétricas, lo que incluye:

confirmar que solamente se esta escuchando en las frecuencias de
socorro y seguridad de LSD (SOLAS 74/88, reglas IV/9 a 12);

comprobar que se mantiene una escucha continua mientras se
manipulan radiotransmisores de ondas hectomeétricas/decamétricas
(SOLAS 74/88, regla IV/12);

comprobar el funcionamiento correcto por medio de una llamada de
prueba desde una estacién costera u otro buque;

examinar la estacién o estaciones terrenas de buque de Inmarsat, lo
que incluye:
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(RI)

(Ri)

(Ri)

(RI)

(RI)
(RI)

(Ri)

(Ri)
(Ri)

(RI)

(Ri)
(RI)

(RI)
(RI)
(RI)
RI)

412121

41.2.12.2

412123

41.2.13

412131

41.2.13.2

4.1.2.14

4.1.2.141

4.1.2.14.2

4.1.2.15

41.2.15.1

412152

4.1.2.16

41.2.16.1

4.1.2.16.2

41.2.16.3

41.2.16.4

comprobar que el equipo funciona con las fuentes de energia principal,
de emergencia (si la hubiere) y de reserva, y cuando se necesita un
suministro ininterrumpido de informacién del equipo nautico u otro
equipo del buque, asegurarse de que tal informacién continta
suministrandose aunque falle la fuente de energia eléctrica principal o
de emergencia del buque (SOLAS 74/88, reglas IV/13 y 14);

comprobar la funcion de socorro por medio de un procedimiento de
ensayo aprobado, cuando sea posible (SOLAS 74/88, reglas 1V/10, 12
y 14);

comprobar el funcionamiento correcto mediante la inspeccién de una
copia impresa reciente 0 mediante una llamada de prueba;

si procede, examinar el equipo para el servicio NAVTEX
(SOLAS 74/88, reglas IV/7, 12 y 14), lo que incluye:

comprobar el funcionamiento correcto observando los mensajes que
se reciban o inspeccionando una copia impresa reciente;

ejecutar el programa de autoverificacion, si lo hubiere;

examinar el equipo de llamada intensificada a grupos (SOLAS 74/88,
reglas IV/7 y 14), lo que incluye:

comprobar el funcionamiento y la zona correctos observando los
mensajes que se reciban o inspeccionando una copia impresa
reciente;

ejecutar el programa de autoverificacion, si lo hubiere;

si procede, examinar el equipo radioeléctrico para comprobar que se
recibe informacion sobre seguridad maritima mediante impresion
directa de banda estrecha en ondas decamétricas (SOLAS 74/88,
reglas IV/7, 12 y 14), lo que incluye:

comprobar el funcionamiento correcto observando los mensajes que
se reciban o inspeccionando una copia impresa reciente;

ejecutar el programa de autoverificacion, si lo hubiere;

examinar la radiobaliza de localizacién de siniestros (RLS) por satélite
de 406 MHz (SOLAS 74/88, reglas IV/7 y 14), lo que incluye:

comprobar la posicion e instalacion para que pueda zafarse y flotar;
efectuar una inspeccion para ver si hay defectos;

efectuar las operaciones de autoverificacion;

comprobar que el cédigo Unico de identificacion de la radiobaliza esta
claramente marcado en el exterior del equipo y, cuando sea posible,

decodificar el cédigo Unico de identificacién de la radiobaliza—para
confirmar que es correcto;
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(Rl)  4.1.2.183
(R1) 4.1.2.19

comprobar que el cédigo unico de identificacién de la radiobaliza
programado en la RLS corresponde al cédigo Unico de identificacion
de la radiobaliza asignado por la Administracion o en su nombre;

comprobar que el nimero ISMM, si esta codificado en la radiobaliza,
corresponde al nimero ISMM asignado al buque;

comprobar la fecha de caducidad de la bateria;
si la hubiere, comprobar la suelta hidrostatica y su fecha de caducidad;

comprobar la emisién en las frecuencias operacionales, la codificacién
y el registro de la sefial de 406 MHz sin transmitir una llamada de
socorro al satélite;

comprobar que la RLS ha sido objeto de mantenimiento a intervalos
qgue no excedan de cinco afios en una instalacion aprobada de
mantenimiento en tierra (SOLAS 74/00, regla IV/15.9);

si es posible, comprobar la emision en las frecuencias operacionales,
la codificacion y el registro de la sefal de radiorrecalada de 121,5 MHz
sin transmitir una llamada de socorro al satélite;

examinar el aparato radiotelefonico bidireccional de ondas métricas
(SOLAS 74/88, regla I11/6), lo que incluye:

comprobar el funcionamiento correcto en el canal 16 y otro cualquiera
haciendo una prueba con otra instalacion fija o portatii de ondas
métricas (SOLAS 74/88, regla 1V/14);

comprobar los medios de carga de las baterias cuando se utilicen
baterias recargables;

comprobar la fecha de caducidad de las baterias primarias, cuando se
utilicen;

cuando proceda, comprobar toda instalacion fija provista en una
embarcacion de supervivencia,

examinar los dispositivos de localizacién de busqueda y salvamento
(SOLAS 74/88/08, reglas 111/6, IV/7 y 14), lo que incluye:

comprobar la posicién e instalacién;

observar la respuesta en el radar de 9 GHz del buque;

comprobar la fecha de caducidad de las baterias;

examinar el equipo de pruebay las piezas de respeto que haya a bordo
para asegurarse de que son adecuados para las zonas maritimas en
que opere el buque, asi como las opciones declaradas para mantener

la disponibilidad de lo estipulado en las prescripciones funcionales
(SOLAS 74/88, regla IV/15).
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41.4

4141

4.2

4.2.1

4211

42.1.2

Por lo que respecta a las instalaciones radioeléctricas, incluidas las
utilizadas en los dispositivos de salvamento, la comprobacién de que
se llevan a bordo los documentos pertinentes deberia consistir en:

comprobar que hay una licencia radioeléctrica vdélida
expedida por la Administracion de abanderamiento (Reglamento
de Radiocomunicaciones de la UIT, articulo 24);

comprobar los titulos de los radiooperadores (SOLAS 74/88,
regla 1V/16, y Reglamento de Radiocomunicaciones de la UIT,
articulo 56);

comprobar el registro radioeléctrico (SOLAS 74/88, regla IV/17, y
Reglamento de Radiocomunicaciones de la UIT, apéndice 11);

comprobar que se llevan publicaciones actualizadas de la UIT
(Reglamento de Radiocomunicaciones de la UIT, apéndice 11);

comprobar que se llevan manuales de operaciones para todo el equipo
(SOLAS 74/88, regla IV/15);

comprobar que se llevan manuales de servicio para todo el equipo
cuando el mantenimiento en la mar sea la opcion declarada
(SOLAS 74/88, regla IV/15).

Por lo que respecta a las instalaciones radioeléctricas de los buques
de carga, incluidas las utilizadas en los dispositivos de salvamento, la
conclusion del reconocimiento inicial deberia consistir en:

un informe sobre el reconocimiento en el que consten los pormenores
del mismo, asi como las omisiones y deficiencias, que el inspector,
indicando claramente la organizacién que representa, debe elaborar y
remitir a las autoridades pertinentes, las cuales, si quedan satisfechas,
deberian expedir el Certificado de seguridad radioeléctrica para buque
de carga y el correspondiente Inventario del equipo (Modelo R).

Reconocimientos periddicos — Véanse las "Cuestiones generales"
de la seccion 4.4

Por lo que respecta a las instalaciones radioeléctricas de los buques
de carga, incluidas las utilizadas en los dispositivos de salvamento, el
examen de los certificados vigentes y demas registros deberia
consistir en:

comprobar la validez, segun proceda, del Certificado de seguridad del
equipo para buque de carga, el Certificado de seguridad radioeléctrica
para buque de carga y el Certificado de seguridad de construccion
para buque de carga o el Certificado de seguridad para buque de
carga;

comprobar que la asignacion del buque se ajusta a lo estipulado en el
Documento relativo a la dotacién minima de seguridad (SOLAS 74/88,
regla V/13 b)) (SOLAS 74/00/12, regla V/14) (SOLAS 74/88, regla
V/13(b));
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(RP) 4.21.15
(RP) 4.2.1.16
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comprobar la validez del Certificado internacional de proteccién del
buque;

comprobar la validez del Certificado internacional de francobordo o del
Certificado internacional de exencion relativo al francobordo;

comprobar la validez del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién por hidrocarburos;

si el buque figura en el registro de una sociedad de clasificacion,
comprobar los correspondientes certificados;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel o
del Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos
peligrosos a granel,

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
aptitud para el transporte de gases licuados a granel;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencién de la contaminacion para el transporte de sustancias
nocivas liquidas a granel;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion por aguas sucias;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencién de la contaminacidén atmosférica;

confirmar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
eficiencia energética del buque (MARPOL, Anexo VI, reglas 6.4y 6.5);

comprobar que la asignacion del buque se ajusta a lo estipulado en el
Documento relativo a la dotacién minima de seguridad (SOLAS 74/88,
regla V/13 b));

comprobar que se dispone a bordo de informacién adecuada para el
manejo y mantenimiento apropiados del equipo;

comprobar que el capitan, los oficiales y los marineros estan en
posesion de los titulos prescritos en el Convenio de Formacion;

confirmar que todo nuevo equipo ha sido debidamente aprobado antes
de su instalaciéon y que no se han hecho cambios que afecten a la
validez de los certificados;

confirmar que se ha mantenido un registro durante el plazo
transcurrido desde el dltimo reconocimiento de manera satisfactoria a
juicio de la Administracién y de conformidad con el Reglamento de
Radiocomunicaciones (SOLAS 74/88, regla IV/17);

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1104.docx



A 29/Res.1104
Pagina 85

(RP)

(RP)

(RP)

(RP)

(RP)

(RP)

(RP)

(RP)

(RP)

(RR)

(RR)

(RR)

(RR)

(RR)

(RR)

4.2.1.18

4.2.1.19

4.2.1.20

42121

422
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4.3

431

43.11

4.3.2

43.2.1

433

comprobar las pruebas documentales de que la capacidad real de la
bateria ha sido demostrada en puerto en el curso de los 12 Gltimos
meses (SOLAS 74/88, regla 1V/13);

confirmar que se han cumplido las disposiciones de (RI) 4.1.3;

comprobar que la prueba anual de la radiobaliza satelitaria se ha
efectuado y, si procede, que se ha llevado a cabo el mantenimiento en
tierra a intervalos que no exceden de cinco afios (SOLAS 74/04,
regla 1V/15);

confirmar la disponibilidad del Certificado internacional relativo al
sistema antiincrustante (AFS 2001, anexo 4, regla 2), segun proceda.

Por lo que respecta a las instalaciones radioeléctricas de los buques
de carga, incluidas las utilizadas en los dispositivos de salvamento, el
reconocimiento periddico deberia consistir en:

las disposiciones de (RI) 4.1.2.

Por lo que respecta a las instalaciones radioeléctricas de los buques
de carga, incluidas las utilizadas en los dispositivos de salvamento, la
conclusion del reconocimiento periédico deberia consistir en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, refrendar el
Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga;

si el reconocimiento revela que el estado del buque o de su equipo no
es satisfactorio, remitirse a las "Cuestiones generales" de la seccién
4.8.

Reconocimientos de renovacion — Véanse las "Cuestiones
generales" de la seccién 4.5

Por lo que respecta a las instalaciones radioeléctricas de los buques
de carga, incluidas las utilizadas en los dispositivos de salvamento, el
examen de los certificados vigentes y demas registros deberia
consistir en:

las disposiciones de (RP) 4.2.1, salvo en lo que se refiere a la validez
del Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga.

Por lo que respecta a las instalaciones radioeléctricas de los buques
de carga, incluidas las utilizadas en los dispositivos de salvamento, el
reconocimiento de renovacion deberia consistir en:

las disposiciones de (RI) 4.1.2.
Por lo que respecta a las instalaciones radioeléctricas de los buques

de carga, incluidas las utilizadas en los dispositivos de salvamento, la
conclusion del reconocimiento de renovacion deberia consistir en:
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(Pal) 5.1.1.9
(Pal) 5.1.1.10

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, la expedicion
de un Certificado de seguridad radioeléctrica para buque de carga, con
arreglo a las disposiciones de (RI) 4.1.4.

DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE DE PASAJE

Reconocimientos iniciales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.1

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de pasaje, el examen de los planos y proyectos deberia consistir en:

examinar el compartimentado y la estabilidad (SOLAS 74/88/95,
reglas lI-1/4 a 8, 8-1, 8-2, 8-3, 13y 16) (SOLAS 74/06/08, reglas II-1/5
a 8-1, 14 y 18; Cddigo de estabilidad sin averia, capitulos 1, 2 y 3);
(SOLAS 74/12, reglas 11-1/8-1);

examinar los medios de lastrado (SOLAS 74/88, regla II-1/9)
(SOLAS 74/06, regla 11-1/20);

examinar la disposicion de los mamparos, su construccion y las
aberturas de los mismos, incluida la disposicién y los medios de
accionamiento de las puertas estancas (SOLAS 74/88,
reglas I1-1/10, 14 y 15) (SOLAS 74/06, reglas 11-1/10, 11, 12 y 13);

examinar la disposicion de los dobles fondos (SOLAS 74/88,
regla 11-1/12) (SOLAS 74/06, regla 11-1/9);

examinar las aberturas practicadas en el forro exterior por debajo de la
linea de margen o de la cubierta de cierre, segun proceda, la
construccién de las puertas estancas, portillos, cubiertas estancas,
troncos estancos, etc., y la integridad de estanquidad por encima de la
linea de margen o de la cubierta de cierre, segun proceda
(SOLAS 74/88, reglas 1I-1/17, 18, 19 y 20) (SOLAS 74/06,
reglas II-1/15, 16, 16-1y 17);

examinar los planos de los sistemas de bombeo y achique de sentina
(SOLAS 74/88, reglas 11-1/21 y 39) (SOLAS 74/05/09, regla 11-1/35-1y
SOLAS 74/08, regla 11-2/20.6.1.4);

examinar, cuando proceda, los medios indicadores del estado de toda
puerta de proa y de todo defecto de estanquidad (SOLAS 74/88,
regla 11-1/23-2) (SOLAS 74/06, regla I1-1/17-1);

examinar los planos de las instalaciones de maquinas (SOLAS 74/88,
reglas 11-1/26 a 36 y 54);

examinar los planos de las instalaciones eléctricas (SOLAS 74/88,
reglas 11-1/39, 40, 41, 42, 44 y 45);

comprobar, cuando proceda, la provision de alumbrado de emergencia
complementario (SOLAS 74/88, regla II-1/42-1);
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(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

5.1.1.11

5.1.1.12

5.1.1.13

5.1.1.14

5.1.1.15

5.1.1.16

5.1.1.17

5.1.1.18

5.1.1.19

5.1.1.20

examinar, si procede, la documentacion aprobada para los proyectos
y disposiciones alternativos (SOLAS 74/00/06, reglas II-1/55, 11-2/17 y
111/38);

examinar los planos de las bombas, incluida la bomba de emergencia
contraincendios” si procede, los colectores, bocas, mangueras y
lanzas contraincendios y la conexion internacional a tierra
(SOLAS 74/88, regla I11-1/39, SOLAS 74/00, regla 11-2/10.2, y
Cddigo SSCI, capitulos 2 y 12) (SOLAS 74/88, reglas 11-1/39, y 11-2/4
y 19);

examinar los planos de los medios de extincion de incendios en los
espacios de maquinas (SOLAS 74/00/12, reglas 11-2/10.4 y 10.5;
Cdbdigo SSCI, capitulos 5, 6 y 7) (SOLAS 74/88, regla 11-2/7);

comprobar la disponibilidad y especificaciones de los extintores de
incendios y los equipos de bombero incluidos sus aparatos respiratorios
auténomos de aire comprimido, y la disponibilidad de aparatos
radiotelefénicos portatiles bidireccionales de tipo antideflagrante o
intrinsecamente seguros. (SOLAS 74/88, reglas I1-2/6 y 17)
(SOLAS 74/00/12, regla 11-2/10.10);

comprobar, en el caso de los buques de pasaje construidos el 1 de
julio de 2010, o posteriormente, que se dispone de un medio
debidamente emplazado para la recarga completa de las botellas de
los aparatos respiratorios (SOLAS 74/08, regla 11-2/10.10.2);

examinar los planos de los dispositivos de extincion de incendios y de
los medios especiales de los espacios de maquinas (SOLAS 74/88,
reglas 1I-1/39 y 1I-2/7 y 11);

examinar las medidas relativas al combustible liquido, aceite lubricante
y otros hidrocarburos inflamables (SOLAS 74/00, regla 11-2/4.2.3)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/15);

examinar los planos de los medios estructurales de prevencién de
incendios, incluidos los medios de evacuacion (SOLAS 74/00/12,
reglas 11-2/4.4.4,5.2,5.3,7.5,7.8.2,84, 85,9, 10.6, 11, 13, 17, 20,y
Cddigo SSCI, capitulo 13, secciones 1 y 2) (SOLAS 74/88,
reglas 11-2/23 a 36);

examinar los planos para la proteccion de los espacios de categoria
especial y otros espacios de carga (SOLAS 74/88, reglas 11-2/37, 38
y 39) (SOLAS 74/00/06/10, reglas 11-2/7.6, 9 y 20; Cdodigo SSCI,
capitulos 9y 10);

examinar los planos del sistema fijo de deteccion de incendios y de
alarma contraincendios, y de todo sistema automético de rociadores,
de deteccibn de incendios y de alarma contraincendios, segun
proceda, en los espacios de maquinas, incluidos los espacios cerrados
gue contengan incineradores, y en los espacios de alojamiento y de

Véase la interpretacion unificada del capitulo 12 del Cadigo internacional de sistemas de seguridad contra
incendios (MSC.1/Circ.1388).
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(Pal) 5.1.1.21
(Pal) 5.1.1.22
(Pal) 5.1.1.23
(Pal) 5.1.1.24
(Pal) 5.1.1.25
(Pal) 5.1.1.26
(Pal) 5.1.1.27
(Pal) 5.1.1.28
(Pal) 5.1.1.29

servicio y los puestos de control (SOLAS 74/00/06/10, regla 11-2/7
(excepto parrafos 7.5.5, 7.6 y 7.9); Cédigo SSCI, capitulos 8, 9 y 10)
(SOLAS 74/88, regla Il 2/40);

examinar los planos de la alarma para convocar a la tripulacion y el
sistema megafonico u otros medios eficaces de comunicacion
(SOLAS 74/00/06, regla 11-2/7.9; Cddigo SSCI, capitulo 9; Cédigo IDS,
capitulo 7) (SOLAS 74/88, regla 11-2/40);

examinar los planos de los medios especiales para el transporte de
mercancias peligrosas, cuando proceda, incluidos el suministro de
agua, el equipo y los cables eléctricos, el sistema de deteccion de
incendios, el sistema de deteccion de humo por extraccion de
muestras, el achique de sentinas y la proteccion del personal
(SOLAS 74/88, reglas Il 2/41 y 54) (SOLAS 74/00/08, regla Il 2/19;
Cddigo SSCI, capitulos 9 y 10);

examinar la disponibilidad y disposicion de las embarcaciones de
supervivencia y los botes de rescate y de los medios para reunir a los
pasajeros (SOLAS 74/00, reglas 1ll/11 a 17, 21 y 24);

examinar el proyecto de las embarcaciones de supervivencia,
incluidos su construccion, equipo, accesorios, mecanismos de suelta
y dispositivos de recuperacion, y los medios de embarco y puesta a
flote (SOLAS 74/88, reglas 111/20 a 24, 36, 38 a 44 y 48) (SOLAS 06,
regla 111/4) (Cédigo IDS, secciones 3.2,4.1 a 4.6, 6.1 a 6.2);

examinar el proyecto de los botes de rescate, incluidos su equipo y los
medios y dispositivos de puesta a flote y recuperacion (SOLAS 74/88,
reglas 111/16, 20, 47 y 48);

examinar la disponibilidad, especificaciones y estiba del aparato
radiotelefénico bidireccional de ondas métricas y de los dispositivos de
localizacion de busqueda y salvamento (SOLAS 74/88/08,
regla 111/6.2.2);

examinar la disponibilidad, especificaciones y estiba de las bengalas
para sefales de socorro y el aparato lanzacabos, asi como la
disponibilidad del equipo de comunicaciones de a bordo y del sistema
de alarma general (SOLAS 74/88, reglas 111/6, 17, 35, 49 y 50);

examinar la disponibilidad, especificaciones y estiba de los aros
salvavidas, incluidos los provistos de luces de encendido automatico,
las sefiales fumigenas autoactivadas, cabos flotantes, chalecos
salvavidas, trajes de inmersion y ayudas térmicas (SOLAS 74/88/06,
reglas lll/7, 21, 22 y 26);

examinar los planos para el alumbrado de los puestos de reunion y
embarco, pasillos, escaleras y salidas de acceso a los puestos de
reunion y embarco, incluido el suministrado por la fuente de energia
eléctrica de emergencia (SOLAS 74/88, reglas 11-1/42 y 111/11);
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(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

5.1.1.30

5.1.1.31

5.1.1.32

5.1.1.33

5.1.1.34

5.1.1.35

5.1.1.36

5.1.1.37

examinar los planos del emplazamiento y las especificaciones de las
luces de navegacion, las marcas y el equipo para sefiales acusticas
(Reglamento internacional para prevenir los abordajes (Reglamento
de abordajes 1972, reglas 20 a 24, 27 a 30 y 33);

examinar los planos relativos al proyecto del puente y la disposicion
de los sistemas y aparatos nauticos y los procedimientos del puente
(SOLAS 74/00, regla V/15);

comprobar la disponibilidad y especificaciones de los siguientes
aparatos nauticos, segun proceda: la lampara de sefiales diurnas, el
compas magnético, el dispositivo transmisor del rumbo, el girocompas,
los repetidores del girocompas, la instalacion o instalaciones de radar,
el sistema de identificacibn automética, la ayuda de punteo
electrénica, la ayuda o ayudas de seguimiento automaticas o la ayuda
0 ayudas de punteo de radar automaticas, el ecosonda, el indicador
de velocidad y distancia, el axibmetro, el indicador de revoluciones de
la hélice, el indicador del paso de la hélice y de la modalidad
funcionamiento, el indicador de la velocidad de giro, el sistema de
control del rumbo o de la derrota, el receptor del SMNS, el sistema de
radionavegacion terrenal y el sistema de recepcion acustica, el
taximetro o dispositivo de marcacién de compas, los medios para
corregir el rumbo y la demora, el BNWAS, segun proceda; y el SIVCE,
incluidos sus medios auxiliares, segun proceda (SOLAS 74/00/09/13,
regla V/19);

comprobar la disponibilidad y especificaciones del registrador de datos
de la travesia (SOLAS 74/00, regla V/20);

comprobar la visibilidad desde el puente de navegacion
(SOLAS 74/00, regla V/22);

comprobar la disponibilidad y especificaciones del sistema de
identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques
(SOLAS 74/04, regla V/19-1);

comprobar los planos y especificaciones de los medios para el
transbordo de préacticos, las escalas de practico, los medios
combinados, si procede, el acceso a la cubierta del buque y el equipo
y alumbrado conexos, y los medios para el transbordo de practicos
(SOLAS 74/00/10, regla V/23);

establecer las zonas maritimas de operaciones declaradas, el equipo
instalado para cumplir las prescripciones funcionales en tales zonas
maritimas de operaciones, los métodos adoptados para asegurar la
disponibilidad de lo estipulado en las prescripciones funcionales y las
medidas para suministrar una fuente de energia eléctrica de
emergencia (si la hubiere) (SOLAS 74/88, reglas II-1/42 y IV/1 a 15);
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(Pal) 5.1.1.38
(Pal) 5.1.1.39
(Pal) 5.1.1.40
(Pal) 5.1.1.41
(Pal) 5.1.1.42
(Pal) 5.1.1.43
(Pal) 5.1.1.44
(Pal) 5.1.1.45
(Pal) 5.1.1.46
(Pal) 5.1.2

establecer el equipo radioeléctrico que procede someter a
reconocimiento y, si el equipo esta duplicado con el fin de asegurar la
disponibilidad de lo dispuesto en las prescripciones funcionales,
establecer lo que constituye el "equipo basico" y el "equipo duplicado”
(SOLAS 74/88, regla 1V/15) (Deberia quedar constancia del equipo de
radiocomunicaciones provisto ademas del que exige el cumplimiento
de lo dispuesto en el Convenio SOLAS);

confirmar que todo el equipo prescrito en el Convenio SOLAS se ajusta
a unas normas de funcionamiento apropiadas que no sean inferiores
a las aprobadas por la OMI (SOLAS 74/88, regla 1V/14);

examinar los planos sobre la provision y ubicacion de la instalacién
radioeléctrica, incluidas las fuentes de energia eléctrica y las antenas
(SOLAS 74/88, reglas 11-1/42, IV/6 y 14);

examinar los planos sobre la provisién y ubicacion de los dispositivos
radioeléctricos de salvamento (SOLAS 74/88, regla 111/6);

si procede, comprobar que se conserva a bordo, oportunamente
actualizada, una lista de todas las limitaciones operacionales del
bugque de pasaje;

comprobar que se han provisto medios de embarco y desembarco
para su utilizacion en puerto y en las operaciones portuarias, tales
como planchas de desembarco y escalas reales (SOLAS 74/08,
regla 11-1/3-9);

comprobar que se dispone de medios para evitar el bloqueo de los
conductos de desagle de espacios cerrados para vehiculos y carga
rodada y de los espacios de categoria especial en los que se utilicen
sistemas fijos de aspersion de agua a presién (SOLAS 74/08,
regla 11-2/20.6.1.5);

comprobar, en el caso de los buques de pasaje construidos el 1 de
julio de 2010, o posteriormente, que se dispone de un centro de
seguridad (SOLAS 74, regla 11-2/23) y que se satisfacen las
prescripciones de ventilacion conexas (SOLAS 74/06, regla 11-2/8.2);

confirmar, en el caso de los buques de pasaje construidos el 1 de julio
de 2010, o posteriormente, de eslora igual o superior a 120 m, que
tengan tres o mas zonas verticales principales, que se han
documentado los criterios de proyecto para el regreso a puerto de un
bugue en condiciones de seguridad y para que los sistemas
permanezcan operacionales después de un siniestro de incendio, y
gue se han establecido zonas seguras (SOLAS 74/06, reglas 11-2/21
y 22).

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de pasaje, el reconocimiento en la fase de la construccion y al finalizar
la instalacion deberia consistir en:
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(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

5.1.2.1

5.1.2.2

5.1.2.3

5.1.2.4

5.1.2.5

5.1.2.6

5.1.2.7

5.1.2.8

5.1.2.9

5.1.29.1

examinar el exterior de la obra viva del buque, incluidas las planchas
del fondo y de la proa, la quilla, las quillas de balance, la roda, el marco
del codaste, el timon, los cajones de tomas de mar y los coladores
(SOLAS 74/88, regla I/7 b) i));

confirmar los medios en los cuales se basan los célculos de
compartimentado y estabilidad y comprobar las lineas de carga de
compartimentado (SOLAS 74/88/95, reglas 11-1/4 a 8, 13y 16) (SOLAS
74/06/08, reglas 1I-1/6, 7, 7 1, 7-2, 7-3, 8, 9, 14, 18) (SOLAS 74/12
regla Il 1/8-1);

confirmar que se proporciona al capitan informacién operacional para
el regreso a puerto en condiciones de seguridad tras siniestro por
inundacion suministrando un ordenador de estabilidad de a bordo o
con apoyo basado en tierra (SOLAS 74/12, regla 11-1/8-1);

comprobar los medios de lastrado (SOLAS 74/88, regla II-1/9)
(SOLAS 74/06, regla 11-1/20);

confirmar que los tanques dedicados a lastre de agua de mar disponen
de un sistema de revestimiento aprobado segun proceda
(SOLAS 74/00/06, regla 11-1/3-2);

confirmar la disposicion de los mamparos, su construccion y las
aberturas practicadas en ellos, confirmar que el mamparo de colision
es estanco hasta la cubierta de francobordo, que las valvulas
instaladas en las tuberias que lo atraviesan se pueden accionar desde
mas arriba de la cubierta de francobordo y que no hay puertas,
registros, conductos de ventilacion ni ninguna otra abertura, confirmar
que los demas mamparos, segun lo exija el compartimentado del
bugque, son estancos hasta la cubierta de cierre y verificar la
construccién de las puertas estancas y que éstas han sido sometidas
a prueba (SOLAS 74/88, reglas 11-1/10, 14, 15 y 18) (SOLAS 74/06,
reglas 11-1/10, 11, 12, 13y 16);

confirmar que se ha mantenido la integridad de estanquidad cuando
haya tuberias, imbornales, etc., que atraviesen mamparos estancos
de compartimentado (SOLAS 74/88, regla 11-1/15) (SOLAS 74/06,
regla I1-1/13);

confirmar que en el puente de navegacion se dispone de un diagrama
gue indique el emplazamiento de las puertas estancas, junto con
indicadores que sefialen si éstas se hallan abiertas o cerradas, y
confirmar que las puertas estancas y sus medios de accionamiento se
han instalado de conformidad con los planes aprobados
(SOLAS 74/88, regla 11-1/15) (SOLAS 74/06, regla 11-1/13);

someter a prueba el funcionamiento de las puertas estancas desde el
puente de navegacion en caso de emergencia y en la propia puerta
(SOLAS 74/88, regla 11-1/15) (SOLAS 74/06, regla [I-1/13), y
comprobar en particular que:

se pueden accionar localmente desde ambos lados del mamparo;
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(Pal) 5.1.29.2
(Pal) 5.1.2.9.3
(Pal) 5.1.29.4
(Pal) 5.1.2.10
(Pal) 5.1.2.11
(Pal) 5.1.2.12
(Pal) 5.1.2.13
(Pal) 5.1.2.14
(Pal) 5.1.2.15
(Pal) 5.1.2.16
(Pal) 5.1.2.17

estan provistas de dispositivos que indiquen si la puerta esta abierta o
cerrada en todos los puestos de telemando;

estan provistas de una alarma audible distinta de cualquier otra alarma
que pueda haber en la zona y, cuando proceda, de una sefial visual
intermitente;

estan provistas de manivelas de control a ambos lados del mamparo
de modo que una persona pueda mantener ambas en la posicion
abierta y pasar sin riesgo por la puerta estanca sin poner en
funcionamiento accidentalmente el mecanismo de cierre motorizado;

confirmar que las puertas estancas y los dispositivos indicadores se
pueden accionar si fallan las fuentes de energia principal y de
emergencia (SOLAS 74/88, regla I1-1/15) (SOLAS 74/06, regla 11-1/13);

comprobar, cuando proceda, toda puerta estanca que no sea preciso
que pueda cerrarse a distancia y que esté instalada en mamparos
estancos que separen espacios de entrepuente, y confirmar que hay
colocado un aviso relativo a su cierre (SOLAS 74/88, regla 11-1/15)
(SOLAS 74/06, regla 11-1/13);

confirmar que se ha colocado un aviso relativo al cierre de las planchas
amovibles que pueda haber en los mamparos de los espacios de
maquinas y, si procede, someter a prueba las puertas estancas de
accionamiento a motor instaladas en su lugar (SOLAS 74/88,
regla 11-1/15) (SOLAS 74/06, regla 11-1/13);

confirmar que hay medios para cerrar los portillos y sus tapas, asi
como los imbornales, las descargas de aguas sucias y aberturas
analogas y demas tomas y descargas practicadas en el forro exterior
por debajo de la cubierta de cierre (SOLAS 74/06, regla 11-1/15);

confirmar que las valvulas para cerrar las tomas y descargas
principales y auxiliares de los espacios de maquinas son facilmente
accesibles y que se han provisto indicadores que sefialen la posicion
de las valvulas (SOLAS 74/06, regla 11-1/15);

confirmar que los portalones y las portas de carga y de
aprovisionamiento instalados por debajo de la cubierta de cierre se
pueden cerrar bien y que las aberturas interiores de los vertederos de
cenizas, basuras, etc., estan provistas de una tapa eficaz (SOLAS
74106, regla 11-1/13);

confirmar mediante una prueba con manguera o de inundacion la
estanquidad de las cubiertas y troncos, tlneles y conductos de
ventilacion estancos (SOLAS 74/88, regla 11-1/19) (SOLAS 74/06,
regla 11-1/16-1);

confirmar que hay medios para mantener la integridad de estanquidad
por encima de la cubierta de cierre (SOLAS 74/06, reglas II-1/17
y 17-1);
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(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

5.1.2.18

5.1.2.19

5.1.2.19.1

5.1.2.20

5.1.2.21

5.1.2.22

5.1.2.23

5.1.2.24

5.1.2.25

5.1.2.26

5.1.2.27

confirmar que hay medios de bombeo de sentina y que cada bomba y
cada sistema de bombeo provisto en cada compartimiento estanco
funciona correctamente (SOLAS 74/88, regla 1I-1/21) (SOLAS 74/05,
regla 11-1/35-1);

confirmar que el sistema de drenaje de los espacios de carga cerrados
situados en la cubierta de francobordo funciona correctamente
(SOLAS 74/88, regla 11-1/21) (SOLAS 74/05, regla 11-1/35-1);

examinar visualmente los medios de desagtie para comprobar que no
hay obstrucciones ni dafios y confirmar que se dispone de medios para
evitar el bloqueo de los conductos de desagiie de espacios cerrados
para vehiculos y carga rodada y de los espacios de categoria especial
en los que se utilicen sistemas fijos de aspersion de agua a presion
(SOLAS 74/08, regla 11-2/20.6.1.5);

efectuar una prueba de estabilidad (SOLAS 74/88, regla II-1/22)
(SOLAS 74/06, regla 11-1/5);

comprobar, cuando proceda, los medios indicadores del estado de
toda puerta de proa y de todo defecto de estanquidad (SOLAS 74/88,
regla 11-1/23-2) (SOLAS 74/06, regla 11-1/17-1);

confirmar que, cuando se hayan instalado, los medios para controlar
los espacios de categoria especial o los espacios de carga rodada son
satisfactorios (SOLAS 74/06, regla 11-1/23);

confirmar que las maquinas, las calderas y otros recipientes a presion,
asi como los correspondientes sistemas de tuberias y accesorios,
estan instalados y protegidos de modo que se reduzca al minimo todo
peligro para las personas a bordo, teniéndose debidamente en cuenta
las piezas moviles, las superficies calientes y otros riesgos
(SOLAS 74/88, regla 11-1/26);

confirmar que se puede mantener o restablecer el funcionamiento
normal de las maquinas propulsoras aun cuando se inutilice una de las
magquinas auxiliares esenciales (SOLAS 74/88, regla 11-1/26);

confirmar que se dispone de medios que permiten poner en
funcionamiento las maquinas sin ayuda exterior partiendo de la
condicién de buque apagado (SOLAS 74/88, regla 11-1/26);

confirmar que las calderas, todos los componentes de las maquinas y
todos los sistemas de vapor, hidraulicos, neumaticos o de cualquier
otra indole, asi como los accesorios correspondientes, que hayan de
soportar presiones internas, se han sometido a pruebas adecuadas,
incluida una de presion (SOLAS 74/88, regla 11-1/26;

confirmar que se dispone de medios que impidan sobrepasar la
velocidad admisible cuando haya riesgo de que las maquinas superen
la velocidad de régimen (SOLAS 74/88, regla 1l-1/27);
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confirmar, cuando sea posible, que se dispone de medios de
proteccion contra las presiones excesivas en las partes de las
maquinas principales o auxiliares y de otras maquinas que estén
sometidas a presiones internas y puedan estar sometidas a
sobrepresiones peligrosas (SOLAS 74/88, regla 11-1/27);

confirmar, cuando proceda, que se dispone de valvulas de seguridad
contra explosiones del cérter en los motores de combustion interna y
gue estan dispuestas de un modo que quede reducida al minimo la
posibilidad de que el personal sufra lesiones (SOLAS 74/88,
regla 11-1/27);

confirmar que las maquinas turbopropulsoras principales y, cuando
proceda, los motores propulsores principales de combustion interna y
las maquinas auxiliares estan provistas de dispositivos de cierre
automatico para casos de fallo, tales como los del circuito de
alimentacién de aceite lubricante, que pudieran degenerar rapidamente
en averia total, dafios graves o explosion (SOLAS 74/88, regla 11-1/27);

confirmar y registrar la capacidad de las maquinas para invertir el
sentido del empuje de la hélice en un tiempo adecuado y para detener
el bugue en una distancia razonable, asi como la eficacia de los
medios suplementarios para maniobrar o detener el buque’
(SOLAS 74/88, regla 11-1/28);

confirmar que el aparato de gobierno principal y el auxiliar estan
dispuestos de modo que el fallo de uno de los dos no inutilice al otro?
(SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar, cuando proceda, que todos los componentes esenciales del
aparato de gobierno estan lubricados permanentemente o dotados de
accesorios de lubricacion (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que se han instalado valvulas de desahogo en cualquier
parte del sistema hidraulico del aparato de gobierno que pueda ser
aislada y en la que pueda generarse presion procedente de la fuente de
energia o de fuerzas exteriores, y que dichas valvulas estan ajustadas
a una presibn que no exceda la de proyecto (SOLAS 74/88,
regla 11-1/29);

confirmar que el aparato de gobierno principal permite el gobierno
del buque a la velocidad maxima de servicio en marcha avante, el
cambio del timon desde una posicién de 35° hasta otra de 35° a la
banda opuesta hallandose el buque navegando a la velocidad maxima
de servicio en marcha avante y con su calado maximo en agua
salada,’ y dadas las mismas condiciones, desde una posicién de 35°

En el caso de los buques provistos de medios alternativos de propulsion y gobierno, distintos de los medios
tradicionales, tales como, entre otros, los propulsores acimutales o sistemas de propulsién por chorro de
agua, véase la interpretacion unificada de las reglas [1-1/28 y 11-1/29 del Convenio SOLAS

(MSC.1/Circ.1416).

Para las pruebas en las que el bugue no navegue con su calado maximo en aguas saladas, véase la
interpretacion unificada de las reglas 11-1/29.3 y 11-1/29.4 del Convenio SOLAS (MSC.1/Circ.1425).
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a cualquiera de ambas bandas hasta otra de 30° a la banda opuesta
en no mas de 28 segundos” (SOLAS 74/88, regla I1-1/29);

confirmar que el aparato de gobierno auxiliar permite el gobierno del
buque a la velocidad normal de navegacion, puede entrar rapidamente
en accion en caso de emergencia y permite el cambio del timén desde
una posicion de 15° a una banda hasta otra de 15° a la banda opuesta
en no mas de 60 segundos, hallandose el buque navegando a la mitad
de su velocidad maxima de servicio en marcha avante, o a siete nudos
si esta velocidad fuera mayor, y con su calado maximo en agua salada
(SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que los servomotores de los aparatos de gobierno principal
y auxiliar vuelven a arrancar automaticamente cuando después de
haber fallado el suministro de energia se normaliza ese suministro,
gue pueden ponerse en funcionamiento desde un punto situado en el
puente de navegacion y que si falla el suministro de energia de uno
cualquiera de los servomotores del aparato de gobierno se produce
una alarma acustica y visual en el puente de navegacion
(SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que cuando el aparato de gobierno principal esté provisto de
dos o mas servomotores idénticos y no se haya instalado un aparato
de gobierno auxiliar, después de un solo fallo en su sistema de
tuberias 0 en uno de los servomotores se puede aislar el defecto de
modo que se conserve la capacidad de gobierno o se recupere
rapidamente (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que los sistemas de control del aparato de gobierno principal
desde el puente de navegacion y desde el compartimiento del aparato
de gobierno funcionan satisfactoriamente (SOLAS 74/88,
regla 11-1/29);

confirmar que cuando el aparato de gobierno principal esté provisto de
dos 0 méas servomotores idénticos y no haya instalado un aparato de
gobierno auxiliar, los dos sistemas de mando independientes que se
accionan desde el puente de navegacién funcionan satisfactoriamente
(SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que el sistema de control del aparato de gobierno auxiliar
desde el compartimiento del aparato de gobierno vy, si éste es de
accionamiento a motor, desde el puente de navegacion, funciona
satisfactoriamente y dicho sistema es independiente del sistema de
control del aparato de gobierno principal (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que el sistema de control de los aparatos de gobierno
principal y auxiliar que se pueda accionar desde el puente de
navegacion puede ponerse en funcionamiento desde un punto situado
en el puente de navegacion, que en el compartimiento del aparato de
gobierno hay medios para desconectarlo de su correspondiente
aparato de gobierno y que si falla el suministro de energia eléctrica se
produce una alarma acustica y visual en el puente de navegacion
(SOLAS 74/88, regla 11-1/29);
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confirmar que los circuitos de energia eléctrica y los sistemas de
control del aparato de gobierno, asi como los correspondientes
componentes, cables y tuberias, estan tan separados en toda su
longitud como resulta posible (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que los medios de comunicacion entre el puente de
navegacion y el compartimiento del aparato de gobierno funcionan
satisfactoriamente y que en los buques en que haya puestos de
gobierno de emergencia se ha provisto un teléfono u otro medio para
transmitir a esos puestos informacién de arrumbamiento y para repetir
las lecturas del compés en dichos puestos (SOLAS 74/88, regla 11-1/29
(SOLAS 74/00, regla V/19);

confirmar que la posicion angular del timén se indica en el puente de
navegacion, independientemente del sistema de control del aparato de
gobierno, si el aparato de gobierno principal es de accionamiento a
motor, y que dicha posicion angular se indica en el compartimiento del
aparato de gobierno (SOLAS 74/88, regla 11-1/29) (SOLAS 74/00,
regla V/19);

confirmar que, si el aparato de gobierno es de accionamiento
hidraulico, los dispositivos de alarma acustica y visual indicadores de
bajo nivel en cada depdésito de fluido hidraulico cuya sefial se produzca
en el puente de navegaciéon y el espacio de maquinas funcionan
satisfactoriamente y que por lo menos un sistema accionador a motor,
con inclusién del depdsito, puede ser recargado desde un punto
situado en el compartimiento del aparato de gobierno por medio de un
tanque fijo de almacenamiento, dotado de un indicador de contenido,
con las correspondientes tuberias (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que el compartimiento del aparato de gobierno es de facil
acceso y que, en la medida de lo posible, estd separado de los
espacios de maquinas y cuenta con medios adecuados para permitir
el acceso, a fines de trabajo, a la maquinaria y a los mandos del
aparato de gobierno en condiciones seguras (SOLAS 74/88,
regla 11-1/29);

confirmar que funcionan satisfactoriamente los medios instalados en
el puente de navegacién y en un puesto apropiado de mando de
maquinas principales para indicar si los motores de los aparatos de
gobierno eléctricos o electrohidraulicos estan funcionando, asi como
la alarma de sobrecarga y la alarma que indica si falla una cualquiera
de las fases de alimentacién trifasica situada en el puesto de mando
de las maquinas principales (SOLAS 74/88, regla 11-1/30);

confirmar que las maquinas principales y auxiliares que sean
esenciales para la propulsién y la seguridad del buque estan provistas
de medios que permitan hacerlas funcionar y gobernarlas eficazmente
(SOLAS 74/88, regla 11-1/31);

confirmar que se dispone de los medios adecuados cuando las
maquinas propulsoras vayan a ser telemandadas desde el puente de
navegacion, incluidas, cuando sean necesarias, las medidas de control,
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supervision, notificacion, alerta y seguridad (SOLAS 74/00/02,
regla 11-1/31);

confirmar que los medios para accionar las maquinas principales y
otras maquinas desde una camara de mando de maquinas son
satisfactorios (SOLAS 74/88, regla 11-1/31);

confirmar que, en general, se dispone de medios que permitan
neutralizar manualmente los mandos automaticos y que un fallo no
impedir& utilizar los medios de neutralizacién manual (SOLAS 74/88,
regla 11-1/31);

confirmar que las calderas caldeadas con combustible liquido y gases
de escape, los generadores de vapor sin fuego, los sistemas de
tuberias de vapor y los sistemas de aire comprimido estan provistos
de los dispositivos de seguridad adecuados (SOLAS 74/88,
reglas 11-1/32, 33 y 34);

confirmar el buen funcionamiento de la ventilacién en los espacios de
maquinas (SOLAS 74/88, regla 11-1/35);

cuando proceda, confirmar que las medidas para evitar el ruido en los
espacios de maquinas son eficaces (SOLAS 74/88, regla 1I-1/36 y
SOLAS 74/12, regla 1l 1/3-12.2); o confirmar que el buque se construy6
para reducir el ruido de a bordo y para proteger al personal del ruido,
de conformidad con lo dispuesto en el Cédigo sobre niveles de ruido a
bordo de los buques, adoptado mediante la resolucion MSC.337(91)
enmendada (SOLAS 74/12, regla 11-1/3-12);

confirmar que el telégrafo de maquinas que indica visualmente las
ordenes y respuestas, tanto en la camara de maquinas como en el
puente de navegacion, funciona satisfactoriamente (SOLAS 74/88,
regla 11-1/37);

confirmar que el medio secundario de comunicacion entre el puente
de navegacion y el espacio de maquinas también funciona
satisfactoriamente y que se han instalado medios adecuados en
cualquier otro puesto desde el cual se gobiernan las maquinas
(SOLAS 74/88, regla 11-1/37);

confirmar que el dispositivo de alarma para maquinistas se oye
claramente en los alojamientos de los maquinistas (SOLAS 74/88,
regla 11-1/38);

confirmar que son eficaces las precauciones que se han tomado para
impedir que el aceite que pueda escaparse a presion de alguna
bomba, filtro o calentador entre en contacto con superficies calientes;

confirmar que los medios para determinar la cantidad de combustible
existente en los tanques estan en estado satisfactorio (SOLAS 74/88,
regla 11-2/15) (SOLAS 74/02, regla 11-2/33);

confirmar que los dispositivos provistos para evitar sobrepresiones en
todo tanque o elemento del sistema de combustible, incluidas las
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tuberfas de llenado, se encuentran en estado satisfactorio
(SOLAS 74/88, regla 11-2/15) (SOLAS 74/02, regla 11-2/33);

confirmar que los tanques del pique de proa no estan destinados al
transporte de combustible liquido, aceite lubricante ni otros
hidrocarburos inflamables;

confirmar que las instalaciones eléctricas, incluidas la fuente de
energia principal y las redes de alumbrado, estan instaladas de
conformidad con los planes aprobados (SOLAS 74/88, reglas 11-1/40
y 41);

confirmar que se ha provisto una fuente autbnoma de energia eléctrica
de emergencia y que sus sistemas auxiliares estan alimentados
satisfactoriamente (SOLAS 74/88, regla 11-1/42);

confirmar que los medios de arranque de cada grupo electrégeno de
emergencia son satisfactorios (SOLAS 74/88, regla 11-1/44);

comprobar, cuando proceda, la disposicion del alumbrado de
emergencia complementario y someterlo a prueba (SOLAS 74/88,
regla l1-1/42-1);

confirmar que, en los buques de pasaje construidos el 1 de julio
de 2010, o posteriormente, todos los camarotes cuentan con
alumbrado auxiliar y comprobar que dicho alumbrado se ilumina
automaticamente cuando el alumbrado normal de los camarotes
pierda potencia y se mantiene encendido durante 30 minutos como
minimo (SOLAS 74/06/10, regla 11-1/41.6);

comprobar que, en los buques de pasaje construidos el 1 de julio
de 2010, o posteriormente, se han instalado detectores de humo en
los camarotes que, al activarse, pueden emitir o hacen que se emita
una alarma audible en el espacio en que estan situados
(SOLAS 74/06, reglas I1-2/7.5.2 y 7.5.3.1);

confirmar que se han adoptado precauciones contra descargas,
incendios y otros riesgos de origen eléctrico (SOLAS 74/88,
regla 11-1/45);

confirmar, cuando proceda, que los medios para que los espacios de
maquinas puedan ser utilizados sin dotacibn permanente son
satisfactorios (SOLAS 74/88, regla II-1/54);

examinar, si procede, los proyectos y disposiciones alternativos de las
instalaciones eléctricas o de maquinas, de seguridad contra incendios
o los dispositivos y medios de salvamento, de conformidad con las
prescripciones de prueba e inspeccidn, si las hay, que se especifiquen
en la documentacion aprobada (SOLAS 74/00/06, reglas Il-1/55,
11-2/17 y 111/38);

examinar las bombas y colectores contraincendios, la disposicion de
las bocas, mangueras y lanzas contraincendios y la conexion
internacional a tierra y comprobar que cada una de las bombas
contraincendios, incluida la de emergencia, puede funcionar por
separado, de modo que en cualquier punto del buque puedan
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producirse simultdneamente dos chorros de agua procedentes de dos
bocas distintas manteniéndose en el colector contraincendios la
presidn necesaria, y verificar, si procede, que la bomba de emergencia
contraincendios tenga la capacidad necesaria y, si la bomba de
emergencia contraincendios es el principal suministro de agua a
cualquier sistema fijo de extinciébn de incendios, comprobar que la
bomba de emergencia contraincendios tiene capacidad suficiente para
alimentar dicho sistema” (SOLAS 74/88, reglas II-2/4 y 19; Cddigo
SSCI, capitulos 2 y 12);

examinar la disponibilidad y disposicion de los extintores de incendios
(SOLAS 74/00, regla 11-2/10.3; Cddigo SSCI, capitulo 4);
(SOLAS 74/88, regla 11-2/17);

examinar los trajes de bombero, incluidos los aparatos respiratorios
auténomos de aire comprimido y los aparatos respiratorios para
evacuaciones de emergencia (AREE), confirmar que estan completos
y en estado satisfactorio y que las botellas del aparato respiratorio
auténomo, incluidas las de respeto, estan debidamente cargadas, y
gue a bordo se dispone de medios para recargar las botellas de los
aparatos respiratorios que se utilizan durante los ejercicios o de una
cantidad adecuada de botellas de respeto para reemplazar a las que
se hayan utilizado, y que se dispone de un aparato radiotelefonico
portatil bidireccional de tipo antideflagrante o que sea intrinsecamente
seguro (SOLAS 74/00/08/12, reglas 11-2/10.10, 13.3.4, 13.4.3y 15.2.2;
y Cdbdigo SSCI, capitulo 3) (SOLAS 74/88, regla 11-2/17);

comprobar la disponibilidad operacional y el mantenimiento de los
sistemas de lucha contra incendios (SOLAS 74/00, regla 11-2/14)
(SOLAS 74/88, reglas 11-2/6, 17 y 21);

examinar el sistema fijo de lucha contra incendios de los espacios de
maquinas y de carga, espacios de categoria especial y espacios para
vehiculos, segun proceda, y confirmar que se han realizado
satisfactoriamente las pruebas de la instalacién y que sus medios de
funcionamiento estan claramente indicados (SOLAS 74/00/12,
reglas 11-2/10.4, 10.5, 10.7 y 20.6.1; Codigo SSCI, capitulos 5 a 7)
(SOLAS 74/88, reglas I1-2/7 y 53);

examinar los dispositivos de extincion de incendios y las medidas
especiales en los espacios de maquinas y confirmar, en la medida de
lo posible y segun proceda, el funcionamiento de los telemandos
previstos para abrir y cerrar las lumbreras, permitir la salida de humos,
cerrar las chimeneas y las aberturas de ventilacion, cerrar las puertas
de accionamiento a motor y de otro tipo, parar los ventiladores,
incluidos los de tiro forzado e inducido para la caldera, y parar las
bombas de combustible liquido y otras bombas utilizadas para la
descarga de liquidos inflamables (SOLAS 74/00/12, reglas 11-2/5.2,
8.3, 9.5y 10.5) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/7 y 11);

comprobar que los sistemas fijos de extincion de incendios a base de
anhidrido carbénico que protejan espacios de maquinas, segun

Véase la Interpretacion unificada del capitulo 12 del Cédigo internacional de sistemas de seguridad contra
incendios (MSC.1/Circ.1388).
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proceda, estadn provistos de dos mandos separados, uno, que se
utilizara para abrir la valvula de las tuberias que conducen el gas hacia
el espacio protegido y el otro, que se utilizara para descargar el gas
de las botellas, y que los dos mandos estén situados dentro de una
caja de descarga en la que se indique claramente el espacio al que
corresponda (SOLAS 74/08, regla 11-2/10.4; Cdbdigo SSCI,
capitulo 5.2.2.2);

examinar las medidas relativas al combustible liquido, el aceite
lubricante y otros aceites inflamables y confirmar, en la medida de lo
posible y segun proceda, el funcionamiento de los telemandos para el
cierre de las valvulas de los tanques que contengan combustible
liquido, aceite lubricante y otros aceites inflamables (SOLAS 74/88/06,
regla 11-2/15) (SOLAS 74/00, regla 11-2/4.2);

examinar los sistemas fijos de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios y confirmar que se han realizado satisfactoriamente
las pruebas de la instalacion (SOLAS 74/88, reglas 11-2/11, 12, 13, 14,
36y 41);

confirmar que todos los aspectos de la instalacion de la proteccion
estructural contra incendios, incluida la estructura, la integridad al
fuego, la proteccién de escaleras y ascensores, los balcones de los
camarotes, las aberturas de las divisiones de las clases "A" y "B", los
sistemas de ventilacion y las ventanas y portillos, asi como el uso de
materiales combustibles, se ajustan a los planos aprobados
(SOLAS 74/00/04/12, reglas 11-2/4.4.4,5.2, 5.3, 7.5, 7.8.2, 8.4, 8.5, 9,
10.6, 11, 13, 17 y 20, y Cdédigo SSCI, capitulo 13, secciones 1y 2)
(SOLAS 74/88, reglas 11-2/23 a 35);

someter a prueba las puertas contraincendios manuales vy
automaticas, incluidos los medios de cierre de las aberturas de las
divisiones de las clases "A"y "B" (SOLAS 74/88, reglas 11-2/30 y 31);

someter a prueba los medios de cierre de las entradas y salidas
principales de todos los sistemas de ventilacién para la extraccién de
humo y comprobar que la ventilacion mecéanica se puede parar desde
un lugar situado fuera del espacio a que dé servicio (SOLAS 74/88,
regla 11-2/32);

confirmar que las escaleras y escalas estan dispuestas de modo que
proporcionen medios rapidos de evacuacion hacia la cubierta de
embarco en los botes y balsas salvavidas desde todos los espacios
destinados a los pasajeros y la tripulacion y desde los espacios en que
normalmente trabaje la tripulacion (SOLAS 74/00, regla 11-2/13.7), y en
particular que:

debajo de la cubierta de cierre hay dos medios de evacuacion desde
cada compartimiento estanco, uno de los cuales sera independiente
de las puertas estancas;

encima de la cubierta de cierre hay dos medios de evacuacion desde
cada zona vertical principal o similar, uno de los cuales dara acceso a
una escalera que constituya una salida vertical;
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la estacion radiotelegréafica, si la hubiere, tiene acceso directo a la
cubierta expuesta o dispone de dos medios de acceso o salida, uno
de los cuales es un portillo 0 una ventana de amplitud suficiente;

confirmar que los medios de evacuacidon de cualquier espacio de
categoria especial se ajustan en general a lo dispuesto en
(Pal) 5.1.2.82 (SOLAS 74/88, regla 11-2/28);

confirmar que en los espacios de maquinas hay dos medios de
evacuacion ampliamente separados que conduzcan hacia las
cubiertas de embarco en los botes y balsas salvavidas, con proteccion
continua contra el fuego cuando el espacio esté situado por debajo de
la cubierta de cierre (SOLAS 74/88, regla 11-2/28);

confirmar los medios de prevenciéon de incendios, incluidos los
sistemas de deteccion de incendios y los sistemas de deteccion de
humo por extraccion de muestras de los espacios de carga para carga
y mercancias peligrosas y comprobar, segin proceda, el
funcionamiento de los medios de cierre de las diversas aberturas
(SOLAS 74/88, regla 11-2/39) (SOLAS 74/00, reglas 11-2/7.6 y 10.7;
Cédigo SSCI, capitulos 5, 9y 10);

confirmar los medios de prevencion de incendios, incluidos los
sistemas de deteccion de incendios y los sistemas de deteccion de
humo por extraccion de muestras, si procede, de los espacios para
vehiculos, de categoria especial o de transbordo rodado, y someter a
prueba, segun proceda, el funcionamiento de los medios de cierre de
las diversas aberturas (SOLAS 74/88, reglas 11-2/37 y 38)
(SOLAS 74/00, regla 11-2/20 (excepto 20.5); Codigo SSCI, capitulos 5,
6,7,9y10);

confirmar y someter a prueba, segun proceda, todo sistema fijo de
deteccion de incendios y de alarma contraincendios, y todo sistema
automatico de rociadores, de deteccién de incendios y de alarma
contraincendios, segun proceda, en los espacios de maquinas,
incluidos los espacios cerrados que contengan incineradores, y en los
espacios de alojamiento y de servicio y los puestos de control
(SOLAS 74/88, regla I1-2/40) (SOLAS 74/00/06/10, regla 11-2/7 (excepto
los péarrafos 7.5.5, 7.6 y 7.9); Cddigo SSCI, capitulos 8y 9);

confirmar y someter a prueba la alarma especial y el sistema
megafénico u otro medio eficaz de comunicacion (SOLAS 74/88,
regla 11-2/40) (SOLAS 74/00/06/10, regla II-2/12; Cobdigo IDS,
capitulo 7);

confirmar que, en los buques de pasaje construidos el 1 de julio de
2010, o posteriormente, se ha instalado un sistema fijo de deteccién
de incendios y de alarma contraincendios para buques de pasaje que
permita identificar cada detector de manera individual y a distancia, y
gue tenga un avisador de accionamiento manual (SOLAS 74/06, regla
11-2/7.2.4);

examinar, cuando proceda, las medidas especiales aplicables al
transporte de mercancias peligrosas, comprobar el equipo, los cables
eléctricos, los medios de deteccion de incendios, la ventilacion y el
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(Pal) 5.1.2.91
(Pal) 5.1.2.92
(Pal) 5.1.2.93
(Pal) 5.1.2.94
(Pal) 5.1.2.95
(Pal) 5.1.2.96
(Pal) 5.1.2.97
(Pal) 5.1.2.98
(Pal) 5.1.2.99
(Pal)  5.1.2.100

aislamiento de los mamparos limite, la disponibilidad de indumentaria
protectora y de dispositivos portatiles y someter a prueba el suministro
de agua, el achique de sentinas y el sistema de aspersion de agua
(SOLAS 74/88, reglas 11-2/41 y 54) (SOLAS 74/00/08, regla 11-2/19);

comprobar la disponibilidad y disposicién de las embarcaciones de
supervivencia y los botes de rescate y de los medios para reunir a los
pasajeros (SOLAS 74/88, reglas 111/11 a 16, 20 y 24);

examinar cada embarcacién de supervivencia, incluido su equipo,
comprobando que las balsas salvavidas llevan el namero exigido de
dispositivos de localizacion de busqueda y salvamento y que estan
claramente marcadas (SOLAS 74/88/00/02/08, reglas 111/20, 21 y 26);
Cddigo IDS, secciones 2.3 a 2.5,3.2y 4.1 a 4.6);

examinar los medios para efectuar el embarco en cada embarcacién
de supervivencia y someter a prueba cada dispositivo de puesta a
flote, incluidas las pruebas de sobrecarga y las pruebas para
establecer la velocidad de arriado y la puesta a flote de cada
embarcacion de supervivencia con el bugue en la condicion de calado
minimo de navegacion maritima, y comprobar la recuperacion de cada
bote salvavidas (SOLAS 74/88, reglas 111/11, 12, 13, 15, 20 y 48);

desplegar el 50 % de los sistemas de evacuacién marinos tras su
instalacion (Cdadigo IDS, parrafo 6.2.2.2);

examinar cada bote de rescate, incluido su equipo. En el caso de los
botes de rescate inflables, confirmar que se han estibado
completamente inflados (SOLAS 74/00/04, reglas I11/21 y 26.3, CAdigo
IDS, seccion 5.1 y MSC/Circ.809);

examinar los medios de embarco y recuperacién de cada bote de
rescate y someter a prueba cada dispositivo de puesta a flote y
recuperacion, incluidas las pruebas de sobrecarga y las pruebas para
establecer la velocidad de arriado y recuperacion, y asegurarse de que
cada bote de rescate se puede arriar al agua y recuperar con el buque
en la condicién de calado minimo de navegacion maritima. Se deberia
poner a flote el bote o botes de rescate y demostrar su recuperacion
mientras el buque navega a cinco nudos (SOLAS 74/88, reglas 111/14,
16, 17 y 20);

examinar los medios para reunir a los pasajeros (SOLAS 74/88,
regla 111/24);

comprobar que el motor del bote o los botes de rescate y de cada bote
salvavidas provisto de él arranca satisfactoriamente y funciona en
marcha avante y atras (Codigo IDS, seccion 4.4.6.5);

confirmar que hay carteles o sefiales en las proximidades de las
embarcaciones de supervivencia y de los puestos de puesta a flote
(SOLAS 74/88, regla 111/9);

examinar la disponibilidad y estiba, comprobando su funcionamiento,
del aparato radiotelefonico bidireccional de ondas métricas y de los
dispositivos de localizacibon de busqueda y salvamento
(SOLAS 74/88/08, regla ll1/6);
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(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

5.1.2.101

5.1.2.102

5.1.2.102.1

5.1.2.102.2

5.1.2.102.3

5.1.2.103

5.1.2.104

5.1.2.105

5.1.2.106

5.1.2.107

examinar la disponibilidad y estiba de las bengalas de socorro y del
aparato lanzacabos, comprobar la disponibilidad y el funcionamiento
del equipo de comunicaciones de a bordo y someter a prueba los
medios de funcionamiento del sistema de alarma general, verificando
que el sistema de alarma general es audible en los espacios de
alojamiento y en los que normalmente trabaja la tripulacién, asi como
en las cubiertas expuestas (SOLAS 74/88, regla 111/6);

examinar la disponibilidad, disposicion y estiba de los aros salvavidas,
incluidos los provistos de luces de encendido automético, las sefiales
fumigenas autoactivadas y los cabos flotantes, los chalecos salvavidas’,
los trajes de inmersion y las ayudas térmicas (SOLAS 74/88/06,
reglas Ill/7, 21, 22 y 26; Cédigo IDS, secciones 2.1 a 2.5y 3.3);

comprobar que los dispositivos de salvamento son de color naranja
aceptado internacionalmente o de color naranja rojizo intenso o de un
color cuya visibilidad sea comparable en todas las partes en que ello
pueda contribuir a su deteccion en el mar (Cddigo IDS,
seccion 1.2.2.6);

comprobar que se han proporcionado chalecos salvavidas en tres
tallas (bebé, nifio, adulto) y que estan marcados con el peso o la altura,
o la altura del usuario, o con ambos (Cédigo IDS, seccion 2.2.1.1). En
los buques de pasaje que realicen viajes de menos de 24 h, comprobar
que se ha proporcionado un nimero de chalecos salvavidas para bebés
igual, por lo menos, al 2,5 % del total de pasajeros que vayan a bordo
y en los buques de pasaje que realicen viajes de 24 h o mas, que se
han proporcionado chalecos salvavidas para bebés para todos los
bebés que haya a bordo (SOLAS 74/06, regla Ill/7.2.1);

comprobar que los trajes de inmersion concebidos para llevarse
puestos junto con un chaleco salvavidas estén adecuadamente
marcados (Cédigo IDS, seccién 2.3.1);

comprobar el alumbrado de los puestos de reuniéon y embarco y de
pasillos, escaleras y salidas de acceso a los puestos de reunién y
embarco, incluido el suministrado por la fuente de energia eléctrica de
emergencia (SOLAS 74/88, reglas [1-1/42 y 111/11);

comprobar que los buques de pasaje de transbordo rodado disponen
de medios de salvamento (SOLAS 74/00, regla 111/26.4);

comprobar que los buques de pasaje de transbordo rodado disponen
de una zona de evacuacion para helicépteros (SOLAS 74/00,
regla 111/28);

comprobar que el capitan dispone de un sistema de ayuda para la
toma de decisiones (SOLAS 74/00, regla 111/29);

comprobar la compatibilidad electromagnética del equipo eléctrico y
electronico instalado en el puente o0 en sus proximidades
(SOLAS 74/00, regla V/17);

Deberian tenerse en cuenta las reglas 111/7.2.1.1, 7.2.1.2y 7.2.1.5.
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(Pal) 5.1.2.108
(Pal) 5.1.2.109
(Pal) 5.1.2.110
(Pal) 5.1.2.110.1
(Pal) 5.1.2.110.2
(Pal) 5.1.2.110.3
(Pal) 5.1.2.1104
(Pal) 5.1.2.110.5
(Pal) 5.1.2.110.6
(Pal) 5.1.2.110.7
(Pal) 5.1.2.110.8
(Pal) 5.1.2.110.9
(Pal) 5.1.2.110.10
(Pal) 5.1.2.110.11
(Pal) 5.1.2.110.12

examinar la provision y el emplazamiento, comprobando su
funcionamiento, segun proceda, de las luces de navegacién, las
marcas y el equipo para sefiales acusticas (Reglamento internacional
para prevenir los abordajes (Reglamento de Abordajes) en vigor,
reglas 20 a 24, 27 a 30 y 33);

comprobar la disponibilidad y especificaciones de la lampara de
sefales diurnas (SOLAS 74/88, regla V/11);

comprobar, segun proceda, la disponibilidad y funcionamiento del
equipo resefiado a continuacion (SOLAS 74/00, regla V/19):

el compas magnético, incluido su emplazamiento, movimiento,
iluminacion y un taximetro o dispositivo de marcacién de compas
(SOLAS 74/00, regla V/19);

las cartas y publicaciones nauticas necesarias para el viaje previsto y
oportunamente actualizadas y, cuando se utilice un SIVCE, las cartas
electronicas estan actualizadas y se dispone del sistema auxiliar
prescrito oportunamente actualizado (SOLAS 74/00/09, regla V/19);

el receptor para el sistema mundial de navegacion por satélite o el
sistema de radionavegacion terrenal;

el sistema de recepcion acustica, cuando el puente se halle totalmente
cerrado;

los medios de comunicacién con el puesto de gobierno de emergencia,
si lo hay;

el compas magnético de respeto;
la lAmpara de sefiales diurnas;

el ecosonda, incluidos el buen acceso, visién e iluminacion de la
presentacion visual;

el radar o radares, incluidos los recorridos de los guiaondas y los
cables para comprobar su encaminamiento y proteccién, y la pantalla,
confirmando la iluminacion, los medios de punteo, el funcionamiento
correcto de todos los mandos, las funciones y el dispositivo indicador
del movimiento verdadero, si lo hubiere;

la ayuda de punteo electronica, la ayuda de seguimiento automética o
la ayuda de punteo radar automatica, segun proceda, utilizando los
instrumentos de prueba adecuados;

los dispositivos medidores de la velocidad y la distancia;

el dispositivo transmisor del rumbo que facilita informacion sobre el
rumbo al radar, las ayudas de punteo y el equipo del sistema de
identificacion automatica, asi como los dispositivos indicadores de
distancias;
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(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)
(Pal)

(Pal)

5.1.2.110.13 el sistema de control del rumbo o la derrota;

5.1.2.110.14 el BNWAS;

5.1.2.111

5.1.2.112

5.1.2.113

5.1.2.114

5.1.2.115

5.1.2.116

5.1.2.117

5.1.2.118

5.1.2.118.1

5.1.2.118.2

5.1.2.119

5.1.2.119.1

comprobar la disponibilidad, especificaciones, funcionamiento vy
prueba anual de funcionamiento del registrador de datos de la travesia
(SOLAS 74/00/04, regla V/20);

comprobar que se lleva a bordo un informe valido sobre las pruebas
de conformidad con el sistema de identificacion y seguimiento de largo
alcance de los buques (SOLAS 74/04, regla V/19-1);

comprobar que se dispone del Cédigo Internacional de Sefales y de
un ejemplar actualizado del volumen Ill del Manual internacional de los
servicios aeronauticos y maritimos de busqueda y salvamento (Manual
IAMSAR) (SOLAS 74/00/02, regla V/21);

comprobar la disponibilidad de los medios para el transbordo de
practicos, el acceso a la cubierta del buque y el equipo y el alumbrado
conexos, comprobando el funcionamiento de las escalas de practico y
los medios combinados, si procede (SOLAS 74/00/10, regla V/23);

examinar la ubicacion, la proteccion fisica y electromagnética y la
iluminacion de cada instalacion radioeléctrica (SOLAS 74/88,
regla IV/6);

confirmar la provisibn de equipo para la instalacién radioeléctrica
teniendo bien en cuenta las zonas maritimas declaradas en que
operara el buque y los medios declarados para mantener la
disponibilidad de lo estipulado en las prescripciones funcionales
(SOLAS 74/88/06, reglas lll/6 y IV/7 a 11, 14 y 15);

confirmar la capacidad para iniciar la transmision de alertas de socorro
buque-costera a través de dos medios separados e independientes
por lo menos, utilizando cada uno de ellos un servicio de
radiocomunicaciones diferente desde el puesto habitual de gobierno
del buque (SOLAS 74/88/06, reglas IV/4y 7 a 11);

examinar todas las antenas, lo que incluye:

comprobar visualmente que todas las antenas, incluidas las
relacionadas con los servicios de Inmarsat, y los alimentadores, estan
colocados satisfactoriamente y no tienen defectos (SOLAS 74/88,
regla 1V/14);

comprobar el aislamiento y la seguridad de todas las antenas;
examinar la fuente de energia de reserva, lo que incluye:

comprobar que hay capacidad suficiente para accionar el equipo

basico o duplicado durante una o seis horas, segun proceda
(SOLAS 74/88, regla IV/13);
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(Pal) 5.1.2.119.2
(Pal) 5.1.2.119.2.1
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(Pal) 5.1.2.119.2.4
(Pal) 5.1.2.120
(Pal) 5.1.2.120.1
(Pal) 5.1.2.120.2
(Pal) 5.1.2.120.3
(Pal) 5.1.2.120.4
(Pal) 5.1.2.120.5
(Pal) 5.1.2.120.6
(Pal) 5.1.2.121
(Pal) 5.1.2.121.1
(Pal) 5.1.2.121.2
(Pal) 5.1.2.121.3

y, si la fuente de energia de reserva es una bateria:

comprobar su emplazamiento e instalacibn (SOLAS 74/88,
regla 1V/13);

cuando proceda, comprobar su estado midiendo el peso especifico o
el voltaje;

con la bateria desconectada y la carga maxima de la instalacién
radioeléctrica prescrita conectada a la fuente de energia de reserva,
comprobar el voltaje de la bateria y la corriente de descarga;

comprobar que el cargador o cargadores son capaces de recargar la
bateria de reserva en un plazo de 10 horas (SOLAS 74/88,
regla IV/13);

examinar los transceptores de ondas métricas, lo que incluye:

comprobar el funcionamiento en los canales 6, 13y 16 (SOLAS 74/88,
reglas IV/7 y 14);

comprobar la tolerancia de frecuencias, la calidad de la transmision y
salida de potencia de radiofrecuencia (SOLAS 74/88, regla IV/14);

comprobar el funcionamiento correcto de todos los mandos, incluida la
prioridad de las unidades de mando (SOLAS 74/88, regla 1V/14);

comprobar que el equipo funciona con las fuentes de energia principal,
de emergencia (si la hubiere) y de reserva (SOLAS 74/88, regla IV/13);

comprobar el funcionamiento de la unidad o unidades de mando de
ondas métricas o del equipo portatil de ondas métricas provisto para
la seguridad de la navegacion (SOLAS 74/88, regla IV/6);

comprobar el funcionamiento correcto estableciendo contacto con una
estacion costera u otro buque;

examinar el controlador de LSD en ondas métricas y el receptor de
escucha de LSD en el canal 70, lo que incluye:

realizar una comprobacion sin transmitir para confirmar que el equipo
esta programado con la identidad correcta del servicio moévil maritimo
(SOLAS 74/88, regla IV/14);

comprobar que la transmision es correcta por medio de una llamada
rutinaria o de prueba a una estacién costera, a otro buque, al equipo
duplicado de a bordo o a un equipo de prueba especial;

comprobar que la recepcién es correcta por medio de una llamada
corriente 0 de prueba desde una estacién costera, otro buque, el
equipo duplicado de a bordo o un equipo de prueba especial,
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5.1.2.121.4

5.1.2.121.5

5.1.2.122

5.1.2.122.1

5.1.2.122.2

5.1.2.122.3

5.1.2.122.4

5.1.2.122.5

5.1.2.122.6

5.1.2.122.7

5.1.2.123

5.1.2.123.1

5.1.2.123.2

5.1.2.123.3

5.1.2.124

5.1.2.124.1

comprobar que se oye la alarma de LSD en ondas métricas;

comprobar que el equipo funciona con las fuentes de energia principal,
de emergencia (si la hubiere) y de reserva (SOLAS 74/88,
reglas 1V/13);

examinar el equipo radiotelefénico de ondas
hectométricas/decamétricas, lo que incluye:

comprobar que el equipo funciona con las fuentes de energia principal,
de emergencia (si la hubiere) y de reserva (SOLAS 74/88, regla I1V/13);

comprobar que la antena esta sintonizada en todas las bandas
apropiadas;

comprobar que el equipo se encuentra dentro de la tolerancia de
frecuencia en todas las bandas apropiadas (SOLAS 74/88,
regla 1V/14);

comprobar el funcionamiento correcto estableciendo contacto con una
estacion costera y/o midiendo la calidad de la transmisién y la salida
de potencia de radiofrecuencia;

comprobar el funcionamiento del receptor escuchando estaciones
conocidas en todas las bandas apropiadas;

si se han provisto unidades de control fuera del puente de navegacion,
comprobar que la unidad de control del puente tiene el grado méaximo
de prioridad para iniciar la transmisién de alertas de socorro
(SOLAS 74/88, reglas 1V/9, 10, 11y 14);

comprobar el funcionamiento correcto del dispositivo generador de la
seflal de alarma radiotelefonica en una frecuencia distinta
de 2182 kHz;

examinar el equipo de radiotélex en ondas decamétricas, lo que
incluye:

comprobar que el equipo funciona con las fuentes de energia principal,
de emergencia (si la hubiere) y de reserva (SOLAS 74/88, regla IV/13);

confirmar que el equipo tiene programado el nimero de llamada
selectiva correcto;

comprobar el funcionamiento correcto mediante la inspeccion de una
copia impresa reciente 0 mediante una prueba con una radioestacion
costera (SOLAS 74/88, reglas IV/10 y 11);

examinar el controlador o controladores de LSD de ondas
hectométricas/decamétricas, lo que incluye:

comprobar que el equipo funciona con las fuentes de energia principal,
de emergencia (si la hubiere) y de reserva (SOLAS 74/88, regla IV/13);
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(Pal) 5.1.2.127.1
(Pal) 5.1.2.127.2
(Pal) 5.1.2.128

confirmar que el equipo esta programado con la identidad correcta del
servicio movil maritimo;

comprobar el programa de autoverificacion sin transmision;

comprobar el funcionamiento por medio de una llamada de prueba a
una radioestacion costera en ondas hectométricas y/o decamétricas si
las reglas del puesto de atraque permiten las transmisiones en dichas
ondas (SOLAS 74/88, reglas IV/9 a 11);

comprobar que se oye la alarma de LSD de ondas hectométricas/
decamétricas;

examinar el receptor o receptores de escucha de LSD de ondas
hectométricas/decamétricas, lo que incluye:

confirmar que solamente se esta escuchando en las frecuencias de
socorro y seguridad de LSD (SOLAS 74/88, reglas IV/9 a 12);

comprobar que se mantiene una escucha continua mientras se
manipulan radiotransmisores en ondas hectométricas/decamétricas
(SOLAS 74/88, regla IV/12);

comprobar el funcionamiento correcto por medio de una llamada de
prueba desde una estacién costera u otro buque;

examinar la estacién o estaciones terrenas de buque de Inmarsat, lo
gue incluye:

comprobar que el equipo funciona con las fuentes de energia principal,
de emergencia (si la hubiere) y de reserva y, cuando se necesita un
suministro ininterrumpido de informacién del equipo nautico u otro
equipo del buque, asegurarse de que tal informacion continla
suministrdndose aunque falle la fuente de energia eléctrica principal o
de emergencia del buque (SOLAS 74/88, reglas IV/13 y 14);

comprobar la funcion de socorro por medio de un procedimiento de
prueba aprobado, cuando sea posible (SOLAS 74/88, reglas 1V/10, 12
y 14);

comprobar el funcionamiento correcto mediante inspeccién de una
copia impresa reciente o mediante una llamada de prueba,;

si procede, examinar el equipo para el servicio NAVTEX
(SOLAS 74/88, reglas IV/7, 12 y 14), lo que incluye:

comprobar el funcionamiento correcto observando los mensajes que
se reciban o inspeccionando una copia impresa reciente;

ejecutar el programa de autoverificacion, si lo hubiere;

examinar el equipo de llamada intensificada a grupos (SOLAS 74/88,
reglas IV/7 y 14), lo que incluye:
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(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)
(Pal)
(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)
(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

5.1.2.128.1

5.1.2.128.2

5.1.2.129

5.1.2.129.1

5.1.2.129.2

5.1.2.130

5.1.2.130.1

5.1.2.130.2

5.1.2.130.3

5.1.2.130.4

5.1.2.130.5

5.1.2.130.6

5.1.2.130.7

5.1.2.130.8

5.1.2.131

5.1.2.131.1

5.1.2.131.2

5.1.2.131.3

comprobar el funcionamiento y la zona correctos observando los
mensajes que se reciban o inspeccionando una copia impresa
reciente;

ejecutar el programa de autoverificacion, si lo hubiere;

si procede, examinar el equipo radioeléctrico para comprobar que se
recibe informacion sobre seguridad maritima mediante impresion
directa de banda estrecha en ondas decamétricas (SOLAS 74/88,
reglas IV/7, 12 y 14), lo que incluye:

comprobar el funcionamiento correcto observando los mensajes que
se reciban o inspeccionando una copia impresa reciente;

ejecutar el programa de autoverificacion, si lo hubiere;

examinar la RLS satelitaria de 406 MHz (SOLAS 74/88, reglas IV/7
y 14), lo que incluye:

comprobar la posicion e instalacion para que pueda zafarse y flotar;
efectuar una inspeccion para ver si hay defectos;

efectuar las operaciones de autoverificacion;

comprobar que el cédigo Unico de identificacion de la radiobaliza esta
claramente marcado en el exterior del equipo y, cuando sea posible,
decodificar el codigo unico de identificacién de la radiobaliza-para
confirmar que es correcto;

comprobar que el cédigo uUnico de identificacién de la radiobaliza
programado en la RLS corresponde al cédigo Unico de identificacion

de la radiobaliza asignado por la Administracion o en su nombre;

comprobar que el nimero ISMM, si esté codificado en la radiobaliza,
corresponde al nimero ISMM asignado al buque;

comprobar la fecha de caducidad de la bateria;
si la hubiere, comprobar la suelta hidrostatica y su fecha de expiracion;

examinar el aparato radiotelefénico bidireccional de ondas métricas
(SOLAS 74/88, regla l11/6), lo que incluye:

comprobar el funcionamiento correcto en el canal 16 y otro cualquiera
haciendo una prueba con otra instalacion fija o portatil de ondas
métricas (SOLAS 74/88, regla I\V/14);

comprobar los medios de carga de las baterias cuando se utilicen
baterias recargables (SOLAS 74/88, regla I\V/14);

comprobar la fecha de caducidad de las baterias primarias cuando se
utilicen (SOLAS 74/88, regla 1V/14);
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(Pal) 5.1.2.131.4
(Pal) 5.1.2.132
(Pal) 5.1.2.132.1
(Pal) 5.1.2.132.2
(Pal) 5.1.2.132.3
(Pal) 5.1.2.133
(Pal) 5.1.2.134
(Pal) 5.1.2.135
(Pal) 5.1.2.136
(Pal) 5.1.2.137
(Pal) 5.1.2.138
(Pal) 5.1.2.139
(Pal) 5.1.2.140

cuando proceda, comprobar toda instalacion fija provista en una
embarcacion de supervivencia (SOLAS 74/88, regla 1V/14);

examinar los dispositivos de localizacion de busqueda y salvamento
(SOLAS 74/88/08, reglas lll/6 y IV/7 y 14), lo que incluye:

comprobar la posicion e instalacion;
observar la respuesta en el radar de 9 GHz del buque;
comprobar la fecha de caducidad de las baterias;

examinar el equipo de pruebay las piezas de respeto que haya a bordo
para asegurarse de que son adecuados para las zonas maritimas en
gue opere el buque, asi como las opciones declaradas para mantener
la disponibilidad de lo estipulado en las prescripciones funcionales
(SOLAS 74/88, regla IV/15);

comprobar que se ha instalado un panel de socorro en el puesto de
ordenes de maniobra o, si procede, que se ha instalado una RLS
adicional cerca del puesto de 6rdenes de maniobra (SOLAS 74/88,
regla IV/6);

comprobar que se facilita de manera continua y automética la
informacion sobre la situacién del buque a todo el equipo de
telecomunicaciones pertinente a fin de que se incluya en el alerta de
socorro inicial (SOLAS 74/88, regla IV/6);

comprobar que el panel de alarma de socorro instalado en el puesto
de érdenes de maniobra proporciona una indicacion visual y acustica
de los alertas de socorro recibidos (SOLAS 74/88, regla 1V/6);

comprobar la disponibilidad y el funcionamiento de los medios que
permiten mantener radiocomunicaciones bidireccionales en el lugar
del siniestro, para fines de busqueda y salvamento, desde el puesto
habitual de gobierno del buque utilizando las frecuencias
de 121,5 MHz y 123,1 MHz (SOLAS 74/88, regla IV/7).

confirmar que el buque lleva marcado permanentemente su nimero
de identificacién. (SOLAS 74/02, regla XI-1/3);

comprobar la disponibilidad y funcionamiento del sistema de
identificacion automatica (SOLAS 74/00/04, regla V/19);

comprobar, en el caso de los buques de pasaje que transporten mas
de 36 pasajeros, construidos el 1 de julio de 2010, o posteriormente,
gue disponen de un medio debidamente emplazado para la recarga
completa de las botellas con aire respirable que no esté contaminado
(SOLAS 74/08, regla 11-2/10.10.2.6);

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1104.docx



A 29/Res.1104
Pagina 111

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

5.1.2.141

5.1.2.142

5.1.2.143

5.1.2.144

5.1.2.145

5.1.3

5.1.3.1

5.1.3.2

5.1.3.3

5.1.3.4

5.1.35

confirmar que los materiales instalados no contienen asbesto®
(SOLAS 74/09, regla 11-1/3-5);

confirmar que se han provisto medios de embarco y desembarco para
su utilizaciéon en puerto y en las operaciones portuarias, tales como
planchas de desembarco y escalas reales (SOLAS 74/08,
regla 11-1/3-9)

comprobar, en el caso de los buques de pasaje construidos el 1 de
julio de 2010, o posteriormente, de eslora igual o superior a 120 m,
gue tengan tres 0 mas zonas verticales principales, que se han
establecido zonas seguras (SOLAS 74/06, reglas 11-2/21);

comprobar, en el caso de los buques de pasaje construidos el 1 de
julio de 2010, o posteriormente, que se dispone de un centro de
seguridad (SOLAS 74, regla 11-2/23) y que se satisfacen las
prescripciones de ventilacién conexas (SOLAS 74/06, regla 11-2/8.2).

confirmar, cuando proceda, que se llevara a bordo uno o varios
instrumentos portétiles adecuados que permitan realizar ensayos de la
atmosfera,’ que se dispone de medios adecuados para calibrar todos
los instrumentos antedichos; y comprobar la idoneidad de los ensayos
y la calibraciéon (SOLAS 74/14, regla XI-1/7);*

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de pasaje, la comprobacién de que se lleva a bordo la documentacién
prescrita deberia consistir en:

confirmar que se dispone de informacion sobre estabilidad y de los
planos de lucha contra averias y los cuadernillos de control de averias
(SOLAS 74/88, reglas 1I-1/22 y 23), (SOLAS 74/06, reglas II-1/5-1 y
19);

comprobar, cuando proceda, que el informe sobre el estudio de ruidos
prescrito en el Caodigo sobre niveles de ruido a bordo de los buques
esté disponible a bordo (SOLAS 74/12, regla 11-1/3-12);

comprobar que se dispone de un procedimiento de remolque de
emergencia especifico para el buque (SOLAS 74/08, regla 11-1/3-4);

confirmar que se dispone del cuadernillo de maniobras y que en el
puente de navegacion esta expuesta la informacion sobre maniobras
(SOLAS 74/88, regla 11-1/28);

confirmar que se dispone a bordo de informacién documentada sobre
los procedimientos operativos para cerrar y asegurar las aberturas en
los espacios de categoria especial y los espacios de carga rodada
(SOLAS 74/06, regla 11-1/23);

I+

Véase la interpretacion unificada de la regla 1l-1/3-5 del Convenio SOLAS (MSC.1/Circ.1379 y

MSC.1/Circ.1426).

Véanse las Directrices para facilitar la seleccion de instrumentos portatiles que permitan realizar ensayos
de la atmoésfera en espacios cerrados, segun se prescribe en la regla XI-1/7 del Convenio SOLAS

(MSC.1/Circ.1477).

SOLAS 74/14, nueva regla XI-1/7, adoptada mediante la resolucién MSC.380(94), cuya entrada en vigor se
prevé para el 1 de julio de 2016.
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(Pal) 5.1.3.6
(Pal) 5.1.3.7
(Pal) 5.1.3.8
(Pal) 5.1.3.9
(Pal) 5.1.3.10
(Pal) 5.1.3.11
(Pal) 5.1.3.12
(Pal) 5.1.3.13
(Pal) 5.1.3.14
(Pal) 5.1.3.15
(Pal) 5.1.3.16

confirmar que, si procede, se lleva a bordo la documentacion aprobada
para los proyectos y disposiciones alternativos (SOLAS 74/00/06,
reglas 1I-1/55, 11-2/17 y 111/38);

confirmar que los planos de lucha contra incendios estan
permanentemente expuestos 0 que, en su defecto, se han facilitado
folletos de emergencia a cada oficial y que un duplicado de dichos
planos o folletos de emergencia se guarda permanentemente en un
estuche facilmente identificable situado fuera de la caseta de cubierta
(SOLAS 74/00, reglas 11-2/15.2.4 y 15.3.2) (SOLAS 74/88,
regla I1-2/20). Los planos de lucha contra incendios estan en el idioma
prescrito por la Administracion;

confirmar que se dispone de los planes de mantenimiento
(SOLAS 74/88, reglas 11-2/14.2.2 y 14.3);

confirmar que se dispone de los manuales de formacion y de los
manuales de seguridad contra incendios (SOLAS 74/88,
reglas 11-2/15.2.3 y 16.2);

confirmar, si procede, que el buque cuenta con un documento que
demuestra que cumple las prescripciones especiales aplicables al
transporte de mercancias peligrosas (SOLAS 74/00/08, regla 11-2/19.4)
(SOLAS 74/88, reglas 11-2/41 y 54.3);

confirmar que se dispone de instrucciones de emergencia para cada
persona a bordo, que el cuadro de obligaciones esta expuesto en
lugares bien visibles y que ambos estén redactados en un idioma
comprensible para las personas a bordo (SOLAS 74/00, reglas I11/8
y 37);

confirmar que se han proporcionado planes y procedimientos
especificos para cada buque respecto del rescate de personas del
agua (SOLAS 74/12, regla Il/17-1);

confirmar que se dispone de un manual de formacion sobre los
dispositivos de salvamento y que esta disponible en el idioma de
trabajo del bugue (SOLAS 74/00/04, regla 111/35);

confirmar que se dispone de la lista de comprobaciones y las
instrucciones para el sistema marino de evacuacién, cuando se
disponga de él, asi como de las instrucciones para el mantenimiento a
bordo de los dispositivos de salvamento (SOLAS 74/00, regla I11/36);

confirmar que se dispone de una tablilla o curva de desvios residuales
para el compas magnético y que hay a la vista un diagrama de las
zonas de sombra de las instalaciones de radar (SOLAS 74/00,
regla V/19);

comprobar que se dispone de manuales de operaciones y, cuando
proceda, de mantenimiento para todos los aparatos nauticos
(SOLAS 74/00, reglas V/16 y 19);
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(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

(Pal)

5.1.3.17

5.1.3.18

5.1.3.19

5.1.3.20

5.1.3.21

5.1.3.22

5.1.3.23

5.1.3.24

5.1.3.25

5.1.3.26

5.1.3.27

5.1.3.28

5.1.3.29

5.1.3.30

comprobar que se dispone de las cartas y publicaciones nauticas
necesarias para el viaje previsto y que éstas han sido actualizadas
(SOLAS 74/00, reglas V/19 y 27);

comprobar que se dispone del Cdédigo Internacional de Sefales
cuando el buque deba llevar una instalacion radioeléctrica
(SOLAS 74/88, regla V/21);

comprobar que se dispone de registros que indiquen toda escala de
practico que se haya puesto en servicio (SOLAS 74/10,
regla V/23.2.4);

confirmar que se lleva a bordo una lista en la que se indican las
limitaciones operacionales impuestas al buque (SOLAS 74/00,
regla V/30);

comprobar que se dispone de las sefiales de salvamento que han de
utilizar los buques, las aeronaves o las personas que estén en peligro
(SOLAS 74/00, regla V/29);

comprobar que se llevan manuales de operaciones para todo el equipo
(SOLAS 74/88, regla IV/15);

comprobar que se llevan los manuales de servicio para todo el equipo
cuando el mantenimiento en la mar sea la opcién declarada
(SOLAS 74/88, regla IV/15);

comprobar que existe una licencia radioeléctrica valida expedida
por la Administracion de abanderamiento (Reglamento de
Radiocomunicaciones de la UIT, articulo 24);

comprobar los titulos de los radiooperadores (Reglamento de
Radiocomunicaciones de la UIT, articulo 55);

comprobar la emisién en las frecuencias operacionales, la codificacion
y el registro de la sefial de 406 MHz sin transmitir un alerta de socorro
al satélite;

comprobar el registro radioeléctrico (SOLAS 74/88, texto en vigor
antes del 1 de febrero de 1992, regla IV/19, y Reglamento de
Radiocomunicaciones de la UIT, apéndice 11);

comprobar que se llevan las publicaciones actualizadas de la UIT
(Reglamento de Radiocomunicaciones de la UIT, apéndice 11);

comprobar que la RLS ha sido objeto de mantenimiento a intervalos
qgue no excedan de cinco afios en una instalacion aprobada de
mantenimiento en tierra;

si es posible, comprobar la emision en las frecuencias operacionales,
la codificacion y el registro de la sefal de radiorrecalada de 121,5 MHz
sin transmitir un alerta de socorro al satélite;
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(Pal) 5.1.3.31
(Pal) 5.1.3.32
(Pal) 5.1.4
(Pal) 5.1.4.1
(PaR) 5.2
(PaR) 5.2.1
(PaR) 5.2.1.1
(PaR) 5.2.1.2
(PaR) 5.2.1.3
(PaR) 5.2.1.4
(PaR) 5.2.1.5
(PaR) 5.2.1.6
(PaR) 5.2.1.7
(PaR) 5.2.1.8
(PaR) 5.2.1.9
(PaR) 5.2.1.10

confrmar que se dispone de un registro sindptico continuo
(SOLAS 74/02, regla XI-1/5);

comprobar que se proporcionan los medios para llevar un registro de
las actividades relacionadas con la navegacion y la notificacion diaria
(SOLAS 74/00/03, regla V/28).

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de pasaje, la conclusién del reconocimiento inicial deberia consistir en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, expedir el
Certificado de seguridad del equipo para buque de pasaje y el
correspondiente Inventario del equipo (Modelo P).

Reconocimientos de renovacion — Véanse las "Cuestiones
generales" de la seccién 4.5

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de pasaje, el examen de los certificados vigentes y demas registros
deberia consistir en:

comprobar la validez del Certificado internacional de francobordo o del
Certificado internacional de exencion relativo al francobordo;

comprobar la validez del Certificado de gestion de la seguridad (CGS)
y que se lleva a bordo una copia del Documento de cumplimiento;

comprobar la validez del Certificado internacional de proteccién del
buque;

comprobar la validez del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién por hidrocarburos;

si el buque figura en el registro de una sociedad de clasificacion,
comprobar los correspondientes certificados;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion para el transporte de sustancias
nocivas liquidas a granel;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevenciéon de la contaminacién por aguas sucias;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion atmosférica;

confirmar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
eficiencia energética del bugue (MARPOL, Anexo VI, reglas 6.4y 6.5);

comprobar que la asignacién del buque se ajusta a lo estipulado en el
Documento relativo a la dotacién minima de seguridad (SOLAS 74/00,
regla V/14) (SOLAS 74/88, regla V/13 b));
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(PaR)

(PaR)

(PaR)

(PaR)

(PaR)

(PaR)

(PaR)

(PaR)

(PaR)

(PaR)

(PaR)

5.2.1.11

5.2.1.12

5.2.1.13

5.2.1.14

5.2.1.15

5.2.1.16

5.2.1.17

5.2.1.18

5.2.1.19

5.2.1.20

5.2.1.21

comprobar que el capitan, los oficiales y los marineros estan en
posesion de los titulos prescritos en el Convenio de Formacion;

comprobar, cuando proceda, que el informe sobre el estudio de ruidos
prescrito en el Codigo sobre niveles de ruido a bordo de los buques
esté disponible a bordo (SOLAS 12, regla 1I-1/3-12);

comprobar que, si procede, se lleva a bordo la documentacion
aprobada para los proyectos y disposiciones alternativos
(SOLAS 74/00/06, reglas 11-1/55, 11-2/17 y 111/38);

comprobar si se ha instalado alglin equipo nuevo y, en caso afirmativo,
confirmar que ha sido debidamente aprobado antes de su instalacién
y que los cambios que se hayan hecho estan reflejados en el
certificado pertinente;

comprobar que los reconocimientos ordinarios de las calderas y
demds recipientes a presion, segun determine la Administracion, se
han efectuado de acuerdo con lo prescrito y que los dispositivos de
seguridad, tales como las véalvulas de seguridad de las calderas, se
han sometido a prueba;

comprobar que el casco y las maquinas, segun proceda, han sido
sometidos a reconocimiento de conformidad con el plan continuo de
reconocimientos aprobado por la Administracion o una sociedad de
clasificacion;

confirmar que la apertura y el cierre y aseguramiento de los portillos
situados por debajo de la linea de margen o por debajo de la cubierta
de cierre quedan registrados en el diario de navegacion
(SOLAS 74/88, regla 11-1/17) (SOLAS 74/06, regla 11-1/15);

confirmar que el cierre de las portas de carga y que la apertura y cierre
de cualquier puerta que sea necesario hacer en el mar para utilizar el
buque o embarcar y desembarcar pasajeros quedan registrados en el
diario de navegacion (SOLAS 74/88, regla II-1/20-1) (SOLAS 74/06,
regla 11-1/22);

confirmar que la informacion sobre estabilidad y los planos de lucha
contra averias y los cuadernillos de control de averias son facilmente
accesibles (SOLAS 74/88, reglas 11-1/22 y 23) (SOLAS 74/06, reglas
[1-1/5-1y 19);

confirmar en el diario de navegacion que se mantienen cerradas durante
la navegacion las aberturas que deben estarlo y que se llevan a cabo
los ejercicios e inspecciones de las puertas estancas, eftc.,
(SOLAS 74/88, reglas II-1/24 y 25) (SOLAS 74/06, reglas II-1/21 y 22);

confirmar que se dispone a bordo de informacion documentada sobre
los procedimientos operativos para cerrar y asegurar las aberturas en
los espacios de categoria especial y los espacios de carga rodada
(SOLAS 74/06, regla 11-1/23);

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1104.docx



A 29/Res.1104

Pagina 116

(PaR) 5.2.1.22
(PaR) 5.2.1.23
(PaR) 5.2.1.24
(PaR) 5.2.1.25
(PaR) 5.2.1.26
(PaR) 5.2.1.27
(PaR) 5.2.1.28
(PaR) 5.2.1.29
(PaR) 5.2.1.30
(PaR) 5.2.1.31
(PaR) 5.2.1.32

confirmar que se dispone del cuadernillo de maniobras y que en el
puente de navegacion esta expuesta la informacion relativa a las
maniobras (SOLAS 74/88, regla 11-1/28);

confirmar que los planos de lucha contra incendios estan
permanentemente expuestos o que, en su defecto, se dispone de
folletos de emergencia, y que un duplicado de dichos planos o folletos
se guarda permanentemente en un estuche facilmente identificable
situado fuera de la caseta de cubierta (SOLAS 74/88, regla 11-2/20);

confirmar que se dispone de los planes de mantenimiento
(SOLAS 74/00, reglas 11-2/14.2.2 y 14.3);

confrmar que se dispone de los manuales de formacion y
de los manuales de seguridad contra incendios (SOLAS 74/00,
reglas 11-2/15.2.3 y 16.2);

comprobar si después del ultimo reconocimiento hubo algun incendio
a bordo que hiciera necesario utilizar los sistemas fijos de extincion de
incendios o los extintores portéatiles y las anotaciones en el diario de
navegacion;

comprobar, si procede, que el buque cuenta con un documento que
demuestra que cumple las prescripciones especiales aplicables al
transporte de mercancias peligrosas (SOLAS 74/00/08, regla 11-2/19.4)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/54.3);

confirmar que se han proporcionado planes y procedimientos
especificos para cada buque respecto del rescate de personas del
agua (SOLAS 74/12, regla Il/17-1);

confirmar, cuando proceda, que hay una lista, manifiesto o plano de
estiba especial para el transporte de mercancias peligrosas
(SOLAS 74/88, regla VII/5);

confirmar que se dispone de instrucciones de emergencia para cada
persona a bordo, que el cuadro de obligaciones esta expuesto en
lugares bien visibles y que ambas estan redactadas en un idioma
comprensible para las personas a bordo (SOLAS 74/00, reglas 111/8
y 37);

confirmar, segun proceda, que el fabricante del mecanismo de suelta
del bote salvavidas ha presentado una declaracion detallada que
confirma que se ha realizado de forma satisfactoria el examen de
revisién de un mecanismo que se ajusta a lo dispuesto en los péarrafos
44.7.6.4 a 4.4.7.6.6 del Cdodigo IDS, o, como alternativa, que se
dispone de una declaracion de aceptacion de la instalacion de un
sistema de suelta y recuperacion de sustitucion en un bote salvavidas
existente (SOLAS 74/11, regla 11l/1.5; Cédigo IDS, seccién 4.4.7.6);

comprobar que se vienen haciendo las anotaciones en el diario de
navegacion (SOLAS 74/00/13, reglas I111/19 y 20), y en particular:
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5.2.1.32.1

5.2.1.32.2

5.2.1.32.3

5.2.1.324

5.2.1.32.5

5.2.1.33

5.2.1.34

5.2.1.35

5.2.1.36

5.2.1.37

5.2.1.38

5.2.1.39

5.2.1.40

5.2.1.41

la fecha en que tuvo lugar la dltima reuniéon completa de pasajeros y
tripulacién para realizar ejercicios con los botes y de lucha contra
incendios, y la fecha en que tuvieron lugar los Ultimos ejercicios de
entrada y salvamento en espacios cerrados;

registros que indiquen que, en las travesias en las que esta previsto
gue los pasajeros estén a bordo mas de 24 horas, se hayan efectuado
reuniones de los pasajeros recién embarcados antes o
inmediatamente después de zarpar;

las anotaciones que indiquen que el equipo de los botes salvavidas
fue inspeccionado en aquel momento, comprobandose que estaba
completo;

la dltima vez que los botes salvavidas fueron zallados y que se arrié
cada uno de ellos al agua,;

las anotaciones que indiquen que los miembros de la tripulacion han
recibido la debida formacién a bordo;

confirmar que se dispone de los manuales de formacion y de los
manuales de seguridad contra incendios en el idioma de trabajo del
buque (SOLAS 74/00/04, regla I11/35);

confirmar que se llevan a bordo las instrucciones para el
mantenimiento a bordo de los dispositivos de salvamento
(SOLAS 74/00, regla I11/36);

comprobar, mediante las anotaciones en el diario de navegacion, que
se han realizado las pruebas y practicas del aparato de gobierno
(SOLAS 74/00, regla V/26);

confirmar que se dispone de una tablilla o curva de desvios residuales
para el compas magnético y que hay a la vista un diagrama de las
zonas de sombra de la instalacion de radar (SOLAS 74/00, regla V/19);

comprobar que se dispone de los manuales de operaciones y, cuando
proceda, de mantenimiento para todos los aparatos nauticos
(SOLAS 74/00, regla V/16);

comprobar que se dispone de las cartas y publicaciones nauticas
necesarias para el viaje previsto y que éstas han sido actualizadas
(SOLAS 74/00, regla V/27);

comprobar que el cuadernillo de desvios del compéas contiene las
anotaciones correctas (SOLAS 74/00, regla V/19);

comprobar que se mantienen registros que indiquen toda escala de
practico que se haya puesto en servicio y toda reparacion que se haya
efectuado (SOLAS 74/10, regla V/23.2.4);

confirmar que se lleva a bordo una lista en la que se indican
las limitaciones operacionales impuestas al buque (SOLAS 74/00,
regla V/30);
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comprobar que se dispone de las sefiales de salvamento que han de
utilizar los buques, las aeronaves o las personas que estén en peligro
(SOLAS 74/00, regla V/29);

confirmar las disposiciones de (Pal) 5.1.3.16 a (Pal) 5.1.3.22 excepto
(Pal) 5.1.3.19;

confirmar que en el tiempo transcurrido desde el Gltimo reconocimiento
se ha mantenido un registro que es satisfactorio a juicio de la
Administracion y segun exige el Reglamento de Radiocomunicaciones
(SOLAS 74/88, regla IV/17);

comprobar la prueba documental de que la capacidad efectiva de la
bateria se ha verificado en puerto durante los Ultimos 12 meses
(SOLAS 74/88, regla IV/13);

si procede, comprobar que se conserva a bordo, oportunamente
actualizada, una lista de todas las limitaciones operacionales del
buque de pasaje.

confirmar que se dispone de un registro sindptico continuo
(SOLAS 74/02, regla XI-1/5);

comprobar que la prueba anual de la radiobaliza satelitaria se ha
efectuado y, si procede, que se ha llevado a cabo el mantenimiento en
tierra a intervalos que no excedan de cinco afios (SOLAS 74/04,
regla IV/15):

comprobar que se han mantenido registros de las actividades
relacionadas con la navegacibn y de los informes diarios
(SOLAS 74/00/04, regla V/28);

confirmar que se dispone del Certificado internacional relativo al
sistema antiincrustante (AFS 2001, anexo 4, regla 2), segun proceda.

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de pasaje, el reconocimiento de renovacion deberia consistir en:

examinar el exterior de la obra viva del buque, incluidas las planchas
del fondo y de la proa, la quilla, las quillas de balance, la roda, el marco
del codaste, el timdn, los cajones de tomas de mar y los coladores,
tomando nota del huelgo de los cojinetes de apoyo del timodn,
examinando la hélice y las juntas estancas del eje, en la medida de lo
posible, y tomando nota del huelgo de los ejes de la hélice
(SOLAS 74/88, regla I/7 b) ii));

examinar los medios de compartimentado, incluida la estabilidad del
buque con averia, y comprobar las lineas de carga de
compartimentado (SOLAS 74/88, reglas 1I-1/4 a 8, 13 y 16)
(SOLAS 74/06/12, reglas 11-1/8, 8-1, 14 y 18);

confirmar que se proporciona al capitan informacién operacional para
el regreso a puerto en condiciones de seguridad tras siniestro por
inundacion suministrando un ordenador de estabilidad de a bordo o
con apoyo basado en tierra (SOLAS 74/12, regla 11-1/8-1);
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5224

5.2.25

5.2.2.6

5.2.2.7

5.2.2.8

5.2.29

5.2.2.10

5.2.2.10.1

5.2.2.10.2

5.2.2.10.3

5.2.2.104

5.2.2.11

5.2.2.12

comprobar los medios de lastrado (SOLAS 74/88, regla II-1/9)
(SOLAS 74/06, regla 11-1/20);

confirmar que los tanques dedicados a lastre de agua de mar disponen
de un sistema de revestimiento que cumple lo estipulado en la
resolucion MSC.215(82) segun proceda (SOLAS 74/00/06,
regla 11-1/3-2);

confirmar, cuando proceda, que el mantenimiento del sistema de
revestimiento protector esta incluido en el plan general de
mantenimiento del buque (SOLAS 74/00/06, regla I1-1/3-2);

examinar el mamparo de colisiéon y los demas mamparos estancos que
exija el compartimentado del buque (SOLAS 74/88, reglas 11-1/10, 14,
15y 18) (SOLAS 74/06, reglas 11-1/10, 11, 12, 13 y 16);

confirmar que se ha mantenido la integridad de estanquidad cuando
hay tuberias, imbornales, etc., que atraviesan mamparos estancos de
compartimentado (SOLAS 74/88, regla II-1/15) (SOLAS 74/06,
regla 11-1/13);

confirmar que en el puente de navegacion hay un diagrama que
indiqgue el emplazamiento de las puertas estancas, junto con
indicadores que muestren si éstas se hallan abiertas o cerradas
(SOLAS 74/88, regla 11-1/15) (SOLAS 74/06, regla 11-1/13);

comprobar el funcionamiento de las puertas estancas desde el puente
de navegaciébn en caso de emergencia y en la propia puerta
(SOLAS 74/88, regla 11-1/15), (SOLAS 74/06, regla 11-1/13) vy, en
particular, que:

se pueden accionar localmente desde ambos lados del mamparo;

estan provistas de dispositivos que indiquen si la puerta esta abierta o
cerrada en todos los puestos de telemando;

estan provistas de una alarma audible distinta de cualquier otra alarma
gue pueda haber en la zona y, cuando proceda, de una sefial visual
intermitente;

estan provistas de manivelas de control a ambos lados del mamparo
de modo que una persona pueda mantener ambas en la posicién
abierta y pasar sin riesgo por la puerta estanca sin poner en
funcionamiento accidentalmente el mecanismo de cierre motorizado;

confirmar que las puertas estancas y los dispositivos indicadores
siguen funcionando si fallan las fuentes de energia principal y de
emergencia (SOLAS 74/88, regla II-1/15) (SOLAS 74/06, regla 11-1/13);

comprobar, cuando proceda, toda puerta estanca que no sea preciso
qgue pueda cerrarse a distancia y que esté instalada en los mamparos
estancos que separen espacios de entrepuente y confirmar que hay
colocado un aviso relativo a su cierre (SOLAS 74/88, regla 11-1/15),
(SOLAS 74/06, regla 11-1/13);
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confirmar que se ha colocado un aviso referente al cierre de las
planchas amovibles que pueda haber en los mamparos de los
espacios de maquinas y, si procede, someter a prueba toda puerta
estanca de accionamiento a motor instalada en su lugar
(SOLAS 74/88, regla 11-1/15) (SOLAS 74/06, regla 11-1/13);

examinar los medios de cierre de los portillos y sus tapas, asi como de
imbornales, descargas de aguas sucias y aberturas analogas y demas
tomas y descargas practicadas en el forro exterior por debajo de la
linea de margen (SOLAS 74/88, regla 11-1/17);

examinar los medios de cierre de los portillos y sus tapas, asi como de
imbornales, descargas de aguas sucias y aberturas analogas y demas
tomas y descargas practicadas en el forro exterior por debajo de la
cubierta de cierre (SOLAS 74/06, regla 11-1/15);

confirmar que las valvulas para cerrar las tomas y descargas
principales y auxiliares de los espacios de maquinas estan facilmente
accesibles y que se han provisto indicadores que sefialen la posicion
de las valvulas (SOLAS 74/88, regla 11-1/17) (SOLAS 74/06,
regla 11-1/15);

confirmar que los portalones y las portas de carga y de carboneo
instalados por debajo de la linea de margen se pueden cerrar bien y
que las aberturas interiores de los vertederos de cenizas, basuras,
etc., estan provistas de una tapa eficaz (SOLAS 74/88, regla II-1/17);

confirmar que los portalones y las portas de carga y de
aprovisionamiento instalados por debajo de la cubierta de cierre se
pueden cerrar bien y que las aberturas interiores de los vertederos de
cenizas, basuras, etc.,, estan provistas de una tapa eficaz
(SOLAS 74/06, regla 11-1/15);

examinar los medios para mantener la integridad de estanquidad por
encima de la linea de margen o la cubierta de cierre, segun proceda
(SOLAS 74/88, regla 11-1/20) (SOLAS 74/06, regla 11-1/17);

examinar los medios de bombeo de sentina y confirmar que cada
bomba y cada sistema de bombeo provisto en cada compartimiento
estanco funciona correctamente (SOLAS 74/88, regla 11-1/21) (SOLAS
74/05, regla 11-1/35-1);

confirmar que el sistema de drenaje de los espacios de carga cerrados
situados en la cubierta de francobordo funciona correctamente (SOLAS
74/88, regla 11-1/21) (SOLAS 74/05, regla 11-1/35-1);

examinar visualmente los medios de desagtie para comprobar que no
hay obstrucciones ni dafios y confirmar que se dispone de medios para
evitar el bloqueo de los conductos de desagiie de espacios cerrados
para vehiculos y carga rodada y de los espacios de categoria especial
en los que se utilicen sistemas fijos de aspersion de agua a presion
(SOLAS 74/08, regla 11-2/20.6.1.5);
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5.2.2.23

5.2.2.24

5.2.2.25
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5.2.2.28

5.2.2.29

5.2.2.30

5.2.2.31

5.2.2.32

examinar, cuando proceda, los medios indicadores del estado de toda
puerta de proa y de todo defecto de estanquidad (SOLAS 74/88,
regla 11-1/23-2);

confirmar que los medios para supervisar los espacios de categoria
especial y los espacios de carga rodada, si se dispone de ellos, son
satisfactorios (SOLAS 74/06, regla 11-1/23);

confirmar que las maquinas, las calderas y otros recipientes a presion,
asi como los correspondientes sistemas de tuberias y accesorios, son
objeto de mantenimiento de modo que se reduzca al minimo todo
peligro para las personas a bordo, teniendo debidamente en cuenta
las piezas moviles, las superficies calientes y otros riesgos
(SOLAS 74/88, regla 11-1/26);

confirmar que se puede mantener o restablecer el funcionamiento
normal de las maquinas propulsoras aun cuando se inutilice una de las
maquinas auxiliares esenciales (SOLAS 74/88, regla II-1/26);

confirmar que se dispone de medios que permiten poner en
funcionamiento las maquinas sin ayuda exterior partiendo de la
condicion de buque apagado (SOLAS 74/88, regla 11-1/26);

examinar, cuando sea factible, los medios provistos para proteger
contra presiones excesivas en las partes de las maquinas principales
0 auxiliares u otras maquinas que estén sometidas a presiones
internas y puedan soportar sobrepresiones peligrosas (SOLAS 74/88,
regla 11-1/27);

examinar, cuando proceda, las valvulas de seguridad contra
explosiones del carter instaladas en los motores de combustién interna
y confirmar que estan dispuestas de un modo que quede reducida al
minimo la posibilidad de que el personal sufra lesiones (SOLAS 74/88,
regla 11-1/27);

confirmar que los dispositivos de cierre automatico instalados en las
maquinas turbopropulsoras principales y, cuando proceda, en los
motores propulsores principales de combustion interna y las maquinas
auxiliares son objeto del mantenimiento adecuado (SOLAS 74/88,
regla 11-1/27);

confirmar, en la medida de lo posible, que las maquinas pueden invertir
el sentido del empuje de la hélice en un tiempo adecuado, asi como la
eficacia de los medios suplementarios para maniobrar o detener el
buque (SOLAS 74/88, regla 11-1/28);

confirmar que el aparato de gobierno principal y el auxiliar son objeto
del mantenimiento adecuado, que estan dispuestos de modo que el
fallo de uno de los dos no inutilice al otro y que el aparato de gobierno
auxiliar se puede poner rapidamente en funcionamiento en una
emergencia’ (SOLAS 74/88, regla II-1/29);

En el caso de los buques provistos de medios alternativos de propulsion y gobierno, distintos de los medios
tradicionales, tales como, entre otros, los propulsores acimutales o sistemas de propulsiéon por chorro de
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5.2.2.33

5.2.2.34

5.2.2.35

5.2.2.36

5.2.2.37

5.2.2.38

5.2.2.39

5.2.2.40

confirmar que, cuando proceda, todos los componentes esenciales del
aparato de gobierno estan lubricados permanentemente o dotados de
accesorios de lubricacion (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que las valvulas de desahogo instaladas en cualquier parte
del sistema hidraulico del aparato de gobierno que pueda ser aislada
y en la que pueda generarse presion procedente de la fuente de
energia o de fuentes exteriores son objeto de mantenimiento, y que
dichas valvulas estan ajustadas a una presion que no excede la de
proyecto (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que los servomotores de los aparatos de gobierno principal
y auxiliar vuelven a arrancar automaticamente cuando después de
haber fallado el suministro de energia se normaliza ese suministro,
gue pueden ponerse en funcionamiento desde un punto situado en el
puente de navegacion y que si falla el suministro de energia de uno
cualquiera de los servomotores del aparato de gobierno se produce
una sefal de alarma acustica y visual en el puente de navegacién
(SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que los sistemas de control del aparato de gobierno principal
desde el puente de navegacion y desde el compartimiento del aparato
de gobierno funcionan satisfactoriamente (SOLAS 74/88,
regla 11-1/29);

confirmar que, cuando el aparato de gobierno principal esté provisto
de dos o mas servomotores idénticos y no se haya instalado un
aparato de gobierno auxiliar, los dos sistemas de control
independientes desde el puente de navegacion funcionan
satisfactoriamente (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que el sistema de control del aparato de gobierno auxiliar
desde el compartimiento del aparato de gobierno y, si éste es de
accionamiento a motor, desde el puente de navegacion, funciona
satisfactoriamente y que éste Ultimo es independiente del sistema de
control del aparato de gobierno principal (SOLAS 74/88, regla I1-1/29);

confirmar que se produce una alarma acustica y visual en el puente de
navegacion si falla el suministro de energia eléctrica (SOLAS 74/88,
regla 11-1/29);

confirmar que los medios de comunicacion entre el puente de
na\_/etgaci(’)_n y el compartimiento del aparato de gobierno funcionan
satisfactoriamente y que en los buques en que haya puestos de
gobierno de emergencia se ha provisto un teléfono u otro medio para
transmitir a esos puestos la informacién de arrumbamiento y para
repetir las lecturas del compas en los puestos de gobierno de
emergencia (SOLAS 74/00, reglas 11-1/29 y V/19);

agua, véase la interpretacion unificada de las reglas 11-1/28 y 11-1/29 del Convenio SOLAS

(MSC.1/Circ.1416).
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confirmar que la posicion angular del timén se indica en el puente de
navegacion, independientemente del sistema de control del aparato de
gobierno, si el aparato de gobierno principal es de accionamiento a
motor, y que dicha posicién angular se indica en el compartimiento del
aparato de gobierno (SOLAS 74/00, reglas 11-1/29 y V/19);

confirmar que, si el aparato de gobierno es de accionamiento
hidraulico, los dispositivos de alarma acustica y visual indicadores de
bajo nivel en cada depésito de fluido hidraulico cuya sefial se produzca
en el puente de navegacion y el espacio de maquinas funcionan
satisfactoriamente y que por lo menos un sistema accionador a motor,
con inclusion del depésito, puede ser recargado desde un punto
situado en el compartimiento del aparato de gobierno por medio de un
tanque fijo de almacenamiento (dotado de un indicador de contenido)
con las correspondientes tuberias (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que el compartimiento del aparato de gobierno es de facil
acceso y cuenta con medios adecuados para permitir el acceso, a
fines de trabajo, a la maquinaria y a los mandos del aparato de
gobierno en condiciones seguras (SOLAS 74/88, regla 11-1/29);

confirmar que funcionan satisfactoriamente los medios instalados en
el puente de navegacion y en un puesto apropiado de mando de
maquinas principales para indicar si los motores de los aparatos de
gobierno eléctricos o electrohidraulicos estan funcionando, asi como
la alarma de sobrecarga y la alarma que indica si falla una cualquiera
de las fases de alimentacion trifasica situada en el puesto de mando
de las maquinas principales en la medida de lo posible (SOLAS 74/88,
regla 11-1/30);

confirmar que los medios que permiten hacer funcionar y gobernar
eficazmente las maquinas principales y auxiliares que sean esenciales
para la propulsion y la seguridad del buque son objeto de
mantenimiento, incluidos los medios de telemando de las maquinas
propulsoras del puente de navegacion (incluidas las medidas de
control, supervision, notificacion, alerta vy seguridad)
(SOLAS 74/88/00/02, regla 11-1/31);

confirmar que los medios para accionar las maquinas principales y
otras maquinas desde una camara de mando de maquinas son
satisfactorios (SOLAS 74/88, regla 11-1/31);

confirmar que los medios provistos para neutralizar manualmente los
mandos automaticos son objeto de mantenimiento y que un fallo no
impedir& utilizar los medios de neutralizacién manual (SOLAS 74/88,
regla 11-1/31);

confirmar que los medios de seguridad adecuados instalados en las
calderas caldeadas con combustible liquido y con gases de escape,
los generadores de vapor sin fuego, los sistemas de tuberias de vapor
y los sistemas de aire comprimido son objeto de mantenimiento
(SOLAS 74/88, reglas 11-1/32, 33 y 34);
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confirmar el funcionamiento de la ventilacién de los espacios de
maquinas (SOLAS 74/88, regla 11-1/35);

cuando proceda, confirmar que las medidas para reducir el ruido en
los espacios de maquinas son eficaces (SOLAS 74/88, regla Il 1/36 y
SOLAS 74/12, regla 1l 1/3-12.2); o confirmar que el buque se construyé
para reducir el ruido de a bordo y para proteger al personal del ruido,
de conformidad con lo dispuesto en el Codigo sobre niveles de ruido a
bordo de los buques, adoptado mediante la resolucién MSC.337(91)
enmendada (SOLAS 74/12, regla II-1/3-12);;

confirmar que el telégrafo de maquinas que indica visualmente las
ordenes y respuestas, tanto en la cAmara de maquinas como en el
puente de navegacion, funciona satisfactoriamente (SOLAS 74/88,
regla I1-1/37);

confirmar que el segundo medio de comunicacién entre el puente de
navegacion y el espacio de maquinas también funciona
satisfactoriamente y que se han provisto medios adecuados en
cualquier otro puesto desde el cual se gobiernan las maquinas
(SOLAS 74/88, regla 11-1/37);

confirmar que la alarma para maquinistas se oye claramente en los
alojamientos de los maquinistas (SOLAS 74/88, regla 11-1/38);

confirmar que son eficaces las precauciones que se han tomado para
impedir que el aceite que pueda escaparse a presion de alguna
bomba, filtro o calentador entre en contacto con superficies calientes;

confirmar que los medios para determinar la cantidad de combustible
existente en los tanques se encuentran en estado satisfactorio
(SOLAS 74/88, regla 11-2/15) (SOLAS 74/02, regla 11-2/33);

confirmar que los dispositivos provistos para evitar sobrepresiones en
todo tanque o elemento del sistema de combustible, incluidas las
tuberias de llenado, se encuentran en estado satisfactorio
(SOLAS 74/88, regla 11-2/15) (SOLAS 74/02, regla 11-2/33);

confirmar que las instalaciones eléctricas, incluida la fuente de energia
principal y los sistemas de alumbrado, son objeto de mantenimiento
(SOLAS 74/88, reglas II-1/40 y 41);

confirmar que la fuente de energia eléctrica autbnoma de emergencia
y sus sistemas auxiliares funcionan satisfactoriamente (SOLAS 74/88,
regla 11-1/42);

confirmar que los medios de arranque de cada grupo electrégeno de
emergencia son satisfactorios (SOLAS 74/88, regla 11-1/44);

comprobar, cuando proceda, la disposicion del alumbrado de
emergencia complementario y someterlo a prueba (SOLAS 74/88,
regla l1-1/42-1);

comprobar que, en los buques de pasaje construidos el 1 de julio
de 2010, o posteriormente, todos los camarotes cuentan con
alumbrado auxiliar y que dicho alumbrado se ilumina automaticamente
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5.2.2.67

5.2.2.68

5.2.2.69

cuando el alumbrado normal de los camarotes pierda potencia y se
mantiene encendido durante 30 minutos como minimo (SOLAS 74/06,
regla 11-1/41.6);

confirmar que los medios contra descargas, incendios y otros
riesgos de origen eléctrico son objeto de mantenimiento
(SOLAS 74/88, regla I1-1/45);

confirmar, cuando proceda, que los medios para que los espacios de
maquinas puedan ser utilizados sin dotacion permanente son
satisfactorios (SOLAS 74/88, regla lI-1/54);

examinar, si procede, los proyectos y disposiciones alternativos de las
instalaciones eléctricas o de maquinas, de seguridad contra incendios
y los dispositivos y medios alternativos de salvamento, de conformidad
con las prescripciones de prueba e inspeccion, si las hay, que se
especifiquen en la documentacién aprobada (SOLAS 74/00/06,
reglas II-1/55, 11-2/17 y 111/38);

examinar las bombas y colectores contraincendios, la disposicion de
las bocas, mangueras y lanzas contraincendios y la conexion
internacional a tierra, y comprobar que cada una de las bombas
contraincendios puede funcionar por separado de modo que en
cualquier punto del buque puedan producirse simultdneamente dos
chorros de agua procedentes de dos bocas distintas manteniéndose
en el colector contraincendios la presién necesaria (SOLAS 74/00,
regla 11-2/10.2, y Cédigo SSCI, capitulos 2 y 12) (SOLAS 74/88,
reglas II-2/4 y 19);

examinar la disposicion y, de manera aleatoria, el estado de los
extintores de incendios fijos y portéatiles (SOLAS 74/00, regla 11-2/10.3,
y Cédigo SSCI, capitulo 4) (SOLAS 74/88, regla II-2/6);

examinar el sistema fijo de extincion de incendios de los espacios de
maquinas, y de carga, espacios de categoria especial y espacios de
vehiculos y confirmar que sus medios de funcionamiento estan
claramente indicados (SOLAS 74/00/12, reglas 11-2/10.4, 10.5, 10.7
y 20.6.1 y Cbdigo SSCI, capitulos 5 a 7) (SOLAS 74/88, reglas I1-2/5,
7,9,10y53);

examinar las medidas especiales en los espacios de maquinas y
confirmar, en la medida de lo posible y segin proceda, el
funcionamiento de los telemandos previstos para abrir y cerrar las
lumbreras, permitir la salida de humos, cerrar las chimeneas y las
aberturas de ventilacion, cerrar las puertas de accionamiento a motor
y de otro tipo, parar los ventiladores, incluidos los de tiro forzado e
inducido para la caldera, y parar las bombas de combustible liquido y
otras bombas utilizadas para la descarga de liquidos inflamables
(SOLAS 74/00, reglas 11-2/5.2, 8.3 y 9.5) (SOLAS 74/88, regla II-2/11);

comprobar que los sistemas fijos de extincion de incendios a base de
anhidrido carbénico que protejan espacios de maquinas, segun
proceda, estan provistos de dos mandos separados, uno, que se
utilizara para abrir la valvula de las tuberias que conducen el gas hacia
el espacio protegido y el otro, que se utilizar4 para descargar el gas
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de las botellas y, que los dos mandos estén situados dentro de una
caja de descarga en la que se indique claramente el espacio al que
corresponda (SOLAS 74/08, regla 11-2/10.4 y Cbdigo SSCI,
capitulo 5.2.2.2);

examinar los dispositivos de extincion de incendios de los puestos
de control y espacios de alojamiento y de servicio (SOLAS 74/00,
regla 11-2/10.6.1, y Cdbdigo SSCI, capitulo 8) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/36);

examinar, cuando corresponda, los medios de extincion de incendios
de los balcones de los camarotes (SOLAS 74/00, regla 11-2/10.6.1);

examinar la disponibilidad de sistemas de extincién de incendios en
los espacios que contengan pintura y/o liquidos inflamables y
maquinas freidoras en los espacios de alojamiento y de servicio
(SOLAS 74/00, reglas 11-2/10.6.3 y 10.6.4, y Codigo SSCI, capitulos 5,
6y 7) (SOLAS 74/88, regla 11-2/15.2.5);

examinar las medidas relativas al combustible liquido, aceite lubricante
y otros hidrocarburos inflamables y confirmar, en la medida de lo
posible y segun proceda, el funcionamiento de los medios para cerrar
a distancia las valvulas de los tanques que contengan combustible
liquido, aceite Ilubricante y otros hidrocarburos inflamables
(SOLAS 74/00, regla 11-2/4.2) (SOLAS 74/88, regla 11-2/15);

examinar y someter a prueba, en la medida de lo posible, los
dispositivos de deteccion de incendios y de alarma contraincendios en
los espacios de maquinas, incluidos los espacios cerrados que
contengan incineradores, si procede, en los espacios de alojamiento y
de servicio y en los puestos de control (SOLAS 74/00/10, regla 11-2/7
(excepto 7.5.5, 7.6 y 7.9), y Cddigo SSCI, capitulos 8 y 9) (SOLAS
74188, reglas 11-2/11, 12, 13, 13-1, 14, 36 y 41);

examinar y someter a prueba, cuando corresponda, los dispositivos de
deteccion de incendios y de alarma contraincendios de los balcones
de los camarotes (SOLAS 74/00 regla 11-2/7.10);

confirmar que, en los buques de pasaje construidos el 1 de julio
de 2010, o posteriormente, se han instalado detectores de humo en
los camarotes que, al activarse, pueden emitir 0 hacen que se emita
una alarma audible en el espacio en que estdn situados
(SOLAS 74/06, reglas 11-2/7.5.2 y 7.5.3.1);

confirmar que, en los buques de pasaje construidos el 1 de julio
de 2010, o posteriormente, cada detector y avisador de accionamiento
manual del sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma
contraincendios se puede identificar de manera individual y a distancia
(SOLAS 74/06, regla 11-2/7.2.4);

confirmar que los equipos de bombero y los aparatos respiratorios
para evacuaciones de emergencia (AREE) estdn completos y en buen
estado y que las botellas del aparato respiratorio autébnomo, incluidas
las de respeto, estan debidamente cargadas (SOLAS 74/00,
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5.2.2.76

5.2.2.77

5.2.2.78

5.2.2.79

5.2.2.80

5.2.2.81

5.2.2.82

5.2.2.83

reglas 11-2/10.10, 13.3.4 y 13.4.3, y Cddigo SSCI, capitulo 3)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/17);

comprobar la disponibilidad operacional y el mantenimiento de los
sistemas de lucha contra incendios (SOLAS 74/00, regla 11-2/14)
(SOLAS 74/88/91, regla 11-2/21);

confirmar que los equipos de bombero, incluidos los aparatos
respiratorios autbnomos de aire comprimido y los aparatos
respiratorios para evacuaciones de emergencia (AREE) estan
completos y en buen estado y que las botellas de todo aparato de
respiracion autbnomo prescrito, incluidas las de respeto, estan
debidamente cargadas y que se disponen medios de a bordo para
recargar las botellas de los aparatos respiratorios que se utilizan
durante los ejercicios 0 se provee una cantidad adecuada de botellas
de respeto para reemplazar a las que se hayan utilizado, y que se
dispone un aparato radiotelefénico portétil bidireccional de tipo
antideflagrante o que sea intrinsecamente seguro (SOLAS 74/00/12,
reglas 11-2/10.10, 13.3.4y, 13.4.3y 15.2.2, y CAdigo SSCI, capitulo 3)
(SOLAS 74/88, regla 11-2/17);

confirmar, en la medida de lo posible, que no se ha hecho
cambio alguno en los medios estructurales de prevencion de incendios
de los espacios de carga destinados al transporte de mercancias
peligrosas (SOLAS 74/00, reglas 11-2/19.3.8 y 19.3.10) (SOLAS 74/88,
reglas 11-2/4, 54.2.8, 54.2.10 y 54.2.11);

examinar y someter a prueba las puertas contraincendios manuales y
automaticas, incluidos los medios de cierre de las aberturas de las
divisiones de las clases "A" y "B" (SOLAS 74/00, regla 11-2/9.4.1)
(SOLAS 74/88, reglas 11-2/30 y 31);

examinar y someter a prueba las entradas y salidas principales de
todos los sistemas de ventilacibn y comprobar que la ventilacion
mecénica se puede parar desde un lugar situado fuera del espacio a
gue dé servicio (SOLAS 74/00, regla 1I1-2/5.2.1) (SOLAS 74/88,
reglas I1-2/16 y 32);

confirmar que las escaleras y escalas, asi como el sistema de
alumbrado a baja altura, dispuestas de modo que proporcionen
medios rdpidos de evacuacion hacia la cubierta de embarco en los
botes y balsas salvavidas desde todos los espacios destinados a
pasajeros y a la tripulacion y desde los espacios en que normalmente
trabaje la tripulacién, son objeto de mantenimiento (SOLAS 74/00,
reglas 11-2/13.2, 13.3.1, 13.3.2y 13.7, y Codigo SSCI, capitulos 11y 13
(excepto parrafo 3)) (SOLAS 74/88, regla 11-2/28);

confirmar que los medios de evacuacion de los espacios de categoria
especial y los espacios de carga rodada son satisfactorios
(SOLAS 74/00, reglas 11-2/13.5y 13.6) (SOLAS 74/88, regla 11-2/28);

confirmar que los medios de evacuacion de los espacios de maquinas
son satisfactorios (SOLAS 74/00, regla 11-2/13.4.1) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/28);

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1104.docx



A 29/Res.1104
Pagina 128

(PaR) 5.2.2.84

(PaR) 5.2.2.85

(PaR) 5.2.2.86

(PaR) 5.2.2.87

(PaR) 5.2.2.88

(PaR) 5.2.2.89

(PaR) 5.2.2.90

(PaR) 5.2.2.91

(PaR) 5.2.2.92

examinar los dispositivos de extincion de incendios, examinar y
someter a prueba los sistemas de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios y el sistema de deteccidon de humo por extraccion de
muestras, si procede, de los espacios de carga destinados a carga
general y mercancias peligrosas y comprobar, en la medida de lo
posible y segin proceda, el funcionamiento de los medios de cierre de
las diversas aberturas (SOLAS 74/00, reglas 11-2/7.6 y 10.7, y
Cddigo SSCI, capitulo 5) (SOLAS 74/88, regla 11-2/39);

examinar los dispositivos de extincion de incendios, examinar y
someter a prueba los sistemas de deteccion de incendios y de alarma
contraincendios y el sistema de deteccién de humo por extraccion de
muestras, si procede, de los espacios para vehiculos, espacios de
categoria especial y espacios de carga rodada y comprobar, en la
medida de lo posible y segln proceda, el funcionamiento de los
medios de cierre de las diversas aberturas (SOLAS 74/00, regla 11-2/20
(excepto 20.5), y Codigo SSCI, capitulos 5, 6, 7,9y 10) (SOLAS 74/88,
reglas 11-2/37, 38 y 38-1);

examinar y someter a prueba, en la medida de lo posible y segin
proceda, la alarma para convocar a la tripulacion y el sistema
megafonico u otro medio eficaz de comunicacién (SOLAS 74/00,
reglas 11-2/7.9 y 12, Cbdigo IDS, capitulo 7) (SOLAS 74/88,
regla 11-2/40);

examinar, cuando proceda, las medidas especiales aplicables al
transporte de mercancias peligrosas, comprobar el equipo y los cables
eléctricos, la ventilacion y la disponibilidad de indumentaria protectora
y de dispositivos portatiles, someter a prueba todo sistema de
deteccién de incendios y de alarma contraincendios y todo sistema de
deteccién de humo por extraccion de muestras, y someter a prueba,
en la medida de lo posible, el suministro de agua, el achique de
sentinas y los sistemas de aspersion de agua (SOLAS 74/00/08, regla
[1-2/19 (excepto 19.3.8, 19.3.10 y 19.4), y Cadigo SSCI, capitulos 3, 4,
7,9y 10) (SOLAS 74/88, reglas 11-2/41 y 54);

examinar, cuando proceda, las instalaciones para helicopteros
(SOLAS 74/00, reglas 11-2/18 y 111/28) (SOLAS 74/88, regla 11-2/18.8);

comprobar las prescripciones aplicables a los buques de pasaje que
transporten mas de 36 pasajeros, construidos antes del 1 de octubre
de 1994 (SOLAS 74/88/92, reglas 11-2/41-1 y 41-2);

comprobar, en el caso de los buques de pasaje construidos el 1 de
julio de 2010, o posteriormente, de eslora igual o superior a 120 m,
gue tengan tres 0 mas zonas verticales principales, que se han
establecido zonas seguras (SOLAS 74/06, reglas 11-2/21);

comprobar, en el caso de los buques de pasaje construidos el 1 de
julio de 2010, o posteriormente, que se dispone de un centro de
seguridad (SOLAS 74/06, regla 11-2/23) y que se satisfacen las
prescripciones de ventilacion conexas (SOLAS 74/06, regla 11-2/8.2);

comprobar que se dispone de instrucciones de emergencia para cada
persona a bordo, que el cuadro de obligaciones esta expuesto en
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lugares bien visibles y que hay carteles o sefiales en las proximidades
de las embarcaciones de supervivencia y de los puestos de puesta a
flote de éstas (SOLAS 74/96, reglas 111/8, 9 y 37);

comprobar que las tiras utilizadas para la puesta a flote se han
sometido a inspecciones periddicas y que se han renovado en los
ultimos cinco afios (SOLAS 74/96/04, regla 111/20);

examinar cada embarcacidén de supervivencia, incluido su equipo, Vv,
cuando esté instalado, el mecanismo de suelta con carga y el cierre
hidrostético, y para las balsas salvavidas inflables, la unidad de
destrinca automatica y los dispositivos de puesta a flote, incluida la
fecha de servicio o renovacién. Comprobar que las bengalas de mano
no han pasado de fecha y, que esta instalado en las balsas salvavidas
el nimero exigido de dispositivos de localizacion de busqueda y
salvamento y que estas balsas salvavidas se hallan claramente
marcadas (SOLAS 74/96/00/02/08, reglas I11/20, 21, 23, 24 y 26;
Cddigo IDS, secciones 2.3 a 2.5,3.2y 4.1 a 4.6);

comprobar que los dispositivos de salvamento son de color naranja
aceptado internacionalmente o de color naranja rojizo intenso o de un
color cuya visibilidad sea comparable en todas las partes en que ello
pueda contribuir a su deteccion en el mar (Cdodigo IDS,
seccion 1.2.2.6);

examinar los medios de embarco y los dispositivos de puesta a flote
de cada embarcacién de supervivencia. Cada uno de los botes
salvavidas deberia arriarse al puesto de embarco o, si la posicion de
estiba coincide con el puesto de embarco, a una corta distancia, y si
es factible, deberia arriarse al agua una de las embarcaciones de
supervivencia. Se deberia demostrar el funcionamiento de los
dispositivos de puesta a flote de las balsas salvavidas de pescante
(SOLAS 74/96/04, reglas IlI/11, 12, 13, 15, 16, 20, 21 y 23, y
Cadigo IDS, secciones 6.1y 6.2);

comprobar que se ha llevado a cabo un examen minucioso de los
dispositivos de puesta a flote, incluida la prueba dinamica del freno del
chigre, y que los mecanismos de suelta con carga de los botes
salvavidas y de rescate y los ganchos de suelta automatica de las
balsas salvavidas de pescante han sido objeto de mantenimiento
(SOLAS 74/00/12, regla I11/20);

comprobar el despliegue alternado de los sistemas de evacuacion
marinos (SOLAS 74/88, regla 111/20.8.2, y Cédigo IDS, seccion 6.2.2.2);

examinar cada bote de rescate, incluido su equipo. En el caso de los
botes de rescate inflables, confirmar que se han estibado
completamente inflados (SOLAS 74/88/04, reglas 111/14, 17, 21, 26.3
y 34);

examinar los medios de embarco y recuperacién de cada bote de
rescate (SOLAS 74/88, regla I1l/14);
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comprobar los medios para reunir a los pasajeros (SOLAS 74/96,
reglas 111/11, 24 y 25);

confirmar que los buques de pasaje de transbordo rodado disponen de
medios de salvamento (SOLAS 74/00, reglas lll/11 y 26.4);

confirmar que los buques de pasaje de transbordo rodado disponen de
una zona de evacuacion para helicopteros (SOLAS 74/00, regla 111/28);

confirmar que el capitan dispone de un sistema de ayuda para la toma
de decisiones (SOLAS 74/88, regla [11/29) (SOLAS 74/06,
reglas 11-2/21 y 22);

comprobar que el motor del bote o los botes de rescate y de cada bote
salvavidas provisto de él arranca satisfactoriamente y funciona en
marcha avante y atras;

examinar y comprobar el funcionamiento del aparato radiotelefonico
bidireccional de ondas métricas y los dispositivos de localizacion de
busqueda y salvamento (SOLAS 74/88/08, reglas lll/6 y IV/7 y 14);

examinar el aparato lanzacabos y comprobar que sus bengalas y las
sefales de socorro del bugue no han pasado de fecha (SOLAS 74/96,
reglas Ill/6, 18 y 35, y Cédigo IDS, secciones 3.1y 7.1);

examinar y comprobar el funcionamiento del equipo de
comunicaciones de a bordo y verificar que el sistema de alarma
general es audible en los espacios de alojamiento y en los que
normalmente trabaja la tripulacién, asi como en las cubiertas
expuestas (SOLAS 74/96, reglas llI/6, 18 y 35, y Cddigo IDS,
secciones 3.1y 7.1);

examinar la disponibilidad, disposicion, estiba y estado de los aros
salvavidas, incluidos los provistos de luces de encendido automatico,
las sefiales fumigenas autoactivadas y los cabos flotantes, asi como
de los chalecos salvavidas,” los trajes de inmersion, los trajes de
proteccion contra la intemperie y las ayudas térmicas y que las
baterias correspondientes no se han pasado de fecha
(SOLAS 74/88/06, reglas Ill/7, 21, 22y 26, y Codigo IDS, secciones 2.1
a25y31a33),

comprobar que se han proporcionado chalecos salvavidas en tres
tallas (bebé, nifio, adulto) y que estan marcados con el peso o la altura,
o la altura del usuario, o con ambos (Cadigo IDS, seccion 2.2.1.1). En
los buques de pasaje que realicen viajes de menos de 24 h, comprobar
gue se ha proporcionado un nimero de chalecos salvavidas para
bebés igual, por lo menos, al 2,5 % del total de pasajeros que vayan a
bordo y, en los buques de pasaje que realicen viajes de 24 h 0 mas,
gue se han proporcionado chalecos salvavidas para bebés, para todos
los bebés que haya a bordo (SOLAS 74/06, regla I11/7.2.1);

Deberian tenerse en cuenta las reglas 111/7.2.1.1, 7.2.1.2 y 7.2.1.5 del Convenio SOLAS.
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comprobar que los trajes de inmersion concebidos para llevarse
puestos junto con un chaleco salvavidas estén adecuadamente
marcados (Cédigo IDS, seccién 2.3.1);

comprobar el alumbrado de los puestos de reunién y de embarco,
pasillos, escaleras y salidas de acceso a los puestos de reunion y de
embarco, incluso cuando esté alimentado por la fuente de energia
eléctrica de emergencia (SOLAS 74/88, reglas 11-1/42 y 111/11);

comprobar que las luces de navegacion, marcas y equipo para
sefiales acusticas prescritos estdn en orden (Reglamento de
abordajes, reglas 20 a 24, 27 a 30 y 33);

comprobar, segun proceda, que los siguientes aparatos nauticos
funcionan correctamente: la lampara de sefiales diurnas, el compas
magnético, el dispositivo transmisor del rumbo, el girocompas, los
repetidores del girocompas, la instalacion o instalaciones de radar, el
sistema de identificacion automatica, la ayuda de punteo electronica,
la ayuda o0 ayudas de seguimiento automaticas o la ayuda o ayudas
de punteo de radar automaticas, el ecosonda, el indicador o
indicadores de velocidad y distancia, el axiometro, el indicador de
revoluciones de la hélice, el indicador del paso de la hélice y de la
modalidad de funcionamiento, el indicador de la velocidad de giro, el
sistema de control del rumbo o de la derrota, el receptor del SMNS, el
sistema de radionavegacion terrenal y el sistema de recepcién
acustica, los medios para comunicarse con el puesto de gobierno de
emergencia, el taximetro o dispositivo de marcacién de compas y los
medios para corregir el rumbo y la demora, el BNWAS, segun proceda,
y el SIVCE, incluidos sus medios auxiliares, si procede. Los aparatos
gue no puedan comprobarse estando el buque en puerto deberian
verificarse basandose en los registros (SOLAS 74/00/09/13,
regla V/19);

comprobar la disponibilidad, especificaciones, funcionamiento y
prueba anual de funcionamiento del registrador de datos de la travesia
(SOLAS 74/00/04, regla V/20);

comprobar que se dispone del Codigo Internacional de Sefiales y de
un ejemplar actualizado del volumen Il del Manual internacional de
los servicios aeronauticos y maritimos de busqueda y salvamento
(Manual IAMSAR) (SOLAS 74/00/02, regla V/21);

comprobar que se lleva a bordo un informe valido sobre las pruebas de
conformidad con el sistema de identificacion y seguimiento de largo
alcance de los buques, si esta instalado (SOLAS 74/04, regla V/19-1);

comprobar la disponibilidad y el funcionamiento del registrador de
datos de la travesia, si esta instalado, y que se ha efectuado la prueba
anual y se dispone a bordo de una copia del informe de la prueba
(SOLAS 74/00/04/10, reglas V/18.9 y 19);

comprobar la disponibilidad y especificaciones de las escalas de
practico y los medios para el transbordo de préacticos
(SOLAS 74/00/10, regla V/23);
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(PaR)

(PaR)

(PaR)

(PaR)

(PaR)

(PaR)

5.2.2.118

5.2.2.119

5.2.2.120

5.2.2.121

5.2.3

5.23.1

comprobar las disposiciones de (Pal) 5.1.2.115 a (Pal) 5.1.2.140 y
(Pal) 5.1.2.143 a (Pal) 5.1.2.145;

confirmar que no se han instalado a bordo nuevos materiales que
contengan asbesto (SOLAS 74/00/05/09, regla 11-1/3-5);"

comprobar que los medios de embarco y desembarco para utilizacién
en puerto y en las operaciones portuarias, tales como planchas de
desembarco y escalas reales, estan en condiciones satisfactorias,
segun proceda (SOLAS 08, regla 11-1/3-9).

confirmar, cuando proceda, que se llevard a bordo uno o varios
instrumentos portatiles adecuados que permitan realizar ensayos de
la atmésfera,” que se dispone de medios adecuados para calibrar
todos los instrumentos antedichos; y comprobar la idoneidad de los
ensayos y la calibracién (SOLAS 74/14, regla XI-1/7);*

Por lo que respecta al casco, las maquinas y el equipo de los buques
de pasaje, la conclusiéon del reconocimiento de renovacién deberia
consistir en:

una vez realizado satisfactoriamente el reconocimiento, expedir el
Certificado de seguridad para buque de pasaje y el correspondiente
Inventario del equipo (Modelo P).

Véanse la interpretacién unificada de la regla 11-1/3-5 del Convenio SOLAS (MSC.1/Circ.1379 y

MSC.1/Circ.1426).

Véanse las Directrices para facilitar la seleccion de instrumentos portatiles que permitan realizar ensayos
de la atmoésfera en espacios cerrados, segun se prescribe en la regla XI-1/7 del Convenio SOLAS

(MSC.1/Circ.1477).

SOLAS 74/14, nueva regla XI-1/7, adoptada mediante la resolucién MSC.380(94), cuya entrada en vigor se
prevé para el 1 de julio de 2016.
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(F)

(FI)

(F1)

(F)

(F1)

(F1)

(F1)

(F1)

(F1)

(F1)

(F1)

(F)

ANEXO 2

DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS EN VIRTUD
DEL CONVENIO DE LINEAS DE CARGA 1966, MODIFICADO

11

111

1111

1.11.2

1113

1.1.2

1121

1.1.2.2

1.1.23

1124

1.1.25

POR EL PROTOCOLO DE 1988 RELATIVO AL MISMO

DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE FRANCOBORDO O EL CERTIFICADO
INTERNACIONAL DE EXENCION RELATIVO AL FRANCOBORDO

Reconocimientos iniciales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.1

Por lo que respecta al francobordo, el examen de los planos y
proyectos deberia consistir en:

examinar la resistencia estructural en el calado correspondiente al
francobordo asignado (Lineas de Carga 66/88, regla 1);

examinar la informacion sobre la estabilidad sin averia y, cuando
proceda, con averia, asi como la informacibn que se ha de
proporcionar al capitdn sobre la carga y el lastre y, cuando no haya
sido exento de ello por la Administracion, los datos de la prueba de
estabilidad (Lineas de Carga 66/88/08, reglas 1 y 10; Cdédigo IS,
capitulos 1, 2y 3);

determinar el francobordo, incluida la especificaciéon y el examen de
las condiciones de asignacion del francobordo (Lineas de
Carga 66/88/03, reglas 11 a 45).

Por lo que respecta al francobordo, el reconocimiento durante la fase
de construccién y al finalizar la instalacion deberia consistir en:

comprobar que por lo que se refiere a la resistencia del casco, el buque
ha sido construido con arreglo a los planos aprobados (Lineas de
Carga 66/88, regla 1);

confirmar que las posiciones de la linea de cubierta y la marca de
francobordo son correctas (Lineas de Carga 66/88, reglas 4 a 9);

presenciar la prueba de estabilidad (Lineas de carga 66/88/03,
regla 10);

examinar los mamparos extremos de las superestructuras y sus
aberturas (Lineas de Carga 66/88, reglas 11y 12);

examinar los medios que garanticen la estanquidad a la intemperie de
las escotillas de carga, otras escotillas y otras aberturas de las
cubiertas de francobordo y de la superestructura (Lineas de
Carga 66/88, reglas 13 a 18);
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(FI 1.1.2.6
(FI) 1.1.2.7
(FI) 1.1.2.8
(FI 1.1.2.9
(FI) 1.1.2.10
(FI) 1.1.2.11
(F) 1.1.2.12
(FI) 1.1.2.13
(FI) 1.1.2.14
(FI) 1.1.2.15
(FI) 1.1.3
(FI) 1.1.3.1
(FI) 1.1.4
(FI) 1.1.4.1
(FA) 1.2
(FA) 1.2.1

examinar los ventiladores y tubos de aireacion, incluidas sus brazolas
y dispositivos de cierre (Lineas de Carga 66/88, reglas 19 y 20);

examinar la estanquidad de los cierres de las aberturas de los
costados del buque por debajo de la cubierta de francobordo (Lineas
de Carga 66/88, regla 21);

examinar los imbornales, tomas vy descargas (Lineas de
Carga 66/88/03, regla 22);

examinar los vertederos de basuras (Lineas de carga 66/88/03,
regla 22-1);

examinar los tubos de gatera y las cajas de cadenas (Lineas de
carga 66/88/03, regla 22-2);

examinar los portillos y las tapas ciegas (Lineas de Carga 66/88,
regla 23);

examinar las amuradas y la provision de portas de desagie, prestando
especial atencién a las portas de desagie que lleven batientes
abatibles (Lineas de Carga 66/88/03, reglas 24 y 25);

examinar las barandillas, pasarelas, pasillos y demas medios de
proteccion de la tripulacion que permitan el acceso a los alojamientos
de la tripulacién y los espacios de trabajo del buque (Lineas de
Carga 66/88/03, reglas 25 y 25-1);

examinar las prescripciones especiales aplicables a los buques
autorizados a hacerse a la mar con francobordos de tipo "A" o de tipo
"B reducido" (Lineas de carga 66/88/03, reglas 26 y 27);

comprobar, cuando proceda, los accesorios y dispositivos para las
cubertadas de madera (Lineas de Carga 66/88, reglas 42 a 45).

Por lo que respecta al francobordo, la comprobacion de que se llevan
a bordo los certificados y deméas documentos deberia consistir en:

comprobar que se ha facilitado al capitan informacién sobre la carga y
el lastre (Lineas de Carga 66/88, regla 10).

Por lo que respecta al francobordo, la conclusién del reconocimiento
inicial deberia consistir en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, expedir el
Certificado internacional de francobordo o el Certificado internacional
de exencioén relativo al francobordo.

Reconocimientos anuales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.2

Por lo que respecta al francobordo, el examen de los certificados
vigentes y demas registros deberia consistir en:
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(FA)

(FA)

(FA)

(FA)

(FA)

(FA)

(FA)

(FA)

(FA)

(FA)

(FA)

(FA)

(FA)

(FA)

(FA)

1211

1.2.1.2

1.2.13

1214

1.2.15

1.2.16

1.2.1.7

1.2.1.8

1219

1.2.1.10

1.2.1.11

1.21.12

1.2.1.13

1.2.1.14

1.2.1.15

comprobar la validez, segin proceda, del Certificado de seguridad del
equipo para buque de carga, el Certificado de seguridad radioeléctrica
para bugue de carga y el Certificado de seguridad de construccién
para buque de carga o el Certificado de seguridad para buque de
carga;

comprobar la validez del Certificado de gestiéon de la seguridad (CGS)
y que se lleva a bordo una copia del Documento de cumplimiento;

comprobar la validez del Certificado internacional de seguridad del
buque;

comprobar la validez del Certificado internacional de francobordo o del
Certificado internacional de exencion relativo al francobordo;

comprobar la validez del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién por hidrocarburos;

si el buque figura en el registro de una sociedad de clasificacion,
comprobar el correspondiente certificado;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel o
del Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos
peligrosos a granel,

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
aptitud para el transporte de gases licuados a granel;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion para el transporte de sustancias
nocivas liquidas a granel;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion por aguas sucias;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion atmosfeérica;

confirmar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
eficiencia energética del bugue (MARPOL, Anexo VI, reglas 6.4y 6.5);

comprobar que la asignacién del buque se ajusta a lo estipulado en el
Documento relativo a la dotacibn minima de seguridad
(SOLAS 74/00/12, regla V/14) (SOLAS 74/88, regla V/13 b));

comprobar que el capitan, los oficiales y los marineros estan en
posesion de los titulos prescritos en el Convenio de Formacion;

comprobar si se ha instalado algun equipo huevo y, en caso afirmativo,
confirmar que ha sido aprobado antes de su instalacion y que los
cambios que se hayan hecho estan reflejados en el certificado
pertinente;
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(FA) 1.2.1.16
(FA) 1.2.1.17
(FA) 1.2.2
(FA) 1221
(FA) 1.2.2.2
(FA) 1.2.2.3
(FA) 1224
(FA) 1.2.25
(FA) 1.2.2.6
(FA) 1.2.2.7
(FA) 1.2.2.8
(FA) 1.2.2.9
(FA) 1.2.2.10
(FA) 1.2.2.11
(FA) 1.2.2.12
(FA) 1.2.2.13

comprobar que se dispone de informacion sobre la estabilidad v,
cuando proceda, sobre la carga y el lastre (Lineas de Carga 66/88/08,
reglas 1y 10; Cdédigo IS, capitulos 1, 2y 3);

confirmar la validez del Certificado internacional relativo al sistema
antiincrustante (Convenio AFS 2001, anexo 4, regla 2), segun
proceda;

Por lo que respecta al francobordo, el reconocimiento anual deberia
consistir en:

comprobar, en general, que no se ha deteriorado la resistencia del
casco (Lineas de Carga 66/88, regla 1);

comprobar las posiciones de la linea de cubierta y la linea de carga y,
si es necesario, hacer que se marquen y pinten de nuevo (Lineas de
Carga 66/88, reglas 4 a 9);

comprobar que ni el casco ni las superestructuras han sufrido
modificaciones que influyan en los célculos para determinar la posicion
de las lineas de carga (Lineas de Carga 66/88, reglas 11 a 45);

examinar los mamparos extremos de las superestructuras y sus
aberturas (Lineas de Carga 66/88, reglas 11y 12);

examinar los medios que garanticen la estanquidad a la intemperie de
las escotillas de carga, otras escotillas y otras aberturas en las
cubiertas de francobordo y de la superestructura (Lineas de
Carga 66/88, reglas 13 a 18);

examinar los ventiladores y tubos de aireacion, incluidas sus brazolas
y dispositivos de cierre (Lineas de Carga 66/88, reglas 19 y 20);

examinar la estanquidad de los cierres de las aberturas en los
costados del buque por debajo de la cubierta de francobordo (Lineas
de Carga 66/88, regla 21);

examinar los imbornales, tomas y descargas (Lineas de Carga 66/88,
regla 22);

examinar los vertederos de basuras (Lineas de carga 66/88/03,
regla 22-1);

examinar los medios provistos para reducir al minimo la entrada de
agua a través de los tubos de gatera y las cajas de cadenas (Lineas
de Carga 66/88/03, regla 22-2).

examinar los portillos y las tapas ciegas (Lineas de Carga 66/88,
regla 23);

examinar las amuradas y la provision de portas de desaglie, prestando
especial atencién a las portas de desagie que lleven batientes
abatibles (Lineas de Carga 66/88/03, reglas 24 y 25);

examinar las barandillas, pasarelas, pasillos y demas medios de
proteccion de la tripulacion asi como los medios de acceso que
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(FA)

(FA)

(FA)

(FA)

(FA)

(FR)

(FR)

(FR)

(FR)

(FR)

(FR)

(FR)

(FR)

1.2.2.14

1.2.2.15

1.2.3

1.23.1

1.23.2

1.3

13.1

1311

1.3.2

1321

1.3.2.2

1.3.3

1.33.1

permitan su paso en condiciones de seguridad (Lineas de
carga 66/88/03, reglas 25 y 25-1);

examinar las prescripciones especiales aplicables a los buques
autorizados a hacerse a la mar con francobordos de tipo "A" o de tipo
"B reducido” (Lineas de Carga 66/88/03, reglas 26 y 27);

comprobar, cuando proceda, los accesorios y dispositivos para las
cubertadas de madera (Lineas de Carga 66/88, reglas 42 a 45).

Por lo que respecta al francobordo, la conclusién del reconocimiento
anual deberia consistir en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, refrendar el
Certificado internacional de francobordo o el Certificado internacional
de exencion relativo al francobordo;

si el reconocimiento revela que el estado del buque o de su equipo no
es satisfactorio, remitirse a las "Cuestiones generales" de la
seccion 4.8.

Reconocimientos de renovacion — Véanse las "Cuestiones
generales" de la seccion 4.5

Por lo que respecta al francobordo, el examen de los certificados
vigentes y demas registros deberia consistir en:

las disposiciones de (FA) 1.2.1, salvo en lo que se refiere a la validez
del Certificado internacional de francobordo o del Certificado
internacional de exencion relativo al francobordo.

Por lo que respecta al francobordo, el reconocimiento de renovacion
deberia consistir en:

las disposiciones de (FA) 1.2.2;

examinar el casco con el fin de asegurarse de que su resistencia es
suficiente para el calado correspondiente al francobordo asignado
(Lineas de Carga 66/88, regla 1).

Por lo que respecta al francobordo, la conclusién del reconocimiento
de renovacion deberia consistir en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, expedir el
Certificado internacional de francobordo o el Certificado internacional
de exencion relativo al francobordo.
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(H) 1

(HI) 1.1
(HI) 1.1.1
(H1) 11.1.1
(H1) 11.1.2
(H1) 1.1.1.3
(H1) 1.1.1.4
(HI) 1.1.1.5
(H1) 1.1.16
(HI) 1.1.1.7
(H1) 1.1.2

ANEXO 3

DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS

EN VIRTUD DEL CONVENIO MARPOL

DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION POR
HIDROCARBUROS

Reconocimientos iniciales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.1

Por lo que respecta a la prevencién de la contaminacion por
hidrocarburos, el examen de los planos y proyectos deberia consistir
en:

examinar los medios de control de las descargas de hidrocarburos y
examinar los planos y proyectos del sistema de vigilancia y control de
las descargas de hidrocarburos y del equipo separador de agua e
hidrocarburos y el equipo filtrador de hidrocarburos; confirmar que el
equipo de prevencion de la contaminacion propuesto estd homologado
de conformidad con la resolucién pertinente (MARPOL 90/04, Anexo |,
reglas 14 y 15);

examinar los medios para operar en zonas especiales (MARPOL 90/04,
Anexo |, regla 15);

examinar los medios tanto para la segregacion de los hidrocarburos y
el agua de lastre como para el transporte de hidrocarburos en los
piques de proa (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 16);

examinar el tanque de residuos de hidrocarburos (fangos) y la
conexion universal a tierra (MARPOL 90/04/09, Anexo |, reglas 12
y 13);

examinar los medios de proteccion del tanque de combustible
MARPOL 90/04, Anexo |, regla 12A);

confirmar que se cumplen las prescripciones relativas a la capacidad
y proteccién de los tanques de combustible liquido (MARPOL 90/04,
Anexo |, regla 12A);

examinar el plan de emergencia de a bordo en caso de contaminacion
por hidrocarburos o, si se trata de petroleros para productos o
quimiqueros, el plan de emergencia de a bordo contra la
contaminacion del mar (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 37).

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminaciéon por
hidrocarburos en relacibn con las prescripciones adicionales
aplicables a los petroleros, el examen de los planos y proyectos
deberia consistir en:
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(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI

(HI)

(HI)

(HI)

1121

1.1.2.2

1.1.23

1124

1.1.25

1.1.2.6

1.1.2.7

1128

1.1.29

1.1.2.10

11211

1.1.2.12

1.1.2.13

examinar el Manual ODME y los medios para el control de las
descargas de hidrocarburos y la retencién de los hidrocarburos a
bordo. Verificar que el ODME propuesto es de un tipo aprobado de
conformidad con la resolucion pertinente (MARPOL 90/04, Anexo I,
reglas 29, 31y 34);

examinar los medios para operar en zonas especiales
(MARPOL 90/04, Anexo I, regla 34);

examinar la disposicion de los tanques de lastre separado,
comprobando su capacidad y determinando si podran cumplirse las
prescripciones relativas al calado y asiento del buque
(MARPOL 90/04, Anexo |, regla 18);

examinar los medios de lavado con crudos, incluidos los diagramas de
zonas ocultas y el Manual sobre el equipo y las operaciones de lavado,
comprobando que se ha instalado un sistema de gas inerte
(MARPOL 90/04, Anexo I, reglas 33 y 35);

examinar, segun proceda, los medios de prevencion de la
contaminacién por hidrocarburos en caso de abordaje o varada
(MARPOL 90/04, Anexo I, reglas 19 a 22);

examinar el emplazamiento de los espacios destinados a lastre
separado como proteccion y los medios para reducir la contaminacién
causada por petroleros que sufran dafios en los costados o en el fondo
(MARPOL 90/04, Anexo |, reglas 18, y 24 a 26);

confirmar, segun corresponda, que se han tomado medidas para el
mantenimiento y la inspeccion de los tanques o espacios laterales y
del doble fondo (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 19);

examinar las medidas tomadas para la proteccion de los fondos de la
camara de bombas (doble bombo si esta prescrito) (MARPOL 90/04,
Anexo I, regla 22);

examinar las instalaciones de bombas, tuberias y dispositivos de
descarga (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 30);

examinar los dispositivos del detector de interfaz hidrocarburos/agua
(MARPOL 90/04, Anexo |, regla 32);

examinar la estabilidad sin averia de los buques de peso muerto igual
0 superior a 5 000 toneladas, entregados el 1 de febrero de 2002 o
posteriormente (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 27);

examinar el compartimentado y la estabilidad con averia de los bugues
de arqueo bruto igual o superior a 150, entregados después del 31 de
diciembre de 1979 (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 28);

examinar la aptitud para prevenir escapes accidentales de
hidrocarburos, segun proceda (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 23).
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(H1) 1.1.3
(H1) 1.1.3.1
(HI) 1.1.3.2
(H1) 1.1.3.3
(HI) 1.1.3.4
(HI) 1.1.35
(H1) 1.1.3.6
(H1) 1.1.3.7
(H1) 1.1.4
(H1) 1141

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion, el
reconocimiento durante la fase de construccion y al finalizar la
instalacion deberia consistir en:

confirmar la instalacién y el funcionamiento satisfactorios del equipo
filtrador de hidrocarburos y, cuando proceda, el funcionamiento de los
medios automaticos provistos para detener la descarga de efluente,
asi como el funcionamiento satisfactorio del sistema de alarma o
alguna otra instalacion (MARPOL 90/04, Anexo |, reglas 14 y 15);

confirmar, cuando proceda, que el hidrocarburémetro y su dispositivo
registrador funcionan y que hay a bordo suficiente material consumible
para el funcionamiento del dispositivo registrador (MARPOL 90/04,
Anexo |, reglas 14 y 15);

someter a prueba, cuando esté instalado, el dispositivo de detencién
automatica prescrito para efectuar descargas en zonas especiales
(MARPOL 90/04, Anexo I, regla 15);

confirmar que los sistemas de combustible liquido y de agua de lastre
estan separados y que no se transportan hidrocarburos en los tanques
del pique de proa (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 16);

confirmar que la disposicion del tanque para residuos de hidrocarburos
(fangos) y de sus medios de descarga son satisfactorios y, cuando se
haya aprobado el tamafio del tanque para residuos de hidrocarburos
(fangos) sobre la base de dichas instalaciones, confirmar el
funcionamiento satisfactorio de los homogeneizadores, incineradores
de fangos u otros medios reconocidos para controlar los fangos
(MARPOL 90/04/09, Anexo |, regla 12);

confirmar que se ha provisto una conexion universal a tierra
(MARPOL 90/04, Anexo |, regla 13);

confirmar la idoneidad de los medios de proteccion del tanque de
combustible (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 12A).

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos en relacibn con las prescripciones adicionales
aplicables a los petroleros, el reconocimiento durante la fase de
construccion y al finalizar la instalacién deberia consistir en:

confirmar que la disposicién de los tanques de decantacion o de los
tanques de carga designados como tanques de decantacion y de los
sistemas de tuberias conexos es satisfactoria (MARPOL 90/04,
Anexo |, reglas 29 y 34);
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(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

1.14.2

1.143

1144

1.145

1.14.6

1147

11438

11481

1.148.2

11483

confirmar, la instalacién y el funcionamiento satisfactorios del sistema
de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos, incluidas las
alarmas acusticas o visuales, los medios automaticos y manuales para
detener la carga del efluente, el sincronizador de arranque, la precision
del indicador de caudal y las prescripciones aplicables de la resolucién
pertinente para el reconocimiento de la instalaciéon® (MARPOL 90/04,
Anexo |, reglas 31y 34);

confirmar que el hidrocarburémetro y su dispositivo registrador
funcionan y que hay a bordo suficiente material consumible para el
funcionamiento del dispositivo registrador (MARPOL 90/04, Anexo I,
reglas 31y 34);

confirmar que se dispone a bordo de detectores aprobados de la interfaz
hidrocarburos/agua y que funcionan debidamente (MARPOL 90/04,
Anexo |, regla 32);

confirmar que la disposicién de las bombas, tuberias y valvulas cumple
las prescripciones aplicables a los sistemas de lastre separado y que
no hay interconexiones entre el sistema de carga y el sistema de lastre
separado (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 18);

cuando se haya provisto un carrete desmontable para la descarga de
lastre separado en casos de emergencia mediante la conexion del
sistema de lastre separado a una bomba de carga, confirmar que se
han instalado valvulas de retencion en las conexiones del sistema de
lastre separado y que el carrete estd montado en un lugar bien visible
de la camara de bombas, con una advertencia permanente para limitar
su utilizacion (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 18);

someter a prueba los conductos de lastre que atraviesan los tanques
de carga y los conductos de carga que pasan por los tanques de lastre
para cerciorarse de que ello no da lugar a contaminacién
(MARPOL 90/04, Anexo I, regla 18);

confirmar que el sistema de lavado con crudos se ha instalado de
conformidad con los planos aprobados (MARPOL 90/04, Anexo |,
reglas 18 y 33) y, en patrticular:

examinar las tuberias, bombas y valvulas de lavado con crudos y las
maquinas de lavado montadas en cubierta para detectar posibles
fugas y comprobar que todos los dispositivos de sujeciéon de las
tuberias de lavado con crudos estan intactos y afianzados;

someter el sistema de lavado con crudos a una prueba de 1,5 veces
la presion de servicio;

confirmar, cuando las unidades de accionamiento no estén integradas
en las maquinas de lavado de tanques, que hay a bordo el nimero de
unidades de accionamiento operacionales que prescribe el Manual;

Véanse las Directrices y especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos para los petroleros (resolucién A.586(14), enmendada), o las Directrices y
especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos
para los petroleros (resolucion MEPC.108(49)), segun proceda.
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(H1) 1.1.4.8.4
(HI) 1.1.4.8.5
(HI) 1.1.4.8.6
(HI) 1.1.4.8.7
(H1) 1.1.4.9
(H1) 1.1.4.9.1
(H1) 1.1.49.2
(H1) 1.1.4.9.3
(H1) 1.1.4.10
(H1) 1.1.4.11
(HI) 1.1.4.12
(H1) 1.1.4.13

comprobar, cuando estén instalados, que los calentadores de vapor
para el lavado con agua pueden aislarse debidamente durante las
operaciones de lavado con crudos, ya sea mediante valvulas de cierre
dobles o mediante obturadores claramente identificables;

comprobar que funcionan los medios de comunicacion prescritos entre
el oficial de guardia en cubierta y el puesto de control de la carga;

confirmar que las bombas de suministro del sistema de lavado con
crudos estan provistas de un dispositivo contra sobrepresiones (o de
otro medio aprobado);

verificar que los conductos flexibles para el suministro de crudos a las
maquinas de lavado en los tanques de carga combinados son de un
tipo aprobado, su estiba es adecuada y estan en buen estado;

verificar la eficacia del sistema de lavado con crudo (MARPOL 90/04,
Anexo |, regla 33) y, en particular:

comprobar que las maquinas de lavado con crudos estdn en buen
estado y observar si funcionan adecuadamente mediante indicadores
del movimiento y/o las caracteristicas sonoras u otros métodos
aprobados;

comprobar la eficacia del sistema de agotamiento en tanques de carga
adecuados mediante la observacion del equipo de vigilancia y
mediante sondas manuales u otros medios aprobados;

verificar después del lavado con crudos, mediante una inspeccion del
interior del tanque, que la instalacion y los procedimientos
operacionales estipulados en el Manual sobre el equipo y las
operaciones son satisfactorios;

confirmar que cuando se dispone de un sistema de lavado con crudos,
se ha instalado un sistema de gas inerte segun lo prescrito en el
Convenio SOLAS 74/88/2000 (véase (El) 1.1.4.2, en el Anexo 1);

confirmar, segun proceda, que los medios para prevenir la
contaminacién por hidrocarburos en caso de abordaje o varada se
ajustan a los planes aprobados (MARPOL 90/04, Anexo I, reglas 19
a 22);

confirmar que los sistemas de tuberias para la descarga de agua de
lastre sucia o que contenga hidrocarburos son satisfactorios
(MARPOL 90/04, Anexo I, regla 30);

confirmar que los puestos de observacion y control de las descargas
de agua que contengan hidrocarburos, asi como el sistema de
comunicacion entre ambos puestos una vez sometido a prueba, son
satisfactorios (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 30);
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(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

(HI)

1.1.4.14

1.1.4.15

1.1.4.16

1.1.4.17

1.1.5

1.151

1.15.2

1.153

1.154

1.16

1.16.1

1.16.2

1.16.3

confirmar que los medios de drenaje de las bombas y conductos de
carga, incluido el dispositivo de agotamiento y las conexiones para
bombear a los tanques de decantacion o de carga, o bien a tierra, son
satisfactorios (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 30);

confirmar que los dispositivos de cierre instalados en el sistema de
trasvase de la carga o en las tuberias de carga, segun proceda, son
satisfactorios (MARPOL 90/04, Anexo |, reglas 23 y 26);

confirmar que, ademas de lo dispuesto en (HI) 1.1.4.15, los medios de
compartimentado y estabilidad para impedir la inundacién progresiva
son satisfactorios (MARPOL 90/04, Anexo I, reglas 23 y 26);

confirmar que se dispone de medios para la proteccién de los fondos
de la camara de bombas (doble fondo si estd prescrito)
(MARPOL 90/04, Anexo I, regla 22).

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos, la comprobacién de que la documentacién se
encuentra a bordo de los buques de carga deberia consistir en:

confirmar que se dispone de certificados de homologacién del
equipo filtrador de hidrocarburos y de los hidrocarburémetros
(MARPOL 90/04, Anexo |, regla 14);

confirmar que se dispone del Libro registro de hidrocarburos (parte 1)
(MARPOL 90/04, Anexo I, regla 17).

confirmar que se dispone del plan de emergencia de a bordo en caso
de contaminacion por hidrocarburos, o si se trata de petroleros para
productos o quimiqueros, el plan de emergencia de a bordo contra la
contaminacién del mar (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 37);

confirmar que se dispone de manuales de funcionamiento y de
mantenimiento del separador de sentina de 15 ppm y de la alarma de
sentina de 15 ppm.

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos, la comprobacién de que la documentacién se
encuentra a bordo de los petroleros deberia consistir en:

confirmar que, si procede, se dispone de un plan de operaciones entre
buques (STS) aprobado por la Administracion (MARPOL, Anexo |,
regla 41);

confirmar que, si procede, se dispone de un Manual sobre el equipo y
las operaciones del sistema de lavado con crudos (MARPOL 90/04,
Anexo I, regla 35);

confirmar que se dispone de un Manual de operaciones del sistema de
vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos junto con el
resto de la documentaciéon prescrita en la resolucién” aplicable
(MARPOL 90/04, Anexo |, regla 31);

Véanse las Directrices y especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y control de las
descargas de hidrocarburos para los petroleros (resolucién A.586(14), enmendada), o las Directrices y
especificaciones revisadas relativas a los sistemas de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos
para los petroleros (resolucion MEPC.108(49)), segun proceda.
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(H1) 1.1.6.4
(H1) 1.1.6.5
(H1) 1.1.6.6
(HI) 1.1.6.7
(H1) 1.1.6.8
(HI) 1.1.6.9
(H1) 1.1.7
(H1) 1.1.7.1
(HA) 1.2
(HA) 1.21
(HA) 1211
(HA) 1.21.2
(HA) 1.2.1.3

confirmar que se dispone de los certificados de homologacion de los
hidrocarburémetros, del sistema de control y vigilancia de las
descargas de hidrocarburos y de los detectores de la interfaz
hidrocarburos/agua (MARPOL 90/04, Anexo I, reglas 31y 32);

confirmar que se dispone del Libro registro de hidrocarburos (parte 1)
(MARPOL 90/04, Anexo I, regla 36);

confirmar que se ha facilitado la informacién y los datos relativos al
compartimentado y la estabilidad del buque con averia
(MARPOL 90/04, Anexo |, regla 28);

confirmar que se dispone del plan de emergencia de a bordo en caso
de contaminacion por hidrocarburos o, cuando se trate de petroleros
para productos o quimiqueros, del plan de emergencia de a bordo
contra la contaminacion del mar (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 37);

confirmar que ha sido aprobada la estabilidad sin averia de los
petroleros de peso muerto igual o superior a 5 000 toneladas
entregados después del 1 de febrero de 2002 (MARPOL 90/04,
Anexo |, regla 27);

confirmar que se dispone de medios para facilitar el acceso sin demora
a los programas de célculo informatizados, localizados en tierra, para
determinar la estabilidad con averia y la resistencia estructural residual
(MARPOL 90/04, Anexo |, regla 37.4).

Por lo que respecta a la prevencibn de la contaminacion por
hidrocarburos, la conclusion del reconocimiento inicial deberia consistir
en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, expedir el
Certificado internacional de prevencion de la contaminaciéon por
hidrocarburos.

Reconocimientos anuales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.2

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacién por
hidrocarburos, el examen de los certificados vigentes y demas
registros deberia consistir en:

comprobar la validez, segun proceda, del Certificado de seguridad del
equipo para buque de carga, el Certificado de seguridad radioeléctrica
para bugue de carga y el Certificado de seguridad de construccién
para bugque de carga o el Certificado de seguridad para buque de
carga;

comprobar la validez del Certificado internacional de francobordo o del
Certificado internacional de exencion relativo al francobordo;

comprobar la validez del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién por hidrocarburos;
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(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

1214

1.2.15

1.2.1.6

1.2.1.7

1.2.1.8

1.2.1.9

1.2.1.10

1.2.1.11

1.2.1.12

1.2.1.13

1.2.1.14

1.2.1.15

1.2.1.16

1.2.1.17

si el buque figura en el registro de una sociedad de clasificacion,
comprobar los correspondientes certificados;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacién por aguas sucias;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel o
del Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos
peligrosos a granel,

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
aptitud para el transporte de gases licuados a granel;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencién de la contaminacion para el transporte de sustancias
nocivas liquidas a granel;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion atmosférica;

confirmar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
eficiencia energética del buque (MARPOL, Anexo VI, reglas 6.4 y 6.5);

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado de gestion de la
seguridad (CGS) y que se lleva a bordo un ejemplar del Documento
de cumplimiento;

comprobar la validez del Certificado internacional de seguridad del
buque;

comprobar que la asignacién del buque se ajusta a lo dispuesto en
el Documento relativo a la dotacion minima de seguridad
(SOLAS 74/00/12, regla V/14) (SOLAS 74/88, regla V/13 b));

comprobar que el capitdn, los oficiales y los marineros estan en
posesion de los titulos prescritos en el Convenio de Formacion;

comprobar si se ha instalado algun equipo nuevo y, en caso afirmativo,
confirmar que ha sido probado antes de su instalacién y que los
cambios que se hayan hecho estan reflejados en el certificado
pertinente;

comprobar los certificados de homologacion del equipo filtrador de
hidrocarburos (MARPOL 90/04, Anexo I, reglas 14 y 15);

comprobar, cuando proceda, que se dispone a bordo de los Manuales
de instrucciones y mantenimiento de los separadores de sentina
de 15 ppm y de las alarmas de sentina de 15 ppm;
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(HA) 1.2.1.18
(HA) 1.2.1.19
(HA) 1.2.1.20
(HA) 1.21.21
(HA)  1.2.2
(HA) 1221
(HA) 1.2.2.2
(HA) 1.2.2.3
(HA) 1224
(HA) 1.2.25
(HA) 1.2.2.6

verificar que, si procede, la alarma de sentina de 15 ppm ha sido
calibrada por el personal autorizado y que se lleva a bordo un
certificado valido de dicha calibracion;’

comprobar que se han hecho las anotaciones oportunas en la parte | del
Libro registro de hidrocarburos (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 17);

confirmar que se dispone del Certificado internacional relativo al
sistema antiincrustante (Convenio AFS 2001, anexo 4, regla 2), segun
proceda;

confirmar que se encuentra a bordo el plan de emergencia en caso de
contaminacién por hidrocarburos o, si se trata de petroleros para
productos y quimiqueros, el plan de emergencia de a bordo contra la
contaminaciéon del mar (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 37).

Por lo que respecta a la prevencién de la contaminacion por
hidrocarburos, el examen de los certificados vigentes y deméas
registros para petroleros deberia consistir ademas en:

confirmar que se dispone a bordo del Manual aprobado de
operaciones de los tanques dedicados a lastre limpio y/o del anual
sobre el equipo y las operaciones de lavado con crudos, segun
proceda (MARPOL 90/04, Anexo I, reglas 18 y 35);

confirmar, si procede, que se dispone a bordo de una Declaracion
de cumplimiento CAS junto con el informe final® en relacién con el Plan
de evaluacion del estado del buque (CAS) (MARPOL 90/04, Anexo |,
reglas 20.6, 20.7 y 21.6);

confirmar que se dispone a bordo del Manual de instrucciones y
mantenimiento del sistema de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 31);

confirmar que se dispone a bordo de un certificado valido de
calibracion del equipo de vigilancia de las descargas de
hidrocarburos.*

comprobar que se han hecho las anotaciones necesarias en la parte |l
del Libro registro de hidrocarburos (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 36);

confirmar que, para los petroleros de peso muerto igual o superior
a 5 000 toneladas entregados el 1 de febrero de 2002 o
posteriormente, se dispone a bordo de la informacion sobre las
condiciones de carga y la estabilidad sin averia en un formulario
aprobado (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 27);

Aplicable a las instalaciones que cumplen lo dispuesto en las Directrices y especificaciones revisadas sobre
el equipo de prevencion de la contaminacién para las sentina s de los espacios de maquinas de los buques
(resolucién MEPC.107(49)).

Véase el Plan de evaluacion del estado del bugque (resolucion MEPC.94(46), enmendada).

Aplicable a las instalaciones que cumplen lo dispuesto en las Directrices y especificaciones revisadas
relativas a los sistemas de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos para los petroleros
(resolucién MEPC.108(49)).
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(HA)

(HA)

(HA)

(HI)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

1.2.2.7

1.2.2.8

1.2.2.9

1.2.2.10

1.2.3

1.23.1

1.2.3.2

1.2.3.3

1234

1.2.3.5

124

1.24.1

confirmar, cuando proceda, que se dispone a bordo de un formulario
aprobado para registrar los datos relativos al compartimentado y la
estabilidad con averia (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 28);

comprobar los certificados de homologacion del equipo de prevencién
de la contaminacibn por hidrocarburos, tal como los
hidrocarburémetros y los detectores de la interfaz de
hidrocarburos/agua, e inspeccionar, segun proceda, los registros de
los diversos equipos de vigilancia de las descargas de hidrocarburos
(MARPOL 90/04, Anexo I, regla 31);

comprobar que se ha permitido al buque continuar operando, de
conformidad con el plan de retirada progresiva prevista en el Convenio
MARPOL 90/04, Anexo |, regla 20);

confirmar que, si procede, se dispone de un plan de operaciones entre
buques (STS) aprobado por la Administracion (MARPOL, Anexo |,
regla 41).

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos, el reconocimiento anual deberia consistir en:

efectuar un examen externo del equipo filtrador de hidrocarburos y
confirmar, en la medida de lo posible, que su funcionamiento es
satisfactorio, incluyendo, si procede, una prueba del funcionamiento
de los medios automaticos provistos para detener la descarga del
efluente y del dispositivo de alarma para el equipo filtrador de
hidrocarburos (MARPOL 90/04, Anexo |, reglas 14 y 15);

someter a prueba, cuando esté instalado, el equipo filtrador de
hidrocarburos prescrito para efectuar descargas en zonas especiales
(MARPOL 90/04, Anexo I, regla 15);

confirmar que los sistemas de combustible liquido y agua de lastre
estan separados y que no se transportan hidrocarburos en los tanques
del pique de proa ni en los espacios situados a proa del mamparo de
colision (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 16);

comprobar que la disposicion del tanque para residuos de hidrocarburos
(fangos) y de sus medios de descarga es satisfactoria y confirmar,
cuando proceda, el funcionamiento satisfactorio de los
homogeneizadores, incineradores de fangos u otros medios
reconocidos para controlar los fangos (MARPOL 90/04/09, Anexo |,
regla 12);

confrmar que se ha previsto una conexién universal a tierra
(MARPOL 90/04, Anexo I, regla 13).

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacién por
hidrocarburos en relacion con las prescripciones adicionales
aplicables a los petroleros, el reconocimiento anual deberia consistir
en:

examinar el sistema de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos y su equipo conexo (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 31)
y, en patrticular:
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(HA) 12411
(HA) 1.2.4.1.2
(HA) 1.2.4.13
(HA) 1.2.4.1.4
(HA) 1.2.4.2
(HA) 1.2.43
(HA) 1.2.4.4
(HA) 1.2.45
(HA) 1.2.46
(HA) 1247
(HA) 1.2.4.8
(HA) 1.2.48.1

efectuar un examen externo del sistema y el equipo y, si procede,
verificar que los instrumentos estén debidamente sellados;

confirmar, en la medida de lo posible, el funcionamiento satisfactorio
del sistema de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos,
el hidrocarburémetro y, cuando proceda, los medios automaticos y
manuales provistos para detener la descarga del efluente, asi como el
sincronizador de arranque;

observar que los indicadores y registradores funcionan debidamente y
verificar que hay a bordo suficiente material consumible para el
funcionamiento de los registradores;

someter a prueba, en la medida de lo posible, todas las alarmas
acusticas o visuales instaladas en el sistema de vigilancia y control de
las descargas de hidrocarburos;

examinar, en la medida de lo posible, los detectores de la interfaz de
hidrocarburos/agua (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 32);

confirmar que no se han instalado interconexiones entre el sistema de
carga y el sistema de lastre separado (MARPOL 90/04, Anexo |,
regla 18);

cuando se haya provisto un carrete desmontable para la descarga de
lastre separado, en casos de emergencia, mediante la conexion del
sistema de lastre separado a una bomba de carga, confirmar que se
han instalado valvulas de retencion en las conexiones del sistema de
lastre separado y que el carrete estd montado en un lugar bien visible
de la cAmara de bombas con una advertencia permanente para limitar
su utilizacion (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 18);

efectuar una inspeccion visual de los tanques de lastre separado para
confirmar que no ha habido contaminacion por hidrocarburos
(MARPOL 90/04, Anexo |, regla 18);

confirmar, en la medida de lo posible, que la instalacion de los tanques
dedicados al lastre limpio sigue siendo satisfactoria (MARPOL 90/04,
Anexo I, regla 18);

efectuar una inspeccion visual de los tanques dedicados a lastre limpio
para confirmar que no ha habido contaminacion por hidrocarburos
(MARPOL 90/04, Anexo |, regla 18);

confirmar, en la medida de lo posible, que el sistema de lavado con
crudos sigue siendo satisfactorio (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 33)
y en particular:

efectuar un examen externo de las tuberias, bombas y valvulas de
lavado con crudos y de las maquinas de lavado montadas en cubierta
para detectar posibles fugas y comprobar que todos los dispositivos
de sujecion de las tuberias de lavado con crudos estan intactos y
afianzados;
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(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

(HA)

1.24.8.2

1.2.4.8.3

1.2.4.8.4

1.24.8.5

1.24.8.6

1.24.9

1.249.1

1.249.2

1.249.3

1.2.4.10

1.24.11

1.2.4.12

1.2.4.13

confirmar, cuando las unidades de accionamiento no estén integradas
en las maquinas de lavado de tanques, que hay a bordo el nimero de
unidades de accionamiento operacionales que prescribe el Manual;

comprobar, cuando estén instalados, que los calentadores de vapor
para el lavado con agua se pueden aislar debidamente durante las
operaciones de lavado con crudos, ya sea mediante valvulas de cierre
doble o mediante obturadores claramente identificables;

comprobar que funcionan los medios prescritos de comunicacién entre
el oficial de guardia en cubierta y el puesto de control de la carga;

confirmar que las bombas de suministro del sistema de lavado con
crudos estan provistas de un dispositivo contra sobrepresiones (o de
otro medio aprobado);

confirmar que los conductos flexibles para el suministro de crudos a
las maquinas de lavado en los tanques de carga combinados son de
un tipo aprobado, su estiba es adecuada y estan en buen estado;

verificar, cuando proceda y en la medida de lo posible, la eficacia del
sistema de lavado con crudos (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 33) v,
en particular:

inspeccionar, segun proceda, los tanques que contienen agua de
lastre de salida y/o de llegada para confirmar la eficacia de las
operaciones de limpieza y agotamiento;

comprobar, en la medida de lo posible, que las maquinas de lavado
con crudos estan en buen estado y, cuando el reconocimiento se
efectle durante las operaciones de lavado con crudos, observar si
funcionan adecuadamente mediante indicadores del movimiento y/o
las caracteristicas sonoras u otros métodos aprobados;

comprobar, en la medida de lo posible, la eficacia del sistema de
agotamiento en tanques de carga adecuados mediante la observacion
del equipo de vigilancia y mediante sondas manuales u otros métodos
aprobados;

confirmar que en los petroleros existentes que funcionan con una
instalacion especial para el lastre, ésta ha sido aprobada y su estado
es satisfactorio (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 18);

confirmar, segun proceday en la medida de lo posible, que los medios
para prevenir la contaminacién por hidrocarburos en caso de abordaje
o varada han sido aprobados y que su estado es satisfactorio
(MARPOL 90/04, Anexo I, reglas 19 a 22);

examinar los sistemas de tuberias para la descarga de agua de lastre
sucia o agua que contenga hidrocarburos, incluido el sistema de
caudal parcial, si esta instalado (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 30);

someter a prueba el sistema de comunicacién entre los puestos de
observacion y de control de las descargas (MARPOL 90/04, Anexo |,
regla 30);
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(HA) 1.2.4.14
(HA) 1.2.4.15
(HA) 1.25
(HA) 1.25.1
(HA) 1.25.2
(HIn) 1.3
(HIn) 1.31
(Hin)  1.3.1.1
(Hin)  1.3.2
(HIn) 1.3.2.1
(HIn)  1.3.3
(HIn) 1.3.3.1
(Hin) 1.3.3.2
(HIn)  1.3.3.3

examinar los medios de drenaje de las bombas y conductos de carga,
incluido el dispositivo de agotamiento de la carga y las conexiones
para bombear a los tanques de decantacion o de carga, o bien a tierra
(MARPOL 90/04, Anexo I, regla 30);

confirmar que se dispone de medios para facilitar el acceso sin demora
a los programas de célculo informatizados, localizados en tierra, para
determinar la estabilidad con averia y la resistencia estructural residual
de los petroleros (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 37.4).

Por lo que respecta a la prevencibn de la contaminacion por
hidrocarburos, la conclusion del reconocimiento anual deberia consistir
en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, refrendar el
Certificado internacional de prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos;

si el reconocimiento revela que el estado del bugue o de su equipo no
es satisfactorio, remitirse a las "Cuestiones generales” de la
seccion 4.8.

Reconocimientos intermedios — Véanse las "Cuestiones generales”
de la seccion 4.3

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos, el examen de los certificados vigentes y demas
registros deberia consistir en:

las disposiciones de (HA) 1.2.1.

Por lo que respecta a la prevencién de la contaminacion por
hidrocarburos, el examen de los certificados vigentes y demas
registros en los petroleros deberia consistir ademas en:

las disposiciones de (HA) 1.2.2.

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminaciéon por
hidrocarburos, el reconocimiento intermedio deberia consistir en:

las disposiciones de (HA) 1.2.3;

examinar el equipo separador de agua de hidrocarburos, el equipo
filtrador de hidrocarburos o la unidad de tratamiento, cuando esté
instalada, incluidas las bombas, tuberias y accesorios conexos para
detectar si se ha producido desgaste y corrosion (MARPOL 90/04,
Anexo |, reglas 14 y 15);

examinar el hidrocarburometro (dispositivo de alarma de 15 ppm vy
monitor de aguas de sentina) para ver si hay defectos, deterioro o
dafos evidentes y comprobar el calibrado del hidrocarburémetro de
conformidad con lo estipulado en el manual de operaciones e
instrucciones del fabricante (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 14).
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(HIn)

(HIn)

(HIn)

(HIn)

(HIn)

(HIn)

(HIn)

(HIn)

(HIn)

(HIn)

(HIn)

(HIn)

1.3.4

134.1

1.34.2

1.3.4.3

1344

13441

13442

13443

1.34.5

135

1351

1.35.2

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos en relacion con las prescripciones adicionales aplicables a
los petroleros, el reconocimiento intermedio deberia consistir en:

las disposiciones de (HA) 1.2.4;

examinar el sistema de vigilancia y control de las descargas de
hidrocarburos, asi como el hidrocarburémetro para ver si hay defectos,
deterioro o dafios evidentes y comprobar el calibrado del
hidrocarburémetro de conformidad con lo estipulado en el manual de
operaciones e instrucciones del fabricante (MARPOL 90/04, Anexo |,
regla 31);

confirmar que el funcionamiento de los detectores de la interfaz
hidrocarburos/agua es satisfactorio (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 32);

en lo que se refiere al sistema de lavado con crudos (MARPOL 90/04,
Anexo I, regla 33):

examinar las tuberias de lavado con crudos situadas en el exterior de
los tanques de carga. Si al realizar el examen hay dudas en cuanto al
estado de las tuberias, tal vez sea necesario someterlas a prueba de
presion, calibrado o ambas cosas. Deberia prestarse especial atencién
a las reparaciones, tales como planchas de refuerzos soldadas;

confirmar el funcionamiento satisfactorio de las valvulas de aislamiento
de los calentadores de vapor para el agua de lavado, cuando estén
instaladas;

examinar al menos dos tanques de carga seleccionados, con la
finalidad expresa de verificar que los sistemas instalados de lavado
con crudos y de agotamiento de la carga siguen siendo eficaces. Si no
es posible desgasificar el tanque para que el inspector penetre en
condiciones de seguridad, no se deberia efectuar el examen interno.
En ese caso, el examen podré realizarse junto con el examen interno
de los tanques de carga prescrito en (CIn) 2.3.3.3, anexo 1;

examinar el accionamiento manual y/o a distancia de cada una de las
valvulas de los tanques (u otros dispositivos de cierre similares) que
han de mantenerse cerradas durante la travesia (MARPOL 90/04,
Anexo |, reglas 23 y 26).

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacién por
hidrocarburos, la conclusién del reconocimiento intermedio deberia
consistir en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, refrendar el
certificado internacional de prevencion de la contaminacién por
hidrocarburos;

si el reconocimiento revela que el estado del buque o de su equipo no
es satisfactorio, remitirse a las "Cuestiones generales” de la
seccion 4.8.
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HR) 1.4
(HR) 1.41
(HR) 1411
(HR) 1.4.1.2
(HR) 1.4.2
(HR) 1.4.21
(HR) 1.4.22
(HR) 1.4.3
(HR) 1.4.3.1
(HR) 1.4.3.2
(HR) 1.4.3.3
(HR) 1.4.34
(HR) 1.4.35

Reconocimientos de renovacion — Véanse las "Cuestiones
generales" de la seccién 4.5

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos, el examen de los certificados vigentes y demas
registros deberia consistir en:

las disposiciones de (HA) 1.2.1, salvo en lo que se refiere a la validez
del Certificado internacional de prevencion de la contaminacién por
hidrocarburos;

verificar que, si procede, la alarma de sentina de 15 ppm ha sido
calibrada por el fabricante o0 una persona autorizada por éste y que se
lleva a bordo un certificado valido de dicha calibracién.”

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminaciéon por
hidrocarburos, el examen de los certificados vigentes y demas
registros de los petroleros deberia consistir ademas en:

las disposiciones de (HA) 1.2.2;

verificar que, si procede, el equipo de vigilancia de las descargas de
hidrocarburos se ha calibrado y que se lleva a bordo un certificado
valido de calibracién.t

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminaciéon por
hidrocarburos, el reconocimiento de renovacion deberia consistir en:

las disposiciones de (HIn) 1.3.3;

confirmar, si es necesario mediante una prueba simulada u otro
método equivalente, el funcionamiento satisfactorio del equipo
separador de agua e hidrocarburos o del equipo filtrador de
hidrocarburos (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 14);

confirmar, si es necesario mediante una prueba simulada u otro
método equivalente, el funcionamiento satisfactorio del sistema de
vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos, incluido cuando
sea factible el funcionamiento de los medios automaticos y manuales
provistos para detener la descarga del efluente (MARPOL 90/04,
Anexo I, regla 31);

confirmar el funcionamiento satisfactorio de la alarma del sistema
filtrador de hidrocarburos (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 14);

confirmar el funcionamiento satisfactorio de los homogeneizadores,
incineradores de fangos u otros medios reconocidos para controlar los
fangos, cuando el tamafio del tanque para residuos de hidrocarburos

Aplicable a las instalaciones que cumplen lo dispuesto en las Directrices y especificaciones revisadas sobre
el equipo de prevencién de la contaminacion para las sentinas de los espacios de maquinas de los buques
(resolucién MEPC.107(49)).
Aplicable a las instalaciones que cumplen lo dispuesto en las Directrices y especificaciones revisadas
relativas a los sistemas de vigilancia y control de las descargas de hidrocarburos para los petroleros
(resolucién MEPC.108(49)).
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(HR)

(HR)

(HR)

(HR)

(HR)

(HR)

(HR)

(HR)

(HR)

(HR)

(HR)

14.4

1441

1.4.4.2

1443

1444

1.44.5

1.4.4.6

1446.1

14.46.2

1.4.46.3

1.4.4.7

(fangos) se haya aprobado sobre la base de dichas instalaciones
(MARPOL 90/04, Anexo I, regla 12).

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos en relacibn con las prescripciones adicionales
aplicables a los petroleros, el reconocimiento de renovacion deberia
consistir en:

las disposiciones de (HIn) 1.3.4;

confirmar que la instalacion de los tanques de decantacion o de los
tanques de carga designados como tanques de decantacion y sus
sistemas de tuberias conexos es satisfactoria (MARPOL 90/04/04,
Anexo |, reglas 29 y 34);

confirmar, si es necesario mediante una prueba simulada u otro medio
equivalente, el funcionamiento satisfactorio del sistema de vigilancia y
control de las descargas de hidrocarburos y su equipo conexo,
incluidos los detectores de la interfaz de hidrocarburos/agua
(MARPOL 90/04, Anexo I, reglas 31y 32);

confirmar que la disposicion de las bombas, tuberias y valvulas se
ajusta a lo prescrito para los sistemas de tanques de lastre separado
(MARPOL 90/04, Anexo |, regla 18);

confirmar que la disposicion de las bombas, tuberias y valvulas se
ajusta a las especificaciones revisadas para los petroleros con tanques
dedicados a lastre limpio (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 18);

confirmar que el sistema de lavado con crudos se ajusta a lo prescrito
para tales sistemas (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 33) y, en
particular:

someter a prueba el sistema de lavado con crudos a la presion de
servicio como minimo;

examinar los tanques de carga con la finalidad expresa de verificar que
los sistemas con lavado con crudos y de agotamiento de la carga
siguen siendo satisfactorios;

examinar internamente, cuando se hayan instalado, las valvulas de
aislamiento de los calentadores de vapor;

verificar, mediante una inspeccion del interior del buque u otro
procedimiento aceptable para la Administracion, la eficacia del sistema
de lavado con crudos. Si no es posible desgasificar el tanque para que
penetre el inspector en condiciones de seguridad, no se deberia
efectuar el examen interno. Una alternativa aceptable seria obtener
resultados satisfactorios durante los reconocimientos prescritos en
(HA) 1.2.4.9 (MARPOL 90/04, Anexo |, regla 33);
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(HR) 1.4.48
(HR) 1.4.49
(HR) 1.4.409.1
(HR) 1.4.49.2
(HR) 1.4.493
(HR)  1.4.4.10
(HR) 1.4.4.11
(HR) 1.4.4.12
(HR) 1.45
(HR) 1.45.1
(N) 2

(NI) 2.1

(N1) 2.11

confirmar que no hay fugas procedentes de los conductos de lastre
gue atraviesan los tanques de carga ni de los conductos de carga que
pasan por los tanques de lastre (MARPOL 90/04, Anexo I, reglas 18
y 33);

confirmar que las bombas, conductos y medios de descarga son
satisfactorios (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 30) y, en particular:

confirmar que los sistemas de tuberias para la descarga de agua de
lastre sucia o agua que contenga hidrocarburos son satisfactorios;

confirmar que los medios de drenaje de las bombas y conductos de
carga, incluido el dispositivo de agotamiento y las conexiones para
bombear a los tanques de decantacion o de carga, o bien a tierra, son
satisfactorios;

confirmar que los medios del sistema del caudal parcial, si los hay, son
satisfactorios;

confirmar que los dispositivos de cierre instalados en el sistema de
trasvase de la carga o en las tuberias de carga, segun proceda, son
satisfactorios (MARPOL 90/04, Anexo |, reglas 23 y 26);

confirmar, segun proceda y en la medida de lo posible, que los medios
para prevenir la contaminacion por hidrocarburos en caso de abordaje
o varada son satisfactorios (MARPOL 73/78/90, Anexo I, reglas 19
a22);

confirmar, en el caso de los petroleros de peso muerto igual o superior
a 5 000 toneladas, que se dispone de medios para acceder sin demora
a los programas de calculo informatizados, en tierra, para determinar
la estabilidad con averia y la resistencia estructural residual
(MARPOL 90/04, Anexo |, regla 37.4).

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion por
hidrocarburos, la conclusién del reconocimiento de renovacion deberia
consistir en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, expedir el
Certificado internacional de prevencion de la contaminacién por
hidrocarburos.

DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION
PARA EL TRANSPORTE DE SUSTANCIAS NOCIVAS LIQUIDAS A GRANEL

Reconocimientos iniciales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.1

Por lo que respecta al transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel, el examen de los planos y proyectos (en funcién de las cargas
que el buque vaya a estar autorizado a transportar) deberia consistir
en:
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(NI)

(NI)
(NI)

(NI)

(NI)

(NI)

(NI)

(NI)

(NI)

(NI)

(NI)

(NI)

(NI)

(NI)

2111

21.1.2

2.1.1.3

2114

2115

2116

21.1.7

2.1.1.8

2.1.1.9

2.1.1.10

21.2

2121

21.2.2

21.2.3

establecer la lista de sustancias nocivas liquidas para cuyo transporte
se propone autorizar al buque (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 6);

examinar el sistema de bombeo (MARPOL 90/04, Anexo Il, regla 12);

examinar el sistema de agotamiento (MARPOL 90/04, Anexo I,
regla 12);

examinar el sistema y equipo de lavado de tanques (MARPOL 90/04,
Anexo Il, regla 14 y apéndice 4);

examinar los medios de descarga sumergidos (MARPOL 90/04,
Anexo I, regla 12);

examinar el equipo de ventilacion para la eliminacion de residuos
(MARPOL 90/04, Anexo Il, regla 13 y apéndice 7);

examinar el sistema de calentamiento prescrito para las sustancias
solidificantes y de alta viscosidad (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 14
y apéndice 4);

examinar el Manual de procedimientos y medios (incluidas las
prescripciones de transporte de la carga para cumplir las reglas del
Anexo II) (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 14 y apéndice.4);

examinar el plan de emergencia de a bordo contra la contaminacién
del mar (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 17);

confirmar, si procede, la construccién y los medios de los buques
autorizados a transportar aceites vegetales especificamente
identificados en virtud de la exencidn de las prescripciones relativas al
transporte (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 4.1.3).

Por lo que respecta al transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel, el reconocimiento durante la fase de construccion y al finalizar
la instalacion (en funcién de las cargas que el buque vaya a estar
autorizado a transportar) deberia consistir en:

confirmar que los sistemas de bombeo y agotamiento son
satisfactorios y que, cuando se precisan, hay a bordo la cantidad
suficiente de tubos amovibles o codos (MARPOL 90/04, Anexo I,
regla 12);

realizar la prueba con agua para medir la cantidad residual del
agotamiento, cuando sea necesario (MARPOL 73/78/90/04, Anexo I,
regla 12 y apéndice 5);

confirmar que las maquinas de lavado de tanques provistas a bordo
funcionan debidamente, son las descritas en el Manual de
procedimientos y medios y han sido instaladas de conformidad con los
planos aprobados (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 14 y apéndice 4);
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(N1) 2.1.2.4
(N1) 2.1.2.5
(N1) 2.1.2.6
(N1) 2.1.2.7
(N1) 2.1.2.8
(N1) 2.1.2.9
(Nl)  2.1.2.10
(N1) 2.1.3
(NI) 2.1.3.1
(N1) 2.1.3.2
(N1) 2.1.3.3
(N1) 2.14
(N1) 2.14.1

confirmar que el sistema de calentamiento del agua de lavado, si se
ha prescrito, esta instalado de conformidad con los planos aprobados
(MARPOL 90/04, Anexo Il, regla 14 y apéndice 4);

confirmar que el nimero y la posicion de las aberturas de lavado de
tanques para maquinas portatiles se ajustan a los planos aprobados
(MARPOL 90/04, Anexo I, regla 14 y apéndice 4);

confirmar que las bocas de descarga sumergidas se ajustan a los planos
aprobados (MARPOL 90/04, Anexo Il, regla 12);

verificar mediante una prueba real que el régimen de descarga de las
bombas, cuando se utilice un tipo de régimen variable, puede ser
controlado como se estipula en el Manual de procedimientos y medios
(MARPOL 90/04, Anexo Il, regla 14 y apéndice 4);

confirmar que el equipo de ventilacion para la eliminacién de residuos
ha sido instalado de conformidad con los planos aprobados y funciona
debidamente y que el motor de los ventiladores portatiles puede
alcanzar la presion correspondiente a la capacidad prescrita para
dichos ventiladores (MARPOL 90/04, Anexo Il, regla 13 y apéndice 7);

confirmar que el sistema de calentamiento para las sustancias
solidificantes y de alta viscosidad ha sido instalado de conformidad con
el plano aprobado (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 14 y apéndice 4);

confirmar, si procede, la construccion y los medios de los buques
autorizados a transportar aceites vegetales especificamente
identificados en virtud de la exencién de las prescripciones relativas al
transporte (MARPOL 90/04, Anexo Il, regla 4.1.3).

Por lo que respecta al transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel, la comprobacién de que se llevan a bordo de los bugues de
carga los documentos prescritos (en funcion de las cargas que el
buque vaya a estar autorizado a transportar) deberia consistir en:

confirmar que se dispone del Manual de procedimientos y medios
(MARPOL 90/04, Anexo I, regla 14);

confirmar que se dispone del Libro registro de carga (MARPOL 90/04,
Anexo I, regla 15);

confirmar que se dispone del plan de emergencia de a bordo contra la
contaminacion del mar (MARPOL 04, Anexo I, regla 17).

Por lo que respecta al transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel, la conclusiéon del reconocimiento inicial deberia consistir en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, expedir el
Certificado internacional para el transporte de sustancias nocivas
liquidas a granel.
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(NA)

(NA)

(NA)

(NA)

(NA)

(NA)

(NA)

(NA)

(NA)

(NA)

(NA)

(NA)

(NA)

(NA)

(NA)

NA)

2.2

221

2211

221.2

2.2.1.3

2214

2.2.15

2.2.1.6

2.2.1.7

2.2.1.8

2.2.1.9

2.2.1.10

2.2.1.11

2.2.1.12

2.2.1.13

2.2.1.14

Reconocimientos anuales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.2

Por lo que respecta al transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel, el examen de los certificados vigentes y demas registros deberia
consistir en:

comprobar la validez, segin proceda, del Certificado de seguridad del
equipo para buque de carga, el Certificado de seguridad radioeléctrica
para buques de carga y el Certificado de seguridad de construccion
para buques de carga o el Certificado de seguridad para buque de
carga;

comprobar la validez del Certificado internacional de francobordo o el
Certificado internacional de exencién relativo al francobordo;

comprobar la validez del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién por hidrocarburos;

si el buque figura en el registro de una sociedad de clasificacion,
comprobar los correspondientes certificados;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
aptitud para el transporte de gases licuados a granel;

comprobar la validez del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién para el transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel,

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion atmosférica;

confirmar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
eficiencia energética del bugue (MARPOL, Anexo VI, reglas 6.4y 6.5);

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion por aguas sucias;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado de gestion de la
seguridad (CGS) y que se lleva a bordo un ejemplar del Documento
de cumplimiento (DC);

comprobar la validez del Certificado internacional de proteccion del
buque;

comprobar que la asignacién del buque se ajusta a lo estipulado en el
Documento relativo a la dotacibn minima de seguridad
(SOLAS 74/88/12, regla V/14) (SOLAS 74/88, regla /13 b));

comprobar que el capitdn, los oficiales y los marineros estan en
posesion de los titulos prescritos en el Convenio de Formacion;

comprobar si se ha instalado alguin equipo nuevo y, en caso afirmativo,
confirmar que ha sido aprobado antes de su instalacion y que los
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(NA) 2.2.1.15
(NA)  2.2.1.16
(NA)  2.2.1.17
NA)  2.2.1.18
(NA) 222
(NA) 2221
(NA) 2222
(NA) 2.2.23
(NA) 2224
(NA) 2225
(NA) 2226
(NA) 2227
(NA) 2.2.2.8
(NA) 223

cambios que se hayan hecho estan reflejados en el certificado
pertinente;

(confirmar que se lleva a bordo el Manual de procedimientos y medios
(MARPOL 90/04, Anexo I, regla 14);

confirmar que se utiliza correctamente el Libro registro de la carga
(MARPOL 90/04, Anexo I, regla 15);

confirmar que en el buque se dispone del plan de emergencia de a
bordo contra la contaminacion del mar (MARPOL 90/04, Anexo I,
regla 17);

confirmar que se dispone del Certificado internacional relativo al
sistema antiincrustante (AFS 2001, anexo 4, regla 2), segun proceda.

Por lo que respecta al transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel, el reconocimiento anual deberia consistir en:

efectuar un examen externo y confirmar que los sistemas de bombeo
y tuberias, incluido el sistema de agotamiento, si esté instalado, y el
equipo conexo siguen siendo del tipo aprobado (MARPOL 90/04,
Anexo I, regla 12);

efectuar un examen externo de las tuberias de lavado de los tanques
y confirmar que el tipo, la capacidad, el numero y la disposicion de las
maquinas de lavado de tanques son los aprobados (MARPOL 90/04,
Anexo Il, regla 14 y apéndice 4);

efectuar un examen externo del sistema de calentamiento del agua de
lavado (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 14 y apéndice 4);

efectuar un examen externo, en la medida de lo posible, de los medios
de descarga sumergidos (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 12);

confirmar que los medios de control del régimen de descarga de
residuos son los aprobados (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 14 y
apéndice 4);

confirmar que el equipo de ventilacion para la eliminacién de residuos
es el aprobado (MARPOL 90/04, Anexo Il, regla 13 y apéndice 7);

efectuar un examen externo, en la medida en que resulte accesible,
del sistema de calentamiento prescrito para las sustancias
solidificantes y de alta viscosidad (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 14
y apéndice 4);

examinar cualquier otra prescripcion recogida en el Certificado
internacional para el transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel.

Por lo que respecta al transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel, la conclusién del reconocimiento anual deberia consistir en:
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(NA)

(NA)

(NIn)

(NIn)

(NIn)

(NIn)

(NIn)

(NIn)

(NIn)

(NIn)

(NIn)

(NIn)

(NIn)

(NR)

(NR)

2231

2232

2.3

231

2311

2.3.2

23.21

23.2.2

2.3.2.3

2324

2.3.3

2331

2.3.3.2

2.4

24.1

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, refrendar el
Certificado internacional para el transporte de sustancias nocivas
liquidas a granel,

si el reconocimiento revela que el estado del bugue no es satisfactorio,
remitirse a las "Cuestiones generales" de la seccion 4.8.

Reconocimientos intermedios — Véanse las "Cuestiones generales"
de la seccion 4.3

Por lo que respecta al transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel, el examen de los certificados vigentes y demas registros
deberia consistir en:

las disposiciones de (NA) 2.2.1.

Por lo que respecta al transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel, el reconocimiento intermedio deberia consistir en:

las disposiciones de (NA) 2.2.2;

verificar en el Libro registro de la carga que los medios de bombeo y
de agotamiento han venido vaciando los tanques eficazmente y que
todos ellos funcionan debidamente (MARPOL 90/04, Anexo I,
reglas 12 y 15);

confirmar, si es posible, que las bocas de descarga estén en buen
estado (MARPOL 90/04, Anexo Il, normas P y M);

confirmar que el equipo de ventilacion para la eliminacién de residuos
es satisfactorio y que el motor de los ventiladores portatiles puede
alcanzar la presion correspondiente a la capacidad prescrita para
dichos ventiladores (MARPOL 90/04, Anexo Il, apéndice 7).

Por lo que respecta al transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel, la conclusién del reconocimiento intermedio deberia consistir
en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, deberia
refrendarse el Certificado internacional para el transporte de
sustancias nocivas liquidas a granel;

si el reconocimiento revela que el estado del bugue o de su equipo ho
es satisfactorio, remitirse a las "Cuestiones generales" de la
seccién 4.8.

Reconocimientos de renovacion - Véanse las "Cuestiones
generales” de la seccion 4.4

Por lo que respecta al transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel, el examen de los certificados vigentes y demas registros
deberia consistir en:
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(NR) 2411
(NR) 242
(NR) 2421
(NR) 2422
(NR) 2.4.23
(NR) 2424
(NR) 24.25
(NR) 2.4.26
(NR) 2.4.27
(NR) 2.4.28
(NR) 2.4.29
(NR) 2.4.2.10
(NR) 243

las disposiciones de (NA) 2.2.1, salvo en lo que se refiere a la validez
del Certificado internacional para el transporte de sustancias nocivas
liquidas a granel.

Por lo que respecta al transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel, el reconocimiento de renovacion deberia consistir en:

las disposiciones de (NIn) 2.3.2;

confirmar que los sistemas de bombeo y agotamiento son
satisfactorios y que, cuando se precisan hay a bordo la cantidad
suficiente de tubos amovibles o codos, (MARPOL 73/78/90/04,
Anexo I, regla 12);

realizar la prueba con agua para medir la cantidad residual del
agotamiento, cuando sea necesario (MARPOL 73/78/90/04, Anexo I,
regla 12 y apéndice 5);

confirmar que las maquinas de lavado de tanques provistas a bordo
funcionan debidamente, son las descritas en el Manual de
procedimientos y medios y han sido instaladas de conformidad con los
planos aprobados (MARPOL 90/04, Anexo I, regla 14 y apéndice 4);

confirmar que el sistema de calentamiento del agua de lavado, si se
ha prescrito, esta instalado de conformidad con los planos aprobados
(MARPOL 90/04, Anexo Il, regla 14 y apéndice 4);

confirmar que el numero y la posicién de las aberturas de lavado de
tanques para maquinas portatiles se ajustan a los planos aprobados
(MARPOL 90/04, Anexo Il, regla 14 y apéndice 4);

confirmar que las bocas de descarga sumergidas estan en buen
estado y se ajustan a los planos aprobados (MARPOL 90/04, Anexo I,
reglas 12 y 14 y apéndice 4);

verificar mediante una prueba real que el régimen de descarga de las
bombas, cuando se utilice un tipo de régimen variable, puede ser
controlado como se estipula en el Manual de procedimientos y medios
(MARPOL 90/04, Anexo Il, regla 14 y apéndice 4);

confirmar que el equipo de ventilacion para la eliminacién de residuos
ha sido instalado de conformidad con los planos aprobados y funciona
debidamente (MARPOL 90/04, Anexo Il, reglas 12 y 14 y apéndice 4);

confirmar que el sistema de calentamiento para las sustancias
solidificantes y de alta viscosidad ha sido instalado de conformidad con
el plano aprobado y se encuentra en buen estado (MARPOL 90/04,
Anexo Il, reglas 12 'y 14 y apéndice 4).

Por lo que respecta al transporte de sustancias nocivas liquidas a
granel, la conclusién del reconocimiento de renovacion deberia
consistir en:
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(NR)

(S)

(Sh)

(Sh

(S

(S

(S

(S

(S

(S

(S

(S

(S

2431

3.1

3.1.1

3.1.1.1

3.1.1.2

3.1.1.3

3.114

3.1.1.5

3.1.1.6

3.1.2

3.1.2.1

3.1.2.2

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, expedir el
Certificado internacional para el transporte de sustancias nocivas
liquidas a granel.

DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION
POR AGUAS SUCIAS

Reconocimientos iniciales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.1

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacién por aguas
sucias, el examen de los planos y proyectos deberia consistir en:

examinar, segun proceda, las disposiciones para la provision de una
instalacion de tratamiento de aguas sucias, o de un sistema para
desmenuzar y desinfectar las aguas sucias, o un tanque de retencion
de aguas sucias (MARPOL, Anexo IV, regla 9);

si se dispone de una instalacion de tratamiento de aguas sucias,
comprobar que sea de un tipo aprobado por la Administracion, de
conformidad con la resolucién que sea del caso (MARPOL, Anexo IV,
reglas 9.1.1y 9.2.1);

si hay instalado un sistema para desmenuzar y desinfectar las aguas
sucias, comprobar que esta aprobado por la Administracién y que se
han provisto medios para almacenar temporalmente las aguas sucias
(MARPOL, Anexo IV, regla 9.1.2);

si hay instalado un tanque de retencion de aguas sucias, comprobar
su capacidad en relacion con el niumero de personas a bordo
(MARPOL, Anexo IV, reglas 9.1.3y 9.1.2);

examinar las disposiciones para la provision de una conexién universal
a tierra (MARPOL, Anexo IV, regla 10);

examinar las disposiciones para la provision de un conducto de
descarga acoplable a una instalacién receptora (MARPOL, Anexo 1V,
regla 10).

Por lo que respecta a la prevencién de la contaminacion por aguas
sucias, el reconocimiento, durante la fase de construccién vy al finalizar
la instalacién, deberia consistir en:

efectuar un examen externo de la instalacién de tratamiento de aguas
sucias o del sistema para desmenuzar y desinfectar las aguas sucias,
segun proceda, y confirmar su funcionamiento (MARPOL, Anexo 1V,
reglas 4.1.1,9.1.1,9.1.2y 9.2.1);

si hay instalado un tanque de retencion de aguas sucias, comprobar
gue su construccion es satisfactoria y que cuenta con medios para
indicar visualmente la cantidad de su contenido (MARPOL, Anexo IV,
reglas 9.1.3y 9.2.2);
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(Sh 3.1.2.3
(Sh 3.1.2.4
(SR) 3.2
(SR) 3.21
(SR) 3.21.1
(SR) 3.21.2
(SR) 3.2.1.3
(SR) 3.2.14
(SR) 3.2.15
(SR) 3.2.1.6
(SR) 3.21.7
(SR) 3.2.1.8
(SR) 3.2.1.9
(SR) 3.2.1.10
(SR) 3.21.11

confirmar que se dispone de una conexién universal a tierra
(MARPOL, Anexo IV, regla 10);

confirmar que se dispone de un conducto de descarga de aguas sucias
acoplable a las instalaciones de recepciéon (MARPOL, Anexo IV,
regla 10).

Reconocimientos de renovacion — Véanse las "Cuestiones
generales" de la seccién 4.5

Por lo que respecta a la prevencién de la contaminacion por aguas
sucias, el examen de los certificados vigentes y demas registros
deberia consistir en:

comprobar la validez, segiin proceda, del Certificado de seguridad del
equipo para buque de carga, el Certificado de seguridad radioeléctrica
para buques de carga, el Certificado de seguridad de construccién
para buque de carga, el Certificado de seguridad para buque de carga
o el Certificado de seguridad para buque de pasaje;

comprobar la validez del Certificado internacional de francobordo o el
Certificado internacional de exencion relativo al francobordo;

comprobar la validez del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién por hidrocarburos;

comprobar la validez del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién atmosférica;

confirmar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
eficiencia energética del bugue (MARPOL, Anexo VI, reglas 6.4y 6.5);

comprobar la validez del Certificado internacional de proteccién del
buque;

si el buque figura en el registro de una sociedad de clasificacion,
comprobar los correspondientes certificados;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel o
del Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos
peligrosos a granel,

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
aptitud para el transporte de gases licuados a granel;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion para el transporte de sustancias
nocivas liquidas a granel;

comprobar que la dotacion del buque se ajusta a lo estipulado en el
Documento relativo a la dotacibn minima de seguridad
(SOLAS 74//00/12, regla V/14) (SOLAS 74/88, regla V/13 b));
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(SR) 3.2.1.12 comprobar que el capitan, los oficiales y los marineros estdn en
posesion de los titulos prescritos en el Convenio de Formacion;

(SR) 3.2.1.13 comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado de gestion de la
seguridad (CGS) y que se lleva a bordo un ejemplar del Documento
de cumplimiento (DC);

(SR) 3.2.1.14 comprobar si se ha instalado algun equipo nuevo y, en caso afirmativo,
confirmar que ha sido debidamente aprobado antes de su instalacion
y que los cambios que se hayan hecho estan reflejados en el
certificado pertinente;

(SR) 3.2.1.15 confirmar que se dispone del Certificado internacional relativo al
sistema antiincrustante (AFS 2001, anexo 4, regla 2), segun proceda.

(SR) 3.2.2 Por lo que respecta a la contaminacion por aguas sucias, el
reconocimiento de renovacion deberia consistir en:

(SR) 3.2.2.1 confirmar que no se ha efectuado ningin cambio ni se ha instalado
equipo nuevo alguno que afecte a la validez del certificado (MARPOL,
Anexo 1V, regla 4.8);

(SR) 3.2.2.2 efectuar un examen externo del sistema de prevencion de la
contaminacion por aguas sucias y confirmar, en la medida de lo
posible, que su funcionamiento es satisfactorio (MARPOL, Anexo 1V,
regla 9);

(SR) 3.2.2.3 confirmar que se implanta a bordo un procedimiento para la descarga
de efluentes de animales (MARPOL 73/78/07, Anexo IV, regla 11.1.1);

(SR) 3.2.2.4 confirmar, en los buques en los que el sistema de aguas sucias sea
un tanque de retencién de aguas sucias, que se dispone de la
aprobacién del régimen de descarga (MARPOL, Anexo IV, reglas 9.1.3

y 11.1.1).

(SR) 3.2.3 Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacién por aguas
sucias, la conclusion del reconocimiento de renovacion deberia
consistir en:

(SR) 3.23.1 una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, deberia

expedirse el Certificado internacional de prevenciéon de Ila
contaminacién por aguas sucias.

(A) 4 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION
ATMOSFERICA Y EN EL CODIGO TECNICO SOBRE LOS NOx

(Al 4.1 Reconocimientos iniciales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.1

(Al 4.1.1 Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion atmosférica,
el examen de los planos y proyectos deberia consistir en:
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(A 4.11.1
(A 4.1.1.2
(A 4.1.1.3
(A 4.1.1.4
(A 4.1.1.5
(A 4.1.2

(A 4.1.2.1
(Al) 41.2.1.1
(A 4.12.1.2
(Al 41213
(A 4.1.2.2
(Al) 41.22.1
(Al) 41.22.1.1
(Al 4122111
(A 412212

examinar la disposicion de los sistemas que utilizan sustancias que
agotan la capa de ozono (regla 12 del Anexo VI del Convenio
MARPOL);

examinar la disposicion del control de las emisiones de NOy, si procede
(regla 13 del Anexo VI del Convenio MARPOL);

examinar la disposicién del control de las emisiones de SOy y materia
particulada, si procede (regla 14 del Anexo VI del Convenio MARPOL);

examinar la disposicion de los sistemas de recogida de vapores, Si
procede (regla 15 del Anexo VI del Convenio MARPOL vy circular
MSC/Circ.585);

examinar la disposicion para la incineracion a bordo, si procede
(regla 16 del Anexo VI del Convenio MARPOL).

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion atmosférica,
el reconocimiento deberia consistir en:

Sustancias que agotan la capa de ozono (regla 12 del Anexo VI del
Convenio MARPOL):

confirmar, si procede, que los sistemas que utilizan sustancias que
agotan la capa de ozono estén instalados de manera adecuada y
funcionen correctamente;

confirmar que no se han afiadido después del 19 de mayo de 2005
instalaciones o equipo que contengan sustancias que agotan la capa
de ozono que no sean hidroclorofluorocarbonos (regla 12.3.1 del
Anexo VI del Convenio MARPOL);

confirmar que no se ha instalado con posterioridad al 1 de enero
de 2020 instalacibn o equipo alguno que contenga
hidroclorofluorocarbonos (Convenio MARPOL, Anexo VI,
regla 12.3.2).

Emisiones de 6xidos de nitrdgeno de los motores diésel (Convenio
MARPOL, Anexo VI, regla 13):

confirmar que todos los motores diésel marinos que deban estar
certificados hayan sido objeto de una certificacién previa al Nivel
prescrito, de conformidad con lo dispuesto en la seccion 2.2 del Codigo
Técnico sobre los NOy, y que se hayan instalado con el ciclo de trabajo
aprobado.

Si se utiliza el método de verificacion de los parametros del motor:

un reconocimiento de verificacion a bordo, de conformidad con lo
dispuesto en la seccion 6.2 del Cédigo Técnico sobre los NOx.

Si se utiliza el método simplificado:
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(Al)

(Al)

(Al)

(Al)

(Al)

(Al)

(Al)

(Al)

4122121

41.2.2.1.3

4122131

412214

41.2.3

41231

4.1.2.4

41.24.1

un reconocimiento de verificacion a bordo, de conformidad con lo
dispuesto en la seccidén 6.3 del Cédigo Técnico sobre los NOx.

Si se utiliza el método directo de medicion y vigilancia (solamente para
los buques existentes):

un reconocimiento de verificacion a bordo, de conformidad con lo
dispuesto en la seccion 6.4 del CAodigo Técnico sobre los NOy.

En el caso de los motores con una potencia de salida superior a 5 000 kW
y una cilindrada igual o superior a 90 litros instalados en buques
construidos entre el 1 de enero de 1990 y el 31 de diciembre de 1999,
comprobar:

A si existe un método aprobado;
2 si no se dispone comercialmente de un método aprobado; o
.3 gue se ha instalado un método aprobado y, en ese caso, que

existe un expediente de método aprobado,

y seguir los procedimientos de verificacion sefialados en el expediente
del método aprobado; o

4 gue el motor esté certificado y se ha confirmado que funciona
dentro de los limites establecidos para el nivel |, el nivel Il o el
nivel Il (MARPOL, Anexo VI, regla 13.7.3);

Oxidos de azufre y materia particulada (regla 14 del Anexo VI del
Convenio MARPOL):

confirmar, si procede, que:

A1 se cuenta con medios satisfactorios para utilizar fueloil
reglamentario, segln sea necesario; o

.2 cuando se dispone de tanques para combustible de diferentes
grados, se cuenta con medios para el cambio de combustible
gue estén bien instalados y funcionen correctamente, y que
se dispone de un procedimiento escrito que muestre cOmo se
debe realizar el cambio de fueloil; o

3 se examina que el sistema de limpieza de los gases de
escape u otros métodos tecnolégicos estén bien instalados y
funcionen correctamente (regla 4 del Anexo VI del Convenio
MARPOL).

Compuestos organicos volatiles (regla 15 del Anexo VI del Convenio
MARPOL) (si procede):

confirmar que las tuberias de recogida de vapores estan instaladas
correctamente;
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(A 4.1.2.4.2
(A 4.1.2.4.3
(Al 4.1.2.4.4
(A 4.1.2.45
(Al 4.1.2.5
(A 4.1.25.1
(A 4.1.25.2
(A 4.1.3
(Al 4.1.3.1
(A 4.1.4
(Al) 4.1.4.1
(AA) 4.2

(AA) 421
(AA) 4211
(AA) 4.2.1.2
(AA) 4.2.1.3

confirmar que se dispone de medios adecuados para eliminar la
condensacion del sistema, tales como desagiies en puntos bajos de
los extremos de las tuberias, y que éstos funcionan correctamente;

confirmar que las valvulas de aislamiento de los colectores de vapores
estan bien instaladas y funcionan correctamente;

confirmar que en los extremos de cada tuberia hay una marca que las
identifica como tuberias de recogida de vapores;

confirmar que las bridas de los colectores para la recogida de vapores
se ajustan a lo dispuesto en las directrices de la OMI y en las normas
del sector.

Incineradores de a bordo (regla 16 del Anexo VI del Convenio
MARPOL) (instalados el 1 de enero de 2000, o posteriormente):

confrmar que todos los incineradores estan adecuadamente
instalados y funcionan correctamente;

confirmar que el incinerador estd marcado permanentemente con el
nombre del fabricante, el nimero/tipo del modelo de incinerador y la
potencia, en unidades calorificas por hora.

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion atmosférica,
la verificacion de que se llevan a bordo los certificados y demas
documentos pertinentes deberia consistir en:

examinar (AA) 4.2.2.2, segun proceda; excepto (AA) 4.2.2.2.14.

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion atmosférica,
la conclusion del reconocimiento inicial deberia consistir en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, expedir el
Certificado internacional de prevencibn de la contaminacion
atmosférica.

Reconocimientos anuales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.2

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacién atmosférica, el
examen de los certificados urgentes y otros registros deberia consistir en:

comprobar la validez, segin proceda, del Certificado de seguridad del
equipo para buque de carga, el Certificado de seguridad radioeléctrica
para bugue de carga, el Certificado de seguridad de construccion para
buque de carga o el Certificado de seguridad para buque de carga;

comprobar la validez del Certificado de gestién de la seguridad (CGS)
y que haya una copia del Documento de cumplimiento (DC) a bordo,
si procede;

comprobar la validez del Certificado internacional de francobordo o del
Certificado internacional de exencion relativo al francobordo;
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(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

4214

4.2.1.5

4.2.1.6

4217

4.2.1.8

4.2.1.9

4.2.1.10

42111

4.2.1.12

4.2.2

4221

42211

4222

42221

42222

comprobar la validez del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacién por hidrocarburos;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencién de la contaminacion para el transporte de sustancias
nocivas liquidas a granel;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion por aguas sucias;

confirmar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
eficiencia energética del buque (MARPOL, Anexo VI, reglas 6.4 y 6.5);

si el buque figura en el registro de una sociedad de clasificacion,
comprobar los correspondientes certificados;

comprobar, si procede, la validez del Certificado internacional de
aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel o
del Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos
peligrosos a granel,

comprobar que la dotacion del buque se ajusta a lo prescrito en el
Documento relativo a la dotacibn minima de seguridad
(SOLAS 74/00/12, regla V/14) (SOLAS 74/88, regla V/13 b));

comprobar que el capitan, los oficiales y los marineros poseen los
titulos prescritos en el Convenio de Formacion;

comprobar si se ha instalado equipo nuevo y, en tal caso, confirmar
que éste fue aprobado antes de su instalacion y que toda modificacion
figura en el certificado correspondiente.

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion atmosférica,
el reconocimiento anual deberia consistir en:

Generalidades:

confirmar que no ha habido ninguna modificaciéon ni se ha instalado
equipo nuevo que pudiera afectar a la validez del certificado.

Documentacion:

confirmar que se dispone de un libro registro de sustancias que agotan
la capa de ozono, si procede (regla 12.6 del Anexo VI del Convenio
MARPOL);

confirmar que cada motor diésel marino que deba estar certificado
dispone de un Certificado internacional de prevencién de la
contaminacién atmosférica para motores (EIAPP), como se describe
en el capitulo 2.1 del Cadigo Técnico sobre los NOy;
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(AA) 42223

(AA) 42224

(AA) 42225

(AA) 4.2.2.2.6

(AA) 42227

(AA) 4.2.2.2.8

(AA) 4.2.2.2.9

(AA) 4.2.2.2.10
(AA)  4.2.22.11
(AA) 422212
(AA) 4.2.2.2.13

confirmar que se dispone a bordo del expediente técnico o el
expediente de método aprobado de cada motor diésel marino al que
sea necesario expedir un certificado;

si se utiliza el método de verificacion de los parametros del motor para
comprobar las emisiones de NOy a bordo, confirmar que se lleva un
registro de los parametros del motor para cada motor marino diésel
gue deba aprobarse (péarrafo 6.2.3 del Codigo Técnico sobre los NOy);

si se utiliza el método directo de medicion y vigilancia para comprobar
las emisiones de NOy a bordo, confirmar que existe un manual
aprobado de vigilancia de a bordo para cada motor diésel marino que
deba aprobarse (parrafo 6.4.17.1 del Cédigo Técnico sobre los NOy);

confirmar que se dispone de procedimientos por escrito que abarquen
los cambios de combustible, cuando proceda;

confirmar que se lleva un registro de los cambios de combustible,
cuando proceda, y que ese registro se anota en el libro registro que
prescriba la Administracion (regla 14.6 del Anexo VI del Convenio
MARPOL);"

confirmar que, para cada sistema de limpieza de los gases de
escape-SOyx se dispone de un Certificado de cumplimiento en las
zonas de control de las emisiones de SO o de un manual de vigilancia
de a bordo, segun proceda, y, en cualquier caso, de un plan de
cumplimiento en las zonas de control de las emisiones (regla 4 del
Anexo VI) o documentacion aprobada respecto de otros medios
tecnoldgicos para cumplir esta prescripcion;

confirmar que se dispone de un Plan de gestion de los COV, si esta
prescrito (regla 15.6 del Anexo VI del Convenio MARPOL);

confirmar que se ha previsto un procedimiento de transferencia para
el sistema de recogida de emisiones de COV si esta prescrito;

confirmar que cada incinerador de a bordo dispone de un Certificado
de homologacion de la OMI, si esta prescrito (regla 16.6.1 del Anexo VI
del Convenio MARPOL);

confirmar que se dispone de un manual de instrucciones para cada
incinerador, si esta prescrito (regla 16.7 del Anexo VI del Convenio
MARPOL);

confirmar que se dispone de registros en los que se documenta que la
tripulacién esta formada en el funcionamiento de cada incinerador, si
esta prescrito;

Cuando la Administracion no prescriba esta informacién, ésta puede consignarse en el libro registro de la
camara de maquinas, el diario de navegacion, el diario oficial, el libro registro de hidrocarburos o en un libro
registro independiente destinado Unicamente a tal efecto.
Sera necesario actualizar esa informaciéon cuando se actualicen las directrices sobre los sistemas de
limpieza de los gases de escape para tener en cuenta el Anexo VI revisado para garantizar la coherencia
con la terminologia utilizada en las directrices revisadas.
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(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)
(AA)

(AA)

(AA)
(AA)

(AA)

(AA)
(AA)
(AA)

(AA)

(AA)

422214

4.2.2.3

42231

4.2.2.3.2

4.2.2.3.3

42234

4224
42241

4.2.2.4.2

4.2.2.4.3
422431

422432

422433
42244
422441

422442

42.2.4.4.3

confirmar que las notas de entrega de combustible se conservan a
bordo y que las muestras de combustible se guardan bajo el control
del buque (regla 18 del Anexo VI del Convenio MARPOL) o que se
dispone de otros documentos pertinentes.

Sistemas que contienen sustancias que agotan la capa de ozono, si
los hay:

confirmar que en el buque no se han afiadido nuevas instalaciones o
equipo que contengan sustancias que agotan la capa de ozono
después del 19 de mayo de 2005, a excepcion de lo dispuesto en
(AA) 4.2.2.3.2 (regla 12.3.1 del Anexo VI del Convenio MARPOL);

confirmar que no se ha afiadido ninguna instalacion nueva que
contenga hidroclorofluorocarbonos después del 1 de enero de 2020
(regla 12.3.2 del Anexo VI del Convenio MARPOL);

realizar un examen externo de toda instalacion o equipo, en la medida
de lo posible, para garantizar que el mantenimiento es satisfactorio y
gue no emiten sustancias que agotan la capa de 0zono;

confirmar mediante pruebas documentales que no ha habido ninguna
emision deliberada de sustancias que agotan la capa de ozono.

Emisiones de 6xidos de nitrégeno de cada motor diésel marino:

confirmar que cada motor diésel marino se ha utilizado de acuerdo con
su limite aplicable de emisiones de NOx;

confirmar que ningun motor ha sido objeto de una transformacion
importante en el periodo intermedio;

si se utiliza el método de verificacion de los parametros del motor:

examinar la documentacion del motor en el expediente técnico y el
libro registro de los parametros del motor a fin de verificar, en la
medida de lo posible, la potencia del motor, su régimen y cualquier
limitacion o restriccion consignada en el expediente técnico;

confirmar que, desde el ultimo reconocimiento, no se ha hecho
ninguna modificacién o ajuste al motor fuera de los limites y variantes
permitidos en el expediente técnico;

realizar un reconocimiento, segun se indica en el expediente técnico;
si se utiliza el método simplificado:

examinar la documentacién del motor que figura en el expediente
técnico;

confirmar que los procedimientos de prueba son aceptables para la
Administracion;

confirmar que los analizadores, los sensores del rendimiento del
motor, el equipo de medicidon de las condiciones ambientales, los
gases de calibrado y demas equipo de prueba son del tipo correcto y
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(AA)

(AA)

(AA)

(AA)
(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

422444

422445

42.2.4.4.6

4.2.2.4.5
422451

422452

4.2.2.4.6

4.2.2.5

qgue se han calibrado de conformidad con lo dispuesto en el Cadigo
Técnico sobre los NOy;

confirmar que, para las mediciones efectuadas durante las pruebas a
bordo, se ha seguido el ciclo correcto de ensayo, segun se define en
el expediente técnico del motor;

garantizar que durante el ensayo se toma una muestra de combustible
y se somete a andlisis;

presenciar la prueba y confirmar que, a su término, se presenta una
copia del informe del ensayo para su aprobacion;

si se utiliza el método directo de medicion y vigilancia:

examinar el expediente técnico y el manual de control de a bordo, y
comprobar que los medios son los aprobados;

deberian observarse los procedimientos de verificacion del método
directo de medicion y vigilancia y los datos obtenidos, segun se
consignan en el manual de control aprobado de a bordo
(péarrafo 6.4.16.1 del Codigo Técnico sobre los NOy);

en el caso de los motores diésel marinos con una potencia de salida
superior a 5 000 kW y una cilindrada igual o superior a 90 litros
instalados en buques construidos entre el 1 de enero de 1990 y el 31
de diciembre de 1999, comprobar:

A1 si existe un método aprobado;

2 gue no se dispone comercialmente de un método aprobado; o

3 gue se ha instalado un método aprobado y, en ese caso, que
existe un expediente de método aprobado,

y seguir los procedimientos de verificacion sefialados en el expediente
del método aprobado; o

4 gue el motor esté certificado y se ha confirmado que funciona
dentro de los limites establecidos para el nivel |, el nivel 1l o el
nivel 11l (MARPOL, Anexo VI, regla 13.7.3);

Oxidos de azufre y materia particulada:

confirmar, si procede, que:

1 se cuenta con medios satisfactorios para utilizar combustible
reglamentario, segun sea necesario; 0
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(AA)

(AA)

(AA)

(AA)
(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

(AA)

4.2.2.6

42.26.1

4.2.2.6.2

4.2.2.7

42271

4.2.2.7.2

42.2.8

42281

4.2.2.8.2

4.2.2.8.3

42284

4.2.3

4231

4.2.3.2

4.2.3.3

2 cuando se dispone de tanques para combustible de diferentes
grados, se cuenta con medios para el cambio de combustible
gue estén bien instalados y funcionen correctamente, asi
como registros del cambio a combustible de bajo contenido
de azufre y viceversa al pasar por una zona de control de las
emisiones establecida para el control de los SOx y de la
materia particulada; o

3 se examina que el sistema de limpieza de los gases de escape
u otros métodos tecnoldgicos estén bien instalados y funcionen
correctamente (regla 4 del Anexo VI del Convenio MARPOL).

Compuestos organicos volatiles (COV):

confirmar que, si se prescribe un sistema de recogida de vapores, éste
se mantiene de conformidad con su disposicién aprobada;

en el caso de los buques que transporten hidrocarburos, confirmar que
el plan de gestiéon de los COV se ha implantado como corresponda.

Incineracion:

confirmar que no se han incinerado materiales prohibidos;

confirmar que la incineracion del fango cloacal o los fangos de
hidrocarburos de las calderas o de los grupos motores marinos no
tiene lugar mientras el buque se encuentra en un puerto o estuario.
Incineradores (instalados el 1 de enero de 2000 o posteriormente):
confirmar que los operarios han sido formados segun se prescribe;
confirmar, mediante un examen externo, que todos los incineradores
estan en general en buen estado y que no tienen fugas de gas ni de

humo;

confirmar que se mantienen las temperaturas de salida de la camara
de combustion segun lo prescrito;

confirmar que cada incinerador se mantiene de conformidad con su
disposicién aprobada.

Calidad del fueloil:

confirmar que las notas de entrega de combustible se ajustan a las
prescripciones del apéndice V del Anexo VI del Convenio MARPOL,;

confirmar que las muestras estipuladas en el Convenio MARPOL se
mantienen a bordo o en otro lugar bajo el control del buque, y que las
etiquetas estan debidamente cumplimentadas;

confirmar que se dispone a bordo de documentacion alternativa en
lugar de la prescrita en (AA) 4.2.3.1 0 4.2.3.2.
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(AA) 424 Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion atmosférica,
el reconocimiento anual deberia efectuarse como sigue:

(AA) 4241 tras un reconocimiento satisfactorio, se deberia refrendar el Certificado
internacional de prevencion de la contaminacioén atmosférica;

(AA) 4.2.4.2 si el reconocimiento revela que el estado del bugue o de su equipo ho
es satisfactorio, remitirse a las "Cuestiones generales” de la
seccion 4.8.

(Aln) 4.3 Reconocimientos intermedios — Véanse las "Cuestiones generales"
de la seccion 4.3

(Aln) 431 Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion atmosférica,
el examen de los certificados vigentes y otros registros deberia
consistir en:

(Aln) 43.1.1 las disposiciones de (AA) 4.2.1.

(Aln) 432 Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion atmosférica,
el reconocimiento intermedio deberia consistir en:

(Aln) 4.3.2.1 las disposiciones de (AA) 4.2.2.

(Aln)  4.3.3 Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion atmosférica,
el reconocimiento intermedio deberia efectuarse como sigue:

(Aln) 433.1 tras un reconocimiento satisfactorio, se deberia refrendar el Certificado
internacional de prevencion de la contaminacion atmosférica;

(Aln) 4.3.3.2 si el reconocimiento revela que el estado del bugque o de su equipo no
es satisfactorio, remitirse a las "Cuestiones generales” de la
seccion 4.8.

(AR) 4.4 Reconocimientos de renovacion - Véanse las "Cuestiones
generales" de la seccién 4.5

(AR) 441 Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion atmosférica,
el examen de los certificados vigentes y otros registros deberia
consistir en:

(AR) 44.1.1 las disposiciones de (AA) 4.2.1, excepto en lo referente a la validez del
Certificado internacional de prevencibn de la contaminacion
atmosférica.

(AR) 4.4.2 Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion atmosférica,
el reconocimiento de renovacion deberia consistir en:

(AR) 44.2.1 las disposiciones de (AA) 4.2.2;
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(AR)

(AR)

(AR)

(AR)

4.4.2.2

44221

443

4.4.3.1

por lo que respecta a cada incinerador, el reconocimiento de
renovacion deberia consistir en:

confirmar, si es necesario mediante un simulacro o0 ensayo
equivalente, que las alarmas y dispositivos de seguridad funcionan
correctamente.

Por lo que respecta a la prevencion de la contaminacion atmosférica,
el reconocimiento de renovacién deberia efectuarse como sigue:

tras un reconocimiento satisfactorio, se deberia expedir el Certificado
internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica.
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ANEXO 4

DIRECTRICES PARA EFECTUAR RECONOCIMIENTOS EN VIRTUD
DE CODIGOS DE OBLIGADO CUMPLIMIENTO

(Q) 1 DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE DE
PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A GRANEL Y EN EL CERTIFICADO DE
APTITUD PARA EL TRANSPORTE DE PRODUCTOS QUIMICOS PELIGROSOS A
GRANEL

QN 1.1 Reconocimientos iniciales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.1

QN 1.1.1 Por lo que respecta al cumplimiento del Cédigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel, el examen de los planos y proyectos de
la estructura, el equipo, los accesorios, los medios y los materiales
deberia consistir en:

(Qh 1.11.1 determinar los productos que se espera que el buque estara
autorizado a transportar y tomar nota de las prescripciones minimas
especiales pertinentes (Cédigo CIQ 12, capitulo 17) y de todas las
demés prescripciones especiales (Cédigo CIQ 83/90/00/04,
capitulo 15);

(Qn 1.1.1.2 examinar los planos correspondientes al tipo de buque,
emplazamiento de los tanques de carga, contencion de la carga,
materiales de construccién, control de la temperatura de la carga,
sistemas de respiracion de los tanques de carga, vigilancia continua
de la concentracibn de vapores inflamables, control ambiental,
instalaciones eléctricas, prevencion y extincion de incendios,
instrumentos, y la disponibilidad, especificaciones y estiba del equipo
para la proteccion del personal (Codigo CIQ 83/90/00, capitulos 2, 4,
6,7,8,9,10, 11, 13y 14);

(Qn 1.1.13 examinar los planos correspondientes al francobordo y la estabilidad
sin averia, las descargas por debajo de la cubierta de cierre y la aptitud
para conservar la flotabilidad (Cadigo CIQ 83/90/00, capitulo 2);

QD 1114 examinar los planos correspondientes a la disposicion del buque
(Cadigo CIQ 83/90/00, capitulo 3);

A1, examinar los planos para el trasvase e la carga
Ql 1.1.15 i I I I d I
(Cadigo CIQ 83/90/00, capitulo 5);

(Qn 1.1.16 examinar los planos de la ventilacibn mecanica en la zona de la carga
(Cadigo CIQ 83/90/00, capitulo 12);

(Qn 1117 las disposiciones de (NI) 2.1.1, en el anexo 3.
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QN

QN

QN

QN

QN

QN

(Qn

(Qn

QN

QN

1.1.2

1121

1122

1.1.23

1124

1.1.25

1.1.2.6

1.1.2.7

1.1.2.8

1.1.2.9

Por lo que respecta al cumplimiento del Cddigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten productos
guimicos peligrosos a granel, el reconocimiento en la fase de
construccion y al finalizar la instalacion de la estructura, el equipo, los
accesorios, los medios y los materiales deberia consistir en:

confirmar que los tanques que contengan carga o residuos de carga
estan debidamente segregados de los espacios de alojamiento, de
servicio y de maquinas, asi como del agua potable y de las provisiones
para el consumo humano; que las tuberias de la carga no pasan por
ningun espacio de alojamiento, de servicio o de maquinas, salvo que
se trate de camaras de bombas de carga o de camaras de bombas, y
gue no se transportan cargas en el pique de proa ni en el de popa
(Codigo CIQ 83/90/00, capitulo 3);

examinar las tomas de aire y las aberturas que den a espacios de
alojamiento, de servicio y de maquinas en relacion con los sistemas
de trasiego de la carga por tuberias y de respiracion de la carga, y sus
entradas, las admisiones de aire y las aberturas en relacién con la
zona de la carga (Cdadigo CIQ 83/90/00, capitulo 3);

examinar la disposicion de las camaras de bombas de carga (Cdodigo
CIQ 83/90/00, capitulo 3);

examinar los accesos a los espacios situados en la zona de la carga
(Cadigo CIQ 83/90/00, capitulo3);

examinar los medios de bombeo de sentina y de lastre y confirmar que
las bombas y tuberias tienen las marcas de identificacién (Codigo
CIQ 83/90/00, capitulo 3);

examinar, cuando proceda, los medios de carga y descarga por la proa
0 por la popa, prestando especial atencidén a las admisiones de aire y
a las entradas de los espacios de alojamiento, de maquinas y de
servicio, el equipo eléctrico, los dispositivos contraincendios y los
medios de comunicacién, y someter a prueba el telemando para
detener las bombas de carga (Codigo CIQ 83/90/00, capitulo 3);

confirmar que los tipos de tanques de carga estan dispuestos e
instalados de conformidad con los planos aprobados, examinar el
interior de los tanques de carga, de lastre de agua y otros espacios
situados en la zona de la carga y someter a prueba de presiéon los
mamparos limite (Codigo CIQ 83/90/00, capitulo 4);

examinar los medios para el trasvase de la carga y confirmar que todos
los conductos flexibles son aptos para la finalidad a que estan
destinados y, cuando proceda, que han pasado la prueba de prototipo
o que en ellos se indica la fecha de la prueba (Cddigo CIQ 83/90/00,
capitulo 5);

examinar y someter a prueba todos los sistemas de calentamiento o
enfriamiento de la carga (Cédigo CIQ 83/90/00, capitulo 7);
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(Qh 1.1.2.10
(o)) 1.1.2.11
(Qnh 1.1.2.12
QN 1.1.2.13
(Qh 1.1.2.14
(Qh 1.1.2.15
QN 1.1.2.16
QN 1.1.2.17
(o)) 1.1.2.18
Q)  1.1.2.19

confirmar que los sistemas de respiracion de los tanques de carga
estan instalados de conformidad con los planos aprobados (Cdodigo
CIQ 83/90/00, capitulo 8);

confirmar que los avisadores de nivel alto, los sistemas de control de
reboses o las valvulas de rebose o0 medios equivalentes provistos para
controlar un posible aumento del nivel del liquido en el sistema de
respiracion funcionan satisfactoriamente (Coédigo CIQ 83/90/00,
capitulo 8);

confirmar que se han tomado medidas adecuadas para el agotamiento
de los conductos de respiracion y que no se ha instalado ninguna
valvula de cierre ni otros medios de detencidn, incluidas bridas ciegas
giratorias o de obturacién, en los conductos individuales ni en el
colector si los conductos estan combinados o se hallan por encima o
por debajo de las véalvulas aliviadoras de presidn/vacio con sistemas
de respiracion cerrados (Cédigo CIQ 83/90/00, capitulo 8);

confirmar que se han tomado medidas adecuadas para que los
sistemas de respiracion controlada de los tanques dispongan de un
medio principal y un medio secundario (0 medios alternativos)
(Cadigo CIQ 83/90/00, capitulo 8);

examinar el emplazamiento de los respiraderos en relacion con la
altura por encima de la cubierta de intemperie o de la pasarela proa-
popa, desde las tomas de aire o aberturas mas préximas a un espacio
de alojamiento, de servicio de maquinas, o de una fuente de ignicion,
y confirmar que las valvulas de respiracion de gran velocidad son de
un tipo aprobado (Codigo CIQ 83/90/00, capitulo 8);

examinar los dispositivos para el control ambiental, incluidos los
medios para el almacenamiento o la generacién y el secado de un gas
inerte (Cddigo CIQ 83/90/00, capitulo 9);

examinar las instalaciones eléctricas y confirmar que, cuando proceda,
se han utilizado materiales especiales y que el equipo eléctrico
instalado en emplazamientos potencialmente peligrosos, en las
condiciones permitidas, ha sido autorizado por una autoridad
reconocida para las cargas que se van a transportar (Cddigo
CIQ 83/90/00, capitulo 10);

confirmar que los tanques de carga independientes estan puestos a
masa al casco, y que todas las uniones con juntas estancas de las
tuberias de la carga y las conexiones de los conductos flexibles para
la carga estan puestas a masa (Cdodigo CIQ 83/90/00, capitulo 10);

examinar los medios de prevencion y extincion de incendios (Codigo
CIQ 83/90/00, capitulo 11);

examinar el sistema fijo de extincion de incendios para la camara de
bombas de carga y confirmar que los ensayos de la instalacién se han
llevado a cabo de manera satisfactoria y que sus medios de
funcionamiento estan claramente marcados (Cddigo CIQ 83/90/00,
capitulo 11);
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1.1.2.20

1.1.2.21

1.1.2.22

1.1.2.23

1.1.2.23.1
1.1.2.23.2
1.1.2.23.3

1.1.2.23.4

1.1.2.23.5

1.1.2.24

1.1.2.25

comprobar el sistema a base de espuma instalado en cubierta para la
zona de la carga, incluido el abastecimiento de concentrado de
espuma, y comprobar que en el colector contraincendios se produce
el nimero minimo de chorros de agua a la presién necesaria (véase
(El) 1.1.3.1 en el anexo 1) cuando el sistema esta en funcionamiento
(Cadigo CIQ 83/90/00, capitulo 11);

examinar el sistema para vigilar de forma continua la concentracion de
vapores inflamables y confirmar que los ensayos de la instalacion se
han llevado a cabo de manera satisfactoria (Cédigo CIQ 83/90/00,
capitulo 11);

confirmar que en la zona de la carga se ha instalado equipo portatil de
extincion de incendios adecuado para las cargas que se vayan a
transportar (Codigo CIQ 83/90/00, capitulo 11);

examinar y confirmar el funcionamiento satisfactorio de los medios de
ventilacién mecanica de los espacios de la zona de la carga en que se
penetre habitualmente durante las operaciones de manipulacion de la
carga (Cdédigo CIQ 83/90/00, capitulo 12), y comprobar en particular
que:

se pueden controlar desde el exterior del espacio;
se han fijado letreros de aviso relativos a su utilizacién;

son del tipo extractor, con extraccién por debajo de las planchas del
piso, a menaos que se trate de las camaras de los motores impulsores
de las bombas de carga, en cuyo caso deberian ser del tipo de presién
positiva;

los conductos no atraviesan espacios de alojamiento, de servicio o de
magquinas y los conductos de extraccion se encuentran separados de
las entradas de ventilacion y las aberturas que den a dichos espacios;

los motores eléctricos de los ventiladores estan instalados fuera de los
conductos de ventilacion, y los ventiladores y conductos de ventilacion
situados Unicamente en la zona en que se encuentren dichos
ventiladores estan construidos de modo que no desprendan chispas
en emplazamientos potencialmente peligrosos;

examinar y confirmar el funcionamiento satisfactorio de los medios de
ventilacibn mecanica de los espacios en que se entre habitualmente,
aparte de los contemplados en (QI) 1.1.2.23 (Cédigo CIQ 83/90/00,
capitulo 12);

confirmar que los dobles fondos, los coferdanes, las quillas de cajon,
los taneles para tuberias, los espacios de bodega y otros espacios en
los que se pueda acumular la carga pueden ventilarse adecuadamente
para garantizar un medio ambiente sin riesgos cuando sea necesario
entrar en ellos y que, cuando proceda, se ha provisto un sistema de
ventilacion permanente y que todos los ventiladores cumplen lo
dispuesto en (QI) 1.1.2.23.5 (Cdadigo CIQ 83/90/00, capitulo 12);

INASSEMBLY\29\RES\A 29-Res.1104.docx



A 29/Res.1104

Pagina 178

(Qh 1.1.2.26
(QNh 1.1.2.27
(QNh 1.1.2.271
(QNh 1.1.2.27.2
(Qh 1.1.2.27.3
(Qh 1.1.2.27.4
QN 1.1.2.27.5
QN 1.1.2.27.6
(Qh 1.1.2.27.7
QN 1.1.2.28
(Qh 1.1.2.29
QN 1.1.3

QN 1.1.3.1

examinar los sistemas y circuitos intrinsecamente seguros utilizados
para medicién, vigilancia, control y comunicacién en todos los
emplazamientos potencialmente peligrosos (Cédigo CIQ 83/90/00,
capitulo 13);

comprobar que se dispone de equipo para la proteccion del personal
(Caodigo CIQ 83/90/00, capitulo 14), y en particular que:

se dispone de indumentaria protectora adecuada para los tripulantes
ocupados en las operaciones de carga y descarga, asi como de un
lugar apropiado de almacenamiento para la misma;

se ha provisto, y estan adecuadamente estibados, el equipo de
seguridad prescrito y los aparatos respiratorios conexos y, cuando
proceda, los medios de proteccibn ocular y respiratoria para
evacuaciones de emergencia;

se dispone de un equipo de primeros auxilios, incluidas las parihuelas
y el equipo de reanimacién de oxigeno;

se han adoptado medidas para tener a bordo antidotos contra las
cargas que se transporten;

los medios de descontaminacion y los lavaojos funcionan
correctamente;

se hallan a bordo los instrumentos exigidos para la deteccion de
escapes de gas y se han adoptado medidas para la provision de los
tubos de deteccion de vapores adecuados;

la estiba de las muestras de carga es satisfactoria,;
las disposiciones de (NI) 2.1.2, en el anexo 3;

confirmar que los puntos de muestreo o los cabezales detectores
estan situados en lugares adecuados a fin de detectar facilmente las
fugas potencialmente peligrosas (Coédigo CIQ 07, capitulo 11.1.4,
Cdédigo CGrQ, capitulo 111, E 3.13).

Por lo que respecta al cumplimiento del Cédigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten productos
guimicos peligrosos a granel, la comprobacién de que todos los
documentos prescritos se hallan a bordo del buque deberia consistir
en:

confirmar que se dispone a bordo del cuadernillo de informacion sobre
carga y estabilidad, en el que figuran pormenores de las condiciones
tipicas de servicio y de lastre, asi como datos para evaluar otras
condiciones de carga, un resumen de las caracteristicas que permiten
al buque conservar la flotabilidad e informacién suficiente para
asegurar que el buque se carga y se utiliza sin riesgos y segin buenas
practicas marineras (Codigo CIQ 83/90/00, capitulo 2);
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1.13.2

1.1.33

1.1.34
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1.1.3.8

1.14

1.14.1

1.2.1

1211

confirmar que se ha facilitado informacion sobre la aptitud del buque
para conservar la flotabilidad después de averia basada en la
informacién sobre la carga respecto de todas las condiciones de carga
y las variaciones de calado y asiento previstas (Codigo CIQ 83/90/00,
capitulo 2);

confirmar que se dispone de un cuadro en el que figura la relacion de
llenado de los tanques de carga segun densidades diferentes (Codigo
CIQ 83/90/00, capitulo 16);

confirmar que se dispone de un ejemplar del Codigo internacional para
la construccién y el equipo de buques que transporten productos
guimicos peligrosos a granel, o de la reglamentacién nacional
equivalente (Cddigo CIQ 83/90/00, capitulo 16);

confirmar que se dispone de informacidon sobre las propiedades
quimicas y fisicas de los productos que se van a transportar, asi como
sobre las medidas que procede adoptar en caso de accidente (Codigo
CIQ 83/90/00, capitulo 16);

confirmar que se dispone de un manual sobre procedimientos de
trasvase de la carga, limpieza de tanques, desgasificacion, lastrado,
etc. (Codigo CIQ 83/90/00, capitulo 16);

las disposiciones de (NI) 2.1.3, en el anexo 3;

confirmar que se dispone a bordo de informacion sobre la
compatibilidad del material de construccion, los revestimientos y los
recubrimientos protectores (Codigo CIQ 83/04, capitulo 6).

Por lo que respecta al cumplimiento del Cddigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten productos
guimicos peligrosos a granel, la conclusién del reconocimiento inicial
deberia consistir en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, expedir el
Certificado internacional de aptitud para el transporte de productos
quimicos peligrosos a granel.

Reconocimientos anuales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.2

Por lo que respecta al cumplimiento del Cédigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten productos
guimicos peligrosos a granel y del Cédigo para la construccion y el
equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a
granel, el examen de los certificados vigentes y demas registros
deberia consistir en:

comprobar la validez, segin proceda, del Certificado de seguridad del
equipo para buque de carga, el Certificado de seguridad radioeléctrica
para buques de carga y el Certificado de seguridad de construccién
para buque de carga o el Certificado de seguridad para buque de
carga;
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(QA) 1.2.1.13
(QA) 1.2.1.14
(QA) 1.2.1.15

comprobar la validez del Certificado de gestién de la seguridad (CGS)
y que se lleva a bordo una copia del Documento de cumplimiento (DC);

comprobar la validez del Certificado internacional de proteccién del
buque;

comprobar la validez del Certificado internacional de francobordo o del
Certificado internacional de exencién relativo al francobordo;

comprobar la validez del Certificado internacional de prevencion de la
contaminacioén por hidrocarburos;

si el buque figura en el registro de una sociedad de clasificacion,
comprobar los correspondientes certificados;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
aptitud para el transporte de productos quimicos peligrosos a granel o
del Certificado de aptitud para el transporte de productos quimicos
peligrosos a granel,

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencién de la contaminacién por aguas sucias;

comprobar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
prevencién de la contaminacidén atmosférica;

confirmar, cuando proceda, la validez del Certificado internacional de
eficiencia energética del buque (MARPOL, Anexo VI, reglas 6.4 y 6.5);

comprobar que la asignacion del buque se ajusta a lo estipulado en el
Documento relativo a la dotacibn minima de seguridad
(SOLAS 74/00/12, regla V/14) (SOLAS 74/88, regla V/13 b));

comprobar que el capitan, los oficiales y los marineros estdn en
posesion de los titulos prescritos en el Convenio de Formacion;

confirmar si se ha instalado algun equipo nuevo y, en caso afirmativo,
confirmar que ha sido aprobado antes de su instalacion y que los
cambios que se hayan hecho estan reflejados en el certificado
pertinente;

confirmar que se dispone a bordo del cuadernillo de informacion sobre
carga y estabilidad, en el que figuran pormenores de las condiciones
tipicas de servicio y de lastre, asi como datos para evaluar otras
condiciones de carga, un resumen de las caracteristicas que permiten
al buque conservar la flotabilidad e informacién suficiente para
asegurar que el buque se carga y se utiliza sin riesgos y segun buenas
practicas marineras (Codigo CIQ 83/90/00, capitulo 2) (Sin referencia
en el Cédigo CGrQ 85/90/00);

confirmar que se ha facilitado informacion sobre la aptitud del buque
para conservar la flotabilidad después de averia basada en la
informacion sobre la carga respecto de todas las condiciones de carga
y las variaciones de calado y asiento previstas (Cddigo CIQ 83/90/00,
capitulo 2) (Sin referencia en el Cédigo CGrQ 85/90/00);
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1.2.2.2

confirmar que se dispone de un cuadro en el que figura la relacién de
llenado de los tanques de carga segun densidades diferentes (Codigo
ClQ 83/90/00, capitulo 16) (Cbédigo CGrQ 85/90/00, capitulo IiI,
parte G);

confirmar que se dispone de un ejemplar del Cédigo internacional para
la construccién y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel o del Codigo para la construccién vy el
equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a
granel, o bien de la reglamentacion nacional equivalente (Codigo
CIQ 83/90/00, capitulo 16) (Cddigo CGrQ 85/90/00, capitulo V);

confirmar que se dispone de informacién sobre las propiedades
guimicas y fisicas de los productos que se van a transportar, asi como
sobre las medidas que procede adoptar en caso de accidente (Codigo
CIQ 83/90/00, capitulo 16) (Cédigo CGrQ 85/90/00, capitulo V);

confirmar que se dispone de un manual sobre procedimientos de
trasvase de la carga, limpieza de tanques, desgasificacion, lastrado,
etc. (Cddigo CIQ 83/90/00, capitulo 16) (Codigo CGrQ 85/90/00,
capitulo V);

confirmar que se lleva a bordo el Manual de procedimientos y medios
(Codigo CIQ 83/90/00, capitulo 16A) (Cddigo CGrQ 85/90/00,
capitulo VA);

confirmar que se lleva el plan de emergencia de a bordo contra la
contaminacién del mar (MARPOL 04, Anexo I, regla 17);

confirmar que el Libro registro de la carga se encuentra a bordo y se
utiliza correctamente (MARPOL 02, Anexo I, regla 15);

confrmar que se dispone a bordo de informacion sobre la
compatibilidad del material de construccion, los revestimientos y los
recubrimientos protectores (Cédigo CIQ 83/04, capitulo 6) (Cddigo
CGrQ 85/90/00, capitulo I, parte G);

confirmar que se dispone del Certificado internacional relativo al
sistema antiincrustante (AFS 2001, anexo 4, regla 2), segun proceda.

Por lo que respecta al cumplimiento del Cddigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten productos
guimicos peligrosos a granel y del Cédigo para la construccion y el
equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a
granel, el reconocimiento anual de la estructura, el equipo, los
accesorios, los medios y los materiales deberia consistir en:

confirmar que las puertas y ventanas de la caseta de gobierno, los
portillos y ventanas de la superestructura y los extremos de las casetas
situados frente a la zona de la carga estan en buen estado (Cdédigo
CIQ 83/90/00, capitulo 3) (Cadigo CGrQ 85/90/00, capitulo IIC);

confirmar que se han eliminado las posibles fuentes de ignicién en la
camara de bombas de carga o sus proximidades, tales como equipo
suelto, materiales combustibles, etc., que no hay indicios de fugas
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(QA)  1.2.23
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(QA)  1.2.2.10
(QA) 12211
(QA)  1.2.2.12

indebidas y que las escalas de acceso estan en buen estado (Codigo
CIQ 83/90/00, capitulo 3) (Codigo CGrQ 85/90/00, capitulo IIC);

confirmar que en la cAmara de bombas hay secciones de tuberias
desmontables u otro equipo aprobado necesario para la segregaciéon
de la carga y que estan en buen estado (Codigo CIQ 83/90/00,
capitulo 3) (Cédigo CGrQ 85/90/00, capitulo I1IC);

examinar todos los mamparos de las camaras de bombas por si
presentan indicios de fugas de la carga o de grietas y, en especial, los
medios de obturacion de todas las perforaciones practicadas en dichos
mamparos (Codigo CIQ 83/90/00, capitulo 3) (Cddigo CGrQ 85/90/00,
capitulo 11C);

confirmar que el accionamiento por telemando del sistema de bombeo
de sentina que da servicio a la camara de bombas de carga funciona
satisfactoriamente (Cédigo CIQ 83/90/00, capitulo 3) (Cddigo
CGrQ 85/90, capitulo 1IC);

examinar los medios de bombeo de sentina y de lastre y confirmar que
las bombas y tuberias tienen las marcas de identificacion (Codigo
CIQ 83/90/00, capitulo 3) (Sin referencia en el Cédigo CGrQ 85/90/00);

confirmar, cuando proceda, que los medios de carga y descarga por
la proa o por la popa se hallan en buen estado, y someter a prueba los
medios de comunicacién y el telemando para detener las bombas de
carga (Codigo CIQ 83/90/00, capitulo 3) (Sin referencia en el Codigo
CGrQ 85/90/00);

examinar los medios para el trasvase de la carga y confirmar que todos
los conductos flexibles son aptos para la finalidad a que estan
destinados y, cuando proceda, que han pasado la prueba de
homologacion o que en ellos se indica la fecha de la prueba (Codigo
CIQ 83/90/00, capitulo 5) (Cddigo CGrQ 85/90/00, capitulo IID);

examinar, cuando proceda, los sistemas de calentamiento o
enfriamiento de la carga, incluido cualquier medio de muestreo, y
confirmar que los dispositivos para medir la temperatura y los sistemas
de alarma conexos funcionan satisfactoriamente (Codigo
CIQ 83/90/00, capitulo 7) (Cédigo CGrQ 85/90/00, capitulo IIF);

examinar, en la medida de lo posible, el sistema de respiracién de los
tanques de carga, asi como las vélvulas de presion/vacio, los medios
secundarios para impedir las sobrepresiones y subpresiones y los
dispositivos para impedir el paso de las llamas (Codigo CIQ 83/90/00,
capitulo 8 y MSC.102(73) y MEPC.79(43)) (Cédigo CGrQ 85/90/00,
capitulo IIE, y MEPC.80(43));

examinar los dispositivos de medicién, los avisadores de nivel alto y
las valvulas para el control de reboses (Cdédigo CIQ 83/90/00,
capitulo 8) (Cddigo CGrQ 85/90/00, capitulo IIE);

confirmar que se han adoptado medidas para transportar o producir a
bordo gas en cantidad suficiente con el fin de compensar las pérdidas
normales, y que los medios provistos para vigilar los espacios vacios
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de los tanques son satisfactorios (Codigo CIQ 83/90/00, capitulo 9)
(Cdédigo CGrQ 85/90/00, capitulo IIH);

confirmar que se han adoptado medidas para transportar una cantidad
suficiente del medio adecuado cuando se utilicen agentes desecantes
en las admisiones de aire de los tanques de carga (Cddigo
CIQ 83/90/00, capitulo 9) (Cddigo CGrQ 85/90/00, capitulo IIH);

confirmar que todo el equipo eléctrico instalado en zonas peligrosas
es apto para las mismas, se encuentra en buen estado y se ha
sometido a un mantenimiento adecuado (Cdédigo CIQ 83/90/00,
capitulo 10) (Cddigo CGrQ 85/90/00, capitulo 11IB);

examinar el sistema fijo de extincion de incendios de la camara de
bombas de carga y el sistema a base de espuma instalado en cubierta
para la zona de la carga, y confirmar que su modo de empleo esta
indicado claramente (Cdédigo CIQ 83/90/00, capitulo 11) (Cddigo
CGrQ 85/90/00, capitulo IIIE);

confirmar que el estado del equipo portatil de extincion de incendios
para las cargas que se vayan a transportar en la zona de la carga es
satisfactorio (Cdodigo CIQ 83/90/00, capitulo 11) (Cébdigo
CGrQ 85/90/00, capitulo lIE);

confirmar que el sistema para vigilar de forma continua la
concentracion de vapores inflamables es satisfactorio (Codigo
CIQ 83/90/00, capitulo 11);

examinar, en la medida de lo posible, y confirmar el funcionamiento
satisfactorio de los sistemas de ventilacion de los espacios en que se
entre habitualmente durante las operaciones de manipulacion de la
carga y de otros espacios situados en la zona de la carga (Codigo
CIQ 83/90/00, capitulo 12) (Codigo CGrQ 85/90/00, capitulo 1l1A);

confirmar, en la medida de lo posible, que los sistemas y circuitos
intrinsecamente seguros utilizados para medicién, vigilancia, control y
comunicacion en todos los emplazamientos potencialmente peligrosos
estan sometidos a un mantenimiento adecuado (Cadigo CIQ 83/90/00,
capitulo 13) (Cddigo CGrQ 85/90/00, capitulo IC);

examinar el equipo para la proteccion del personal (Cdodigo
CIQ 83/90/00, capitulo 14) (Codigo CGrQ 85/90/00, capitulo IlIF), y en
particular que:

el estado de la indumentaria protectora para la tripulacion ocupada en
las operaciones de carga y descarga y su estiba son satisfactorios;

el equipo de seguridad prescrito y los aparatos respiratorios y de
suministro de aire conexos y, cuando proceda, los medios de
proteccién ocular y respiratoria para evacuaciones de emergencia
estan en buen estado y adecuadamente estibados;
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(QA) 1.2.2.20.3
(QA) 1.2.2.20.4
(QA) 1.2.2.20.5
(QA) 1.2.2.20.6
(QA) 1.2.2.20.7
(QA) 1.22.21
(QA) 1.2.2.22
(QA)  1.23
(QA) 1.23.1
(QA) 1.23.2
(QIn) 1.3

(Qin) 1.3.1
(QIn) 1.31.1

el equipo de primeros auxilios, incluidas las parihuelas y el equipo de
reanimacion de oxigeno, esta en buen estado;

se han adoptado medidas para tener a bordo antidotos contra las
cargas que se transporten;

los medios de descontaminacion y los lavaojos funcionan
correctamente;

se hallan a bordo los instrumentos exigidos para la deteccion de
escapes de gas y se han adoptado medidas para la provision de los
tubos de deteccion de vapores adecuados;

los medios de estiba de las muestras de carga son satisfactorios;
las disposiciones de (NA) 2.2.2, en el anexo 3;

confirmar que los puntos de muestreo o los cabezales detectores
estan situados en lugares adecuados a fin de detectar facilmente las
fugas potencialmente peligrosas (Cédigo CIQ 07, capitulo 11.1.4)
(Codigo CGrQ, capitulo llIE, 3.13).

Por lo que respecta al cumplimiento del Cédigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten productos
quimicos peligrosos a granel y del Codigo para la construccion y el
equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a
granel, la conclusion del reconocimiento anual deberia consistir en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, refrendar el
Certificado internacional de aptitud para el transporte de productos
quimicos peligrosos a granel o el Certificado de aptitud para el
transporte de productos quimicos peligrosos a granel;

si el reconocimiento revela que el estado del bugue o de su equipo no
es satisfactorio, remitirse a las "Cuestiones generales” de la
seccion 4.8.

Reconocimientos intermedios — Véanse las "Cuestiones generales"
de la seccion 4.3

Por lo que respecta al cumplimiento del Cédigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten productos
guimicos peligrosos a granel y del Cédigo para la construccion y el
equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a
granel, el examen de los certificados vigentes y demas registros
deberia consistir en:

las disposiciones de (QA) 1.2.1.
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(QIn)

(QIn)
(QIn)

(QIn)

(QIn)

(QIn)

(QIn)
(QIn)

(QIn)

(QIn)

1.3.2

13.21

1.3.2.2

1.3.2.3

1324

1.3.25

1.3.2.6

133

1.33.1

1.3.3.2

Por lo que respecta al cumplimiento del Cddigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten productos
guimicos peligrosos a granel y del Cédigo para la construccion y el
equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a
granel, el reconocimiento intermedio de la estructura, el equipo, los
accesorios, los medios y los materiales deberia consistir en:

las disposiciones de (QA) 1.2.2;

examinar los medios para el agotamiento de los conductos de
respiracion (Caodigo CIQ 83/90/00, capitulo 8) (Codigo CGrQ 85/90/00,
capitulo 1E);

confirmar, cuando proceda, que las tuberias y los tanques de carga
independientes estan puestos a masa al casco (Cédigo CIQ 83/90/00,
capitulo 10) (Cédigo CGrQ 85/90/00, capitulo IIIB);

examinar en general el equipo y los cables eléctricos instalados en
zonas peligrosas, tales como las camaras de bombas de carga vy
zonas adyacentes a los tanques de carga, para verificar si hay algin
equipo, accesorio o cable defectuoso. Se deberia someter a prueba la
resistencia de electroaislamiento de los circuitos, aunque en los casos
en que se lleve un buen registro de las pruebas efectuadas se podrian
aceptar los resultados obtenidos en pruebas recientes
(Codigo CIQ 83/90/00, capitulo 10) (Cdédigo CGrQ 85/90/00,
capitulo 11IB);

confirmar que se dispone de piezas de respeto para los ventiladores
mecanicos de la zona de la carga (Cédigo CIQ 83/90/00, capitulo 12)
(Cadigo CGrQ 85/90/00, capitulo I11A);

las disposiciones de (NIn) 2.3.2, en el anexo 3.

Por lo que respecta al cumplimiento del Cédigo internacional para la
construccién y el equipo de buques que transporten productos
guimicos peligrosos a granel y del Cédigo para la construccion y el
equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a
granel, la conclusién del reconocimiento intermedio deberia consistir
en:

una vez realizado satisfactoriamente el reconocimiento, refrendar el
Certificado internacional de aptitud para el transporte de productos
guimicos peligrosos a granel o el Certificado de aptitud para el
transporte de productos quimicos peligrosos a granel;

si el reconocimiento revela que el estado del bugue o de su equipo no
es satisfactorio, remitirse a las "Cuestiones generales" de la
seccién 4.8.
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(QrR) 1.41
(QrR) 1411
(QrR) 1.4.2
(QrR) 1421
(QrR) 1.4.22
(QR) 143
(QR) 1.4.3.1
(G) 2

(c])) 2.1
(Gl) 2.1.1
(Gl 2111

Reconocimientos de renovacion — Véanse las "Cuestiones
generales" de la seccién 4.4

Por lo que respecta al cumplimiento del Cddigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten productos
guimicos peligrosos a granel y del Cédigo para la construccion y el
equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a
granel, el examen de los certificados vigentes y demas registros
deberia consistir en:

las disposiciones de (QA) 1.2.1, salvo en lo que respecta a la validez
del Certificado internacional de aptitud para el transporte de productos
guimicos peligrosos a granel o el Certificado de aptitud para el
transporte de productos quimicos peligrosos a granel.

Por lo que respecta al cumplimiento del Cédigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten productos
qguimicos peligrosos a granel y del Codigo para la construccion y el
equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a
granel, el reconocimiento de renovacion de la estructura, el equipo, los
accesorios, los medios y los materiales deberia consistir en:

las disposiciones de (QIn) 1.3.3;
las disposiciones de (NR) 2.4.2, en el anexo 3.

Por lo que respecta al cumplimiento del Cddigo internacional para la
construcciéon y el equipo de buques que transporten productos
guimicos peligrosos a granel y del Cédigo para la construccion y el
equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a
granel, la conclusién del reconocimiento de renovacion deberia
consistir en:

una vez efectuado satisfactoriamente el reconocimiento, expedir el
Certificado internacional de aptitud para el transporte de productos
guimicos peligrosos a granel o el Certificado de aptitud para el
transporte de productos quimicos peligrosos a granel.

DIRECTRICES PARA EFECTUAR LOS RECONOCIMIENTOS EXIGIDOS EN EL
CERTIFICADO INTERNACIONAL DE APTITUD PARA EL TRANSPORTE DE
GASES LICUADOS A GRANEL

Reconocimientos iniciales — Véanse las "Cuestiones generales" de
la seccion 4.1

Por lo que respecta al cumplimiento del Cédigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten gases licuados a
granel, el examen de los planos y proyectos de la estructura, el equipo,
los accesorios, los medios y los materiales deberia consistir en:

determinar los productos que se espera que el bugue estara
autorizado a transportar y tomar nota de las prescripciones minimas
especiales pertinentes (Cédigo CIG 83/90/00, capitulo 19);
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(Gh)
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(Gh)

(Gh

(Gh)

(Gh)

(Gh

(Gh)

(Gh)

(Gh)

21.1.2

21.1.3

2114

2115

2.1.1.6

21.1.7

2.1.1.8

2119

2.1.1.10

2.1.1.11

2.1.1.12

2.1.1.13

2.1.2

2121

2.1.2.2

examinar los planos correspondientes al tipo de buque, contencién de
la carga, control del espacio destinado al vapor dentro de los tanques
de carga, deteccién de vapor, instrumentos de medicién, proteccidén
del personal, limites de llenado de los tanques de carga y otras
prescripciones especiales (Cédigo CIG 83/90/00, caps. 2, 4, 6, 13, 14,
15y 17);

examinar los planos correspondientes al francobordo y la estabilidad
sin averia, las descargas por debajo de la cubierta de cierre y la aptitud
para conservar la flotabilidad (Codigo CIG 83/90/00, capitulo 2);

examinar los planos correspondientes a la disposicion del buque
(Cadigo CIG 83/90/00, capitulo 3);

examinar los planos correspondientes a los recipientes de elaboracién
a presion y los sistemas de tuberias para liquidos y vapor y las
sometidas a presion (Codigo CIG 83/90/00, caps. 5y 6);

examinar los planos correspondientes al control de la presion y de la
temperatura de la carga (Cédigo CIG 83/90/00, capitulo 7);

examinar los planos correspondientes a los sistemas de ventilacion de
los tanques de carga (Cédigo CIG 83/90/00, capitulo 8);

examinar los planos correspondientes al control ambiental (Codigo
CIG 83/90/00, capitulo 9);

examinar los planos correspondientes a las instalaciones eléctricas
(Cddigo CIG 83/90/00, capitulo 10);

examinar los planos correspondientes al equipo de prevencion y
extincion de incendios (Cédigo CIG 83/90/00, capitulo 11);

examinar los planos de la ventilacibn mecénica de la zona de la carga
(Codigo CIG 83/90/00, capitulo 12);

examinar los planos de los instrumentos (de medicion, de deteccién
de gas) (Cdédigo CIG 83/90/00, capitulo 13);

examinar, cuando proceda, los planos para el empleo de la carga
como combustible (Cadigo CIG 83/90/00, capitulo 16).

Por lo que respecta al cumplimiento del Cédigo internacional para la
construccion y el equipo de buques que transporten gases licuados a
granel, el reconocimiento en la fase de construccion y al finalizar la
instalacion de la estructura, el equipo, los accesorios, los medios y
materiales, deberia consistir en:

confirmar que la separacion en la zona de la carga y la disposicién de
los espacios de alojamiento, de servicio y de maquinas se ajustan a
los planos aprobados (Cédigo CIG 83/90/00, capitulo 3);

examinar la disposicion de las camaras de bombas y de compresores
para la carga (Cédigo CIG 83/90/00, capitulo 3);
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(GI) 2.1.2.3
(Gl) 2.1.2.4
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(GI) 21.211
(GI) 2.1.2.11.1
(Gl) 2.1.2.11.2

confirmar que el sistema de parada de emergencia de accionamiento
manual y el sistema de parada automatica de las bombas y los
compresores para la carga se encuentran en buen estado (Cédigo CIG
83/90/00, capitulo 3);

examinar la disposicion de las camaras de control de la carga (Codigo
CIG 83/90/00, capitulo 3);

examinar los accesos a los espacios situados en la zona de la carga
(Caodigo CIG 83/90/00, capitulo 3);

confirmar la disposicion de las esclusas neumaticas (Cdodigo
CIG 83/90/00, capitulo 3);

examinar los medios de bombeo de sentina y de lastre y los del
combustible liquido (Cédigo CIG 83/90/00, capitulo 3);

examinar, cuando proceda, los medios de carga y descarga por la proa
y por la popa, prestando especial atencion a las admisiones de aire y
a las entradas de los espacios de alojamiento, de maquinas y de
servicio, el equipo eléctrico, los dispositivos contraincendios y los
medios de comunicacién entre las camaras de control de la carga y el
puesto pertinente en tierra (Codigo CIG 83/90/00, capitulo 3);

confirmar que los tanques de carga estan dispuestos e instalados de
conformidad con los planos aprobados, examinar el interior de los
tanques de carga, de lastre de agua y otros espacios situados en la
zona de la carga, y asegurarse de que se llevan a cabo las pruebas
no destructivas y a presién adecuadas (Cddigo CIG 83/90/00,
capitulo 4);

por lo que respecta a los sistemas de contencién con barreras
secundarias encoladas, confirmar que se ha llevado a cabo una
prueba de hermeticidad de conformidad con los procedimientos
aprobados del fabricante del sistema antes y después del enfriamiento
inicial. Cuando se excedan los valores umbral del proyectista,
confirmar que se ha llevado a cabo una investigacion, asi como
pruebas complementarias, tales como la prueba termogréfica y la de
emisiones acusticas (Codigo CIG 83/90/00, capitulo 4);

examinar durante el enfriamiento inicial, el embarque y desembarque
de la primera carga, el funcionamiento general del sistema de
contencién de la carga y confirmar que el sistema cumple los
parametros de proyecto. En el caso de los buques que transportan gas
natural licuado, el examen incluye presenciar el funcionamiento
satisfactorio de los siguientes sistemas, si se dispone de ellos:

sistema de deteccion de gas;

sistemas de control y de supervision de la carga, tales como equipo
indicador de nivel, sensores de temperatura, manémetros, camara de
bombas de carga y compresores, y el control adecuado de los
intercambios térmicos de la carga, si estan en funcionamiento;
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2.1.2.11.3

2.1.2.11.4

2.1.2.11.5

2.1.2.11.6

2.1.2.11.7

2.1.2.11.8

2.1.2.11.9

2.1.2.12

2.1.2.13

2.1.2.14

2.1.2.15

2.1.2.16

2.1.2.17

2.1.2.18

2.1.2.19

planta de generacion de nitrdgeno o generador de gas inerte;

sistemas de control de la presién del nitrégeno para los espacios de
aislamiento, interbarreras y anulares;

instalacion de relicuacion;

equipo instalado para la combustién de los vapores de la carga, tales
como calderas o unidades de combustidn de los motores de gas;

sistemas de calefaccién de los coferdanes;

sistemas de tuberias de la carga de cubierta, incluidos los medios de
expansién y apoyo;

alarmas de alto nivel, presenciando el proceso de relleno de los
tanques de carga (Codigo CIG 83/90/00, capitulo 4);

examinar el casco para detectar posibles puntos frios después del
primer viaje en carga (Cédigo CIG 83/90/00, capitulo 4);

examinar las tuberias de la carga y para procesos de elaboracién,
incluidos los medios de dilatacion, el aislamiento de la estructura del
casco y las valvulas de alivio de presion y de drenaje, y llevar a cabo
una prueba de deteccién de fugas (Codigo CIG 83/90/00, capitulo 5);

confirmar que las valvulas del sistema de la carga se ajustan a los
planos aprobados (Codigo CIG 83/90/00, capitulo 5);

confirmar que todos los conductos flexibles para liquidos y vapor son
aptos para la finalidad a que estan destinados y, cuando proceda, que
han pasado la prueba de homologacién o que en ellos se indica la
fecha de la prueba (Cdodigo CIG 83/90/00, capitulo 5);

examinar los medios de control de la presién y de la temperatura de la
carga, incluido, cuando lo haya, todo sistema de refrigeracion, y
confrmar que las alarmas conexas son satisfactorias (Cddigo
CIG 83/90/00, capitulo 7);

confirmar que los sistemas de respiracion de los tanques de carga,
incluido, cuando proceda, todo sistema aliviador de presion
complementario para el control del nivel de liquido y los sistemas de
proteccién por vacio, han sido instalados de conformidad con los
planos aprobados (Codigo CIG 83/90/00, capitulo 8);

examinar los medios de control ambiental, incluidos los de
almacenamiento o produccién y secado de gas inerte (Codigo
CIG 83/90/00, capitulo 9);

examinar las instalaciones eléctricas, prestando atencién especial al
equipo de tipo certificado como seguro e instalado en los espacios y
zonas peligrosos a causa del gas (Cddigo CIG 83/90/00, capitulo 10);
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(GI) 2.1.2.27.1
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examinar los medios de prevencion y extincion de incendios (Codigo
CIG 83/90/00, capitulo 11);

examinar el sistema fijo de extincién de incendios de la cAmara de
bombas de carga y confirmar que los ensayos de la instalacién se han
llevado a cabo de manera satisfactoria y que los medios de
accionamiento estan claramente marcados (Cédigo CIG 83/90/00,
capitulo 11);

examinar el colector contraincendios, prestando atencién especial a la
disponibilidad de bocas contraincendios y medidas de aislamiento,
comprobar que los dos chorros de agua llegan a todas las zonas de la
carga y de contencion de la carga a la presion prescrita y comprobar
el telemando para poner en marcha una bomba contraincendios
(Cddigo CIG 83/90/00, capitulo 11);

examinar y someter a prueba el sistema de aspersion de agua para
enfriamiento, prevencién de incendios y proteccién de la tripulacién y
confirmar que los medios de accionamiento estan claramente
marcados (Cddigo CIG 83/90/00, capitulo 11);

examinar el sistema de productos quimicos en polvo para la extincién
de incendios en la zona de la carga, comprobar que las tuberias fijas
estan correctamente instaladas y sin obstrucciones y confirmar que los
medios de accionamiento estdn claramente marcados (Cddigo
CIG 83/90/00, capitulo 11);

examinar el sistema de anhidrido carbonico de las camaras de
bombas y de compresores para la carga y confirmar que los ensayos
de la instalacion se han llevado a cabo de manera satisfactoria y que
los medios de accionamiento estan claramente marcados (Codigo
CIG 83/90/00, capitulo 11);

confirmar que se dispone de equipos de bombero y examinar su
disposicioén, incluidos los aparatos respiratorios autbnomos de aire
comprimido y disponer un aparato radiotelefénico portatil bidireccional
de tipo antideflagrante o0 que sea intrinsecamente seguro
(Codigo CIG 83/90/00, capitulo 11) (SOLAS 74/00/12 regla 11-2/10.10;
Caddigo SSCI, capitulo 3);

examinar y confirmar el funcionamiento satisfactorio de los medios de
ventilacién mecanica de los espacios de la zona de la carga en que s