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RESOLUCION A.520(13)

Aprobada 17 noviembre 1983
Punto 10 b) ael orden del dia

CODIGO DE PRACTICAS PARA LA EVALUACION, LA PRUEBA Y LA ACEPTACION
DE PROTOTIPOS DE DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE
SALVAMENTO DE CARACTER INNOVADOR

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el articulo 16 j) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones de la Asamblea por lo que respecta a las reglas
de seguridad maritima,

RECONOCIENDO que cabe que aparezcan prototipos de dispositivos y medios de
salvamento de caracter innovador que no se ajusten por completo a o prescrito en el capitulo
[l de las Enmiendas de 1983 al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar, 1974, pero que respondan a las mismas normas de seguridad o a normas mas
rigurosas,

CONSIDERANDO la necesidad de disponer de un cédigo de practicas para la evaluacion,
la prueba y la aceptacion de prototipos de dispositivos y medios de salvamento de caracter
innovador para facilitar su aceptacién por parte de la Organizacion mediante la enmienda del
capitulo Il del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,

TOMANDO NOTA de lo dispuesto en la regla 4.3 del capitulo lll de las Enmiendas de 1983
al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,

HABIENDO EXAMINADO la recomendacién hecha por el Comité de Seguridad Maritima
en su 48° periodo de sesiones,

1. APRUEBA el Codigo de practicas para la evaluacién, la prueba y la aceptacion de
prototipos de dispositivos y medios de salvamento de caracter innovador que constituye el
anexo de la presente resolucion;

2. INSTA a los Gobiernos a que se aseguren de que los prototipos de los dispositivos y
medios de salvamento de caracter innovador de que se trate cumplen al menos con lo
dispuesto en este Coédigo de Précticas;

3. PIDE al Comité de Seguridad Maritima que mantenga sometido a revision dicho cédigo y
gue informe a la Asamblea segun sea necesario.
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ANEXO

CODIGO DE PRACTICAS PARA LA EVALUACION, LA PRUEBA Y LA ACEPTACION
DE PROTOTIPOS DE DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE
SALVAMENTO DE CARACTER INNOVADOR

PREAMBULO

El capitulo I del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1974 (en adelante llamado ‘el Convenio’), fue enmendado en 1983 por el Comité de
Seguridad Maritima por medio de su resolucién MSC.6(48) para mejorar las normas de
seguridad a que deben responder los dispositivos y medios de salvamento de los bugques de
carga y bugues de pasaje, establecer disposiciones especiales para ciertos tipos de buques de
carga e incorporar al Convenio los dispositivos y los medios de salvamento perfeccionados y
aceptados por los Gobiernos Contratantes del Convenio (en adelante llamados “’los Gobiernos
Contratantes’’) desde 1974.

Se reconoce gue el proyecto vy la adopcion de prototipos de dispositivos y medios de
salvamento perfeccionados son convenientes y que se deben estimular.

Los prototipos de dispositivos y medios de salvamento que satisfagan lo prescrito en el
capitulo lll del Convenio en su forma enmendada se evaluaran y se someteran a pruebas de
conformidad con la Recomendacién sobre la prueba de dispositivos de salvamento™.

Los prototipos de dispositivos y medios de salvamento que no satisfagan todas las
prescripciones del capitulo Il del Convenio en su forma enmendada se evaluaran y se
someteran a pruebas para verificar que cumplen al menos con lo dispuesto en el presente
Cddigo de Practicas, antes de que un Gobierno Contratante pueda aceptarlos. Ulteriormente,
siguiendo el procedimiento de enmienda prescrito en el Convenio, cabra incorporar
disposiciones relativas a tales dispositivos y medios de salvamento al capitulo 11l

El Gobierno Contratante que proponga la adopcién de dispositivos y medios de
salvamento de caracter innovador de conformidad con el procedimiento de enmienda debera
presentar a la Organizaciéon pormenores completos de dichos dispositivos y medios y los
resultados de las pruebas de prototipo para demostrar que cumplen con lo prescrito en el
presente Codigo de Practicas y en particular que:

.1 desempenfan todas las funciones de los dispositivos y medios de salvamento que se
quieren sustituir y gue son tan eficaces como éstos; vy

.2 no obstaculizan el funcionamiento de ningun otro dispositivo o medio de salvamento
instalado a bordo.

Nada de lo dispuesto en el presente Codigo seré interpretado en el sentido de que deroga
o amplia los derechos que en virtud de la regla 1/5 del Convenio SOLAS 1974 tiene la
Administracién a permitir la instalacion o el emplazamiento a bordo de cualquier prototipo de
dispositivo 0 medio de caracter innovador.

*  Resoluciéon A.521(13).
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1 DISPOSICIONES GENERALES

1.1 Objeto

El presente Codigo establece los criterios aplicables a los dispositivos y a los medios de
salvamento que habran de tenerse en cuenta y las pruebas de prototipos que se habran de
efectuar para evaluar los proyectos de caracter innovador a fin de que éstos puedan ser
aceptados internacionalmente siguiendo el procedimiento de enmienda del Convenio.

1.2 Ambito de aplicacién

1.2.1 El presente Cédigo es aplicable a todos los prototipos de los dispositivos y medios de
salvamento de caracter innovador respecto de los cuales no haya disposiciones en el capitulo
Il del Convenio en su forma enmendada y que los Gobiernos Contratantes deseen gue sean
aceptados internacionalmente.

122 Los Gobiernos Contratantes aplicaran lo dispuesto en el presente Cédigo cuando
adopten dispositivos y medios equivalentes en virtud de la regla I/6 del Convenio.

1.3 Definiciones

1.3.1 Las expresiones y definiciones adecuadas que figuran en las reglas 1/2 y |IlI/3 del
Convenio en su fgrma enmendada son también aplicables al presente Caédigo. Ademas, salvo
disposicién expresa en otro sentido, a los efectos del presente Cédigo regiran las siguientes
definiciones:

.1 Equivalente: todo accesorio, material, dispositivo, aparato o medio, o cualquier
combinacion de accesorios, materiales, dispositivos, aparatos o medios cuya
instalacion o emplazamiento en un buque, en sustitucién de cualquiera de los
prescritos en el capitulo Il del Convenio, permita la Administracion.

.2 Prototipo de dispositivo o medio de salvamento: el primer dispositivo o medio
fabricado conforme a dimensiones, construccién o caracteristicas de rendimiento
que difieran de las de modelos ajustados a proyectos anteriores. Si tal dispositivo o
medio es una modificacion de un modelo anterior, sélo las caracteristicas afectadas
‘por la modificacién se considerardn caracteristicas prototipo que deben ser
sometidas a pruebas de prototipo.

3 Pruebas de prototipo: las pruebas a que se somete un prototipo de dispositivo o
medio de salvamento para probar caracteristicas que la Administracién no puede
considerar que han sido ya probadas mediante una extrapolacion razonable de los
resultados de pruebas anteriores o de la experiencia.

4 Embarcacion de supervivencia activa: embarcacion de supervivencia propulsada
por un motor.

5 Embarcacion de supervivencia pasiva: embarcacion de supervivencia no propul-
sada por un motor.
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2

CRITERIOS GENERALES

2.1 Disponibilidad operacional

2.1.1

78

Los dispositivos de salvamento de todo buque, considerados por separado o en su
conjunto:

A

2

2.1
2.2

3

3.1

3.2

3.3

10

irdn estibados en condiciones de seguridad y de disponibilidad para utilizacion
inmediata;

ofreceran medios de abandono del buque para todas las personas que pueda haber a
bordo en el menor tiempo posible, a saber:

en los bugues de pasaje, en no mas de 30 minutos; vy
en los demas buques, en no mas de 10 minutos;

comprenderan equipo portatil de flotabilidad que sirva para sostener a personas que
se hallen en el agua y para indicar su posicién. Ese equipo ira:

distribuido de modo que esté facilmente disponible a ambas bandas del buque y, en
la medida de lo posible, en todas las cubiertas expuestas que se extiendan hasta el
costado del bugue; habra por lo menos uno en las proximidades de la popa;

estibado en lugares bien visibles de modo que sea posible soltarlo rdpidamente, sin
nada que lo sujete permanentemente; y

provisto de accesorios adecuados para facilitar su localizacion;

comprenderan equipo individual de flotabilidad para todas las personas que pueda
haber a bordo y, ademas, equipo suplementario con el que reemplazar el que pueda
dejar de estar accesible;

ofrecerén la posibilidad de rescatar y recoger a personas que hayan caido al agua
desde embarcaciones de supervivencia o buques en peligro;

no quedaran inutilizados por efecto de la atmdésfera marina, el agua de mar, el agua
dulce, los hidrocarburos o el moho; ademas, cuando estén expuestos a la luz solar
habran de ser resistentes al deterioro causado por ésta;

no sufrirdn averias en su posicion de estiba dentro de una gama de temperaturas del
aire ambiente de entre —30°C y +65°C vy, si es probable que estén sumergidos en
agua de mar mientras sean utilizados, deberan poder utilizarse dentro de una gama de
temperaturas del agua de mar de entre —1°C y +30°C, a menos que las gamas de
temperaturas apropiadas sean otras;

a bordo de los buques que transporten carga potencialmente peligrosa ofreceran
proteccion a los tripulantes contra los efectos de riesgos derivados de la carga y
contra incendios mientras se esté efectuando el abandono del buque y después;

cuando esto sea factible, se construirdn con materiales pirorretardantes; sin
embargo, no sera necesario que sus medios de sujecién al buque, accesorios o
equipo estén hechos de tales materiales, a condicion de que esto no afecte al eficaz
funcionamiento del dispositivo de que se trate;

serdn mantenidos y sometidos a prueba para verificar que se ajustan a lo prescrito en
el presente Cédigo.



Res. A.b20{13)

2.1.2 Se facilitardn descripciones e instrucciones relativas a la utilizacion, la inspeccion, el
mantenimiento y la prueba funcional de todos los dispositivos de salvamento, que abarcaran,
segun proceda, los siguientes puntos:

.1 objeto;

.2 modo de utilizacion,;

descripcion material;

> ow

instrucciones de orden operacional;

.5 prescripciones relativas a inspecciéon, mantenimiento, piezas de respeto y opera-
ciones de servicio especializadas;

.6 prescripciones relativas a pruebas de funcionamiento, normas de rendimiento y
métodos de ajuste; y

.7 procedimientos de deteccion de fallos.
2.1.3 Habra carteles y signos cerca de los dispositivos y los mandos que:

.1 indiguen la finalidad de los mandos y los procedimientos de accionamiento de los
dispositivos o los mandos y que den las instrucciones y advertencias pertinentes;

.2 sean faciles de ver con alumbrado de emergencia.

2.1.4 Se facilitaran a cada tripulante instrucciones, incluidas las referentes a las operaciones
gue deban efectuarse en relaciéon con los dispositivos de salvamento en casos de emergencia.

2.1.5 Se proveeran piezas de respeto y equipo de reparacién para los dispositivos de
salvamento o las partes de dichos dispositivos sometidas a desgaste o utilizacion intensos.

2.1.6 Los dispositivos de salvamento seran faciles de inspeccionar, mantener y someter a
prueba y, cuando ello proceda, serdn objeto de revision en una estacién de servicio aprobada.

2.1.7 Los dispositivos de salvamento seran faciles de manejar y estaran construidos de
modo que los tripulantes puedan familiarizarse sin dificultades con su utilizacién durante las
llamadas y los ejercicios periddicos, y de modo que la formacion o la experiencia previa que
exijan sean minimas.

2.1.8 Las embarcaciones de supervivencia provistas de medios de puesta a flote iran
estibadas o ubicadas de modo que:

.1 nila embarcacién de supervivencia ni los medios empleados para su estiba dificulten
la utilizacion de ninguna otra embarcacién de supervivencia ni de ningun otro puesto
de puesta a flote;

.2 estén tan cerca del nivel del mar como sea prudente y posible y la posiciéon de
embarco quede como minimo a 2 m por encima de la flotacion correspondiente a la
carga maxima del buque dandose en éste un asiento de hasta 10° y una escora de
hasta 20° a una u otra banda, o de los grados necesarios para que el borde de Ia
cubierta de intemperie se sumerja, si este segundo valor es menor,
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.3 quepa embarcar en ellas y ponerlas a flote:

3.1 en los bugues de carga, directamente desde la posicién de estiba y, en el caso de
embarcaciones de supervivencia pasivas provistas de dispositivos de puesta a flote,
desde un lugar contiguo a la posicion de estiba o desde el lugar al que se traslade la
embarcacién antes de efectuar la puesta a flote;

3.2 en los buques de pasaje, ya sea directamente desde la posicion de estiba o desde
una cubierta de embarco, aungue no desde ambas y, en el caso de embarcaciones
de supervivencia pasivas provistas de dispositivos de puesta a flote, desde un lugar
contiguo a la posicién de estiba o desde el lugar al que se traslade la embarcacion de
supervivencia antes de efectuar la puesta a flote;

4 se mantengan en un estado de disponibilidad continua y de modo que dos tripulantes
puedan terminar los preparativos para el embarco y la puesta a flote en menos de 5
minutos;

.5 una vez preparadas para el embarco, quepa embarcar en ellas:
5.1 en los bugues de pasaje, rapidamente; y
5.2 en los buques de carga, en no mas de 3 minutos;

.6 estén totalmente equipadas con todos los sistemas y componentes necesarios para
su utilizacién sin riesgos, salvo el equipo que se pueda estibar en un lugar distinto
para protegerio de hurtos o deterioros;

.7 cuando las embarcaciones de supervivencia se pongan a flote mediante una o varias
tiras, y no se trate de las embarcaciones de supervivencia complementarias provistas
en los buques de pasaje, vayan sujetas a su dispositivo de puesta a flote o al alcance
de los ganchos de izada, salvo que haya un medio rapido y eficaz de traslado que:

7.1 no quede inutilizado en las circunstancias expuestas en el parrafo 2.2.1 o por el
movimiento del buque;

.7.2 no reduzca el tiempo necesario para terminar l0s preparativos y embarcar en la
embarcacién de supervivencia prescrito en los parrafos 2.1.8.4y 2.1.8.5;

.8 si estan dispuestas para la puesta a flote por lanzamiento por la borda, sea posible
trasladar facilmente las embarcaciones de supervivencia para lanzarlas por una u otra
banda del buque, a menos que en ambas bandas se disponga de capacidad suficiente
con las embarcaciones provistas;

.9 estén, en la medida de lo posible, en una posicién segura y protegida y a salvo de
dafos ocasionados por incendios o explosiones.

2.1.9 Se proveeran medios para realizar el embarco en las embarcaciones de supervivencia y
la puesta a flote de éstas a excepcidén de las embarcaciones de supervivencia que sean
portatiles y:
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.1 en las que se embarque desde un punto situado en cubierta a menos de 4,5 m por
encima de la flotacién correspondiente al calado minimo en agua de mar; o

.2 que se lleven ademas de los medios provistos para dar cabida al 200% del nimero de
personas que pueda haber a bordo.
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Las embarcaciones de rescate iran estibadas de modo que:

se encuentren en un estado de disponibilidad continua y puedan ponerse a flote en no
mas de 5 minutos;

ni la embarcacién de supervivencia ni los medios empleados para su estiba dificulten
la utilizaciéon de ninguna otra embarcacion de supervivencia ni de ningun otro puesto
de puesta a flote.

Los rnedios de abandono individuales:
permitiran descender sin ayuda desde la cubierta hasta la superficie del agua;

iran estibados en lugares bien visibles y accesibles, listos para ser utilizados:

en las proximidades de las zonas de puesta a flote de las embarcaciones de
supervivencia; y

en zonas en que las personas puedan encontrarse aisladas de las embarcaciones de
supervivencia a causa de incendios, explosiones, etc.

2.1.12 Se proveeran medios con los que alertar a todas las personas que pueda haber a

bordo.

2.2 Abandono

Habra de ser posible el abandono:

A

dandose en el buque un asiento de hasta 10° o una escora de hasta 20° a una u otra
banda, o el angulo de asiento o de escora necesario para que el borde de la cubierta
de intemperie se sumerja, si este segundo valor es menor, y, en los bugues
petroleros, quimiqueros y gaseros cuyo angulo de escora final sea superior a 20°,
calculado de conformidad con lo dispuesto en el Convenio internacional para prevenir
la contaminacién por los buques, 1973, en su forma modificada por el correspon-
diente Protocolo de 1978 y en las recomendaciones de la Organizacién* que sean
aplicables, en el costado mas bajo si se alcanza el angulo de escora final;

con el bugue a la deriva en mar encrespada;

en el caso de buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 20 000, llevando el
bugue una arrancada de hasta 5 nudos en aguas tranquilas;

sin depender de ningun otro medio que no sea la gravedad o la energia acumulada,
independiente de las fuentes de energia del buque, para la puesta a flote de las
embarcaciones de supervivencia.

Véanse las prescripciones relativas a la estabilidad después de averia del Cédigo internacional para la

construccién y el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel (Cédigo
Internacional de Quimiqueros) aprobado por el Comité de Seguridad Maritima en virtud de su resolucion
MSC.4(48) y el Cédigo internacional para la construccion y el equipo de bugues que transporten gases licuados a

granel

{Codigo Internacional de Gaseros) aprobado por el Comité de Seguridad Maritima en virtud de su

resoluciéon MSC.5(48).
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2.3 Supervivencia
2.3.1 Las embarcaciones de supervivencia:

.1 proporcionardn medios de subsistencia y proteccién a su asignacion de personas en
condiciones meteorolégicas adversas;

.2 podran maniobrar en mar encrespada.
2.3.2 Las embarcaciones de rescate:

.1 proporcionaran medios de proteccién a su asignacion de personas en condiciones
meteorolégicas adversas;

.2 podran maniobrar en mar encrespada.

2.4 Deteccion

2.4.1 Los medios provistos para la deteccién ocular de las embarcaciones de supervivencia
haran posible:

.1 que una aeronave que se halle a una altitud de hasta 3000 m detecte una
embarcacién de supervivencia en un radio minimo de 10 millas; y

.2 que un buque detecte la embarcacién de supervivencia en un radio minimo de 2
millas en mar encrespada, en condiciones de buena visibilidad.

2.4.2 Los medios provistos para la deteccién ocular de personas que se hallen en el agua
haran posible que un buque las detecte en mar encrespada:

.1 en condiciones de buena visibilidad, de dia, en un radio minimo de 0,2 milias;

.2 en condiciones de buena visibilidad, de noche, en un radio minimo de 0,5 millas
durante 8 horas por lo menos.

2.5 Recuperacion
2.5.1 Las embarcaciones de supervivencia:
.1 si son de tipo pasivo, se podran remolcar a una velocidad de hasta 3 nudos;

.2 si son de tipo activo, se podran remolcar a una velocidad de hasta 5 nudos y podran
remolcar a otras embarcaciones de supervivencia,

.3 permitiran trasladar a una persona desde la embarcacion de supervivencia a un buque
0 a un helicéptero en mar encrespada.

2.6.2 Las embarcaciones de rescate se podran remolcar a una velocidad de hasta 5 nudos y
podran remolcar a una embarcacidén de supervivencia.

2.5.3 Los medios de puesta a flote de las embarcaciones de rescate permitiran poner estas a

flote sin riesgos desde el bugue, en mar encrespada, y llevando el buque una arrancada de
hasta 5 nudos.
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254 Los medios provistos para recuperar las embarcaciones de rescate permitiran la
recuperacion rapida de tales embarcaciones en mar encrespada con su asignacion, de seis
personas como minimo, y su equipo.

3 CRITERIOS APLICABLES A LOS DISPOSITIVOS Y PRUEBA DE PROTOTIPOS

3.1 Dispositivos individuales de salvamento

3.1.1

E! equipo de flotabilidad destinado a sostener a personas que se hallen en el aguay a

permitir la deteccién de éstas:

A

3.1.2

cuando se exija que vaya provisto de un cabo salvavidas flotante, llevard un cabo
salvavidas cuya longitud sea igual a dos veces por lo menos a la altura a la que vaya
estibado por encima de la flotacion correspondiente a la condicién de calado minimo
en agua de mar, o a 30 m, si este segundo valor es mayor,

estard construido de modo que resista una caida desde la altura a la que vaya
estibado por encima de la flotacién correspondiente al calado minimo en agua de mar,
0 30 m, si este valor es mayor, sin que disminuyan sus posibilidades de uso ni las de
SUS accesorios;

podra sostener en agua dulce durante 24 horas un peso de por lo menos 14,5 kg, para
imponer el cual se emplearan pesas de hierro;

llevard medios que permitan a las personas agarrase a él;

dejara de arder o de fundirse tras haber estado totalmente envuelto en llamas durante
2 segundos;

cuando resulte necesario sera lo suficientemente pesado como para hacer funcionar
los mecanismos de suelta de los medios de deteccidon que lleve unidos;

habra superado pruebas de prototipo con respecto a lo dispuesto en los parrafos
3.1.1.2a3.1.1.6;

cuando asi se exija, ira provisto de medios de deteccién que cumplan con lo prescrito
en el parrafo 3.7.1.

El equipo individual de flotabilidad:

estara proyectado de modo que, después de la oportuna demostracion, una persona
pueda ponérselo correctamente, sin ayuda, en no mas de 1 minuto;

dejara de arder o de fundirse tras haber estado totalmente envuelto en llamas durante
2 segundos;

se podra llevar puesto sin que resulte demasiado incémodo durante el abandono del
bugue y dentro de la embarcacion de supervivencia;

si es inflable, se inflara automéaticamente al sumergirse y se podré inflar manualmente
0 con la boca;

si es inflable, funcionara eficazmente aun cuando quede inutilizado uno cualquiera de
sus compartimientos de flotabilidad;
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10

N

12

permitira al usuario lanzarse al agua desde una altura de al menos 4,5 m sin lesionarse
y sin que el equipo quede descolocado o sufra dafos;

permitira al usuario nadar y subir a una embarcacion de supervivencia en. mar
encrespada;

en agua dulce tranquila podra hacer que la boca de una persona completamente
relajada y normalmente vestida se eleve al menos 120 mm por encima del agua;

en agua dulce tranquila podra dar la vuelta a una persona completamente relajada y
normalmente vestida desde cualquier posicién hasta que, en no mas de 5 segundos,
la boca quede fuera del agua;

tendra una flotabilidad que no quede reducida en mas de un 5% después de 24 horas
de inmersién en agua duice;

habra superado pruebas de prototipo con respecto a lo dispuesto en los péarrafos
3.1.2.1 a 3.1.2.10, y en el parrafo 3.1.2.7, en mar encrespada;

ird provisto de medios de deteccién que cumplan con el parrafo 3.7.2; sin embargo,
no sera necesario gue el equipo provisto en buques de pasaje destinados a viajes
internacionales cortos cumplan con el parrafo 3.7.2.2.

3.1.3 Toda prenda de proteccién individual contra la hipotermia:

84

A

3.1
3.2
3.3

estard proyectada de modo que, después de la oportuna demostraciéon, una persona
pueda desempaquetarla y ponérsela correctamente, ademas de cualquier equipo
individual de flotabilidad y vestimenta complementarios que se requieran, en no mas
de 2 minutos y sin ayuda, teniendo en cuenta posibles condiciones de baja
temperatura ambiente;

dejard de arder o de fundirse tras haber estado totalmente envuelta en llamas durante
un periodo de 2 segundos;

no resultard demasiado incémoda al usuario durante el abandono del buque y dentro
de la embarcacién de supervivencia y permitird a la persona que la lleve junto con
cualquier equipo individual de flotabilidad y vestimenta complementarios que se
requieran:

desempenar cometidos normales durante el abandono del buque;
subir y bajar por una escala vertical de al menos 5 m de altura;

lanzarse al agua desde una altura de al menos 4,5 m sin lesionarse, sin que la prenda
guede descolocada o sufra dafios y sin gue en ésta entre una cantidad excesiva de
agua;

permitird a la persona que la lleve junto con cualquier equipo de flotabilidad
complementario que se requiera, nadar y subir a una embarcacion de supervivencia
en mar encrespada;

en agua dulce tranquila podra hacer que la boca de la persona completamente
relajada que la lleve junto con cualquier equipo de flotabilidad compiementario
requerido, se eleve al menos 120 mm por encima del agua;
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en agua dulce tranquila permitird a la persona que la lleve junto con cualquier equipo
individual de flotabilidad complementario requerido, que se dé la vuelta desde
cualquier posicién hasta que, en no mas de 5 segundos, su boca quede fuera del
agua;

si tiene flotabilidad, ésta no quedara reducida en mas de un 5% después de 24 horas
de inmersion en agua dulce;

habra superado pruebas de prototipo con respecto a lo dispuesto en los parrafos
3.1.3.1 a 3.1.3.7, y en el parrafo 3.1.3.4, en mar encrespada;

si se ha de llevar sin equipo de flotabilidad complementario o encima de éste, ira
provista de medios de deteccion que cumplan con lo dispuesto en el péarrafo 3.7.2.

3.1.4 Ademas de cumplir con lo prescrito en el parrafo 3.1.3, una prenda individual para
inmersién prolongada:

A

cuando se utilice con vestimenta ligera y con cualquier equipo individual de
flotabilidad complementario que se requiera, permitird que, en una corriente de aguas
tranquilas cuya temperatura oscile entre 0°C y 2°C, el usuario flote durante 6 horas
tras haber saltado al agua desde una altura de 4,5 m, sin que la temperatura interna
de dicho usuario descienda mas de 2°C por debajo de su temperatura normal;

permitira que, al finalizar la prueba antedicha, el usuario tome un lapiz y escriba;

habra superado pruebas de prototipo con respecto a lo dispuesto en los pérrafos
3.1.4.1y 3.1.4.2

3.1.5 Ademas de cumplir con lo prescrito en el parrafo 3.1.3, la prenda individual para
inmersion de corta duracion:

N

cuando el usuario la lleve puesta con vestimenta de abrigo y con cualquier equipo
individual de flotabilidad complementario que se requiera, tras haber saltado al agua
desde una altura de 4,5m, seguird proporcionandole una proteccion térmica
suficiente para garantizar gue habiéndola llevado durante una hora en una corriente de
aguas tranquilas cuya temperatura sea de 5°C, la temperatura interna del cuerpo del
usuario no descendera mas de 2°C;

permitirad que, al finalizar la prueba antedicha, el usuario tome un lapiz y escriba;

habrad superado pruebas de prototipo con respecto a lo dispuesto en los parrafos
3.1.6.1y 3.1.5.2.

3.2 Embarcaciones de supervivencia

3.2.1 Las embarcaciones de supervivencia:

A

A

cuando estén dispuestas de modo que vayan suspendidas por tiras y se arrien al agua
mediante un dispositivo de puesta a flote, tendran la solidez necesaria para resistir:

si son rigidas, una sobrecarga del 100% de la masa total de la embarcacion de
supervivencia cargada con su asignacién completa de personas y equipo, sin que la
embarcacion sufra ninguna deformacién residual importante al retirarse dicha carga,
salvo que se trate de embarcaciones de construccion metalica, en cuyo caso la
sobrecarga sera de un 25%;
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1.2

1.3

3.2

10

si son inflables, una carga igual a 4 veces la masa de su asignaciéon completa de
personas y equipo a una temperatura ambiente de +20°C, sin alivio de la presién en
los compartimientos inflados, y una carga igual a 1,1 veces la masa de su asignacién
completa de personas y equipo a una temperatura ambiente de —30°C;

si estan completamente cargadas, sin sufrir danos que les resten funcionamiento
eficaz,

— un golpe lateral contra una superficie vertical rigida a una velocidad de impacto
de al menos 3,5 m/s, y

— una caida al agua desde una altura de 3 m;

si se trata de embarcaciones de supervivencia autoadrizables, parcialmente cerradas
o totalmente cerradas, cuando sufran el golpe lateral mencionado en el parrafo
3.2.1.1.3 protegeran a sus ocupantes,

si son inflables:

resistiran una presion de prueba de inflado de al menos 3 veces la presién de
servicio y estaran proyectadas de modo que la presidn no pueda sobrepasar dos
veces la presion de prueba; y

se inflardn con un gas atdxico en no mas de 1 minuto a una temperatura ambiente
de entre 18°C y 20°C, y en no mas de 3 minutos a una temperatura ambiente de
-30°C; ’ .

cuando estén dispuestas para la puesta a flote por caida libre tendran la resistencia y
las caracteristicas de inmersién necesarias para resistir una caida al mar desde la
altura méxima de proyecto para ser estibadas, teniendo en cuenta condiciones
desfavorables del bugue tales que se dé un asiento de hasta 10° y una escora de
hasta 20° a una u otra banda, sin que disminuyan sus posibilidades de uso y sin que
sus ocupantes sufran lesiones;

cuando se exija la puesta a flote por zafa hidrostatica se estibaran de modo que
puedan flotar libremente desde su posicién de estiba y quedar claras del bugue en
condiciones de ser utilizadas cuando el bugue se hunda;

si son inflables, resistirdn saltos repetidos dados sobre ellas desde una altura minima
de 4,5 m por encima del agua;

habran de ser aprobadas para el nimero maximo de personas que les esté permitido
llevar, segun se determine mediante pruebas practicas realizadas halldndose la
embarcacién a flote y las personas sentadas y teniendo en cuenta el nimero de
adultos que llevando puesto el equipo individual de flotabilidad puedan ir sentados sin
dificultar en modo alguno el funcionamiento normal del equipo ni de los medios de
propulsion;

cuando estén listas para la puesta a flote, permitiran que su asignacion completa de
personas, excluidas las gue vayan en camilla, embarguen rdpidamente vy, en el caso
de los bugues de carga, en no mas de 3 minutos a partir del momento en que se dé la
orden de embarco;

haran posible el embarco de las personas que vayan en camilla;

dispondran de medios con los que quedar sujetas al buque mediante una boza de
resistencia adecuada y de una longitud igual como minimo al doble de la distancia que
haya entre la posicién de estiba y la flotacién correspondiente a la condicion de calado
minimo en agua de mar o 15 m, si esta segunda magnitud es mayor;
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si se trata de embarcaciones de supervivencia autoadrizables, parcialmente cerradas
o totalmente cerradas, a menos que puedan funcionar sin riesgos en posicion
invertida tendran una resistencia y una estabilidad tales que sean intrinseca o
automaticamente autoadrizables hallandose herméticamente cerradas todas las
entradas y aberturas, afianzado todo el equipo y sujetas en sus asientos con
cinturones de seguridad todas las personas que constituyen su asignacion;

si se trata de embarcaciones de supervivencia pasivas, a menos que puedan
funcionar en condiciones de seguridad en posicion invertida tendran una resistencia y
una estabilidad tales que:

.12.1 sean autoadrizables, o

.12.2 una persona pueda voltearlas facilmente en mar encrespada, sin ayuda;

A3

14

15

16

A7

18

19

20
21

22

23

cuando estén total o parcialmente cargadas conservaran su rendimiento operacional
yendo a la deriva en mar encrespada;

tendran flotabilidad suficiente para sostener su asignacion completa de modo que,
aun cuando la embarcacion presente una brecha en un punto cualquiera situado por
debajo de la flotacién, suponiendo que no se haya producido. pérdida de material
flotante ni otros dahos, adquiera automaticamente o por sus caracteristicas
intrinsecas una posicion que ofrezca a sus ocupantes una via de evacuacion situada
por encima del agua;

tendran un francobordo que, medido desde la flotacién hasta la abertura méas baja por
la cual puedan inundarse, sea igual por lo menos al 1,5% de la eslora de la
embarcacion, cuando las personas que representen la mitad de su asignacion
completa se hallen sentadas a un lado del eje longitudinal;

irdn provistas de medios eficaces de achique o serén de achique automatico en mar
encrespada, pero las embarcaciones de supervivencia autoadrizables parcialmente
cerradas seran de achique automatico en mar encrespada;

ofreceran protecciéon contra el viento, la lluvia y los rociones a su asignacion de
personas, para las que llevaran también una ventilacion y medios de proteccion
adecuados a cualquier temperatura ambiente comprendida entre —15°C y +30°C;

habran sido proyectadas prestando la debida atencién a la seguridad de las personas
gue pueda haber a bordo en lo que respecta a las superficies resbaladizas o calientes
y a las aristas vivas;
seran maniobrables;

tendran medios que permitan asirse a ellas a las personas que se hallen en el agua;

permitirdn que las personas que se hallen en el agua y lleven puesto equipo individual
de flotabilidad suban a ellas;

permitirdn que las personas gque vayan a bordo de la embarcacion llevando puesto el
equipo individual de flotabilidad rescaten a personas que se hallen en el agua sin
ayuda de éstas;

llevaran alumbrado de accionamiento manual, suficiente para permitir fa lectura de las

instrucciones provistas y facilitar las operaciones durante la noche, con una reserva
de energia suficiente para funcionar durante 12 horas como minimo;
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25

26

27

28

29

.24 llevaran los viveres, el agua y el equipo necesarios para la supervivencia de su

asignacion completa de personas;

tendran la resistencia necesaria y guarniciones y bozas lo bastante resistentes como
para que puedan:

.25.1 ser remolcadas, en el caso de las embarcaciones de supervivencia pasivas, a

velocidades de hasta 3 nudos;

.25.2 serremolcadas, en el caso de las embarcaciones de supervivencia activas, a todas

las velocidades hasta 5 nudos;

.25.3 ser puestas a flote llevando el bugue una arrancada de hasta 5 nudos, en el caso de

embarcaciones de supervivencia activas destinadas a ser utilizadas en buques de
carga de arqueo bruto igual o superior a 20 000;

cuando el equipo tenga que ir estibado en receptaculos estancos, dispondran de los
medios que permitan reestibario en condiciones de estanquidad;

su disposicién permitird que, en mar encrespada, una persona que se halle en la
embarcacién pueda ser recogida por un helicéptero o trasladada a un buque por
medio de una escala o una red sin ayuda de otras personas de la embarcacién;

habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo dispuesto en los péarrafos
3.2.1.1a3.2.16,3.21.823.2.1.12,3.2.1.14,3.2.1.15,3.2.1.17,3.2.1.19a3.2.1.23 y
3.2.1.25, vy a los parrafos 3.2.1.7 y 3.2.1.16, en mar encrespada;

dispondran de medios de localizacién y deteccidn que cumplan con lo dispuesto en el
parrafo 3.7.4.

3.2.2 Ademas de cumplir con lo prescrito en el parrafo 3.2.1, las embarcaciones de
supervivencia activas:

88

N

tendran un medio de propulsién que pueda ponerse en marcha manualmente o por
medio de dos fuentes de energia independientes y que funcione a una temperatura
ambiente de —15°C en no més de 2 minutos a partir del momento en que comiencen
las operaciones de puesta en marcha, utilizando, si fuese necesario, ayudas para el
arranque, a menos que, teniendo en cuenta los viajes concretos a que constan-
temente esté destinado el bugue que lleve las embarcaciones, sea apropiada otra
temperatura minima de puesta en marcha y funcionamiento;

si se trata de embarcaciones autoadrizables, parcialmente cerradas o totalmente
cerradas, tendran un medio de propulsién que en caso de zozobra de la embarcacion
pueda funcionar en posicion invertida mientras dure esa situacién y que siga
funcionando después de que la embarcacién se haya adrizado, a menos que se pare
automaticamente en la posicion invertida y vuelva a ser puesto en marcha facilmente
después de que la embarcaciéon se haya adrizado vy, en el caso de la embarcaciones
parcialmente cerradas, se haya achicado el agua. La zozobra no debe ocasionar un
derrame considerable de aceite en el interior de la embarcacién;

tendran movilidad y maniobrabilidad suficientes en mar encrespada para permitir
rescatar a personas que estén en el agua, concentrar embarcaciones de superviven-
Cia pasivas y remoilcar la mayor de las que de este tipo lleve el bugue a una velocidad
de 2 nudos en aguas tranquilas;

podran mantener una velocidad de 6 nudos como minimo durante no menos de 24
horas;



Res. A.520(13)

b habran sido proyectadas prestando la debida atencién a la seguridad de las personas
que se hallen en el agua y a la posibilidad de que el sistema de propulsién resulte
averiado por objetos flotantes;

.6 habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo dispuesto en los parrafos
3.2.2.1,3.2.2.2y 3.2.2.4 y al parrafo 3.2.2.3, en mar encrespada.

3.2.3 Ademés de cumplir con lo prescrito en 3.2.1 y 3.2.2, toda embarcacion de
supervivencia provista de un sistema auténomo de abastecimiento de aire:

.1 podré navegar a su maxima potencia, durante 10 minutos como minimo, sin exponer
su asignacién de personas a gases perjudiciales y sin producir en la embarcacion una
presién inferior a la atmosférica;

.2 habra superado pruebas de prototipo con respecto a lo dispuesto en el parrafo 3.2.3.1
funcionando durante 10 minutos como minimo mientras en su interior se mantiene
una sobrepresién de no mas de 20 mbar.

3.2.4 Ademés de cumplir con lo prescrito en los parrafos 3.2.1, 3.2.2 y 3.2.3, las
embarcaciones de supervivencia protegidas contra incendios habran superado pruebas de
prototipo que consistiran en exponer la embarcacion al fuego, con su medio de propulsiéon en
marcha, durante un periodo de 8 minutos como minimo sin que entren en ella gases nocivos y
manteniéndose en su interior una temperatura soportable para las personas.

3.3 Embarcaciones de rescate

Las embarcaciones de rescate habran de cumplir con lo dispuesto en los parrafos
3.2.1.1.1, 3.2.1.4, 3.2.1.11, 3.2.1.13, 3.2.1.156 a 3.2.1.18, 3.2.1.20 a 3.2.1.22, 3.2.1.25.2,
3.2.1.29, 3.2.2.1, 3.2.2.3 y 3.2.2.5, y ademas:

.1 cuando.estén dispuestas de modo que vayan suspendidas por una o varias tiras y se
arrien al agua mediante un dispositivo de puesta a flote, tendran la solidez y las
defensas necesarias para resistir:

1.1 si son infladas, una carga igual a 4 veces la masa del bote de rescate con su
asignacion completa de personas y equipo a una temperatura ambiente de 20°C, sin
que ninguna de las valvulas aliviadoras de presién funcione, e igual a 1,1 veces la
masa del bote de rescate con su asignaciéon completa de personas y equipo a una
temperatura ambiente de —30°C, con todas las valvulas aliviadoras de presién en
funcionamiento;

1.2 si estan completamente cargadas, sin sufrir dafnos que les resten funcionamiento
eficaz:

— un golpe lateral contra una superficie vertical rigida a una velocidad de impacto
de al menos 3,5 m/s, y

— una caida al agua desde una altura de 3 m;

.2 podran transportar al menos cinco personas sentadas y al menos una persona
tumbada;

.3 habran de ser aprobadas para llevar un nimero maximo de personas que se
determinara mediante pruebas practicas realizadas en mar encrespada, hallandose
las personas sentadas y teniendo en cuenta el nimero de adultos que llevando
puesto el equipo individual de flotabilidad puedan ir sentados sin dificultar en modo
alguno el funcionamiento normal del equipo ni de los medios de propulsion;
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4 cuando estén listas para la puesta a flote permitirdn que su asignacion completa de
personas, exceptuadas las que vayan en camillas, embarquen en no méas de 3
minutos;

5 tendran flotabilidad y estabilidad suficientes para sostener su asignacién completa
incluso cuando la embarcacion presente una brecha en un punto cualquiera y se halle
en comunicacion con el mar,

6 ofreceran proteccion contra los rociones;

.7 podrén mantener una velocidad de 6 nudos como minimo durante no menos de 4
horas en mar encrespada;

.8 habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo dispuesto en los parrafos
3.2.1.1.1, 3.2.1.4, 3.2.1.16, 3.2.1.22, 3.2.2.1, 3.2.2.3, 3.3.1.1, 3.3.1.2, 3.3.2 a 3.34,
3.3.6 y 3.3.7, y en los parrafos 3.2.1.11, 3.2.1.13, 3.2.1.18, 3.2.1.20, 3.2.1.256.2,
3.2.1.29 y 3.3.5, en mar encrespada.

3.4 Dispositivos de puesta a flote

3.4.1 Los dispositivos de puesta a flote para embarcaciones de supervivencia:

*

90

.1 permitirdn efectuar la puesta a flote sin riesgos en condiciones normales y dandose
en el bugue un asiento de hasta 10° 0 una escora de hasta 20° a una u otra banda, o el
angulo de asiento o escora necesario para que el borde de la cubierta a la intemperie
del bugue se sumerja, si este segundo valor es menor, y, en los buques petroleros,
quimiqueros y gaseros cuyo angulo de escora final sea superior a 20°, calculado de
conformidad con lo dispuesto en el Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, en su forma modificada por el correspondiente
Protocolo de 1978 y en las recomendaciones de la Organizaciéon* que sean aplicables,
en el costado mas bajo si se alcanza el angulo de escora final,

2 en el caso de los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 20 000,
permitiran efectuar la puesta a flote llevando el buque una arrancada de hasta 5
nudos;

.3 cuando incluyan tiras y chigre, garantizaran que la velocidad a que se arrie la
embarcacion de supervivencia al agua esté regulada por medics adecuados y de tal
naturaleza que el régimen de descenso tras la aceleracion inicial sea por lo menos
igual al que se obtenga aplicando la siguiente formula:

S=04+ (0,02 x H)

donde S = velocidad de arriado expresada en metros por segundo

Y H = distancia, expresada en metros, desde el punto mas alto de suspension
hasta la flotacion correspondiente a la condiciéon de calado minimo en
agua de mar;

Véanse las prescripciones relativas a la estabilidad después de averia del Cddigo internacional para la

construccion y el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel (Codigo
Internacional de Quimiqueros) aprobado por el Comité de Seguridad Maritima en virtud de su resolucion
MSC.4(48) y el Codigo internacional para la construccion y el equipo de bugues que transporten gases licuados a
granel (Cédigo Internacional de Gaseros) aprobado por el Comité de Seguridad Maritima en virtud de su
resolucién MSC.5(48).
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se ajustaran a lo prescrito por la Administracién en lo que respecta a la velocidad
maxima de arriado de la embarcacion de supervivencia a fin de garantizar que los
ocupantes de la misma queden protegidos contra fuerzas excesivas y evitar que Ios
dispositivos de puesta a flote resulten dafados, teniendo en cuenta las fuerzas de
inercia durante una parada de emergencia;

salvo en lo tocante a los frenos del chigre, tendran la resistencia suficiente para
soportar una carga estatica igual a por lo menos 2,2 veces su carga maxima de
trabajo;

cuando incluyan los frenos del chigre, éstos tendran la resistencia suficiente para
soportar:

una prueba estatica con una carga de prueba igual a 1,5 veces su carga maxima de
trabajo;

una prueba dinamica con una carga de prueba no inferior a 1,1 veces la carga
maéaxima de trabajo a la velocidad méaxima de arriado;

podran ser accionados por una persona desde un puesto situado a bordo de la
embarcacion de supervivencia y desde un puesto situado en la cubierta del buque
que permita observar la puesta a flote, y sera posible soltar del dispositivo de puesta a
flote la embarcacién de supervivencia desde un puesto situado a bordo de ésta;

si la puesta a flote se efectta por medio de una o varias tiras, tendran un mecanismo
de suelta que suelte la embarcacion de supervivencia al agua sin causarle danos;

si estan dispuestos para la puesta a flote por zafa hidrostatica:

soltaran la embarcacién desde su posicion de estiba,

estaran proyectados con miras a reducir al minimo el riesgo de que la embarcacion
se enrede en los pescantes, gruas, cordajes o superestructura;

no podran ser accionados accidentaimente por fuerzas como las debidas a agua
embarcada en cubierta o al mal tiempo;

no se veran afectados por las vibraciones que pueda haber a bordo del buque;
permitiran que se efectue la suelta manualmente;

en el caso de embarcaciones de supervivencia con envuelta rigida, soltaran y
pondran a flote la embarcacién de supervivencia en cualguier condicion de carga sin
anegarse y, ademas, haran posible que la suelta y puesta a flote de la embarcacion
de supervivencia se efectie desde el puesto de accionamiento situado en el interior
de la misma;

si estan dispuestos para la puesta a flote por caida libre, garantizaran que, al soltar la
embarcacion, ésta queda clara del buque;

garantizar4n que la embarcacion permanece adrizada en el agua después de su
puesta a flote en mar encrespada, a menos que la embarcacion sea de tipo
autoadrizante, pueda utilizarse en posicion invertida o pueda ser adrizada por una
persona que se encuentre en el agua;

habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo dispuesto en los parrafos
3.4.1.2a3.4.1.11, y en el parrafo 3.4.1.1, en mar encrespada.
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3.4.2 Los dispositivos de puesta a flote para embarcaciones de rescate habran de cumplir
con lo dispuesto en los parrafos 3.4.1.3 a 3.4.1.7, y 3.4.1.10, y ademas:

A

11
1.2

2

ofreceran una puesta a flote sin riesgos con el buque:
en mar encrespada, y
llevando una arrancada avante de hasta 5 nudos;
si la puesta a flote se efectua por medio de una o varias tiras, tendran un mecanismo

de suelta que suelte la embarcacion al agua sin causar danos a ésta ni lesiones a las
personas que vayan en ella;

habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo dispuesto en los parrafos
3.4.1.3 a 3.4.1.7, 34.1.10, 3.4.21 y 3.4.2.2, y en el parrafo 3.4.2.1.1, en mar
encrespada.

3.5 Dispositivos de recuperacion

3.5.1

A
2

Los dispositivos de recuperacién de embarcaciones de supervivencia activas:

permitirdn recuperar sin riesgos la embarcacién en mar encrespada;

volveran a dejar la embarcacion en su posicién de estiba, lista para ser utilizada;
tendran la resistencia suficiente para soportar una carga estatica igual a por lo menos
2,2 veces su carga maxima de trabajo salvo en lo tocante a los frenos del chigre, que

habran de soportar una carga estatica igual a 1,5 veces la carga maxima de trabajo;

habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo dispuesto en los parrafos
3.5.1.2y 3.5.1.3, y en el parrafo 3.5.1.1, en mar encrespada.

3.5.2 Los dispositivos de recuperaciéon de embarcaciones de rescate:

N
2

permitirdn recuperar sin riesgos la embarcacién en mar encrespada;

tendran una velocidad de recuperacion de por lo menos 0,3 m/s cuando la
embarcacion lleve su asignacion de bote de rescate de por lo menos seis personas y
equipo;

volveran a dejar la embarcacién en su posicidén de estiba, lista para ser utilizada;

tendran la resistencia suficiente para soportar una carga estatica igual a por lo menos
2,2 veces su carga maxima de trabajo salvo en lo tocante a los frenos del chigre, que
habran de soportar una carga estatica igual a 1,5 veces la carga maxima de trabajo;

habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo dispuesto en los parrafos
3.5.2.2a3.5.24, y en el parrafo 3.56.2.1, en mar encrespada.

3.6 Medios destinados a arrojar cabos

3.6.1 Los medios provistos para arrojar cabos desde el buque:
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.2 habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo dispuesto en el parrafo
3.6.1.1.

3.7 Comunicaciones (alerta y deteccion)

3.7.1 El equipo de flotabilidad destinado a sostener a personas en el agua y a permitir su
deteccion:

1 si estd prescrito, llevard medios activos de deteccién que se activardn automati-
camente al soltarse el equipo de flotabilidad y que permitan la deteccion ocular del
equipo desde un bugue, en mar encrespada, en un radio minimo de 1 milla durante:

1.1 quince minutos por lo menos en condiciones de buena visibilidad de dia; y

1.2 dos horas por lo menos en condiciones de buena visibilidad de noche;

y cuando se hallen a bordo de buques tanque, esos medios activos de deteccion
seran de un tipo que no pueda ocasionar la ignicién de vapores inflamables;

2 llevara medios pasivos que permitan su deteccién ocular desde un buque, en mar
encrespada, en un radio minimo de 0,3 millas en condiciones de buena visibilidad de
diay, con ayuda de un proyector, en un radio minimo de 0,3 millas en condiciones de
buena visibilidad de noche;

.3 llevara medios que permitan identificar el bugue al cual pertenezca;

4 habrd superado pruebas de prototipo con respecto a lo dispuesto en el parrafo
3.7.1.1, y en los parrafos 3.7.1.1.1, 3.7.1.1.2 y 3.7.1.2, en mar encrespada.

3.7.2 El equipo individual de flotabilidad y las prendas de proteccién contra la hipotermia:

.1 llevardn medios activos de deteccidon de accionamiento manual que permitan la
deteccion auditiva de una persona en mar encrespada y en un radio minimo de 0,2
millas con buen tiempo;

.2 llevaran medios activos de deteccién que permitan la deteccién ocular de una
persona en mar encrespada en un radio minimo de 0,5 millas, en condiciones de
buena visibilidad de noche durante 8 horas por {0 menos;

3 llevaran medios pasivos de deteccién que permitan la deteccion ocular de una
persona desde un bugue en mar encrespada en un radio minimo de 0,2 millas, en
condiciones de buena visibilidad de dia, y con ayuda de un proyector en un radio
minimo de 0,2 millas en condiciones de buena visibilidad de noche;

4 habrd superado pruebas de prototipo con respecto a lo dispuesto en el parrafo
3.7.2.1, y en los péarrafos 3.7.2.2 y 3.7.2.3, en mar encrespada.

3.7.3 Las embarcaciones de supervivencia:
.1 llevardn medios activos de deteccion que permitan su localizacion o deteccién ocular

en mar encrespada desde un buque o una aeronave, segin proceda:

1.1 desde una altitud de 3 000 m y en un radio minimo de 10 millas en condiciones de
buena visibilidad de dia y de noche, durante 40 segundos por o menos;

1.2 en un radio minimo de 3 millas en condiciones de buena visibilidad de noche,
durante 1 minuto por lo menos;
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1.3

1.4

en un radio minimo de 2 millas en condiciones de buena visibilidad de dia, durante 3
minutos por 0 menos;

en un radio minimo de 2 millas en condiciones de buena visibilidad de noche; dichos
medios seran de accionamiento manual y tendran capacidad suficiente para
funcionar durante 12 horas por lo menos y, en el caso de las embarcaciones de
supervivencia pasivas, se activaran automaticamente cuando se produzca la puesta
a flote;

llevaran medios pasivos de deteccion que permitan su localizacién y deteccion ocular
desde un buque, en mar encrespada, en un radio minimo de 1 milla en condiciones de
buena visibilidad de dia, y con ayuda de un proyector en condiciones de buena
visibilidad de noche;

llevardn medios que permitan identificar el bugue al cual pertenezcan;

habran superado pruebas de prototipo con respecto a lo dispuesto en los parrafos
3.7.3.1 y 3.7.3.2, en mar encrespada.

3.7.4 Las embarcaciones de rescate:

N

llevardn medios activos gue permitan su deteccién ocular, en mar encrespada, desde
el buque al cual pertenezcan, en un radio minimo de 2 millas en condiciones de buena
visibilidad de dia y de noche;

llevaran medios pasivos que permitan su deteccién ocular, en mar encrespada desde
el bugue al cual pertenezcan, en un radio minimo de 1 milla en condiciones de buena
visibilidad de dia, y con ayuda de un proyector en condiciones de buena visibilidad de
noche;

llevardan medios gue permitan identificar el buque al cual pertenezcan,;

llevaran articulos gque hayan superado pruebas de prototipo con respecto a lo
dispuesto en los parrafos 3.7.4.1 y 3.7.4.2, en mar encrespada.

3.7.5 El buque estarad provisto de medios activos de deteccién que permitan localizario y
detectarlo desde una altura de por lo menos 3 000 m en un radio minimo de 10 millas, en
condiciones de buena visibilidad de dia y de noche, durante 40 segundos por lo menos.
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