MSC 82//24/Add.2

ANEXO 22

RESOL UCION MSC.230(82)
(adoptada e 5 de diciembre de 2006)

ADOPCION DE MODIFICACIONES AL SISTEMA DE NOTIFICACION
OBLIGATORIA PARA BUQUESEXISTENTE "EN LA ZONA DE
TRAFICO DEL STOREBALT (GRAN BELT)"

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO TAMBIEN la regla V/11 del Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1974 (Convenio SOLAY), relativa a la adopcion de los sistemas de
notificacion para buques por la Organizacion,

RECORDANDO ASIMISMO la resolucion A.858(20), por la que se decidid que la
funcion de adoptar sistemas de notificacion para buques la desempene el Comité en nombre de la
Organizacion,

TENIENDO EN CUENTA las Directrices y criterios relativos a los sistemas de
notificacion para buques, adoptados mediante la resolucion MSC.43(64) y enmendados mediante
las resoluciones MSC.111(73) y MSC.189(79),

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones del Subcomité de Seguridad de la
Navegacion, en su 52° periodo de sesiones,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en la regla V/11 del Convenio SOLAS, las
modificaciones al sistema de notificacion obligatoria para buques existente "En la zona de trafico
del Gran Belt, que figura en el anexo de la presente resolucion";

2. DECIDE que las citadas modificaciones a sistema de notificacion obligatoria para
buques existente "En la zona de trafico del Storebelt (Gran Belt) (BELTREP)" entraran en vigor
alas 00 00 horas UTC del 1 de julio de 2007,

3. PIDE al Secretario General que ponga la presente resolucion y su anexo en conocimiento
de los Gobiernos Miembros y de los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974.
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ANEXO

SISTEMA DE NOTIFICACION OBLIGATORIA PARA BUQUES
"EN LA ZONA DE TRAFICO DEL STOREBAZALT (GRAN BELT) (BELTREP)"

1 CATEGORIAS DE BUQUES OBLIGADOSA PARTICIPAR EN EL SISTEMA

1.1  Buquesgue estan obligados a participar en el sistema de notificacion para buques:

1.1.1 buques cuyo arqueo bruto sea igual o superior a50; y

1.1.2 todoslos buques cuya obra muerta mida 15 m de altura o mas.

2 COBERTURA GEOGRAFICA DEL SISTEMA Y NUMERO Y EDICION DE LA
CARTA DE REFERENCIA UTILIZADA PARA FIJAR LOS LIMITES DEL

SISTEMA

2.1  Lazona de operaciones del BELTREP cubre la parte central y la parte septentrional del
Storebzlt (Gran Belt) y la zona de Hatter Barn a norte del Storebelt (Gran Belt), como se
muestra en el grafico que figura en el apéndice 1. La zona incluye los sistemas de organizacion
del trafico en lazonadel Storebzlt (Gran Belt) y en Hatter Barn.

2.1.1 Limites septentrionales

Fyn: 55°36',00 N,
Samso: 55°47',00 N,

56°00',00 N,
Sjeelland: 56°00',00 N,

2.1.2 Limites meridionales

Stigsnzes: 55°12',00 N,
Omeg: 55°08',40 N,
55°05',00 N,

Langeland E:  55°05',00 N,

Langeland W:  55°00',00 N,
Thure Rev: 55°01',20 N,

010°38',00 E (Korshavn)

010°38',00 E (costa oriental de Samso)
010°56',00 E (en & mar cerca de Marthe Flak)
011°17',00 E (§ellands Odde)

011°15',40 E (pantdlan de petréleo de la empresa
Gulf)

011°09,00 E (Drespids, Omo)

011°09',00 E (en & mar, al sur de Orespids)

010°56',10 E (Snede Ore)

010°48',70 E (al sur de Korsebglle Rev)
010°44',00 E (boya luminosa de Thure Rev)

2.1.3 Lazona se divide en dos sectores en la latitud 55°35',00 N; cada sector tiene un canal de
ondas métricas asignado, como se indica en el apéndice 2.
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2.2  Las cartas de referencia que incluyen las zonas de operaciones del BELTREP son las
catas danesas N°112  (11%edicién, 2005), 128 (8 edicion, 2005), 141
(18" edicion, 2006), 142 (15° edicion, 2006), 143 (16 edicion, 2005) y 160 (6 edicion, 2006)
(Datum: sistema geodésico mundial de 1984, WGS 84), que facilitan cobertura a gran escala de
lazonadel STM.

3 FORMATO Y CONTENIDO DE LAS NOTIFICACIONES, HORAS Y
SITUACIONES GEOGRAFICAS EN QUE SE HAN DE EFECTUAR,
AUTORIDAD A LA QUE DEBEN ENVIARSE Y SERVICIOS DISPONIBLES

3.1  Las notificaciones a la autoridad encargada del STM se efectuaran mediante telefonia en
ondas métricas. No obstante, 10s buques que vayan equipados con un SIA (sistema de
identificacion automatica) pueden satisfacer ciertas prescripciones de notificacion del sistema
utilizando un SIA aprobado por la Organizacion.

3.2 Un buque debe efectuar una notificacion completa cuando entre en la zona de notificacion
obligatoria para buques. La notificacion completa podra presentarse por telefonia o por medios
no verbales. Es posible que, por razones de confidencialidad comercial, un buque decida
comunicar por medios no verbales la seccion de la notificacion que contenga informacioén sobre
el proximo puerto de escala, antes de entrar en la zona de notificacion para buques.

3.3 Formato

3.3.1 La notificacion del buque se redactara de conformidad con el formato que figura en el
apéndice 3. La informacion que se solicita de los buques es la indicada en el formato de
notificacion normalizado que aparece en la seccion 2 del apéndice de la resolucion A.851(20) de
la OMI.

34 Contenido

3.4.1 La notificacion completa de un buque a la autoridad encargada del STM efectuada por
telefonia o por medios no verbales contendra la siguiente informacion:

A Nombre del buque, digtintivo de llamada y nimero de identificacion IMO (si
se dispone de é1)

Situacion expresada en latitud y longitud

Proximo puerto de escala

Informacion sobre la derrota proyectada a través de la zona del Storebaelt (Gran
Belt)

Calado maximo actual

Defectos y deficiencias

Peso muerto y altura de la obra muerta

r—0

cOO0

3.4.2 Lanoatificacion breve que envie el buque a la autoridad encargada del STM por telefonia
contendra la siguiente informacion:

A Nombre del buque, distintivo de Ilamada y nimero de identificacion IMO (si se
dispone de él)
C Situacion expresada en latitud y longitud
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Nota: Al recibir una notificacion, los operadores de la autoridad encargada del STM
estableceran la relacion existente entre la situacion del buque y la informacion
suministrada por € equipo de determinacion de la situacion del que dispongan. La
informacion sobre la situacion permitira a los operadores identificar un buque. Se
proporcionara al buque informacion sobre la corriente en determinadas partes de la zona
del STM.

3.5  Situaciéon geografica en que se han de efectuar las notificaciones

3.5.1 Losbuques que entren en lazona del STM presentaran una notificacion completa cuando
crucen las lineas mencionadas en los parrafos 2.1, 2.1.1 y 2.1.2 o0 a salir de un puerto que se
encuentre dentro de la zona del STM.

3.5.2 Los bugues que pasen la linea de notificacion entre el sector 1 y el sector 2 en la
latitud 55°35',00 N presentaran una notificacion breve.

3.5.3 También se presentaran notificaciones siempre que se produzca un cambio en las
circunstancias o el estado de la navegacion y, mas concretamente, en relacion con €l punto Q del
formato de notificacion.

3.6  Trafico que cruza

3.6.1 Dado que en general los transbordadores que cruzan el Samse Belt procendentes de
Arhus, Ebeltoft y Samse y en direccion a Odden y Kalundborg lo hacen con arreglo a un horario
publicado, podran adoptarse medidas especiales de notificacion para cada buque.

3.7 Autoridad
3.7.1 Laautoridad encargadadel STM parael BELTREP esel STM del Gran Belt.

4 INFORMACION QUE SE HA DE FACILITAR A LOS BUQUES
PARTICIPANTESY PROCEDIMIENTOS QUE SE HAN DE SEGUIR

4.1  Sepide alos bugues que mantengan un servicio de escucha permanente en la zona.

4.2  El BELTREP facilitainformacion al trafico maritimo sobre aquellas situaciones concretas
y urgentes que podrian provocar movimientos de trafico incompatibles, asi como otra
informacion relativa a la seguridad de la navegacion, por ejemplo, datos meteorologicos,
corrientes, presencia de hielo, nivel del agua, problemas de navegacion u otros peligros.

4.2.1 Lainformacion de interés general para el trafico maritimo que se encuentra en la zona se
proporcionara previa solicitud o sera radiada por el BELTREP en el canal de ondas métricas
especificado por € operador del STM. Latransmision ira precedida de un anuncio en el canal 16
de ondas métricas. Todos los buques que estén navegando en la zona deben escuchar la emision
anunciada

['\M SC\82\24a82.doc



MSC 82//24/Add.2
ANEXO 22
Pagina 5

4.2.2 Si es necesario, e BELTREP puede proporcionar informacion individual a un buque,
particularmente en relacion con la situacion o la asistencia a la navegacion o las condiciones
locales.

4.3 Si un buque necesita ponerse al ancla debido a averia, mala visibilidad, mal tiempo,

cambios en la profundidad indicada del agua, etc., e BELTREP puede recomendar lugares de

fondeo y lugares de refugio en la zona del STM. Los lugares de fondeo estan marcados en las

cartas nauticas que abarcan la zona, como se ve en el grafico del apéndice 1.

5 METODOS DE COMUNICACION REQUERIDOS PARA EL SISTEMA,
FRECUENCIAS EN QQE SE HAN DE TRANSMITIR LASNOTIFICACIONES E
INFORMACION QUE ESTAS DEBEN CONTENER

5.1 Lasradiocomunicaciones requeridas para €l sistema son las siguientes

5.1.1 Las notificaciones a la autoridad encargada del STM pueden realizarse por radiotelefonia
de ondas métricas utilizando:

- en el sector 1: el canal 74
- en el sector 2: el canal 11

5.1.2 La informacion comercial de caracter confidencial podra transmitirse por medios no
verbales.

5.1.3 Las transmisiones del BELTREP y la asistencia individual a los buques se realizaran a
través del canal 10 0 en cualquier otro canal disponible asignado por € BELTREP.

52  EIBELTREP llevaacabo lavigilanciaen los canales 10, 11, 74 y 16 de ondas métricas.

5.3  El idioma utilizado para las comunicaciones sera el inglés y, cuando sea necesario, se
emplearan las Frases normalizadas de la OMI paralas comunicaciones maritimas.

6 REGLAMENTACION VIGENTE EN LA ZONA DE COBERTURA DEL
SISTEMA

6.1 Reglamento de Abordajes

6.1.1 El Reglamento internacional para prevenir los abordajes es aplicable en toda la zona de
operaciones del BELTREP.

6.2  Dispostivo de separacion del trafico "Entre Korsoer y Sprogoe"
6.2.1 El dispositivo de separacion del trafico "Entre Korsoer y Sprogoe”, situado en el paso

angosto del canal oriental, entre las islas de Fyn y Sjalland, ha sido adoptado por la OMI y, por
lo tanto, es aplicable laregla 10 del Reglamento internacional para prevenir los abordajes.
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6.3  Dispositivo de separacion del trafico "En Hatter Barn"

6.3.1 El dispositivo de separacion del trafico "En Hatter Barn", situado al norte del Storebelt
(Gran Belt), entre las islas de Sjelland y Samsg, ha sido adoptado por la OMI y, por lo tanto, es
aplicable laregla 10 del Reglamento internacional para prevenir los abordajes.

6.3.2 Laprofundidad minima en el dispositivo de separacion del trafico es de 15 metros a nivel
medio del mar. Los bugues con un calado superior a 13 metros utilizaran la derrota en aguas
profundas que se encuentra a oeste del dispositivo de separacion del trafico.

6.4 Puentes del Gran Belt

6.4.1 Solo se permite el paso por los vanos marcados del puente occidental a los buques de
peso muerto inferior a 1 000 toneladas y cuya obra muerta mida menos de 18 metros.

6.4.2 SOlo se permite el paso por el dispositivo de separacion del trafico por debajo del puente
oriental a los buques cuya obra muerta mida menos de 65 metros. En e dispositivo de
separacion del trafico el limite de velocidad recomendado es de 20 nudos.

6.5  Resolucién MSC.138(76) de la OMI

6.5.1 Enlaresolucion MSC.138(76) de la OMI, titulada "Recomendacion sobre la navegacion
en los pasos de entrada al mar Baltico", adoptada el 5 de diciembre de 2002, se recomienda que
los buques cuyo calado sea igual o superior a 11 metros o los buques, independientemente de su
tamano o calado, que transporten un cargamento de combustible nuclear irradiado, plutonio o
desechos de alta actividad (cargas de CNI) utilicen los servicios de practicaje localmente
establecidos por los Estados riberefios.

6.6  Practicajeobligatorio

6.6.1 Los puertos situados dentro de la zona del BELTREP estan comprendidos en las
disposiciones sobre practicaje obligatorio respecto de ciertos bugues gque se dirijan a puertos
daneses 0 procedan de ellos.

7 INSTALACIONES EN TIERRA DE APOYO PARA EL FUNCIONAMIENTO
DEL SISTEMA

7.1 Capacidad del sstema

7.1.1 El centro de control esta situado en el centro regional naval de Korser. ElI STM
comprende varios lugares donde se encuentran los sensores a distancia. Desde esos lugares se
vigila la zona del STM utilizando una combinacion de aparatos de radar, radiogoniometria,
sistema de identificacion automatica (SIA) y sensores electrodpticos. Una red integrada de siete
sistemas de radar con SIA integrado facilita la vigilancia de la zona del STM.

7.1.2 Todos los sensores mencionados seran controlados y vigilados por los operadores
del STM.
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7.1.3 En €l centro de control hay cinco consolas de operador, una de las cuales se destina a
mantenimiento del sistemay al diagnostico de averias, lo que permite realizar estas actividades
sin interrumpir las operaciones normales. Desde cada consola, €l operador correspondiente
puede controlar y comprobar visualmente el estado de los sensores. En el centro del STM habra
permanentemente un oficial de guardiay tres operadores.

7.1.4 El equipo de registro amacena automaticamente informacion de todas las derrotas,
pudiendo volver a examinarse esa informacion. En caso de sucesos, la autoridad encargada del
STM puede utilizar la informacion almacenada como prueba. Los operadores del STM tienen
acceso a distintos registros de buques, informacion de practicos y datos sobre las cargas
potencialmente peligrosas.

7.2  Instalacionesderadares, electroopticas y otros sensores

7.2.1 La informacion necesaria para evaluar las actividades del trafico dentro de la zona de
operaciones del BELTREP se compila por conducto de los sensores telemandados de la zona del
STM, los cuales comprenden:

- sistemas radaricos de gran resolucion;

- sistemas de sensores infrarrojos;

- sistemas de television diurna;

- sistemas de comunicaciones en ondas métricas (VHF); y
- sistemas de radiogonometria.

7.3  Instalaciones de radiocomunicaciones
7.3.1 El equipo de radiocomunicaciones que hay en el centro de control comprende seis

aparatos radioeléctricos de ondas métricas con los medios necesarios para la llamada selectiva
digital (LSD). Los canales en ondas métricas utilizados son:

- Canal 74 canal de servicio
- Cana 11 canal de servicio
- Canal 10 canal de transmision y canal de reserva

7.4 Instalacionesdel SIA

741 El BELTREP esta conectado a la red nacional del SIA basada en tierra y puede recibir
continuamente las emisiones enviadas por buques equipados con respondedores para obtener
informacion sobre su identificacion y situacion. Dicha informacion aparece como parte del
sissemadel STM y cubre lazona del STM.

7.5 Competenciay formacion del personal
751 En el centro del STM trabaja personal civil, cuyos miembros son todos oficiales

experimentados con el nivel de competencia exigido en la seccion A-11/1 o0 A-11/2 del capitulo 11
del Codigo internacional sobre normas de formacion, titulacion y guardia para la gente de mar.
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7.5.2 Laformacion del personal se ajustara a las normas recomendadas por la OMI. Ademas,
incluira estudios completos de las medidas de seguridad de la navegacion establecidas en aguas
danesas y, especialmente, en la zona de operaciones del BELTREP, incluido el estudio de las
disposiciones pertinentes internacionales y nacionales relativas a la seguridad de la navegacion.
Laformacion comprende asimismo ejercicios con simuladores en tiempo real.

7.5.3 Laformacion de repaso se lleva a cabo por lo menos cada tres afos.

8 INFORMACION RELATIVA A LOS PROCEDIMIENTOS QUE SE HAN DE
SEGUIR EN CASO DE FALLO DE LAS INSTALACIONES DE
RADIOCOMUNICACIONESDE LA AUTORIDAD EN TIERRA

8.1  El sistema esta proyectado con una duplicacion de sistema suficiente para tolerar los
fallos normales del equipo.

8.2 Si fallase el sistema de radiocomunicaciones o €l sistema radarico del centro del STM,
sera posible mantener las comunicaciones mediante un equipo de reserva de ondas métricas. A
fin de mantener el funcionamiento del SMT para evitar abordajes en la zona del puente, el STM
del Gran Belt tiene dos opciones, a saber, proporcionar dotacion al centro de emergencia del
STM en Sproge o transferir la responsabilidad al buque de guardia del STM que se encuentra en
todo momento situado en la zona de operaciones del BELTREP.

8.3  El centro de emergencia del STM dispone de radar, aparatos de radio en ondas métricas y
camaras de television en circuito cerrado.

8.4  El buque de guardia del STM esta provisto de aparatos de ondas métricas y de radar que
incorporan ayuda de punteo radar automatica (APRA) y SIA. Ademas, esta equipado con un
SIV CE que presenta los blancos radaricos.

9 MEDIDAS EN CASO DE QUE UN BUQUE NO CUMPLA LAS
PRESCRIPCIONES DEL SISTEMA

9.1 El objetivo de la autoridad encargada del STM es facilitar el intercambio de informacion
entre el trafico maritimo y la costa a fin de garantizar el transito seguro por los puentes, respaldar
la seguridad de la navegacion y proteger el medio marino.

9.2 La autoridad del STM tiene como objetivo prevenir las colisiones con los puentes que
atraviesan el Storebzlt (Gran Belt). Cuando parezca que un buque lleva rumbo de colision con
uno de los puentes, se enviara al buque de guardia del STM para que intente evitar esta colision.

9.3  Sehara todo lo posible para alentar y promover la participacion plena de los buques que
deben efectuar notificaciones de conformidad con lo dispuesto en la reglaVV/11 del Convenio
SOLAS. S no seremiten las notificaciones y es posible identificar sin ningan tipo de dudas el
buque infractor, la informacion se remitira a las autoridades pertinentes del Estado de
abanderamiento, de forma que éstas puedan realizar las investigaciones necesarias y proceder a
un posible enjuiciamiento, de conformidad con la legislacion nacional. Esta informacion también
se hara llegar a los inspectores encargados de la supervision por el Estado rector del puerto.
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APENDICE 1
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APENDICE 2

CANALES DE ONDAS METRICAS ASIGNADOS A LOS SECTORES DEL
SISTEMA DE NOTIFICACION OBLIGATORIA PARA BUQUES

EN LA ZONA DE TRAFICO DEL STOREBALT (GRAN BELT) (BELTREP)

Sector Canal de ondas métricas Autoridad querecibe la notificacion
Sector 1 Canal 74 de ondas métricas STM del Gran Belt
Sector 2 Canal 11 de ondas métricas STM del Gran Belt
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APENDICE 3

PREPARACION DE INFORMES TRANSMITIDOS POR MEDIOS RADIOEL ECTRICOS
AL SISTEMA DE NOTIFICACION OBLIGATORIA PARA BUQUES
"EN LA ZONA DE TRAFICO DEL STOREBALT (GRAN BELT) (BELTREP)"

Designador Funcion Infor macién requerida

A Buque Nombre del buque, distintivo de llamada y nimero de
identificacion IMO (si se dispone de él)

C Situacion Un grupo de cuatro cifras para indicar la latitud en
grados y minutos, con €l sufijo N, y un grupo de cinco
cifras para indicar la longitud en grados y minutos,
con el sufijo E

I Proximo puerto de escala | Nombre del puerto de destino previsto

L Ruta Una breve descripcion de la derrota proyectada por el
capitan (véase a continuacion)

O Calado Un grupo de dos o tres cifras para indicar el calado
maximo actual en metros (por ejemplo: 8,7 metros
0 10,2 metros)

Q Defectos y deficiencias Indicacion de los defectos y deficiencias que afectan
al equipo del bugue o cualquier otra circunstancia que
afecta ala navegacion y la maniobrabilidad normales

U Toneladas de peso muerto y

altura de la obra muerta

Ejemplos derutas dadas en e designador L

Ejemplo 1. Un buque que se dirige hacia el sur con un calado de 13,2 metros:

Derrota en aguas profundas en Hatter Barn
Derrota T
Derrota en aguas profundas a la altura de la costa oriental de Langeland

Ejemplo 2. Un buque que se dirige hacia el norte con un calado de 5,3 metros:

DerrotaH
Derrota T en Agerse Flak
Dispositivo de separacion del trafico en Hatter Barn

Ejemplo 3. Un buque pequeio que se dirige hacia el sur:

Costerad este de Fyn
Puente occidental
Entre Fyn'y Langeland
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