PPN - PUBLICO

COMANDANCIA EN JEFE DE LA 18 ZONA NAVAL .
SOBERNACION MARITIMA DE VALPARAISO C.P. QUL ORD. N° 12.600/ - /f fj_]_ Nrs.
CAPITANIA DE PUERTO DE QUINTERQ -
HABILITA MUELLE OoXiQuimM Y
ESTABLEC_:E SUS CONDICIONES DE
OPERACION.

an 9017
Quintero, 0 4 AGU 201

VISTOS: La Ley Orgénica de la Direccién General del Territorio Maritimo y
de Marina Mercante, D.F.L. N° 292, del 25 de julio de 1933 y sus modificaciones; la Ley
de Navegacién, Decreto Ley (M.) N° 2.222 de 1978:; el Reglamento Organico y de
Funcionamiento de la Direccién General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante
N° 7 — 50/2; el Reglamento de Préacticos, D.S. (M.) N° 398, del 08 de mayo de 1985; el
Reglamento de Practicaje y Pilotaje, D.S. (M.) N° 397, del 08 de mayo de 1985; el
Reglamento de Orden, Seguridad y Disciplina en las Naves y Litoral de la Republica,
D.S. (M.) N° 1.340, del 14 de junio de 1941: el Reglamento de Concesiones Maritimas,
D.S. (M.) N° 2, del 03 de enero del 2005; el Reglamento de Informaciones que Afectan
a la Navegacién e Hidrografia del Litoral, promulgado por Resolucion C.J.A. Ord. N°
6499/1, del 05 de noviembre de 1982, la Directiva D.G.T.M. Y M.M.N. Ordinario A-
31/001, imparte instrucciones a los Capitanes de Puerto para la elaboracién de
Resoluciones de Habilitacién que establecen las condiciones de operacién en los
Puertos e Instalaciones Portuarias; la Resoluciéon D.IM. Y MAA. ORD. N°
12.600/1436, de fecha 27 de Octubre de 2005 y la Resoluciéon D.I.M. Y M.AA. ORD. N°
12.600/1074, de fecha 12 Octubre de 2016, que aprueba Estudio de Maniobrabilidad
para las Instalaciones Portuarias del Muelle Oxiquim Sitio Norte y Sur respectivamente
y teniendo presente las atribuciones que me confiere la reglamentacion maritima
vigente,

RESUELVO:

HABILITASE el muelle Oxiquim y ESTABLECESE las condiciones vy
caracteristicas de operacion que mas adelante se detallan,
NOMBRE DEL PUERTO
Muelle Oxiquim.
DESCRIPCION GENERAL

El muelle Oxiguim, es un muelle destinado a la transferencia de carga y descarga de
productos liquidos a granel.

El muelle cuenta con dos sitios y estd compuesto por un cabezal con dos frentes de
atraque, uno por el lado norte y ofro por el sur, cada sitio cuenta con dos duques de
alba que complementan el sistema de atraque.



UBICACION GEOGRAFICA

El terminal maritimo de Oxiquim, se encuentra ubicado en la bahia de Quintero al norte
de Valparaiso, a una distancia de 48 kilémetros aproximadamente, en la comuna de
Puchuncavi, provincia de Valparaiso.

Situado al S y a 5,6 cables del muelle Ventanas, tiene una longitud de 688 metros en

direccion 307° y desde esta posicién cambia su orientacién al 293° en una longitud de
181 metros.

Las coordenadas geograficas del lugar son las siguientes:
Latitud 32° 45°44.43°°S,
Longitud 71° 29" 42.65" W.

Estas ubicaciones estan referidas en la carta SHOA. N° 4321.

PROPIETARIO

Oxiquim S.A.

ESTACION DE ESPERA DE PRACTICOS

La zona espera de préacticos es un area circular, de 500 metros de radio cuyo centro
estd latitud: 32° 44°,9 S y longitud: 071° 31°,9 W.

Las naves que se encuentren a una (1) milla nautica en aproximacion a la zona de
espera de practico, reduciran su velocidad de manera de recalar al punto con velocidad
no mayor a 3 nudos, asimismo, la velocidad maxima de transito al interior de la bahia no
debera superar los 5 nudos.

Queda expresamente prohibido fondear en la zona de espera de practicos.

ZONA DE FONDEO A LA GIRA

Puntos de Fondeo a la gira: Las naves que deban fondear a la gira lo haran siempre
con la asistencia del servicio de practicaje, de tal forma de asegurar una distancia
adecuada entre naves que se encuentren en similares condiciones en la bahig,
considerando el estiramiento de las cadenas y sus esloras. Como apoyo a lo anterior y
en consideraciéon a la utilizacion del espacio disponible al interior de la bahia, se
establecen los siguientes puntos de fondeo:

I Puntos Referencia Demarc. Distancia Sonda Considera '
A Cabezo Muelle Ventanas 315°-135° 1,55 MN 44 mts Eslora hasta 190 mts
B Cabezo Muelle Ventanas 314°-134° 1,21 MN 43 mts Eslora hasta 190 mts
C Cabezo Muelle Ventanas 310°-130° 0,89 MN 46 mts Eslora hasta 190 mts
D Cabezo Muelle Ventanas 293°-113° 0,66 MN 486 mts Eslora hasta 190 mis
K Cabezo Muelie Ventanas 276°-096° 0,39 MN 31 mts Eslora hasta 190 mts
L Cabezo Muelle Ventanas 297°-117° 1,44 MN 75 mts Eslora sobre 190 mts
M Cabezo Muelle Oxiguim 298°-118° 1,67 MN 68 mts Eslora sobre 190 mts
N Cabezo Muelle Ventanas 288°-108° 1,08 MN 61 mts Eslora sobre 190 mts
O Cabezo Muelle Oxiquim 291°-111° 1,24 MN 55 mts Eslora sobre 190 mts
E Cabezo Muelle GNL 304°-124° 1,14 MN 58 mts Eslora hasta 250 mts
F Cabezo Muelle GNL 285°-105° 0,85 MN 37 mts Eslora hasta 250 mis
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G Cabezo Muelle GNL 266°-086° 0,65 MN 29 mts Eslora hasta 150 mts
H Cabezo Muelle GNL 242°-062° 0,49 MN 25 mts Eslora hasta 190 mts
| Cabezo Muelle GNL 224°-044° 0,33 MN 23 mis Eslora hasta 20 mis
J  Cabezo Muelle Oxiguim 010°-190° 0,27 MN 17 mts Eslora hasta 90 mits
Q1(ALIJE)Cabezo Muelle Oxiquim  292°-112° 0,68 MN 43 mts Eslora sobre 190 mts
Q2(ALIJE)Cabezo Muelle Oxiquim  313°-133° 0,38 MN 23 mts Eslora hasta 190 mts

LIMITES DEL PUERTO

Linea imaginaria que une Punta Liles, con el punto geografico ubicado en latitud
32°44’54” S y longitud 071°31’56™ W y desde alli con Punta Fraile.

CARACTERISTICAS METEOROLOGICAS Y AMBIENTALES GENERALES DEL
PUERTO

Vientos: En la bahia de Quintero, la direccién prevaleciente del viento es del SW con
un 26% del tiempo aproximadamente, registrandose también vientos del S y N con
ocurrencias del 14% y 10% del tiempo respectivamente.

La intensidad maxima del viento es de 14 nudos, con direccién SW.

Los vientos de mayor velocidad (mayor a 36 nudos) se presentan alrededor de 0,2% en
el afo y provienen generalmente del N,S y SW ocurren en otofio e invierno: sin
embargo los vientos maximos registrados (50 nudos) provienen del SW.

Corrientes: La intensidad de las corrientes en la bahia de Quintero es baja, menos a 12
cm/seg (0.23 nudos) y con direccién mas frecuente hacia el sur.

Las corrientes presentan un predominio de las direcciones asociadas al primer y tercer
cuadrante.

Las mayores ocurrencias se registran en las direcciones S, NE, SWy N.

Olas: Las olas que se observan en el sector pueden dividirse en dos grupos, el primero
corresponde a olas largas, que llegan desde mar abierto y que no tienen relacién con
vientos locales. Este grupo de olas es el que tiene mayor influencia en las maniobras de
atraque y desatraque, y durante la operacion de las naves. El segundo grupo de olas
corresponde a olas cortas, superficiales, que se forman dentro de la bahia por efectos
de los vientos, especialmente del S y SW. Este oleaje es de baja energia y no afecta la
operacidn ni las maniobras.

Naturaleza del fondo marino: se encuentra dominado por el grupo sedimentario de las
arenas, las cuales en su conjunto representan el 99.3% del total de las muestras. Se
advierte ademas, la dominancia de las arenas finas con un porcentaje retenido de
53.90%, seguida de las arenas muy finas y arenas medias con un 19.0% y 17.3%
respectivamente.

SITIOS O FRENTES DE ATRAQUE Y BOYAS

SITIO EXTENSION | ORIENTACION | ENFILACION BITAS
Norte 225 metros 318° - 138° Sl 9
Sur 235 metros 293° Sl 9

L)
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11.

Sitio Norte:

Extension del sitio
Orientacion

Boyas de amarre
Ductos

Profundidad

Tipo de fondo

Namero de bitas
Resistencia de las bitas

TQ M0 00T

Sitio Sur:

Extension del sitio
Orientacion

Boyas de amarre
Ductos

Profundidad

Tipo de fondo

Numero de bitas
Resistencia de las bitas

SQ@ e 00T

TERMINALES MARITIMOS

No corresponde.

: 225 metros.

- 3182 /138°.

: 01.

: No corresponde.
: 15.5 metros.

: Arena compacta.
: 09.

: 100 toneladas.

:235 metros.
293°

:01.

:No corresponde.
:15.5 metros.
:Arena compacta.
:09.

1100 toneladas.

CONDICIONES LIiMITES PARA LA NAVE

Sitio Norte:

a Eslora total maxima

b.  Eslora total minima

c. Desplazamiento maximo

d Calado maximo

e Resguardo bajo la quilla (UKC)

Sitio Sur:

a Eslora total maxima

b. Eslora total minima

c. Desplazamiento maximo

d. Calado maximo

e. Resguardo bajo la quilla (UKC)

: 225 metros.

: Sin restriccién.
: 56.000 TM.

1 12,4 metros.

: 2,10 metros

: 235 metros.

: Sin restriccion.
. 77.400 TM.

: 12,55 metros.
1,95 metros
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Condiciones limite para ejecucion de maniobras

VIENTO OLAS CORRIENTE

MANIOBRA DIRECCION | VELOCIDAD TIPO ALTURA DIRECCION VELOCIDAD

(Nudos) (metros) (nudos)

ATRAQUE Cualquier <18 No <1.0 Cualguier <0.25
direccion rompiente direccién

OPERACION | Cualquier =25 No <15 Cualquier <0.3
direccion rompiente direccién

DESATRAQUE | Cualquier <30 No 1.5 Cualquier =0.3
direccién rompiente direccién

CONDICIONES ESPECIFICAS DE OPERACION EN LA INSTALACION PORTUARIA
Para todos los sitios se prohibe el uso de alambres de amarra.

Ante la eventualidad que la nave requiera espias exiras, la agencia debera presentar
con la antelacién suficiente (minimo 48 hrs.) el esquema de amarra al terminal.

Las espias extras, deben ser igual o superior en calidad a las que posee la nave y
compatibles con el sistema de winches o cabrestantes y estar debidamente certificadas.

Las naves que recalen en una condicidn de carga total, parcial o vacia, deberan
considerar la cantidad y distribucion de lastre necesario para mantener su hélice
siempre sumergida en condiciones de maniobrar en forma segura de acuerdo a Stability
Book correspondiente.

a. Atraque y desatraque: Estad habilitado para maniobrar las 24 horas del dia,
mientras se mantenga operativo el balizamiento instalado.

b. Bandas de atrague: Sitio Norte babor a muelle, Sitio Sur estribor a muelle.

c. Maniobras simultaneas: No se autorizan maniobras simulténeas por ser sitios
adyacentes.

d. Maniobras de abarloamiento: No se autorizan abarloamientos a naves
atracadas.

e. Rancho de naves: La faena de abastecimiento, se realiza solo en naves
fondeadas a la gira.

g. Elementos minimos con los que debe contar la nave para la ejecucion de las
maniobras de atraque vy desatrague:

Sitio Norte:

Debera contar con 2 remolcador de 45 toneladas de bollard pull, mas una lancha con
capacidad de pasar espias al atraque y desatraque.

Naves de eslora igual o superior a 180 metros y hasta 225 metros, 2 remolcador ASD
de 45 toneladas bollard pull igual o superior, mas una lancha con capacidad de pasar
espias al atraque y desatraque.
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Nave de eslora menor a 180 metros:

a. Sin hélice lateral de proa, 2 remolcadores de bollard pull igual o superior a 45

toneladas mé&s una lancha con capacidad de pasar espias al atraque vy
desatraque.

b.  Equipada con hélice lateral de proa, podra utilizar al desatraque, un (1) remolcador

de bollard pull igual o superior a 45 toneladas mas una lancha con capacidad de
pasar espias.

Naves de eslora hasta 211 metros, podran maniobrar con un practico sin restriccién de
luz.

Con la nave atracada, el trafico de personas, con excepcién del personal de Oxiquim,
sera solo via maritima.

Sitio Sur:

Deben contar con 02 remolcador de bollard pull igual o superior a 45 toneladas, mas 01
lancha con capacidad de pasar espias al atraque y desatraque.

Naves de eslora igual o superior a 180 metros y hasta 235 metros, 2 remolcador de
bollard pull igual o superior a 45 toneladas méas una lancha con capacidad de pasar
espias para el atrague y desatraque.

En la eventualidad que deba maniobrar un desatraque con viento de 30 nudos, deberé
contar con 3 remolcador ASD de 60 toneladas de bollard pull.

Nave de eslora menor a 180 metros.

a. Sin hélice lateral de proa, 2 remolcador de bollard pull igual o superior a 45
toneladas mas una lancha con capacidad de pasar espias al atraque vy
desatraque.

b.  Equipada con hélice lateral de proa, podra utilizar al desatraque, un (1) remolcador
de bollard pull igual o superior a 45 toneladas mas una lancha con capacidad de
pasar espias.

AYUDAS A LA NAVEGACION

Enfilacién muelle Oxiquim

N°G-1889

Posicién L: 32°4°,7 Sy G: 071°2",8 W

Descripcion torre asimeétrica de fierro, amarilla. Sefal especial.

Enfilacién Oxiquim 5 anterior

N° 155-B

Posicién L: 32°46°,4 Sy G: 071°29° 5 W

Descripcion Poste de fierro con rombo blanco, con franja vertical roja de 2x2 metros,
ubicado en la parte superior.
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Enfilacion Oxiquim 8 posterior

N° 155-B

Posicion L: 32°46°,4 Sy G: 071°29" 5 W

Descripcion Poste de fierro con rombo blanco, de 2x2 metros, ubicado en la parte
superior, con franja vertical roja.

Playa Herradura OX N°3 anterior

N° 159

Posicién 32°46°,0 y G: 071°29° .2 W

Descripcion Poste de fierro, con rombo blanco y franja vertical color rojo.

Playa Herradura OX N°2 posterior

N° 159-A

Posicion 32°45° 9y G: 071°29° 2 W

Descripcion Poste de fierro, con rombo blanco y franja vertical color rojo.

Playa Herradura OX N°4 posterior

N° 159-B

Posicion 32°46° y G: 071°29° .2 W

Descripcidén Rombo blanco, con franja vertical roja.

Enfilacion muelle Oxiquim OX N°6 Quintero anterior

N°159-C

Posicion 32°46° y G: 071°29",7 W

Descripcion pilar de fierro, en su parte superior tablero rectangular blanco, con franja
vertical roja de 4,2 x 2,1 metros.

Oxiquim OX N°7 posterior

N° 159-D

Posicién al 173° y a 280 metros de la anterior

Pilar de fierro, en su parte superior tablero rectangular blanco, con franja vertical roja de
4,2 x 2,1 metros.

Enfilacion de aproximacion e ingreso para los sitios Norte y Sur

Las luces de enfilacion se denominan OXM1 y OXMZ2. Ambas estan constituidas
basicamente por un tubo de acero que sirve de pedestal con escalera de gato con jaula
de proteccién, un panel de madera y una lampara guia de enfilacién tipo RL-200 de
TineLand. Las enfilaciones deberan delimitar un rumbo verdadero correspondiente a
95° para la nave minima y maxima.

LIMITES OPERACIONALES

Viento: Inferior a 25 nudos.
Altura de ola: Inferior 2 1,5 metros.
Luz: Sin restriccién.
Neblina: Sin restriccion.



15. SERVICIOS APOYO A LAS MANIOBRAS
Uso de lanchas de transferencia de practicos

a. Las lanchas de transferencia de practicos cumplirdn ademas funciones de lanchas
de amarre, reporte de distancias de seguridad, resguardo del area de maniobra

clara y de ayuda en todo lo que sea necesario para el seguro desarrollo de la
maniobra.

b.  Su dotacion estara compuesta a lo menos por un patrén y dos tripulantes, los que
en cubierta deberan usar chaleco salvavidas y para la transferencia de personas
ademas deberan emplear los arneses de seguridad.

c. Las lanchas de transferencia de practicos podran continuar operando cuando el
puerto sea cerrado para embarcaciones menores, hasta que se alcancen los
limites operacionales para los cuales estas embarcaciones fueron disefiadas,
conforme a lo establecido en las Circulares D.G.T.M. y M.M. Ord. N° O-80/011 del
10 septiembre de 2003 y O-80/022 del 06 de febrero de 2014.

Uso de amarradores

El personal de amarradores debera ser proporcionado por la respectiva agencia de
naves, no pudiendo ser inferior a seis (6) personas (3 a proa y 3 a popa). Por motivos
de seguridad, los amarradores deberan, durante toda la maniobra, permanecer con sus
chalecos salvavidas, zapatos y cascos de seguridad puestos. Tanto las partidas de proa
como de popa deberan contar con equipos de comunicaciones en condiciones de
enlazarse con el practico y supervisor del terminal.

Asimismo, las partidas de amarradores deberan contar con un talegén dotado de todos
los elementos necesarios para la solucién de los problemas que pudieran presentarse
durante la amarra y desamarra de naves (hacha, bicheros, nivelayes, lanza cuerdas,
etc.) en buen estado.

Uso de bitas y defensas

Sera responsabilidad de los respectivos terminales que las bitas y defensas de los
frentes de atraque se encuentren en buen estado de conservacién y mantengan las
capacidades para las que fueron disenadas y aprobadas por la Direccién de Obras
Portuarias. En este contexto, los esquemas de amarre deberan considerar los esfuerzos
que sobre estos elementos de maniobra ejercera la nave con las condiciones
meteorolégicas imperantes y pronosticadas.

También sera responsabilidad de los respectivos terminales el mantener pintados e
identificables desde el Puente de la nave en maniobra, la numeracién de las bitas en su
respectivo frente de atraque, sefializar la posicién de la proa y de la popa de la nave
que va a afracar con conos de color naranja durante el dia y con luces destellantes
rojas o amarillas durante la noche, sefializacién que debe encontrarse activada antes
del ingreso de la nave al puerto.

Conforme a las disposiciones y excepciones que establece el Reglamento de Practicaje
y Pilotaje, aprobado por D.S. (M.) N° 397 de 1985, con sus modificaciones.

Carta SHOA. N° 4321.

SHOA. 3001, Derrotero de la Costa de Chile, Volumen [;
Pub. SHOA. 3008, Radioayudas a la Navegacion;

Pub. SHOA. 3007, Lista de Faros.



16. SITUACIONES ESPECIALES

17.

a.

Condicidén de tiempo variable o marejadas: Viento sobre 18 nudos, altura de la
ola superior a un metro. La nave no podré atracar al puerto. Las naves atracadas
podran continuar con la transferencia de carga, siempre y cuando ello no afecte la
seguridad de las personas que participan en dicha transferencia y la de la nave.
Esta condiciéon sera evaluada por la Capitania de Puerto, teniendo en cuenta las
condiciones ambientales, la naturaleza de la carga y el pronéstico meteorolégico.

Condicién de mal tiempo o marejadas: Viento sobre 25 nudos en cualquier
direcciodn, altura de la ola sobre 1,0 metro y hasta 1,5 metros. Al establecerse esta
condicién las naves no podran atracar al puerto. Para las naves atracadas, no se
autorizaran las corridas; se evaluarad el comportamiento de ellas en el puerto v la
existencia de riesgos para el personal que participa de la transferencia de carga.
Existiendo riesgos para la seguridad de las personas o la nave se interrumpira la
transferencia de carga.

Condicién de temporal o marejadas: Viento sobre 35 nudos o altura de la ola
mayor a 1,5 metros. Al establecerse esta condicién las naves no podran atracar al
terminal. La nave que esté atracada debera proceder a interrumpir la transferencia
de carga e iniciar los preparativos para desatracar, solicitando el servicio de
practicaje a través de su agente de naves para desatracar y fondear a la gira.

Alerta de Tsunami: Si se tiene informacién de un sismo que retne las
caracteristicas para generar un tsunami. En caso de recibir la nave una
notificacion de alerta de tsunami, a través de las autoridades competentes, ésta
interrumpira la transferencia de carga y dispondra lo necesario para zarpar cuando
se le ordene.

Alarma de Tsunami: Si se tiene la confirmacién de la generacion de un tsunami
que afectara las costas en un tiempo determinado. En caso de recibir la nave una
notificacién de alarma de tsunami, a través de las autoridades competentes, ésta
interrumpira la transferencia de carga y dispondra lo necesario para zarpar de
inmediato.

OTRAS INFORMACIONES

Documento que aprueba estudio de maniobrabilidad:
Resolucién D.I.M. Y M.ALA. ORD. N° 12.600/1436, de fecha 27 de Octubre de 2005
Resolucién D.I.M. Y M.A.A. ORD. N° 12.600/1074, de fecha 12 Octubre de 20186.

Vigencia concesion maritima: 31 diciembre 2034.



18. CONTACTOS

NOMBRE

CARGO CORREOQO FONO FIJO N° CEL.
SERGIO OYARZUN S. | GTE. OPERACIONES sergio.oyarzun@oxiquim.cl 32-2418741 | +56888828101
GONZALO GUZMAN JEFE TERMINAL gonzalo.guzman@oxiquim.cl | 32-2418741 | +56984096689
F.
MARTIN LOPEZ V. JEFE GESTION LOG. martin.lopez@oxiquim.cl 32-2458703 | +56962487850
Y SEG.
SALLY ROJAS ASIST. GERENCIA sally.rojas@oxiguim.cl 32-2458741
PORTERIA 32-2458701

a. Los capitanes de naves, remolcadores y patrones de lanchas, deberan informar
con la debida antelacion, cualquier falla o incapacidad que impida la ejecucién

normal de una maniobra.

b. Las naves podran fondear o ser fondeadas segin corresponda, dentro de las
areas generadas en torno a los puntos de alijes Q1 y Q2, sélo hasta que éstos
sean requeridos para su operacion. Debiendo ser solicitado el cambio de
fondeadero con la debida antelacién objeto, en ningln caso, entorpecer o retardar
una maniobra solicitada. Sera responsabilidad de las agencias, advertir a los

capitanes de naves extranjeras esta situacion.

c. Las naves que recalen a la bahia de Quintero, deberan asegurar en todo momento
una autonomia no menor a cinco dias (IFO/DO), que les permita salir del puerto en
caso que la autoridad maritima lo solicite, por razones de seguridad u otras

19. OTRAS INFORMACIONES QUE EL CAPITAN DE PUERTO ESTIME DE INTERES

situaciones relacionadas con avisos de mal tiempo o catastrofes de la naturaleza.

d. Las naves que deban fondear a la gira en espera de amarrar o zarpar, lo haran
dentro de los limites del puerto, con la asistencia del practico de puerto y fuera de
las zonas prohibidas de fondeo. Por lo anterior, toda nave que arribe a la bahia de
Quintero deberd contar con la carta nautica del puerto emitida por Servicio
Hidrografico y Oceanografico de la Armada de Chile, SHOA N° 4321 (ltima edicién
y actualizada.

e. Los capitanes de las naves chilenas que recalen a la bahia de Quintero y que
deban fondear a la gira, solicitaran a la Capitania de Puerto de Quintero (VTS

Quintero / Quintero radio) les asigne un punto de fondeo.

f. La Capitania de Puerto podra requerir que las naves cambien de fondeadero, o
establecer determinados fondeaderos cuando circunstancias especiales Io

ameriten.

g. Esta prohibido el fondeo de anclas en un radio de 500 metros de la Monoboya.




A las naves que deban permanecer fondeadas a Ia gira por un lapso prolongado
superior a 15 dias, por razones comerciales, la autoridad maritima local les
asignara, en caso de haber disponibilidad, un fondeadero determinado con el
propdsito que no entorpezcan las habituales maniobras gque se ejecutan. En caso
de no haber disponibilidad de punto de fondeo, la nave debera salir fuera de los

limites del puerto, privilegiando a aquellas naves con programa definido de
operacion.

En todos los terminales y muelles que tienen restriccién de maniobras tipificadas
como “solo con luz diurna”, las agencias deberan ingresar tales solicitudes al
sistema SIAN, considerando la ejecucién de practicaje con al menos una hora de
anticipacién al ocaso sol para las maniobras de amarre a2 una boya,
abarloamientos o atraque. Se utilizara como referente la informacion del diagrama
de luz y oscuridad emitido diariamente por el SHOA (www.shoa.cl).

Toda nave que recale a la bahia de Quintero cuya eslora sea igual o superior a
220 metros o su desplazamiento sea igual o mayor a 100.000 tons., debera ser
asistida por un remolcador con capacidad no inferior a 50 tons. de bollard pull para
fondeo y leva a la gira. Se podra prescindir de lo anterior sujeto a la densidad de
naves fondeadas en la bahia y a la condicién meteoroldgica reinante, situacion
que deberad ser analizada en forma conjunta con agencia, VTS o practico de
servicio, con la debida antelacién y previa a la solicitud via SIAN.

Naves nacionales, que no utilizan el servicio de practicaje para fondeo o leva a la
gira, podran requerir la asistencia de remolcador cuando asi lo considere el
capitan.

En todos los sitios y terminales de la bahia de Quintero, las naves que recalen o
zarpen en una condicién de carga total, parcial o vacia, deberan considerar la
cantidad y distribucién de lastre necesario para mantener su hélice siempre
sumergida en condiciones de maniobrar en forma segura, con asiento positivo y
adrizado.

Toda nave que este siendo conducida por un practico y que deba iniciar
maniobras hacia los muelles y terminales dentro de la bahia de Quintero, o que
luego de ser desatracada o desamarrada de terminal deba fondear a la gira,
utilizara los recursos asignados para su maniobra (remolcadores y lancha),
especialmente cuando la bahia se encuentre congestionada por bugues surtos
esperando ingresar a muelles, a terminales, o bien para recibir rancho o
provisiones.

Toda transferencia de carga debera ser realizada Gnicamente en los muelles o
terminales maritimos especialmente habilitados para tal efecto. La tnica maniobra
permitida y regulada, fuera de esta exigencia, es la transferencia de carga liquida
entre naves a la gira (Ship to Ship), segin las condiciones que estipule la
Capitania de Puerto.

Toda maniobra debera ser realizada como lo sefalan los estudios de
maniobrabilidad debidamente aprobados por la autoridad maritima.

Todas las naves que recalen u operen al interior del puerto de Quintero deben
contar con sistema PILOT PLUG operativo.

La utilizacion de las PPU como apoyo a las maniobras esta permitida pero, en
ningln caso, reemplazaran las buenas costumbres marineras en los resguardos
de seguridad.

11



y cumplimiento.

Toda nave que requiera inspeccion de su trinca o carga para hacerse a la mar,
debera contar con la aprobacién escrita de un inspector de la comisién local de
inspeccion de naves (CLINVALP).

Las naves recalando a la bahia de Quintero deberan informar al menos con una
hora de anticipacién, su E.T.A. a VTS (Quintero Radio CBV21).

Las naves que arriban a Quintero para atracar a este puerto, ingresaran a la zona
de espera de practicos a una velocidad no mayor a 3 nudos y esperaran en ella al
Practico. Para el caso de las naves que fondearan a la gira, seguiran las mismas
instrucciones mencionadas anteriormente, iniciando desde dicho punto la
maniobra de fondeo en el punto asignado con la asesoria del practico. Se
exceptlian de lo anterior los capitanes chilenos al mando de naves chilenas,
quienes fondearan en los punto disponibles sefialados en la carta nautica
SHOA 4321, sin la asesoria de un practico.

Cuando al arribo de una nave, el capitan de ésta informe no poseer los elementos
de maniobra minimos que sefiala esta resolucion, el practico designado para la
maniobra de amarre procedera a fondear el buque a la gira en los puntos
senalados en la carta nautica SHOA N°4321, donde la nave permanecera hasta
que el agente que la representa solicite que se efectle la recepcion y libre platica
correspondiente, con el objeto de permitir el ingreso de personal a bordo con el

apoyo del material de maniobra faltante, luego debera ingresar una nueva solicitud
de amarre.

En el caso que durante la maniobra de atraque, el practico aprecie que los
elementos de maniobra no son los suficientes conforme a lo dispuesto en esta
resolucion, suspendera la maniobra para proceder a sacar la nave del puerto y
fondearla a la gira, donde permanecera hasta contar con los elementos de
maniobra suficiente.

Si durante la maniobra de amarre, el practico aprecia que las condiciones
ambientales han variado, superando algin parametro establecido como limite,
tomara las precauciones que cada situacidon amerite asesorando al capitan de la
nave para no poner en riesgo la seguridad de la maniobra y de las personas que
trabajan en ella. Acto seguido interrumpira la maniobra y procedera a sacar la
nave del puerto, para fondearla a la gira e informara de lo sucedido al capitan de
Puerto.

IQUESE a quienes corresponda para su conocimiento
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Distribucién:

1.
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12.

Terminal Maritimo Oxiguim.

Agencias de Naves Habilitadas en Quintero.
C.J. P ZN. (Inf)

D.S.O.M. (Inf.)

D.IL.M. y MAA. (Inf.)

G.M. (V)

S.H.C.A.

Oficina de Practicos Quintero.
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