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I.- INTRODUCCION

1.1.- La idea basica y objetivo general de la seguridad y salud laboral es la reduccion de los
accidentes, produzcan o no dafios personales y las enfermedades profesionales por medio
de la prevencion, incluyendo en ésta la reduccién de las consecuencias, en el caso de la
ocurrencia de éstos hechos por la existencia de fallas.

Es frecuente, considerar tnicamente como objetivo de la seguridad la reduccion de las
lesiones y a ese campo es el que limitan la prevencién.

Si se quieren eliminar de verdad todos los accidentes con dafio a las personas y las
enfermedades profesionales, es imperativo extender la prevencion a todas las actividades y
sucesos no deseados que afecten o puedan afectar a la integridad de las personas,
instalaciones, medio ambiente o a la continuidad de los procesos de produccién.

Salvando el aspecto ético en el factor humano de los accidentes y enfermedades

profesionales, también éstos significan pérdidas econémicas de muy diferente naturaleza
para las empresas.

Por lo tanto, la accién preventiva de la Autoridad Maritima, estd constituida por el
conjunto de medios humanos, técnicos, econdémicos y organizacional para incidir
positivamente en el resultado.

Es por ello, que uno de los aportes de importancia generados por esta Direccién General,
es la contratacion de Expertos Profesionales en Prevencién de Riesgos, que con su valiosa
gestion han colaborado a capacitar al propio personal que participa en las patrullas de

seguridad portuaria, y a minimizar los riesgos a los que estd expuesto el personal
matriculado.

1.2.- La seguridad maritima est4 orientada a garantizar, a través de los diferentes servicios que
brinda la DGTM y MM., como autoridad maritima, la seguridad a la navegacion, a la vida
humana, actividad ¢ infraestructura portuaria y a las naves, con el propésito final de evitar
las perdidas a las vidas, lesionados y dafios a los bienes que participan en el transporte y
actividad maritima y a las rutas por donde se efectua.

1.3.- Continuando con la labor de difusion de informacién estadistica, el presente trabajo, dice
relaci6n con la accidentabilidad laboral ocurrida durante el afio 2000, a las personas que se



desempefian en el frente maritimo nacional, diferenciando a éstas en cuatro grandes 4reas
de accidn, que son:

- Trabajadores Portuarios

- Trabajadores Embarcados

- Trabajadores Independientes o de ribera

- Otros Trabajadores

1.4.- El contraste con los informes de las Mutualidades de Empleadores o Servicios de Salud
dejan de manifiesto que las empresas de] 4mbito maritimo — portuario no informan todos
los accidentes ocurridos, por lo tanto, durante el 1ltimo afio la Autoridad Maritima
Nacional, a través de las Autoridades Maritimas Locales, ha ejercido un mayor control
sobre dichas empresas, lo que redunda en un alza de la tasa de accidentabilidad en
comparacion con el afio 1999,

.- Clasificacion del Personal

2.1.- Trabajador Portuario

Es aquella persona que realiza funciones de carga y descarga de
mercancias y demas faenas propias de movilizacién de carga en la actividad portuaria, tanto a bordo
de naves y artefactos navales que se encuentran en los puertos de la Republica, como en los
recintos portuarios.

De acuerdo a la actividad que realiza el trabajador, se pueden
mencionar

a)Movilizador/Estibador: Participa en forma directa en las funciones
de levantar, trasladar y depositar carga, tanto a bordo como en tierra.

b)Horquillero: Opera tanto a bordo de naves, 2 costado de nave o
sitios portuarios, equipos de movimiento de carga, sean estas grias horquilleras o grias
portacontenedores.

2.2.- Trabajador Embarcado

Es aquella persona que se desempefia a bordo de las naves y
artefactos navales, con la funcion de tripularlos y/o ejercer a bordo profesiones, oficios u
ocupaciones especificas conforme a la actividad propia que ejecuta en dichas naves y artefactos
navales.



Dependiendo del 4rea de actividad en la cual ¢l trabajador
embarcado se desempefia, se clasifica como sigue:

a) Area Transporte Maritimo: Comprende a aquel personal
embarcado en naves mercantes de transporte de pasajeros’ y carga dedicadas al comercio
internacional o al cabotaje .

b) Area Pesca Industrial : Comprende a aquel personal embarcado en
naves especiales pesqueras mayores dedicadas a la extraccién y faenamiento de recursos
hidrobiolégicos.

c) Area Pesca Artesanal : Comprende a aquel personal embarcado en
naves especiales pesqueras de porte menor, dedicadas a la pesca artesanal.

2.3.- Trabajador Independiente o de Ribera

Es aquelia persona que normalmente trabaja por cuenta propia y/o en
actividades especializadas, ademas de realizar sus labores cerca de la costa, como pueden ser:

a) Buzo Mariscador : Son aquellos trabajadores dedicados a la
extraccion y comercializacion de especies marinas.

b) Buzo Comercial : Son aquellos trabajadores que poseen un nivel
de preparacion que le permite la utilizacion de cualquier equipo necesario para efectuar trabajos
submarinos que estén directa o indirectamente relacionados con su actividad.

¢) Alguero : Son aquellos trabajadores dedicados a la extraccion de
algas en el sector costero, ya sea desde la orilla o desde a bordo de una embarcacién menor.

2.4.- Otros

Considera a toda persona que sin ser un trabajador que labora
habitualmente en el frente maritimo nacional, tuvo un accidente realizando faenas dentro del
ambito jurisdiccional de Ia Autoridad Marjtima.

HI.- Clasificacion de los Accidentes

3.1.- Generalidades
Entre los factores constitutivos de un accidente, se encuentra el
"Tipo de Accidente”, cuyo objetivo es describir los accidentes de una manera resumida, de manera

de agruparlos en una clasificacién simple en funcidn de los dafios (consecuencia) que los elementos



fisicos provocan en el hombre. Es decir, es la forma particular como en cada accidente se
relacionan entre si los elementos fisicos y humanos para provocar la lesién o dafio personal.

En la gran mayoria de los accidentes intervienen dos variables
comunes, que son las que se utilizan para la clasificacién segin el tipo. La primera es el
intercambio de energia entre el elemento material y el humano, que este dltimo no es capaz de
absorber sin sufrir dafios. La energia puede asumir diversas formas, como ser mecanica, cinética,
cléctrica, quimica radiante, etc. La segunda variable es el dinamismo que reviste todo accidente y
que se traduce en movimientos relativos entre el elemento material v el humano. Estos
movimientos pueden ser:

** Aproximacién del elemento material al humano
** Aproximacion del elemento humano al material y,

*#* Movimiento simulténeo entre ambos, convergente

La combinacién de las posibilidades que pueden presentar ambas
variables, da origen a los diversos tipos de accidentes de tipo general, contemplados por la
seguridad industrial, existiendo también tipos de accidente propios del ambito maritimo, que no
necesariamente obedecen al esquema de clasificacién general expuesto anteriormente, por lo que
también son considerados en la clasificacion de tipos de accidente.

3.2.- Tipos de accidente

3.2.1.- Golpe con....

Ocurre cuando el elemento material es el que se mueve hacia la
persona, siempre que dicho elemento sea manejado o accionado por el individuo, el cual se
considera estatico para los fines de clasificacién. Ejemplo : Golpe con un martillo.

3.2.2.- Golpe por...

Ocurre cuando el elemento material es el que se mueve hacia la
persona, a la que también se considera estitica para los fines de clasificacioén, pero en este caso, el
material es independiente de la persona. Ejemplo : Golpe por caida de objetos.

3.2.3.- Golpe contra...



Ocurre lo contrario a la situacidén de golpe con o por, en cuanto se
considera estatico al elemento material y es la persona la que se mueve hacia éste, produciéndose el
"Golpe contra" Ejemplo : Chocar con objetos que sobresalgan

3.2.4.- Contacto con...

Ocurre cuando un individuo se acerca al elemento, ¢l cual tiepe la
caracteristica de provocar dafio con esfuerzos insignificativos.

Ejemplo :contacto con electricidad, con cuerpos cortantes, sustancias quimicas, cuerpos calientes,
etc.

3.2.5.- Contacto por...

Ocurre de manera contraria al tipo "contacto con", en el sentido que
es ahora el elemento material el que se acerca al individuo, al que con esfuerzos insignificativos, le
provoca el dafio por proyeccion de sustancias.

Ejemplo : Salpicadura de liquidos calientes o causticos.

3.2.6.- Caida al mismo nivel

Ocurre cuando la persona por efectos de la gravedad, converge hacia
la superficie que la sustenta en direccién y sentido fijo.

3.2.7.- Caida a distinto nivel
Ocurre cuando la persona, por efectos de la gravedad, se aleja de la

superficie que la sustenta, para converger en forma violenta en direccién y sentido fijo a otra
ubicada mas abajo.

3.2.8.- Atrapamiento

Consiste en la retencion o compresion parcial de la persona entre dos
clementos materiales, uno de los cuales converge hacia el otro, o ambos entre si. En este caso los
movimientos relativos pueden ser indistintamente en uno u otro sentido.
Ejemplo : Mano atrapada por un engranaje.

3.2.9.- Aprisionamiento

Ocurre cuando una persona es retenida o confinada en un espacio o
recinto cerrado. Ej: En contenedores, bodegas, etc.
3.2.10.- Sobre Esfuerzo




Ocurre cuando la capacidad fisica del individuo es superada por la
reaccion que €ste ejerce contra una fuerza externa. En este caso la fuerza es esencialmente estatica.
Ejemplo : operaciones de manejo manual de materiales

3.2.11.- Exposicién a

Consiste en la permanencia de una persona en un ambiente en que
existe una cantidad masiva de una sustancia agresiva o tdéxica o ciertas formas de radiaciones
agresivas. Los efectos deben ser inmediatos o a corto plazo para distinguir el caso de una
enfermedad profesional. Este tipo de accidente se caracteriza por la ausencia de movimientos
relativos. Ejemplo : Radiacién ultravioleta, radiacion infrarroja, intoxicacién por monodxido de
carbono, etc.

3.2.12.- Caida al mar

Corresponde en cierta manera. al tipo de accidente "Caida a distinto
nivel”, pero por ser propio de la actividad maritima, se considera aparte.

Su ocurrencia puede ser indistintamente desde la borda de una nave,
o desde tierra, como puede ser, ¢l delantal del muelle, rocas, etc.

3.2.13.- Por inmersidén

Corresponde al accidente que le ocurre a una persona cuando sufre
un principio de asfixia o asfixia fatal debido a que voluntariamente ingresé al medio acustico.

3.2.14.- Enfermedad aguda por descompresién inadecuada (E.A.D.I. )

Corresponde al accidente que sufren los buzos cuando al regresar a
la superficie, lo hacen sin la observancia de las tablas de descompresién para el buceo de aire
comprimido. Se conoce comunmente como “Mal de Presién”

IV.- Consecuencia del accidente

Por ultimo y como se expresé anteriormente, la clasificacién del tipo
de accidente, se hizo en base a sus consecuencias fisicas, cuyos resultados de dafio a las personas
son catalogadas de Leve, Grave, Muerte y Desaparecido.



V.- Otros antecedentes

a) Como una manera de medir el indice de accidentabilidad de los
trabajadores maritimo-portuarios, se muestra el total de estos trabajadores, controlados por la
Autoridad Maritima, y con matricula vigente al 01 de enero de 2000.

2000

TRABAJADORES PORTUARIOS 15.789
TRABAJADORES EMBARCADOS 43.034
TRABAJ. INDEPENDIENTES 14.789
TOTAL : 73.668

A su vez los Trabajadores Embarcados se subdividen en:

2000
Transporte Maritimo : 4.756
Pesca Industrial : 13.005
Pesca Artesanal : 25.273
TOTAL : 43.034

b) De acuerdo a lo expresado por fuentes externas a esta
organizacion, las estadisticas que registran las Autoridades Maritimas en el sector portuario, no son
superior al 3% del mimero real de accidentes que ocurren en los puertos del pais, controlandose
solamente los accidentes denunciados por los afectados o por los casos tratados por las patrullas de
seguridad portuaria, y que por su cardcter o gravedad, hallan causado alguna connotacién publica.
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CUADRO 01

ACCIDENTES A TRABAJADORES MARITIMO-PORTUARIOS

ANO 2000

TIPO DE TRABAJADOR .
| PORTUARIO | EMBARCADO | INDEPENDIENTE | OTROS | TOTAL

227 126 40 51 444

200 -

160

120

Numeto de Accidentados

80 —

PORTUARIO EMBARCADO INDEPENDIENTE OTROS
Tipo de Trabajador

PORTUARIO
51,1%

INDEPENDIENTE
9,0‘!" (]

EMBARCADO
28.4%

Division Estadfstica
DGTM vy MM



CUADRO 02

ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES MARITIMO-PORTUARIOS
POR AREA LABORAL SEGUN CONSECUENCIA DE LA LESION

ANO 2000
CONSECUENCIA | TRABAJADOR | TRABAJADOR TRABAJADOR
DE RIBERA

I_—ll_-—EVE 183 66 11 24 -
GRAVE 38 38 55 - 116
ERTE 5 15 7 ; y
ESAPARECIDO 1 ) 0 , 10"
[_TotaL 227 126] m — z

Divisién Estadisticas
DGTM y MM

2 TR

L\

4

| ANO 2000

g

12



CUADRO 03

ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES MARITIMO-PORTUARIOS
POR AREA LABORAL SEGUN TIPO DE ACCIDENTE

ANO 2000
TRABAJADOR | TRABAJADOR | | RADAIADOR
TIPO DE ACCIDENTE PORTUARD | EMBARCADO | [NDEPENDIENTEO | OTROS TOTAL

DE RIBERA |

fGoLPe con _ 44 72 1 8 73]
GOLPEPOR 45 2 0 5 M
GOLPE CONTRA 15 1o 2| 24
[CONTACTO CON - 5 3 o 2 10
CONTACTO POR ] 8 5 1 3 1T
CAIDA AL MISMO NIVEL | 23 5 Pl 3 33
[CAIDA A DISTINTO NIVEL 41 8 0 g 57
ATRAPAMIENTO o 19 10 1 2 32
[EXPOSICION A 1 3 2 1 1 7
CAIDA AL MAR |3 19 1] 11| 34
INMERSION ] 0 10 1 1 12
MALDEPRESION(EADIL) 1 3 321 o 36
SOBREESFUERZO | - 3 1 o] 1] 13|
APRISIONAMIENTO o 6 5 o o 11|
[OTROS ACCIDENTES 3 4 o 4/ 11
TOTAL 1 227 126 40 51 444)

MAL DE PRESION

INMERSION
3.
CAIDA AL MAR
HB a

EXPOSICION A
2%

ATRAPAMIENT
?" a

CAIDA A DISTINTO
NIVEL
13"

SOBREESFUERZO

3%

CAID.A AL MISMO
NIVEL

OTROS ACCIDENTES
APRISIONAMIENTO

an

e
i

CONTACTO POR
4%

2%

GOLPE CON

18%

GOLPE CONTRA

5%

CONTACTO CON

2"

GOLPE POR
16%s

Divisidn Estadistica
DGTM y MM

13



CUADRO 04

ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES MARITIMO-PORTUARIOS
POR CONSECUENCIA SEGUN TIPO DE ACCIDENTE

ANO 2000
TIPO DE CONSECUENCIAS

ACCIDENTE LEVE GRAVE MUERTE DESAPAR. | TOTAL
|GOLPE cON 57 16 2 0 75
lGOLPE POR 49 23 0 72
GOLPECONTRA | 20 4] 0| 0 24
ONTACTOCON 50 5 o 0 10
“CONTACTO POR 12 4 1 0 17
[cAIDA AL MISMO NIVEL 30 3 0 0 33
FI:\ID:\ A DISTINTO NIVEL 41 15 1] 0 57
[ATRAPAMIENTO 20 12 ) 0 0 32
[ExpOsICIONA | 1 6 0 0o 17
CAIDA AL MAR 11 3 12 8 34
INMERSION 2| 0 8 20 12
MAL DE PRESION (EADL) 11 19 6 0 36
SOBREESFUERZO 13 ’ 0 0 0 13
APRISIONAMIENTO a 5 4 2| o] 1
[[OTROS ACCIDENTES 7 2 2 0| 11
TOTAL 284 116 34 10 444

GOLPE CON 1.
GOLPEPOR |
CAIDA A DISTINTO NIVEL
MAL DE PRESION EAD.L) L
CAIDA AL MAR
CAIDA AL MISMO NIVEL |
ATRAPAMIENTO
GOLPE CONTRA |
CONTACTOPOR fo
SOBREESFUERZO JEUS
INMERSION
OTROS ACCIDENTES |
APRISIONAMIENTO
CONTACTO CON {2
EXPOSICIONA |

20

agntidad4ge Acciagntes

60

80

Divisién Estadisticas
DGTM y MM

14



CUADRO 05

ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES MARITIMO-PORTUARIOS
POR CONSECUENCIA SEGUN GOBERNACION MARITIMA

ANO 2000
GOBERNACION CONSECUENCIA

MARITIMA LEVE | GRAVE | MUERTE |DESAPARECIDO| TOTAL
ARICA 13 8 0 0 21
IQUIQUE 1 16 4 2 2
ANTOFAGASTA 20 17 4 0 M
CALDERA 5 9 0 o i
[cOQUIMBO 4 8 3 o 15
HANGA ROA 0 0 0 0 0
VALPARAISO 60 15 3 0 78|
SAN ANTONIO 68 6 0 o] 74
TALCAHUANO 68 26 6 3] 103
VALDIVIA I 7 2 0 0 9
PUERTO MONTT 2 4 1] 2 9
CASTRO 2 8 9 2 21
AYSEN 10 2 3 1 16
PUNTA ARENAS 8 7 3 0] 18
PUERTO WILLIAMS 1 0 0 o 1
ANTARTICA 0 0 0 0 0

TOTAL 284 116| 34 10 444

ARICA ¢
IQUIQUE |
ANTOPAGASTA |
cabEra |f
COQUIMEO |
HANGA ROA ‘_.
VALPARAIZO ]

SAN ANTONIC |
TALCAHUANO |
VALDIVIA |
PLUERTO MONTT
CASTRO

AYSEN

PUNTA ARENAS
PULERTO WILLIAMS

ANTARTICA

30

60

45
Cantdad de Accidentes

90

105

Division Estadfstica
DGTM y MM

15



CUADRO 06

ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES MARITIMO-PORTUARIOS
POR AREA LABORAL SEGUN MES DE OCURRENCIA

ANO 2000
TIPO DE TRABAJADOR
MES
PORTUARIO EMBARCADO INDE; iIng:‘.RA > OTROS TOFAL

ENERO 29 16 9 6 60}
IFEBRERO 14 3 1 0 18}
MARZO 26 11 3 3 43
ABRIL ) 23 7 4 9 43
MAYO 26 3 2 4 35
JUNIO 25 18 2 4 49
JULIO 18 11 5 2 36|
AGOSTO 14 9 2 2 27
SEPTIEMBRE B 5 6 1 4 16
[OCTUBRE 17 21 3 6 47
NOVIEMBRE 13 15 ‘ 4 3 35
DICIEMBRE 17 6 4 8 35
l TOTAL 227 126 40 51 444

Cantidad de Accidentes

-
~
=
ford
=
Z
b2

FEBRIEERO

MARZO
ABRII

MAYO

JUNIO

JULIO
AGOSTO
SKEPTHIMBRIS

OCTUBRIE

NOVEILEMBRIE

DICIEMBRIE

Divisién Estadfstica
DGTM y MM

16
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CUADRO 07

ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES PORTUARIOS
POR CONSECUENCIA DE LA LESION SEGUN TIPO DE ACCIDENTE

ANO 2000
TIPO DE CONSECUENCIA
ACCIDENTE LEVE GRAVE MUERTE DESAPAR. | TOTAL
[GOLPE CON 38 5 1 0 44
[coLPE POR 36 9 0 0 45|
fcoLrE conTrA 14 1 0 0 15
lconTACTO CON 2 3 0 0 5
lcONTACTO POR 7 1 0 0 8|
lcAIDA AL MISMO NIVEL 23 0 0 0 23}
[CAIDA A DISTINTO NIVEL 34 7 0 6 4
ATRAPAMIENTO 12 7 0 o T—;II
APRISIONAMIENTO 3 2 1 0 |
fcADA AL MAR 0 0 2 1 3l
[ExPOSICION A 0 3 0 0 3
fsOBREESFUERZO 11 0 0 0 11
[loTROS ACCIDENTES 3 0 1 0 4
TOTAL 183 38 5 1 227

C T AT TTDO T ACOTT
SEGUIN 11U D AULULL

CAIDA AL MAR

1,3%% by B g
APRISION AAMIENTO I“\Pof;?or‘ A AU T
n6% 3% SNTE
ATRAPAMIENTO .\CCIDi‘:\m 1S
B8.4%0 1,8 "o

CAIDA ADISTINTO _—_ -\ - = (;(’]{glinfoN
1819 /£ ' ;

CAIDA AL MISMO

1\1:(1)\11:;1; GOLPE POR
10 19,8%
CONTACTO POR
3.5 GOLPE CONTRA
CONTACTO CON 6.6%
2,2%

Division Estadistica
DGTM y MM

18



CUADRO 08

ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES PORTUARIOS
POR CONSECUENCIA SEGUN GOBERNACION MARITIMA

ANO 2000
GOBERNACION CONSECUENCIA
| MARITIMA LEVE | GRAVE | MUERTE | DESAPARECIDO | TOTAL |
RICA 7 6 0 0 13
[IQUIQUE 10 2l 0 o 12
[ANTOFAGASTA 6 1 I ol 8
[CALDERA 0 1 o 0 1
COQUIMBO 0 1 1 0 2
||H_A_NGA ROA 0 o o 0 0|
[VALPARAISO 45 6 11 0 52
62 4 0 0 6
50 16 0 0 66
- 0 0 0 0 0|l
UERTO MONTT 1 0 i o 0 1
“EASTRO 0 1 o 1 2
YSEN 1 0 1
UNTA ARENAS ) 1l 0 b a 0 2
UERTO WILLIAMS 0 0 0 ol 0
[ANTARTICA 0 o o o ‘0“
227

ANTARTICA |
PUERTO WILLLAMS
PUNTA ARENAS 3|
Aysk
casTRO ¥
PUERTO MONTT |
VALDIVIA
TALCAHUANO (]
SAN ANTONIO |
VALPARAISO

HANGA ROA

coguinso ||
CALDERA
ANTOFAGASTA [
1QUIQUE
ARICA | —
0 10 20 30 40 50 60 70
Cantidad de Accidentes

Divisién Estadistica
DGTM y MM
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ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES PORTUARIOS

CUADRO 09

POR TURNO DE TRABAJO SEGUN ACTIVIDAD DESARROLLADA

ANO 2000
ACTIVIDAD DESARROLLADA HORARIO DE TURNOS

EN EL MOMENTO 1° TURNO 2° TURNO 3 TURNO TOTAL

DEL ACCIDENTE 08:00 - 15:30 15:30 - 23:00 23:00 - 06:30
ESTIBADOR B 16 0 7w
HORQUILLERO 6 6 . .
MOVILIZADOR . e - .
OTRA ESPECIALIDAD 12 12 20 44

TOTAL 76 77 74 227

N'DADAIN CL ~7T Ih

ARPCAIF ORESNTU AN A1 )

50

45

35+

30+

25+

Cantidad de Accidentes

20
15+
10—

ESTIBADOR HORQUILLERO

Actividad

MOVILIZADOR

T

OTRA ESPECIALIDAD

[108:00 - 15:30

15:30 - 23:00

[023:00 - 06:30

Divisién Estadfstica
DGTM y MM
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CUADRO 10

ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES PORTUARIOS
POR CONSECUENCIA DE LA LESION SEGUN ACTIVIDAD DESARROLLADA
ANO 2000

ACTIVIDAD DESARROLLADA
EN EL MOMENTO
DEL ACCIDENTE

CONSECUENCIA

LEVE

GRAVE

MUERTE

DESAPAREC,

34

IESTIBADOR
ORQUILLERO

15

43
17

MOVILIZADOR

108

15

123

OTRA ESPECIALIDAD

26

14

| TOTAL

183

38

227

ACCIDEN

ES OCURRIDOS A TRABAJADORES PORTUARIOS
SEGUN CONSECUENCIA DE LA LESION

Division Estadfstica
DGTM y MM




TRABAJADORES

EMBARCADOS




CUADRO 11

ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES EMBARCADQOS
POR AREA LABORAL SEGUN CONSECUENCIA DE LA LESION

ANO 2000
CONSECUENCIA B AREA LABORAL
DE LA LESION TRANSPORTE PESCA PESCA TOTAL
MARITIMO INDUSTRIAL ARTESANAL

37 13 66

21 7 38

4 10 15

DESAPARECIDO 1 2 4 7
ﬂ TOTAL 28] I 34 124]

ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES EMBARCADOS
SEGUN CONSECUENCIA DE LA LESION

GRAVE

7.7 Transporte Maritimo

Ry
~,

‘M Pesca Industrial B Pesca Artesanal

Division Estadistica
DGTM y MM
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CUADRO 12

ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES EMBARCADOS
POR AREA LABORAL SEGUN TIPO DE ACCIDENTE

ANO 2000

TIPO DE

AREA LABORAL

ACCIDENTE

I

TRANSPORTE
MAgTIMO

PESCA
INDUSTRIAL

PESCA
ARTESANAL

TOTAL

17

22

GOLPE CON
GOLPE POR

14

(GOLPE CONTRA

ONTACTO CON

CONTACTO POR

CAIDA AL MISMO NIVEL

AIDA A DISTINTO NIVEL

TRAPAMIENTO

XPOSICION A
AIDA AL MAR

|

N\lERSION

APRISIONAMIENTO

[AL DE PRESION (E.ADI) |
[OTROS ACCIDENTES

MO OO = NRN~ N =it

HOAO‘G\OWU‘I-{:D—‘NUI

| —_ =

| TOTAL

[~
[=2]

=
ESY

W
b

PORCENTAJE DEL TIPO DE ACCIDENTES OCURRIDOS A
TRABAJADORES EMBARCADOS

CAIDA AL MAR
15,1%

EXPOSICION A

1,6%

ATRAPAMIENTO
7,9%

ANO 2000
GOLPE CON
OTROS ACCIDENTES 17,5% GOLPE POR
£ 17,5% GOLPE CONTRA
5,6%
MAL DE PRESION
(EADL)
2.4% CONTACTO CON
APRISIONAMIENTO 24%
4,0%
CONTACTO POR
4.0%
INMERSION CAIDA AL MISMO
8% ; NIVEL

4.0%

CAIDA A DISTINTO
NIVEL
6,3%

Division Estadfstica
DOTM y MM
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CUADRO 13

ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES EMBARCADOS
POR CONSECUENCIA SEGUN TIPO DE ACCIDENTE

ANO 2000
TIPO DE CONSECUENCIA
ACCIDENTE LEVE GRAVE | MUERTO | DESAPARECIDO | TOTAL

lcoLPE con 15 6 1 0 22
lcoLre POR 12 10 0 0 22
lcoLPE conTRA 5 2 0 0 7
llconTacTo con 3 0 0 0 3
[conTaCTO POR 3 2 0 0 5
lcAIDA AL MISMO NIVEL 3 2 0 0 5

AIDA A DISTINTO NIVEL 4 4 0 0 8
ATRAPAMIENTO 7 3 0 0 10{
[EXPOSICION A 0 2 0 0 2
[[CAIDA AL MAR 5 3 5 6 19
[NMERSION 2 0 7 1 10
[APRISIONAMIENTO 2 2 1 0 5
[MAL DE PRESION 2 1 0 0 3
[[OTROS ACCIDENTES 3 1 1 0 5
Il TOTAL 66 38 15 7 126

SEGUN TIPO DE ACCIDENTE

ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES EMBARCADOS

15

10

'CANTIDAD DE ACCIDENTES

GOLPE CON
GOLPE POR

GOLPLE CONTRA

ant
“%:N‘mcro CON
o

CONTACTO POR

B

c.\m:h' MISMO
NIVEL

ANO 2000

ATRAPAMIENTO
EXPOSICION A

CAIRA AL MAR

e L
% INMERSION
\: ‘( ‘:

APRISIONAMIENTO

|

Division Estadistica
DGTM y MM

25



CUADRO 14

ACCIDENTES OCURIDOS A TRABAJADORES EMBARCADOS POR
GRAVEDAD DE LA LESION SEGUN GOBERNACION MARITIMA

ANO 2000
GOBERNACION CONSECUENCIA
MARITIMA LEVE GRAVE MUERTO | DEsAPARECIDO | JOTAL

flarICA 3 1 0 0 4
lrQuiQuE 3 1 2 1 7|
[ANTOFAGASTA 8 7 0 0 15|
cALDERA 5 5 0 0 10
lcoQuiMBO 2 2 0 0 4
ANGA ROA 0 0 0 0 ol
VALPARAISO 7 4 1 0 12
SAN ANTONIO 2 2 0 0 4
TALCAHUANO 16 3 3 3 25
VALDIVIA 7 2 0 0 9|
PUERTO MONTT 1 4 1 2 8|l
ASTRO 1 2 5 0 8|l
AYSEN 6 1 2 1 10{f
[PUNTA ARENAS 4 4 il 0 9
[PUERTO WILLIAMS 1 0 0 0 1
ANTARTICA 0 0 0 0 of
TOTAL 66 38 15 7 126|

ACCIDENTES A TRABAJADORES EMBARCADOS
SEGUN GOBERNACION MARITIMA

VALPARAISO [
48 HANGA ROA
3 COQUIMBO

CALDERA [

ANTOFAGASTA [

1ouique [

ARICA

Divisién Estadistica
DGTM y MM

R0 15

ANO 2000

Cantidad de Accidentes

- T T ’
20 25 # 30



ACCIDENTES OCURIDOS A TRABAJADORES EMBARCADOS

CUADRO 15

POR AREA LABORAL SEGUN MES DE OCURRENCIA

ANO 2000
. MES AREA LABORAL I
DE TRANSPORTE PESCA PESCA TOTAL
OCURRENCIA MARITIMO INDUSTRIAL ARTESANAL

ENERO - 3 9 4 16
FEBRERO - 1y - 1 1 3
MARZO | 5 5 R
ABRIL 2 4 1 7
MAYO T 1 S ' q 1 3
JUNIO 0 8 10 _—1_8||
JULIO 2 5 4 1
AGOSTO 3| 4 2| 9
SEPTIEMBRE B 0 1 5 6
[[OCTUBRE 4 i4 3 2
[NoviEMBRE 4 9 2 15
DICIEMBRE 3 3 0 4

TOTAL 28 64 34 126

DE OCURRENCIA

ACCIDENTES A TRABAJADORES EMBARCADOS SEGUN MES

25

Cantidad de Accidentes

2
=
=
Z

FIEBRERO |

ANO 2000

MARZO
ABRIL

MAYO
JUNIO
JULIO

AGOSTO

OCTUBRE |

SEPTIEMBRE
NOVIEMBRE |

DICIEMBRE |

Division Estadfstica
DGTM y MM
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CUADRO 16
ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES EMBARCADO POR

CONSECUENCIA DE LA LESION SEGUN ACTIVIDAD DESARROLLADA

ANO 2000
Trre———— e —— — —
AREA ACTIVIDAD
DE DESARROLLADA EN EL CONSECUENCIA TOTAL
ACTIVIDAD . ACCIDENTE LEVE | GRAVE | MUERTE [ DESAPAR.

TRANSPORTE |OFICIAL 4 3 0 0 5“
MARITIMO  [TRIP. GENERAL DE CUBIERTA 10 4 1 0 15|
TRIP. CBTA. CONTRAMAESTRE 1 0 0 0 I
'TRIP. GENERAL DE MAQUINA 0 2 0 1 3]
OTRA ESPECIALIDAD 1 1 0 0 2|
_ TOTAL | 16|  10] 1 1| 28|
1 PESCA OFICIAL 4 1 1 0 6||
INDUSTRIAL  |TRIP. GENERAL DE CUBIERTA 24 17 3 1 45

TRIP. CBTA. CONTRAMAESTRE 3 2 0 1

TRIP. GENERAL DE MAQUINA 2 0 0 0
OTRA ESPECTALIDAD 4 1 0 0 5
TOTAL 37 2 a I o
PESCA  |PESCADOR ARTESANAL 11 5 10 4 30]
ARTESANAL |PATRON EMBARC PESQ. ARTES. 2 0 0 3|
PATRON EMBARC. FLETERA 0 1 0 0 1l
TOTAL 13 7 10 4 34_'“
I TOTAL GENERAL T e 38 15 7 12§||

Dirisidn Estadisticn
DGTM yMM
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ANALISIS ACCIDENTES LABORALES 2000
SECTOR TRABAJADORES MARITIMOS

A.- Segin Sector Laboral

1.- Trabajador Portuario.

Durante el afio 2000 la accidentabilidad registrada
por los Trabajadores Portuarios fue del 51% con respecto al total de accidentados en el
sector Maritimo Portuario. De aqui se puede concluir que de 10 accidentes ocurridos en
este periodo, 5 de ellos ocurri6 en los recintos portuarios.

El tipo de accidente que se repiti6 con mayor
frecuencia dentro de los recintos portuarios, fue el relacionado a golpes, ya que el 20%
de los accidentes se clasificaron como “Golpe por”, mientras que el 19% se clasificd
como “Golpe con”.

Ambos tipos de accidentes repiten anualmente su alta
ocurrencia, debido a las labores propias de esta categoria de trabajador; golpes con
herramientas, o algln tipo de elemento que golpea al trabajador.

Con respecto a los lugares donde ocurren los
accidentes a los trabajadores portuarios, se puede mencionar que las Gobernaciones
Maritimas de Talcahuano y San Antonio, presentaron durante 2000, el mayor porcentaje
de ocurrencia. Entre ambas Gobernaciones acumularon el 58% de los trabajadores
portuarios accidentados en el pais, mostrando con esto, un alto indice de
accidentabilidad. No obstante lo anterior, se debe considerar que mas del 60% de los
trabajadores portuarios del pais, se encuentran laborando dentro de los recintos
portuarios bajo la jurisdiccion de estas Gobernaciones Maritimas.

2.- Trabajador Embarcado.

El personal embarcado obtuvo en el afio 2000 el
28,4% de los accidentes acaecidos a los frabajadores de este sector laboral.



TRABAJADORES
INDEPENDIENTES




CUADRO 17

ACCIDENTES OCURIDOS A TRABAJADORES INDEPENDIENTES
POR CONSECUENCIA SEGUN TIPO DE ACCIDENTE

ANO 2000
| TIPO DE g CONSECUENCIA B “
ACCIDENTE LEVE | GRAVE | MUERTE | DESAPARECIDO TOTAL

——e i . - — 1l
GOLPE CON R L | Y ] 0
EXPOSICION A | s -0 o
CAIDA AL MISMO NIVEL R | . | o 0
CADAALAGUA | L, 0o = o0 = 0
MALDEPRESON(EADL) | 8 18 § o
INMERSION L 1 0
OTROS ACCIDENTES 1 | 0 0
I TOTAL 11 22 7 0

ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES
INDEPENDIENTES SEGUN TIPO DE ACCIDENTE

ANO 2000

CANTIDAD DE ACCIDENTES

GOLPECON  EXPOSICION A CAIDA AL CAIDA AL AGUA MAL I?E INMERSION OTROS
MISMO NIVEL PRESION ACCIDENTES
(E-ADI)

Division Estadistica
DGTM y MM



CUADRO 18

ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES INDEPENDIENTES
POR CONSECUENCIA SEGUN GOBERNACION MARITIMA
ANO 2000

GOBERNACION . CONSECUENCIA
MARITIMA LEVE GRAVE | MUERTE | DESAPARECIDO| TOTAL

IARICA

IQUIQUE
ANTOFAGASTA |

CALDERA
COQUIMBO

HANGA ROA
VALPARAISO

|| ==

‘o}ﬂhpﬂ N
|
l
|

W o N b

|

|
o!olo‘o =)

ololol~

|
|
|

plololn|o oo &lw

SAN ANTONIO
TALCAHUANO
VALDIVIA '
PUERTO MONTT

CASTRO

|
|
ololo
|
cc‘c\‘

o WMo

|
.
| |
o|o|
\

\
\
|
1

=]I=]f=)

|
|
|
|
|

i
|
L.

PUNTA ARENAS |
]_?UERTO WILLIAMS
IANTARTICA

olojm| o~

olojolo|mp|olovooomon oo

TOTAL

[e=Y
=
S
o
~J
(=]
s

=1

ACCIDENTES A TRABAJADORES INDEPENDIENTES
SEGUN GOBERNACION MARITIMA
ANO 2000

ARICA

IQUIGLE
ANTOFAGASTA
CALDERA
COQUIMBGQ
HANGAROA
VALPARAISO
SAN ANTONIO
TALCAHUANO
VALDIV1A

PUERTO MONTT
CASTRO

AYSEN

PUINTA ARENAS
PLERTO WILLIAMS
ANTARTICA

0 2 4 6 8 10 12 14 16
Cantdad de Accidentes

Division Estadistica
DGT™M y MM



CUADRO 19

ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES INDEPENDIENTES
POR CONSECUENCIA SEGUN ACTIVIDAD DESARROLLADA

ANO 2000
ACTIVIDAD BESARRO LLADA CONSECUENCIA o
EN EL MOMENTO DEL
ACCIDENTE LEVE GBAVE MUERTE | DESAPARECIDO | TOTAL

UZO MARISCADOR 5, 19 6 0 30,
SISTENTE DE BUZO 2 ol 0 0 4
SCADOR 1 0 0 0 1
YUDANTE DE MARISCADOR 1 of o 0] 1
OTRA ESPECIALIDAD 2 1 1 0 4_“
[[ TOTAL 1 2 7 0 40“

ACCIDENTES A TRABAJADORES INDEPENDIENTES
SEGUN TIPO DE TRABAJADOR
ANO 2000
30- B ke
25 ¢ i ]
g 2 e
3
g
< 15
o |
-c e
T 10
Ot Ay
57
|
0. - T = -
BUZO ASISTENTE DE  MARISCADOR AYUDANTE DE
MARISCADOR BUZO MARISCADOR ESPECIALIDAD
ACTIVIDAD
Division Estadistica

DGTM y MM
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OTROS
TRABAJADORES




CUADRO 20

ACCIDENTES OCURRIDOS A OTROS TRABAJADORES

SEGUN MES DE OCURRENCIA
ANO 2000

e ———1

MES DE OCURRENCIA

ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | AGO | SEP | OCT | NOV | DIC
6 © 3 9 4 4 2 2 4 6 3 8_|
| ACCIDENTES OCURRIDOS OTROS TRABAJADORES
: SEGUN MES DE OCURRENCIA
g 10 [ANO2000
\
i |
Q
<
=)
i
g 4
=

ABR  MAY JUN JUL AGO
Mes de Ocurrencia

OTROS TRABAJADORES

PORCENTAJE DE ACCIDENTES OCURRIDOS A

Division Estadistica
DGTM y MM
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CUADRO 21

ACCIDENTES OCURIDOS A OTROS TRABAJADORES
POR CONSECUENCIA SEGUN TIPO DE ACCIDENTE

ANO 2000
TIPO DE CONSECUENCIA
ACCIDENTE LEVE GRAVE MUERTE | DESAPAREcID0 | TOTAL

4 4 0 0 8 |
t 4 0 0 5|

1 1 0 0 2

CONTACTO POR 1 { [ 0 3
CONTACTO CON 0 2 0 0 2
CAIDA A DISTINTO NIVEL 3 4 1 0 8
CAIDA AL MISMO NIVEL 3 0 0 o 3
DA AL AGUA 5 o 5 1 11
INMERSION 0 0 0 1 1
OTROS ACCIDENTES 6 2 0 0 8
[ TOTAL 24 18 7 2 51

ACCIDENTES OCURRIDOS A OTROS TRABAJADORES

[ ———

CCIDENTES
D
|

SEGUN TIPO DE ACCIDENTE

|

Division Istica
DGTM y MM

CAl

4

-
s = Z %
o =, = =
=k = 5] = e it=
2 S 7 .
g - Z = o xE
e = = ==
= == < = o=
L 7 = - Z =]
£ L OE = & S
7 2 = 4
~ =
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CUADRO 22

ACCIDENTES OCURRIDOS A OTROS TRABAJADORES

POR CONSECUENCIA SEGUN GOBERNACION MARITIMA

ANO 2000
GOBERNACION - ~ CONSECUENCIA
MARITIMA  LEVE | GRAVE | MUERTE | DESAPARECIDO | TOTAL

ARICA 1) 1l o 0 2
IQUIQUE 2l o 0 13
ANTOFAGASTA 2 o 1 0 3
CALDERA 0 0 0 o 0
COQUIMBO - 1 BRI ol 3
HANGAROA | 0O o o o 0
VALPARAISO | s 5 1| o| 14
SANANTONIO | 4 o 0 o 4
TALCAHUANO | 2] 6 1 o 9
VAIDIVIA B 0 0 oo o o
PUERTO MONTT | 0 Kl o 0 0
CASTRO o 0 3 2 ] 6]
AYSEN HE ol o 0 3
PUNTA ARENAS 1 2| 1 4
PUERTOWILLIAMS | o o o o 0
TARTICA 0 0 0 0 o|
TOTAL 24 18 o] 2 51

ACCIDENTES A OTROS TRABAJADORES SEGUN |
GOBERNACION MARITIMA

ANTARTICA AN O 2000

PUERTO WILLLAMS

PUNTA ARENAS J8

AVIEN

CASTRO
PLUERTO MONTT
VALDIVIA
TALCAITL'ANG L

6 8 10 12
Cantdad de Accidentes

14

Division Estadistica
DGTM y MM
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ANALISIS Y
CONCLUSIONES




Con relacién a los trabajadores embarcados, con
matricula vigente al 31 de diciembre del 2000, los accidentados fueron del orden del
0,29% del universo laboral de este sector.

Considerando separadamente los 4mbitos de trabajo
del personal embarcado, y tomando en cuenta el total del universo laboral de cada una de
las actividades segin consta en la pagina 8, se tiene que el transporte maritimo presenta
un 0,59% de accidentados, la pesca industrial un 0,49% vy la pesca artesanal un 0,13%.

Del total de accidentes denunciados durante el 2000,
los trabajadores del 4rea Transporte Maritimo tuvieron una incidencia del 6,3%, los de
Pesca Industrial un 14,4% y los de Pesca Artesanal un 7,7%.

Se debe notar que los trabajadores embarcados tienen
una baja probabilidad de suftir accidentes con consecuencias fatales, manifestandose
durante 2000, con una frecuencia del 17% de los accidentados dentro de esta 4rea
laboral.

Ademas, los Tripulantes General de Cubierta, es la
actividad con mayor riesgo de accidente, llegando durante 2000 a una proporcién mayor al
35,7% de todos los accidentados considerados como trabajadores embarcados. Es decir, de
cada 5 trabajadores embarcados accidentados, 2 de ellos cumplen funciones como
Tripulante General de Cubierta.

3.- Trabajador Independiente.

Los trabajadores independientes accidentados
durante el 2000, fueron 40 personas, alcanzando en este periodo una participacién del
9%, dentro de todos los trabajadores maritimos accidentados en el pais.

Los buzos mariscadores son los principales
componentes de este sector, es por esto, que son ellos los que sufren mayoritariamente
los accidentes; teniendo una incidencia del 75% de los accidentes ocurridos a los
trabajadores independientes del pais durante el 2000.
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La principal causa de accidente fue el "Mal de
Presion”, que alcanzd una frecuencia del 80% de entre todas las causas de accidentes
ocurridos a los trabajadores independientes.

B.- Segln sus consecuencias.

De la totalidad de accidentados considerados en el
presente analisis, (trabajadores portuarios, embarcados, independientes y otros) un 9,9%
tuvo consecuencias fatales (muertos y desaparecidos) v un 26% fueron lesiones de
caracter grave.

De los muertos y desaparecidos ocurridos durante el
2000, el 50% pertenecia al area trabajador embarcado, un 15,9% a los trabajadores
independientes, un 13,6% correspondi6 a los trabajadores portuarios, y un 20,5% para
otros trabajadores.

C.- Segtin tipo de accidente

El 40,8% de los accidentes, son producto de golpes
en sus distintas categorias, le siguen en orden descendente las caidas, con 20,3%, y "Mal
de Presion” con 8,1%.

Se debe tener presente, que como se definié en la
"Introduccién”, el accidente "Caida al Mar" es de cierta manera, el tipo de accidente
"Caida a distinto nivel", pero por ser propio de la actividad maritima se considerd aparte,
de tal forma que si no se hubiese realizado este desglose, la "Caida a distinto nivel”,
tendria un alto porcentaje de participacién, con un 20,5% de ocurrencia entre todos los
trabajadores maritimos accidentados.

La causa de accidente que provoca la mayor cantidad
de accidentes fatales fue la de "Caida al mar", siendo éste del 45,5% de todos los
accidentes fatales ocurridos durante 2000.
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ANALISIS COMPARATIVO

Los accidentes ocurridos a los

trabajadores
maritimos, aumentaron en un 1,8%, lo que significa que se registraron 8 casos mas de
accidentes en el afio 2000 con respecto a 1999.

Como puede apreciarse en el cuadro adjunto, el 4rea
laboral que muestra una mayor variacién nominal, es aquella clasificada como

Trabajadores Portuarios, en donde hubo 105 accidentes mas que en 1999, representando
un aumento del 46,3%.

ACCIDENTES LABORALES OCURRIDOS A TRABAJADORES MARITIMOS POR

GRAVEDAD DE LA LESION
1999-2000
Gravedad de la Total Trabajador Trabajador Trabajador Otos

lesion Embarcado Portuario Independiente Trabajadores

1999 | 2000 1999 | 2000 | 1999 | 2000 | 1999 2000 | 1999 | 2000
Leve 283 284 86 66 98 183 37 11 62 24
Grave 107 116 43 38 20 38 38 22 6 18
Muerto 46 34 22 15 4 5 12 7 8 7
Desaparecido 0 10 0 7 0 1 0 0 0 2
Total 436 444 151 | 126§ 122| 227 87 40 76 51

Los accidentados con consecuencias fatales

registrados durante el 2000 (muertos y desaparecidos) experimentaron una disminucién
del 4,3%, con respecto a 1999, lo que significé que se registrara 2 casos menos.

Los

€asos

de

accidentes

leves vy

graves,

experimentaron una variacién positiva del 2,5%, lo que nominalmente significa que
hubo 10 casos mas de accidentes informados con estas caracteristicas en el afio 2000.

La siguiente tabla muestra los porcentajes de muertos
y desaparecidos segun tipo de trabajador

41



Porcentaje de muertos y desaparecidos segin tipo de Trabajador
1997-1998-1999-2000

Afio Portuarios Embarcados Independientes Otros

1997 9,3 30,2 32,5 27,9
1998 2,4 429 45,2 9,5
1999 8,7 478 26,1 17,4
2000 2,6 17,5 17,5 17,6

datos.

70 —
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50
40
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En este cuadro, se aprecia claramente que la categoria
Trabajadores Portuarios presentan la menor participacién porcentual de
accidentados con consecuencias fatales, mientras que los Trabajadores Embarcados
¢ Independiente, mostraron una considerable disminucién de los muertos y
desaparecidos.

Estos accidentes, ocurridos durante €l periodo 1990-2000, nos
muestran una tendencia que permita inferir si existird un aumento o disminucioén
para el 2001, indicando lo anterior, que los muertos como también los
desaparecidos, mantienen un indice de ocurrencia constante,

Accidentados con consecuencias Fatales

1999-2000

— T,
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| m——
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— —

1990

1991

1992

1963 1994 1995

Muertos == ==Desaparecidos

1996 1997 1998

1999 2000

De acuerdo a lo anterior, las predicciones
pueden ser bastante confiables, debido a la poca variabilidad que muestran los



Asi, se estima que los muertos para 2001, seran entre
46 a 50 personas y los desaparecidos por su parte estarin entre 5 y 7 personas. Lo
anterior con un margen de error del 5%.

Los Trabajadores Embarcados del area Pesca
Artesanal y Pesca Industrial, siempre han mostrado un alto indice en los accidentes
laborales del sector Maritimo-Portuario.

Como puede apreciarse en el siguiente cuadro, en
1999 y 2000 los muertos y desaparecido en la Pesca Artesanal son un poco mas de un
tercio de todos los pescadores artesanales accidentados.

ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES DEL AREA PESCA ARTESANAL E
INDUSTRIAL Y PORCENTAJE DE VARIACION SEGUN GRAVEDAD DE LA LESION

1999-2000
Gravedad Pesca Artesanal Pesca Industrial
de la lesién 1999 2000 % 1999 2000 %

Variacion Variacion.
Leve 20 13 -35% 46 37 -19,6%
Grave 6 7 16,7% 26 21 -19,2%
Muerto 15 10 -33.3% 3 4 33.3%
Desaparecido 0 4 0% 0 2 0%
Total 41 34 -17,1% 75 64 -14,7%

Segim se aprecia en el precedente cuadro, existe una
disminucion de 14,7% de los accidentados en el 4rea Pesca Industrial y un 17,1% en el
drea Pesca Artesanal.

Por ofra parte, en el 4drea Pesca Artesanal, a pesar de
presentar casos de desaparecidos, a diferencia del afio 1999 donde no se registraron
victimas con esta consecuencia, la cantidad de accidentados con consecuencias fatales,
en conjunto (muertos y desaparecidos) disminuyé en 6,7%., mieniras que en el 4rea
Pesca Industrial, aument6 un 100% aunque solo se presentaron 3 casos més que en 1999.

Con respecto a los trabajadores independientes o de
ribera, el nimero de personas accidentadas tuvo una disminucién del 41,7%, debido a la

menor participacién de accidentes que tuvieron otro tipo de trabajadores de esta 4rea
laboral, segtin se puede apreciar en el siguiente cuadro.
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ACCIDENTES OCURRIDOS A TRABAJADORES INDEPENDIENTES
O DE RIBERA SEGUN CLASIFICACION

1999-2000
Clasificacion 1999 2000 % de Variacion
Buzo Mariscador 81 30 -63%
Asistente de Buzo 2 4 100%
Mariscador 3 1 -67%
Otros 1 5 400%
Total 87 40 54%

Es importante hacer notar, la gran cantidad de
accidentados clasificados como Buzo Mariscador, situacién que se viene repitiendo
desde el afio 1990, en donde, estos representan el gran porcentaje de participacién en esta
area, principalmente por el accidente denominado comtinmente, "Mal de Presion".



CONCLUSIONES

Durante los dos tltimos afios, la Autoridad Maritima
Nacional, a través de las Autoridades Maritima Locales, ha ejercido un mayor control
sobre las empresas que laboran en el ambito maritimo — portuario, especialmente en el
informe de la ocurrencia de accidentes, lo que redunda en un alza de éstos en
comparacién con el afio 1999.

El accionar de la Autoridad Maritima en este tema, se
encuentra basado en conocer en forma fehaciente 1a cantidad de accidentes ocurridos, 1o
que dentro de un plazo prudente, hard que nuestras estadisticas sean mas reales, y se
asemejen a lo que informan las Mutualidades de Empleadores o Servicios de Salud, lo
que seguramente en ¢l proximo periodo se denotara un leve aumento de las cifras.

La principal variable que debe manejarse es el concepto de
autoproteccién que debe tener todo trabajador, no importando el 4rea en que se
desempefie, mas aim si se encuentra en un medio que no le es propio, como estar abordo
de una nave de reducido tamafio e inestable.

Es por esto, que los mayores esfuerzos se centran
principalmente en el 4rea pesca artesanal, sector que debido a las condiciones propias de
su trabajo, (lugares pequefios e inestables) y al bajo nivel educacional que muestran los
trabajadores de este sector, no es facil aplicar el concepto de autoproteccion, ni tampoco
realizar una labor fiscalizadora eficaz, debido a la gran cantidad de pescadores
artesanales que hay en el pais y muchos de ellos se encuentran en lugares muy poco
accesibles.

Como parte del proceso educativo, la Autoridad Maritima,
ha disefiado y difundido material visual que permita identificar algunos riesgos a los que
esta expuesto el trabajador maritimo, en lugares de acceso adecuados y visibles,
especialmente para las faenas desarrolladas por los buzos mariscadores que representan
el mayor indice de accidentabilidad. Como parte del proceso educativo, la Autoridad
Maritima, ha disefiado y difundido material visual que permita identificar algunos
riesgos a los que esta expuesto el trabajador maritimo, en lugares de acceso adecnados y
visibles, especialmente para las faenas desarrolladas por los buzos mariscadores que
representan €l mayor indice de accidentabilidad *.

45



Esta es una tarea de apoyo social que sirve en la prevencion
de accidentes, principalmente con consecuencias fatales, ademas de economizar recursos
que se pierden por la ocurrencia de un accidente, y de la buena imagen que pueden
proyectar las Autoridades Maritimas en sus respectivas jurisdicciones.

De igual manera los trabajadores del sector Pesca Industrial,
se ven afectados por una gran cantidad de accidentes debido al uso de herramientas y
maquinarias principalmente cuando se encuentra en altamar, siendo por esta razén que la
fiscalizacién que realiza la Autoridad Maritima sea minima.

Es por este motivo que el concepto de autoproteccién debe
existir con mayor severidad en ellos, por ejemplo, utilizando la herramienta adecuada,
los elementos de seguridad (zapatos de seguridad, guantes, chalecos salvavidas, etc.) y
otras técnicas para prevenir accidentes.

Es necesario que ia Autoridad Maritima, continfie en el
camino de la prevencion de accidentes y enfermedades profesionales, con el propésito de
evitar que estos hechos se repitan con lamentables consecuencias, utilizando las
herramientas de la fiscalizacién, educacion y difusion.

Las Autoridades Maritimas Locales deberin tener presente
que detectar los problemas y corregirlos es la clave del éxito de 1a gestién como entidad
fiscalizadora en la Prevencién de Accidentes, cualquiera sea el lugar, 4rea, equipo o
magquinaria de trabajo.

Sin la cooperacién del propio trabajador, es imposible lograr
que estos indices de accidentabilidad se mantengan bajos, por lo que cualquier plan de
prevencién de accidentes en esta drea laboral, debe partir inculcandose en estos
trabajadores el concepto de proteccion para si mismo, como para los que laboran junto a
él.
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