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RESOLUTION MSC.13(57)
(adopted on 11 April 1989)

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION
FOR THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

NOTING Article 28(b) of the Convention of the International Maritime

Organization concerning the functions of the Committee,

NOTING FURTHER article VIII(b) of the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974, hereafter referred to as "the Convention"
concerning the procedures for amending the Annex to the Convention, other than

the provisions of chapter I,

HAVING CONSIDERED at its Eifty-seventh session amendments to the
Convention proposed and circulated in accordance with article VITI(b)(i)

thereof,

1. ADOPTS, in accordance with article VIII(b)(iv) of the Convention, the
amendments to the Convention, the text of which is set out in the Annex to the

present resolution;

2. DETERMINES, in accordance with article VIII(b){(vi)(2)(bb) of the
Convention, that the amendments shall be deemed to have been accepted on

31 July 1991 unless prior to that date more than one third of the Contracting
Governments to the Convention, or Contracting Governments the combined
merchant fleets of which constitute not less than 50% of the gross tonnage of

the world's merchant Fleet, have notified their objections to the amendments;

3. INVITES Contracting Governments to note that, in accordance with
article VITI(b){vii)(2) of the Convention, the amendments shall enter into
force on 1 February 1992 upon their acceptance in accordance with paragraph 2

above;



4.  REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article VIII(b)(v) of
the Convention, to transmit certified copies of the present resolution and the
text of the amendments contained in the Annex to all Contracting Governments

to the International Convention for the Safety of Life at Sea, 1974;

5. FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of the
resolution to Members of the Organization which are not Contracting

Governments to the Convention.



ANNEX
AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE
SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED
Chapter II-1
CONSTRUCTION - SUBDIVISION AND STABILITY
MACHINERY AND ELECTRICAL INSTALLATIONS
Regulation 11

The existing heading is replaced by the following:

"Peak and machinery space bulkheads and stern tubes in cargo ships".

The following text is inserted after the heading:

"(Paragraphs 8 and 9 of this regulation apply to ships constructed on or
after 1 February 1992)".

The following new paragraphs 8 and 9 are added after paragraph 7:

"8  Bulkheads shall be fitted separating the machinery space from cargo and

passenger spaces forward and aft and made watertight up to the freeboard deck.
9 Stern tubes shall be enclosed in a warertight space (or spaces) of
moderate volume. Other measures to minimize the danger of water penetrating
into the ship in case of damage to stern tube arrangements may be taken at the
discretion of the Administration".

Regulation 12

Double bottoms in passenger ships

In paragraph 5 the words "regulation III/2" in the third line is vreplaced by
"regulation IIL/3.16".



Regulation 12-1

The following new regulation 11-1/12-1 is added after regulation 12:

"Double bottoms in cargo ships other than tankers

(This regulation applies to ships constructed on or after 1 February 1992)

1 A double bottom shall be fitted extending from the collision bulkhead to
the afterpeak bulkhead, as far as this is practicable and compatible with the

design and proper working of the ship.

2 Where a double bottom is required to be Fitted, its depth shall be to the
satisfaction of the Administration and the inmer bottom shall be continued out
to the ship's side in such a manner as to protect the bottom to the turn of

the bilge.

3 small wells constructed in the double bottom, in comnection with the
drainage arrangements of holds, shall not extend in depth more than
necessary. A well extending to the outer bottom, may, however, be permitted
at the after end of the shaft tunnel of the ship. Other wells may be
permitted by the Administration if it is satisfied that the arrangements give
protection equivalent to that afforded by a double bottom complying with this

regulation.

4 A double bottom need not be fitted in way of watertight compartments used
exclusively for the carriage of liquids, provided the safety of the ship in
the event of bottom damage is nor, in the opinion of the Administration,

thereby impaired'.



Regulation 15

The existing text of this regulation is replaced by the following:

""Openings in watertight bulkheads in passenger ships

(This regulation applies to ships comstructed on or after 1 February 1992)

i The number of openings in watertight bulkheads shall be reduced to
the minimum compatible with the design and proper working of the ship;

satisfactory means shall be provided for closing these openings.

2.1 Where pipes, scuppers, electric cables, etc., are carried through
watertight subdivision bulkheads, arrangements shall be made to ensure the

watertight integrity of the bulkheads.

2.2 Valves not forming part of a piping system shall not be permitted in

watertight subdivision bulkheads.

2.3 Lead or other heat sensitive materials shall not be used in systems which
penetrate watertight subdivision bulkheads, where deterioration of such
systems in the event of fire would impair the watertight integrity of the

bulkheads.

3.1 No doors, manholes, or access openings are permitted:

el in the collision bulkhead below the margin line;

2 in watertight transverse bulkheads dividing a cargo space from an
adjoining cargo space or from a permanent or reserve bunker, except

as provided in paragraph 10.1 and in regulation 16.

3.2 Except as provided in paragraph 3.3, the collision bulkhead may be

pierced below the margin line by not more than one pipe for dealing with fluid
in the forepeak tank, provided that the pipe is fitted with a screwdown valve
capable of being operated from above the bulkhead deck, the valve chest being

secured inside the forepeak to the collision bulkhead. The Administration



may, however, authorize the fitting of this valve on the after side of the
collision bulkhead provided that the valve is readily accessible under all

service conditions and the space in which it is located is not a cargo space.

3.3 1If the forepeak is divided to hold two different kinds of liquids the
Administration may allow the collision bulkhead to be pierced below the margin
line by two pipes, each of which is fitted as required by paragraph 3.2,
provided the Administration is satisfied that there is no practical
alternative to the fitting of such a second pipe and that, having regard to
the additional subdivision provided in the forepeak, the safety of the ship is

maintained.

4.1 Watertight doors fitted in bulkheads between permanent and reserve
bunkers shall always be accessible, except as provided in paragraph 9.4 for

between-deck bunker doors.

4.2 Satisfactory arrangements shall be made by means of screens or otherwise
to prevent the coal from interfering with the closing of watertight bunker

doors.

5 Subject to paragraph 11, not more than one door, apart from the doors to
bunkers and shaft tunnels, may be fitted in each main transverse bulkhead
within spaces containing the main and auxiliary propulsion machinery including
boilers serving the needs of propulsion and all permanent bunkers. Where

two or more shafts are fitted, the tunnels shall be connected by an
intercommunicating passage. There shall be only one door between the
machinery space and the tunnel spaces where two shafts are fitted and only two
doors where there are more than two shafts. All these doors shall be of the
sliding tvpe and shall be so located as to have their sills as high as
practicable. The hand gear for operating these doors from above the bulkhead

deck shall be situated outside the spaces containing the machinery.

6.1 Watertight doors, except as provided in paragraph 10.1 or regulation 16,
shall be power-operated sliding doors complying with the requirements of

paragraph 7 capable of being closed simultaneously from the central operating
console at the navigating bridge in not more than 60 seconds with the ship in

the upright position.



6.2 The means of operation whether by power or by hand of any power-operated
sliding watertight door shall be capable of closing the door with the ship
listed to 15° either way. Consideration shall also be given to the forces
which may act on either side of the door as may be experienced when water is
flowing through the opening applying a static head equivalent to a water

height of at least 1 m above the sill on the centreline of the door.

6.3 Watertight door controls, including hydraulic piping and electric cables,
shall be kept as close as practicable to the bulkhead in which the doors are
fitted, in order to minimize the likelihood of them being involved in any
damage which the ship may sustain. The positioning of watertight doors and
their controls shall be such that if the ship sustains damage within ome fifth
of the breadth of the ship, as defined in regulation 2, such distance being
measured at right angles to the centreline at the level of the deepest
subdivision load line, the operation of the watertight doors clear of the

damaged portion of the ship is not impaired.

6.4 All power—operated sliding watertight doors shall be provided with means
of indication which will show at all remote operating positions whether the
doors are open or closed. Remote operating positions shall only be at the
navigating bridge as required by paragraph 7.1.5 and, at the location where

hand operation above the bulkhead deck is required by paragraph T.1.4.
7.1 Each power—operated sliding watertight door:

oA shall have a vertical or horizontal motion;

.2 shall, subject to paragraph 11, be normally limited to 2 maximum
clear opening width of 1.2 m. The Administration may permit larger
doors only to the extent considered necessary for the effective
operation of the ship provided that other safety measures, including

the following, are taken into consideration:

Ak special consideration shall he given to the strength of the

door and its closing appliances in order to prevent leakages;

.2 the door shall be located outside the damage zone B/5;



.3 the door shall be kept closed when the ship is at sea, except
for limited periods when absolutely necessary as determined by

the Administration;

shall be fitted with the necessary equipment to open and close the
door using electric power, hydraulic power, or any other form of

power that is acceptable to the Administration;

shall be provided with an individual hand-operated mechanism. It
shall be possible to open and close the door by hand at the door
itself from either side, and in addition, close the door from an
accessible position above the bulkhead deck with an all round crank
motion or some other movement providing the same degree of safety
acceptable to the Administration. Direction of rotation or other
movement is to be clearly indicated at all operating positions. The
time necessary for the complete closure of the door, when operating
by hand gear, shall not exceed 90 seconds with the ship in the

upright positicn;

shall be provided with controls for opening and closing the door by
power from both sides of the door and also for closing the door by

power from the central operating console at the navigating bridge;

shall be provided with an audible alarm, distinct from any other
alarm in the area, which will sound whenever the door is closed
remotely by power and which shall sound for at least five seconds
but no more than ten seconds before the door begins to move and
shall continue sounding until the door is completely closed. In the
case of remote hand operation it is sufficient for the audible alarm
to sound only when the door is moving. Additionally, in passenger
areas and areas of high ambient noise the Administration may require
the audible alarm to be supplemented by an intermittent visual

signal at the door; and

shall have an approximately uniform rate of closure under power,

The closure time, from the time the door begins to mave to the time
it reaches the completely closed position, shall in no case be less
than 20 seconds or more than 40 seconds with the ship in the upright

position.



7.2 The electrical power required for power-operated sliding watertight
doors shall be supplied from the emergency switchboard either directly or

by a dedicated distribution board situated above the bulkhead deck. The
associated control, indication and alarm circuits shall be supplied from

the emergency switchboard either directly or by a dedicated distribution
board situated above the bulkhead deck and be capable of being automatically
supplied by the transitional source of emergency electrical power required by
regulation 42.3.1.3 in the event of failure of either the main or emergency

source of electrical power.

7.3 Power-operated sliding watertight doors shall have either:

.1 a centralized hydraulic system with two independent power sources
each consisting of a motor and pump capable of simultaneously
closing all doors. In addition, there shall be for the whole
installation hydraulic accumulators of sufficient capacity to
operate all the doors at least three times, i.e. closed-open-closed,
against an adverse list of 15°. This operating cycle shall be
capable of being carried out when the accumulator is at the pump
cut-in pressure. The fluid used shall be chosen considering the
temperatures liable to be encountered by the installation during its
service. The power operating system shall be designed to minimize
the possibility of having a single failure in the hydraulic piping
adversely affect the operation of more than one door. The hydraulic
system shall be provided with a low-level alarm for hydraulic fluid
reservoirs serving the power-operated system and a low gas pressure
alarm or other effective means of monitoring loss of stored energy
in hydraulic accumulators. These alarms are to be audible and
visual and shall be situated on the central operating console at the

navigating bridge; or

W2 an independent hydraulic system for each door with each power source
consisting of a motor and pump capable of opening and closing the
door, 1In addition, there shall be a hydraulic accumulator of
sufficient capacity to operate the door at least three times,

i.e. closed-open-closed, against an adverse list of 15°. This
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operating cycle shall be capable of being carried out when the
accumulator is at the pump cut-in pressure. The fluid used shall be
chosen considering the temperatures liable to be encountered by the
installation during its service. A low gas pressure group alarm or
other effective means of monitoring loss of stored energy in
hydraulic accumulators shall be provided at the central operating
console on the navigating bridge. Loss of stored energy indication

at each local operating position shall also be provided; or

an independent electrical system and motor for each door with each
power source consisting of a motor capable of opening and closing
the door. The power source shall be capable of being automatically
supplied by the transitional source of emergency electrical power
as required by regulation 42.4.2 - in the event of failure of
either the main or emergency source of electrical power and with
sufficient capacity to operate the door at least three times,

i.e. closed-open-closed against an adverse list of 15°.

For the systems specified in 7.3.1, 7.3.2 and 7.3.3, provision should be made

as follows:

T.4

Power systems for power-operated watertight sliding doors shall be
separate from any other power system, A single failure in the electric

or hydraulic power-operated systems excluding the hydraulic actuator

shall not prevent the hand operation of any door.

Control handles shall be provided at each side of the bulkhead at a

minimum height of 1.6 m above the floor and shall be so arranged as to enable

persons passing through the doorway to hold both handles in the open position

without being able to set the power closing mechanism in operation

accidentally. The direction of movement of the handles in opening and closing

the door shall be in the direction of door movement and shall be clearly

indicated.

7.5 As far as practicable, electrical equipment and components for watertight

doors shall be situated above the bulkhead deck and outside hazardous areas

and spaces.
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7.6 The enclosures of electrical components necessarily situated below
the bulkhead deck shall provide suitable protection against the ingress

of water.¥*

7.7 Electric power, control, indication and alarm circuits shall be protected
against fault in such a way that a failure in one door circuit will not cause
a failure in any other door circuit. Short circuits or other faults in the
alarm or indicator circuits of a door shall not result in a loss of power
operation of that door, Arrangements shall be such that leakage of water into
the electrical equipment located below the bulkhead deck will not cause the

door to open.,

7.8 A single electrical failure in the power operating or control system of
a power—operated sliding watertight door shall not result in a closed door
opening. Availability of the power supply should be continuously monitored at
a point in the electrical circuit as near as practicable to each of the motors
required by paragraph 7.3. Loss of any such power supply should activate an
audible and visual alarm at the central operating console at the navigating

bridge.

* Reference is made to the following IEC publication 529 : 19763

o | electrical motors, associated circuits and control components;
protected to IP x 7 standard;

i door position indicators and associated circuit components;
protected to IP x 8 standard; and

3 door movement warning signals; protected to IP x 6 standard.

Other arrangements for the enclosures of electrical components may be
fitted provided the Administration is satisfied that an equivalent
protection is achieved. The water pressure testing of the enclosures
protected to IP x 8 shall be based on the pressure that may occur at the
location of the component during flooding for a period of 36 hours.
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8.1 The central operating console at the navigating bridge shall have a
Mmaster mode" switch with two modes of control: a "local control" mode which
shall allow any door to be locally opened and locally closed after use without
automatic closure, and a "doors closed" mode which shall automatically close
any door that is open. The "doors closed" mode shall permit doors to be
opened locally and shall automatically reclose the doors upon release of the
local control mechanism. The "master mode" switch shall normally be in the
"local control" mode. The "doors closed" mode shall only be used in an
emergency or for testing purposes, Special consideration shall be given to

the reliability of the "master mode" switch.

8.2 The central operating console at the navigating bridge shall be provided
with a diagram showing the location of each door, with visual indicators to
show whether each door is open or closed. A red light shall indicate a door
is fully open and a green light shall indicate a door is fully closed. When
the doo~ is closed remotely the red light shall indicate the intermediate
position by flashing. The indicating circuit shall be independent of the

control circuit for each door.

8.3 It shall not be possible to remotely open any door from the central

operating console.

9.1 All watertight doors shall be kept closed during navigation except

that they may be opened during navigation as specified in paragraphs 9.2,
9.3 and 9,4. Watertight doors of width of more than 1.2 m permitted by
paragraph 11 may only be opened in the circumstances detailed in that
paragraph. Any door which is opened in accordance with this paragraph shall

be ready to be immediately closed.

9.2 A watertight door may be opened during navigation to permit the passage
of passengers or crew, or when work in the immediate vicinity of the door
necessitates it being opened. The door must be immediately closed when
transit through the door is complete or when the task which necessitated it

being open is finished.

9.3 Certain watertight doors may be permitted to remain open during
navigation only if considered absolutely necessary; that is, being open is

determined essential to the safe and effective operation of the ship's
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machinery or to permit passengers normally unrestricted access throughout
the passenger area. Such determination shall be made by the Administration
only after careful consideration of the impact on ship operations and
survivability. A watertight door permitted to remain thus open shall be
clearly indicated in the ship's stability information and shall always be

ready to be immediately closed.

9.4 Sliding watertight doors fitted between bunkers in the between-decks
below the bulkhead deck may sometimes be open at sea for the purpose of
trimming coal. The opening and closing of these doors shall be recorded in

such log book as may be prescribed by the Administration.

10.1 1If the Administration is satisfied that such doors are essential,
watertight doors of satisfactory construction may be fitted in watertight
bulkheads dividing cargo between deck spaces. Such doors may be hinged,
rolling or sliding doors but shall not be remotely controlled. They shall be
fitted at the highest level and as far from the shell plating as practicable,
but in no case shall the outboard vertical edges be situated at a distance
from the shell plating which is less than one fifth of the breadth of the
ship, as defined in regulation 2, such distance being measured at right angles

to the centreline at the level of the deepest subdivision load line.

10.2 Such doors shall be closed before the voyage commences and shall be

kept closed during navigation; the time of opening such doors in port and of
closing them before the ship leaves port shall be entered in the log book.
Should any of the doors be accessible during the voyage, they shall be fitted
with a device which prevents unauthorized opening. When it is proposed to fit
such doors, the number and arrangements shall receive the special

consideration of the Administration.

11 Portable plates on bulkheads shall not be permitted except inm machinery
spaces. Such plates shall always be in place before the ship leaves port, and
shall not be removed during navigation except in case of urgent necessity at
the discretion of the master. The times of removal and replacement of any
such portable plates shall be recorded in the log bocok, and the necessary

precautions shall be taken in replacing them to ensure that the joints are
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watertight., The Administration may permit not more than one power-operated
sliding watertight door in each main transverse bulkhead larger rthan those
specified in paragraph 7.1.2 to be substituted for these portable plates,
provided these doors are closed before the ship leaves port and remain closed
during navigation except in case of urgent necessity at the discretion of the
master. These doors need not meet the requirements of paragraph 7.1.4
regarding complete closure by hand-operated gear in 90 seconds. The time of
opening and closing these doors, whether the ship is at sea or in port, shall

be recorded in the log book.

12.1 Where trunkways or tunnels for access from crew accommodation to the
stokehold, for piping, or for any other purpose are carried through main
transverse watertight bulkheads, they shall be watertight and in accordance
with the requirements of regulation 19. The access to at least cne end of
each such tunnel or trunkway, if used as a passage at sea, shall be through a
trunk extending watertight to a height sufficient to permit access above the
margin line. The access to the other end of the trunkway or tunnel may be
through a watertight door of the type required by its location in the ship.
Such trunkways or tunnels shall not extend through the first subdivision

bulkhead abaft the collision bulkhead.

12,2 Where it is proposed te fit tunnels piercing main transverse watertight

bulkheads, these shall receive the special consideration of the Administration.

12.3 Where trunkways in connection with refrigerated cargo and ventilation or
forced draught trunks are carried through more than one watertight bulkhead,
the means of closure at such openings shall be operated by power and be
capable of being closed from a central position situated above the bulkhead
deck",

Regulation 16

Passenger ships carrving goods vehicles and accompanying personnel

The reference tc 'regulation 15,12" in paragraph 2 is replaced by reference to

"regulation 15.10".
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Regulation 21

Bilge pumping arrangements

The following text is inserted after the heading:

"(Paragraphs 1.6 and 2.9 of this regulation apply to ships constructed on
or after 1 February 1992)".

The following new paragraph 1.6 is added after paragraph 1.5:

"1.6 Provisions shall be made for the drainage of enclosed cargo spaces
situated on the bulkhead deck of a passenger ship and on the freeboard deck of
a cargo ship, provided that the Administration may permit the means of
drainage to be dispensed with in any particular compartment of any ship or
class of ship if it is satisfied that by reason of size or internal

subdivision of those spaces the safety of the ship is not thereby impaired.

1.6.1 Where the freeboard to the bulkhead deck or the freeboard deck,
respectively, is such that the deck edge is immersed when the ship heels more
than 5%, the drainage shall be by means of a sufficient number of scuppers of
suitable size discharging directly overboard, fitted in accordance with the
requirements of regulation 17 in the case of a passenger ship and the
requirements for scuppers, inlets and discharges of the International

Convention on Load Lines in force in the case of a cargo ship.

1.6.2 Where the freeboard is such that the edge of the bulkhead deck or the
edge of the freeboard deck, respectively, is immersed when the ship heels 5°
or less, the drainage of the enclosed cargo spaces on the bulkhead deck or on
the freeboard deck, respectively, shall be led to a suitable space, or spaces,
of adequate capacity, having a high water level alarm and provided with
suitable arrangements for discharge overboard. In addition it shall be

ensured that:

.1 the number, size and disposition of the scuppers are such as to

prevent unreasonable accumulation of free water;
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w2 the pumping arrangements required by this regulation for
passenger ships or cargo ships, as applicable, take account of
the requirements for any fixed pressure water-spraying

fire-extinguishing system;

.3 water contaminated with petrol or other dangerous substances is not
drained to machinery spaces or other spaces where sources of

ignition may be present; and

.4 where the enclosed cargo space is protected by a carbon dioxide
fire-extinguishing system the deck scuppers are fitted with means to

prevent the escape of the smothering gas".
The definition of "D'" in paragraph 2.9 is replaced by the following:

"D is the moulded depth of the ship to the bulkhead deck (metres) provided
that, in a ship having an enclosed cargo space on the bulkhead deck which is
internally drained in accordance with the requirements of paragraph 1.6.2 and
which extends for the full length of the ship, D shall be measured to the next
deck above the bulkhead deck. Where the enclosed cargo spaces cover a lesser
length, D shall be taken as the moulded depth to the bulkhead deck plus lh/L
where 1 and h are the aggregate length and height respectively of the enclosed

cargo spaces (metres)'.
Regulation 23-1
The following new regulation 23-1 is added after regulation 23:

"Damage control in dry cargo ships

(This regulation applies to ships constructed on or after 1 February 1992)

1 There shall be permanently exhibited or readily available on the
navigating bridge, for the guidance of the officer in charge of the ship, a
plan showing clearly for each deck and hold the boundaries of the watertight
compartments, the cpenings therein with the means of closure and position of
any controls thereof, and the arrangements for the correction of any list due
to flooding. In addition, booklets containing the aforementioned information

shall be made available to the officers of the ship.
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2 Indicators shall be provided for all sliding doors and for hinged doors
in watertight bulkheads. Indication showing whether the doors are open or
closed shall be given on the navigating bridge. 1In addition, shell doors and
other openings which, in the opinion of the Administration, could lead to

major flooding if left open or not properly secured, shall be provided with

such indicators.

3.1 General precautions shall consist of a listing of equipment, conditions
and operational procedures, considered by the Administration to be necessary
to maintain watertight integrity under normal ship operations.

3.2 Specific precautions shall consist of a listing of elements

(i.e. closures, security of cargo, sounding of alarms, etc.) considered

by the Administration to be vital to the survival of the ship and its crew".

Regulation 42

Emergency sources of electrical power in passenger ships

The following text is inserted after the heading:

"(Paragraphs 2.6.1 and 4.2 of this regulation apply to ships constructed

on or after 1 February 1992)".

The second sentence in paragraph 2.6.1 is deleted.

The existing text of paragraph 4.2 is replaced by the following:

"4.2 Power to operate the watertight doors, as required by
regulation 15,7.3.3, but not necessarily all of them simultaneously,
unless an independent temporary source of stored energy is provided.
Power to the comtrol, indication and alarm circuits as required by

regulation 15.7.2 for half an hour".
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CHAPTER II-2

CONSTRUCTION ~ FIRE PROTECTION, FIRE DETECTION AND FIRE EXTINCTION

Regulation &

Fire pumps, fire mains, hydrants and hoses

The following text is inserted after the heading:

"(Paragraph 3.3.2.5 of this regulation applies to ships constructed on or

after 1 February 1992)".

The existing text of paragraph 3.3.2.5 is replaced by the following:

2.5 The total suction head and the net positive suction head of the pump
shall be such that the requirements of paragraphs 3.3.2, 3.3.2.1, 3.3.2.2 and
4.2 of this regulation shall be obtained under all conditions of list, trim,

roll and pitch likely to be encountered in service".

In paragraph 7.1 between "of" and "material" in the first line the word

"non-perishable" is inserted.

In paragraph 7.1, the following new sentence is inserted after the first

sentence:

"Fire hoses of non-perishable material shall be provided in ships comstructed
on or after 1 February 1992, and on ships constructed before 1 February 1992

when the existing fire hoses are replaced".
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Regulation 13-1

The following new regulation 13-1 is added after regulation 13:

"Sample extraction smoke detection systems

(This regulation applies to ships constructed on or after 1 February 1992)

1 General requirements

1.1 Wherever in the text of this regulation the word "system" appears, it

shall mean "sample extraction smoke detection system".

1.2 Any required system shall be capable of continuous operation at all times
except that systems operating on a sequential scanning principle may be
accepted, provided that the interval between scanning the same position twice

gives an overall response time to the satisfaction of the Administratiom.

1.3 Power supplies necessary for the operation of the system shall be
monitored for loss of power. Any loss of power shall initiate a visual and
audible signal at the control panel and the navigating bridge which shall be

distinct from a signal indicating smoke detection.

1.4 An alternative power supply for the electrical equipment used in the

operation of the system shall be provided.

1.5 The control panel shall be located on the navigating bridge or in the

main fire control station.

1.6 The detection of smoke or other products of combustion shall initiate a

visual and audible signal at the control panel and the navigating bridge.

1.7 Clear information shall be displayed on or adjacent to the control panel

designating the spaces covered.

1.8 The sampling pipe arrangements shall be such that the location of the

fire can be readily identified.
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1.9 Suitable instructions and component spares shall be provided for the

testing and maintenance of the system.

1.10 The functioning of the system shall be periodically tested to the
satisfaction of the Administration. The system shall be of a type that can
be tested for correct operation and restored to normal surveillance without

the renewal of any component.
1.11 The system shall be designed, constructed and installed so as to prevent
the leakage of any toxic or flammable substances or fire-extinguishing media

into any accommodation and service space, control station or machinery space.

2 Installation requirements

2.1 At least one smoke accumulator shall be located in every enclosed space
For which smoke detection is required. However, where a space is designed to
carry oil or refrigerated cargo alternatively with cargoes for which a smoke
sampling system is required, means may be provided to isolate the smoke
accumulators in such compartments for the system. Such means shall be to the

satisfaction of the Administration.

2.2 Smoke accumulators shall be located for optimum performance and shall be
spaced so that no part of the overhead deck area is more than 12 m measured
horizontally from an accumulator. Where systems are used in spaces which may
be mechanically wventilated, the position of the smoke accumulators shall be

considered having regard to the effects of ventilation.

2.3 Smoke accumulators shall be positioned where impact or physical damage is

unlikely to occur.

2.4 Not more than four accumulators shall be connected to each sampling point.

2.5 Smoke accumulators from more than one enclosed space shall not be

connected to the same sampling point.

2.6 Sampling pipes shall be self-draining and suitably protected from impact

or damage from cargo working.
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3 Design requirements

3.1 The system and equipment shall be suitably designed to withstand supply
voltage variations and transients, ambient temperature changes, vibration,
humidity, shock, impact and corrosion normally encountered in ships and to

avoid the possibility of ignition of flammable gas air mixture.

3.2 The sensing unit shall be certified to operate before the smoke density

within the sensing chamber exceeds 6.65% obscuration per metre.

3.3 Duplicate sample extraction fans shall be provided. The fans shall be of
sufficient capacity to operate with the normal conditions or ventilation in
the protected area and shall give an overall response time to the satisfaction

of the Administration.

3.4 The control panel shall permit observation of smoke in the individual

sampling pipe.

3.5 Means shall be provided to monitor the airflow through the sampling pipes
so designed as to ensure that as far as practicable equal quantities are

extracted from each interconnected accumulator.

3.6 Sampling pipes shall be a minimum of 12 mm internal diameter except when
used in conjunction with fixed gas fire-extinguishing systems when the minimum
size of pipe should be sufficient to permit the fire-extinguishing gas to be

discharged within the appropriate time.

3.7 Sampling pipes shall be provided with an arrangement for periodically

purging with compressed air™.
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Regulation 15

Arrangements for oil fuel, lubricating oil and other flammable oils

The following text is inserted after the heading:

"(Paragraphs 2.6 and 3 of this regulation apply to ships constructed on

or after 1 February 1992)".

The existing text of paragraph 2.6 is replaced by the following:

"6 Safe and efficient means of ascertaining the amount of oil fuel contained

in any oil fuel tank shall be provided.

6.1

Where sounding pipes are used, they shall not terminate in any
space where the risk of ignition of spillage from the sounding pipe
might arise. In particular, they shall not terminate in passenger
or crew spaces. As a general rule, they shall not terminate in
machinery spaces. However, where the Administration considers that
these latter requirements are impracticable, it may permit
termination of sounding pipes in machinery spaces on condition that

all the following requirements are met:

in addition, an oil-level gauge is provided meeting the

requirements of subparagraph .6.2;

the sounding pipes terminate in locations remote from ignition
hazards unless precautions are taken such as the fitting of
effective screens to prevent the oil fuel in the case of
spillage through the terminations of the sounding pipes from

coming into contact with a source of ignition;
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the termination of sounding pipes are fitted with self-closing
blanking devices and with a small-diameter self-closing
control cock located below the blanking device for the purpose
of ascertaining before the blanking device is opened that oil
fuel is not present. Provision shall be made so as to ensure
that any spillage of oil fuel through the control cock

involves no ignition hazard,

Other oil-level gauges may be used in place of sounding pipes.
Such means, like the means provided in subparagraph .6.1.1, are

subject to the following conditions:

in passenger ships, such means shall not require penetration
below the top of the tank and their failure or overfilling of

the tanks shall not permit release of fuel;

in cargo ships, the Ffailure of such means or overfilling of
the tank shall not permit release of fuel into the space.
The use of cylindrical gauge glasses is prohibited. The
Administration may permit the use of oil-level gauges with
flat glasses and self-closing valves between the gauges and

fuel tanks.

6.3 Means prescribed in .6.2.1 or .6.2.2 which are acceptable to the

Administration shall be maintained in the proper condition to

ensure their continued accurate functioning in service".

The existing text of paragraph 3 is replaced by the following:

The arrangements for the storage, distribution and utilization of oil

except that:

used in pressure lubrication systems shall be such as to ensure the safety of
the ship and persons on board. The arrangements made in machinery spaces of
category A, and whenever practicable in other machinery spaces, shall at least

comply with the provisions of paragraphs 2.1, 2.4, 2.5, 2.6, 2.7 and 2.8,

a1 this does not preclude the use of sight-flow glasses in lubricating

systems provided that they are shown by test to have a suitable

degree of fire resistance;
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.2 sounding pipes may be authorized in machinery spaces; the
requirements of paragraphs 2.6.,1.1 and 2.6.1.3 need not be applied
on condition that the sounding pipes are fitted with appropriate

means of closure.

Regulation 18

Miscellaneous items

The following text is inserted after the heading:

"(Paragraphs 2.4 and 8 of this regulation apply to ships constructed on
or after 1 February 1992. Paragraph 7 of this regulation applies to all

ships)".

The following new paragraph 2.4 is added after paragraph 2.3:

"2.4 For the protection of cargo tanks carrying crude oil and petroleum
products having a flashpoint not exceeding 60°C, materials readily rendered
ineffective by heat shall not be used for valves, fittings, tank opening
covers, cargo vent piping, and cargo piping so as to prevent the spread of

fire to the cargo™.

The following new paragraphs 7 and 8 are added after paragraph 6:

"7  Paint lockers and flammable liquid lockers shall be protected by an

appropriate fire-extinguishing arrangement approved by the Administration.

8 Helicopter decks shall be of a steel or steel equivalent fire-resistant
construction. If the space below the helicopter deck is a high fire risk
space, the insulation standard shall be to the satisfaction of the
Administration. Each helicopter facility shall have an operations manual,
including a description and a checklist of safety precautions, procedures, and
equipment requirements. If the Administration permits aluminium or other low
melting metal construction that is not made equivalent to steel, the following

provisions shall be satisfied:
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i If the platform is cantilevered over the side of the ship,
after each fire on the ship or on the platform, the platform
shall undergo a structural analysis to determine its

suitability for further use.

2 If the platform is located above the ship's deckhouse or

similar structure, the following conditions shall be satisfied:

.2.1 the deckhouse top and bulkheads under the platform shall

have no openings;

2.2 all windows under the platform shall be provided with

steel shutters;

2.3 the required fire-fighting equipment shall be to the

satisfaction of the Administration;

2.4 after each fire on the platform or in close proximity,
the platform shall undergo a structural analysis to
determine its suitability for further use".

Regulation 26

Fire integrity of bulkheads and decks in ships
carrying more than 36 passengers

The following text is inserted after the heading:

"(Paragraphs 2.2(7) and 2.2(13) of this regulation apply to ships

constructed on or after 1 February 1992)".

The existing text of the third sentence in paragraph 2.2(7) is replaced by the

following:

"Isolated lockers and small store-rooms in accommodation spaces having

areas less than 4 m2 (in which flammable liquids are not stowed)".
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The following sentence is added at the end of paragraph 2.2(13):

2
"Lockers and store-rooms having areas greater than 4 m, other than

those spaces that have provisions for the storage of flammable liquids".
Regulation 27

Fire integrity of bulkheads and decks in ships
carrying not more than 36 passengers

The following text is inserted after the heading:

"(Paragraph 2.(5) and 2.(9) of this regulation apply te ships constructed
on or after 1 February 1992)".

The existing text of paragraphs 2.(5) and 2.(9) are replaced by the following:
"(5) Service spaces (low risk)
Lockers and store-rooms not having provisions for the storage of
flammable liquids and having areas less than 4 m2 and drying rooms
and laundries'.
"(9) Service spaces (high risk)
Galleys, pantries containing cooking appliances, paint and lamp rooms,

. 2

lockers and store-rooms having areas of 4 m” or more, spaces for the
storage of flammable liquids, and workshops other than those forming part
of the machinery spaces'.

Regulation 38

Protection of cargo spaces, other than special category
spaces, intended for the carriage of motor vehicles
with fuel in their tanks for their own propulsion

The following text is inserted after the heading:

"(Paragraph 1 of this regulation applies to ships constructed on or after
1 February 1992)".
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The existing text of paragraph 1 is replaced by the following:

"1 Fixed Fire Detection

There shall be provided a fixed fire detection and fire alarm system
complying with the requirements of regulation 13 or a sample extraction smoke
detection system complying with the requirements of regulation 13-1. The
design and arrangements of this system shall be considered in conjunction with

the ventilation requirements referred to in paragraph 3".

Regulation &40

Fire patrols, detection, alarms and public address systems

The following text is inserted after the heading:

"(Paragraph 2 of this regulation applies to ships constructed on or after
1 February 1992)".

The existing text of paragraph 2 is replaced by the following:

"2 A fixed fire detection and fire alarm system complying with the
requirements of regulation 13 or a sample extraction smoke detection system
complying with the requirements of regulation 13-1 shall be provided in any
cargo space which, in the opinion of the Administration, is not accessible,
except where it is shown to the satisfaction of the Administration that the
ship is engaged on voyages of such short duratiocn that it would be

unreasonable to apply this requirement".

Regulation 44

Fire integrity of bulkheads and decks

The following text is inserted after the heading:

"(Paragraphs 2.(5) and 2.(9) of this regulation apply to ships

constructed on or after 1 February 1992)".
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The existing text of paragraphs 2.(5) and 2.(9) is replaced by the following:

"(5) Service spaces (low risk)

Lockers and store-rooms not having provisions for the storage of

flammable liquids and having areas less than & m2 and drying rooms and

laundries''.

"(9) Service spaces (high risk)

Galleys, pantries containing cooking appliances, paint and lamp rooms,

lockers and store-rooms having areas of 4 m” or more, spaces for the

storage of flammable liquids, and workshops other than those forming part

of the machinery spaces".

Regulation 50

Details of construction

The following text is inserted after the heading:

"(Paragraphs 3.2 and 3.3 of this regulation apply to ships constructed

or after 1 February 1992)".

The existing text of paragraph 3.2 is replaced by the following:

"3.2 Where non-combustible bulkheads, linings and ceilings are fitted in

accommodation and service spaces they may have a combustible veneer with a

calorific value not exceeding 45 MJ/m2 of the area for the thickness used".

The following new paragraph 3.3 is added after paragraph 3.2:

3.3 The total volume of combustible facings, mouldings, decorations and
veneers in any accommodation and service space bounded by non-combustible
bulkheads, ceilings and linings shall not exceed a volume equivalent to a

2.5 mm veneer on the combined area of the walls and ceilings".

The existing paragraph 3.3 is renumbered paragraph 3.4.

o1l
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Regulation 53

Fire protection arrangements in cargo spaces

The following text is inserted after the heading:

(Paragraphs 2.1 and 3 of this regulation apply to ships comstructed on or
after 1 February 1992)".

In paragraph 1.2 the word "and" between "timber' and "non-combustible' in the

third line is replaced by ",".

An asterisk is added at the end of paragraph 1.2 and the following text of a

footnote is inserted:

"%  Reference is made to the Code of Safe Practice for Solid Bulk
Cargoes — Emergency Schedule Bl4, entry for coal".

The existing text of paragraph 2,1 is replaced by the following:

"2.1 There shall be provided a fixed fire detection and fire alarm system
complying with the requirements of regulation 13. The fixed fire detection
system shall be capable of rapidly detecting the onset of fire. The type of
detectors and their spacing and location shall be to the satisfaction of the
Administration taking into account the effects of ventilation and other
relevant factors. After being installed, the system shall be tested under
normal ventilation conditions and shall give an overall response time to the

satisfaction of the Administration™.

The existing text of paragraph 3 is replaced by the following:

"3  Cargo spaces, other than ro-ro cargo spaces, intended for the carriage of
motor vehicles with fuel in their tanks for their own propulsion

Cargo spaces, other than ro-ro spaces intended for the carriage of motor
vehicles with fuel in their tanks for their own propulsion shall comply with

the requirements of paragraph 2 except that in lieu of the requirements of
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paragraph 2.1 a sample extraction smoke detection system complying with the
requirements of regulation 13-1 may be permitted and paragraph 2.2.4 need not
be complied with".

Regulation 54

Special requirements for ships carrying dangerous goods

The following text is inserted after the heading:

"(Paragraph 2.3 of this regulation applies to ships constructed on or

after 1 February 1992)".

The existing text of paragraph 1.1 and footnote is replaced by the following:

"].1 1In addition to complying with the requirements of regulation 53 for
cargo ships and with the requirements of regulations 37%, 38 and 39 for
passenger ships as appropriate, ship-types and cargo spaces, referred to in
paragraph 1.2, intended for the carriage of dangerous goods shall comply with
the requirements of this regulation, as appropriate, except when carrying
dangerous goods in limited quantities** unless such requirements have already
been met by compliance with the requirements elsewhere in this chapter. The
types of ships and modes of carriage of dangerous goods are referred toc in
paragraph 1.2 and in table 54.1, where the numbers appearing in paragraph 1.2
are referred to in the top line. Cargo ships of less than 500 tons gross
tonnage constructed on or after 1 February 1992 shall comply with this
regulation, but Administrations may reduce the requirements and such reduced
requirements shall be recorded in the document of compliance referred to in

paragraph 3.

%* Reference is made to section 17 of the General Introduction to the
International Maritime Dangerous Goods Code (IMDG Code) for operationmal
measures in association with the requirements of this regulation.

**  Reference is made to section 18 of the General Introduction to the
International Maritime Dangerous Goods Code (IMDG Code) for a definitiom
of the term 'limited quantities'™.
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The existing text of paragraph 2.3 is replaced by the following:

2.3 Detection system

Ro-ro cargo spaces shall be fitted with a fixed fire detection and fire
alarm system complying with the requirements of regulation 13. All other
types of cargo spaces shall be fitted with either a fixed Ffire detection and
fire alarm system complying with the requirements of regulation 13 or a sample
extraction smoke detection system complying with the requirements of
regulation 13-1. 1f a sample extraction smoke detection system is fitted,
particular attention shall be made to regulation 13-1.1.11 in order to prevent

the leakage of toxic fumes into occupied areas".

Regulation 55

Application

The existing text of paragraph 5 is replaced by the Following:

"5 The requirements for inert gas systems of regulation 60 need not be

applied to:

I chemical tankers ceonstructed before, on or after 1 July 1986 when
carrying cargoes described in paragraph 1, provided that they comply
with the requirements for inert gas systems on chemical tankers

developed by the Organization*; or

o2 chemical tankers constructed before 1 July 1986, when carrying crude
0il or petroleum products, provided that they comply with the
requirements for inert gas systems on chemical tankers carrying

petroleum products developed by the Organization®¥; or

o3 gas carriers constructed before, on or after 1 July 1986 when
carrying cargoes described in paragraph 1, provided that they are
fitted with cargo tank inerting arrangements equivalent to those

specified in paragraph 5.1 or 5.2; or
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.4 chemical tankers and gas carriers when carrying flammable cargoes
other than crude o0il or petroleum products such as cargoes listed in
chapters VI and VII of the Code for the Construction and Equipment
of Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk or chapters 17 and 18
of the International Code for the Construction and Equipment of

Ships Carrying Dangerous Chemicals in Bulk:
Al if constructed before 1 July 1986; or

4.2 if constructed on or after 1 July 1986, provided that the
capacity of tanks used for their carriage does not exceed
3,000 m3 and the individual nozzle capacities of tank
washing machines do not exceed 17.5 m3/h and the total
combined throughput from the number of machines in use in a

cargo tank at any one time does not exceed 110 mB/h.

* Reference is made to Regulation for Inmert Gas Systems on Chemical Tankers
adopted by the Organization by resolution A.567(14).

#*% Reference is made to Interim Regulation for Inert Gas Systems on Chemical
Tankers Carrying Petroleum Products, adopted by the Organization by
resolution A.473(XI1)",

Regulation 56

Location and separation of spaces

The existing text of this regulation is replaced by the following:

"(This regulation applies to ships constructed on or after
1 February 1992)

1 Machinery spaces shall be positioned aft of cargo tanks and slop tanks;
they shall also be situated aft of carge pump-rooms and cofferdams, but not

necessarily aft of the oil fuel bunker tanks. Any machinery space shall be
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isolated from cargo tanks and slop tanks by cofferdams, cargo pump-rooms, oil
fuel bunker tanks or ballast tanks. Pump-rooms containing pumps and their
accessories for ballasting those spaces situated adjacent to cargo tanks and
slop tanks and pumps for oil fuel transfer shall be considered as equivalent
to a cargo pump-room within the context of this regulation, provided that
such pump-rooms have the same safety standard as that required for cargo
pump-rooms. However, the lower portion of the pump-room may be recessed into
machinery spaces of category A to accommodate pumps, provided that the deck
head of the recess is in general not more than one third of the moulded

depth above the keel, except that in the case of ships of not more than
25,000 tonnes deadweight, where it can be demonstrated that for reasons of
access and satisfactory piping arrangements this is impracticable, the
Administration may permit a recess in excess of such height, but not exceeding

one half of the moulded depth above the keel.

2 Accommodation spaces, main cargo control stations, control stations

and service spaces (excluding isolated cargo handling gear lockers) shall be
positioned aft of all cargo tanks, slop tanks, and spaces which isolate cargo
or slop tanks from machinery spaces bubt not necessarily aft of the oil fuel
bunker tanks and ballast tanks, but shall be arranged in such a way that a
single failure of a deck or bulkhead shall not permit the entry of gas or
fumes from the cargo tanks into an accommodation space, main cargo control
stations, control station, or service spaces. A recess provided in accordance
with paragraph 1 need not be taken intc account when the positiom of these

spaces is being determined.

3 However, where deemed necessary, the Administration may permit
accommodation spaces, main cargo control stations, control stations, and
service spaces forward of the cargo tanks, slop tanks and spaces which isolate
cargo and slop tanks from machinery spaces, but not necessarily forward of oil
fuel bunker tanks or ballast tanks. Machinery spaces, other than those of
category A, may be permitted forward of the cargo tanks and slop tanks
provided they are isolated from the cargo tanks and slop tanks by cofferdams,
cargo pump-rooms, oil fuel bunker tanks or ballast tanks. All of the above

spaces shall be subject to an equivalent standard of safety and appropriate
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availability of fire-extinguishing arrangements being provided to the
satisfaction of the Administration. Accommodation spaces, main carge control
spaces, control stations and service spaces shall be arranged in such a way
that a single failure of a deck or bulkhead shall not permit the entry of gas
or fumes from the cargo tanks into such spaces. In addition, where deemed
necessary for the safety or navigation of the ship, the Administration may
permit machinery spaces containing internal combustion machinery not being
main propulsion machinery having an output greater than 375 kW to be located
forward of the cargo area provided the arrangements are in accordance with the

provisions of this paragraph.

4 In combination carriers only:

.1 The slop tanks shall be surrounded by cofferdams except where the
boundaries of the slop tanks where slop may be carried on dry cargo
voyages are the hull, main carge deck, cargo pump-room bulkhead or
0il fuel bunker tank. These cofferdams shall not be open to a
double bottom, pipe tunnel, pump-room or other enclosed space.
Means shall be provided for filling the cofferdams with water and
for draining them. Where the boundary of a slop tank is the cargo
pump-room bulkhead the pump-room shall not be open to the double
bottom, pipe tunmnel or other enclosed space; however, openings

provided with gastight bolted covers may be permitted.

+2  Means shall be provided for isolating the piping connecting the
pump-room with the slop tanks referred to in paragraph 4.1. The
means of isclation shall consist of a valve followed by a spectacle
flange or a spool piece with appropriate blank flanges. This
arrangement shall be located adjacent to the slop tanks, but where
this is unreasonable or impracticable, it may be located within the
pump-room directly after the piping penetrates the bulkhead. A
separate pumping and piping arrangement incorporating a manifold
shall be provided for discharging the contents of the slop tanks
directly to the open deck for disposal to shore reception facilities

when the ship is in the dry cargo mode.



- 35 =

.3 Hatches and tank cleaning openings to slop tanks shall only be
permitted on the open deck and shall be fitted with closing
arrangements. Except where they consist of bolted plates with bolts
at watertight spacing, these closing arrangements shall be provided
with locking arrangements which shall be under the control of the

respensible ship's officer.

+4  Where cargo wing tanks are provided, cargo oil lines below deck
shall be installed inside these tanks. However, the Administration
may permit cargo oil lines to be placed in special ducts which shall
be capable of being adequately cleaned and ventilated and be to the
satisfaction of the Administration. Where cargo wing tanks are not

provided cargo oil lines below deck shall be placed in special ducts.

5 Where the firting of a navigation position above the cargo area is shown
to be necessary, it shall be for navigation purposes only and it shall be
separated from the cargo tank deck by means of an open space with a height of
at least 2 m. The fire protection of such a navigation position shall in
addition be as required for control spaces in regulation 58.1 and 58.2 and

other provisions, as applicable, of this part.

6 Means shall be provided to keep deck spills away from the accommodation
and service areas. This may be accomplished by provision of a permanent
continuous coaming of a suitable height extending from side to side. Special

consideration shall be given to the arrangements associated with stern loading.

7 Exterior boundaries of superstructures and deckhouses enclosing
accommodation and including any overhanging decks which support such
accommodation, shall be insulated to "A-60" standard for the whole of the
portions which face the cargo area and on the outward sides for a distance

of 3 m from the end boundary facing the cargo area. In the case of the sides
of those superstructures and deckhouses, such insulation shall be carried as

high as is deemed necessary by the Administration.

8.1 Except as permitted in paragraph 8.2 below, access doors, air inlets
and openings to accommodation spaces, service spaces, control stations and

machinery spaces shall not face the cargo area. They shall be located on the
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transverse bulkhead not facing the cargo area or on the outboard side of the
superstructure or deckhouse at a distance of at least 4% of the length of the
ship but not less than 3 m from the end of the superstructure or deckhouse

facing the cargo area. This distance need not exceed 5 m.

8.2 The Administration may permit access doors in boundary bulkheads facing
the cargo area or within the 5 m limits specified in paragraph 8.1, to main
cargo control stations and to such service spaces as provision rooms, store
rooms and lockers, provided they do not give access directly or indirectly, to
any other space containing or provided for accommodation, control stations or
service spaces such as galleys, pantries or workshops, or similar spaces
containing sources of vapour ignition. The boundary of such a space shall be
insulated to "A-60" standard, with the exception of the boundary facing the
cargo area. Bolted plates for the removal of machinery may be fitted within
the limits specified in paragraph 8.1. Wheelhouse doors and wheelhouse
windows may be located within the limits specified in paragraph 8.1 so long as
they are designed to ensure that the wheelhouse can be made rapidly and

efficiently gas and vapour tight.

8.3 Windows and sidescuttles facing the cargo area and on the sides of the
superstructures and deckhouses within the limits specified in paragraph 8.1
shall be of the fixed (non-opening) type. Such windows and sidescuttles in
the first tier on the main deck shall be fitted with inside covers of steel or

cther equivalent material”,

Regulation 58

Fire integrity of bulkheads and decks

The following text is inserted after the heading:

"(Paragraph 2.(5) and 2.(9) of this regulation apply to ships constructed
on or after 1 February 1992)".

The existing text of paragraphs 2.(5) and 2.(9) is replaced by the following:

"(5) Service spaces (low risk)
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Lockers and store-rooms not having provision for the storage of flammable

liquids and having areas less than 4 rn2 and drying rooms and laundries'.
"(9) Service spaces (high risk)

Galleys, pantries containing cooking appliances, paint and lamp rooms,
lockers and store-rooms having areas of 4 m”~ or more, spaces for the
storage of Flammable liquids, and workshops other than those forming part
of the machinery spaces”.

Regulation 59

Venting, purging, gas-freeing and ventilation

The fellowing text is inserted after the heading:

"(Paragraph 2 of this regulation applies to ships constructed on or after
1 February 1992)'".

The existing text of paragraph 2 is replaced by the following:

"2 Cargo tank purging and/or gas-freeing*

Arrangements for purging and/or gas-freeing shall be such as to minimize
the hazards due to the dispersal of flammable vapours in the atmosphere and to

flammable mixtures in a cargo tank. Accordingly;

wl When the ship is provided with an inert gas system, the cargo
tanks shall first be purged in accordance with the provisions of
regulation 62.13 until the concentration of hydrocarbon vapours
in the cargo tanks has been reduced to less than 2% by volume.

Thereafter, gas—freeing may take place at the cargo tank deck level.

.2 When the ship is not provided with an inert gas system, the

operation shall be such that the flammable vapour is discharged

initially:
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.2.1 through the wvent outlets as specified in paragraph 1.9; or

vlsd through outlets at least 2 m above the cargo tank deck level with
a vertical efflux velocity of at least 30 m/sec maintained during

the gas—freeing operation; or

+2.3 through outlets at least 2 m above the cargo tank deck level with
a vertical efflux velocity of at least 20 m/sec and which are

protected by suitable devices to prevent the passage of flame.

When the flammable vapour concentration at the outlet has been reduced to
30% of the lower flammable limit, gas-freeing may thereafter be continued at

cargo tank deck level.

* Reference is made to the Revised Standards for the Design, Testing and
Locating of Devices to Prevent the Passage of Flame into Cargo Tanks in
Tankers (MSC/Circ.373/Rev.l) and to Revised Factors to be taken into
Consideration when Designing Cargo Tank Venting and Gas—Freeing
Arrangements (MSC/Circ.450/Rev.1)".

Regulation 62

Inert gas systems

The following text is inserted after the heading:

"(Paragraphs 19.1 and 19.2 of this regulation apply to ships constructed
on or after 1 February 1992)".

The existing text of the first line of paragraph 19.1 is replaced by the

following:

"For inert gas systems of both the flue, gas type and the inert gas

generator type, audible and visual alarms shall be provided to indicate:".

The existing text of the first three lines of paragraph 19.2 is replaced by

the following:

"For inert gas systems of the inert gas gemerator type, additional visual

and audible alarms shall be provided to indicate:'.
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CHAPTER III

LIFE-SAVING APPLIANCES AND ARRANGEMENTS

Regulation 41

General requirements for lifeboats

The existing text of paragraph 8.18 is replaced by the following:

"One copy of the life-saving signals referred to in regulation V/16 on a

waterproof card or in a waterproof container;".

Regulation 48

Launching and embarkation appliances

For the existing text of paragraph 1.4 "o" is replaced by "y" (Spanish

text only).

CHAPTER IV

Regulation 13

Radiotelegraph installations for fitting in motor lifeboats

The existing title is replaced by "Radiotelegraph installations for

lifeboats".

In paragraph (a), first line, the existing words "Regulation 14 of
Chapter II1I" are replaced by '"regulation III/6.2.2".

In paragraph (h), second line, the existing words “"Regulation 14 of

Chapter III" are replaced by 'regulation III/41.8.29".
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Regulation 14

Portable radic apparatus for survival craft

In paragraph (a), first line, the existing words "Regulation 13 of

Chapter III" are replaced by '"regulation III/6.2.1".
CHAPTER V
SAFETY OF NAVIGATION
Regulation 3

Information required in danger messages

The reference to "Greenwich Mean Time" in subparagraph (a)(iii), (b)(ii) and

(e){i) is replaced by reference to "Universal Co-ordinated Time'.
The references to "GMT" under "Examples'" is replaced by "UTC".
Regulation 9

Misuse of distress signals

The existing text of this regulation is replaced by the following:

"The use of an international distress signal, except for the purpose of
indicating that a ship, aircraft or person is in distress, and the use of
any signal which may be confused with an international distress signal,

are prohibited",
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Regulation 12

Shipberne navigational equipment

The existing text of paragraph (f) is replaced by the following:

"(f) Ships with emergency steering positions shall at least be provided
with a telephone or other means of communication for relaying heading
information to such positions. In additiom, ships of 500 tons gross
tonnage and upwards constructed on or after 1 February 1992, shall be
provided with arrangements for supplying visual compass readings to the

emergency steering position".
Regulation 13
Manning
The existing text of regulation V/13 is renumbered as paragraph (a).
The following new paragraph (b) is added:
"(b) Every ship to which chapter I of this Convention applies shall be
provided with an appropriate safe manning document or equivalent

issued by the Administration as evidence of the minimum safe manning

considered necessary to comply with the provisions of paragraph (a)"
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Regulaticn 16

Life-saving signals

The existing text of this regulation is replaced by the following:

"Life-saving signals* shall be used by life-saving stations, maritime
rescue units and aircraft engaged in search and rescue operations when
communicating with ships or persons in distress or to direct ships, and
by ships or persons in distress when communicating with life-saving
stations, maritime rescue units and aircraft engaged in search and rescue
operations. An illustrated table describing the life-saving signals
shall be readily available to the officer of the watch of every ship to

which this chapter applies.

* Such life-saving signals are described in the Merchant Ship Search
and Rescue Manual (MERSAR) (resolution A.229(VII), as amended), the
IMO Search and Rescue Manual (IMOSAR) (resolution A.439(X1), as amended)
and illustrated in the International Code of Signals as amended pursuant
to resolution A,80(IV)".

CHAPTER VIIL

CARRIAGE OF DANGEROUS GOODS

Regulation 7

The existing text of regulation is replaced by the following:

"Explosives in passenger ships¥

1 Explosives in division 1.4, compatibility group S may be carried in any
amount in passenger ships. No other explosives may be carried except anv

one of the following:

<1 explosive articles for life-saving purposes, if the total net

explosives mass of such articles does not exceed 50 kg per ship; or
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-2 explosives in compatibility groups C, D and E, if the total net

explosives mass does not exceed 10 kg per ship; or

.3 explosive articles in compatibility group G other than those
requiring special stowage, if the total net explosives mass does not

exceed 10 kg per ship; or

.4  explosive articles in compatibility group B, if the total net

explosives mass does not exceed 5 kg per ship.

2 Notwithstanding the provisions of paragraph 1, additicnal quantitites or
types of explosives may be carried in passenger ships in which special safety

measures approved by the Administration are taken.

* Reference is made to class 1 of the International Maritime Dangerous
Goods Cede (IMDG Code)".



RESOLUTION MSC.13(57)
(adoptée le 11 avril 1989)

ADOPTION D'AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER

LE COMITE DE LA SECURITE MARITIME,

NOTANT les dispositions de l'article 28, alinéa b), de la Convention
portant création de 1'Organisation maritime internationale qui ont trait aux

fonctions du Comité,

NOTANT EN OUTRE les dispositions du paragraphe b) de 1'article VIII de la
Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
(ci-apr2s dénommée '"la Convention') concernant les procédures d'amendement de

L'Annexe & la Convention, 2 l'exclusion des dispositions du chapitre I,

AYANT EXAMINE, 2 sa cinquante-septime session, les amendements & la
Convention qui ont été proposés et diffusés conformément aux dispositions de

1'alinéa i) du paragraphe b) de 1'article VIII de ladite convention,

1.  ADOPTE, conformément aux dispositions de 1'alinéa iv) du paragraphe b) de
l'article VIII de la Convention, les amendements & la Convention dont le texte

est joint en anmexe % la présente résolution;

25 DECIDE, conformément aux dispositions du sous—alinéa vi) 2) bb) du
paragraphe b) de 1'article VIII de la Convention, que les amendements seront
réputés avoir été acceptés le 31 juillet 1991 2 moins que, avant cette date,
plus d'un tiers des Gouvernements contractants 3 la Convention, ou des
Gouvernements contractants dont les flottes marchandes représentent au total
50 Z au moins du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de commerce

n'aient notifié qu'ils éldvent une objection contre ces amendements;

3 INVITE les Gouvernements contractants 2 noter que, conformément aux
dispositions du sous-alinéa vii) 2) du paragraphe b) de 1'article VIIL de la
Convention, les amendements entreront en vigueur le ler février 1992, aprés

avoir été acceptés suivant la procédure décrite au paragraphe 2 ci-dessus;



4. PRIE le Secrétaire général, en conformité des dispositions de 1'alinéa v)
du paragraphe b) de 1'article VIII de la Convention, de communiquer des copies
certifiées conformes de la présente résolution et du texte des amendements
joint en annexe 2 tous les Gouvernements contractants 3 la Convention

internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer;

5. PRIE EN OUTRE le Secrétaire général de communiquer des copies de la
résolution aux Membres de 1'Organisation qui ne sont pas Gouvernements

contractants & la Convention.



ANNEXE

AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA
SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER, TELLE QUE MODIFIEE

CHAPITRE II-1
CONSTRUCTION - COMPARTIMENTAGE ET STABILITE

MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES

Ragle 11

Le titre actuel est remplacé par le texte suivant :

"Cloisons de coqueron et de la tranche des machines et tubes de sortie
d'arbres arriére 3 bord des navires de charge"

Le texte suivant est inséré sous le titre :

"(Les paragraphes 8 et 9 de la présente rdgle s'appliquent aux navires

construits le ler février 1992 ou aprés cette date)."

Les nouveaux paragraphes 8 et 9 qui suivent sont ajoutés apras le

paragraphe 7 :

"8 Des cloisons doivent &tre prévues pour séparer la tranche des
machines des espaces 2 cargaison et des locaux 2 passagers situés 3
1'avant et & 1l'arrigre; ces cloisons doivent &tre rendues étanches 2

1'eau jusqu'au pont de franc-bord.

9 Les tubes de sortie d'arbres arridre doivent &tre enfermés dans un
ou plusieurs espaces étanches 2 1l'eau de volume modéré. D'auktres mesures
permettant de réduire au maximum le risque de pénétration de 1'eau dans
le navire en cas d'avarie des installations de tubes de sortie d'arbres

arriére peuvent &tre prises 3 la discrétion de 1'Administratiom."”



-4 -

Ragle 12

Doubles—fonds des navires & passagers

Au paragraphe 5, troisizme ligne, "r2gle ITI/2" est remplacée par
"régle III/3.16".

Reégle 12-1

La nouvelle r2gle II-1/12-1 qui suit est ajoutée apres la régle 12 :

"Doubles-fonds des navires de charge autres que les navires-citernes

(La présente rdgle s'applique aux navires construits le ler février 1992

ou aprds cette date.)

1 Un double~fond doit &tre installé de la cloison d'abordage & la
cloison du cogqueron arrikre, dans la mesure ol cela est possible et

compatible avec les caractéristiques et l'utilisation normale du navire.

2 L2 ot un double-fond est exigé, sa hauteur doit &tre fixée & la
satisfaction de 1'Administration et son plafond doit se prolonger jusqu'a
la muraille du navire de manidre 3 protéger le fond jusqu'ad 1'arrondi de

bouchain.

3 Les petits puisards établis dans les doubles-fonds pour
1'ass2chement des cales ne doivent pas &tre plus profonds qu'il n'est
nécessaire. Des puisards allant jusqu'au bordé peuvent cependant étre
admis & 1'extrémité arridre des tunmels de ligne d'arbres du navire.
D'autres puisards peuvent &tre autorisés par 1'Administration, si elle
estime que les dispositions d'ensemble assurent une protection équivalant
3 celle que fournit un double-fond conforme aux prescriptions de la

présente ragle.

4 I1 n'est pas nécessaire d'installer un double-fond au droit des
compartiments étanches 3 l'eau utilisés exclusivement pour le transport

des liquides, a condition que, de 1'avis de 1'Administration,



la sécurité du navire dans le cas d'une avarie de fond ne s'en trouve pas

diminuée."

Régle 15

Le texte actuel de cette rdgle est remplacé par le texte suivant :

"Ouvertures dans les cloisons é&tanches 3 1'eau des navires 2 passagers

(La présente r2gle s'applique aux navires construits le ler février 1992

ou apreés cette date.)

1 Le nombre des ouvertures pratiquées dans les cloisons &tanches 3 1'eau
doit 8tre réduit au minimum compatible avec les dispositions générales et la
bonne exploitation du navire; ces ouvertures doivent &tre pourvues de

dispositifs de fermeture satisfaisants.

2,1 Si des tuyautages, dalots, cibles électriques, etc. traversent des
cloisons de compartimentage étanches a 1'eau, des dispositions doivent &tre

prises pour maintenir 1'intégrité de 1'&tanchéité a 1'eau de ces cloisons.

2,2 Il ne peut exister, sur les cloisons de compartimentage étanches 3 1'eau,

de vannes ne faisant pas partie d'un ensemble de tuyautages.

2.3 Il ne doit pas étre utilisé de plomb ou autre matériau sensible & la
chaleur pour les circuits traversant des cloisons de compartimentage &tanches
3 1'eau, lorsque la détérioration de ces circuits, en cas d'incendie,

compromettrait 1'intégrité de 1'étanchéité a 1'eau des cloisons.
3.1 Il ne peut exister ni porte, ni trou d'homme, ni aucun orifice d'acces :
-1 dans la cloison d'abordage au-dessous de la ligne de surimmersion;
+2 dans les cloisons tranversales étanches 2 1'eau séparant un local 2
cargaison d'un local & cargaison contigu ou d'une soute 3

combustible permanente ou de réserve, sauf exceptions spécifies au

paragraphe 10.1 et dans la r2gle 16.
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3.2 Sauf dans le cas prévu au paragraphe 3,3, on ne peut faire traverser la
cloison d'abordage au-dessous de la ligne de surimmersion que par un tuyau au
plus, pour le service du liquide contenu dans le coqueron avant, étant entendu
que ce tuyau doit &tre muni d'une vanne & fermeture 2 vis, qui soit commandée
d'un point au-dessus du pont de compartimentage et dont le corps soit Eixé 2
la cloison d'abordage & 1'intérieur du coqueron avant. L'Administration peut
toutefois autoriser la fixation de cette vanne sur la cloison d'abordage et en
arridre de celle-ci & condition qu'il soit possible d'y accéder facilement
dans toutes les conditions de service et que le local dans lequel elle est

située ne soit pas un local 3 cargaison.

3.3 Si le coqueron avant est divisé pour recevoir deux espices de liquides
différents, 1'Administration peut permettre que la cloison d'abordage soit
traversée au—dessous de la ligne de surimmersion par deux tuyaux, chacun d'eux
satisfaisant aux prescriptions du paragraphe 3.2, & condition que cette
Administration soit comvaincue qu'il n'y a pas d'autre solution pratique que
1'installation de ce second tuyau et gue, compte tenu du cleoisonnement
supplémentaire prévu dans le coqueron avant, la sécurité du navire demeure

assurée.

4.1 Les portes étanches 2 l'eau dans les cloisons séparant les soutes
permanentes des soutes de réserve doivent &tre accessibles 3 tout moment, sauf

dans le cas prévu au paragraphe 9.4 pour les portes des soutes d'entrepont.

4.2 Des dispositions satisfaisantes, telles que la mise en place d'écrans,
doivent &tre prises pour éviter que le charbon n'emp&che la fermeture des

portes étanches & 1'eau des soutes 2 charbon.

5 Sous réserve des dispositions du paragraphe 11, et 2 1'exception des
portes des soutes A combustible et des tunnels de lignes d'arbres, il ne doit
pas exister plus d'une porte dans chaque cloison &tanche principale
transversale dans les espaces contenant les machines principales et
auxiliaires, vy compris les chaudigres servant a la propulsion et toutes les
soutes 2 combustible permanentes. Si le navire comporte deux lignes d'arbres
ou plus, les tunnels doivent &tre reliés par un passage d'intercommunication.
Ce passage ne doit comporter qu'une seule porte de communication avec 1'espace
réservé aux machines s'il y a deux lignes d'arbres; il ne doit pas comporter
plus de deux portes de communication avec 1'espace réservé aux machines s'il y
a plus de deux lignes d'arbres. Toutes ces portes doivent &tre 3 glissidres el

placées de mani2re que leurs seuils soient aussi hauts que possible. La



commande 3 main pour la manceuvre de ces portes & partir d'un emplacement se
trouvant au-dessus du pont de cloisonnement doit &tre située 3 1'extérieur de

l'espace affecté aux machines.

6.1 Les portes étanches 3 l'eau, sauf dans les cas prévus au paragraphe 10.1
de la présente régle et 3 la r2gle 16, doivent &tre des portes a glissidres
mues par des sources d'émergie, satisfaisant aux prescriptions du

paragraphe 7, et doivent pouvoir &tre fermées simultanément depuis le pupitre
central de manoeuvre situé sur la passerelle de navigation dans un délai

maximal de 60 secondes, le navire &tant en position droite.

6.2 Qu'elles soient actionnées manuellement ou par des sources d'énergie, les
commandes de toutes les portes 3 glissidres étanches 2 1'eau mues par des
sources d'énergie doivent permettre d'assurer la fermeture des portes lorsque
le navire a une gite de 15 degrés d'un bord ou de 1'autre. Il y a aussi lieu
de tenir compte des forces susceptibles de s'exercer sur la porte, d'un cdté
ou de 1'autre, lorsque 1l'eau s'écoule 3 travers 1'ouverture, exergant une
pression statique équivalant 2 une hauteur d'eau de 1 m2tre au moins au-dessus

du seuil sur la ligne médiane de la porte.

6.3 Les commandes des portes étanches 2 1'eau, y compris les conduites
hydrauliques et cibles é&lectriques, doivent &tre placées le plus prés possible
des cloisons dans lesquelles ces portes sont installées, afin de réduire au
maximum la possibilité qu'elles soient endommagées en cas d'avarie subie par
le navire. L'emplacement des portes étanches et de leurs commandes doit &tre
tel que, si le navire subit une avarie d'une étendue transversale (mesurée de
la muraille du navire vers 1'intérieur et perpendiculairement au plan
diamétral au niveau de la ligne de charge maximale de compartimentage) égale
ou inférieure au cinqui2me de la largeur du navire, telle que définie par la
régle 2, le fonctionnement des portes &tanches 3 l'eau hors de la partie

endommagée du navire ne soit pas affecté.

6.4 Toutes les portes étanches 3 1'eau & glissidres mues par des sources
d'énergie doivent Etre dotées de dispositifs de signalisation indiquant, &
tous les postes de manoeuvre 3 distance, si les portes sont ouvertes ou
fermées. Les postes de manoeuvre 2 distance doivent &tre situés uniquement sur

la passerelle de navigation, conformément aux dispositions du
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paragraphe 7.1.5, et & 1'emplacement au-dessus du pont de cloisonnement

spécifié au paragraphe 7.1.4, pour la manoeuvre manuelle.

7.1 Chaque porte étanche 2 l'eau 3 glissi2res mue par une source d'énergie :

.1

doit étre 3 déplacement vertical ou horizontal;

doit, sous réserve des dispositions du paragraphe 11, &tre
normalement limitée 23 une largeur d'ouverture maximale de 1,2 m2tre.
L'Administration peut autoriser des portes d'une largeur supérieure
uniquement dans la mesure oli elle le juge nécessaire pour
1'exploitation efficace du navire et 2 condition que d'autres
mesures de sécurité, notamment les suivantes, soient prises en

considération :

.1  étudier tout particuli2rement la résistance de la porte et de

ses dispositifs de fermeture afin d'éviter toute fuite;

.2 la porte doit Etre située en dehors de la zone d'avarie B/5;

3 la porte doit Etre maintenue fermée lorsque le navire est en
mer, sauf pour des périodes limitées pendant lesquelles
1'Administration juge absolument nécessaire qu'elle soit

ouverte;

doit étre dotée du matériel nécessaire pour utiliser 1'énergie
électrique, 1'énergie hydraulique ou toute autre source d'énergie
qui peut &tre acceptée par l'Administration, aux fins d'ouverture et

de fermeture;

doit &tre pourvue d'un mécanisme individuel de commande manuelle., Il
doit &tre possible d'ouvrir et de fermer la porte manuellement sur
place des deux cBtés et, en outre, de fermer la porte depuis un
emplacement accessible situé au—dessus du pont de cloisonnement, par
un mouvement de manivelle 2 rotation, ou par un autre mouvement
présentant le méme degré de séecurité jugé acceptable par

1'Administration. Le sens de rotation ou de tout autre mouvement



éventuel doit &tre clairement indiqué 2 tous les postes de
manoeuvre. Le temps nécessaire pour assurer manuellement la
fermeture compldte de la porte ne doit pas dépasser 90 secondes, le

navire étant en position droite;

) doit &tre dotée de commandes permettant d'ouvrir et de fermer la
porte depuis les deux cStés de la porte au moyen d'une source
d'énergie mais aussi de fermer cette porte par le méme moyen 2
partir du pupitre central de manoceuvre situé sur la passerelle de

navigation;

.6 doit &tre équipée d'une alarme sonore distincte de toute autre
alarme dans la zone, qui retentira, chaque fois que la porte sera
fermée A distance au moyen d'unme source d'énergie, pendant au moins
cing secondes mais pas plus de dix secondes avant que le mouvement
de fermeture de la porte soit amorcé et qui continuera 3 retentir
jusqu'a ce que la porte soit complétement fermée. En cas de
manceuvre manuelle 3 distance, il suffit que 1'alarme sonore
retentisse uniquement lorsque la porte est en mouvement. En outre,
dans les locaux & passagers et dans les zones oll le niveau de bruit
ambiant est élevé, 1'Administration peut exiger que l'alarme sonore
soit accompagnée d'un signal visuel intermittent au niveau de la

porte; et

.7 doit avoir une vitesse & peu prés uniforme de fermeture lorsqu'elle
est mue par une source d'énergie. Le temps de fermeture, & compter
du moment ol la porte commence & se fermer jusqu'au moment ol elle
est complétement fermée, ne doit en aucun cas &tre inférieur 2
20 secondes ni supérieur 3 40 secondes, le navire étant en position

droite.

7.2 L'énergie Blectrique nécessaire pour faire fonctionner les portes
étanches & l'eau 2 glissidres mues par des sources d'énergie doit Etre fournie
3 partir du tableau de secours soit directement, soit par 1'intermédiaire d'un
tableau de distribution spécialisé situé au—dessus du pont de cloisonmement.

Les circuits connexes de commande, d'indicateurs et d'alarme doivent étre
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alimentés 2 partir du tableau de secours soit directement, soit par
1'intermédiaire d'un tableau de distribution spécialisé situé au-dessus du
pont de cloisonnement, et pouvoir &tre alimentés automatiquement par la source
transitoire d'énergie électrique de secours prescrite par la régle 42.3.1.3 en

cas de défaillance de la source d'énergie électrique principale ou de secours.

7.3 Les portes étanches & l'eau & glissi2res mues par des sources d'énergie

doivent &tre dotées :

.1 soit d'un dispositif hydraulique central comportant deux sources
d'énergie indépendantes dont chacune est constituée par un moteur et
une pompe capables de fermer simultanément toutes les portes. Il
doit exister en outre, pour l'ensemble de 1'installation, des
accumulateurs hydrauliques de capacité suffisante pour assurer au
moins trois mouvements successifs de 1'ensemble des portes, 3 savoir
fermeture - ouverture - fermeture, lorsque le navire a une
contre-gite de 15 degrés. Ces trois mouvements doivent pouvoir &tre
effectués lorsque 1'accumulateur est 3 la pression correspondant 3
1'amorgage de la pompe. Le fluide utilisé doit &tre choisi en
fonction des températures susceptibles d'&tre rencontrées par
1'installation durant son service. Le dispositif de manoeuvre md par
une source d'énergie doit Etre congu de manire 3 empécher qu'une
défaillance unique de la tuyauterie du circuit hydraulique puisse
affecter le fonctionnement de plus d'une porte; le dispositif
hydraulique doit étre pourvu d'une alarme de niveau bas pour les
réservoirs de fluide hydraulique desservant le dispositif de
manoeuvre md par une source d'énergie et d'une alarme de pression
basse du gaz ou d'un autre moyen efficace de surveillance de la
perte d'énergie emmagasinée dans les accumulateurs hydrauliques. Les
signaux d'alarme doivent &tre sonores et visuels et se déclencher au

pupitre central de manoeuvre situé sur la passerelle de navigation;

+2 soit d'un dispositif hydraulique propre & chaque porte dont la
source d'énergie est constituée par un moteur et une pompe capables
d'ouvrir et de fermer la porte, Il doit exister, en outre, un

accumulateur hydraulique de capacité suffisante pour assurer au
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moins trois mouvements successifs de la porte, i savoir fermeture -
ouverture - fermeture, lorsque le navire a une contre-gite de

15 degrés. Ces trois mouvements doivent pouvoir &tre effectués
lorsque 1'accumulateur est 3 la pression correspondant & 1'amorgage
de la pompe. Le fluide utilisé doit &tre choisi en fonction des
températures susceptibles d'&tre rencontrées par 1'installation
durant son service. Une alarme de groupe qui se déclenche en cas de
pression basse du gaz, ou un autre moyen efficace de surveillance de
la perte d'énergie emmagasinée dans les accumulateurs hydrauliques,
doit Etre prévue au pupitre central de manoeuvre situé sur la
passerelle de navigation. Un indicateur de la perte d'énergie
emmagasinée doit également &tre prévu 3 chaque poste de manoeuvre

local;

+3  soit d'un dispositif et d'un moteur électriques propres i chaque
porte, la source d'énergie étant, dans chaque cas, constituée par un
moteur capable d'ouvrir et de fermer la porte. La source d'énergie
doit pouvoir étre alimentée automatiquement par la source
transitoire d'énergie électrique de secours prescrite a la
régle 42.4.2, en cas de défaillance de la source d'énergie
€lectrique principale ou de secours, et avoir une capacité
suffisante pour assurer au moins trois mouvements successifs de la
porte, 3 savoir fermeture - ouverture - fermeture, lorsque le navire

a une contre-gite de 15 degrés.

Les dispositifs spécifiés aux paragraphes 7.3.1, 7.3.2 et 7.3.3 devraient

satisfaire aux dispositions suivantes :

Les syst2mes moteurs des portes A glissidres étanches 3 1'eau mues par
une source d'énergie doivent &tre indépendants de tout autre systime
moteur. Une défaillance unique des dispositifs électrique ou hydraulique
de manoeuvre mus par une source d'énergie, 3 1'exclusion du dispositif
hydraulique de mise en marche, ne doit pas emp&cher 1'utilisation de la

commande manuelle de la porte.
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7.4 Des poignées de manoeuvre locale doivent &tre prévues de chaque cté de
la cloison 3 une hauteur minimale de 1,6 mdtre au—dessus du plancher; elles
doivent &tre disposées de telle fagon qu'une personne passant par la porte
puisse maintenir les deux poignées dans la position d'ouverture et ne puisse
pas faire fonctionner involontairement le systime de fermeture mw par une
source d'énergie. Le sens dans lequel les poignées doivent &tre actionnées
pour ouvrir et fermer la porte doit correspondre 2 la direction du mouvement

de la porte et doit &tre clairement indiqué.

7.5 Dans toute la mesure du possible, les matériels et éléments électriques
destinés aux portes étanches 23 l'eau doivent &tre situés au-dessus du pont de

cloisonnement et en dehors des zones et espaces dangereux.

7.6 Les enveloppes des éléments électriques qu'il est nécessaire d'installer
au-dessous du pont de cloisonnement doivent assurer une protection appropriée

contre la pénétration d'eau.¥*

7.7 Les circuits électriques d'alimentation et de commande et ceux des
indicateurs et des alarmes doivent 8tre protégés contre les défaillances de
telle mani2re qu'une panne survenant dans un circuit de porte n'entraine de

panne dans aucun autre circuit de porte. Les courts—circuits ou autres pannes

* Il convient de se reporter aux normes suivantes de la publication No 529
(1976) de la CEI :

.1  moteurs électriques, circuits associés et dispositifs de
commande : degré de protection : IP x 7;

2 indicateurs de position des portes et é€léments des circuits
associés : degré de protection : IP x 8;

.3 signaux avertisseurs de mouvement des portes : degré de
protection : IP x 6.

D'autres systmes peuvent étre installés pour abriter les &léments
électriques, & condition que 1'Administration estime que ces syst2mes
assurent une protection équivalente. L'é&preuve hydraulique 2 laquelle
sont soumises les enveloppes offrant un degré de protection de IP x 8
doit &tre fondée sur la pression qui peut s'exercer 2 1'emplacement du
composant au cours d'un envahissement durant 36 heures.
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des circuits d'alarme et des circuits d'indicateurs d'une porte ne doivent pas
entrainer 1'impossibilité de manoceuvrer cette porte au moyen de sa source
d'énergie. Des dispositions doivent &tre prises pour empécher que
l'infiltration d'eau dans les matériels électriques situs au-dessous du pont

de cloisonnement ne provoque l'ouverture de la porte.

7.8 Une panne électrique unique survenant au dispositif de manoeuvre ou au
dispositif de commande d'une porte étanche % glissidres mue par une source
d'énergie ne doit pas entrainer l'ouverture d'une porte fermée. L'alimentation
en énergie électrique devrait &tre surveillée de fagon continue en un point du
circuit électrique aussi proche que possible de chacun des moteurs prescrits
au paragraphe 7.3. Toute panne électrique détectée & ce point devrait
déclencher une alarme sonore et visuelle au pupitre central de manoeuvre situé

sur la passerelle de navigation.

8.1 Le pupitre central de manoeuvre situé sur la passerelle de navigation
doit &tre doté d'un commutateur principal de manoceuvre comportant deux types
de commandes : la "commande locale" doit permettre i toute porte d'étre
ouverte ou fermée sur place aprés utilisation, la fermeture ne devant pas &tre
automatique; la commande "portes fermées'" doit automatiquement Fermer toute
porte qui est ouverte. La commande "portes fermées" doit permettre d'ouvrir
les portes sur place et doit automatiquement refermer les portes apras
désengagement du mécanisme de manoeuvre sur place. Le commutateur principal de
manoeuvre doit normalement é&tre sur la position "commande locale'". La commande
"portes fermées" ne doit &tre utilisée qu'en cas d'urgence ou aux Ffins de
vérification. Il y a lieu de préter une attention particulidre & la fiabilité

du commutateur principal de manoeuvre.

8.2 Le pupitre central de manceuvre situé sur la passerelle de navigation
doit &rre pourvu d'un diagramme indiquant 1'emplacement de chaque porte ainsi
que d'indicateurs visuels montrant si chaque porte est ouverte ou fermée. Une
lumigre rouge indique que la porte est grande ouverte et une lumidre verte
indique que celle-ci est complatement fermée; lors de la fermeture commandée 2
.distance, la lumi2re rouge clignotante indique que la porte se trouve dans une
position intermédiaire. Le circuit indicateur doit &tre indépendant du circuit

de commande de chaque porte.



- 14 -

8.3 Il nme doit pas &tre possible d'ouvrir & distance une porte 2 partir du

pupitre central de manoeuvre.

9.1 Toutes les portes étanches 3 1'eau doivent &tre maintenues fermées
pendant la navigation, sauf dans les conditions spécifiées aux paragraphes
9.2, 9.3 et 9.4, Les portes étanches & 1'eau d'une largeur supérieure 2

1,2 mdtre autorisées aux termes du paragraphe 11 ne peuvent 8tre ouvertes que
dans les circonstances indiquées dans ce paragraphe. Toute porte ouverte
conformément aux dispositions du présent paragraphe doit pouvoir étre refermée

immédiatement.

9.2 Une porte étanche 2 1'eau peut &tre ouverte pendant la navigation pour
permettre le passage des passagers ou de 1'équipage, ou lorsque des travaux 2
proximité immédiate de la porte exigent que celle-ci soit ouverte. La porte
doit immédiatement &tre fermée lorsqu'il n'y a plus lieu de 1l'utiliser ou

lorsque la tdche qui nécessitait son ouverture est achevée.

9.3 11 peut &tre permis de maintenir certaines portes étanches & l'eau
ouvertes pendant la navigation seulement si cela est absolument nécessaire,
c'est-3-dire si on le juge indispensable pour la sécurité et l'efficacité de
1'exploitation du navire ou pour permettre # des passagers de circuler
librement dans des conditions normales dans toute la zone du navire réservée
aux passagers. Une telle décision doit &tre prise par 1'Administration aprés
un examen attentif de son incidence sur l'exploitation et la capacité de
survie du navire. Une mention claire des portes étanches & 1'eau qu'il est
ainsi permis de maintenir ouvertes doit figurer au nombre des renseignements
de stabilité du navire, ces portes devant toujours &tre prétes a &tre fermées

immédiatement.

9.4 Les portes étanches 2 glissi2res installées entre les soutes & charbon
dans les entreponts au-dessous du pont de cloisonnement peuvent, en mer, étre
occasionnellement ouvertes pour le nivellement du charbon. L'ouverture et la
fermeture de ces portes doivent &tre mentionnées dans le journal de bord

prescrit par 1'"Administration.
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10.1 Dans le cas ol 1'Administration est convaincue que 1'installation de
telles portes est d'une nécessité absolue, des portes étanches 4 1'eau de
construction satisfaisante peuvent &tre admises sur les cloisons é&tanches
d'entrepont des espaces A cargaison. Ces portes peuvent &tre du type 2
charnigres ou du type roulantes ou coulissantes, étant entendu qu'elles ne
doivent pas comporter de commande 2 distance. Ces portes doivent &tre placées
au niveau le plus élevé et aussi loin du bordé extérieur qu'il est compatible
avec leur utilisation pratique mais en aucun cas leurs bords verticaux
extérieurs ne doivent &tre placés 2 une distance du bordé extérieur inférieure
3 un cinquiwe de la largeur du navire telle qu'elle est définie 2 la r2gle 2,
cette distance étant mesurée perpendiculairement au plan diamétral du navire,

au niveau de la ligne de charge maximale de compartimentage.

10.2 Ces portes doivent &tre fermées avant le départ et maintenues fermées
pendant la navigation; les heures de leur ouverture & l'arrivée au port et de
leur fermeture avant le départ du port doivent &tre inscrites au journal de
bord. 5i 1l'une quelconque de ces portes demeure accessible en cours de voyage,
elle doit comporter un dispositif qui empéche une ouverture non autorisée.
Lorsqu'il est envisagé d'installer des portes de cette nature, leur nombre et
le détail de leur disposition font 1'objet d'un examen spécial par

1'Administration.

11 L'emploi de panneaux démontables n'est toléré que dans la tranche des
machines. Ces panneaux doivent toujours &tre en place avant 1'appareillage;
ils ne doivent pas 8tre enlevés en mer si ce n'est en cas d'impérieuse
nécessité, a la discrétion du capitaine. Les heures de démontage et de
remontage de tels panneaux doivent &tre inscrites au journal de bord et les
précautions nécessaires doivent étre prises au remontage pour rétablir la
parfaite &tanchéité des joints. L'Administration peut autoriser le
remplacement de ces panneaux démontables par des portes étanches & l'eau 2
glissi2res mues par des sources d'énergie de plus grandes dimensions que
celles spécifides au paragraphe 7.1.2, & condition qu'il ne soit pas aménagé
plus d'une de ces portes dans chaque cloison transversale principale et 2
condition que ces portes soient fermées avant que le navire quitte le port et
soient maintenues fermées pendant la navigation, sauf en cas d'impérieuse

nécessité, 2 la discrétion du capitaine. Il n'y a pas lieu que ces portes
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satisfassent aux prescriptions du paragraphe 7.1.4 exigeant que la fermeture
complate par commande 2 main puisse se faire en 90 secondes. Les heures
d'ouverture et de fermeture de ces portes, que le navire soit en mer ou au

port, doivent &tre inscrites au journal de bord.

12.1 8i des tambours ou tunnels reliant les logements du persommel aux
chaufferies, ou disposés pour renfermer des tuyautages ou pour tout autre but,
sont ménagés A travers les cloisons tranversales principales étanches, ces
tambours ou tunnels doivent &tre &tanches 2 1'eau et satisfaire aux
prescriptions de la r2gle 19. L'accds & l'une au moins des extrémités de ces
tunnels ou tambours, si l'on s'en sert en mer comme passage, doit Etre réalisé
par un puits étanche d'une hauteur suffisante pour que son débouché soit
au-dessus de la ligne de surimmersion. L'accds 3 l'autre extrémité peut se
faire par une porte étanche du type exigé par son emplacement dans le navire.
Aucun de ces tunnels ou tambours ne doit traverser la cloison de

compartimentage immédiatement en arridre de la cloison d'abordage.

12.2 Lorsqu'il est prévu des tunnels traversant les cloisons tranversales
principales étanches, le cas doit &tre spécialement examiné par

1"Administration.

12.3 Si des tambours reliant aux cales frigorifiques ou aux conduits de
ventilation ou de tirage forcé traversent plus d'une cloison étanche, les
moyens de fermeture prévus i ces ouvertures doivent &tre mus par des sources
d'énergie et pouvoir étre fermés depuis un poste central situé au-dessus du

pont de cloisonnement."
Ragle 16

Navires 3 passagers pour le transport des véhicules de
marchandises et du personnel d'accompagnement

Au paragraphe 2, "les dispositions de la rt2gle 15.12" est remplacé par

"les dispositions de la ra2gle 15.10".



_17_

Régle 21

Installations d'ass&chement

Le texte suivant est inséré sous le titre :

"(Les paragraphes 1.6 et 2.9 de la présente r2gle s'appliquent aux navires

construits le ler février 1992 ou aprds cette date.)"

Le nouveau paragraphe 1.6 qui suit est ajouté apris le paragraphe 1.5 :

"1.6 Des dispositions doivent &tre prises pour l'ass®chement des espaces 2
cargaison fermés situés sur le pont de cloisonnement des navires 3 passagers
et sur le pont de franc-bord des navires de charge. Toutefois,
1'Administration peut dispenser un compartiment quelconque d'un navire ou
d'une catégorie de navires de moyens d'assdchement si elle estime que, du fait
des dimensions ou du compartimentage intérieur de ce local, la sécurité du

navire n'en est pas réduite.

1.6.1 Lorsque le franc-bord au pont de cloisonnement ou au pont de
franc-bord, respectivement, est tel que le livet du pont est immergé 2 des
angles de gite supérieurs 2 5 degrés, 1'assichement doit Etre assuré par un
nombre suffisant de dalots de dimensions appropriées. Ces dalots doivent
donner directement 3 1'extérieur du bordé et &tre installés conformément aux
prescriptions de la r2gle 17 dans le cas des navires 3 passagers et aux
prescriptions applicables aux dalots, prises d'eau et décharges de la
Convention internationale sur les lignes de charge en vigueur dans le cas des

navires de charge.

1.6.2 Lorsque le franc-bord est tel que le livet du pont de cloisonnement ou
le livet du pont de franc-bord, respectivement, est immergé & une inclinaison
égale ou inférieure 3 5 degrés, la vidange des espaces 2 cargaison fermés
situés sur le pont de cloiscnnement ou sur le pont de franc-bord,
respectivement, doit se faire intérieurement vers un ou plusieurs espaces
appropriés de capacité suffisante, munis d'une alarme qui se déclenche lorsque
1'eau atteint un niveau élevé et équipés de dispositifs appropriés de rejet 2

la mer. En outre, il y a lieu de s'assurer que :
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=1 le nombre, la dimension et 1'emplacement des dalots sont tels qu'une

accumulation excessive de car2nes liquides ne puisse pas se produire;

.2 les installations de pompage prescrites par la présente ra3gle pour
les navires 3 passagers ou les navires de charge, selon le cas,
tiennent compte des prescriptions relatives 2 un dispositif fixe
d'extinction de 1l'incendie par projection d'eau diffusée sous

pression;

.3  1'eau contaminée par de 1'essence ou d'autres substances dangereuses
n'est pas évacuée vers les locaux de machines ou autres locaux dans

lesquels des sources d'inflammation peuvent exister; et

-4 lorsque l'espace & cargaison fermé est protégé par un dispositif
d'extinction de 1'incendie 3 gaz carbonique, les dalots du pont sont

pourvus de dispositifs empéchant le gaz extincteur de s'échapper."”

La définition de "D" au paragraphe 2.9 est remplacée par le texte

suivant @

"D est le creux sur quille du navire mesuré au pont de cloisonnement (en
métres); toutefois, sur un navire ayant un espace & cargaison fermé situé sur
le pont de cloisonnement, asséché vers 1'intérieur conformément aux
dispositions du paragraphe 1.6.2 et s'étendant sur toute la longueur du
navire, D est mesuré au pont situé immédiatement au-dessus du pont de
cloisonnement. Lorsque les espaces 3 cargaison fermés ont une longueur
inférieure, D est pris égal 2 la valeur du creux sur quille mesuré au pont de
cloisonnement, 3 laquelle on ajoute le Facteur 1h/L, 1 et h étant

respectivement la longueur et la hauteur totales de ces espaces (en métres)."
Ragle 23-1
La nouvelle r2gle 23-1 qui suit est ajoutée aprads la rdgle 23 :

"Mesures 3 prendre en cas d'avarie & bord des navires 2 cargaisons séches

(La présente r2gle s'applique aux navires construits le ler février 1992 ou

aprés cette date.)



1 Un plan ol figurent clairement, pour chaque pont et cale, les limites des
compartiments étanches & 1'eau, les ouvertures qui y sont pratiquées avec
leurs dispositifs de fermeture et l'emplacement de leurs commandes, ainsi que
les dispositions 3 prendre pour corriger toute gite causée par
l'envahissement, doit 8tre exposé de manidre permanente ou &tre aisément
accessible sur la passerelle de navigation afin de pouvoir &tre consulté par
1'officier ayant la responsabilité du navire. En outre, des opuscules
contenant les mémes renseignements doivent &tre mis 3 la disposition des

officiers du navire,

z Il faut prévoir des indicateurs pour toutes les portes & glissidres et
les portes A charni®res ménagées dans les cloisons étanches. Un signal
indiquant si les portes sont ouvertes ou fermées doit &tre prévu sur la
passerelle de navigation. De plus, il faut prévoir des indicateurs de ce type
pour les portes de bordé et autres ouvertures qui, si elles étaient ouvertes
ou mal fermées, risqueraient, de 1'avis de 1'Administration, d'entrainer un

envahissement important.

3.1 Les précautions d'ordre général doivent comsister en une liste du
matériel et des conditions et procédures d'exploitation que l'Administration
considdre comme indispensables pour maintenir 1'étanchéité du navire dans les

conditions normales d'exploitaticn.

3.2 Les précautions spécifiques doivent consister en une liste des éléments
(fermeture, sécurité de la cargaison, alarmes sonores, etc.) que
1'Administration consid2re comme vitaux pour la survie du navire et de son
équipage."

Régle 42

Source d'énergie électrique de secours 3 bord
des navires 3 passagers

Le texte suivant est inséré sous le titre :

"(Les paragraphes 2.6.1 et 4,2 de la présente regle s'appliquent aux navires

construits le ler février 1992 ou aprds cette date.)"

La seconde phrase du paragraphe 2.6.1 est supprimée.

Le texte actuel du paragraphe 4.2 est remplacé par le texte suivant :
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"4,2 La manoeuvre des portes &tanches 2 1'eau, telle qu'elle est prévue a la
ré¢gle 15.7.3.3, mais sans qu'il soit néeessaire de les manoeuvrer toutes
simultanément, & moins qu'il n'existe une source temporaire indépendante
d'énergie accumulée. L'alimentation des circuits de commande, d'indicateurs et
d'alarme, comme il est indiqué & la r2gle 15.7.2, pendant une demi-heure."
CHAPITRE II-2
CONSTRUCTION -~ PREVENTION, DETECTION ET EXTINCTION DE L'INCENDIE

Reégle 4

Pompes d'incendie, collecteur principal, bouches et manches d'incendie

Le texte suivant est inséré sous le titre :

"(Le paragraphe 3.3.2.5 de la présente r2gle s'applique aux navires construits

le ler février 1992 ou apris cette date.)"

Le texte actuel du paragraphe 3.3.2.5 est remplacé par le Lexte suivant :

2.5 La hauteur d'aspiration totale et la hauteur nette d'aspiration de la
pompe devraient &tre telles qu'il soit satisfait aux prescriptions des
paragraphes 3.3.2, 3.3.2.1, 3.3.2.2 et 4,2 de la présente r2gle dans toutes
les conditions de gite, d'assiette, de roulis et de tangage auxquelles on peut

s'attendre en service.”

Au paragraphe 7.1, premi2re ligne, le terme "imputrescibles" est ajouté

entre les mots "matériaux' et "approuvés'.

Au paragraphe 7.1, la nouvelle phrase qui suit est insérée aprés la

premitre phrase :

"Des manches d'incendie en matériaux imputrescibles doivent &tre prévues
2 bord des navires construits le ler février 1992 ou apr2s cette date et
2 bord des navires construits avant le ler février 1992, lorsque les

manches d'incendie existantes sont remplacées."
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Reégle 13-1

La nouvelle r2gle 13-1 qui suit est ajoutée apr2s la rdgle 13 :

"Dispositifs de détection de la fumée par prélévement d'échantillons d'air

(La présente r2gle s'applique aux navires construits le ler février 1992 ou

aprés cette date.)

1 Prescriptions d'ordre général

1.1 Chaque fois que le terme "dispositif' est utilisé dans le texte de la
présente rdgle, il désigne un "dispositif de détection de la fumée par

préladvement d'échantillons d'air".

1.2 Tout dispositif prescrit doit pouvoir fonctionner en permanence,
1'exception des dispositifs qui fonctionnent selon le principe de
1'exploration séquentielle. Ces dispositifs peuvent &tre acceptés si
1'intervalle qui sépare deux explorations d'un méme emplacement assure un

délai global de réponse jugé satisfaisant par 1'Administration.

1.3 Un syst2me de surveillance des sources d'énergie nécessaires au

fonctionnement du dispositif doit déceler les défaillances de 1'alimentation
en énergie. Toute défaillance de 1'alimentation en énergie doit déclencher au
tableau de commande et sur la passerelle de navigation, un signal lumineux et

sonore, distinct du signal de détection de fumée.

1.4 On doit disposer d'une source d'énergie de secours pouvant alimenter le

matériel électrique utilisé pour le fonctionnement du dispositif.

1.5 Le tableau de commande doit &tre situé sur la passerelle de navigation ou

dans le poste principal de commande du matériel d'incendie.

1.6 La détection de fumée ou d'autres produits de combustion doit déclencher
unt signal lumineux et sonore au tableau de commande et sur la passerelle de

navigation.
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1.7 Des renseignements clairs indiquant les locaux desservis doivent &tre

affichés sur le tableau de commande ou & c6té de celui-ci.

1.8 La tuyauterie d'échantillonnage doit &tre congue de telle fagon que le

lieu oll un incendie se déclare puisse &tre déterminé rapidement.

1.9 Des instructions et des pi2ces de rechange appropriées doivent &tre

prévues pour les essais et 1'entretiem du dispositif.

1,10 Le fonctionnement du dispositif doit &tre vérifié périodiquement de
manigre jugée satisfaisante par 1'Administration. Le dispositif doit &tre d'un
type tel qu'on puisse vérifier son bon fonctionnement et le remettre en

position normale de surveillance sans devoir remplacer aucun composant.

1.11 Le dispositif doit &tre congu, comstruit et installé de fagon a empécher
toute fuite de substances toxiques ou inflammables ou d'agents d'extinction
dans les locaux d'habitation et de service, les postes de sécurité et les

locaux de machines.

2 Prescriptions relatives 3 1'installation

2.1 Un accumulateur de fumée au moins doit 8tre installé dans chaque espace
fermé od il est prescrit de détecter la fumée. Toutefois, lorsque l'espace
considéré est destiné A contenir des cargaisons d'hydrocarbures ou des
cargaisons réfrigérées en alternance avec des cargaisons pour lesquelles la
présence d'un dispositif d'échantillonnage de la fumée est prescrite, on peut
prendre des dispositions visant 2 isoler du dispositif les accumulateurs de
fumée se trouvant dans ces espaces. Ces dispositions doivent &tre jugées

satisfaisantes par 1'Administration.

2.2 L'emplacement des accumulateurs de fumée doit &tre choisi en vue d'une
efficacité optimale et leur espacement doit &tre tel qu'aucune partie de la
zone du pont supérieur ne se trouve 2 plus de 12 mdtres d'un accumulateur,
cette distance étant mesurée horizontalement. Lorsque les dispositifs sont
utilisés dans des espaces susceptibles d'&tre ventilés mécaniquement, il
convient de choisirt 1'emplacement des accumulateurs de fumée en tenant compte

des effets de la ventilation.
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2.3 Les accumulateurs de fumée doivent &tre placés 12 ol ils ne risquent pas

de subir de chocs ou d'étre endommagés.

2.4 Le nombre d'accumulateurs de fumée reliés 2 un méme point

d'échantillonnage ne doit pas &tre supérieur a quatre.

2.5 Les accumulateurs de fumée desservant des espaces fermés différents ne

doivent pas &tre reliés au méme point d'échantillonnage.
2.6 Lles tuyaux d'échantillonnage doivent se vidanger automatiquement et &tre
suffisamment protégés contre les chocs ou les dommages provenant de la

manutention de la cargaison.

3 Prescriptions relatives 3 la conception

3.1 Le dispositif et son équipement doivent &tre congus de manidre
appropriée, de fagon 2 résister aux variations de tension en régime permanent
et en régime transitoire, aux modifications de la température ambiante, aux
vibrations, 3 1'humidité, aux chocs, aux impacts et 2 la corrosion qui se
produisent normalement 2 bord d'un navire, et 3 supprimer toute possibilité

d'inflammation de mélanges inflammables de gaz et d'air.

3.2 11 doit &tre certifié que le capteur entre en action avant que la densité
de la fumée dépasse 6,65 % d'obscurcissement par mdtre dans la chambre de

captage.

3.3 Les ventilateurs d'extraction utilisés pour l'échantillonnage doivent
8tre installés en double. Ils doivent avoir une capacité suffisante pour
fonctionner dans des conditions de ventilation normales 2 1'intérieur de la
zone protégée et doivent assurer un délai global de réponse jugé satisfaisant

ar 1'Administration.
p

3.4 Le tableau de commande doit permettre d'observer la Fumée dans les

différents tuyaux d'échantillonnage.

3.5 11 faut prévoir des dispositifs permettant de surveiller 1'é&coulement de
1'air dans les tuyaux d’échantillonnage, qui soient congus de manidre a
garantir que les quantités prélevées dans chacun des accumulateurs reliés & un

méme point d'échantillonnage sont autant que possible égales.
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3.6 Le diamdtre interne des tuyaux d'é&chantillonnage ne doit pas étre
inférieur 2 12 millimdtres, sauf lorsque ces tuyaux font partie d'un
dispositif fixe d'extinction de l'incendie par le gaz, auquel cas leur calibre
minimal devrait &tre suffisant pour permettre l'envei du gaz d'extinction dans

les délais appropriés.

3.7 Les tuyaux d'échantillonnage doivent &tre pourvus d'un dispositif qui

permette de les purger périodiquement avec de 1'air comprimé."

Reégle 15

Dispositions relatives aux combustibles liquides, & 1'huile de graissage
et aux autres huiles inflammables

Le texte suivant est inséré sous le titre :

"(Les paragraphes 2.6 et 3 de la présente rdgle s'appliquent aux navires

construits le ler février 1992 ou aprds cette date.)"

Le texte actuel du paragraphe 2.6 est remplacé par le texte suivant :

". 6 Des dispositifs siirs et efficaces doivent &tre prévus pour déterminer la
quantité de combustible liquide contenue dans chaque citerne de

combustible liquide.

.6.1 Lorsque des tuyaux de sonde sont utilisés, leurs extrémités ne
doivent pas se trouver dans un local ol un déversement provenant de
ces tuyaux risquerait de s'enflammer. En particulier, elles ne
doivent pas se trouver dans les locaux de passagers ou de
1'équipage. En régle générale, elles ne doivent pas se trouver non
plus dans les locaux de machines. Toutefois, lorsque
1'Administration estime que cette derni2re disposition est
jmpossible A réaliser dans la pratique, elle peut accepter que les
extrémités des tuyaux de sonde se trouvent dans les locaux de
machines & condition qu'il soit satisfait 2 toutes les dispositions

suivantes :



.6.1.1

.6.1.2

.6.1.3

il est prévu en outre un dispositif d'indication de niveau

satisfaisant aux prescriptions émoncées 2 l'alinéa .6.2;

les extrémités des tuyaux de sonde se trouvent en des endroits
€loignés des risques d'inflammation 2 moins qu'il me soit pris
des précautions telles que la mise en place d'écrans efficaces
empéchant le combustible, en cas de déversement par les
extrémités des tuyaux de sonde, d'entrer en contact avec une

source d'inflammation;

les extrémités des tuyaux de sonde sont munies de dispositifs
d'obturation & fermeture automatique et d'un robinet de
contrdle & fermeture automatique de faible diamdtre, situé
au-dessous du dispositif d'obturation et permettant de vérifier
1'absence de combustible avant 1'ouverture du dispositif
d'obturation. Des dispositions doivent &tre prises pour qu'un
déversement de combustible par le robinet de contréle

n'entraine aucun risque d'inflammation.

+6.2 D'autres dispositifs indicateurs de niveau peuvent &tre utilisés 2

la place des tuyaux de sonde. Ces dispositifs, ainsi que le

dispositif préwu & 1'alinéa .6.1.1, sont soumis aux conditions
P P

suivantes :

.6.2.1

2 bord des navires i passagers, ces dispositifs ne doivent pas
traverser la paroi de la citerne au-dessous de son sommet et
une défaillance de ces dispositifs ou le remplissage excessif
de la citerne, ne doit pas pouvoir entrafner de déversement de

combustible;

2 bord des navires de charge, une défaillance de ces
dispositifs ou le remplissage excessif de la citerne ne doit
pas pouvoir entrainer de déversement de combustible dans le
local. L'emploi d'indicateurs de niveau cylindriques en verre
est interdit. L'Administration peut autoriser 1'emploi
d'indicateurs de niveau de combustible & verres plats avec des
sectionnements & fermeture automatique entre les indicateurs et

les citernes & combustible.
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6.3 Les dispositifs prescrits aux paragraphes .6.2.1 et .6.2.2 qui sont
jugés acceptables par 1'Administration deivent &tre maintenus dans un état
satisfaisant de mani2re 2 garantir leur fonctionnement continu et précis en
cours d'exploitation.”

Le texte actuel du paragraphe 3 est remplacé par le texte suivant :

"3  Les mesures prises pour le stockage, la distribution et 1'utilisation de
1'huile destinée aux syst®mes de graissage sous pression doivent Etre de
nature 3 nme pas compromettre la sécurité du navire et des personnes 2 bord.
Les mesures prises dans les locaux de machines de la catégorie A et, autant
que possible, dans les autres locaux de machines, doivent au moins satisfaire

aux dispositions des paragraphes 2.1, 2.4, 2.5, 2.6, 2.7 et 2.8; toutefois :

ol 1'utilisation de voyants de circulation en verre dans les systémes
de graissage n'est pas exclue & condition qu'il soit établi par des

essais que leur degré de résistance au feu est satisfaisant;

.2 dec tuyaux de sonde peuvent &tre autorisés dans les locaux de
machines; les prescriptions des alinéas 2.6.1.1 et 2.6.1.3 peuvent
ne pas &tre appliquées 2 condition que les tuyaux de sonde soient

pourvus de moyens de fermeture appropriés.”
Regle 18
Divers
Le texte suivant est inséré sous le titre :
"(Les paragraphes 2.4 et 8 de la présente r2gle s'appliquent aux navires

construits le ler février 1992 ou aprds cette date. Le paragraphe 7 de la

présente radgle s'applique 3 tous les navires)."
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Le nouveau paragraphe 2.4 qui suit est ajouté apr2s le paragraphe 2.3 :

"2.4 Afin d'assurer la protection des citernes 3 cargaison dans lesquelles
sont transportés du pétrole brut et des produits du pétrole ayant un point
d'éclair égal ou inférieur 3 60°C, les matériaux dont les caractéristiques
sont facilement altérées par la chaleur ne doivent pas &tre employés dans la
construction des soupapes, accessoires, couvercles des ouvertures de citernes,
tuyaux de dégagement de la cargaison et tuyautages 3 cargaison, cela pour

empécher qu'un incendie puisse se propager A la cargaison."

Les nouveaux paragraphes 7 et B qui suivent sont ajoutés apréds le

paragraphe 6 :

"7 Les magasins & peintures et les armoires pour liquides inflammables
doivent &tre protégés au moyen d'un dispositif d'extinction de 1'incendie

approprié approuvé par 1'Administrationm.

8 Les ponts des hélicoptires doivent &tre construits en acier ou autres
matériaux équivalents résistant 3 1'incendie. Si le local situé sous le pont
des hélicopt2res est un local ol le risque d'incendie est &levé, la norme
d'isolation doit 8tre jugée satisfaisante par 1'Administration. Pour chaque
installation pour hélicoptéres, il doit y avoir un manuel d'exploitation
comportant une description et une liste de contrdle des mesures préventives de
sécurité, des procédures et des prescriptions applicables au matériel. 5i
1'Administration autorise une construction en aluminium ou dans un autre métal
3 basse température de fusion qui n'’est pas équivalent 23 l'acier, il doit &tre

satisfait aux dispositions suivantes :

oI si la plate-forme est en porte-3a—-faux sur le bordé du navire, aprés
chaque incendie survenu sur le navire ou sur la plate-forme, la
plate-forme doit faire l'objet d'une analyse de structure visant 2

déterminer si 1'on peut continuer & 1'utiliser;

.2 si la plate-forme est située au-dessus du rouf du navire ou d'une
structure analogue, il doit &tre satisfait aux dispositions

suivantes i
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.2,1 le dessus et les cloisons du rouf situés sous la plate-forme ne

doivent pas comporter d'ouvertures,

.2.2 toutes les fendtres situées sous la plate-forme doivent Etre

pourvues de volets en acier,

.2.3 le matériel de lutte contre 1'incendie qui est prescrit doit

&tre jugé satisfaisant par 1'Administration,

.2.4 aprads chaque incendie survenu sur la plate-forme ou 2 proximité
immédiate, la plate—forme doit faire 1l'objet d'une analyse de
structure visant 3 déterminer si 1'on peut continuer 2

l'utiliser."

Régle 26

Intégrité au feu des cloisons et des ponts 3 bord des
navires transportant plus de 36 passagers

Le texte suivant est inséré sous le titre ;

"(Les paragraphes 2.2 7) et 2.2 13) de la présente régle s'appliquent aux

navires construits le ler février 1992 ou aprés cette date.)"

Le texte actuel de la troisi2me phrase du paragraphe 2.2 7) est remplacé

par le texte suivant :

"Armoires de service isolées et petits magasins situés dans les locaux
d'habitation et ayant une surface inférieure 2 4 mdtres carrés (s'il n'y

est pas entreposé de liquides inflammables)."
La phrase suivante est ajoutée a la fin du paragraphe 2.2 13) :
"Armoires de service et magasins ayant une surface supérieure & 4 métres

carrés, autres que ceux qui sont prévus pour le stockage de liquides

inflammables."



_29_

Regle 27

Intégrité au Feu des cloisons et des ponts a bord des
navires ne transportant pas plus de 36 passagers

Le texte suivant est inséré sous le titre :

"(Les paragraphes 2. 5) et 2. 9) de la présente r2gle s'appliquent aux navires

construits le ler février 1992 ou aprds cette date.)"

Le texte actuel des paragraphes 2. 5) et 2. 9) est remplacé par le texte

suivant :

"5) Locaux de service (Faible risque)
Armoires de service et magasins qui ne sont pas prévus pour le stockage de
liquides inflammables et ont une surface inférieure & 4 mdtres carrés,

séchoirs et buanderies.”

"9) Locaux de service (risque &levé)

Cuisines, offices contenant des appareils de cuisson, magasins 3 peinture,
lampisteries, armoires de service et magasins ayant une surface égale ou
supérieure & 4 mdtres carrés, locaux affectés au stockage de liquides
inflammables et ateliers autres que ceux qui sont situés dans les locaux de

machines."
Regle 38

Protection des espaces 3 cargaison, autres que les locaux de
catégorie spéciale, destinés au transport des véhicules
automobiles ayant dans leur réservoir le carburant
nécessaire 3 leur propre propulsion

Le texte suivant est inséré sous le titre :

"(Le paragraphe 1 de la présente régle s'applique aux navires construits

le ler février 1992 ou apréds cette date.)"

Le texte actuel du paragraphe 1 est remplacé par le texte suivant :
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"1 Détection de l'incendie au moyen d'un dispositif fixe

11 doit &tre prévu un dispositif fixe de détection et d'alarme d'incendie
conforme aux dispositions de la régle 13 ou un dispositif de détection de la
fumée par prél2vement d'échantillons d'air conforme aux dispositions de la
regle 13-1. La conception et 1'installation de ce dispositif doivent &tre
examinées conjointement avec les prescriptions du paragraphe 3 concernant la

ventilation."
Reégle 40

Service de ronde, dispositifs de détection de 1l'incendie,
systdmes avertisseurs et syst2mes de haut-parleurs

Le texte suivant est inséré sous le titre :

"(Le paragraphe 2 de la présente régle s'applique aux navires comstruits

le ler février 1992 ou aprés cette date.)"
Le texte actuel du paragraphe 2 est remplacé par le texte suivant :

"2  Un dispositif fixe de détection et d'alarme d'incendie conforme aux
dispositions de la r2gle 13 ou un dispositif de détection de la fumée par
prélévement d'échantillons d'air conforme aux dispositions de la régle 13-1
doit Etre installé dans tout espace 3 cargaison qui, de 1'avis de
1'Administration, n'est pas accessible, sauf lorsque 1'Administration estime
que le navire effectue des voyages de durée si courte qu'il serait

déraisonnable d'exiger 1'application de cette disposition."
Ragle 44

Intégrité au feu des cloisons et des ponts

Le texte suivant est inséré sous le titre :

"(Les paragraphes 2. 5) et 2. 9) de la présente r2gle s'appliquent aux navires

construits le ler février 1992 ou aprds cette date.}"
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Le texte actuel des paragraphes 2. 5) et 2. 9) est remplacé par le texte

suivant :

'"'5) Locaux de service (faible risque)
Armoires de service et magasins qui ne sont pas prévus pour le stockage de
liquides inflammables et ont une surface inférieure 3 4 mdtres carrés,

séchoirs et buanderies.”

'"9) Locaux de service (risque &levé)

Cuisines, offices contenant des appareils de cuisson, magasins 3 peinture,
lampisteries, armoires de service et magasins ayant une surface égale ou
supérieure 4 4 mdtres carrés, locaux affectés au stockage de liquides
inflammables et ateliers autres que ceux qui sont situés dans les locaux de

machines."

Regle 50

Détails de construction

Le texte suivant est inséré sous le titre :

"(Les paragraphes 3.2 et 3.3 de la présente ragle s'appliquent aux navires

construits le ler février 1992 ou aprés cette date.)"

Le texte actuel du paragraphe 3.2 est remplacé par le texte suivant :

"3,2 A 1'intérieur des locaux d'habitation et des locaux de service, les
cloisons, les vaigrages et les plafonds incombustibles peuvent comporter un
placage combustible dont le pouvoir calorifique ne doit pas dépasser

45 mégajoules par mdtre carré de la surface pour 1'épaisseur utilisée."

Le nouveau paragraphe 3.3 qui suit est ajouté aprés le paragraphe 3.2 :

3.3 Le volume total des revétements, moulures, décorations et placages
combustibles dans tout local d'habitation ou local de service limité par des
cloisons, des plafonds et des vaigrages incombustibles ne doit pas dépasser un
volume équivalant 2 celui d'un placage de 2,5 millimdtres d'épaisseur,

recouvrant la surface totale des parois et du plafond."
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Le paragraphe 3.3 actuel devient le paragraphe 3.4,

Regle 53

Dispositifs de protection contre 1'incendie
dans les espaces 3 cargaison

Le texte suivant est ajouté sous le titre :

"(Les paragraphes 2.1 et 3 de la présente r2gle s'appliquent aux navires
construits le ler février 1992 ou apr2s cette date.)"
Au paragraphe 1.2, le mot "et", entre les mots "bois vert" et "des cargaisons"

est remplacé par une virgule.

Un astérisque est ajouté 3 la fin du paragraphe 1.2 et il est assorti de

la note de bas de page suivante :

"% Il convient de se reporter au Recueil de régles pratiques pour 1la
sécurité du transport des cargaisons solides en vrac - Fiche de
sécurité B1l4 (charbon)."

Le texte actuel du paragraphe 2.1 est remplacé par le texte suivant :

"2.1 1Il1 doit &tre prévu un dispositif fixe de détection et d'alarme
d'incendie conforme aux dispositions de la r2gle 13. Le dispositif fixe de
détection de 1'incendie doit permettre de déceler rapidement un incendie qui
se déclare. Le type des détecteurs, leur espacement et leur emplacement
doivent &tre jugés satisfaisants par l'Administration compte tenu des effets
produits par la ventilation et d'autres facteurs pertinents. Apras
installation, le dispositif doit étre mis 2 1'essai dans des conditions
normales de ventilation et son délai global de réponse doit Etre jugé

satisfaisant par 1'Administration.”

Le texte actuel du paragraphe 3 est remplacé par le texte suivant :
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"3 Espaces 3 cargaison, autres que les espaces rouliers 3 cargaison,
destinés au transport des véhicules automobiles ayant dans leur réservoir
le carburant nécessaire 3 leur propre propulsion

Les espaces & cargaison, autres que les espaces rouliers, destinés au
transport des véhicules automobiles ayant dans leur réservoir le carburant
nécessaire & leur propre propulsion doivent satisfaire aux dispositions du
paragraphe 2; toutefois, au lieu du dispositif prescrit au paragraphe 2.1, un
dispositif de détection de la fumée par préldvement d'échantillons d'air
conforme aux dispesitions de la rdgle 13-1 peut &tre autorisé dans les espaces
susvisés et ceux-ci ne doivent pas nécessairement satisfaire aux dispositions

du paragraphe 2.2.4,"

Régle 54

Prescriptions spéciales applicables aux navires
transportant des marchandises dangereuses

Le texte suivant est inséré sous le titre :

"(Le paragraphe 2.3 de la présente r2gle s'applique aux navires construits

le ler février 1992 ou aprds cette date.)"

Le texte actuel du paragraphe 1.1 et de la note de bas de page est

remplacé par le texte suivant :

1.1 Les types de navires et les espaces 3 cargaison, mentionnés au
paragraphe 1.2, qui sont destinés au transport des marchandises dangereuses
doivent, sauf lorsqu'ils transportent des marchandises dangereuses en
quantités limitées*, satisfaire aux prescriptions de la regle 53 applicables

aux navires de charge et aux prescriptions des radgles 37%*, 38 et 39

* Pour la définition de 1'expression "quantités limitédes", il convient de
se Teporter 3 la section 18 de 1'Introduction générale au Code maritime
international des marchandises dangereuses (Code IMDG).

*%  Pour les dispositions en matidre d'exploitation lides aux prescriptiocns
de cette régle, il convient de se reporter 3 la section 17 de
1'Introduction générale au Code maritime international des marchandises
dangereuses (Code IMDG)."
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applicables aux navires 3 passagers, suivant le cas. Ils doivent en outre Etre
conformes aux prescriptions appropriées de la présente r2gle 2 moins qu'ils ne
satisfassent déjd 2 ces prescriptions en observant celles d'autres sections du
présent chapitre. Les types de navires et les modes de transport des
marchandises dangereuses sont précisés au paragraphe 1.2 et indiqués 2a la
premi2re ligne de la table 54.1 par les numéros correspondants du

paragraphe 1.2. Les navires de charge d'une jauge brute inférieure 2

500 tonneaux contruits le ler février 1992 ou apris cette date doivent
satisfaire aux prescriptions de la présente r2gle; toutefois, les
Administrations peuvent autoriser des prescriptions moins rigoureuses,
lesquelles doivent &tre indiquées sur 1'attestation de conformité visée au

paragraphe 3.

Le texte actuel du paragraphe 2.3 est remplacé par le texte suivant :

2.3 Dispositif de détectiom

Les espaces rouliers 2 cargaison doivent &tre pourvus d'un dispositif
fixe de détection et d'alarme d'incendie conforme aux dispositions de la
r2gle 13. Tous les autres types d'espaces & cargaison doivent &tre pourvus
soit d'un dispositif Fixe de détection et d'alarme d'incendie conforme aux
dispositions de la r2gle 13, soit d'un dispositif de détection de la fumée par
prél2vement d'échantillons d'air conforme aux dispositions de la régle 13-1.
Si un dispositif de détection de la fumée par préldvement d'échantillons d'air
est installé, il convient de tenir particuli2rement compte des dispositions de
la r2gle 13-1.1.11 de fagon 2 éviter toute fuite de fumées toxiques dans les

zones occupées.”

Ragle 55

Champ d'application

Le texte actuel du paragraphe 5 est remplacé par le texte suivant :

"5 Les prescriptions de la regle 60 relatives aux dispositifs 3 gaz inerte

peuvent ne pas &tre appliquées :
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ik aux navires—citernes pour produits chimiques construits avant le
ler juillet 1986, le ler juillet 1986 ou aprés cette date,
lorsqu'ils transportent les cargaisons mentionnées au paragraphe 1,
3 condition qu'ils satisfassent aux prescriptions applicables aux
dispositifs 2 gaz inerte A bord des navires-citernes pour produits

chimiques qui ont été &laborées par 1'Organisation*; ou

+2  aux navires-citermes pour produits chimiques construits avant le
ler juillet 1986, lorsqu'ils transportent du pétrole brut ou des
produits pétroliers, & condition qu'ils satisfassent aux
prescriptions applicables aux dispositifs 2 gaz inerte 2 bord des
navires-citernes pour produits chimiques transportant des produits

pétroliers qui ont été élaborées par 1'Organisation**; ou

.3 aux transporteurs de gaz construits avant le ler juillet 1986, le -
ler juillet 1986 ou aprds cette date, lorsqu'ils transportent les
cargaisons mentionnées au paragraphe 1, 2 condition qu'ils soient
équipés de dispositifs de mise en atmosphire inerte des citernes 3
cargaison équivalant 3 ceux qui sont spécifiés dans les alindas 5.1

ou 5.2; ou

-4 aux navires-citernmes pour produits chimiques et aux transporteurs de
gaz lorsqu'ils transportent des cargaisons inflammables autres que
du pétrole brut ou des produits pétroliers, telles que les
cargaisons énumérées aux chapitres VI et VII du Recueil de régles
relatives & la construction et 3 1'équipement des navires
transportant des produits chimiques dangereux en vrac ou aux
chapitres 17 et 18 du Recueil international de r2gles relatives & la
construction et a 1'équipement des navires transportant des produits

chimiques dangereux en vrac :

*k

I1 convient de se reporter a la rdgle applicable aux dispositifs & gaz
inerte 2 bord des navires—citernes pour produits chimiques que
1'Organisation a adoptée par la résolution A.567(14).

Il convient de se reporter i la r2gle provisoire applicable aux
dispositifs & gaz inerte 3 bord des navires-citernes pour produits
chimiques transportant des produits pétroliers que 1'Organisation a
adoptée par la résolution A.473(XII).”
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.4.1 s'ils ont été construits avant le ler juillet 1986; ou

4.2 s'ils sont construits le ler juillet 1986 ou aprds cette date, 2
condition que les citernes A cargaison utilisées pour le transport
de ces cargaisons aient une capacité maximale individuelle
de 3 000 mdtres cubes, que le débit de chacun des ajutages des
appareils de lavage des citernes ne dépasse pas 17,5 mdtres
cubes/heure et que le débit total conjugué des appareils utilisés 2
un moment donné quelconque dans une citerne 2 cargaison ne dépasse

pas 110 mdtres cubes/heure.

R2gle 56

Emplacement et séparation des locaux

Le texte actuel de la présente ri2gle est remplacé par le texte suivant :

"(La présente rdgle s'applique aux navires construits le ler février 1992 ou

aprds cette date.)

1 Les locaux de machines doivent &tre disposés 2 l'arrigre des citernes 2
cargaison et des citernes 2 résidus; ils doivent également &tre disposés 2
1'arrigre des chambres de pompes & cargaison et cofferdams, mais pas
nécessairement 2 1l'arridre des soutes & mazout. Tout local de machine doit
8tre séparé des citernes & cargaison et des citernes 2 résidus par des
cofferdams, des chambres de pompes & cargaison, des soutes 3 mazout ou des
citernes i ballast. Les chambres de pompes contenant des pompes et leurs
accessoires pour le ballastage des espaces qui sont contigus aux citernes 2
cargaison et aux citernes 3 résidus et des pompes pour le transfert du
combustible doivent &tre considérées comme équivalant 23 une chambre des pompes
3 cargaison dans le contexte de la présente régle, 2 condition que ces
chambres des pompes satisfassent 3 une norme de sécurité identique & celle qui
est exigée pour les chambres des pompes & cargaison. Toutefois, la partie
inférieure de la chambre des pompes peut &tre installée dans une niche
encastrée dans des locaux de machines de la catégorie A et destinée 2 recevoir

les pompes, 2 condition que la hauteur de la niche n'excde pas en général le
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tiers du creux sur quille, étant entendu que, dans le cas des navires dont le
port en lourd n'est pas supérieur a 25 000 tonnes, lorsqu'on peut établir que,
pour des raisons d'accessibilité et de disposition des tuyautages, cela est
impossible dans la pratique, 1'Administration peut autoriser une niche d'une

hauteur supérieure, mais ne dépassant pas la moitié du creux sur quille.

2 Les locaux d'habitation, les postes principaux de manutention de la
cargaison, les postes de sécurité et les locaux de service (3 1l'exclusion des
armoires isolées pour les appareils de manutention de la cargaison) doivent
&tre disposés & 1'arri2re de toutes les citernes & cargaison, citernes 3
résidus et de tous les espaces qui séparent les citernes & cargaison ou les
citernes A résidus des locaux de machines mais pas nécessairement 3 1'arridre
des soutes & mazout et des citernes A ballast; ils doivent &tre disposés de
manidre que les gaz ou vapeurs en provenance des citernes i cargaison ne
puissent pénétrer dans un local d'habitation, poste principal de manutention
de la cargaison, poste de sécurité ou local de service 3 la suite d'une
défaillance unique d'un pont ou d'une cloison. Une niche prévue conformément
aux dispositions du paragraphe 1 n'a pas i &tre prise en considération

lorsqu'on détermine l'emplacement de ces locaux.

3 Toutefois, si elle le juge nécessaire, l'Administration peut autoriser
que des locaux d'habitaticn, des postes principaux de manutention de la
cargaison, des postes de sécurité et des locaux de service soient situés en
avant des citernes A cargaison, des citernes 2 résidus et des espaces qui
séparent les citernes 2 cargaisons ou & résidus des locaux de machines, mais
pas nécessairement en avant des soutes 3 mazout ou des citernes 2 ballast. Des
locaux de machines autres que ceux de la catégorie A peuvent &tre autorisés en
avant des citernes & cargaison et des citernes i résidus & condition qu'ils
soient séparés de telles citernes par des cofferdams, des chambres de pompes 2
cargaison, des soutes 3 mazout ou des citernes 3 ballast. Dans tous les locaux
susmentionnés, il doit exister des normes de sécurité équivalentes et des
installations d'extinction de 1'incendie jugées satisfaisantes par
1'Administration. Les locaux d'habitation, les postes principaux de
manutention de la cargaison, les postes de sécurité et les locaux de service
doivent &tre disposés de manidre que les gaz ou vapeurs en provenance des
citernes a cargaison ne puissent pénétrer dans ces locaux 2 la suite d'une

défaillance unique d'un pont ou d'une cloison. En outre, si elle le juge
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nécessaire pour la sécurité ou la conduite du navire, 1'Administration peut

permettre que des locaux de machines contenant des machines 3 combustion

interne autres que des machines propulsives principales et ayant une puissance

supérieure & 375 kW scient situés 3 1'avant de la tranche de la cargaison, 3

condition que les installations soient conformes aux dispositions du présent

paragraphe.
4 A bord des transporteurs mixtes uniquement :
.1 Les citernes & résidus doivent &tre entourées de cofferdams sauf

lorsque les parois extérieures des citernes & résidus pouvant
transporter des résidus lors des voyages effectués avec une
cargaison s2che sont constituées par la coque, le pont principal des
citernes 3 cargaison, une cloison de chambre de pompes & cargaison
ou une soute 3 mazout. Ces cofferdams ne doivent pas s'ouvrir sur un
double-fond, un tunnel de tuyautages, une chambre de pompes ou un
autre espace fermé. Il convient de prévoir des dispositifs
permettant de remplir les cofferdams d'eau et de les vidanger.
Lorsque la paroi extérieure d'une citerne 2 résidus est la cloison
de la chambre des pompes 2 cargaison, la chambre des pompes ne doit
pas s'ouvrir sur un double-fond, un tunnel de tuyautages ou un autre
local fermé; toutefois, des ouvertures munies de couvercles

boulonnés étanches au gaz peuvent é&tre autorisées.

Des dispositifs doivent &tre prévus pour isoler les tuyautages
reliant la chambre des pompes aux citernes 2 résidus dont il est
question au paragraphe 4.1. Les dispositifs d'isolement doivent se
composer d'un sectionnement suivi d'un joint 3 éclipse ou d'une
manchette de raccordement munie de brides d'cbturation appropriées.
Ce dispositif doit &tre contigu aux citernes 2 résidus; toutefois,
dans les cas ol cela n'est pas raisonnable ou possible dans la
pratique, il peut é&tre placé & l'intérieur de la chambre des pompes
immédiatement apr2s l'endroit od les tuyautages traversent la
cloison. Une installation séparée de pompage et de tuyautages
comportant un collecteur doit &tre prévue pour amener le contenu des
citernes & résidus directement sur le pont découvert en vue de son
évacuation dans des installations de réception 2 terre lorsque le

navire transporte une cargaison sache.



- 39 -

+3  Lles panneaux et les ouvertures prévus pour le nettoyage des citernes
2 tésidus ne peuvent &tre installés que sur le pont découvert et
doivent &tre munis de dispositifs de fermeture, Sauf lorsqu'ils sont
constitués par des plaques boulonnées dont les boulons sont disposés
de mani2re 2 les rendre étanches A 1'eau, ces dispositifs de
fermeture doivent &tre pourvus de dispositifs de verrouillage placés

sous le contrdle de l'officier responsable du navire.

«4  Lorsqu’il y a des citernes 2 cargaison latérales, les tuyautages 2
hydrocarbures de cargaison se trouvant sous le pont doivent &tre
installés a l'intérieur de ces citernes. Toutefois, 1'Administration
peut autoriser l'installation de ces tuyautages dans des conduits
spéciaux qui doivent pouvoir &tre nettoyés et ventilés de fagom
adéquate et qui doivent &tre jugés satisfaisants par
1'Administration. Lorsqu'il n'y a pas de citernes 2 cargaison
latérales, les tuyautages i hydrocarbures de cargaison sous le pont

doivent &tre situés dans des conduits spéciaux,

5 Lorsque 1'installation d'un poste de navigation au-dessus de 1la tranche
de la cargaison s'avire nécessaire, ce poste doit &tre utilisé exclusivement
pour les besoins de la navigation et &tre séparé du pont des citernes 2
cargaison par un espace ouvert de hauteur supérieure ou égale & 2 mBtres. Les
mesures de prévention de 1'incendie prises pour ce poste de navigation doivent
en outre satisfaire aux prescriptions applicables aux postes de sécurité qui
sont énoncées 2 la rdgle 58,1 et .2 et aux autres dispositions pertinentes de

la présente partie.

6 Des dispositions doivent &tre prévues pour empécher les substances
répandues sur le pont de pénétrer dans les zones d'habitation et de service.
On peut installer 2 cet effet un surbau continu et permanent d'une hauteur
appropriée s'étendant d'un bord & 1'autre du navire. On doit préter une
attention particuli®re aux arrangements prévus en matidre de chargement par

1'arridre.

7 On doit prévoir une isolation du type "A-60" pour les parois extérieures
des superstructures et des roufs délimitant les locaux d'habitation, y compris

les ponts en surplomb supportant de tels locaux, sur l'ensemble des surfaces
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qui donnent sur la tranche de la cargaison et sur 3 mdtres 2 partir de la
fagade donnant sur la tranche de la cargaison, pour les parois latérales. Dans
le cas des parois latérales des superstructures et des roufs, 1'isclation doit

&tre prévue sur la hauteur jugée nécessaire par 1'Administration.

8.1 Sauf dans les cas prévus au paragraphe 8.2 ci-aprds, les portes d'acces,
prises d'air et ouvertures des locaux d'habitation, des locaux de service, des
postes de sécurité et des locaux de machines ne doivent pas donner sur la
tranche de la cargaison. Elles doivent &tre disposées sur la paroi
transversale qui ne donne pas sur la tranche de la cargaison ou sur la paroi
latérale de la superstructure ou du rouf 2 une distance égale 3 & % au moins
de la longueur du navire mais non inférieure 2 3 mdtres de l'extrémité de la
superstructure ou du rouf donnant sur la tranche de la cargaison. Toutefois,

cette distance n'a pas & &tre supérieure 2 5 mdtres.

8.2 L'Administration peut autoriser l1'aménagement, dans les cloisons
d'entourage donnant sur la tranche de la cargaison ou dans la limite de

5 metres spécifiée au paragraphe 8.1, de portes d'accds aux postes principaux
de manutention de la cargaison et aux locaux de service tels que les soutes 2
provisions, les magasins et les armoires, 3 condition que de tels espaces ne
donnent pas accds, directement ou indirectement, 3 un autre espace occupé par
ou destiné & des locaux d'habitation, postes de sécurité ou locaux de service
tels que des cuisines, offices, ateliers ou locaux analogues contenant des
sources d'inflammation des vapeurs. Les parois de tels espaces doivent &tre du
type "A-60", 2 1'exception de celle qui donne sur la tranche de la cargaison.
Des tapes boulonnées permettant la dépose des machines peuvent &tre installées
dans les limites spécifides au paragraphe 8.1. Les portes et les fendtres de
la timonerie peuvent 8tre situées dans les limites spécifiées au

paragraphe 8.1 dans la mesure ol elles sont congues de manidre que la
timonerie puisse 8tre rapidement et efficacement rendue étanche aux gaz et aux

vapeurs.

8.3 Les fenftres et hublots qui domnent sur la tranche de la cargaison et
ceux qui sont situés sur les parois latérales des superstructures et des roufs
dans les limites spécifides au paragraphe 8.1 doivent &tre du type Fixe (non

ouvrant). Ces fendtres et hublots, lorsqu'ils sont situés dans la premidre
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rangée sur pont principal, doivent &tre munis de tapes intérieures en acier ou
en matériau équivalent."

Régle 58

Intégrité au feu des cloisons et des ponts

Le texte suivant est inséré sous le titre :

"(Les paragraphes 2. 5) et 2. 9) de la présente r2gle s'appliquent aux navires

construits le ler février 1992 ou apris cette date.)"

Le texte actuel des paragraphes 2. 5) et 2. 9) est remplacé par le texte

suivant ;

"5) Locaux de service (faible risque)
Armoires de service et magasins qui ne sont pas prévus pour le stockage de
liquides inflammables et ont une surface inférieure & 4 mdtres carrés,

séchoirs et buanderies."

"9) Locaux de service (risque élevé)

Cuisines, offices contenant des appareils de cuisson, magasins 2 peinture,
lampisteries, armoires de service et magasins ayant une surface égale ou
supérieure 3 4 mdtres carrés, locaux affectés au stockage de liquides
inflammables et ateliers autres que ceux qui sont situés dans les locaux de

machines,"

Regle 59

Dégagement des gaz, balayage, dépgazage et ventilation

Le texte suivant est inséré sous le titre :

"(Le paragraphe 2 de la présente régle s'applique aux navires construits

le ler février 1992 ou apreés cette date)"

Le texte actuel du paragraphe 2 est remplacé par le texte suivant :
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"2  Balayage et/ou dégazage des citernes 2 cargaison®*

Les dispositions relatives au balayage et/ou au dégazage doivent &tre

telles que soient réduits le plus possible les risques inhérents 2 la

dispersion de vapeurs inflammables dans 1'atmosphire et 2 la présence de

mélanges inflammables dans une citerne i cargaison. En conséquence :

.1

lorsque le navire est muni d'un dispositif & gaz inerte, les
citernes 2 cargaison doivent tout d'abord &tre balayées conformément
aux dispositions de la r2gle 62.13 jusqu'a ce que la concentration
des vapeurs d'hydrocarbures dans les citernes A cargaison ait été
ramenée 2 moins de 2 % en volume. Le dégazage peut ensuite Etre

effectué au niveau du pont des citernes 2 cargaison;

lorsque le navire n'est pas muni d'un dispositif & gaz inerte,
1'opération doit &tre effectuée de telle mani2re que les vapeurs

inflammables soient tout d'abord évacuées :

.2.1 par les orifices d'évacuation mentionnés au paragraphe 1.9, ou

.2.2 par des orifices situés 2 2 mdtres au moins au—-dessus du niveau
du pont des citernes A cargaison, dont la vitesse d'évacuation
verticale est d'au moins 30 mdtres/seconde pendant toute

1'opération de dégazage, ou

.2.3 par des orifices situés 2 2 mdtres au moins au-dessus du niveau
du pont des citernes A cargaison, dont la vitesse d'évacuation
verticale est d'au moins 20 mtres/seconde et qui sont protégés
par des dispositifs appropriés pour empécher le passage des

flammes.

11 convient de se reporter aux Normes révisées relatives & la conceptiom,

3 la mise 3 l'essai et 2 l'emplacement des dispositifs empéchant le
passage des flammes vers les citernes i cargaison 2 bord des pétroliers
(MSC/Circ.373/Rev.1) et aux Facteurs révisés A prendre en considération
lors de la conception des dispositifs de dégagement et de dégazage des
citernes a cargaison (MSC/Circ.450/Rev.1)."
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Lorsque la concentration en vapeurs inflammables au niveau de 1'orifice a
été ramenée 3 30 % de la limite inférieure d'inflammabilité, le dégazage peut
&tre poursuivi au niveau du pont des citernes 3 cargaison.

Regle 62

Dispositif & gaz inerte

Le texte suivant est inséré sous le titre :

"(Les paragraphes 19.1 et 19.2 de la présente régle s'appliquent aux navires

construits le ler février 1992 ou aprds cette date)"

Les deux premigres lignes du paragraphe 19.1 sont remplacées par le texte

suivant :

"Dans le cas des dispositifs 2 gaz inerte tant du type & gaz de
combustion que du type 3 générateur de gaz inerte, on doit prévoir des

alarmes sonores et visuelles qui se déclenchent dans les cas suivants ;"

Les trois premi2res lignes du paragraphe 19,2 sont remplacées par le

texte suivant :

"Dans le cas des dispositifs & gaz inerte du type & générateur de gaz
inerte, on doit prévoir des alarmes sonores et visuelles additionnelles

pour indiquer :".
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CHAPITRE III
ENGINS ET DISPOSITIFS DE SAUVETAGE
Regle 41

Prescriptions générales applicables aux embarcations de sauvetage

Le texte actuel du paragraphe 8.18 est remplacé par le texte suivant :

"Un exemplaire des signaux de sauvetage dont il est question & la

radgle V/16, sur une carte étanche 2 1'eau ou dans une pochette étanche 2

1'eau;"

Regle 48

Dispositifs de mise & l'eau et d'embarquement

Dans le paragraphe 1.4 du texte espagnol, "o est remplacé par "y".

CHAPITRE IV

Régle 13

Installation radiotélégraphique des embarcations de sauvetage 3 moteur

Remplacer le titre actuel par "Installations radiotélégraphiques des
embarcations de sauvetage'.

Au paragraphe a), premi2re ligne, remplacer "régle 14 du chapitre TII"
par "regle 111/6.2,2",

Au paragraphe h), deuxidme ligne, remplacer “regle 14 du chapitre ITI"
par "regle TII/41.8.29",
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Reégle 14

Appareils radioélectriques portatifs pour les
embarcations et radeaux de sauvetage

Au paragraphe a) premidre ligne, remplacer "razgle 13 du chapitre III" par
“ragle 111/6.2.1".

CHAPITRE V
SECURITE DE LA NAVIGATION
Regle 3

Information requise dans les messages de danger

Aux alinéas a) iii) et b) ii), remplacer "heure GMT" par "temps universel

coordonné".

A 1'alina e) i) et sous "Exemples", remplacer "GMT" par "UTC".

Regle 9

Emploi injustifié des signaux de détresse

Le texte actuel de cette régle est remplacé par le texte suivant :

"Il est interdit d'utiliser un signal international de détresse sauf pour
indiquer qu'un navire, un aéronef ou une personne est en détresse et
d'utiliser tout signal pouvant &tre confondu avec un signal international

de détresse."



- 46 -

Regle 12

Matériel de navigation de bord

Le texte actuel de 1'alinéa f) est remplacé par le texte suivant :

"Les mavires qui sont pourvus de postes de commande de secours de
1'appareil 2 gouverner doivent 8tre &quipés au moins d'un téléphone ou
autre moyen de télécommunications permettant de transmettre & ces postes
les renseignements sur le cap. Les navires d'une jauge brute égale ou
supérieure 3 500 construits le ler février 1992 ou apris cette date
doivent en outre &tre équipés de moyens permettant de fournir
visuellement les indications du compas au poste de commande de secours de

1'appareil & gouvermer."
Régle 13

Equipage

Le texte actuel de la rigle V/13 devient le paragraphe a).
Le nouveau paragraphe b) qui suit est ajouté :

"b) Tout navire auquel s'applique le chapitre I de la présente
Convention doit &tre pourvu d'un document approprié spécifiant les
effectifs de sécurité, ou d'un document équivalent, délivré par
1'Administration et attestant que le navire a 3 son bord les
effectifs minimaux de sécurité jugés nécessaires pour satisfaire aux

dispositions du paragraphe z)."
Reégle 16

Signaux de sauvetage

Le texte actuel de cette r2gle est remplacé par le texte suivant :
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"Les signaux de sauvetage* doivent &tre employés par les stations de
sauvetage, les unités maritimes de sauvetage et les aéromefs qui
effectuent des opérations de recherche et de sauvetage dans leurs
communications avec les navires ou les personnes en détresse ou pour
guider les navires, ainsi que par les navires ou les personnes en
détresse dans leurs communicarions avec les stations de sauvetage, les
unités maritimes de sauvetage et les aéronefs qui effectuent des
opérations de recherche et de sauvetage. Un tableau illustré décrivant
les signaux de sauvetage doit toujours &tre & la disposition des
officiers de quart de tout navire auquel s'appliquent les régles du

présent chapitre.

Ces signaux de sauvetage sont décrits dans le Manuel de recherche et de
sauvetage 2 1'usage des navires de commerce (MERSAR) (résolution
A.229(VII) telle que modifiée), le Manuel de recherche et de sauvetage de
1'0MI (IMOSAR) (résolution A.439(XI) telle que modifiée) et illustrés
dans le Code international de signaux tel gque modifié conformément 2 la
résolution A.80(1V)."
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CHAPITRE VII

TRANSPORT DES MARCHANDISES DANGEREUSES

Regle 7

Le texte actuel de cette régle est remplacé par le texte suivant :

Mati2res et objets explosifs transportés 2 bord
des navires 2 passagers¥

1 Les matigres et objets explosifs de la division 1.4, groupe de
compatibilité S, peuvent &tre transportés quelle que soit la quantité, 2 bord
des navires A passagers. Aucun autre objet ou matidre explosif ne peut &tre
transporté, a 1'exception des mati2res ou objets explosifs de 1'un des types

ci-apris :

.1 objets explosifs utilisés 2 des fins de sauvetage, si la masse nette
totale de matidres explosives dans ces objets ne dépasse pas

50 kilogrammes par navire; ou

.27 mati2res et objets explosifs des groupes de compatibilité C, D et E,
si la masse nette totale de matidres explosives dans ces matidres et

objets ne dépasse pas 10 kilogrammes par navire; ou

.3 objets explosifs du groupe de compatibilité G autres que ceux
exigeant un arrimage spécial, si la masse nette totale de matidres
explosives dans ces objets ne dépasse pas 10 kilogrammes par navire;

ou

.4 objets explosifs du groupe de compatibilité B, si la masse nette
totale de mati2res explosives dans ces objets ne dépasse pas

5 kilogrammes par navire.

* 11 convient de se reporter 3 la classe 1 du Code maritime international
des marchandises dangereuses (Code IMDG).
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2 Nonobstant les dispositions du paragraphe 1, des quantités plus grandes
ou des types différents de mati®res ou objets explosifs peuvent &tre
transportés sur des navires 2 passagers & bord desquels sont appliquées des

mesures de sécurité spéciales approuvées par 1'Administration.



PE3OJIOHHA MSC.13(57)
(ono6pena 11 anpens 1989 r,)

OJOBPEHHE MONPABOK K MEXNYHAPOIHOM KOHBEHIMH
IO OXPAHE YEJIOBEUECKOM KH3HK HA MOPE 1974 Iroma

KOMHTET NO BE3CNACHOCTH HA MOPE,

OTMEYAS craTbw 28k KoHBeHuu o MexnyHaponHo# MOPCKOft OopraHu-
3aUHH, Kacawimylocs by HKRIIMH KOMHTeTa,

OTMEYAS IAJIEE cTarmio VIIIb MexnyHaponoHol KOHBEHLUHMH no Oxpa-
He YeNOBeYecKO# XM3IHM Ha Mope 1974 ropma, nanee HMeHYeMolt "Kon-
BeHUMA", kacawmmymcsa TPOLeNnyp BHECEHHS NONpaBOK B NMpunoxenus k
KoHBeHuun, wime wem nonowenus riase I,

PACCMOTPEB Ha CBOEH NATbHIECAT CEeObMOX CeCCHH NOmpaBKH K KoH-
BEHUWH, NpemyioxeHHHe u PacnpocTpaHeHHue B COOTBETCTEHH CO CTaTh-
el VIIIb(Z),

1. ONOEPAET B COOTBETCTBHH co crateel VIIIbL(Zv,) KOHBEHUMH no-
NPaBKH K KOHBEHUMM, TEKCT KoTopHX H3NOXEH B IPHIIOKEHHH K HacTom-
men pesonmuHH;

2. NOCTAHOBIAET 5 cooTseTcTBHY CO crarve#t VIIIb(vi)(2)(bb) Kon-
BEHUUH, YTO MONMPaBKH CYHTAWTCA NOPHHATHMH c 31 mons 1991 ropa, ec-
M 1O 3TOH maTh 6onee OOHOH TpeTH HorosapuBawmmxca NIPpaBHTENBCTER
KOoHBeHUMH Hn Jorosapusamuecs NPaBHTENLCTEA TOCYnapcTs, ofmui
TOPTOBHA (NOCT KOTODHX CocTaenger He meHee 50 npoueHTOE BaNOBOH
BMECTHMOCTH IIOB MHDOBOTIG TOPTOBOro (roTa, He 3afBHUAH o CBOHKX
BO3PaxeHHAX NDOTHB IOTIPaBoK ;

B [IPEOJIATAET IoroepapusawmuMes MPABHTEJNIECTBAM TIPUMHATE K cBepge-
HHW, UTO B COOTEETCTBHH CO cTaTbel VIIIb(v<Z)(Z) KOHBeHMMH mo-
NPAaBKH BCTYNaKNT B cuny 1 deepana 1992 roma nocne HX TNPHHATHA B
COOTBETCTBHH C IIYHKTOM 2, YNOMAHYTHM BHILE ;

s IIPOCHT T'edepansHoro CeKpeTaps B COOTBETCTBHH CO cTar»en
VIIIb(») KoHBeHUun HallPaBHTE 3aBepPEeHHHE KOomuu HacToAmel peszonp-
UHH W TexcT nonpasok, CONEepXamHUXCca B NDHIIOKEHEHH, BCeM Jlorosapu-—
BAKWUMCA NpaBUTeNbLCTRaM MexnyHapomHO! KOoHBeHuWM nHo oxpase yeno-
BEUECKOH MH3HM Ha MOpe 1974 roma;



5. MPOCUT HANIEE TeHepankHOTO cekpeTapsA HanpaBUTk KONMH Des30onn-
1ME uneHaM OpraHM3alMH, KOTOpHE He ABIAKTCH JIOTOBAPHBAKMHMMHCH

npaBuTENbCTEAMY KOHBEHIMH.



NIPUJIOXEHHE

NONPABKH K MEXIOYVHAPOIHOH KOHBEHIUH NO OXPAHE
YEJIOBEYECKOH XH3HH HA MOPE 1974 I'OJA C INONPABKAMH

I'JIABA II-1

KOHCTPYKIMA - OEJEHUE HA OTCEKWH H
OCTOWYHBOCTE, MEXAHWYECKWE M BIEKTPHYECKHE
YCTAHOBKH

Npaepuno 11

CymecTBYWIHA 3arONOBCK 3aMEHACTCHA CJISIYVIOMHM:

"[lepebopru nuxos U MawunHo20 nNoMewerus u Oeiideydume mpybn

Ha epy3ceunxr cydax’”.
llocne 3aroscBxka INOMECTHTL CJEeNyRIHE TeKcT:

"({IyHKTH 8 B 9 HACTOAWMEro NpaBWia TPHMEHAKNTCHA K CYIAM, IO-
7

CTPCEHHHM Ha Hnd nocne 1 despana 1992 roma.)"
llocne nyHKkTa 7 mo6aBiAwTCHA ClHenyKmHMe HOBHE MYHKTH 8 W 9:

"8 JONKHE yCTaHABIHBATBCH HOCOBHE M KOPMOBHE Nepebopxd, oThge-

TAROHE MANMHHOE MOMelleHHe OT IPY30BHX H MAaCCAXHPCKHX [IOMEmeHHH,

KOTOPHE NOJIKHE GHTHE BOOOHENPOHHUAEMHMH OO Nally6H HamgBOOHOTC 60p-—
Ta.

9 JeRnBYynHHE TpY6H OOMKHE 3aKJANYATLCA B BONOHENPOHKBIAEMOE no—
MemeHde (KM NOoMemeHHA) Hebombworo o6beMa. I0 YCMOTDEHMKH AIMHHH-
CTpauHH MOryT OHTH NPUHATH OPYI'HE MEpPH C Lenbl CBeReHHA K MHHU-—

MYyMY OMNaCHOCTH MOCTYIJIEHHA BOOH BHYTDPb CyIHA NpPpH NOBPEXOeHHH

newnBYynHEX TPyG6."

Mpasuno 12

Heolintoe dno Ha naccaxupckux cydax

B nmyHxkTe 5 cnosa "mpaBune III/2" B TpeThel CTDOKE 3aMeHSOT-

cAa cnosaMl "npasune III/3.16".



Npasuno 12-1

llocne mpasuna 12 po6asBngercs chenyillee HOBCE OpaBHIIO
II-1/12-1:

"HOeotinoe dno Ha epysocemz cydax, He AGARVYGULCA MAHKEDAMU

(HacTosamee mpaBHNO TPHMEHAETCH K CynaM, NOCTPOESHHEM Ha HIH

nocyse 1 despansg 1992 roma.)

1 IBofHOE OHO JONXHO GHTEL YCTPOEHO Ha MNPOTAXEHWHM OT TapaHHOR
nepefopKH OO aXTEPNHKOBOH nepebopKH, HAaCKOJABLKO 3TO MPAaKTHYECKH
BOBMOXHO H COBMECTHMO C KOHCTPYKLHEeH H HOpMANLHOR BsKCHNyaTauued

cynpHa.

2 Ecny rpebyeTrca yCcTPORCTBO OBCHHOIO LHAa, €r'0 BHCOTAa HOJIXKHAa
oreedyart TpeboBaHMAM ANMHHHCTPALMHM, a HACTHN BTOPOTO IOHA HOJIKEH
NpOCTHPATECA OT GOpTa 00 GopTa cylHa TaKeM o6pa3oM, YTOG6H 3almH-

THTE OHHIOE CYIOHa OO TMOBOPOTa CKYJIH.

3 HebonbliHe KOMOOUH, YCTPCOEeHHHE B OBOWHOM IOHe M MNpelHasHadeH-
HEle i OCYIWEeHHA TPIOMOB, He OOMXKEH OHTE I'JIyGHHOH 60JiIee ueM 3TO
Heobxonumo, Komomen, noxomdsmuMH 0O OGWMBKHE OHHMA, MOXET, ONHAKO,
OONYCKAThbCA TOJIBKO Y KOPMCOEOTO KOHIIa TYHHeNna rpebHor'o Bala cyno-
Ha, [lpouMe XKOJOnuH MOT'YT O6HTE [ONYmMeHH AOMMHHCTpauuel, ecnH oOHa
ybexnerna, 4YTO HX YCTPOHCTBO obecrneyHBaeT 3amuTy, PaBHOIEHHYK TOH,
koTopas ofecneynBaeTcA OBOWMHHM JHOM, YCTPOEHHHM B COOTBETCTBHH C

HACTOAMKEM [IPABHJIOM.

4 JIBOHHOE HHO MOXET He YCTpauMBaTBCHA B PafioHe BOOOHeNpOHHIAe-—
MHX OTCEKOB, HCIOJb3YEMHX HCKIIUHTEJBHC ONA NepeBO3KH XHIKOCTeH,
IpH YCNOBHH, YTO 6Ge30NacHOCTh CyfHa B cayyae TOBPexXneHMs IHHma,

no MHeHHMKW AIMHHHCTpalXH, HpH 3TOM He ccnabngercH."

Mpasuno 15

CymecTBYHMHA TEKCT HACTOAWEIrO NpaBHia 3aMeHAeTCH CJIeHyomHM :
"Omeepcmun 8 8000HENDOHUUAEMRE NepelopKaxr NACCaXuUpCKur cydos

(HacTosamee npasHnoO NpPHMEHAETCH K CYHaM, NOCTDOEHHEM Ha MIIH

nocne 1 demBpansa 1992 ropga.)

1 KonuyecTBO OTBeDPCTHHE B BONOHENDOHHLAEMEX NepefopKaX HONKEO
GHTH CBENEHO K MHHMMYMY, COBMECTHMOMY C KOHCTDYKIHEH M HOpManb-



HOH sKcnnyaTauweid cynHa. I8 3THX OTBEPCTHR JOXHH GHTBE OpenyCcMOT-—
pell YyOOBIeTBOPHTEJbHHE CpelCcTBa 3aKpHTHA.

2,1 Ecnu TpyGH, WMHTaTH, 3JIEKTPHYECKHE KabeaW M T.I. NpOXOonAT
yepe3 BONOHEeNPpOHHIaeMHe MepebopKH nefeHHA Ha OTCeKH, MOJIKHHE OHTE

TMPHHATH MepH IO7A Ob6ecHedYeHHd BOIOHENpPOHHIAEMOCTH 3THX NepesopoK.

2.2 VYcraHoBKa Ha BOOOHENPOHHUIAEMHX NepetopKax MefleHHs Ha OTCEeKH

KJIAaNaHoB, He BXOOAMHX B CHCTeMy TpyG6CMNpoBONA, He OONMYCKAeTCHd.

2.3 CsHHel HJH OpPYTHE JErKOIUJIaBKHE MaTEepHaNH He NOJIKHE ITpHMEeHA=
TBCHA B CHCTEMaX, NPOXOOAMHX Yepe3 BOOOHENPOHHLAEMHE rnepebopKH
OeJneHra Ha OTCeKH, KOIIa MNOBpexIeHWs TaKWX CHCTeM B cliydae noxa-

pa MOIJIC 6H HAPYWHTh BONOHENPOHULAEMOCThH TAKHX Nepefopok.

3.1 V¥crpo#icTeo gBepefl, TOPJIOBHH HMIH OTBEpPCTHH IJA NpPOXOma He Io-—

nyckaeTcH:
| B TapaHHON mTepefopke HUXEe NpenesbHOHN JIMHHH NOTPYXEeHHSN;

.2 B [ONEpeYHHX BONOHENPOHHIAEMHX NepebfopKaX, OTIeIAWNMHX
KaKkoe-JMH60 Tpy30BOE IIOMEmMeHHe OT CMeXHOI'O C HHM Ipy30-
BOrO INOMEmMEHHA JIH60 OT NOCTOAHHOTO HIIH 3aNacHOro yronb-
Horo 6GyHKepa, 3a HCKJIKYEeHHEeM ClyJyaeB, OpenyCMOTPEeHHEX

B nyHxkTe 10,1 u mpasune 16.

3.2 3a HCKIKWYEeHHEeM ciyyas, NpedyCMOTDEeHHOro B MyHKTe 3.3, uepes
TapaHHYKW NepebOopKy HHXEe NpefelhHOH JIHHHHM TOTPYXEeHHS MOXeT MNpoXo-
IOHTE TOABKO OmHa TpY6a, obcinyxuBalmasa LUHCTepHY QOpnHKa, ApHYEM
Takaa Tpy6a OOKHA OHTH CHAaGXeHAa BHHTOBHM KIanaHOM, YIpaBJIAeMhM

C MecTa, paclOJIOKeHHOrO BHUE naliy6s nepebopoK, a KianaHHas Kopob-
KA [ONMHA KPeNUTHBCA K TapaHHoll nepef6opke BHYTPH (OpnHka. AODMHHH-
cTpauHdg MOXeT, OOHaKo, PAaJPemHTh YCTAHOBKY 3TOTIO KjlanaHa Ha 3ag-
HEeH CTOpOHEe TapaHHOW mepebOpKH NpH YCAOBHE, UTO KJIanaH JIerko no-
CTYTIEH TIDH BCeX pexHMax 3KCIUIYATalMH B MecTO, B KOTOpPOM OH pac-

TIONOXeH , He ABMAETCA I'PY3O0BHM [MOMEHEHHEM.

3.3 Ecnh ¢opnHk pa3sneneH ONd OBYX PA3JIHUHHY BHOOB HMOKOCTH, An-
MHHHCTDPAIHA MOXeT OOTYCTHTE NMpPCXOH Yepes TapaHHYKW nepebopKy HHxe
npedelbHOM JHHHU MOTPYXEeHHA OBYX TpyY6, KaxZad H3 KOTODPHX ycTaHaB-—
NHBAeTCA B COOTBETCTBHH C Tpeb6oBaHMAME nyHKTa 3.2, HOPH YCHNOBHH,

uTO AIMHHHCTPAaLHA y6GexneHa B NpPaKTHYECKON HEeBO3MOXHOCTH MHOTO pe-
mweHHdA, 4YeM ycTaHOBKa TakoHd BTopo#t TpyO6H, W YTO, NPpHHMUMAaa BO BHH-
MaHHe OOMNONHHTEelbHOe nefeHHe (OopnHka, 6e30MacHOCTh CcyNHa obecne-

YHBaeTCH.



4.1 K BOZOHENpOHHUAEMHM IBEpAM, YCTAHOBJEHHHM B Mepebopkax Mexny
NOCTOAHHHMH H 3alacCHHMH YTOJNBHEMH OyHKepamu, OOJIXeH GBHTE IOCTOAH-
HHFA AOCTYI, 3a MCKJIWYEHHeM Ciyyas, TpPefycMOTPeHHOro B myhxre 9.4
O7# OBepel MexNnynanyo6HHX yTONbHHX OGYHKEepOB.

4.2 JonmxHb 6HTH NPHHATH Ha#nexamue MepH, TakHe KAaK YCTAHOBKA MM-
TOB HJH OPYTHX YCTPOHCTR IJIf TOI'O, UTOGH yronb He Mellayl 3aKpHTHI
BOHOOHENPOHHUASMHX OBeped GYHKepoB.

5 C cobnmonmenueM nyHxkra 11, B xaxnol TNapHOWR NONepeuHol nepebop-
Ke TIOMemeHHHA, B KOTOPHX HaXOoNATCA TJaBHHEe MeXaHH3IMH H O6CayxHBamw-—
mHe MX BCIOMOTaTesIbHEeEe MeXaHH3MH H KOTJIH H BCe NMOCTOAHHHE YI'OJIkHhHe
6yHKEepH, MOXeT OHTh YCTaHOBJEEO He 6oJjiee OOmHOH IBepH, He CYHTas
OEeped OYHKEepOB M TYHHeNeH rpebHHX BaloB, ECnH yCTAHOBJIEHH OBa

HIH 6osiee rpebHHX Bajla, TO HX TYHHENH NOMKHH COENUHATBCH Mexny
cOBOH MOCPEenCTBOM MNepexola. Mexny MalMHHEM MoMemeHHeM M IoMemeHH-—
AMH TYHHeJlefl HOJDKHa OHTb TONBKO OOHA NEBEPk, €CHAH Y CyOHa IOBa
rpefHHEX Baya, W TONMBKO IBe JOBEepPH, ecjd y cynHa 6onee OBYX rpeb-
HHX BaJioB. Bce 3TH OBepH [ONMKHHEH OHTE CKOJNB3IAMErc THIIA M PAacnono=-
HEeHH TaK, 4YTO6H HX KOMHHEI'CH HMEJIH BO3MOXHO 6OJIBUYH BHCOTY. Pyu-
HO¥ NPHBCL YNPaBJIEHHA 3THMH OBEpPAMH C MeCcTa, PAaCICJICKeHHOT'O BHIle
nany6sl nepeboOpoK, OOMXeH pacnojaraThCs BHe [NOMEmeHH¥, B KOTOPHX

HaAXOOATCA MEeXaHH3IMH.

6.7 BOmOHENPOHHLAEeMHe OBepH, 3a HCKJIWUEeHHEeM CNyYaeB, NpenyCcMoT-
peHHHEX NYHKTOM 10.1 HMIM npaBusioM 16, OOMMKHE 6HTH CKONB3IAMUMH IOBEe-
pAMH C TNPHBOOOM OT HCTOYHHKA 3HEpPIHH, OTBEeYaKWNHEMH TpeboBaHHAM
nyHxTa 7, CNOCOBHHMH IaKPHBATBLCH OHNHOBPEMEHHO M3 LEHTPaJBHOTO IO=
CcTa YNpaBlieHHAZ Ha XOOOBOM MOCTHKE 3a BpeMA He 6oJnee 60 cekyHm mpu

MMOJIOKEHHH CylnHa 6e3 KpeHa.

6.2 IpUBOOH YMpaBJIEHHA JIOGHMH BCOOHENPOHHUIAEMHMH OEepAMH, 6YOb

TO MAPHBONH OT HCTOYHHKA 3HEPIrHH NH60 pPYJYHHE, HOOJXKHHE OBeCcNeYydBaTh
3aKpPHTHE OBEepH NpH KpeHe 0o 15° Ha nw60oB 60pT. Takxe IOMKHH GHTE
YYTEHH CHJIH, KOTOpHE MOTYT HOEeHCTBOBATHL C KaXIOH CTOPOHH NBEPH,

uTO MOXeT HMeTh MeCTO, KOrZd Boma MOCTYnaeT 4Yyepes OTBepcTHe,
NPYMHHMAA B KAa4YecTBe pacyeTHOrO THAPOCTATHYECKHH HAamNop, 3KBHBAJIeHT-
HEIf NaBrEeHHK cTomnba BONOH, IO KpaiHed mepe Ha 1 M BHNE KOMHHICa

I OCH CHMMETDHH OBepeH.

6.3 IocTH yNpasJeHHA BOOOHENPOHHLAEMOH NBEepPbl, BKJINYAR THIOPaBITH-
YEeCKYW CHCTEMY H 3JIeKTPHUECKHEe Kabend, OOMXHH HAXOOHTLCA HaCKCJb-
KO NPaKTHYECKH BO3MOXHO GNHXe K nepeBopKe, B KOTOROH YCTaHOB-

JieHH OBEPH,OJA TOro YTOGH COKPATHTE OO MHHHMYyMa BEPOATHOCTE TOTIO,



YTO OHH O6YOYT MOBPEXNeHH TPH J60M NMOBPeXOeHHHM CymHa, Pachnonoxe-
HHE BONOHENPOHHUAEMHX ABeped M HX MOCTOB YNPaBJEHHA JOJIRHO 6HTH
TaK¥M, 4YTOOGH NpH NOBPeXOeHHH CyOHa B Npefenax ONHOH THTOX WHPHHE
CylHa, Kax onpenesyieHO B mipaBuie 2 (Takoe paccToAHEe HaMepseTcs

non MpAMEM YIJIOM K JHaMEeTPalbHOH MIOCKOCTH Ha YPOBHE caMoOf BHICOKOH
rpY30BOH BaTEepIMHHH HEeJIeHHA Ha OTCEeKH), paboTa BOKOHENPOHHLAEMHX
OEeped, HaXONAWMXCA B HENOBPeKOeHHOH YACTH CynHa, He yXymmuanach.

6.4 Bce CKONb3AMEE BONOHENPOHHIAEMHE HBEPH C TNPHEONOM OT HCTOY-
HHKA 2HEPTHH JONMXHH HMETE CpencTBa WHOWKAlKH, KOTopHe BymyT yka-
3HBaTb CO BCEX OHCTAHUHOHHHX IOCTOB YNpaBJieHHA, OTKPHTH HUIH 3a-
KPHTH 3TH OBEpH.

IOUCTaHUMOEKHE NOCTH YMPaBJIEHWA IOJMKHHE BHTE TOJBKO Ha XOO0BOM
MOCTHKE, KakK TpebyeTcda NnyHxToMm 7,1.5, a MECTHHE NOCTH YMpABIEHHA,
TaM TOe HCHNONBIYETCH DYYHOW NPHBON, MNOMKHE DacNONaraTbes BHIE Ia-—

J1y 66 TepeBOopOK B COOTBETCTBHH C TpebOBaHHAMHM nyHKTa 7.7.4.

7.1 Kaxpmad CKONb3AmMad BOINCHENpPOHHLAEMads NBEpb ¢ NPUBOOOM OT HC-
TOYHHKA SHEDPIHH OOJIKHA:

.1 BHTH TOPH3OHTANIBHOTO HIH BEPTHKANBHOTO nepeMemeHlHd ;

.2 ¢ cobnooneHyeM NYHKTa 11 6HTL orpasdyeHa NG MaKCHMalbHON
WHPHHE mpoema 1,2 M, AOMHHHCTpalHA MOXeT paspeliaTs bo-
nee WHPOKHE NBEpPH TOJIBKO B TeX Npenenax, KOTOpHEe ABJIA-
KTCA HeOOXOOWUMEMH ONA 3PQeKTHBHOH 3IKCINyaTauuM CyOHa,
npH YCJNOBHH, YTO YYHTHBAWTCA OpYrHe, B TOM YHCJE HHXE—
nepeyrcseiine , MepH 6e30MacHOCTH:

il ocobce BHHUMAHHE MNOMKHO YOENSTHCH NPOUHOCTH OBEepH
H CpencTeaM ee 3aKpHTHA C TeM, UTCO6H NpemoTEpa-

THTE HPOTEUKH;

.2  nBepb OOJkHA BHTH DACIOJIOXEHa BHe 3O0HH NOBPEexXOeHHST
B/5;

53 OBEPb HOOJIXHAa OHTE 3aKPHTOH BO BpEeMA HaAXOXIMEeHHS
cynoHa B MOpe, 33 HCKJIWYEeHHEeM OTpaHHYEeHHHX TepHo-
OOE BpeMeHH, Korja AOMHHHCTPaLHA COYTeT 3TO COoBep-

WeHHO HeoEXOmHUMEM.

3 6HTE CHabxeHa HeOOGXOOHMEM OGOPYHNOBAHHEM IJIA OTKPHTHA H
BAKPHTHA OBEPH C HCNONb30BAHHEM BJIEKTPHYEeCKOI'o, THOpaB-
JHYECKOr'C NIpHBCIA HJIH JK60TO OPYroro NpHBOLA, KOTOPHI

ABMASTCH NPHEMIEMEM IJA ANMMHMCTDALIMH j



.4 HMEThH OTHEeNBHHE MEeXaHH3IM C PYYHEM MPHBOOOM, JloJxHa BHTEH
npenyCMOTpeHa BO3MOXHOCTE BaKPHTHA H OTKPHTHA OBEpH
BPYUHYK HENOCPEenCTBEHHO Y IBepH C o6eHx ee CTOPOH M mo-
NOJIHHTEeJNIPHO = 3aKPHTHA OBEepPH C OOCTYINHOrC MecTa BHIe
nany6e nepefopoK C MOMOMEK MaXOBHKA MJIH NPYroro cpenct-
Ba, obfecneuuBawmeroc Takyld Xe CTeneHb 6e30MacHOCTH, NpH-
eMnemMyn IOnA ANMHHHCTPALMH. HanpaBrneHHe BpameHWs HIH Opy-
TOoro OBHXCHHA OOMKHO OHTH ACHO YKAa3aHO BO BCeX paboumMx
MONIOXEeHUAX. BpeMa, HeOBXOMHMOe MOJA I[OJHOTO 34KpHTHA OBe—
PH C pYYHHM NPHBOOOM MNpH [ONOXEHHH CcynHa 6e3 KpeHa, He

OONKHO npeBmElars 90 cex.;

+5 HMETB NOCTH YNpPaBJIEHHS C O6EHX CTOPOH OBEpPH IJNA OTKPH-
THA H SaKPHTHA OBEPH C [COMOMbBK NDPHBONA, a TaKke OJA 3a-
KPHTHA IOBEpPH C NOMOMBI NPHBOOA H3 LEHTPaNLHOTO INOCTa
YNPABNMEeHHA HAa XONOBOM MOCTHKE;

.6 HMETE 3BYKOBYW aBapHAHO-IPENYNPEenHUTEeNbHYW CHTHaJIM3alUuo,
OTIHYHYKW CT JNWO60E OpyroM aBapHHHO-OpenynpenuTeNnbHON CH-
THalmu3auWy B JAaHHOM MecTe, KOTopad 6yJeT nojaBaTbh CHI-
HaJl BCAKHE pa3s, Korma OBeph 3aKpHBAETCA NPUBONOM C IOH—
CTaHUHOHHLEM YyTPABIEeHHEM, H, TIO KpanHell Mepe, B TeuYeHHe
NATH, HO He 6oJjiee 4YeM JecATH CEeKYHO OO Havana OBUXEeHUS
OBEDH, H MPONOJIXATBhCSA OO Tex mop, INOKa OBepk He 3aKpo-
€TCA MOJIHOCTEW. B cnyvyae OUCTAHUHOHHOrO YIpaBJEeHHS pyy-
HHM TMPHBOXOM, NOCTATOYHO CcpabaTHBaHHA 3BYKOBOH aBapHHi-
HO-NIpenynpegHTesIbHOR CHUTHANH3alHWKH TOMBKC BO BpPEMA [BH-
KeHHS nBepH. KpoMe TOTro, B NACCAXHPCKHX TOMEmMEeHHAX M B
TNOMEMEeHHAX C NOBHUEHHEM WYMOM AIOMHHHCTDALHA MOXeT no-
TPebOBATEL B HONOJIHEHHE K 3BYKOBOH aBapHHHO-TIpenynpenu—
TeNIBHOH CUTHaNH3auHH HAJIMYKA MUTAKXmMero BH3YanbHOI'O CHI-
Hala Ha IOBepH; H

) HMETE MPHGJIHM3HUTENIbHO ONHHAKOBYK CKODOCTE 3SaKPHTHA C mo-
MOWEBK NPHBOAZ. BpeMA 3akpHTHA OT MOMEHTAa Hauama IBHXe-
HHS OBEPH AC MOMEHTAa NOCTHXEHHA NOJHOCTBEK 3aKPHTOIC Oo-
JIOXEeHHMA B n6OM Criydae He OONXHO GHTh MeHee 20 cex. HWAH

6onee 40 cek. NpH MONMOXEHHH CyIOHa 6e3 KpeHa,

7.2 SnexKTpHYeckas SHEepPTHA, TpebyeMasd IJIA CKOJIBE3AMHMX BONOHENDOHH-
LaeMhX nBeper € MPHBONOM OT WCTOYHHKA BDHEPUHH, NOMXHA I1O0gaBaTbLCH
OT ABAPHHEOI'O pacnpeleHTEeNBHOrO mMETa JH60 HenocpencTBeHHo, nH6o
C noMombi NpenHA3IHAUYeHHOrO I 3TCrC pachpene/MTeNbHOro muTa,

PAaCHONOKEHHOrO BHWE nany6u rmepeGopok. COOTBETCTEYWMDHE lEeNnH ynpas-—



JIeHHA, HHOWKaUMH H ABAPHHHOH CHTHANW3alHW OOMNXKHH NHTATBCA OT aBa-
PHAHOI'O pacnpefesIHTEeNbHOTO MHTa NHEO HEeNOCpEencTBEHHO, JIHG6O C [Mo-—
MOMBK TIPENHA3HAYEHHOTO NNA 3TOrO pPacHpelefIMTeNnsHOTO mMUTAa, Pacno—
JIOXEHHOrO BHIe nany6bu nepeBopok, M HOJKHH MMETh BO3MOXHOCTE aBTO-
MaTHUYECKH MHTaThCA OT NEPeXOnHOTO aBapHPHOTO HCTOYHHKA 3JIEeKTPO-
3Heprud, TpebyeMmMoro B COOTBETCTBHH C npaBunoMm 42.3.1.3, B cnyuae
BHIXONIA W3 CTPOA NMHOO INIABHOTO, NMH60C aBAPHHHOTO MCTOUHHKA DJIEKTPO-—

SHEeprHH.

7.3 CKonb3AmMKHe OBEpPH C NMPHBOIOM OT HCTOYHHKA 3HEPI'HH IOOJIXKHE

HMETH JIHE6O:

o LUeHTPAJH3OBAHHYI TIHIPABIMUYECKYH CHCTEMY C OBYMA He3aBH—
CHMEIMH HCTOUHHKAMH 3HEPIrHH, KakOHH HI KOTOPHX BKIKWUAST
ABHraTes b M Hacoc, ofecrneyHBawmylw OIHOBpEMEHHEOE SaKpH—
THE BCex HBepef. JONOJIHNTeNbLHO OAA BCe# YCOTAHOBKH OOJ=
KHH TIpenyCMaTpHBATHCH TIHOPABIHYECKHE AKKyMYyJATOPH OO—
CTATOYHOH EeMKOCTH A7 O6ecrnevyeHHs [0 MeHbllel Mepe
TPEXKPATHOI'O CcpabaThBaHHMA BCeX gBepeil, T.e. 3aKpHTHEe-
OTKPHTHE-3aKpHTHe, [PH O6pATHOM kpeHe 15°¢, 2ToT pabouui
LHKJI OOMKeH ofecrneuyusaThCd akKKyMyJIsTOpOM, KOrja oTceue-
HO paBJ/ieHde Hacoca. Hcecnonb3ayeMas B IHMOPaBIHYECKON cHCTe-—
Me XHIKOCTB LOOJIKHA BHOHMpPATbhCA C YYEeTOM TeMlepaTyp, KOTO-
phHe MOTYT BCTDETHTHCH BO BpeMA 3KCONyaTanuH cynHa. KoH-—
CTPYKLHA pabouel CHCTeMH C MNpUBOLOM OT HCTOYHEHKA DJHEPTHH
OONMXHA YMEHBIATH BO3MOXHOCTE EOHHHYHOIC OTKAa3a IHIOpPaBIIH—
YEeCKOH CHCTeMhl, OTPHUATEJBHO BIUAKNIEro Ha paboTy 6onee
yeM OIOHOH OBepH. I'HOpaBjHueckad cHcTema JOOoJkHa O6HTb
cHabxeHa aBapHAHO-TIPEOyNpEeUTEeJILHOH CHTHANH3aUHeR O HHU3-—
KOM YPOBHE THIOPaBIHYECKOH XKHUOKOCTH B pe3epByapax, obcay-
HHBAWOHX CHCTEMY C NPHBOOOM OT HCTOYHHKa 2HEPrHH, H
aBapHAHO-NIPENYNPeOUTEeNbHOR CHTHaNKW3alker O HH3IKOM naBle-
HHH Ta3a HIH OPpYIrEMH 200eXTHBHEMH CpemcTBaMH KOHTDPOMNA
TOTEPE 3aNacCeHHOH SHEeprHH B THOPABJIHYECKHX aKKYMYJATOpPAax.
CucreMu apapHRHO-NIpenyNpenuTeNbHON CHUHaMH3alMH MOMXHE
OHTEH 3IBYKOBHE H BH3yanbHHE M DACMNONOXEHH B LIEHTPanbHOM

TOCTY YMpaBJIEHHMA Ha XOIOBOM MOCTHKE; JHEO

.2 HEe3aBHCHMYN THIAPABJIHYECKYX CHCTeMy IUIA KAaXOOH OBepH C
HCTOYHHKOM 3HEpTHH, BKJIOYAKOHM OBHCATeNL H Hacoc, obec-

nevHBawmyw OTKPHTHE H 3aKpHTHEe OBEepH. JONOJIHHTEeIIbHO



DONKeH TNpenyCMaTPHBATHCA THAPaBIWYECKHA akKyMyJIATOP OO-
cTaTOYHOH eMKOCTH Innf obecnedyeHdHHWA OO MeHbUIeH Mmepe TpexX-—
KPaTHOTO cpabaTHBaHWE IOBEPH, T.e, 3aKPHTHEe-OTKpPHTHe-3a-
KDPHTHE, NPH 06paTHOM kpeHe 15°, 3ToT paboOuH# LHKI LOJ-
*eH ObecneyHBaThCA aKKyMyJIaToOpOM, KOI'Oa OTCedeHo nabBie-
HHe Hacoca. Hcmonb3yeMad B THOPABIHYECKOH CHCTeEMe XHI-
KOCTBH LOJIXHA BHOHpaTBCA C y4YeTOM TeMneparTyph, KoTopas#
MOXEeT BCTPETHTLCA BO Bpema 3KCHayaTalUuH cymHa, Ipymnmo-
BaA apapuiHo-npenynpenHTenbHad CHTHANH3AUHA © CHHXEHHH
OaBJ/IeHHS Ta3a WM gpyrue s¢fexKTHBHHE CperncTBa KOHTPONA
NOTEePH 3anacCeHHOW 3HeprHH B THIPaBIHYECKHX aKKyMyNaATO-
pPax OoxHa OHTH NpenycMoTpeHa B UEeHTPaJlBHOM NOCTY ¥YM-
paBJieHUsa Ha XOJCBOM MOCTHKe. B KaxmgoM MeCTHOM I[IOCTY ym—
paBjfieHHA JoxHa 6HTH npemycMoTpeHa HHOHKaUWa noTepbk 3a-

NMaceHHOR DHEepPrHH; JHB0

3 HEeZIABHCHMYKW 3JIEKTPHUYECKYKX CHCTeMy H OBHraTesNlb OJfA Kax-
NOH IOBEpH C MCTOUYHHKOM 9SHEDPTHH, BKJIOYAWDNHM OBUTaTeNE,
ofecrneyHBapmyw OTKPHTHE M 3aKpHTHe IBepH. HCTOYHHK
JHEepPTHH [OOJIXEeH aBTOMAaTHUYECKHM ofecrneudBaThbCd C IIOMOUMBI
NepexogHoro aBapHHHOrO HCTOUHHKA 3JIGKTPOIHEPrHH B COOT-
BETCTBHU C TpebOoBaHMAMH TpaBuna 42.4.2 — B cjaydae BHXO-
Aa H3 CTpod JHOO ryiaBHOro, JIM60 aBAapHHHOI'C HMCTOMHHKA
JIEKTPO3HEepPIrHd OOMMKHa obfecneuyHBaThBCH HOOCTATOYHAA Mom-
HOCTE ONA obecnedYeHHs no MeHblled Mepe TPeXKpaTHore cpa-
faTHBAHHA OBEPH, T.e. 3aKPHTHEe-OTKPHTHEe-3aKPHTHEe, INPH

o6paTHoM KpeHe 15°.

InA cHCTeM, YKasaHHHX B nyHkTax 7.3.1, 7.3.2 1 7.3.3, monxHo

6HTH NPEeNyCMOTDEHO Crlenywmee:

SHepreTHUYeCcKHEe CHCTEeMH IJIA BOACHENPOHHUAEMHX CKOMAbL3AMHX OBe-—
pefl C NpPHBOOOM OT HCTOYHHKA SHEPTHH OOJIXHH 6HTL OTHEJIeHH OT
MO60H Opyrol sHepreTHYeCKOH cHCcTeMH, EOHMHHYHHE OTKas3H B CH-
cTemMax C SJNeKTPHUECKHM THIpaBJIWYEeCKHM MNPHBONOOM, 3a HCKJINnue-
HHWeM THAPaBJIHUYECKOTO NYyCKaTens, He JOJXHH MewaTs paboTe pyy-

HOT'O MPHBOIA JNNG60H DBEpH.

7.4 PYKOATKH YyNPABJEHHA OBEPbK NOMKHH GHTE NPEAYCMOTPEHH C© Kax-—
[OW CTOPOHH nepeb6OopKH Ha MHHHMaslbHOH BHCOTe 1,6 M BHIIE HACTHIA H
YyCTpPOEeHH TakKHM ob6pasoM, uToOH mnob6oe npoxXonsmee Yepes OBepk JIHLO
MOTJIO YIOEpPXHBATh O6e PYKOATKH B noloxeHHH "OTKpHTO" M HE MOTJNO

CNy4YalHO NMpHBEECTH B HNeHCTBHEe 3aKpHBAKMHA MEeXaHH3M C MPHBOIOOM.



HanpaBrieHre IBMXEHHA DYKOSATOK NPH OTKDHTHH M 34aKDHTHH IBEDH HOMK—
HO COBNANATH C HampaBJIeHHeM OBHXEHHS ABEPH M GHTBL ACHO YKa3aHOo.

7.5 HaCKOJBKO 3TO MpakKTHYECKH BOSMOXHO, 3JIeKTpHYecKoe obopynoBa-
HHEe H OTHOCAWMHECHA K HeMy 3JIeMeHTH IJId BOAOOHENpPOHHLAEMHX IOBepei
LOJIKHE BHTE DACIOJIOXEHH BHIIE Many6: Nepebopox 3a npefenaMH ofnac-

HHX PAWOHOB H TOMEWeHHH .

7.6 KOpDOGKH 3JIEKTPHYECKHX DJIEMEHTOB, DACTONOKEHHHE NO Heobxonmu-
MOCTH HHXE mnanyOh nepefOpOK, DOJKHH OHTE O6ecleyeHH NoCTaTouyHOHN
3amMUTOR OT nonafgaHHs BOOH. *

7.7 CuHJIOBHE lenH, UenH YNpasBJeHHA, HHOWKAUHH H asBapHAHO-TIpDEny-—
NpenuTesbHOHM CHTHAaJNH3AUMK LOMXHE 6HTE SalHeHH OT TIOBPeXOeHHA Ta-
KHM OGpasoM, YTOOH TIOBPEeXOeHHe UeNH OnNHOH IOBepH He BH3HBANO TO=
BDEXNEHHR B LenH Nu6o¥ mpyrod neBep#. KoOpOoTkMe 3aMHKAHHA UJIH Opy-—
THe NOBPexIeHHA B CHCTeMaxX aBapHAHO-TIpeNyNnpemHTeNbLHON CHIrHanu3a-
UHH HIH HHTHKSIMH TOJIOKEHHA NBEepPH He OONXHH BHIHBATE NOTEpH Moll—
HOCTH HNPHBOJA 3TOH OBEepH, YCTPOWCTBA IOMXHH 6HTE TAKHMH, YTOO6H
NPOTEeYKH BOIH B DJIEKTPHUYECKOE O60pYyIoBaEHEe, PACIOIOXKEeHHOe HHXe
nanytu nepefopok, He NPHBOMNHIH K OTKPHTHK OBEPH.

7.8 ENHHHUYHHEA OTKa3 B 3NEKTPHYECKOH LeNnu CHCTEeMH CHJICBOLO ympas-
JIEHHA HAKH KOHTPONA CKONE3AMEX BONOHENPOHHIAEeMON ABEPH C NPHBOOOM
OT HCTOUHHKA DJHEPrHH He JOJIXeH NMPHBOOMTH K OTKPHTHK 3aKpHTON nBe-—
py. Jlopaya NHTaAHHMA OOMXHA MOCTOAHHO KOHTPOJHPOBATBCH B TOUKE
SNEKTPHYECKON 1EelNH, DPACHOJIOKEeHHOM, HACKOJBKO IPaKTHUECKH BO3MOX—
HO, OJIEXE K KaXIOMy 3JIeKTPOLBHTATEJI0 B COOTBETCTEBHH C TpebOoBaHH=-
AMH nyHKTa 7.3, MoTepsa n060¥ TaxkoH NOnayd MHTAHKHI LONKHA BH3BATDL
cpafaTHBaHHe 3BYKOBOT'C MM BH3YalbHOT'O CHIHAaNA B LIEHTPaJbHOM TO-

CTY YHOpaBJIEHHA Ha XO0OOBOM MOCTHKE.

8.1 LUeHTpaNnbHHEY INOCT YNPAENEHHA Ha XONOBOM MOCTHKE HOMXEeH HMEThb

"NMepexmoYaTenb TJaBHOTO pexHMa' C OBYMR DEXUMAMH YNPaBJIEHHA: pe-—

. CM. crnepywomyw nyGnukaudo 529 M3K 1976 ropa:

21 ANeXTPHYECKHe OBHraTenH, CBA3aHHBE C HHMH LENMH H 3MeMeHTH Yyrapagine-—
HH, 3alMOeHHbse B COOTBETCTBHH CO craHmaptTom IP x 73

o2 HHIOHKATOPH YKA3&HHA NOJOKEHHA OBEPH M CBE34HHEIE C HHM 30eMeHTH Le-
nu, 3alHULEeHHEIE B COOTBETCTBHH co craHgapTom IP x 8; u

.3 mpesynpenuTesbHbe CHTHAML OBWXEHHS HBEPH, 3alMEHHEE B COOTBETCTEBHH
co craupgaptoM IP x 6,

Ilpyree yCTPOHCTEA INA OTPAXOEHHA 3INeKTPHYECKHX SM€MEeHTOB MOTYT GBITh MpH—
MEeHEeHB TIPH YCNOBHH, YTO ANMHEMCTpauus ybexgeHa, UTO HOCTHIaeTcd COOTBeT—
CTBYWmMAA 3amWTa. I'MIpaBIMYeCKHEe HCOhTaHHA KOPOOOK, 3alMmeHHHX B COOTBET—
CTBHH €O cTaHaaproM IP x 8, AOmxHE MPOBOAMTBHCH € YUYeTOM OABNEHHA, KOTO=
POe MOXEeT BO3HHKATb B MECTe YCTAHOBKH 3JIeMEHTOB BOQ BpPEMS 3aTOIJIEHHA 3a
nepuon 36 uacos,



¥uM "MECTHOTO MOCTa YHNpaBNeHHR", KOTOPHA [OIBOJIAET OTKPHBATEL H
3aKphHBaTE JI0O6YW OBEpb C MECTHOI'O [OCTa 6e3 HCMNONb30BaHHA aBTOMAa-—
THYECKOT'O 3aKPHTHA, H PexuM "3aKpHTHe nBepef”,KOTOpHA NO3BOJNAET
aBTCOMaTHYECKH 3aKpPHBaTh JNKW6YK NBepb, KOTOpaA OTKPHTa. PexdHM "sa-
KPHTHe pBepeft" monxeH o6eCneuHBaTh, YTOBH OBEPH OTKPHBAJHCL C
MEeCTHOI'O I1OCTa H aBTOMATHUESCKH 3AKpPHBAJIHCE IOCHe OCBOSOMEHHH Me=-
XaHH3Ma MeCTHOTO IOCTa ynpaBlieHHA. "lepekiouarenb TIaBHOTC DexXu-—
Ma" pgonxeH OBHYHO HAXOOHTLCH B pexuMe "MeCcTHOTO rocTa ynpasiesHHa".
PexuM "3aKpHTHE OBepel” NONXeH HCNONb30BATBCH TONBKC B ABAPHUHHX
CHTYAUHAX HJIH B LeJIAX TNPOBEPRKH. Ocoboe BHHUMaHHE OONMXKHO YIOenATLCHA

HaAOekHOCTH ''nepexjuuaTensa IJIABHOrO pexHma.

8.2 IlleHTpajibHHA [OCT YNpaBleHUsA HA XONOBOM MOCTHKE HOMmxeH O6HTB
cHabieH CXeMOH, MOKa3HBAaKMeH pacloJIOXeHHe KamOoW nBepH, C BH3ya-
JABHEMK MHOMKATOPAaMH, [OKA3HBAKIDMMH, 3AKPHTA HAH OTKPHTA Kaxnas
OBepb. KpacHHR CBET HOJXEH 3arOpaThCHd, €CJH OBEpb NOJIHOCTBK OT—
KpHTa, a 3eJleHHH CBeT NOMXeH MOKasHBaTh, YTO OBEPh NOJHOCTLHN 3a-
kpHTa. Korpa pgBeph 3aKpHBEaeTCA C IIOMOMBY OWCTAHUHOHHOrO yhnpasie-—
HUA, KPACHHN CBeT OOMXKEeH MNOKa3HBATh IDOMEXYTOUHOE TNONOXKEeHHE NYyTeM
MAradug. llenb HHOHKALUHH OOJ/DXHa 6HThH HEe3aBHCHMOR OT LEenmH ynpaeie-—

HHA [N KaxOgoH IOBepH.

8.3 He HOMXKHO OBECNEeYHBATHBCHA JNHCTAHUHOHHOE OTKDHTHE J060# IBepH

H3 LEeHTPAaJBHOI'O NOoCcTa yYIpaBJIEeHHA.

9.1 Bce BONOHENPOHHIAEMHE OBEpH BO BPEMA IUJIABAHHUA IOJIXHHE OCTa-
BATbCA 3aKPHTHMH, 3a HCKJIWYEHHEeM CIy4YaeB, KOrQga OHM MOTYT OHTHL

OTKPHTH BO BpeMs NNaBaHHWA, KakK ykKasaHo B nyHkrax 9.2, 9.3 u 9.4.
BomoHenmpOHHIlaeMue OBEepH, WHpPHHA KOTOPHX 6onee 1,2 M, paspelleHHHEe
MYHKTOM 17, MOTYT OTKPHBATLBCH TOMBKO B CHydYasaX, OMHCAHHHX B yrno-
MAHYTOM MIyHKTe. Ji6ad OBepb, KOTOpad OTKPHBAETCH B COOTBETCTBHH

C HacTORmMHM TIYHKTOM, OOJXHAa 6HTE I'oTOoBa K HeMeOJeHHOMY 3aKphTHIO.

9.2 BoncoHenpoHHUAaeMads OBepb MOxXeT 6HITL OTKPHTa BO BpeMs peHca
nns ofecnedveHHA NpoXoda NacCaxHpOB HIM SKHMNAaXa HJIH Korna BO3HHMKa-
eT HeOOXOOWMOCTH NpPOBEHEeHHA paboT B HENOCpenCcTBEeHHCH OGJIM30CTH K
neepu. [Bepb HOCNMKHA OHTb HeMeIJIeHHO 3aKpHTa, KoDda [poxXon yepes
IOBepb 3aKOHUEH HJIH KOI'La 3abeplleHa Heobxomumana pabora, nortpefo-

BaBliasg OTKPHTHA LOBEPH.

9.3 HexoTOpme BOOOHENPOHUIAEMHE HOBEPH MOTYT OCTABATHCHA OTKPHTH-
MH BO BpeMAd TUIaBaHHA, TONBKO eCnd 3TC CYHTAeTCA abCONMWTHO Heobxo-

JOHUMEM, T.€. HX OTKPHTHE CYHTAETCHE AOCTATOUYHHM Infg Ges3CcrTacHOn



# 30PEeXTHBHOW 3KCINIyaTAUHH CYNOBHX MAalHH H MEeXaHW3MOB HIIH ONR
ofecrieveHHs OGHMHOIC HEOTPAHHUYEHHOTO NPOXOOa NacCaxHMpoB dYepes
naccaxpcxve ToMemeHHA. Takoe pemeHHe NOMXHO OHTH MPHHATO ANMHHE-
cTpaliel TONLBKO MOC/ie TmATEeNbHOPO PACCMOTPEHWS BIWUAHHA HA SKCIAY-
aTaluNlw ¥ XHBYUYECTh CynHa. JBepk, KOTOPYKH Pa3pelleHC OCTaBIATh OT-
KPHTOH, IONXHa 6HTH ACHO OO603HaueHa B HHOOpPMaLHH 06 OCTOHYHBOCTH

CynHa ¥ OOoJukHA OHTH BCerpma roToBa K HEeMeJIEHHOMY 3aKpHTHI.

9.4 Ckonb3Amue BOOOHENPOHHIAEMHEe IBEpH, YCTAHOBJICHHHE MexOy yTo-—
JIBHEMH GYHKEepaMH B MexnynajnytHOM NMpOoCTpaHCTBE MOL NanyboH nepebo-
POK, MOI'YT HHOTOA OTKPHBAaTbLCA B MOpe NJIA WTHBKH yrna. Cnyvad oT-
KPHTHA B 3aKPHTHA 5THX OBEpeN JOMKHH PEeTrHCTPHPOBATHCH B CYNOBOM

xYpHane, TNPeAnMCaHHOM ANMHHUCTpAaLHeH.

10.7 Ecnw AODMHHHCTpaUHWaA y6exneHa, UTO TaxHe OBepH HeOBXOmHMMH, TO
MOTYT OHTE YCTAaHOBJIEHH BOINOHENPOHHLIAEGMHE [IBEPH HannexameH KOHCT—
PYKLHH B BOOOHENpOHUNAESMHX TepebopKaX, DPAa3NesANmUX MexOyrnanyGHHe
TPY30BHE NOMeMmeHHsa. TakHe OBEpH MOryT 6HTH HABECHHMH, Ha KaTkKax
HJH CKOJb3AIWMH, HO OHHM He INOJXHH HMeTh SHCTAHLUMOHHOTO YIpAaBJIGHWHA.
OHHM JOOJIKHH YCTAHABJIHBATBCHA KaK MOXHO BHIIE H, HACKOJBKO DTO IpPakK-
THYECKH BHIOJHHMO, KAaK MOXKHO Hanblle OT HapyXHOH OBMMBKH. OOHAKO
HH B KOEM cnydae bnuxaduve K 60pTY BepTHKANBHHE KPOMKH IBepH He
HOONMKHE HAXOOMTBCHA Ha PACCTOAHHH OT HapYXHOW OBWHBKH MeHee ueM Ha
1/5 WHPHHH CyOHa, ONpPefesleHHe KOTOPOA HAaHO B MnpaBHie 2. YKazaHHOe
PACCTOfIHHE H3MEepHEeTCH Non NpAMhM YIVIOM K OHaMeTpanbHOH NIOCKOCTH
cyOgHa Ha YpPOBHe CaMOH BEHCOKOH rpy30BOH BATep/HHHH IelleHHA Ha oT-

CEKH .

10,2 Takue OBepH OOJIXHH 3aKpHBATBCA TIepen BHXONOM B pelic H ocTa-
BATHLCA 3AKPHTHMH BO BpeMdA InaBaHHWA; BpeMA OTKPHTHA TakKHX IOBeped

B MOPTY M HX 3aKPHTHE Mepell BHXCOOM H3 NOpTa INOMKHO 3aHOCHTBCH

B CYOOBOH xypHan. Ecnyg mwbas U3 OBepeHd OO/MKHaA GHTE OOCTYIHa IONA
npoxoja BO Bpems pefica, TO OOMXHO NpenyCMAaTpHBATLCH YCTDPOHCTBO,
npenoTepamapimee HepaspemeHHoe OTKPHTHe,. [pH YyCTaHOBKEe TakHx OBe-
peH HX YHCJIO H PACHOJIOXKeHHE NOOJexaT CIelHalbHOMY DAaCCMOTDEHHN

AIIMHHHCTPalHEedA .

11 CreMHbe JIHCTH Ha Nepefopkax He OONYyCKawTCd, 3a HMCKINYeHHEM
MAUMHHHX MoMemeHHE. TaxkHMe JIHCTH OOJ/IKHH 6GHTE BCerjga Ha MecTe ne-
pel BHXOOOM CyYOHa H3 nopTa M He CHHMAaThCA BO BpPeMA IUJIABAHHA,
KpoMe Cly4YaeB 3KCTPEHHOW HeOO6XOINHMOCTH, NO YCMOTPEHHK KalnuTaHa.
BpeMsa CHATHA H YyCTAHOBKH Ha MeCTO NHNO6HX TAKHX CbeMHHX JIMCTOB
OONKHC PErHCTPHPOBATBCA B CYHNOBOM XypHane; NpH YCTAaHOBKEe HX Ha

MEeCTO [OOJKHH OHTbH IPHHATH HEOOXOMNHMHE MepH NPemoCTOPOXKHOCTH ONA



ob6ecneyeHHdaA BOOOHENPOHHULAEMCCTH CCenHHeHHM. AOMHHHCTPAlMA MOXeT
pas3pelliTh, YTOOH B KamxOoH rrnaBHOH nonepedyHoR nepefopke He Gonee
yeM OJjHa CKOJNB3AmMasd BONOHENPOHHIAEeMas OBePb C NPHBOOOM OT HCTOY-
HHKa SHeprdd OONBIHMX pasMepcB, yeM yKasaHO B nyHkre 7.1.,2, 6Hna
3aMeHeHa Ha 2TH CbeMHHE JIHCTH TpH YCJOBHH, 4YTO 3TH OBEepH 3aKphBa-
KWTCHA JIepen BHXOMACM CYOHa H3 NopTa H OCTAKNTCH 3aKPHTHMH BO Bpems
niaBalHa, 3a HCKMoUEeHHEeM Cy4YyaeB CPOYHOIl HeoBXOOMMOCTH [0 YCMOT-—
pPEeHHK KanmuTaHa. 3TH OBepH HEe OO/MXHH OTBeuaTh TpebOBaHHAM NYHKTA
7.1.4, KacawmuMCs NOJIHOTO 3AKPHTHA DYYHEM NMPHBOOOM B TeuyeHHe

90 cex. Bpema OTKPHTHA H BSaKpHTHA OBepeH, He3IaBHCHMO OT TOro, Ha-
XOOMTCH JIH CYOHO B MOPE HIH B MOpPTY, NOMHHO PErHCTPHPOBATBHCA B

CYOOBOM XypHane.

12,1 Ecny wWaxTH HJAH TYHHEJH OJIA OOCTYINa H3 NOoMemeHHH skunaxed B
KOTenpHOe TOoMemeHHe, ONAd NpOKNAOKH TpYO6ONpOBOOOB HIAH OJA KAKHX-
NH60 OPYTHX Lerned NpOXOOAT uyepesd I'JiaBHHE INOoNepeYyHHe BOOOHENpPOHH-
naeMie nepebopkH, TO OHH OOJXHH O6HTE BOOOHENPOHHLUaEeMEMH H OTBe-
yaThk TpefoBaHMAM npasBuna 19. JlocTyn mo MeHblled Mepe K OOHOMY H3
KOHUOB KAKOOI'C TAKOTC TYHHERA HMIHM MaXTH, eCJH HMH MNOoJb3YKNTCA B
MOpEe B KayeCTBe MpOXona, OOMKeH OCYMeCTBIATLCHA Yepe3l BOOOHEelpo-
HUIAeMyl mMaxTy TAKOH BHCOTH, YTOGH BXOI B Hee HAXCOUJCA Bhue
NIpenenbyECH JIHHHH MOTPYXEeHHA. JJOCTYI K OpYTOMY KOHIY MaXTH HIH
TYHHENA MOKEeT OCYMeCTBNATBCH uYepes BOoOooHenpoHHOaeMyw OBepk THINA,
TpeSyeMOI'c B 3aBHCHMOCTH OT €& paclnojloxeHHsa Ha cynHe. TakHe wmwax-
ThHl MNIM TyHHeNH He [O/IXKHEH NPOXOOHTEL 4yepes nepebOopKy HeseHHda Ha

OTCEeXKH, KOTOpAasd HBIASTCH NEepPBOH B KOPMY OT TapaHHOH nepebopkH.

12.2 EcnH OpenycMaTPHBAKWTCH TYHHENH, NPOXOISUHE Yepes IJaBHHe
nornepeyHye BOINOHENPOHHlUAaeMHe nepebopKd, TO OHH noajexaT crienHa-

JIBHOMY PacCMOTPEeHMI AOMHHHUCTDALHEH,

12.3 Ecnd BeHTHIALHOHHHE WaXTH, [OpedyCMOTpeHHHEe B CBA3H C HAIHYH-
eM OXNaxgaeMoro rpy3a H OJIA NPOKIaIKH KaHAJIOB eCTEeCTBEeHHOW HJIH
HCKYCCTBEHHOH BeHTHIALHMH, IpoxonaTr OoJjiee YeM yepes opHy BOOOHEe-
NpoOHHLAEeMYlo Nepe6OopKy, TO CPenCcTBa 3aKDPHTHUA y TaKHX OTBEepCTHH
OOMKHE NPHBOOHTBCH TNPHBOOOM OT MCTOYHHKA 3HEPIHH H 3aKPHBATLCH

u3 LEeHTPalbHOTO TOCTa YNpaBJIeHWs, PaCIOJOXeHHOTO BHE nanybw me-

petopok."



Mpasuno 16

Haccaxupew:ue cyéa, nepesossyUe epyaoate mpancrnopmHuie
cpedemea u conposoxdawvuyuli nepcoran

Ccunka Ha "mpaBuno 15.12" 5 nyHxTe 2 3aMEeHRETCH CCHUIKOR Ha

"mpaBuac 15.10",

llpasuno 21

Ocyuumenvuwe cpedcmsa

focne 3aroncsBKa [OMECTHTEL CNeNyHmHi TeKeT:

"(MysaxTH 1.6 ¥ 2.9 HACTOAMEro npaBHma IPHMEHAKNTCA K CyOam,
NIOCTPOEHHNM Ha unH nocne 1 ¢espans 1992 rogma,)"

llocne nyeHkTa 1.5 NOGaBNAETCA CNenywIMP HOBHM NYHKT 1.6:

"1.6 JONXHH 6HTb NPEenyCMOTDEHH MepH IUIA OCyLieHHS BHI'OPOXE HHHX
TPY3OBHX INOMEIEHHH, PAaCHONOoXeHHHX Ha nanyte nepefbopoK naccaxupc-
KOro CcynHa ¥ Ha najlybe HapBOOHOTO 60pTa IPY30BOTO CyIHa, ONHAKO
AOMHHMCTPAIHA MOXET DaspellTh He NpenyCMaTDHBATh OCYWHTENbLHHE
cpencTBa B KAaKOM-NIHOO OTHENsHOM OTCeke NN60oTrc cyaHa HIH KaTEeropuu
CynoEB, €©CJIH OHa y6exneHa, YTO BBHOY pa3Mepa M BHYTPEHHETrO HeNeHHA
TAKHX [IOMEmMeHHH Ha 6oJiee MelkKHe OTCEeKH 3TC He TPHBeNeT K CHHXeHMIO

6e30MIaCHOCTH CcynHa,

1.6.1 Ecnu BHCOTa HafBONHOIG 6OPTA IO NaNy6H NEepebopok WiH nany-
6B HaOgBOLHOrO 60pTa COOTBETCTBEHHO TAKOBA, UTO KPOMKAa MNaly6e o-
TpyXaeTcd B BOOY fIPH KpeHe cynHa 6onee 5°, ocylWleHHEe OOJIXHO MpPOH3—
BOOMTBCHA NOCPEACTECM HNOCTATOYHOrO KOJHUYECTBAa WMHUTATOB COOTBETCT-—
BYHIIErO pa3Mepa, M[MOIBONAKMHX TIPOH3BONHMTE CJHB HENOCPEeNCTBEeHHO 3a
60pT, KOTOPHE DPACMNONOKEeHH COTJIACHO TpebGOoBaHHSAM NpaBHna 17 B cnyuae
TaccaxHpCKOr0 CcynHa M COIVIACHO TPe60OBAHMAM K WNHIraTaM, NpPHEeMHbEM
H OTJIMEHEM OTBEPCTHAM NeHCTBYWNEeH MexnyHapOIHOM KOHBEHLHHM O Tpys3c-

BOH Mapke = B Cilyyae T'pPySOBOTO cynHa.

1.6.2 Ecne BHCOTa HaaBomHoOro 6opTa TAKOBaA, YTO KPOMKa MNany6dn ne-—
pefOopOX HNH nasnybH HafABOOHOTO BOpPTa COOTEETCTBEHHO MOTDYXaEeTCHA B
BOOY NPH KpeHe cynHa 5° MM MeHee, oCylleHHe 3aKDHTHX IDY30BHX
NoMEemMeHHH Ha nanybte mepeGopoK HIH Ha nanybe HaoBOOHOTO BopTa co-
OTBETCTBEHHC MOJXHO NPOHM3BOMNHTBECH B OOAXONAMEee TIOMemeHHe HIH To-
MEMEeHHT NOCTATOYHOH BMECTHMOCTH, OGOpYHOBAHHHE CHTHAaMH3IALHEH O
BHCOKOM YDOBHE BOOH H CHaCXEHHHE CCOTBETCTBYKIHMH YCTPOHCTBaMH

OnA cjHBa 3a 6opT. Kpome TOro, HeO6XOOHMO OBeCneuYuTs, 4YTObH:



.1 KOJIHYECTBO, pa3sMep H pacrnoloxeHHe MIMTaTeB 6HUTH TAKHMH,
yTOGH NMpPenoTEPAmaTE CKOMMeHHe Ype3MepHOI'o XoaudecTBa

CcBOBOOHO MepesHBaKmelcsa BOIH;

.2 cpencTea JJIA yAanNeHHMA BOOH [IpH MOMOMM Hacocos, Tpebye-
MEHE HACTOHMEM MPaBHJIOM ONA NACCAXHPCKHX HIIM TPY30BhHX
CYIOB, B 3aBHCHMOCTH OT CJydYad, YYHTHBAJIH TpeGOBaHHA
OTHOCUTENBHC CTaHHOHAPHOW CHCTEMH NOXapOTYMeHHA BOMO-

pacTEIIeHHEeM ;

e BOOAa, 3arpA3HeHHad TOMJIMBOM HJIH OPYTHMH ONAacHEMH Beme-
CTBaMH, He OTKAYHBANACH B MallMHHHE TNOMEMEeHHA HIH ApyrHe
NoMemeHHI, B KOTOPHX MOXEeT HUMeTbCA HCTOYHHK BOCIUTAMEHE-

HUA; H

.4 €CJ/IM BHIOPOXEHHOE TpPy30BOE I[IOMEMEeHHe 3IamMHmeHO CHCTEeMOH
YTIEeKHCIOTHOrC TYWLeHHS, NanyGHHEe MMHTaTH GHUIH CHAGXKEeHH

cpencTBaMM, MNDEAOTBPamMaXNmHMH YTEUKY YLJEeKHCHoro rasa.”
OnpeneneHde "D" B nyHxTe 2.9 M3MeHASTCA CJenylmHM ofpasom:

"D - TeopeTHuYeckad BHCOTa GOpPTAa CyIHA 0O Hasny6H nepe6opox (B meT-
pax), HpH YCIOBMH, YTO Ha CynHe, Ha rnajiyte nepeboOpoK KOTOPOro HMe-
eTcd BHIOPOXEHHOE I'DY30BOE NOMemMeHHe, ocyllaeMoe BHYTPE CyOHa B CO-
OTBETCTBME C TpeBOBAHHAMH nyHkTa 1.6.2 M NpocTHpakmeecd no Bcew
oMHe cynHa, D DOMKHA H3MEepATHCA N0 clenywme# manyod, pacnosioxeH-—
HOH Hay rnanybol nepe6opoK. ECNM BHIOPOXEHHHE I'PY3CBHE TIOMEMEHHA
NMpOCTHPAKWTCH HEe MO BCeH OnuHe cynHa, D NOMmkHa NpHHHMAThCA KaK Teo-
peTHYeckas BHcoTa 6opTa CynHa moo nany6s nepebopoK IJIHNC 1h/L,Tne
1 u h — ofmas IOAMHA M BHCOTA BHIOPOXKEHHHX IPY30BHX MoMemeHHH (B

MeTpax) CoOTBeTCTBEHHC."

IpasBunc 23-1

Nocse npabBuna 23 mobasnaseTca Clenylmee HOBOe mpasuno 23-1:
"Bopbba s3a xusyuecmb Ha Ccyroapy3ruxr cydax

(HacToAamee TpaBUNIO NMPHUMEHAETCA K CyOam, NOCTPOEHHHM Ha HWIH

nocne 1 ¢empana 1992 roma.)

1 I5ifi PYKOBOOCTBA BaxXTEHHOTO MNOMOMHMKA KanHTaHa Ha HaBHCAallHOH-
HOM MOCTHKE HOOJIXHA OBHTL MNOCTOAHHO BHBEWEHA HJIH JIeTKO HOCTYNHa
cxema, ACHO NOKAa3HBAWMAas O KamOooH namy6n M TpHMa IPaHHIE BOXO=

HeNpoHWIAEeMHX OTCEKOB, PAaCIOJIOXeHHe B HHX OTBepPCTHH H CpPencTB HX



38KPHTHA C yKA3aHHEM DACHOJIOXEHHA OPraHOB yNDABJEHHA BSTHMH cpen-
CTBAMHM, & Takke YCTPOHCTBA JJIA BHpPABHHBAHUA KpeHa, BHSBaHHOTGC Mo-
CTYNNeHHeM BOOH. KpoMe TOro, B DaCHOPAXEHMH KOMaHOHOI'O CoOCcTaBa

OOKHH HMETBCA OYKJIeTH, COHepXamue BHIEYNOMAHYTYH HHGODMAIIHW.

2 Ina BCexX OBeped CKONb3AMero M HaBeCHOTO THMa B BOOOHENPOHH~
LaeMHx nepetopkaxX OOJIKHH 6hHTH npenyCMOTpeHH HHOMKATOPH, YKa3HBaW-—
mHe, OTKPHTH OHH MKW 3aKPHTH. 3TH HHOMKATOPH JOJ/IXHH HAXOOHTLCHA Ha
HABHTaUHOHHOM MOCTHKe. KpoMmMe TOro, TaKHMH HHOHKATOPaMH HOJDKHE
GHTB CHabGxeHH NaumopTH ¥ OPYTHE OTBEpPCTHR, KOTOPHE, N0 MHEeHHWw An-
MHHHCTPaUWH, MOIYT NPHBECTH K 3HAYHTENLHOMY [OCTYIJIEHHK BONH, €C-

JIH OHH OCTAalTCA OTKPHTHMH HJIH IJIOXO0 3alpaeHHEMH.

3.1 Obmue MepH NPENOCTOPOXHOCTH NOJIKHH COCTOATH U3 NEpEeuHCIIeHHS
OBOpPYIOOBAHHA, YCJOBHE H ChyxeBHHX HHCTPYKUHE, KOTOpHE AINMHHHUHCTpAa-
U¥F COUTEeT HeOGXOOHMHM B UeNRX HONNepXKaHHA BOZOHENPOHHUAEMOCTH

TPH HOPMAanbHHEX YCNOBHAX BDKCHNYaTalHH CynHAa.

3.2 CneumanbHHE MepH NPEOOCTOPOXHOCTH NOMKHE COCTOSTE H3 nepe-

YHCNeHHA 3JIeMeHTOR (TakuxX KaK CpefcTBa 3aKPHTHA, CPencTBa Kpenne-
HHS Tpy3a, 3ByKOoBasg Mojava CHIHajla TPEBOTH H T.I.), KOTOPHE AnMH—
HHCTpalUHA COYTET OCOG60 BaXHEMHM B LENAX OOECHeuYeHHHd XHBYYECTH CyI-

HAa H 6€30MacHOCTH 3DKHMIaxa, "

TNpaBuno 42

Aesapuilinhe UCMOUHUKU sAeKmposrepauu
Ha naccaxupcruxr cydax

Mocsie 3arosoBKAa NOMECTHTB CJeyHmHil TeKCT:

"(OyekTe 2.6.7 M 4.2 HacTOAmMerc NpaBHNa NPHMEHAKWTCA K CynaMm,

[IOCTPOEHHHM Ha MM nocrne 1 despana 1992 roma.)"
Bropoe npennoxeHue B NyHKTe 2.6.1 HokmouaeTcs.
CymecTBYWMHA TEKCT NYHKTA 4,2 3aMeHAeTCHA CJeNYWIHM:

"4,2 TpHBOOH BOONOHEINPOHHLAEMHX OBepeH# B COOTBETCTEHH C TpetoBaHH-
AaMH npasuna 15.7.3.3, omsako He TpebGYeTCd JaKpHTHE BCEX WX OnNHO-
BpeMeHHO, 33 HCKIWYEeHHeM CJIYy4YaeB, Korma obecrneyHBaeTCA He3aBHCH-
MEHH BpeMEHHHHA HCTOUYHHK 3araceHHOW SHEeprHH. B TeueHMe Tonyvuaca Le-
TH YNPAaBJIeHHH , HHOHKAUMH H apapHHHO-TpenyrIpenHTeNBHON CHIHamM3a—

LUHY B COOTBETCTBHH C TpebOBaHHAMH mnpabBHia 15.7.2."



TJIABA II-2

KOHCTPYKIHA - NPOTHBONOXAPHASL 3ANMTA, OBHAPYXKEHWE
H TYIEHHE NOKAPA

llpaBunc 4

Iloxaphtte HagcocwH, noxapHte MaAUCMPAAu,
KpaHiu U pyxasa

TNocne 3aroyoBKa NOMECTHTH CJENVHMHA TEeKCT:

"(MlysxkT 3.3.2.5 HacTosAmero mnpaguna NpHMeHAeTCA K cynam,

NMOCTPOEHHHM Ha WM rnocrne 1 despana 1992 roma.)"
CymecTBYOOHIA TEKCT NyHkTa 3.3.2.5 3aMeHgeTCcA CledyomHM:

"2.5 [lpM BCcexX YCNOBHAX KpeHa, OudpdepeHTa, GOPTOBOH H KHIEBOH
KAuKK, KOTOpPHE MOI'YT BO3HHKHYTEL B Nnpolecce 3KCIJYaTaluMH, obmas
BHICOTA BCACHBAaHHA MW pacrnojaraemsil H36HTOYHHA HaIop Hacoca IOJIXHH
BHITH TAKHMH, 4YTOBH BHNOJHAMHCE Tpe6oBaHuA nyHkToB 3.3.2, 3.3.2.1,

3.3.2.2 u 4.2 BacToAmero npasBuna."”

B nepBOoH CTpoke MNyEKTa /.1 nepen crnoeoMm "MaTepmana" nomec-

THTE CHOBO "H3HococToixoro".

[locne nepsoro MNpenyoXeHHsd B NYHKTe 7.1 NOMecCTHTh Clenywmee

HOBOE MpelIoXeHHe :

"MoxapHHE pyKaBa H3 H3HOCOCTOUKOIO MaTepHalla JOJXHH BHTH
npelyCMOTPDEeHH Ha Ccylax, TIOCTPOEeHHHX Ha Hinu nocyne 1 peppana 1992
ropa, M Ha cymax, OOCTpOoeHHHX no 1 dempansa 1992 ropna, npH 3ameHe

CYmMEeCTBYHOMHX TMOXapHHX PYKasBoB,"

NMpasune 13-1

[locne npaBuna 13 nNoMecTHTER cieqylmee HOBOe npabBunc 13=1:
"Cucmemn AuMoOOSHADYXERUA hymeM 3abopa npol so3dyxa
(HacTosmee npaBHJIO NPHMEHAETCHs K CynaMm, MOCTPOEHHHM Ha HIH

nocne 1 ¢eBpana 1992 ropa.)

1 O6mue TpeBOBAHHA

1.1 BecAXHA pa3, Korgma B TEKCTe HACTOAMEro NpaBHIIa BCTREUYaAEeTCd
cnoBo “cucrema'", oHO o3HavaeT "cucTeMa OEMOOGHADYXEHHS MyTeM 3a-

6opa npo6 sospoyxa“.



1.2 Jwbas Tpebyemasa cHcTema Dom¥Ha GHTE crnoccobHa pa6oTaTs NOCTO-
AHHO, ONHAKO MOTYT OHTH NONYMEHH CHCTEMH, pPafoTawmHe 1o TOpHHUIHDY

NOCNENoBATENbHOI'O CKAHHPOBAHUA, NPH YCIOBHE, YTO rnepuon CKaHupoBa-
HHA ObecneyHBaeT 3alepXKy cpabaTHBaHHS CHCTeM:H, OTBevalnmyw Tpebo-

BAHHAM AIMHHHUCTPAIIHH .

1.3 IoixeH OCYmMeCTBIAThCH KOHTPON: 3a HCTOUHHMKAMH MHTAHHA, Heob-
XOOHMEMH 17 PR6OTH CHCTeMH, C LEJbK OGHAPYXEeHHT NOTEepH TMHTAHHA.
JoB6as moTepsA NUTaHHA NOMKHA BH3HBATD nonavyy Ha CTAHUHK CHrHalu3a-
UHKA O6HapyXeHHA [oxapa H Ha XOHOBOH MOCTHK CBETOBOTO H 3BYKOBOTO
CHI'HANOB, XAPaKTep KOTODHX NOMMeH BHTE OTJHYHEM OT CHrHana ob of=-

HapYXeHHH IOHMA.

1.4 Jna 3NeKTPHYECKHX NPHBOPOB, MOPUMEHTEMHX B CHCTEeMe, OOJIKEH

6HTEH DPenyCMOTPeH NOMOJHHTENbHHH HCTOYHHK SHEPTHH.

1.5 CraHuU¥s CHUHAJHMSaUMH JOMKHA pacnonaraThCH Ha XOOOBOM MOCTHKE

HJIH B LEHTpaJbHOM [OXapHOM TIOCTY.

1.6 O6HapymeHHe OHMa HIH OPYTHX NPONYyKTOB T'OPEeHHUA NOJIKHO BHIR-
BaTh TIOHAYY Ha CTAHUHK CHUHANH3angMH H Ha XOJOBOH MOCTHK CBeTOBO-—

0 H 3BYKOBQOTO CHIHAJIOE.

1.7 Ha KaXOoo#H CTAHOMM CHTHANHM3AUHH MNM BOIHM3IH OT Hee OOxHA

HMeTbCH YeTKad HHPOpMaLHa 06 COOCNYyKHBAEMHX NOMEelNeHHAX.

1.8 PacmnonoxeHHe Tpy6 Ifs 3abopa Npob BO3myxa OOIXHO OGHTbL Takum,
YTOGH JIETKO MOXHO OHJIC YCTAHOBHTBL MECTO BO3HMKHOBEHMS IIOXapa .

1.9 JonxHH 6HTE NPEenyCMOTPEeHH COOTEBEeTCTEYylmHe HHCTPYKLUHHE H 3a-
MacHHe 4YacTH, HeoBXxOoQHMHE IJA NPOBeNeHHA HMCHIHTaHHH , TEXHHUYECKOTO

06CNYXHBAHHA H PEeMOHTA CHCTEMH,

1.10 PafGoTa CHCTEeMH OOMXHA HEepHOOHYECKH NPOBEPATBCHA B COOTBETCT—
BEHM C TpebOBaHWAMH AIOMHHHCTpanuK. CHCTema NOJIKHA OHTH TAaKOTO TH-—
na, YTOOH OHa MOIJla HCTHTHBATHLCS HA NPABHIbHOE cpabaTHBaHUEe H
BO3BpamaThCA B PexHM HOPMAJIBHOH pafoTH 6e3 3aMeHH KaKHX~JHG60

3JIEeMeHTOB.

1.11 CucTeMma momkHa GHTE TakK CHPOEXKTHpPOBaHa, M3TOTOBJICHA M ycTa-
HOBNEeHa, YTOOH NpenoTBpamaTh YTEeUKY TOKCHYHHX HJIH JIECKOBOCI/IaMe-
HAWOHXCA BEMEeCTB, JIH60 OTHeTYNAamHX BeUEecCTE B XHIHE H CJIYXe6HHe

IIOMEMEeHHA , MOCTH YNPaBJIEHHA HJIM MAlHHHHE IIOMEWeHddA .



2 TpeGOBaHHA K yCTaHOBKe

2.1 B KaxOOM BHTOPOXEHHOM noMemeHHH, B KOTOpOM TpebyeTca obecne-
YHTE OGHapyXeHHEe mHMa, OONKEH HMeThCH MO MeHbIed Mepe OOHH IHMO-
3a60pPHHEK. OOHaKO eCNH noMemeHHe npenHasHayeHo OJNA MepeBO3KH ne-
OoYepenHo He(GTH HNH pPePpPHKEePATODHHX T'DY30B H TPY30B, OMA KOTOPHX
Tpebyerca cuctema sabopa mpo6 BO3Oyxa, TO MOIYT OHTE NIpenycMoTpe-
HE CPeNCTBa IUIA H3OJAUHH NEMO3ab60pPHKMKOB B 3TOM noMemeHHu. Takue
CcpencTeBa HOJXHH OTBeYaTh TRe6O0BaHMAM AINMHHHCTDALHH.

2.2 [sMO33a6OPHHKH HONKHH pa3sMemaThbes TaKHM ofpasoM, UTo6H o6ec-
IeYHBANIaCk HX ONTHMAIbHAA 3QPEeKTHBHOCTE B YTOOH PACCTOAHHE OT
OEMO3a60PHHKA HO JIKGOTO YyyacTKa PACIONOKeHHOR HAj HHM many6H,
H3MEPEeHHOE IO TOPHIOHTan¥, He npeBbwano 12 M, [IpH HCNONbL30BaHHH
CHCTEeM B TIOMEmMEeHHAX, KOTOPHE MOTYT BEHTHJIHPOBATHCA ¢ NOMOMBK INIPH-
HYOHTEAbHOH BEHTUIALHH, DACIIOJIOXEeHHEe IHMO3a00pHHKOE IOMXKHO Onpe-
OenaATbCA C YYEeTOM BJHAHHA BEHTHIIALMH.

2.3 JEMO3aGOpHHKH He NOJIXHH pPa3sMemaTbcH B MecTax, I'Oe OHH MOrYT

GHTE NMOBPEeXOeHH B pe3yNbTaTe yOapoB HJIH OpYrHxX BO3meHcTBHHA.

2.4 K Kaxpo® Touke Ins 3afopa Npof BO3Oyxa He MOMXHO MOmcoenu-—

HATBCA GoJjlee YeThpex NEMO3a60pPHUKOE.

2.5 K onHOH M TOM Xe TOYKEe nns sabopa Mpo6 BO3IYXa MOTYT nom-

COENUHATHCSA OEHMO3ab0PHHKH JIHIL OONHOI'O BHI'OPOXEHHOT'C [ICOMEMEeHHd .

2,6 Tpy6u nna 3abopa npo6 BOSOyXa NOJKHH 6HTH CAMOOCYIIAKMHMECH
¥ COOTBETCTBYKOHM O6pa30M 3amdlleHH OT IOBPEXIeHWH B pes3yiabTaTe
YyOAPOB HJIH OPYI'HX BO3NEHCTBHH, BO3HHKAWIMX BO BpeMs HOTpPY30YHO-—
Pasrpy30UYHHX onepaunHi.

3 TpeboBAHHUA K KOHCTRYKIHH

3.1 Cucrema H O60pPYOCBaHHE IOJNXKHHE HMETh COOTBETCTEYWMYK KOHCT-—
PYKIHIO, CTOHKYK K BO3AEHCTBHAM KONe6aHUM HaANpPAXEHWA MHTAHHA M

IIepeXOnHHX PEeXHMOE, H3MEeHEeHHH TeMIepaTypH OKpyxawmeH cpenhH, BHO-
PanWH, BNAKHOCTH, COTPACEHHHA, YyOApOB M KOPPO3HMH, KOTOpPHE O6HYHO
HMENT MeCTO Ha Ccyhnax, a Tak#e IpefoTBpamanmyl ONmacHOCTL BOCHA-

MEHEeHHA JIeTKOBOCIJIAMEHAKWeNCA CMeCH rasa BO3@OyXa.

3.2 JoaxHO GHTb OOKYMEHTAaNbHO MOATEEDPWIEHO, YTO YYBCTBUTENbHHH
37IEMEeHT CHCTEeMH CpabaTHBaeT OO TOrO, Kak IJIOTHOCTE OHMA BHYTDPH
H3IMEDHTEJIEHOH KaMeps NOCTHIHeT BEeNHYHHH, TPH XKOTOROH ocnablreHHe

cBeTa NpeBHCHT 6,65% Ha MeTp.



3.3 BeHTHRATOPH niA 3abopa NpPo6 BO3OYyXa AOCIKHH 6HTH oy B6JIHPOBAHH,
STH BEHTHIATOPH JOMXHH HMeTh NPOU3BOAMTENBHOCTSH, HOCTATOYHYW IIA
o6ecneyedus (YHKUHMOHMPOBAHHA CHCTEMH MPH HODMANIBHOM DEXHME pato-
TH BEHTHIIALUHMH B 3amHmaeMOM padoHe H O6ecCneyHBaTh 3alepxKy cpaba-

THBAHHUA CHCTEMH, OTBevawmyw TpeGOBaHHWAM AOIMHHHCTpAlHH.

3.4 Ha cTaHUHMH CHI'HaANH3AUMK NO/IKHAE HMETHCA BO3IMOXHOCTE HaBIOOATh

AEM B OTHENBHHX Tpyb6ax ona sabopa npo6 BO3Oyxa.

3.5 [JomxHH GHTBL NMPenyCMOTPEHH CPencTsa, O6GecneunBawmpe KOHTDOIb
33 BO3OYWHHM MOTOKOM, TNPOXOOAMHM 4Yepes TpybH nna sabopa npo6 Bos-
Oyxa, TAK CIPOEKTHPOBAaHHHE, YTO6H, HaCKOJIBKO 3TO NpPAaXTHYECKHM BO3-—
MOXHO, OBecneudsancsa 3a6op ONHHAKOBHX OGHEeMOB BO3NYXa OT KaXIOTO

MOOKNNUYEeHHOT'O OEMO3abGOopHHKA.

3.6 MMHMMANBHHM BHYTDEHHHMH nOwaMeTp Tpy6 s 3abopa npo6 Bo3@yXa
nonxeH 6HTE 12 MM, ONHAKO ecnM Tpy6a HCHOIB3YeTCH COHOBPEMEeHHO H
B CTAUHOHAPHOHW I'a3OBOH CHCTeMe TOoXapOTYIeHHs, MHHHMAJNbHHE pa3Mep
Tpy6 nosxkeH OHTH NOCTATOYHHM O/ BHIYCKa OTHeTyllamerc rasa B Te-

YeHHe COOTEBEeTCTBYWIEI'O BPEMEHH,

3.7 JonxHH GHTE NPenyCMOTPEeHH yCTpOHCTBaA IIA IepHoNuYecKol npo-
OYBKH TPY6 IJsa 3a6opa Opof BOBOYXa CHATHM BO3OYXOM."

IlpaBuno 15

Meptt, ceasauntie ¢ JUOKUM MONAUSOM, CMAIOUNMMU MACAGMU U
Spyeumit BOCYUIAMEHRKUUMUCA HefmerpodyHmanris

Mocye 3arcicBKa NOMECTHTE CAeNyHOUA TeKCT:

"(NyHXTH 2.6 H 3 HACTOAMEro NPapEHjia MDHMEHSWTCA K Cynam,

TMOCTPOEHHHEM Ha uiau nocne 1 dempans 1992 roma.)"
CymecTBYWOMHNA TEeKCT nyHkTa 2.6 3amMeHAeTCA CIenymEM:

"6 JOMKHE 6OHTBH NpPEenyCMOTpeHn 6esonacHhe B sddeKTHBHHe
CcpencTBa ONA 3aMepa KONHUYeCTBa XHOKOIC TOMNMBA, COIep-

KAMETOCA B JIWB0H TONJIHBHOM LHCTEpPHE.

P - | EcnM HCIONB3YWTCA H3IMEepHTENbHHE TpYOKH, HX BEepXHHe
KOHUH He HNOJIXKHH BHBOOUTLCE B XaKoe-Ju60 noMemeHHe,
rge MOXeT BO3HHKHYTE OIIACHOCTE BOCIJIAMEHEHHA yTedek
H3 HU3MEPHTEeJIbLHHX TPpyGOK. B YACTHOCTH, OHU He IOOJIXKHH
BHEOIOHTBLCA B MNaCCaXHPCKHEe I[IOMEeMmMeHHA HIH NMOMemeHHA

KHMaxa. Kak obllee npaBWno, OHKM HE MNOMKHEH BHEOIOHTBCA



.6.1.1

.6.1.3

- 0

B MallHHHHe noMemeHHsa. OOHaKo ecnH AOMHHHCTPAaLHA cCO-—
YyTeT 3TH NOCHeHHe TpefOoBAHHMA NPAaKTHYECKH HeocylmecT-
BUMEMHM , OHa MOXET PaspPelliT: BHBOIO KOHUOB H3IMEpPHTEeNb-
HEIX TpyYGOK B MAMMHHHE NOMEMmMeHHA MNPH YCJOBHH BHIIONHEe-

HHS BCEX CJenynmux TpebGoBaHHHN:

OOMOJHHTENBHO NpenycMaTpHBaeTCA YKdalaTeJlb YPOBHA

TOMNAHEA, OTBEYawmuil TpeSoBaHHAM MOANYHKTA .6.2;

KOHUIE H3MEepHTEeNbHHX TPYOOK BHBOOATCA B MecTa, yoa-
fneHHuHe OT HCTOYHHKOB BCOCIJIAaMEHEeHHA, 3a HCKJINUEeHHEM
clyvyaeB, KOrOa NPHHATH MepH NpenqoCTOpPOXHOCTH, TaKHe
KaK YyCTAHOBKA HAOEexHHX 3KPAHOB, MPenoTBpalalmux

BHIUIECK XHOKOT'O TOIJIHBa 4Yepes BepxXHHe KOHIH H3IMepH—

TENBHHX TPYOGOK HAa HCTOUYHHK BOCIIJIAMEHEHHH ;

BepXHUEe KOHIH HM3IMEDUTE/BHHX Tpy6OK CHafxawTCH asBTo-
MaTHYECKHMH 3arnymlannMMH yCTPOHCTBAMH H came3akKphi-
BawmuMcad KOHTPOJIBLHHM KpaHOM Majmoro nyiameTrpa, pacno-=
JIOXEHHHM [0 3arJyllanmuM YCTPORCTBOM, C TeM YTO6H
nepen OTKPHTHEM 3Jarayllapmero YCTPOHCTBA MOXHO 6HIIO
y6enuTeCcA B OTCYTCTBHH TOIIHMEA. [OJKHE OHTBH NPHHA-
TEH Mephl, ocbecredHBapmHe, 4YTOOH yTedyKa XHOKOI'O TOIUIH=
Ba Yepe3 KOHTPOJNBbHHN KpaH He BH3HBAJA OMNACHOCTH

BOCIIJIAMEHEHHA .

BMECTO HM3MEpPHTENbHEX TPY6OK MOIYT HMCMNONB30OBATBCH ODY-—
THe yKa3zaTesjd YpOBHa Tomuba. TakHe CpencTBEa, Kak H
CpencTeEa, NpenyCMOTpeHHHe OOONyHKTOM .6.1.1, OONKHE

OoTBeYaTh CHeNyYOHM IOJIOXKEeHHAM:

Ha TACCaXHpPCKHX Cylax TakKHe CcpencrBa He OOJKHE Tpe-
6oBaTh HAJHUHA OTBEPCTHH HHXE BEepXHEeH NIOCKOCTH
LHCTEPHH ,H HX [NOBpPeXNeHHe HJIH TepesHds LHCTepHH He

JONXKHE NPHBOOHTE K YTEedKe TOIUVIHBa;

Ha TPY3OBHX CyNax NOBpPexmeHue TaKHx CPefcTB WIH ne-
pEeNHWB ILHCTEPHH HEe MNOJIKHHE MPHBOIOHTEL K YTeuxe TOIJIH-
Ba BHYTPE nomemeHus. [lpuMeHeHHe LUUMHBOPHYECKHX CTe-
KONl B YKasaTesJdX YPOBHA 3anpemaeTcA. AOMHHHCTPaUHdA
MOXET PaspelldiTh HNpHMEeHeHHe yKa3saTeNnA YPOBHA TONIHBA
C IJIOCKHMH CTEKJIaMH M CAMO3aKpPHBAKMUMHCA KianaHaMH,
YCTAHOBJIEHHEIMH MEXIY YKasaTeJAMH YPOBHA H TOIJIHBHH-

MH IHHCTEpHaMH.



.6.3 CpencTBa, NepeyHCcrIeHHHe B IOANYHKTAX .6.2.1 HIm
.6.2.2, KOTOpHE INpHEMIeMH IJIA AOMHHEHCTPAaUHH , OOJIXHEH
nogmepXUBaTBECA B HanJexameM COCTOAHMH C Lenbl obfecne-
YeHHA HX fOecnepebodHON H TOUHOE pa6oOTH B npolecce

IKCIIyaTaunud, "

YmecTBYWMUA TEKCT MNYHKTa 3 3aMeHAeTcHd CIeNYIOmHM:

"3 Meph 1O XpaHeHHK, pPacCOpPeleseHHK H HCNOJAL30BAHHK CMa3OuHHX
Macen, NpPHMEHAEMHX B CHCTEeMaX CMasKM TOf HaBJeHUeM, NOJUKHH obec—
neuyMBaThk 6€30IaCHOCTE CyNHa M HAXOOAMHUXCA Ha HeM moned. Takue Me-
PH B MallHHHHX NOMEUEeHHMAX KATETODPHH A H, KOI'IAa 3TO NPaKTHYECKH
BOBMOXHO, B OPYTHX MaWHHHHX [IOMEMEHHAX NOJIKHH MO MeHBbUIeH Mepe oT-
BEYaTh MONOKEeHHsM nyHxToR 2.1, 2.4, 2.5, 2.6, 2.7 u 2,8, 3a mc-
KJWYIEHHEeM TOI'C, YTO:

.1 3TO HE NPEeNATCTEYET HCNOJb30BAHHKW B CHCTEMax CMAa3KH

CMOTPOBHX CTEKOJ NPOTOKa, eCJH MCHIHTAHHAMH YyCTAaHOBJIEHO,

UTC OHH HMEWT IOCTATOUHYW CTENneHb OrHeCTOHKOCTH;

wa MOXeT OHTL paspelleda yCTaHOBKa H3MEDPHTENbHHX TPYGOK B
MallHEHHX TOMEemeHHAX; TpebfoBaHWA NyHKTOB 2.6.7.1 W
2,6.1.3 MOrYyT HE NPHMEHATHCHA [PH YCJOBHHM, YTO H3IMEpH-
TellbHHe TPYGKH CHabXeHH COCTBETCTBYWHHMH CpencTEaMH

3akKpHTHA. "

Npaeuno 18

Paznoe

llocne 3arcnoBKa [IOMECTHTH CHeOVIMOHE TEeKCT:

"(MysxTH 2.4 ¥ 8 HacTOAmMEero nNpaBHMia MPHMEHATCH XK CynaMm, No-
CTPOEHHHM Ha uIM nocne 1 ¢eBpanda 1992 roma. INyHKT 7 HacToA-

mero npasHsa NMPUMEHAETCH KO BCeM cynam, )"
lMocne nyHkTa 2.3 nobaBifeTcs clnenyomui# HOBHR NIYHKT 2.4:

"2.4 Ilna 3amMTH TPY3OBHX TaHKOB, NpenHa3HaueHHHX OIA NepeBO3KH
CHpPOH HedTH H HedTenpOOYKTOB, HMEeKWmHX TOYKY BOCIJIAMEeHeHHS He BH-
me 60°C, MaTepHanu, JeTKC TepAKMEE CBOM CBOKCTEBA NpPH HarpeBe, He
OOJIKHH NPHMEHATBCHE AJIA KIANAHOB, apMaTyph, KpDHUESK

TaHKOB, TpYGOMPOBOIOB BEHTHJALHH M T'PY30BHX TPYGOMPOBONOB OMNA TO-

TO, YTO6H HNPedOTBPATHTE MONagalHWe OrHE B Tpy3."



Mlocne nyHKTa 6 NOGABNRKWTCH crernylmie HOBHE NYHKTH 7 ¥ 8:

"7 MayiapHHE KJIaJOBHE H KJamgoBHe C JelKOBOCHJAMEHAWMHMHCHA XHIKO-=
CTAMH NOJDKHH OHTBL CHa6XeHH COOTBETCTBYOIMHM NPOTHBONOXapHEM O60pY=-
nosaHuem, oOOo6peHHHM AOMHHHCTpalHeH.

8 BepToneTrHse nany6d JOMkHH OHTL H3ITOTOBJEHH H3 CTaJIH HIH OpY-
TOro pPaBHOLEHHOI'0 OrHeCTOHKOro Mmarepuana. EcIH noMemeHHe HHXe
BEpPTOJIETHOH Tany6H ABJMAETCA [OMEmEeHHEM C BHICOKOHR NOXAapOONAaCHOCTED,
cTannapt M30NALHA JONKEH yOOBNETBOPATE TpeboBaHMAM AINMHHHCTDA-
UM, Kaxnasa mepToyleTHasg B3JeTHO-IOCanoyHasa mnomanka poJixHa HMeThb
PYKOBOLCTEBO MO SKCMJAyaTalMH, BKANYAKMEe ONHCaHHEe H TNepeyeHb Npo-
BEpOK Mep GEe30macHOCTH, NpoLenIypH H TpeBoBaHMA K OO6ODYHOBAHHK.
Ecnu AOMHHHCTpRALHA OCIYCKAET TpHMEeHeHHe aniMHHHA HJIH OpyYrorc Jmer-—
KOTIMABKOI'O MaTepHana, KoTopHH He ABNAASTCA MaTepHalioM, pabBHCOLEeHHBM

CcTanw, OHH IOJDKHE YOOBJIETBOPATE CJIEeAyKIOIHM IOJIOXKEeHHAM:

W Ecnu Ha 6BopTYy CynHa Hcnolb3yeTcda nnaTtdopmMa KOHCONBHOTC
THOA, TO IOCHe Kaxnoro Ioxapa Ha CYOHe WiIH Ha mnatdop-
Me nnardopma OOxHa oDomBepraThCA CTPYKTYDHOMY aHamH3y
o718 onpeneseHHs ee MNPHIOINHOCTH K nasbHelmeMy HCTOJNb30Ba-

HH .

.2 Ecnu nnatdopMa pacnosioxeHa BHle PYSKH HJIH aHAJOTHYHOH
KOHCTPYKLUHH, TO OHA JoJxHa YOOBJIETBOPATH CHEOYRIHM yC-—

JIOBHAM:

we il BepPXHAA 4YaCTh PYOKH M repebOpkH HHXe naTdopMsl He

OOJKEE HMETh OTBepcTHH ;

s BliniZ BCE OKHa HU¥e NNaThopMH IOIKHH OBHTE cbfopynoBaHH cTa-—

JIBbHEMKH KPhIUKaMH ;

5D TpebyeMoe TpOTHBONOXKapHoe obBopynmoBaHHe OOJIXHO YIOOBJET-

BOPATE TpeboBaHHAM AODMHHHCTPALHH;

w254 Nnocjsie Kaxnoro noxapa Ha ninartdopmMe HIH B HenccpencTBeH-
HOW 6nH30CTH OT Hee nnardopMma OOIKHA NMOOBepraThCH
CTPYKTYPHOMY aHanH3y HJA OMNpeeleHHs ee TNPHIOMHOCTH K

nankHeHeMy HCHONbL30BaHuK. "



Npasxno 26

Oenecmotixocmev nepebopox u naayd xa cydax,
nepesosayuxr Gonee 36 naccaxupos

Tllocne 3arosioBKa NOMECTHTH crmenywomHl TEeKCT:

"(MyukTe 2.2(7) 1 2,2(13) HacToOAmero mpaBHNa NPHMEHSITCH K

cynaM, TOCTPOEHHHM Ha HiH rocne 1 despana 1992 ropma.)"

CymecTBYWMHH TEKCT TpeTherc MNPenyiOXeHHA B nyHxkre 2.2 (7) 3a-
MEHAETCH CleNyHmHM:

"OrmenbHHe wWkadh U HE6OMBUME KIAOOBHE B XKHIHX MNOMEmEHHEX

ninomanbio Mehee 4 M? (B KOTOPHX He XpPaHATCA JNErKOBOCILUIAME-

HAKMHECHA XHIKOCTH) ."

B xoHue nyHkTa 2.2(13) mobaBndeTcs clenyoilee npernoXeHHe:

"lxadul M xKJTamOBHE NAOManbi 6osee 4 M?, He SBIAKMHECH NOMe-—

MeHUAMH , KOTOpHEe HMeRT YCJOBHA IONA XpaHeHH#d JIerkosocnname-—

HAWMHUXCA XHAKocTeR."

NpaBuno 27

Oeznecmolixocmb nepebopox u naayb xHa cydax,
nepeso3fYUr He Oosiee 36 naccaxupoe

[locne 3aronoBKa MOMECTHTH CHenYOIHH TEeKCT:

"(NyexTH 2.(5) ¥ 2.(9) HacTosmerc TpaBuia NPHMEHAKNTCA K Cy-

haM, TOCTPOEeHHHEM Ha MW rnocne 1 despans 1992 ropma.)"
CymecTBYWOMUA TekKCT HNyHkToB 2.(5) u 2.(9) 3zamMeHseTca cnernyw-
MM ¢

"(5) CrnyxebHHE NoOMemeHHA (HHIKOW [NOXapoOonacHOCTH)

Ikads ¥ KnanoBzle, He HMMENMHEe YCJOBMH NS XpaHeHHA JerKoBOC—
NNaMeHAMUXCA XHOKOCTe!H, nlomanbi mMeHee uemM 4 M?, cymHIpHHE

MOMEmEeHHS H npadYeuyHwe, "

"(9) CnyxeBHHe TnoMemeHHs (BHCOKOM TOXapoonacHOCTH)

KamBysH, GypeTHHe, comepxamue 060OpYOOBaHHE IJIH NPHICOTOBAEHHA
ropAYeH MUIH, MaJgpHEe M QoHapHHE, WKAQH H KJANOBHE IJIOmMamnbi
4 M? MM 6omee, HOMEMEHMA ONA XpaHeHHH NeTKOBOCHJIaMeH AU XCH
HKHOKOCTEH U MacTepCKHe, He ABNAKNMOHECA YacThi MAWIHHHHX ToMe—

meHust, "



NIpasuno 38

Smguma 2py306HT NOMEWeHUl, He REAANUULCA NOMEUEeHUAML
CREyUAnbHON Kamezopui U MpedHasHaueHHnT OR nepeeo3nu asmompaicnopm
¢ monnusam 8 Garax Ona nepedeuwSHUA CaouMm xodaM

[locne 3aronoBkKka MMOMECTHTE CJHENYHmMHA TEeKCT:

"(IYHKT 1 HaACTOAMEro npaBHia MNpHUMEHAEeTCs K CcyOam, NOCTPOeH-

HEHM Ha HJIH nocne 1 despana 1992 roma.)"

CymecTBYHMUHA TeKCT nyHkTa 1 3aMeHAeTCA CHeOyHmuM:

"1 CmayuoHapHaa cucmema oCHAPYXEHUR noxapa

JoikHa 6HTHL npenycMoTpeHa cTalHoHapHas CcHCTeMa CHTHAalW3aluWH
oBHApYXEHHA Toxapa, OTEevyawmas TpeBoBaHHAM mnpabBHia 13, HAIH CHCTe-
Ma OEMOO6HaApYXEeHHA nyTem s3abopa npof Bo3myxa, OTBeYawmas TpeboBa-
HUAM npaBuna 13-1., KOHCTPYKUHA H YyCTPOHCTBA 3TOH CHCTeMH OOJIKHH
pPaccMATPHBATECA C YYETOM TpeO6OBaHHH K BeHTHJIALUHH, H3JOKEeHHHX B

nyHKTe 3."

Ipaepuno 40

HosopHas cayaba, CUCTeMit COHAPYXBHUA NOIpd, CUSHAMU3aUUL
U epamrocosopaueli Ceasu

Tllocse 3aroioska MOMECTHTB Cleny i TeKCT:

"([lyHKT 2 HACTOAMEro NpaBHia TNPHMEHAETCH K CcyIam, NOCTPOeH-

HEM Ha unu nocne 1 despana 1992 roma.)"™
CymecTBYOWEHY TEeKCT NYHKTA 2 3aMeHAeTCH CJenyImKEM :

22 B mowb6oM rpysoBOM TNOMEMEeHHH, ABJAKMEMCs, MO0 MHeHHHw AOMHHHCT-
pau¥K, HEOOCTYNHHM, OOMKHA 6HTE NPEeIycMOTpeHa CTalHOHapHAas CHCTe-
Ma CHI'HanH3alWH o6HapyXeHHA Moxapa, OTBevawmas TpebOBaHHAM MpaBH-
jga 13, HI¥ cHCTema AuMoobHaApyweHHMsa nyTem sabopa npob Bosnyxa,
oTBeuawmasa TpebfoBaHHAM npasuna 13-1, kKpome crnyyaeB, Koraa AIMHHH-
cTpalHa y6exneHa, YTC CYOHO COBepllaeT HACTOJBKO HEMNpPONOIKHTEJIbHHE

pencH, 4YTO [NIPHMEHEeHHe 3TOro TpeboBaHHA OHUIO 6H Helenecoo6pasHem, "



NpaBuno 44

Oenecmotixocmb nepeSopox u naayd

llocne 3aronoBKa NMOMECTHTH CnenywmHH TeKCT:

"(MyHxTw 2. (5) u 2.(9) HACTOAMEr'O npaBuila MPHMEHAKWTCE K Cy-

HaM, MOCTPOEHHEM Ha HIH nocne 1 deppans 7992 roga.)"

CymecTBYWOMHE TEeKCT nyHkToB 2. (5) u 2,(9) zameHgeTcs crhenyio—

M 2
"(5) Cnyxe6HHe NoMemeHHR (HH3KON TIOXaPOOTIACHOCTH)

Ixadel M KNajoBHe, He HMemue YCIOBHH HOJIA XpaHeHHA JIErKOBOC-

ANAMEHANMHXCA KHOKOCTeH, M IVIOWANLI MeHee 4 M? ,3a TAaKXEe CyIMThHee

NOMEMEeHHA W mnpavyedHdme,"

"(9) Cnywe6HHe TOMemeHHA (BHCOKOI OXapOONacHoCTH)

Kambysm, 6GydeTHme, copepxamue OGOpPYOCBaHHEe O NPHTOTOBIICHHS
TOpAYeH IHIH, MaNAPHHE M (OHApHHE, WxadH H KIANOBHeE Tomanku
4 m? umm 6onee, NOMEMEeHHS NS XpaHeHHS JIETKOEOCIIIaMe H AW X C 5
HHOKOCTEH M MacTepCKHe, He ABJIAKNHECHA YaCThi MalMHHEKX OoMe-—

meHui, "

IpaBuno 50

Hemanu wounempyrxyuu

locsie 3aronoBKa NOMECTHTL CNeNYHmHA TeKCT:

"{Oyskra 3.2 u 3.3 HacToamero npaBHila NPEMEeHAKNTCHA K cynam,

TNOCTPOEHHHM Ha MM mocie 1 despana 1992 roga.)"
CYmecTBYIOIHA TeKCT NyHKTa 3.2 saMeHgeTcd CJIen Y IOIIHM :

"3.2 ECNH B KHJHX M CIYXEBHHX IOMEmeHHX YCTAHABNHBAKNTCA HEropo-
IHE TIEPEOOPKH, 3AWMBKH M IOABOJIOKM, OHH MOTYT HMETEH TOPHUYKH OG-
UOBKY TEIUIOTBODHOH CIOCOBHOCTBW, He npeBHmabmen 45 Ix/M? nmomanu

LJI HCTIONB3YeMOH TOMIMHE O6JHUOBKH., "
Heoene myskTa 3.2 pmobabBiseTcs CHenywmHA HOBHH HYHKT 3.3:

"3.3 [MonHHH O6BEM IOPOYHUX OOGJIHLOBCK, JIENOK, HeKOPALHH H OBMHLOB-—
KH B JOGOM XHJIOM H CIYKE6HOM TIOMEMEHHH, OTDaHHYESHHOM HeropwuynMy
nepefopKaMH, MOOBOJIOKAMH M 3alMBKAMH, He NOTXEH IPEeBHaTh O6be-
Ma, 3aHHMaeMoro OGJHUOBKOH TOJULHHON 2,5 MM Ha ob6men JIomanH ne-—

PebOPOK H TOZBOJIOKOE, "

CYMecTBYMUHE MMYHKT 3.3 NepeHMeHyeTCAa B NYHKT 3.4.



lpasuno 53

Cpedcmea npomueonoxapHoli zayumi 8 2pY308HIL
noMeue AT

llocne 3arojioBKa NOMECTHTL CHEenyHmHE TeKCT :

"(OyuxTe 2,1 H 3 HAacCTOAMEro NpaBHIIa NPHMEHAKNTCH K Cymam,

NOCTPOEHHEM Ha MM nocne 1 ¢eppana 1992 roma.)”

B nyHkTe 1.2 crmoBo "u" mexnmy "necoMaTepHasioB" B "HeropwuHx"

B YeTBepTOHM CTpoKe 3aMeHseTrcs Ha ",".

B koxHue mysKTa 1.2 pobfapnsaeTrcs 3Be3NOYKA H NoMemaeTcH cienyl-
MHH TEKCT CHOCKH:

nE CM. Kopmexc OesonacHOil NPAKTHKH [IEPeBO3KH HABAJIOYHEIX TPY30B —
pacnHcakne npe apapeu B14, rpada mgna vyroa'.

CymecTBYKIHH TeKCT NYHKTa 2.1 3aMeHAEeTCH CIenyKmuM:

"2.1 Jomksa 6HTL NpenycMOTpPEeHa CTaldOHApPHAad CHCTEeMa CHIHAaNH3allHd
O6HapYXeHMA Toxapa, oOTBeualmas TpebosaHuMaAM npaeuna 13. CrauuoHap=-
Has CHCTeMma OOHapyXeHHsa Toxapa IOOoxHa OHTHh CrocobHa 6HCTPO o6Ha-—
PYXHBATE OdYaT noxapa. THII H3Bemaresedl M HMX DACNONIOXeHHEe IOJIXHE
oTBeYaTh TpebOoBAaHHMAM AOMHHHMCTPALUMH C YYETOM BIMAHUA BEHTHIAUHH H
IOPYTHX COOTBETCTBYWMHX pakTopoB. Jlocne yCTAHOBKM CHCTEMH OHa Moi-
XHa OHTh HCIHTAHA NPH HOPMaJIBHOM DPEeXHMEe PaBOTH BEHTHIISUMH H HOMIK-—
Ha HMeThb 3aJlepiKy cpabaTHBaHHA, OTBEeYawmyw TpeBoBaHHAM AIMHHHCT-

pauHu. "
CYymecTBYWIHA TEeKCT OYHKTa 3 3aMeHAETCH CIeIyHmHM:

"3 Ibysosﬁe NoMeueHUR, He HABAANYUECA 2PYB08UHMU NOMEUEHURMU C
20PUBOHMaNbHEM CHOCOOOM NOZPY3XKU U 8H2PYSKU U npedHazHaueHn-—
HHe O/NR NepesosKu asmompaucnopma C monauacoMm 8 Oaxax 048 ne-
pedeuxeHusl CceouMm TodoM

I'py3oBHe TNOMEmMeHMA, He ABJISKWMHECHA I'PY30BHMH [IOMemeHUAMH C
TOPH30OHTAJNIBHEM CrnocofoM NMOTPY3KH H BHIPY3KH H npenHasHaveHHHe s
NMEepPeBO3KKH aBTOTPAHCNOPTA € TOIMIHEOM B BakaxX IJIf NepeIBHXEeHHA CBO-
HM XOIOOM, IOJUKHE OTBevaTh TpeboBaHHMAM NyHKTa 2, 3a HCKIWYEHHEeM To-
ro, 4TO BMECTO COGNKOSHHA TpeboBaHUM NMyHKTa 2.1 MOXeT NONYyCKaThCH
cUCTeMa OEMOOOHApYXEeHHA NyTem sabopa npob Bo3OyxXa, OTBeyawmasd Tpe-
6oBaHWAM mpapena 13-1, # HeT HEOBXOOHMOCTH, YTOOH TaKHe I'pPy30BHe

noMemeHWA OTBeYanH TpeBOBaHHAM myHkTa 2.2,4.,"



Tlpaeuito 54

Crneyuanvhine mpebosanusn OAR cydoa,
NepesosAYUT onacHue zpyswu

[locne 3arosOBKa NOMECTHTE CHEOYWIHH TEeKCT:

"{yuxkT 2.3 HacToOAmero NMpaBHila IIPHMEeHAeTCA K cylaMm, [OCTpOeH-

HEM Ha HJIH nocie 1 ¢espansa 1992 roma,)"
CymecTBYWMUA TEKCT MYHKTa 1.1 U CHOCKA 3aMEHAKNTCA CIENYmuM:

"1.,1 YnoMaHyTHe B NyHKTE 1.2 THOH CYOOB M TPY30BHE NOMEmEeHHSN,
npenHasHadyeHHue ONA (ePeBO3KH OMNacHHX TPY30B, NONKHH OTBEYaThE He
TOJIBKO TpeGOBaHMAM MpaBHna 53 Ona IpY3OBHX CYHOB W TPaBHi 37%,

38 ® 39 nnA nmaccaxupCKHX CYIOE COOTEETCTBEHHO, HO TakKXe COOTBeT-—
CTBYOMUM TpeOOBAHHAM HACTOAMETO NMpaBHNa, KPOMe CJIyYaes, KOorna
CNAaCHHE I'PY3H NEepeBO3ATCH B OrpaHHUYeHHHX KONMHMyecTBax**, ecnmu To-
JIBKO OHH YX€ He OTBEeYawT TaKHM Tpeb6oBaHHAM B pPE3YyJAbTaTe BHIOJNHE-
HHA TPeOOBAHHME OPYTHX NMpaBHull HACTOAWMEN Tnashk, THME CYOOB H CIOCO=-
CH ITEPEeBO3KH OMACHHX TPY30B YKA3aHW B NMyHKTe 1.2 W Tabnvue 54,1,
B BepxHel CTPOKe KOTOPOH YKasaHH HOMEpa, NON KOTOPHMH OHH mnepe-—
YHCJIEHH B nyHxTe 1.2, I'py30Bile Cyna BaJOBOH BMECTHMOCTBK MeHee
500 per.T, moCTpoeHHHe Ha HIH nocie 1 deBpans 1992 rona, IOJDXKHH
OTBEYATE: TPefOoBaHHAM HACTOANEro NpaBHia, OOHAKO AOMUHHCTDaLHH MO-
YT TCHH3HTE TPe6OBaHHA, H TAaKHEe MOHHXEHHHE Tpe6OoBaHHA IOJIKHH

CHTL 3anHcaHH B HOKYMEHTE O COOTBETCTBHH, YKa3aHHOM B MYHKTe 3.
CymecTBYWOHA TEKCT MyHKTa 2,3 3aMeHAeTCH CIelyRmEM:
"2,3 CHcTema OBHapyXeHHA Hoxapa

B I'py3OBHX NOMEMEHHAX C TOPM3OHTANIBHHEM CTOCOGOM TOTDY3IKH M
BEII'PY3KH HOOJMIXHa OHTE YCTAaHOBJIeHa CTaLHOHapHaf CHCTEMa CHTHaM3a-
uuH obHapyXeHHA noxapa, OTsBevdarmas TpeboBaHMAM npaeuna 13. Bo
BCeX NPYTHX THIAX IPY30BHX NOMEmMEeHHH HOoMxXHa 6GHTE yCTaHOBJIEHa IH-
6Cc cTallHOHapHas CHCTEMa CHTHa/IM3alMH OGHADYXEHHS IOXapa, CTBEYAl-
mafg TpeBoBaHHAM Mnpabuna 13, NH60 CHCTEMa IEMOOGHADYXEeHHA nyTrem
3abopa npo6 Bo3myxa, OTBevawmas TpeboBaHMAM npabBmna 13-1. Econu
yCTaHOBNEHa CHCTeMa NEMCOGHapykeHHMA nyTeM 3a6opa npob BO3nyxa,

CM. SKCIIYATAUHOHHME MeDPbl, CBA33HHEHE C TPeGOBAHHAMH HACTOAMETO mpasuna,
cM, pasgen 17 Obmero BBepeHus MexnyHapOOHOrO XKOZEKCAa MOPCKOH NepeBo3kH
onackex rpysos (MKMIIOT).

%% (M. onpedeneHHe TepMuHa 'OrpaHHYeHHOE xonuyecteo', cM. pasgen 18 O6mero

BBefleHHn MexIyHaponHOTo KOAeKCa MOPCKOH NMepeBO3KH ONACHHX TPYaos
(MKMIIOT)



TO 0oco60e BHUMAHHE OOJXHO BHTE yIOeneHo npabBuny 13-1.1.11 c uenswo

NpefoTBpamleHHA YTEUKH TOKCHYHOI'C OhMa B MecTa, IOe HaxolATCHA JIo-

am."

ng

Mpasuno 55

ITpumenenue

CymecTBYWMHHM TEKCT NYHKTA 5 3aMEHAETCA CIEeIYIOmHM:

HeT HeoBXOOUMOCTH NpPHMEHSTE Tpeb6oBaHHA mpaBHna 60 oTsHOCH-

TENBbHO CHCTEeM HHepTHOTrO rasa kK:

1

TaHKepaM=XHMOBO3aM, nocTpoeHHemM 1 uwma 1986 ronma, mo
HJIM TIOCNe 3TOHA NaTH, NpH IepeBO3Ke CPY3C0B, YKA3aHHHX

B NYHKTe 1, IpH YCJIOBHMH, YTO OHH OTEEYalT TpeboBaHUAM
K CHCTEeMaM HHepTHHX rasoB Ha TaHKepax-XHMOBO3ax, paspa-

paboTaiHuM OpraHusanuel™; wiH

TaHKkepaM-XHMMOBO3aM, nocTpoeHHaM po 1 mwona 1986 roma,
OIpH MepesCc3Ke CHPpOH HedTH HIH HedTenponyKTOB, IpPH yC-
JIOBHH, 4YTO OHH OTBEYaKT TpeO60OBAHHAM K CHCTEMaM HHEepTHHX
Ta30B Ha TaHKepax-XHMOBO3aX, NEepeBO3AmMUX HedTelponyKTH,

paspaboTaHBuM OpraHuzaumued**; wumu

rasoposaM, mOCTpoeHHHM 1 HonA 1986 roma, mo wim nocne
3TOH HaTH, MPH MEepeBO3ke I'PY30B, YKa3aHHHX B OYyHKTe 1,
IpH YCJOBHH, UTO OHH OGOPYINOBaHH YCTPOHUCTBAMH HHEPTHHX
Tas30E IPY30BHX TAHKOB, SKBHBaJEHTHHMH TEM, KOTOPHE YKa-

33HH B myHkTe 5.1 unu 5.2; MM

TaHKepaM—-xXHMOBO3aM H Ia30BO3aM TIPH NepeBO3Ke BOCIjaMe-
HAWOIHKXCHA IPY30B, MHHX 4YeM CHpasd HEQTL HUJIH HedTeNpOOyKTH,
TaKHX KaK TI'PYy3H, NepedyucrieHsse B rnaBax VI H VII Kopmek-—
Ca NOCTPCHKH M O6OPYOOBAHHA CYDOB, NEPEBOSAMHX ONacHHEe
XHMHYECKHEe Tpy3H HaJHBOM, HAM rnaBax 17 © 18 MexpyHa-
POOHOTO KOLEKCA NOCTPOHKH H OOCPYHOBAHHA CYIOOB, mnepe-

BO3AMHX OMNACHHE XHMHYECKHEe I'PY3H HAJIMBOM:

k%

CM. mpaBHNC IO CHCTEMaM MHePTHOTC rasa Ha TAHKePaX-XHMMOBC32X, NMPHHATOE
pesomoumeit A,567(14) Opranusanpmu,

CM. BpeMeHHOe NPABHNO N0 CHCTEMAaM HHEPTHOTO T'asa Ha TaHKePaX—XHMOBO3ax,
NepeBo3AmHY HedTempogyxTel, MpHHATOE pesomouueit A,473(XII) Opranuszanuu.



4.1 €cn® OHH NOoCTpoeHH no 1 Hions 1986 roma; Him

.4.2 €CJIH OHH NMOCTpoeHH 1 uwona 1986 roma unIM nocrne aToi
OATH, NMPpH YCJIOBHH, YTO €MKOCTh TAHKOB, HCIOBL3YEeMHX
ONnA AX NepeBO3KH, He npesmmaer 3000 M® , a nponyckHas
CNIOCOGHOCTHE MAWMHOK OJIA MOHKH TAHKOB He NpEeBHIIEeT
17,5 m*®/yac, a monHaf NPONYCKHAa® CIOCOGHOCTE B 3aBH-
CHMOCTH OT YHC/A MaUMHOK, HCHONL3YEMHX B TPYy30BOM
TaHke B nwb6oe OOHO M TO Xe BpeMA, He NpeBumaer
110 M* fyac.™

MpaBHno 56

Pacronomenue u pazdencnue nomeweHuts

CymecTBYONH} TEKCT HACTOAMErO MPABHJIA 3aMEHAETCH CISHYIOmHM:

" (HacTosmee NpaBHAO NPHMEHAETCH K cynam, MNOCTPOeHHEM 1 ¢em=-

pana 1992 roma MM nocne 3TOH maTH.)

1 MampHHEHE NTOMEmMeHHA HOMXHH 6HTL pPACHONOKEHH B KODMY OT Tpy30-
BEX TAHKOB H CJ/IHBHHX UHCTEPH; OHH HOOJNKHH OHTEB TaKXE PaCIONIOXKeHH

B KOPMY OT I'PY3OBHX HACCCHHX OTOENeHHH H kodpepmaMoB, HO He oba-
34TesIbHO B KOPMY OT TOIMJIMBHHX UHCTepH, Jl60oe MaWHHHOE NOMemeHHne
OOMKHO 6HTL OTHENEeHO OT TPY3OBHX TAaHKOB H CJIHBHHX oHCcTepH koddep-
OaMaMH, TPY3OBHMH HACOCHHMH OTHENEeHHSMH, TOIUIMBHHEME LHCTEepHaMH
HIH 6ajyacTHEMH TaHKaMH. HacocHHe OTHEeNeHHA, B KOTODPHX HaXONATCSE
HacOCH ¥ OTHOCAMEeeCA K HHMM O60pYHOBaHHe 0N 6anNacTHPOBKH TOMeme-—
HHUH, TPHMHKAWOUX K TPY3OBEM TaHKaM M CJHBHEM uHCTEepHaM, a TakKxe
HAacCOCH IJii NMepeKadYKH TOMNJIHEa, NOJXHH paccCMaTpPHMBATBCHA B KOHTeKCTe
HACTOAMEro TMpaBHNIa KaK BKBHBANIEHT I'DY30BOMY HACOCHOMY OTIEJEHHWD,
TPH YCJIOBHH, 4YTC TAKHE HACOCHHE OTHEeNeHHA HMEeHnT TaKOoH Xe YypOBEeHD
6e30MMacHOCTH, KAKOR TpebyeTcsa IONA TPY3OBHX HaCOCHHX OTHEeNEeHHuHA,
OOgHAKO I/1A pa3MemMeHHA HAacOCOB HHXHAS YacTh HACOCHOTO OTOeneHHun
MONKET HMETE HHWY, BOAWMYWCH B MallHHHHE TNOMENeHHMA KaTeropHH A,

npH YCJOBHHM, UTO BHCOTA HHUH, KAaK NPaBMAO, HEe NpPeBHMIAeT OIHOH
TPETH TCOPeTHYECKON BHCOTH 60pTa HaL KHJIEM, 34 HCKJINUYEeHHEM TOTO,
UTO Ha cymax IefBeHTOM He 6onee 25 000 ToHH, KOIOa MOXHO IOKa-
3aTE, 4YTC IO COOSPaXeHHAM HNOCTYIHOCTH H PalHOHaIbHOTO pacnonoxe-
HHA TPY6ONPOBOAOB 3TO NpakKTHYECKH HEeBO3MOXHC, ANMHHHCTPAUHA MO-
#8T paspelliTh YBE&JIHYEHHEe TaKOHd BHCOTH HHIM, HO He 6oJsiee ueM mo

MOJIOBHHE TEOpPEeTHUYEeCKOH BRCOTH bopTa Hang KHIIeM.



2 ¥uNHe TIOMEemMEeHHMA, TJIABHHE [MOCTH YNPaBJIeHHA I'DY3O0BHMH ONepalHA-
MH, IICCTH YNpPaBJE€HHA H Ccnyxe6HHE NOMemeHHA (32 HCKMWOYEHHEM H3OMH-
pOBAHHHX KJIAJOBHX T'DY30BOro HHBEHTAp#d) NONKHH OHTHE DAaCNOJNIOXEeHH B
KOpMY OT BCeX IPY30BHX TAHKOB, CJAHBHHX LHCTEPH H TOMEmeHHH, KOTO-
pHE OTHOEeNIAKT TPY30BHE TaHKH HJIH CHHBHHE LHCTEpPHH OT MAWHHHHXY MO=
MemeHH, HO He 0683aTeJbHO B KOPMY OT TOIUIHBHHX LHCTepH H 6annacr-
HHX TaHKCB, HO OOMXHE 6HTE OBOPYIODOBAaHH TakKKM 06pa3oM, UTOO6H
J6oe oBpexIeHHe najiybH HNIH nepebBopkd He NPHBOAMJIO K NpoxXony ra-
3a MJIM ObhMa M3 I'PY30BHX TAHKOB B XHMJIOE [IOMemeHHe, I'JiaBHHe NOCTH
yIpaBJIeHUA TPY30OBEMH OINEpalHdfAMH, NMOCTH YIPaBJEHHA HIM CAyxe6HHE
noMemeHus. IpenycMOTpeHHAs B COOTBETCTBHH C MYHKTOM 1 HHIIA MOXET
He NpPHHHMATBCA BO BHHUMaHHE NpH ONpene/ieHMH PAaclOJIOXKeHHA YKa3laHHHX

oMemeHHH .

3 OnHakKo, TNpH HeOoOGXOOMMCCTH, AOMHHHCTPAIUA MOXET DPAa3pelluThk
pacnoyioxeHHe XHUHX NOMEemeHH!, rJaBHHX [NOCTOB YMPABJIEHWA I'PY3CBHMH
onepalraMl, TIOCTOE YMPaBIEeHHE W CIyxebHHX NOMEemeHHH B HOC OT Ipy-—
30BHX TaHKOB, CJIMBHHX LHCTEPH H ICMEMeHHHA, KOTOpHE OTIENAT I'Py30-
BHEe TAHKH H CJHBHHE LUHCTEPHH OT MAaWHMHHHX NOMEMmMEeHHH, HC He obA3sa-
TEeJbHO B HOC OT TONMHBHHX LHMCTEpPH HIM GannacTHHX TaHKOB. MalmMHHHE
NOMemMeHHs , He ABJAKMHeCHd MALHHHEHMH IIOMelleHHAMH KaTeTOpHH A, MOTYT
6HTE pas3MeleHH B HOC OT TI'PY3O0BHX TAHKOB M CJIHBHHX LUHCTEpH, NPH
yCJIOBHM , YTC OHH OTHEeJIeHH OT IPY30BHX TAHKOB K CJIMBHHX IHCTEPH
kobdepmamamH, rpy3OBHMH HACOCHHMH OTOEJIEHHAMH, TONNAHBHEMH OHCTep-—
HaMH HIH 6aJJITACTHEMH TaHKaMM, Bce BHUMEYNOMAHYTHE I[IOMEMEeHHA INOJIXHE
obecreyuBaTh OTBeYawMi Tpe6oBaHHUAM AINMHHHCTPaLHM pPaBHOLeHHHH
YPOEEHE Ge30NacHOCTH H HallHUHe HaOjieXamHX CPenCTB [NOXapCeTymeEHd.
KUnHEe MoMewmeHus, TAabBHHE TOCTH YyIpaBJeHHA IPYBO0BEMH CHEepalHAMH,
NOCTH YNPABMEHHA H CHyXeOHHE TOMEMmMEeHHA OONXHH 6HTE O60pYIOOBAHH
TakuM o6pa3oM, YTOGH J060e NOoBpexneHHe NalyOH nepefOopKH He MNpHBO-
OMNIO K MPOXONYy rasa WM JHMa M3 I'DY3CBHX TAHKOB B TakHe NoMmeme-
HHA. KpOMe TOro, ecliH 3TO Heo6XOIMMC 1071 0Oe30NacCHOCTH HJIH IUiaBa-
HUA CcynHa, AUMHHHCTpaluHA MOXeT pa3pelliTh, YTOOH MAlMHHEE MoMeme-
HHA, B KOTOPHX HaXOOATCHA IBHIaTeNH BHYTPEHHETO CrOpaHMA MOMHOCTBK
sonee 375 KBT, He AEMAKMHECHA IJIaBHEMH MeXaHH3MaMH, OHJIH DACNOJOKe-
Hhl B HOC OT TpPY30BOH BSOHH, MMPH YCJOBHH, YTO TAKOe DPACNOJIOKEeHHES

HAXOOHUTCH B COOTBETCTBHH C MNOJNOXEeHHAMH HACTOAMEro OYHKTAa.
4 TONBEKC Ha XOMOHHHPOBAHHEX CcyOax:

1 Cn¥BEHHE LUUCTEepHH DOMXKHHE OHTE OKpYXeHH koddepmamMaMu, 3a
HCKJIOYeHHEeM TexX ClyuaeB, KOTJa Or'paHHYHBaWMHMH KOHCT=



DYKUHAMH CHAHUBHHX IHCTEpH, B KOTOPHX BO BpeMA peHdca C
CYXMMH T'DY3aMH MOT'YT COOEpXaTbCA OCTATKH H3 TaHKOB, HB-—
JIAKTCA KOpnyc, TJaBHafd rpys3osad nanyba, nepe6Gopka I'py-
SOBOTO HAaCOCHOI'O OTHOEeNIeHHR KX TOIUIHEHAA UHCTEepHa. 3TH
Kopdpeprnamil He AOJKHH GHTb OTKPHTEH B CTODPOHY OBORHOIO
nHa, TYHHensa TpYOOonNpoBOOOB, HACOCHOI'C OTHOENeHHA HIH
OPYIOrc BHTOPOXEHHOTrO NOMemeHHA. JOJIXHH 6HTL NpenycMoT-—
PEeHH CpencTBa AJIf 3anolHedHs xoddepnamMoB BOAOW H HX
OCymeHWA ., ECNH OrpaHHYHBAKWMEN KOHCTPYKIUHEH CIHBHOW I1JHC-—
Te&pHH ABNAETCHA nepebopka IpY30BOTO HACOCHOTO OTHENEeHHHA,
3TO HACOCHOE OTHENeHHe He OOAXHO OHTE OTKPHTC B CTODOHY
OBOHHOTO OHAa, TYHHENA TPYGONPOBOOOE MIIM APYTOrC BHIODPO-—
HEHHOI'C NMOMEUWEeHHA; ONHAKO MOT'YT HONYCKATLCA OTBEpPCTHA,

CHaOXEeHHHE Ta3OHeNnpOHHUAEMEMH KpHIIKaMK Ha 6onTax.

HAOJKHHE BHTL NPEeOYCMOTPEeHH CPencTBa U OTKINYEeHHS Tpyo6o-—
NPOBOOOE, COEIHHAKMHX HACOCHOE CTIOeJIEHHWe CO CJIHEHEMH
LHCTEpPHAMH, YICMAHYTHMH B nNyHkTe 4.1, B xayecTBe CpencT-
Ba OTKJNYEHHS OJBDKEH CJIYXHTh KJAlaH C YCTAHOBJIEHHHM 3a
HHUM NepeKHOHHEM (JAaERleM C 3arJyilikofl HIH CbeMHHl TaTpybok
C COOTBETCTEYWIMHUMH IVIYXHMH ¢raHUlaMuH. 3TO CPENCTEC ROJX=
HO pacrnonaraTbCA BOJIH3M CHHBHEX HMCTEpPH, HO €CJH 3TO
OKaxeTCA HelenecoOofpa3’3HEM HIH TNPaKTHUYECKH HeoCymeCTBH—
MEM, OHO MOMET OHTHL PACTOJOXEHO B HACCCHOM OTOEJIeHHH
HenocpencTBEHHO 3a TeM MEeCTOM, e TpyOCNpOBOI NPOXOIHT
yepes nepebopxy. OTOeNbHHE HACOCH U TpyOONpoBOOH, CO-
eIHHEeHHHe C MarMcTpalibl, OOJKHH O6BTh NMPenyCcMOTDEeHH IJifA
OTKAYKH COINECPHHMOIC CJIMBHHX LHCTEpPH HEeNOCPenNCTBEeHHO ue-
pe3 OTKPHTYW manyby IOJs yHaleHHS B (eperobBHe IpHeMHHe

COOPY¥eHHA, KOorga CYINHO 3aHATO TepeBO3KOH CYXHX IPY30B.

YCTpOHCTBO JIOKOB H OTBERCTHH JJid OYHCTKH TAHKOB, Belny-
mHX B CHHBHHE ILHCTEPHH, OOJIXHO PAa3PEWaThCA Ha OTKPHTOH
nanybe, nNpUueM 3TH JIOKH M OTBEpPCTHA INOJIKHH OHTE CHabxe=
HH 3aKpHTHAME, 3a HCKINYeHUeM criydaeB, Korna 3TH 3a-
KPHTHA NPencTaBNAnT coB0# AMCTH Ha 60NnTax, PAaCIONOXeH-—
HHX Ha TaKOM PACCTOfSHHMH Opyr CT Opyra, IIpH KOTOPOM
ofecneyHBaeTCH BOOOHETIPOHXLIAEMOCTE 3aKPHTHA, OHH OOMK—
HH OHTE CHaGKeHH 3anHpawmUMH YCTPOHCTBaMH, HaXOOAMHMMH-
CA o KOHTROJIeM OTBeTCTEeHHOr'O JIHLla KOMaHOHoro cocTa-

Ba CyIHa,



.4 ECNMH TMpenyCcMOTPEHH GOpTOBHE TPY3OBHE TaHKM, IOAnanyoHhe
rpY3CBHE TpPYGONMPOBOOH myf HedTEeNponyKTOB IOJIXHH OHTE
YCTAHOBNEHH BHYTDH 3THX TaHKOB. AOMHHHCTDALHA, OMHAKO,
MOXET paspelMTh pasMemeHHe I'DY30BHX TPYSONPOBOACE INA
HedTENPOOYKTOE B CHeluanbHHX KaHanax, KOTOpHEe HOOJIKHE
Haprlexamuv o6pasoM OYHMATBCA H BEeHTHWIMPOBATBCA H OTBE—
yaTk TpeboBaHHAM ANMHHHCTpauHd. Ecnu 60OpTOBHE I'pY3OBHE
TAHKH He NpenycMOTpEeHH, NOANanyGHHe rpys30BHE TpPYGompo-
BOOH 1JiA HedTenpoAyKTOB OOJXHH pasMemaThbCdA B CrelHanb-—

HHX KaHamaX.

5 EcJjiM f0Ka3aHa HeoO6XOOHMOCTL Pa3zMeleHHA HaBUTAUMOHHOT'C TNOCTAa
Haj TPY3CBOH 3CHON, OH HONM¥EH HCIOJAL3IOBATHCA TOJBKO IJIA HaBHra-
LUHOHHHX lleflel W GHTE OTHesNeH OT NanybH I'PY30BHX TAHKOB OTKPHTHM
MPOCTPAHCTBOM BHCOTOH He MeHee 2 MeTpPOB. [I[pOTHBONOXapHas 3amuTa
TAaKOro HABHTAlUHOHHOTO MOCTA HONKHA, KPOME TOro, OTBEYaThk TpetoBa-
HHAM npaBun 58.1 u 58.2 x mocTam ynpaBneHuA, a Takxe LPYT'HM TIpH-

MEHHMMHM TONOXEeHHWAM HACTOAmMEel YacTH.

6 IomxHE 6GHTH NPEOYCMOTPEHH CpencTBa M7 NpefoTBpaleHHs nomna-
OAHHA MPOJIHTOrO Ha nany6y rpysa B PaHOHH XHJHX H CIHYyXKeBHHX MoMe-
meHHu#. 3TO MOXET BHTE INOCTHIHYTO YCTAHOBKOH NOCTOAHHOIO HEeNpepHB-—
HOI'O KOMMHI'Ca COOTBETCTBYKWNEH BHCOTH, IPOCTHpawmerocs oT 6opTa
0o 6opra. Ocoboe BEHMakHe JOJXHO 6GHTEH yOesyleHo YCTPOHCTBaM, CBA~

3aHHEM C MNOTPY3KOH C KOpPMH.

7 HapyXHHe OrpaHHYHBAWMOHEe KOHCTDYKIHH HAaOCTpPOeK M PYGOK, BHIO-
paxuBAKIIHE XHIHE [OMEMEeHHd, BKIWYad HaBeCHHe Najiay6H, Ha KOTOPHX
HAXOOATCA TaKHe TOMemeHHs, IOMMHHE 6uHTh H30JIMPOBAHH MO CTaHAapTy
"A-60" Ha BcoexX ydYacTKax, OfCpameHHHX B CTOPRPOHY I'PY3SOBOH 3O0HH, a

Ha HapyXHHX CTOPOHAX — Ha PacCTOAHHM 3 METPOB OT KOHLA KOHCTPYK-—
LHH, O6pameHHCH B CTOPOHY I'PY30BOH 30HH. Takad H3OJALHS 60PTOBHX
KOHCTDYKIHE 2THX HANCTDOEK M PyOOK OOJIkHAa [OBOOHTBCH IO BHCOTH,

KOTOPYW AOMHHHCTDALHS COYTeT Hecbxomumof.

8.1 KpoMme crnyyaeB, paspemeHHHX B NyHkTe 8,2 HHXe, BXOOHHE HBepH,
BO3OYX03a26OPHHKY H OTBEpPCTHA, BeIYMHE B XHUJHEe H CryxebHHEe noMeme-
HHA, NOCTH YNPaBJEHHA ¥ MAWIHHHHE MOMEmMeHH:, He IOJKHH OHTh obpa-
meHH B CTOPOHY TPY30BOH 30HH,., OHM JOMXHE pachnofaraTbkCd Ha none-
peyHolt nepe6opke, He O6Gpam@HHOH B CTOPCOHY IDPY3OBOH 30HH, HIH Ha
BOPTORON CTOPOHE HANCTPOMKH HIH PYGKH HAa PACCTOAHHHN, PAaBHOM, TO
MeHblied Mepe, 4% INHHE CynHa, HO He MeHee 3 METpOB OT KOHUa Hapg-
CTPOHKH HNH PYO6KH, OBpameHHOTO B CTOPOHY IPY30BOH 30HH., HeT Heo6-

XOOHMOCTH, YTOOH 3TO PaCCTOAHHE [IpeBHmAaso 5 MeTpOEB.



8.2 AIMHHHCTDELMA MOXET PAaBpEellUTh BXOOHHE IBEpPH B KOHUEBHX Nepe-—
6opkax, obpamesHHX B CTOPOHY IDY3OBON 30CHH, HAH B npenegax pac-
CTOAHHA 5 MeTpPOB, YKAa3aHHOI'O B MYHKTe 8.1, B rnaBHHX nocTax ymo—
PABJIEHHA I'PY3CBHMH ONepalHAMH H B TaKHX CHYKeOHHX NOMEmEeHHTX,

Kax TNPOOCBONIECTEBEHHHE KJIANOBHE, KJANOBHE H KIamoBHEe I'PYy30BOIO
HHBEHTapd, NPH YCJNOBHH, YTO OHH HE HMEXNT IPAMOLC HMJIH HEe[pAMOTO
nocTyna B Jwboe [pYyroe NoMemeHue, ABJIAKMEECA HIM NMpenHazHayeHHOE
O KHITBS, NOCTH YNPAaBJ/IEHHA HIH Clyke6HHE NOMEmeHMs, TaKue Kak
kamMbysn, 6ydeTHHE HJIH MACTEepPCKHE HIH NODOGHHE HM [IoMemeHHa, co=
AepxalKe HCTOUHHKH BOCNIaMeHEeHHS mnapoB. OrpaHHYMBAKmMAN KOHCTPYK—
LHA TAaKOro NOMEemMeHHA NoJxHa 6HTh H3ONMpOBaHa 1o crahjapry "A-60",
33 HCKJIKYEHHEM OrpaHHYMBANNEN KOHCTDYKLUHHM, O6pameHHOR B CTOPOHY
rPY30CBOH 30HH. B Npenenax pacCTOSHHH, YKa3aHHBHX B NYHKTE 8.1, mo-
NyckaeTcd YyCTAHOBKa Ha 60JITax CheMHHX JIHCTOB IONA BHEMKH MeXaHH3—
MOB. [lBEpH H OKHa PYJEeBOH PYOGKH MOTYT pacrnonaraThkCsi B npenenax
PACCTOAHHH, YKasaHHHX B NyHkTe 8,1, eCnH OHM CKOHCTPYHDOBAaHH Ta—
KHM 06pa3soM, YTOGH MOXHO 6HIIO GHCTPO H 3¢pPEeKTHBHO OOBECIEUHTH He=

NpOHHLAEMOCTE PYJIEBOH PYO6KH ONA Ia30B H napces.

8.3 OxHa H HIVIOMHHATOpPH, OODAMEHHHE B CTOPCHY TPY30BOM 3O0OHH M
PAaCTONIOXEeHHHEe Ha BOPTOBHX CTOPOHAX HAOCTPOEXK ¥ py6OK B npemenax
PacCTOAHKA, YKa3aHHHX B NyEKTe 8,71, HOMKHH 6HTH IJYXOTO (HEOTKpH-
Balmerocs) THma. TakHe OKHAa M H/UIOMHHATOPH B TNEPBEOM ApYCce Ha
IJIaBHOH manyfe NOMkHHE HMeTh BHYTPEHHHEe KPHIKH H3 CTajdd HIH OpYTro-

0 paBHOUEHHOIc MaTepHana,"

IpaBuno 58

Oenecmolinocmb nepebopox U naayd

Illocne 3aroloBKa NOMECTHTH cnenywimHRE TeKCT:

"(MyekTH 2.(5) u 2.(9) HacToAmero npapBH/ia NPHMEHANTCHE K Cy—

naM, TocTpoeHHEM 1 ¢espana 1992 roma HNIH TOCTe STOH OaTH.)"

CymecTBYWNHH TeKCT nyHkToB 2, (5) ® 2.(9) sameHsercs crenyio-
mMHAM 2
"(5) Caywebune nomewerus (Huaxoli noxapoonacrocmu)

[xkads H KIAOOBHE, HEe UMEKMHe YCJIOBHH ANA XpaHEHHHR JeTKOoBOC—

nIaMeHARHHXCA XMIKOCTeH, Iiomanbiw MeHee 4 M?, a Takxe cy-
1] r

UHJIbHEHE NOMEmMEeHHA M TpaveyHHe."



"(9) CnyxeGHHe moMemedus (BHCOKOH NOXAPOONAaCHOCTH)

"y

Kaméysu, b6ydeTsne, copepxamue o6OpyHmoBaHHe ONA NPHIOTOBJIIEHHA
ropAuyel NHmMH, MaJIApHHEe H (oHapHHe, Wkadu # KJIaOOBHE IJICManbl
4 M? uny 6oree, MOMEmMeHHA ONA XpaHEHHUA JIETKOBOCMIAaMe HSIOmME XCH
KHOKOCTEN M MacTepCkKHe, He ABIADOHecs YacThl MallHHHHX IoMe=

meHHn, "

Nlpapnuno 59

Omaod ezasa, npodyexa, Oeea3ayud U 6eHMUARAUUAR

Nlocne 3aroyIoBKa MNCMECTHTHR CHNelyHmHHA TeKCT:

"(IIyHKT 2 HacToAmercC I[paBHia OpHMeHAeTcA K cynaM, NOCTpOoeH-

HeM 1 deBpana 1992 ropma MaM nocne STOR OaTH. )™
CymecTBYWMUE TEKCT NYHKTa 2 SaMEHAETCS CIeNYWIHM:
TMponysxa H/HIM Jerasalls CDYSOBHX TaHKOB*

YeTpolicTBa OJIA NMPONYBKH W/MNAH Oera3aluyd OOJMXHE 6HTE TaKHMH,

YyTO6H CBOOWTL K MHHHMYMY OMAaCHOCTE, CO3OaBaeMyill pacCcedBaHHEM

NerKOBOCIJIaMEeHARIMHUXCA napoB B aTmocdepe H vanuduem B TPY30BOM

TaHKe JIerKOBCOCIIAMEHAKWIMWXCA cMeceW., B COOTBETCTHHH C 3THM:

1 Ecny cymHO 060pYNOBaHCO CHCTEMOM HHEPTHOro rasa, TO I'PY-
3CBHE TaHKM OOJIXKHH CHauasa MpomyBaTbCA B COOTBETCTBHH
C TICNOXeHHAMH MNpaBuna 62.13 no Tex nmop, MOKa KOHUEHTpa-
LHA [apoOB YIJIEBOOOPOONOB B I'PY30BHX TaHKax He OyOeTr CHH-
¥EeHa JO BEeNHUYMHH MeHee 2% 1o obbemy. Hocné 3TOTO OTBOLO
rasa MOXeT MNPOHABOOMTBLCSA Ha YPOBHEe Nany6n TPy30BHX TaH-

KOB.

2 EcmM cyaoHo He O6GOpPYONOBaHO CHCTEMOH HHEpTHOTrC rasa, TOo

cHadasia HecHxXOooumo yOanHThk JIeKOBOCIUIaMeHSHWMHEeCH TapH:

P | yepe3 BHXOIHHEe OTEBEpPCTHA, KakK ykKasaHo B nyHkTe 1.9;

HIIH

el yepe3 BRXOIHHEe OTEEPCTHHA, PacloOJIOXeHHHEe Ha BHCOTEe He

MeHee 2 M HajJ YpOBHEeM nany6H rpy30BHX TaHKOB, CO CKO-

CM. NepecMOTPEHHbIE CTAaHOADTH HA NPOEKTHPOBAaHHE, HCIHTAHHE W pasMemeHHe
yeTpoHCTE, OPENOTBPAMAKXNHX MPOHHKHOBEHHE [MIAME@HH B T'PY30BbE TAHKH (MSC/
Circ.,373/Rev.1) H nepecMoTpeHHhe (GAXTOPbl, KOTOPbHE AOIKHE OHITH MPHHATH BO
BHHMAHME TIPH NPOEKTHPOBAHHH YCTPOWMCTB OJIA OTBOOA ra3a M fAerasalHd rpyso-—
BuX Tankoe (MSC/Circ.450/Rev.1).



POCTBH HCTEUEHHA B BEPTHKANLHOM HaNDABJIEHHM He MeHee
30 M/cex, mommepxHBaeMyw B TeUYeHHEe ONepalHH Mo mera-

3alUHU; HIH

2.3 Yyepes BHXOMHHE OTBEPCTHR, DPACMNOJIOXeHHHE Ha BHCOTEe He
MeHee 2 M Haz YpPOBHeM Nany6H TPY30BHX TAaHKOB H 3amu-—
MeHHHEe COOTBeTCTBYWMHME yCTPOWCTBAMHM IUIA NpenoTBpame-—
HHA NPOHHKHOBEHHA IJIaMEHH, CO CKOpPOCTBI0 HCTEUEHHA B

BEPTHKAJ/IEHOM HampaBleHKHe He meHee 20 Mm/cex.

NIpH CHHMXEHHH KOHUEHTDPAallHH NErKOBOCIJIAMEHANMHUXCH NapoB Ha BH-

XOme mo BeJIMYHHH, paBHO¥ 30% HMXHEro npemena BOCIJIaMeHEHHA, OTBON

Tasa

MOXeT MOCJe 3TOTO TPCAC/IKATHECA Ha YDOBHE MNanybH Ipy3OBHX

TAHKOB. "

IIpaBuno 62

CucmeMn unepmHoeo 2asaa

llocne 3arc/ioBKA NOMECTHTE CJIEOYVHMUR TEeKCT:

"(IyukTH 19.1 ® 19.2 HaCTOAmMeroc NMpaBHila IPUMEeHAKWTCH K cynam,

nocrpoeddaM 1 despanAg 1992 roma HAH nocie sTOH JaTH.) "

CymecTBYKWMHH TeXCT NepBOH CTPOoKH nyHkTa 19.1 3aMedsercs cne-

OYIOmUM :

ercsa

"Ins CHCTEM HMHEDTHOTO Tra3a, HCHONL3IYHIHX KaK OHMOBHE TeHepa-
TOpPH, TaK M Ta30TEHepPaTOpH H IeHepaTopk HHEPTHOrOo rasa, Homx-
Ha 6HTEL NPenyCMOTpeHa 3BYKOBaf H CBETOBaf CHIHAJH3ALHg, yKa-—

SHBakmasg Ha:"

CymecTBYKWOUA TEKCT [MEepPBHX dYeTHpeX CTPOK NYHKTa 19.2 3aMeHA-
crnenyromiM:

"InA CHCTEM HHEePTHOTO rasa C reHepaTopaMH HHEpTHOTO rasa

OomxHa 6GHTE TNpenyCMOTpeHa ROMNOJIHHTEeNbHAaf 23BYKOBAS M CBETOBAas

CHI'HAJIM3auWa, YyKasusalomas Ha:"



TIIABA III

CIHACATEJNIBHHE CPEJICTBEA H YCTPOHCTBA

NpaBuno 41

O6yue mpebo8aHUR K CHACAMEJDHHM WAONKAM

CymecTBYKHMHA TeKcT nyHkTa 8.18 3aMeHAeTcsa clenyomuM:

"OOHH BK3EMIUIp TabnHUH CracaTeNbHHX CHTHANOB, YKa3aHHHX B
npasune V/16, B BONO3amMmMeHHOM HCIIONHEHHH HJIH B BOXOHENPOHH-
naeMoi ynaxoske;"

TJIABA IV

IpaBuno 13
Paduomeneepagfhne YOManHosHU MOMOPHNX CHOCAMEAbHNE ULAONOK
CymecTBYWIHHA 3aroJI0OBOK 3aMEHAEeTCA Ha 3aroJIoBOK "PagHoTene-
rpadHEe YCTAHOBKH IJIA CMacaTenbHHX OUonok".

B MnepBOH CTPOKEe MYHKTAa g CYHeCcTEymHe cloBa "npaBHIoM 14
I'mapu I1I" samensioTcA Ha “mpasunom ITI/6.2.2".

Bo BTOPOA CTPOKE MYHKTA k CymecTRywmHe croBa “mnpasuyoM 14
I'siapu III"™ 3amMeHdsioTcs Ha "mpasunom II1I1/41.8.29".

[paBuno 14

Tlepernocuan paduoarmapamypa OAA CHACAMENDREL NAOMOS U WIHOK

B nepBOR CTPOKE OYHKTA ¢ CcylecTBywnHe crnoea'npasurnom 13 I'na-

Bu III" samesnswTcs Ha''mpasunom III/6.2.1".



TTIABA V

BE3CIACHOCTE MOPEIJABAHHA

NpaBuno 3
Hugopmayin, nepefasaemin 6 COOOUBHUAL 06 ONACHOCMAX
Ccunka Ha "CpenHee I'PHMBEBHUCKOe Bpema' B nonnyHxrax a(iii),
b(ii) u e(i) samenmercs Ha "BceMHpHOE KOOPIHHHUPOBaHHOE BpeMa’.

Ccrnka Ha "GMT" B pa3nene "[pemepu" saMeHsercs Ha "UTC".

Opasuno 9

Heonpasdanhoe NpuMeHeHue cuegHanos Sedcmsua

CymecTBYWIHA TEKCT HACTOAWErc rnpaBHlla 3aMeHASTCA CIenyWmuM:

"KpoMe Kak B LeNdx COO6mWEeHUA O TOM, YTO CYJAHO, ReTaTeNbHHH
anmapaTr MM YeJIOBEeK TEepnuT 6erncTBHe, 3anpemaeTcAa NpHMeHeHHe
MexOyHapooHOI'C CHI'HaNa O6edCcTBHA H JG0rC CHrHana, KOTODPHH

MOXET OHTE JPHHAT 33 MeXIyHEapOOHHH cHrHamn SencTsus."

Npasuno 12

Cydoeve HaeUzZauuUoHHoe obopydosanHue

CymecTBYWOmHI TEeKCT NMYHKTa f 3aMeHAeTCA CIemylmHM:

"E) Cynma C aBapHHHEMH IIOCTaMH YyIpaBJ/ieEMda pyJeM MOOJIXHE 110
KpanHen Mepe HMeTh TeJedOH MM JIpYTHE CpencTBa Ls
nepenadyu B TaKHe MOCTH HMHPoOpManuH O kypce. Kpome sTOro,
cyna BaJOBOR BMecTHMOCTbLW 500 per.T K 6onee, NMOCTPOeH-
vme 1 desBpana 1992 roma “nM roccne 3TOW OATH, OOJXKHE
HMeTh CpencTBa ONA TepenayHd BH3YalbHEHX TOKa3aHHA KoMIa-

ca B abBapHiHHE [IOCTH YyNpaBNeHHsa pynem,"



Ipaeuno 13

Ixunaxu

CymecTBYWOHA TEKCT npaBuna V/13 nepeHMeHyeTCH B IYHKT a.
HIo6aBngeTcA ClenynmHi HOBHH MYHKT b:

"b) Kaxnoe CyIOHO, K KOTOpPOMY HNpHMeHAeTCA riaBa I HacTos-
mef KOHBEHUHH, NOMXHO HMETh COOTBETCTBYWIHA HOKYMEHT
0 6e30nacHOM COCTAaBe 3KHIIaxa CyOHa HIH paBHOLEeHHHH
LOKYMEHT , BHOaHHHH AmMHMHHCTpauHel, B KOTOPOM yKasHBa-
eTCA MHHHMalnbHHH 6e30nacHHM COCTAB DKHIIaxa, NMPH3HaH-

HHE HeOBXOOHUMHM H OTBEUYAKNNHM NOJOXEeHHMAM IMYHKTA a.'

Npasuno 16

Cnacamensiue Ccuananm

CymecTBYWMMA TEKCT HACTOAMEro NpaBHila 3aMEeHAETCH CIIemyomHM:

"CriacaTenbHHE CHIHaNH?* OOMXHE TIPHMEHATBCA CrHacaTrenbHEMH CTaH=
LUHAMH, MODPCKHMH CHaCaTENbHHMH OpPraHH3alHAMH HIH JeTaTelbHEMH
annapaTtamMi, 3aHATHMH TIOHCKOEO—-CHNACaTeNbHHMKM ONepaluHAMH, OJT
CBSI3H C TepnamuMH 6elCTBHE CyHaMH HJIM JIOOBMH, HJH Henocpen-
CTBEHHO C CyOmaMH, & TaKXe TepIlAalHMH 6encTBHe CyImaMH HIH JIH-
ObMH 0OJIS CBA3H CO CHacaTenbHEMHM CTaHUMAMH, MOPCKHMH crnaca-
TEeNMbHEMH OpraHH3aldAMH HJIH JIeTaTeJIBHHMH annapaTaMH, 3aHATH-
MH TOHMCKOBO=CIIACaTeJIbHEMH OmnepaldsaMy. HWIINCTpHpCcBaHHaA Tab-
yua C© OndcaHHeM CchnacaTenbHHX CHTCHANOB IOomxkHa O6HTh non py-
KOH Y BAXTEHHOI'O ICMCOHHEKA KanHTaHa Kaximoro cyhdHa, X KoTo-

poMy TPHMEHAWTCA MNOJOMEHHSI HaCTOAMEeH IJabBH .,

TaxHe cracaTenbHble CHIHANb OMMCAHB B PYKOBOACTEE [NA TOPTOBHX CYHQOB N0
noHcky H crnacannw (MEPCAP) (pesomonus A,229(VII) ¢ nompaskaMHa), Pyko-—
soncTee MMO mo momcky u cnacanme (MMOCAP) ({pesomouus A.439(XI) ¢ mo-
NpaBKaMH) H HIIOCTDHPOBAaH B MeXOYHAapoOoHOM CBORE CHIHAMOB C MONPAaBKaMi
B COOTBETCTBHH c pesomonmed A,80(IV)."



TNABA VII

NEPEBO3KA OIACHHX T'PY30B

TIlpaeuno 7

CymecTBYWIHE TeKCT NpaBH/Ja 3aMeHfeTcs CrenywmeEM:
"Bapusuamnte sewyecmaq Ha naccamupcxux cydax*

1 Ha naccaxMpCKHX CylaxXx MOTYT [EepeBO3HTLCH B3pHBUATHE BemecTBa
B paszene 1.4 B cOuYeTAHWHM TPpynmH S B J060M KonuuecTse., Ha nacca-
WUPCKHX CyHax HE MOTyT IepeBO3HTLCA B3IPHBUATHE BEHNECTEAa, KpoMe

crlegynomux:

- B3pPHBYATHE BemecTBa, MCINOJb3yeMuHe B LEenAX CNacaHH#,
ecnH obmada Macca B3pHBYaTHX BEMEeCTE He MpeBHmaeT 50 Kr
Ha CYOHO; HIH

e B3PHBYATHE BemecTBa B COYETAHHH rpynn C, D u E, ecnu
ofwasa Macca B3pHBYaTHX BemMeCcTB He mnpesBHwaeT 10 Kr Ha

CYNHO; Wnu

o3 B3pHBYATHE BEMEeCTBAa B COYETAHHH Ipynnd G, He ABNANMHe—
CA BemecTBaMK, TPe6yWNHMH CNelLHanbHOTO XPAHeHHS, eCiH
O6mas Macca B3PHBYATHX BemecTB He npesBsmaeT 10 kr Ha

CYOHO; HIH

.4 B3pHBYATHE BemeCTBa B COYETAHHH IDYNNH B, ecnu obmas

Macca B3PHBYATHX BeMleCTB HEe [MpeBHWaeT 5 KI' Ha CYIOHO.

2 HesaBHCHMO OT MOJOKEHHH NyHKTa 1, Ha TNAcCCaxMPCKHX cynax, Ha
KOTCOPHX NpefyCMOTPEeHH CrnenHalbHHe MephH 6e30nacHOCTH, Ono6peHHHe
AOMHMHHCTPaUMHel, MOTYT MePeBO3HTLCA LOMOJHUTENBHHE KONMUYEeCcTBa HIH

THIE B3pPHBYATHIX BemecTB.

* CM, xmacc 1 MexmyHapogHoro Kojexca MOPCKOH MepeBO3KH ONACHHX I'PYy30B
(MEMIIOT) "



RESOLUCION MSC.13(57)
(aprobada ¢1 11 de abril de 1989)

APROBACION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

TOMANDO NOTA del articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la
Organizacién Maritima Internacional, articulo que trata de las funciocnes del

Comité,

TOMANDO NOTA ADEMAS del articulo VIII b) del Convenio internacional para
la sepuridad de la vida humana en el mar, 1974, en adelante llamado "el
Convenio", articulo que trata de los procedimientos de enmienda al anexo del

Convenio, no referida a las disposiciones del capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO en su 57° periodo de sesiones las enmiendas al
Convenio propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el

articulo VIII b) i) del mismo,

2 APRUEBA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del
Convenio, las enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la

presente resolucidn;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb)
del Ceonvenic, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 31 de julio

de 1991 a menos que, antes de esa fecha, un tercio de los Gobiernos
Contratantes del Convenio, o los Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes
combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la flota

mercante mundial, notifiquen que rechazan las enmiendas;

3s INVITA a los Gobiernos Contratantes a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIIL b) vii) 2) del Convenio, las
enmiendas entrarin en vigor el 1 de febrero de 1992 cuando hayan sido

aceptadas de confermidad con lo dispuesto en el parrafo 2 supra;



4, PIDE al Secretarioc General, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) v) del Convenio, que envie copias certificadas de la presente
resolucidén y del texto de las enmiendas que figuran en el anexo a todos los
Gobiernos Contratantes del Convenio internacional para la seguridad de la vida

humana en el mar, 1974;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la resolucidn a los

Miembros de la Organizacidén que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIC INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, EN SU FORMA ENMENDADA
CAPITULO II-1
CONSTRUCCICN - COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD, INSTALACIONES
DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS
Regla 11

Se sustituye el titule actual por el siguiente:

"Mamparos de los piques y de los espacios de mdquinas, y bocinas en los
buques de carga"”

Se afiade el texto siguiente a continuacién del titulo:

"(Lo dispuesto en los pirrafos 8 y 9 de la presente regla es aplicable a

los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente. )"

A continuacidén del piarrafo 7 se afiaden los nuevos parrafos & y 9

siguientes:

"8 Se instalaran mamparos estancos hasta la cubierta de francobordo que
separen a proa y a popa el espacio de maguinas de los espacios de carga y de

pasajeros.

9 Las bocinas irdn encerradas en un espacio estanco (o en espacios
estancos) de volumen mediano. A discrecidén de la Administracién, podran
tomarse otras medidas para reducir al minimo el riesgo de gue entre agua en el
bugue en caso de averia que afecte a los medios de cierre de las bocinas."

Regla 12

Dobles fondos en los bugues de pasaje

En el piarrafo 5, en la tercera lineas, se sustituye "regla III/3.16" por "regla
III/2'.



Regla 12-1

A continuacién de la regla 12 se afade la nueva regla 1I-1/12.1 siguiente:

"Doble fondo en los buques de carga que no _sean buques tangue

(Lo dispuesto en la presente regla es aplicable a los buques construidos

el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)

1 Se instalard un doble fondo que, en la medida compatible con las
caracteristicas de proyecto y la utilizacién correcta del buque, vaya del

mamparo de colisidén al memparo del pique de popa.

2 En los casos en que se exija la instalacién de un doble fondo, la altura
de éste sera la que la Administracién juzgue satisfactoria y el techo del
mismo se prolongara hasta los costados del buque de manera que proteja los

fondos hasta la curva del pantoque.

3 Los pozos pequefios construidos en el doble fondo, que formen parte de los
medios de drenaje de las bodegas, no tendrdn mds profundidad que la

necesaria, Sin embargo, podrd permitirse gue un pozo se extienda hasta el
fendo exterior en el extremo popel del tdnel del e=je del bugue. La
Administracidn podrd permitir otros pozos si estima gue las disposiciones
adoptadas dan una proteccién equivalente a la proporcionada por un doble fondo

gque cumpla con la presente regla.
4 No seri necesario instalar un doble fondo en los compartimientos estancos
utilizados exclusivamente para el transporte de liquidos, a condicidén de que,
a juicio de la Administracién, esto no disminuya la sepuridad del buque si se
produce una averia en los fondos."

Regla 15

Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"Aberturas en los mamparos estancos de los buques de pasaje

(Lo dispuesto en la presente regls es aplicable a los buques construidos

el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)



1 El nimerc de aberturas practicades en los mamparos estancos sera el
minimo compatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacién
correcta del buque. Dichas aberturas irdn provistas de dispositivos de cierre

satisfactorios.

2.1 Cuando haya tuberias, imbornales, cables eléctricos, etc., que atraviesen
mamparos estancos de compartimentado, se tomardn las medidas necesarias para

mantener la integridad de estanquidad de dichos mamparos.

2.2 No se permitird instalar en los mamparos estancos de compartimentado

valvulas no integradas en un sistema de tuberias,

2.3 No se hard uso de plomo ni de otros materiales termosensibles en
circuitos que atraviesen mamparos estancos de compartimentado donde el
deterioro de estos circuitos ocasionado por un incendio pudiera afectar a 1la

integridad de estanquidad de los mamparos,

3.1 No se permitiréd que haya puertas, registros ni aberturas de acceso:

ol en el mamparc de colisién, por debajo de la linea de margen;

2 en mamparos transversales estancos que separen un espacic de carga
de otro contiguo o de una carbonera permanente o de reserva, con las

excepciones sefialadas en el parrafo 10.1 y en la regla 16,

3.2 Salvo en el caso previsto en el parrafo 3.3, el mamparo de colisidn sélo
podré ester perforado, por debajo de la linea de margen, por una tuberia
destinada a dar paso al fluido del pique de proa, y & condicidn de que dicha
tuberia esté provista de una vélvula de cierre susceptible de ser accionada
desde encima de la cubierta de cierre, con el cuerpo de la valvula asegurado
al mamparo de colisidn en el interior del pique de proa. La Administracidn
podrd, no obstante, autorizar la instalacién de ests vdlvula en el lado de
popa del mamparo de colisién, a condicién de que la vilvula quede facilmente
accesible en todas las condiciones de servicio y que el espacio en que se

halle situada no sea un espacio de carga.



3.3 8i el pique de proa estd dividido de modo que pueda contener dos tipos
distintos de liquidos, la Administracién podrd permitir gque el mamparo de
colisién sea atravesado por debajo de la linea de margen por dos tuberias,
ambas instaladas de acuerdo con lo prescrito en el pirrafo 3.2, a condicidn de
que & juicio de la Administracién no exista otra solucién prictica que la de
instalar una segunda tuberia y que, habida cuenta del compartimentado
suplementario efectuado en el pique de proa, se mantenga la seguridad del

buque.

4.1 Las puertas estancas instaladas en los mamparos que separan las
carboneras permanentes de las de reserva serdn siempre accesibles, salvo en el
caso previsto en el parrafo 9.4 respecto de las puertas de carbonera de

entrepuente.

4.2 Se tomaran las medidas oportunas, utilizando pantallas u otros medios
adecuados, para evitar que el carbdn dificulte el cierre de las puertas

estancas de las carboneras.

5 A reserva de lo dispuesto en el padrrafo 11, aparte de las puertas que den
a carboneras y ttneles de ejes, no podrd haber mids que una puerta en cada
mamparo transversal principel en los espacios que contengan las miquinas
propulsoras principales y auxiliares, incluidas las calderas utilizadas para
la propulsidén y todas las carboneras permanentes. Cuando se instalen dos o
miés ejes, los tidneles estarén conectados por un pasadizo de

intercomunicacidn. Sdélo habrd una puerta entre el espacic de méquinas y los
espaclios destinados a tlneles si se instalan dos ejes, y sélo habrd dos
puertas si los ejes son mds de dos. Todas estas puertas serén de corredera y
estardn emplazadas de modo que la falca quede lo mids alta posible. E1
dispositivo manusl para accionar estas puertas desde una posicién situada por
encima de la cubierta de cierre se hallard fuera de los espacios gque contengan

miquinas.

6.1 Las puertas estancas, s reserva de lo dispuesto en el padrrafo 10.1 o en
la regla 16, serdn puertas de corredera de accicnamiento a motor que cumplan
con lo prescrito en el pdrrafo 7 y que se puedan cerrar simultidneamente desde
la consola central de mando del puente de navegacién, en no mas

de 60 segundos, con el buque adrizado.



6.2 Los medios de accionamiento, ya sean a motor o manuales, de cualguier
puerla estanca de corredera de accionsmiento a motor permitiran cerrar la
puerta con el buque escorado 15° a una u otra banda. También sc tomarin en
consideracién las fuerzas gue puedan actuar sobre un lado u otro de la puerta,
como las que pueda experimentar si el agua fluye por la abertura com una
presién equivalente a una altura hidrostédtica de al menos 1 m por encima de la

falca en la linea central de la puerta.

6.3 Los elementos de control de las puertas estancas, incluidas las tuberias
hidraulicas y los cables eléctricos, se instalardn lo més cerca posible del
mamparo en el que estén instaladas las puertas, con objeto de reducir al
minimo la posibilidad de gue resulten afectados por cualquier averia que pueda
sufrir el bugque., Las puertas estancas y sus elementos de control estaran
situados de modo que si el buque sufre alguna averia a una distancia inferior
a un quinto de la manga, tal como se define ésta en la regla 2, midiéndose esa
distancia perpendicularmente al plano diametral del bugue a la altura de la
linea de mixima carga de compartimentado, el accionamiento de las puertas

estancas gque queden fuera de la zona averiada del bugue no sea obstaculizado.

6.4 Todas las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor estaran
provistas de medios que indiquen en todos los puestos de accionamiento a
distancia si las puertas estdn abiertas o cerradas. El accionamiento a
distancia se reaslizard exclusivamente desde el puente de navegacién, segin lo
prescrito en el parrafo 7.1.5, y desde los lugares en que haya medios de
accionamiento manual por encima de la cubierta de cierre, segin lo prescrito

en el parrafo 7.1.4.

7.1 Todas las puertas de corredera de accioneamiento a motor:

=5l; serdn de movimiento vertical u horizontal;

.2 a reserva de lo dispuesto en el parrafo 11, tendrin normalmente un
vano de una anchura mixima de 1,2 m. La Administracién podri
permitir puertas mayores sélo en la medida que se considere
necesaria para la utilizacidn eficaz del buque, siempre ¥y cuando se
tengan en cuenta otras medidas de seguridad, incluidas las

siguientes:



.1 se prestard atencidn especial a 1a resistencia de la puerta y a

sus dispositivos de cierre, a fin de evitar fugas;
.2 la puerta ird situada fuera de la zona de averia B/5;

.3 la puerta se mantendrd cerrada cuando el bugue esté en la mar,
salvo por periodos limitados cuando sea absolutamente necesario

segin determine la Administracidn;

llevardn instalado el equipc necesario para abrirlas y cerrarlas
utilizando energia eléctrica, energia hidrdulica o cualguier otro

tipo de energia que sea aceptable a juicio de la Administracién;

estardn provistas de un mecanismo individual de accionamiento
manual. Deberd ser posible abrirlas y cerrarlas a mang por ambos
lados, asi como desde una posicidén accesible situada por encima de
la cubierta de cierre, utilizando un dispositivo de manivela de
rotacién continua o cualguier otro movimiento que ofrezca el mismo
grado de seguridad y que la Administracién considere aceptable. La
direccién de la rotacidén o del movimiento que haya que hacer se
indicardn claramente en todeos los puestos de accionamiento. E1
tiempo necesario para lograr el cierre completo de la puerla cuando
se accione un mecanismo manual no excederi de 90 segundos con el

bugue adrizado;

estardn provistas de elementos de control que permitan, mediante el
sistema de accionamiento a motor, abrirlas y cerrarlas desde ambos
lados y también cerrarlas desde la consola ceniral de mando situada

en el puente de navegacidn;

estaran provistas de una alarma audible, distinta de cualguier otra
alarma que haya en la zona, que funcione cuando la puerta se cierre
a motor por telemando y empiece a sonar 5 segundos por lo menos,
pero no mds de 10, antes de que la puerta empicce a cerrarse y siga
sonando hasta que se haya cerrado por completoc. Si el accionamiento
se hace manualmente a distancia bastard con que la alarma audible

suene mientras la puerta esté en movimiento. Ademids, en zonas



destinadas a pasajeros o donde el ruido ambiental sea considerable,
la Administracidén podrd exigir que la alarma audible esté

complementada por una sefial visual intermitente en la puerta; y

.7 tendrén, en la modalidad de accionamiento a motor, una velocidad de
cierre aproximadamente uniforme. E1 tiempo de cierre, desde el
momento en que la puerta empieza a cerrarse hasta que se cierra
completamente, no serd inferior a 20 segundos ni superior

a 40 segundos, con el bugque adrizado.

7.2 La energia eléctrica necesaria para las puertas estancas de corredera de
accionamiento a motor serd suministrada desde el cuadro de distribucidn de
emergencia, directamente o mediante un cuadro de distribucién especial situado
por encima de la cubierta de cierre. Los correspondientes circuitos de
control, indicacién y alarma serdn alimentados desde el cuadro de distribucién
de emergencia, directamente o mediante un cuadro de distribucidn especial
situado por encima de la cubiertd de cierre, y podrin ser alimentados
automiticamente por la fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia
que se prescribe en la regla 42.3.1.3 en el caso de que falle la fuente de

energia eléctrica principal o la de emergencia.

7.3 Las puertas estancas de corredera de accionamiento a motor estaran

provistas de:

- un sistema hidrédulico centralizado con dos Ffuentes independientes de
energia constituidas cada una por un motor y une bomba que puedan
cerrar simultédneamente todas las puertas. Ademas, habra para toda
la instalacién acumuladores hidridulicos de capacidad suficiente para
accionar todas las puertas al menos tres veces, esto es, para
cerrarlas, abrirlas y cerrarlas con una escora contraria de 15°.
Este ciclo de accionamiento se podrd realizar cuando la presién del
acumulador sea igual a la de corte de la bomba. E1 fluido utilizade
se elegird teniendo en cuenta las temperaturas probables de servicio
de la instalacién. El sistema de accionamiento a motor estara
proyectado de manera que se reduzca al minimo la posibilidad de que
un solo fallo en las tuberias hidrdulicas afecte al accjonamiento de

mis de una puerta. EI sistema hidrdulico estara provisto de una
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alarma de bajo nivel del fluido hidrdulico de los depésitos que
alimentan el sistema de accionamiento a motor y de una alarma de
baja presién del gas u otro medio eficaz para detectar la pérdida de
energia almacenadas en los acumuladores hidrdulicos. Estas alarmas
serdn audibles y visuales y estardn emplazadas en la consola central

de mando del puente de navegacidn; o de

.2 un sistema hidrdulico independiente para cada puerta, con su fuente
de energia constituida por un motor y una bomba gue tengan capacidad
para abrir y cerrar la puerta. Ademds, habrd un acumulador
hidrdulico de capacidad suficiente para accionar la puerta al memnos
tres veces, esto es, para cerrarla, abrirla y cerrarla con una
escora contraria de 15°. Este ciclo de accionamiento se podra
realizar cuando la presién del acumulador sea igual a la de corte de
la bomba. E1 fluido utilizado se elegird teniendo en cuenta las
temperaturas probables de servicio de la instalacién. En la consola
central de mando del puente de navegacidén habrd una alarma colecliva
de baja presién del gas u otro medioc eficaz para detectar la pérdida
de energia almacenada en los acumuladores hidrdulicos. También
habréa indicadores de pérdida de energia almacenada en cada uno de

los puestos locales de accionamiento; o de

3 un sistema eléctrico y un motor independientes para cada puerta, con
su fuente de energia constituida por un motor que temga capacidad
suficiente para sbrir y cerrar la puerta. Esta fuente de energia
podra ser alimentada automdticamente por la Fuente transitoria de
energia eléctrica de emergencia, seglin lo prescrito en la
regla 42.4.2, en el caso de que falle la fuente de energia eléctrica
principal o la de emergencia, y tendrd capacidad suficiente para
accionar la puerta al menos tres veces, esto es, pesra cerrarla,

abrirla y cerrarle con una escora contraria de 15°.

En lo que respecta a los sistemas especificados en 7.3.1, 7.3.2 ¥y 7.3.3 se

tomarédn las siguientes disposiciones:

Los sistemas de energia para las puertas estancas de corredera de

accionamiento a motor serdn independientes de cuslquier otro sistema de



e g om

energia. Un solo fallo en los sistemas de accionamiento a motor
eléctrico o hidraulico, excluido el eccionador hidréulico, no impedird el

accionamiento manual de ninguna puerta.

7.4 A ambos lados del mamparo a una altura minima de 1,6 m por encima del
suelo habrd manivelas de control instaladss de manera que una persona que pase
por la puerta pueda mantener ambas manivelas en la posicién de apertura sin
que le sea posible poner en funcionamiento el sistema de cierre
involuntariamente. La direccioén del movimiento de las menivelas para abrir y
cerrar la puerta serd la misma que la del movimiento de la puerta y estard

indicada claramente.

7.5 En la medida de lo posible, el equipo y los componentes eléctricos de las
puertas estancas estardn situados por encima de la cubierta de cierre y fuera

de las zonas y espacios potencialmente peligrosocs.

7.6 Los alojamientos de los componentes eléctricos que deban hallarse
necesariamente por debajo de la cubierta de cierre ofreceran proteccién

adecuada contra la entrada de agua.*

7.7 Los circuitos de energia eléctrica, control, indicacién y alarma estarin
protegidos contra las averias de tal forma que un fallo en el circuito de una

puerta no ocasione fallo en el circuito de ninguna otra puerta. Los

* Véase la publicacién 529:1976 de la CEL en relacién con los puntos
siguientes:

.1 motores eléctricos, circuitos asociados y componentes de control,
proteccidén conferme a la norma IP x 7;

.2 indicadores de posicidén de las puertas y componentes de los
circuitos asociados; proteccidén conforme a la norme IP x 8; y

-3 dispositivos de sefiales de aviso de movimiento de las puertas;
proteccidn conforme a la norma IP x 6.

Se podrdn instalar otros medios de glojemiento para componentes
eléctricos a condicién de que la Administracién juzgue que el grado de
proteccidn obtenido es equivalente. La prueba de presidn de agua de los
alojamientos protegidos conforme a la norma IP x 8 se basara en la
presién que pueda existir durante la inundacidén del lugar en que vaya
emplazade el componente durante un periodc de 36 horas.
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cortocircuitos u otras averias em los circuitos de alarmes o de los indicadores
de una puerta no producirédn una pérdida de energia que impida su accionamiento
a motor. Los medios de proteccién impedirdn que la entrada de agus en el
equipo eléctrico situado por debajo de la cubierta de cierre haga que se abra

una puerta,

7.8 Un solo fallo eléctrico en el sistema de accionasmiento a motor o en el
de mando de una puerta estanca de corredera de accionamiento a motor no hard
gue se abra la puerta si esta cerrada. L& disponibilidad del suministro de
energia se vigilard continuamente en un punto del circuito eléctrico tan
préximo como sea posible a los motores prescritos en el parrafo 7.3. Toda
pérdida de ese suministro de energia activard una alarma audible y visual en

la consola central de mando del puente de navegacidn.

8.1 En la consola central de mando del puente de navegacidn habra un
selector de modalidad de dos posiciones. La modalidad de "control local™
permitird que cualquier puerta se pueda abrir in situ y cerrar in situ después
de pasar por ella sin que se cierre automdticamente, y en la modalidad de
"puertas cerradas" se cerraréd autométicamente cuslquier puerta que esté
abierta. En la modalidad de "puertas cerradas" se podrdn abrir las puerlas

in situ y éstas se volverdn a cerrar automdticamente al soltar el mecanismo de
conlrol local. El selector de modalidad estard normalmente en la posicidn de
"control local’. La modalidad de "puertas cerradas” se utilizard Gnicamente
en casos de emergencia o para realizar pruebas. Se prestard especialmente

atencidon a la fiabilidad del selector de modalidad.

B.2 En la consola central de mando del puente de navegacidn habrd un
diagrama que muestre el emplazamiento de cada puerta, con indicadores visuales
para cada puerta que indiquen si estd abierta o cerrada. Una luz roja
indicard que la puerta estd completamente abierta y una luz verde que esté
completamente cerrada. Cuando se cierre la puerta por telemando, la luz roja
indicard destellando que la puerta estéd en posicidn intermedia. El circuito

indicador serd independiente del circuito de control de cada puerta.

8.3 No serd posible abrir una puerta por telemando desde la consola central

de mando.



9.1 Todas las puertas estancas se mantendrdn cerradas durante la navegacién
salvo que puedan abrirse durante la navegacidn segin se especifica en los
parrafos 9.2, 9.3 y 9.4. Las puertas estancas de anchura superior a 1,2 m,
permitidas en virtud del pdrrafo 11, podrdh abrirse Gnicamente en las
circunstancias indicadas en dicho parrafo. Toda puerta que se abra de
conformidad con lo dispuesto en el presente pidrrafo estard en condiciones de

ser cerrada en el acto.

9.2 Una puerta estanca podré abrirse durante la navegacidn para permitir el
paso de pasajeros o tripulantes o cuando sea necesario abrirla para realizar
trabajos en las inmediaciones. La puerta se cerrard inmediatamente después de
que se haya pasado por ella o cuendo se haya terminado la tarea que hizo

necesario abrirla.

9.3 S6lo se podra permitir que algunas puertas estancas permanezcan abiertas
durante la navegacién si se considera absolutamente necesario; es decir, si se
determina que es esencial que estén abiertas para utilizar eficazmente y con
seguridad las méquinas del buque o para permitir a los pasajerocs el acceso
normal sin restricciones a todas las zonas del buque que les estén

destinadas. La Administracién sélo tomard tal decision después de examinar
con detenimiento las repercusiones que pueda tener en las operaciones del
bugue y en su aptitud para conservar la flotabilidad. Toda puerta estanca que
esté permitido dejar abierta en tal circunstancis se indicard claramente en la
informacidén sobre la estabilidad del buque y estard siempre en condiciones de

ser cerrada en el acto.

9.4 Las puertas estancas de corredera instaladas entre carboneras situadas
en los entrepuentes por debajo de la cubierta de cierre podrdn abrirse algunas
veces en la mar para fines de enrasado del carbén. La apertura y cierre de

estas puertas se anotarédn en el diario que prescriba la Administracién.

10.1 En los mamparos estancos que dividan los espacios de carga situados en
los entrepuentes se podrdn instalar puertas estancas de construccién
satisfactoria, si a juicio de la Administracién tales puertas son ecenciales.
Estas puertas podrin ser de bisagra o de corredera {con o sin ruedas), pero no
de tipo telemandado. Su emplazamiento serd tan elevado y distante del forro
exterior como resulte posible, y en ningin caso se hallard su borde vertical

exterior a una distancia del forro exterior inferior a un quinto de 1la manga



del buque, tal como se define ésta en la regla 2, midiéndose esa distancia
perpendicularmente al plano diametral del buque a la altura de la linea de

méxima carga de compartimentado.

10.2 Dichas puertas se cerrardn antes de que empiece el viaje y se mantendrién
cerradas durante la navegacidn; la hora de apertura en puerto y la de cierre
antes de que el buque vuelva a hacerse a la mar se snotarédn en el diario de
navegacién. Si alguna de estas puertas es accesible durante el viaje, estara
provista de un dispositivo que impida su apertura sin autorizacién. Cuando
esté previsto instalar puertas de este tipo, su nimerc y disposicidén serdn

egpecialmente examinados por la Administracién.

11 No se permitiri el empleo de planchas desmontables en los mamparcs, salvo
en los espacios de mdquinas. Esas planchas se colocardn siempre en su lugar
antes de que el buque se haga a la mar y no se desmontaran durante la
navegacidn salvo en caso de urgente necesidad, a discrecién del capitdn. Las
horas en que se desmonten y vuelvan a colocar esas planchas se anotardn en el
diario de navegacidén y, cuando se vuelvan a colocar, se tomaran las
precauciones necesarias para que las juntas queden estancas. La
Administracidén podré permitir que en cada mamparo transversal principal se
instale como miximo una puerta estanca de corredera de accionamiento a motor
mis ancha que las especificadas en el parrafo 7.1.2 en lugar de dichas
planchas desmontables, siempre que tales puertas queden cerradas antes de que
el bugue se haga a la mar y permanezcan cerradas durante la navegacidén salvo
en caso de urgente necesidad, a discrecién del capitdn. No es necesario que
estas puertas satisfagan lo prescrito en el pdrrafo 7.1.4 respecto del cierre
total mediante un mecanismo manual en 90 segundos. Las horas a que se abran y
cierren dichas puertas, tanto si estéd el buque en la mar como si estd en
puerto, se anotardn en el diario de navegacién.

-
12.1 Si los troncos o tdneles que sirven para comunicar los alcjamientos de
la tripulacidén con la cédmara de calderas, dar paso a tuberias o cualquier otro
fin atraviesan mamparos estancos transversales principales, serin estancos y
satisfarin lo prescrito en la regla 19. S§i un tinel o tronco se utiliza en la
mar como pasadizo, el acceso a uno por lo menos de sus extremos serd un
conducto estanco cuya boca esté situada por encima de la linea de margen. EL

acceso al otro extremo del tronco o tinel podrid ser uns puerta estanca del
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tipo que sea necesario segln su emplazamiento en el buque. Dichos troncos o
tineles no atravesaran el primer mamparo de compartimentado situado a popa del

mamparo de colisién.

12.2 Cuendc esté previsto instalar tineles que atraviesen mamparos estancos
transversales principales, estos casos serdn examinados especialmente por la

Administracién.

12.3 Donde haya tronces de acceso a espacios de carga refrigerados y conductos
de ventilacién o de tiro forzado que atraviesen mids de un manparc estanco, los
medios de cierre instalados en las aberturas de esos mamparos seran de
accionamiento a motor y podran cerrarse desde un puesto central situado por

encima de la cubierta de cierre."

Regla 16

Buques de pasaje que transporten vehiculos de
mercancias y el personal de éstos

En el parrafo 2 se sustituye la referencia a la "regla 15.12" por una

referencia a la "regla 15.10",

Regla 21

Medios de bombeo de aguas de sentina

Se inserta el texto siguiente a continuacidn del titulo:

"(Lo dispuesto en los pérrafos 1.6 y 2.9 de la presente regla es
aplicable a los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o

posteriormente.)™
A continuacién del pdrrafo 1.5 se afiade el nuevo parrafo 1.6 siguiente:

"l.6 Se dispondrd lo necesaric para el drenaje de los espacios de carga
cerrados situados sobre la cubierta de cierre de todo buque de pasaje y sobre
la cubierta de francobordo de todo bugue de carga, si bien la Administracién

podrd permitir que se prescinda de los medios de drenaje en cualquier
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compartimiento determinado de cualquier buque o clase de buque cwando juzgue
que debido al tamafio o al compartimentado interior de esos espacics ello no

ird en detrimento de la seguridad del bugque.

1.6.1 En caso de que el francobordo hasta la cubierta de cierre y la cubierta
de francobordo, respectivamente, sea tal que el borde de la cubierta se
sumerja cuande el buque escore mds de 5°, el drenaje se realizard mediante
imbornales, en nimero y tamafio adecusdos, gque descarguen directamente al
exterior del buque, instalados de conformidad con lo prescrito en la regla 17
si se trata de un buque de pasaje, y con lo prescrito para imbornales, tomas
de aguas y descargas en el Convenio internacional sobre lineas de carga que

haya en vigor si se trata de un bugue de carga.

1.6.2 En el caso de que el francobordo sea tal que el borde de la cubierta de
cierre o el borde de la cubierta de francobordo, respectivamenle, se sumerja
cuando el buque escore 5° o menos, se canalizarédn las aguas de drenaje de los
espacios de carga cerradog situados sobre la cubierta de cierre o sobre la
cubierta de Erancobordo, respectivamente, hacia uno o més espacios apropiados,
de capacidad adecuada, que tengan un avisador de nivel de agua excesivo ¥y
estén provisto de medios apropiados para descargar al exterior del bugque.

Ademés, se garantizara que:

.1 el numero, el tamafio y la disposicidén de los imbornales son tales

que impidan una acumulacidén excesiva de agua libre;

.2 los medios de bombeo prescritos en la presente regla para buques de
pasaje o buques de carga, seglin proceda, tienen en cuenta lo
prescrito para todo sistema fijo de extincidén de incendios por

aspersidén de agua a presidn;

.3 el agua contaminada por gasolina u otras sustancias peligrosas no se
vacie en los espacios de maguinas y otros espacios en que pueda

haber fuentes de igniciédn; ¥y

.4 cuando el espacio de carga cerrado esté protegido por un sistema de
extincién de incendios por anhidride carbénico, los imbornales de
cubierta van provistos de medios para impedir el escape del gas

extintor."
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En el pdrrafo 2.9 se sustituye la definicién de "D" por la siguiente:

"D es el puntal de trazado del buque medido hasta la cubierta de cierre (en
metros), si bien en un buque que tenga sobre la cubierta de cierre un espacio
de carga cerrado con medios internos de drenaje conforme a lo prescrito

en 1.6.2 y que se extienda a lo largo de toda la eslora del buque, D se medirid
hasta la cubierta situada inmediatamente por encima de la cubierta de cierre.
Cuando los espacios de carga cerrados cubran menos eslora se dard a D el valor
del puntal de trazado hasta la cubierta de cierre mis 1h/L, siendo 1 y h la
longitud total y la altura, respectivamente, del espacio de carga cerrado (en

metros)."

Regla 23-1

A continuacion de la regla 23 se afiade la nueva regla 23-1 siguiente:

"Lucha contra averias en los buques de carpa seca

(Lo dispuesto en la presente regla es aplicable a los buques construidos

el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)

1 Para que sirvan de guia al oficial encargado del buque, se exhibirai
permanentemente o habrad disponible en el puente de navegacidén un plano que
indique claramente para cada cubierta y bodega los limites de los
compartimientos estancos, sus aberturas y respectivos medios de cierre con la
posicidén de sus correspondientes mandos, asi como los dispositivos para
corregir cualquier escora producida por inundacién. Ademds se facilitardn a
todos los oficiales del buque cuadernillos gue contengan la mencionada

informacidn.

2 Todas las puertas de corredera y las de bisagra situadas en mamparos
estancos iran provistas de indicadores. En el puente de navegacidn se
dispondrén medios que indiquen si dichas puertas se hallan abiertas o
cerradas. Ademds, las puertas en el forro exterior y otras sberturas que a
juicio de la Administracién puedan dar lugar a inundacién grave si se dejan

abiertas o mal aseguradas iran provistas de indicadores de ese tipo.
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3.1 Como precaucidén general se enumerardn las piezas de equipo, las
condiciones y los procedimientos operacionales que la Administracién juzgue
necesarios para mantener la integridad de estanquidad en las condiciones

normales de utilizacidén del bugue.

3.2 Como precaucidn particular se enumeraran los elementos (por ejemplo,
cierres, seguridad de la carga, accionamiento de las sefiales de alarma
aclistica, etc.) que la Administracién juzgue indispensables para la
conservacidén del buque a flote y la supervivencia de su tripulacidén.”

Regla 42

Fuentes de enerpia eléctrica de emergencia en los buques de pasaje

Se inserta el texto siguiente a continuacidén del titulo:

"{Lo dispuesto en los pdrrafos 2.6.1 y 4.2 de la presente regla es
aplicable a los bugques construidos el 1 de febrero de 1992 o

posteriormente.)"

Se suprime la segunda frase del pérrafo 2.6.1.

Se susLituye el texto actual del parrafo 4.2 por el siguiente:

"4.2 La energia necesaria para accionar las puertas estancas, segin lo
prescrito en la regla 15.7.3.3 aunque no forzosamente todas a la vez, & no ser
que se provea una fuente temporasl e independiente de energia almacenada. La
energia necesaria para los circuitos de control, indicacién y alarma, segin lo

prescrito en la regla 15.7.2, durante media hora."
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CAPITULO II-2

CONSTRUCCION - PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION DE INCENDIOS

Regla 4

Bombas, colector, bocas y mangueras contraincendios

serta el texto siguiente a continuacién del titulo:

"{Lo dispuesto en el pirrafo 3.3.2.5 de la presente regla es aplicable a

les buques construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)™

stitutye el texto actual del pirrafo 3.3.2.5 por el siguiente:

La altura de aspiracidn total y la altura de aspiracidén neta positiva de

la bomba seran tales que se satisFfagan las prescripciones de los subpirrafos

332
condi

servi

En la

entre

En el

frase

v 3.3.2.1, 3.3.2.2 v 4.2 de la presente regla cualesquiera que sean las
ciones de escora, asiento, balanceo y cabeceo que quepa esperar en

cio."

primera linea del pirrafo 7.1 se intercala la expresién "no perecederos"
"materiales"” y "aprobados™.

parrafo 7.1, a continuacién de la primera frase se inserta la nueva
siguiente:

"En los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o después de esta
fecha se instalardn mangueras contraincendios hechas de materiales no
perecederos y en los buques construidos antes del 1 de febrero de 1992 se
instalardn dichas mangueras cuando se sustituyan las mangueras

existentes."
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Regla 13-1

A continuacién de la regla 13 se afiade la nueva regla 13-1 siguiente:

"Sistemas de deteccidédn de humo por extraccién de muestras

(Lo dispuesto en la presente regls es aplicable a los buques construidos

el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)

1 Prescripciones generales

1.1 Por "sistema™, siempre que aparezca esta palabra en el texto de 1la
presente regla, se entenderd "sistema de deteccidn de hume por extraccidn de

muestras"™.

1.2 Todo sistema prescrito deberd poder funcionar continuamente en todo
momento, si bien cabrd aceptar sistemas que funcionen conforme al principioc de
exploracidén secuencial, a condicidén de gque el intervalo entre dos
exploraciones de una misma posicién dé un tiempo de respuesta total gque la

Administracidén juzgue satisfactorio.

1.3 Las fuentes de energia necesarias para que funcione el sistema tendran
dispositives que indiquen la posible pérdida de energia. Toda pérdida de
energia producird en el cuadro de control y en el puente de navegacidén una
sefial visual y audible que serd distinta de la sefial que indica la presencia

de humo.

1.4 BSe proveerd otra fuente independiente de energia para el equipo eléctrico

destinado a hacer funcionar el sistema.

1.5 E1 cuadre de control estard situado en el puente de navegacidn o en el

puesto principal de control contraincendios.

1.6 La deteccidn de humo o de otros productos de la combustién produciré una

seflal visuel y audible en el cuadro de control y en el puente de navegacién.

1.7 En el cuadro de control o junto a &l habrd informacidén clara que indigue

los espacios protegidos.



1.8 Se dispondrdn los tubos de muestreo de modo que se pueda identificar

rapidamente el lugar del incendio.

1.9 Se facilitardn instrucciones adecuadas y componentes de respeto para

pruebas y operaciones de mantenimiento del sistema.

1.10 E1 funcionamiento del sistema serd sometido a pruebas periddicas cuyos
resultados, a juicio de la Administracidn, sean satisfactorios. EL tipo de
sistema permitird comprobar su correcto funcionamiento y dejarle de nuevo en

su posicién normal de deteccidn sin renovar ningin componente.

1.11 El sistema se proyectard, construird e instalard de modo que impida la
filtracién de cualquier sustancia tdxica o inflamable o de agentes extintores
al interier de cualquier espacio de alojamiento y de servicio, puesto de

control o espacio de méquinas.

2 Prescripciones relativas a la instalacidn

2.1 En todo espacio cerrado en el que esté prescrita la deteccidn de humo
habrd por lo menos un acumulador de humo, WNo obstante, cuando se trate de
espacios proyectados para el transporte de hidrocarburos o de carga
refrigerada alternado con el de cargamentos para los cuales se requiera un
sistema de extraccidén de muestras de humo, cabrid disponer medios para gue en
tales compartimientos los acumuladores de humo queden aislados del sistema,

Dichos medios habridn de ser satisfactorios a juicio de la Administracidn.

2.2 Los acumuladores de humo estardn situados de modo que den un rendimiento
éptimo y espaciados de modo que ningin punto de la superficie del techo diste
de un acumulador mds de 12 m en sentido horizontal. Cuando se usen sistemas
en espacios que puedan estar ventilados mecénicamente, se estudiard la
ubicacién de los acumuladores de humo teniendo en cuenta los efectos de la

ventilacién.

2.3 Los acumuladeores de humo se instalsrén en lugares en que sea improbable

que reciban golpes o sufran dafos materiales.

2.4 No se conectaran mds de cuatro acumuladores a cada punto de muestreo.
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2.5 No se conectaran al mismo punto de muestreo acumuladores de humo de

distintos espacios cerrados.
2.6 Las tuberias de muestreo serin de drenaje automitico y estardn
adecuadamente protegidas contra los golpes y los dafios que puedan ocasionar

las operaciones de carga.

3 Prescripciones relativas al proyecto

3.1 El sistema y el equipo se proyectarin de modo que resistan las
variaciones de tensidn y las corrientes transitorias, los cambios de
temperatura ambiente, las vibraciones, la humedad, los chogues, los golpes ¥y
la corrosién gque se producen normalmente a bordo de los buques, y se evite la

posibilidad de ignicidén de la mezcla inflamable de gas y aire,.

3.2 E1 sensor estard homologado de modo que entre en accidén antes de que 1la
densidad del humo dentro de la cdmara de deteccidén exceda de un oscurecimiento

por metro del 6,65%.

3.3 Los ventiladores extractores de muestras se instalardn por duplicado.
Tendran capacidad suficiente para funcionar en condiciones de ventilacién
normales en la zona protegida y su tiempo de respuesta total deberd ser

satisfactorio a juicio de la Administracién.

3.4 EI cuadro de control permitira observar el humo en cada una de las

tuberias de muestreo,

3.5 Se proveerdn medios para verificar el flujo de aire a través de los tubos
de muestreo y para garantizar que en la medida de lo posible se extraigan

idénticas cantidades de cada acumulador interconectado.

3.6 Los tubos de muestreo tendran como minimo 12 mm de didmetro interior,
salvo cuando se usen en combinacién con sistemas fijos de extincién de
incendios por gas, en cuyo caso ese didmetro minimo del tubo habra de ser

suficiente para permitir la descarga del gas extintor al régimen apropiado.

3.7 Los tubos de muestreo iran provistos de un dispositivo para purgarlos

periddicamente con aire comprimido.”
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Regla 15

Medidas relativas al combustible liquido, aceite
lubricante y otros aceites inflamables

Se inserta el texto siguiente a continuecién del titulo:

"{Lo dispuesto en los pérrafos 2.6 y 3 de la presente regla es aplicable

8 los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente. )"

Se sustituye el texto actual del parrafo 2.6 por el siguiente:

".6 BSe proveerdn medios seguros y eficientes para determinar la cantidad

de combustible existente en los tanques.

-6.1 Cuando se utilicen sondas, éstas no terminarédn en ningin
espacio donde pueda haber riesgo de que se incendie un derrame
procedente de ellas. En particular, no terminardn en espacios
destinados e los pasajeros o a la tripulacién. Como regla
general, no terminaran en los espacios de méquinas. Sin
embargo, cuando la Administracién estime que estas (ltimas
prescripciones son imposibles de satisfacer, podrd permitir
que las sondas terminen en espacios de maquinas a condicién de

gque se cumpla con todas las prescripciones siguientes:

-6.1.1 que se provea ademads un indicador de nivel de aceite

que cumpla con lo prescrito en el pdrrafo .6.2;

.6.1.2 que las sondas terminen en lugares alejados de todo
riesgo de ignicién, & mencs que se adopten
precauciones tales como la de instalar pantallas
eficaces que, si se produce un derrame a través de las
terminaciones de las sondas, impidan que el
combustible liquido entre en contacto con la fuente de

ignicidn;
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.6.1.3 que las sondas lleven en su terminacidn un obturador
de cierre automdtico y una llave de paso de cierre
automitico de pequefio didmetro, situada debajo del
obturador, que permita verificar que no hay
combustible antes de abrir el obturador. Se tomarédn
disposiciones para que los derrames de combustible
liquido que puedan producirse a través de la llave de

paso no entrafian riesgo de ignicidn.

.6.2 Podrén utilizarse otros indicadores de nivel de aceite en
lugar de las sondas. Tales indicadores, asi como el
estipulado en el pédrrafo 6.1.1, estarin sujetos a las

siguientes condiciones:

.6.2.1 en buques de pasaje, dichos indicadores no tendrdn que
penetrar por debajo de la tapa del tanque y, en caso
de que fallen o los tanques se llenen excesivamente,

ne dejarédn que se escape el combustible;

.6.2.2 en buques de carga, dichos indicadores, en caso de gue
fallen o el tanque se llene excesivamente, no dejaranm
que se escape el combustible. Esta prohibido el
empleo de tubos de vidrio indicadores de nivel. La
Administracidn podré permitir el empleo de indicadores
de nivel de aceite provistos de vidrios plancs y de
valvulas de cierre automitico situadas entre dichos

indicadores y los tanques de combustible.

.6.3 Los medios prescritos en .6.2.1 6 en .6.2.2, que sean
aceptables para la Administracidén, se mantendrén en buen
estado a fin de que en condiciones de servicio funcionen

continuamente con precisién."

Se sustituye el texto actual del parrafo 3 por el siguiente:

"3 Los medios dispuestos para el almacenamiento, la distribucién y el consumo

del aceite empleado en los sistemas de lubricacidn a presién deberin
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garantizar la seguridad del buque y de las personas que pueda haber a bordo.
Los medios dispuestos en los espacios de categoria A para méquinas y, siempre
que sea posible, en otros espacios de mdquinas, cumplirdn al menos con lo

dispuesto en los parrafos 2.1, 2.4, 2.5, 2.6, 2.7 y 2.8, si bien:

.1 en los sistemas de lubricacidn podrén utilizarse ventanillas
indicadoras de caudal a condicidn de que se demuestre, sometiéndolas

a prueba, que tienen la debida resistencia al fuego;

.2 en los espacios de midquinas podrén utilizarse sondas; no serd
necesario aplicar lo prescrito en los pdrrafos 2.6.1.1 y 2.6.1.3 a
condicion de que las sondas estén provistas de medios de cierre
apropiados.”

Regla 18

Cuestiones diversas

Se inserta el texto siguienle a continuacidn del titulo:

"(Lo dispuesto en los pdrrafes 2.4, y 8 de la presente regle es aplicable
a los buques construidos el 1 de febrerc de 1992 o posteriormente. Lo

dispuesto en el parrefo 7 es aplicable a todos los buques.)"

A continuacién del parrafo 2.3 se afiade el nuevo pérrafo 2.4 siguiente:

"2.4 Para la proteccidn de los tanques de carga en gque se transporten crudos
y productos del petrélec cuyc punto de inflamaciédn no sea superior a 60°C, en
las valvulas, accesorios, tapas de las aberturas de los tanques, tubos de los
respiraderos de la carga y tuberias para la cargas no se emplearédn materiales
que el calor pueda inutilizar fécilmente, a fin de evitar la propagacidn del

incendio a la carga."

A continuacion del parrafo 6 se afiaden los nuevos parrafos 7 y 8 siguientes:

"7 Los pafioles de pinturas y de liquidos inflamables estardn protegidos por

medios adecuados de extincidén de incendios aprobados por la Administracién.



8 Las cubiertas para helicdpteros serdn de acero o de material resistente al
fuego equivalente al acero. Si el espacio debajo de la plataforma para
helicdpteros presenta un riesgo de incendio elevado, la norma de aislamiento
habrd de ser satisfactoria a juicio de la Administracién. En cada instalacién
para helicépteros habri un manual de operaciones que comprenda una descripcidn
y una lista de comprobacidén de las precauciones de seguridad, procedimientos y
prescripciones relativas al equipo. Si la Administracién autoriza una
construccidén de aluminio o de otro metal de bajo punto de fusién que no sea

equivalente al acero habrid que cumplir las disposciones siguientes:

L Si la plataforma estéd construida en voladizo sobre el costado del
buque, cuando se haya producido un incendio en el buque o en la
plataforma ésta se sometera a un anélisis estructural para

determinar si estd en condiciones de seguir siendo utilizada.

.2 8i la plataforma estd situada por encima de la caseta de cubierta o
de una estructura andloga habrin de cumplirse las condiciones

siguientes:

.2.1 en la parte superior de la caseta y en los mamparos situados

debajo de la plataforma no habrd ninguna abertura;

.2.2 todas las ventanas situadas debajo de la plataforma tendran

persianas de acero;

.2.3 el equipo contraincendios prescrito serd el que 1a

Administracién juzgue satisfactorio;

.2.4 cuando se haya producido un incendic en la plataforma o en sus
inmediaciones, ésta se someterd a un andlisis estructural para

determinar si estd en condiciones de seguir siendo utilizada.*
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Regla 26

Integridad sl fuego de los mamparos y cubiertas en
bugues gue transporten mds de 36 pasajeros

Se inserta el texto siguiente a continuaciodn del titulo:
"{Lo dispuesto en los pérrafos 2.2 7) y 2.2 13) de la presente regla es
aplicable a los bugques construidos el 1 de febrero de 1992 o

posteriormente.)"

El texto actual de la tercera frase del parrafc 2.2 7) se sustituye por el

siguiente:
"Taguillas aisladas y pequefios pafioles situados en alojamientos, cuya
superficie es inferior a 4 mz (en los que no se almacenen liquidos
inflamables)."

Se afade la siguiente frase al pirrafo 2.2 13):

"Taquillas y pafioles cuya superficie es superior a 4 m2. distintos de

los espacios previstos para el almacenamiento de liquidos inflamables."

Regla 27

Integpridad al fuego de los mamparos y cubiertas en bugques
que no transporten méds de 36 pasmsjeros

Se inserta el texto siguiente a continuacidén del titulo:

"(Lo dispuesto en los pérrafos 2 5) y 2 9) de la presente regla es
aplicable a los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o

posteriormente. )"
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El texto actual de los pitrafos 2 5) y 2 9) se sustituye por el siguiente:
"5) Espacios de servicio (riesgo limitado)
Armarios y pafioles que no estén previstos para el almacenamiento de
— " - 2
liquidos inflamables y cuya superficie es inferior a 4 m", y cuartos de
secado y lavanderias."

"9} Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, pafioles de pintura y de luces,

. s 5 2 i
armarios y pafioles cuya superficie es igual o superior a 4 m , espacios

para el almacenamiento de liquidos inflamables, y talleres que no forman

parte de los espacios de miquinas.”

Regla 38

Proteccidén de los espacios de carge distintos de los de categoria
especial, destinados al transporte de vehiculos automdviles que
lleven en los depbésitos combustible para su propia propulsidn

Se inserta el texto siguiente a continuacién del titulo:

"(Lo dispuesto en el parrafo 1 de la presente regla es aplicable a los

buques construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)"

Se sustituye el texto actual del pirrafo 1 por el siguiente:

"1 Sistema fijo de deteccidén de incendios

Se instalard un sistema fijo de deteccidn de incendios y de alarma
contraincendios que cumpla con lo prescrito en la regla 13, o un sistema de
deteccidn de humo por extraccidén de muestras que cumpla con lo prescrito en
regla 13-1. El proyecto y la disposicidén de tal sistema se examinardn en

combinacién con las prescripciones relativas a ventilacién del parrafo 3."

1la
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Regla 40

Patrullas y sistemas de deteccién de incendios, alarma y altavoces

Se inserta el texto siguiente a continuacién del titulo:

"{Lo dispuesto en el pérrafo 2 de la presente regla es aplicable a los

buques construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)"

Se sustituye el texto actual del parrafo 2 por el siguiente:

"2z Se instalard un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma
contraincendios gque cumpla con lo prescrito en la regla 13, o un sistema de
deteccién de humo por extraccién de muestras que cumpla con lo prescrito en la
regla 13-1, en cualquier espacio de carga que a juicio de la Administracién
sea inaccesible, salvo cuando a juicio de ésta se demuestre satisfactoriamente
que el buque estd dedicado a viajes de tan corta duracién que no seria

razonable aplicar esta prescripcién.”

Regla 44

Integridad al fuepo de los mamparos y cubiertas

Se inserta el texto siguiente a continuacidén del titulo:
"(Lo dispuesto en los parrafos 2 5) y 2 9) de la presente regla es
apliceble a los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o
posteriormente.)"

El texto actual de los pdrrafos 2 5) y 2 9) se sustituye por el siguiente:
"5} Espacios de servicio (riesgo limitado)
Armarios y pafioles que no estén previstos para el almacenamiento de

liquidos inflamables y cuya superficie es inferior a 4 mz, ¥y cuartos de

secado y lavanderias."
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"g9) Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, pafioles de pintura y de luces,
= S . 5 2 5
armarios y pafioles cuya superficie es igual o superior a 4 m , espacios

para el almacenamiento de liquidos inflamsbles, y talleres que no forman

parte de los espacios de maquinas."

Regla 50

Detalles que procede observar en la construccién

Se insertas el texto siguiente a continuacién del titulo:

"{Lo dispuesto en los parrafos 3.2 y 3.3 de la presente regla es
aplicable a los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o

posteriormente.)"
Se sustituye el texto actual del pdrrafo 3.2 por el siguiente:

"3.2 Los mamparos, revestimientos y cielos rasos incombustibles que se
utilicen para espacios de alojamiento y de servicio podrdn ir cubiertos
chepa combustible cuyo valor calorifico para el espesor usado nc exceda
de 45 HJ/mz."

A continuacidn del parrafo 3.7 se anade el nuevo parrafo 3.3 siguiente:
"3.3 El volumen total de los acabados, molduras, decoraciones y chapas

combustibles de todo espacio de alojamiento y de servicio cuyes limites

constituides por mamparos, cielos rasos y revestimientos incombustibles

de

estén

no

excederd de un volumen equivalente al de una chapa de 2,5 mm que recubra la

superficie total de paredes y cielos rasos."

El actual parrafo 3.3 pesa a ser 3.4.
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Regla 53

Medios de prevencidén de incendios en espacios de carga

Se inserta el texto siguiente a continuacidén del titulo:

"(Lo dispuesto en los pArrafos 2.1 y 3 de la presente reglas es aplicable

a los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)"

En la cuarta linea del pérrafo 1.2 la conjuncién "y" entre "madera verde™ y

"cargamentos incombustibles" se sustituye por una coma.

Se inserta un asterisco al final del parrafo 1.2 y se afiade lo siguienle como

nota a pie de pégina:

"X  Véase el Coédigo de practicas de seguridad relativas a las cargas
sélidas a granel - Ficha de Emergencia Bl4, entrada correspondiente
al carbén."

Se sustituye el texto actual del parrafo 2.1 por el siguiente:

"2.1 Se instalara un sistema fijo de deteccidn de incendios y de alarma
contraincendios gue cumpla con lo preserito en la regla 13. El sistema fijo
de deteccién de incendios habréd de poder detectar répidamente todc conato de
incendio. El tipo de detectores, el espacio entre ellos y su ubicacién seran
los que la Administracién juzgue satisfactorios, teniendo en cuenta los
efectos de la ventilacién y otros factores pertinentes. Después de instalado,
el sistema se someterd a prueba en condiciones normales de ventilacién y habra
de dar un tiempo de respuesta total que a juicio de la Administracién sea

satisfactorio."

El texto actual del parrafo 3 se sustituye por el siguiente:

"3 Espacios de carga que no sean espacios de carga rodada destinados al
transporte de vehiculos sutoméviles que lleven combustible en sus
depésitos para su propia propulsidn

Los espacios de carga que no sean espacios de carga rodada destinados al
transporte de vehiculos automdviles que lleven combustible en sus depésitos

para su propia propulsidén cumplirén con lo prescrito en el parrafo 2, si bien,
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en lugar de las prescripciones del parrafo 2.1, se podrd permitir la
instalacidén en ellos de un sistema de deteccidén de humo por extraccién de
muestras que cumpla con lo prescrito en la regla 13-1 y no serd necesario gue

cumplan con el pédrrafo 2.2.4."

Regla 54

Prescripciones especiales aplicables a los buques que
transporten mercancias peligrosas

Se inserta el texto siguiente a continuacidén del titulo:

"(Lo dispuesto en el pirrafo 2.3 de la presente regla es aplicable a los

buques construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)}"

El texto actual del pdrrafo 1.1 y de la nota a pie de pdgina se sustituye por

el siguiente:

"1.1 Ademés de cumplir con lo prescrite en la regla 53 respecto de los buques
de carga y en las reglas 37%, 38 y 39 respecto de los buques de pasaje, segln
proceda, los tipos de buque y los espacios de carga a que se hace referencia
en el subpiarrafo 1.2 que se destinen al transporte de mercancias peligrosas,
salvo que se trate de mercancias peligrosas en cantidades limitadas**,
cumplirdn con las prescripeiones de la presente regla que corresponda aplicar,
a menos que éstas hayan quedado ya satisfechas por el cumplimiento dado a
otras prescripciones del presente capitulo., Se hace referencia a los tipos de
buque y a los modos de transporte de las mercancias en el subpirrafo 1.2 y en
la tabla 54.1, cuya primera linea muestra los nimeros asignados en el
subpérrafo 1.2. Los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500 toneladas
construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente cumplirdn con la presente
regla, pero las Administraciones podrén estipular prescripciones menos
rigurosas que se harin constar en el documento demostrativo de cumplimiento a

que se¢ hace referencia en el parrafo 3."

* Véanse, en la seccién 17 de la Introduccién General al Cédigo maritimo
internacional de mercancias peligrosas (Cédigo IMDG), las medidas
operacionales aplicables en relacidén con las prescripciones de esta regla.

**  Véase la definicién de la expresidn "cantidades limitadas™ en la
seccidn 18 de la Introduccidén General al Cédigo maritimo internacional de
mercancias peligrosas (Cédigo IMDG).
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Se sustituye el texto actual del parrafo 2.3 por el siguiente:

"2.3 Sistema de deteccidn

Los espacios de cargs rodada irdn provistos de un sistema fijo de
deteccién de incendios y de alarma contraincendios que cumpla con lo prescrito
en la regla 13. Todos los demés tipos de espacios de carga iran provistos de
un sistema fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios que
cumpla con lo prescrite en la regla 13 o de un sistema de deteccién de humo
por extraccidén de muestras que cumpla con lo prescrito en la regla 13-1. Si
se insitela un sistema de deteccién de humo por extraccién de muestras, se
prestard atencidén especial a lo prescrito en la regla 13-1.1.11 con el fin de

impedir la filtracién de humos tdxicos al interior de las zonas habitables."

Regla 55

Ambito de aplicacién

Se sustituye el texto actual del parrafo 5 por el siguiente:

"5 No serd necesario aplicar las prescripciones de la regla 60 relativas a

los sistemas de gas inerte a:

-1 los buques tanque quimigueros construidos el 1 de julio de 1986, con
anterioridad a esa fecha o con posterioridad a la misma, cuando en
ellos se transporten las cargas indicadas en el parrafo 1, a
condicién de que tales buques se ajusten a las prescripciones
relativas a los sistemas de gas inerte destinados a los buques

tanque quimiqueros, elaboradas por la Organizacidn*; ni a

* Véase la regla relativa a los sistemas de gas inerte destinados a los
buques tanque guimiqueros, aprobada por la Organizacién mediante la
resclucidn A.567(14).
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52 los bugques tanque quimiqueros construidos con anterioridad al 1 de
julio de 1986, cuando en ellos se transporten crudos o productos del
petréleo, a condicidén de que tales buques se ajusten a las
prescripciones relativas a los sistemas de gas inerte destinados a

los buques tanque quimiqueros, elaboradas por la Organizacién*; ni a

.3 los buques gaseros construidos el 1 de julioc de 1986, con
anterioridad a esa fecha o con posterioridad a la misma, cuando en
ellos se transporten las cargas indicadas en el parrafo 1, a
condicidén de gue vayan provistos de medios de inertizacidn de los
tanques de carga equivalentes a las especificadas en los

subparrafos 5.1 6 5.2; ni a

b los buques tanque quimiqueros o los buques gaseros cuando en ellos
se transportan cargas inflamables que no sean crudos o productos del
petréleo, tales como las enumeradas en los capitulos VI y VII del
Coédigo para la construccidén y el equipo de buques que transporten
productos quimicos peligrosos a granel, y en los capitulos 17 y 18
del Cédigo internacional para la construccidén y el equipo de bugues

que transporten productos quimicos peligrosos a granel:
.4.1 si han sido construidos antes del 1 de julio de 1986; o

.4.2 si han sido construidos el 1 de julio de 1986, o
posteriormente, a condicidén de que la capacidad de cada tanque
de carge utilizado para dicho transporte no exceda
de 3 000 ma, que la capacidad de cada tobera de las mdquinas
de lavar tanques no exceda de 17,5 malh ¥ que el caudal
combinado de las miquinas que se utilicen en un tangue de

carga en cualquier momento no exceda de 110 mth."

Véase la regla transitoria relativa a los sistemas de gas inerte
destinados a los buques tangue quimiqueros que transporten derivados del
petrdleo, aprobada por la Organizacidén mediante la resolucidén A.473(XII)
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Regla 56

Ubicacién y separacidén de los espacios

El texto actual de la presente regla se sustituye por el siguiente:

"(Lo dispuesto en la presente regla es aplicable a los buques construidos

el 1 de febrero de 1992 o posteriormente.)"

1 Los espacios de midquinas se situardn a popa de los tangues de carga y de
los tanques de decantacién/lavazas; se situardn asimismo a popa de las cdmaras
de bombas de carga y de los coferdanes, pero fio necesariamente a popa de los
tanques de almacenamiento de combustible liquido. Todo espacio de mdquinas
estard aislado de los tanques de carga y de los tanques de decantacidén/lavazas
mediante coferdanes, cdmaras de bombas de carga, tanques de almacenamiento de
combustible liquido o tanques de lastre. Las cémaras de bombas que contengan
bombas y sus accesorios para el lastrado de los espacios situados junto a los
tanques de carga y a los tanques de decantacién/lavazas, y bombas para el
trasiego de combustible liquido, se considerarén equivalentes a una camara de
bombas de carga en el contexto de la presente regla, a condicién de que dichas
cédmaras de bombas respondan a una norma de seguridad igual a la prescrita para
las cdmaras de bombas de carga. No obstente, la parte inferior de la cémara
de bombas podri adentrarse en los espacios de categoria A para miquinas con el
fin de dar alojamiento a bombas, a condicién de que la altura del nichc asi
formado no exceda en general de um tercio del puntal de trazado por encima de
la quilla, aunque en el caso de bugues cuyo peso muerto no exceda

de 25 000 toneladas, si se puede demostrar que razones de acceso y la
instalacidn satisfactoris de las tuberias hacen eso imposible, la
Administracidén podrd permitir un nicho de altura superior a 1a indicada, pero

que no exceda de la mitad del puntal de trazado por encima de la quilla.

2 Los espacios de alojamiento, los puestos principales de contrel de 1la
carga, los puestos de control y los espacios de servicio (excluidos los
pafioles aislados de equipo para manipulacién de la carga) se situarédn a popa
de todos los tanques de carga, tanques de decantacién/lavazas, y espacios que
separen los tanques de carga o de decantacién/lavazas de los espacios de
miquinas, pero no necesariamente a popa de los tanques de almacenamientoc de
combustible liquido y tangues de lastre, y estaran dispuestos de tal manera

que una sola rotura de una cubierta o un mamparo no permita la entrada de
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gases o humos de los tanques de carga en un espacio de alojamiento, puesto
principal de control de la carga, puesto de control o espacio de servicio.
Cuando se determine la posicién de estos espacios no serd necesario tener en

cuenta los nichos habilitados de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 1.

3 No obstante, cuando se estime necesario, la Administracién podra permilir
que los espacios de alojamiento, los puestos principales de control de la
carga, los puestos de control, y los espacios de servicio estén a proa de los
tanques de carga, tanques de decantacidn/lavazas, y espacios gue separen los
tanques de carga y los tanques de decantacién/lavazas de los espacios de
maquinas, pero no necesariamente a proa de los tanques de almacenamiento de
combustible liquido o tangues de lastre. Podrin permitirse espacios de
méquinas que no sean de categoria A a proa de los tangues de carga y de los
tanques de decantacién/lavazas a condicién de que estén separados de los
tanques de carga y de los tanques de decantacidén/lavazas por coferdanes,
cémaras de bombas de carga, tanques de almacenamiento de combustible liquido o
tanques de lastre. Todos los espacios mencionados quedardn sujetos a una
norma de seguridad equivalente y en ellos habrd medios para la extincidn de
incendios que sean adecuados a juicio de la Administracién. Los espacios de
alojamiento, los puestos principales de control de la carga, los puestos de
control y los espacios de servicio estardn dispuestos de tal manera que una
sola rotura de una cubierta o un mamparo no permita la entrada en tales
espacios de gases o humos procedentes de los tanques de carga. Ademds, cuando
se estime necesario por razones de seguridad o de navegacidén del bugue, la
Administracién podrd permitir que espacios de mdquinas que contengan motores
de combustidn interna que no sean los de propulsién principal, de polencia
superior a 375 kW, vayan situados a proa de la zona de la carga, a condicidn
de que las medidas que se tomen estén de acuerdo con lo dispuesto en el

presente pérrafo.

4 En los buques de carga combinados, solamente:

ik Los tanques de decantacidén/lavezas irdn rodeades de coferdanes
excepto cuando los limites de dichos tanques de decantacidn/lavazas,
en los casos en que se puedan transportar lavazas durante viajes con
carga seca, estén constituidos por el casco, la cubierta de carga
principal, el mamparo de la cémara de bombas de carga o el tanque de

almacenamiento de combustible liquido. Esos coferdanes no tendran
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comunicacidén alguna con un doble fondo, un tiinel de tuberias, una
camara de bombas ni otro espacio cerrado. Se proveerin medios para
llenar los coferdanes con agua y para vaciarlos. Cuando el mamparo
limite de un tanque de decantacién/lavazas sea el mamparo de la
cémara de bombas de carga, la cadmara de bombas no tendré
comunicacién con el doble fondo ni con un tdnel de tuberias u otro
espacio cerrado; no obstante, podrdn permitirse aberturas con tapas

empernadas herméticas al gas.

Se proveerén medios para aislar las tuberias que conectan la cémara
de bombas con los tanques de decantacién/lavazas a que se hace
referencia en el parrefo 4.1. Los medios de aislamiento consistiran
en una valvula seguida de una brida ciega giratoria o de un carrete
pasamamparo con bridas ciegas apropiadas. 1Irén colocados de modo
que queden adyacentes a los tanques de decantacién/lavazas, pero
cuande esto no sea razonable o posible, podran ir colocados en el
interior de la cédmara de bombas inmediatamente a continuacién del
punto en que la tuberia atraviesa el mamparo. Se proveerd una
instalacidén separada de bombeo y trasiego que incorpore un colector
¥y permita llevar el contenido de los tanques de decantacién/lavazas
directamente a la cubierta expuesta a fin de eliminarlo en las
instalaciones de recepcidn en tierra cuando el buque se utilice para

el transporte de carga seca.

Las escotillas y las aberturas para la limpieza de los tanques de
decantacién/lavazas s6lo podrdn instalarse en la cubierta expuesta e
irdn dotadas de medios de cierre. Excepto cuando estén constituidos
por placas empernadas cuyos pernos estén espaciados de forma que
sean estancas, estos medios de cierre llevardn a su vez medios de
enclavamiento que estardn bajo la supervisién del oficial del buque

responsable.

Cuando haya tanques de carga laterales, las tuberias de carga de
hidrocarburos situadas bajo cubierta se instalarén dentro de dichos
tanques. No obstante, la Administracién podra permitir 1la
instalacién de tuberias de carga de hidrocarburos en conductos
especiales que puedan limpiarse y ventilarse adecuadamente ¥ sean
satisfactorios a juicio de la Administracién. Si no hay tanques de
carga laterales, las tuberias de carga de hidrocarburos bajo

cubierta se instalaran en conductos especiales.
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5 Cuando se demuestre la necesidad de instalar un puesto de navegacidén por
encima de la zona de la carga, tal puesto se utilizara exclusivamente a fines
de navegacidén y estard separado de la cubierta de tanques de carga por un
espacio abierto de 2 m de altura por lo menos. La prevencién de incendios en
dicho puesto cumplird ademds con lo prescrito para los puestos de control en
las reglas 58.1 y 58.2 y con otras disposiciones de la presente parte que sean

aplicables.

6 Se proveerdn medios que protejan las zonas de alojamiento y de servicio
contra los derrames que puedan producirse en cubierta. Esto puede conseguirse
instalando una brazola continua permanente de altura suficiente que se
extienda de banda a banda. Se prestard atencién especial a los medios

relacionados con las operaciones de carga por la popa.

7 Los cerramientos exteriores de las superestructuras y casetas que
contengan espacios de alojamiento, incluidas las cubiertas en voladizo que
soporten tales espacios, llevardn aislamiento ajustado a la norma "A-50" en
todas las partes que den & la zona de la carge y en las partes laterales hasta
una distancia de 3 m del cerramiento que dé a dicha zona. En las partes
laterales de dichas superestructuras y casetas el aislamiento tendrd la altura

que la Administracidén juzgue necesaria,

8.1 Con la sslvedad de lo permitido en el pirrafo 8.2 infra, las puertas de
acceso, las tomas de aire y las aberturas de los espacios de alojamiento y de
servicio, puestos de control y espacios de maquinas no dardn a la zona de la
carga. Se situardn en el mamparo transversal que no dé a la zona de la carga
o en el costado de la superestructura o de la caseta, a una distancia no
inferior al 4% de la eslora del buque, perc nunca a menos de 3 m del extremo
de la superestructura o de la caseta que dé a la zona de la carga. No ser4

necesario que esta distancia exceda de 5 m.

8.2 Le Administracién podrd permitir la instalacién, en mamparos limite que
den a la zona de ls carga o dentro del limite de 5 m especificado en 8.1, de
puertas de acceso a los puestos principales de control de la carga y a
espacios de servicio como gambuzas, paficles y armarios, a condicién de que no
den acceso directa ni indirectamente a ningin otro espacic que contenga o esté
destinado a alojamientos, puestos de control o espacios de servicio como
cocinas, oficios o talleres, o espacios similares en los que haya fuentes de

ignicién de vapores. Las divisiones que delimitan dichos espacios 1levaran
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aislamiento ajustado a la norma "A-60", a excepcién de las que den a la zona
de la carga. Dentro de los limites especificados en el parrafo 8.1 se podrin
instalar planchas empernadas para facilitar la extraccién de la maquinaria.
Las puertas y las ventanas de la caseta de gobierno podran quedar dentro de
los limites especificados en el parrafo 8.1, siempre que estén proyectadas de
modo que garanticen que la caseta de pobierno puede hacerse rédpida y

eficazmente hermética a gases y vapores.

8.3 Las ventanas y los portillos que den a la zons de la carga y los situados
en los costados de las superestructuras y casetas que queden dentro de los
limites especificados en el parrafo 8.1 seran de tipo fijo (que no pueden
abrirse). Las ventanas y los portillos de la primera planta sobre la cubierta
principal tendrin tapas ciegas interiores de acero o de un material

equivalente.™
Regla 58

Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas

Se inserta el texto siguiente a continuacién del titulo:

"(Lo dispuestc en los pérrafos 2 5) y 2 9) de la presente regla es
aplicable a leos buques construyidos el 1 de febrero de 1992 o

posteriormente. )"
El texto actual de los parrafos 2 5) y 2 9) se sustituye por el siguiente:
"5) Espacios de servicio (riesgo limitado)
Armarios y pafioles que no estén previstos para el almacenamiento de
i & N 3 2
liquidos inflamables, y cuya superficie es inferior a 4 m , ¥ cuartos
de secado y lavanderias.”
"9) Espacios de servicio (riesgo elevado)
Cocinas, oficios equipados para cocinar, paficles de pintura y de luces,
armarios y pafioles cuya superficie es igual o superior a 4 m2, espacios

para el almacenamiento de liquidos inflamables, y talleres que no forman

parte de los espacios de médquinas.”
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Regla 59

Respiracidn, purgas, despgasificacién y ventilacién

Se inserta el texto siguiente a continuacién del titulo:

"(Lo dispuestc en el pdrrafo 2 de la presente regla es aplicable a los

bugues construidos el 1 de febrero de 1992 o postericrmente.)™

Péarrafo 1: 1a palabra "aireacién" se sustituye por "respiracidén" en todo el

parrafo.
Se sustituye el texto actual del parrafo 2 por el siguiente:
"2  Purga y desgasificacién de los tangues de carpa*

Los medios instalados para purgar y desgasificar serdn tales gque reduzcan
al minimo los riesgos debidos a la dispersién de vapores inflamables en la
atmésfera y a la presencia de mezclas inflamables en un tanque de carga. Por

consiguiente:

.1 Cuando el buque esté provisto de un sistema de gas inerte, los
tanques de carga se purgardn en primer lugar de conformidad con lo
dispuesto en la regla 62.13 hasta que la concentracién de vapores
hidrocarbiiricos que pueda haber en los tanques de carga haya quedado
reducida a menos del 2% en volumen. A continuacidn, la

desgasificacidén podra realizarse al nivel de la cubierta de tanques

de carga.

28 Cuando el buque no esté provisto de un sistema de gas inerte, la
operacién se haréd de manera que el vapor inflamable se descargue

primero:

.2.1 por los orificios de aireacién indicados en el parrafoc 1.9; o

Véanse las Normas revisadas para el proyecto, la prueba y el
emplazamiento de los dispositivos destinados a impedir el paso de las
1lamas a los tanques de carga en los buques tanque (MSC/Circ.373/Rev.l) y
los Factores revisados que procede tener en cuenta al proyectar los

medios de respiracién y desgasificacidén de los tanques de carga
(MSC/Circ.450/Rev.1).
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.2.2 por orificios de salida que estén a 2 m como minimo por encima
del nivel de la cubierta de tanques de carga, manteniéndose
una velocidad de emanacidén vertical de por lo menos 30 m/s

durante la operacién de desgasificacién; o

-2.3 por orificios de salide que estén a 2 m como minimo por encima
del nivel de la cubierta de tanques de carga y protegidos por
dispositivos adecuados para impedir el paso de las llamas, a

una velocidad de emanacién vertical de per lo menos 20 m/s,
Cuando la concentracién de vapores inflamables en el orificio de salida
haya quedado reducida al 30% del limite inferior de inflamabilidad, la
desgasificacidn podri continuar al nivel de la cubierta de tanques de carga.

Regla 62

Sistemas de gas inerte

Se inserta el texto siguiente a continuacién del titulo:

"(Lo dispuesto en los pérrafos 19.1 y 19.2 de 1la presente regla es
aplicable a los buques construidos el 1 de febrero de 1992 o

posteriormente.)"

El texto actual de la primera linea del parrafo 19.1 se sustituye por el

siguiente:

"En los sistemas de gas inerte a base de gas de combustién y tipo

generador de gas inmerte habrd alarmas audibles y visuvales que indiquen:™

El texto actual de las cuatro primeras lineas del parrafo 19.2 se sustituye

por el siguiente:

"En los sistemas de gas inerte tipo generador de gas inerte, habra

alarmas audibles y visuales adicionales que indiquen:*

En el resto de la regla, la expresién "acistica y dptica™ se sustituye,

donde aparezca, por "audible y visual"



- 42 -

CAPITULO III

DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO

Regla 41

Prescripciones generales aplicables a los botes salvavidas

Se sustituye el texto actual del pirrafo 8.18 por el siguiente:
"Un ejemplar de las sefiales de salvamento a las que se hace referencia en
la regla V/16, en una tarjeta impermeable o en un receptdculo
impenetrable al agua;"

Regla 48

Dispositivos de puesta a flote y de embarco

En la segunda linea del pérrafo 1.4, se sustituye ",o0" por "y"

CAPITULO IV

Regla 13

Instalacidn radiotelegrifica para botes salvavidas a motor

Se sustituye el titulo actual por "Instalacién radiotelegridfica para botes

salvavidas".

En la primera linea del pérrafo a), se sustituyen las palabras "regla 14 del

capitulo ITI" por "regla I1I/6.2.2".

En la segunda linea del parrafc h), se sustituyen las palabras "regla 14 del

capitulo III" por "regla III/41.8.29",

Regla 14

Aparato radioeléctrico portdtil para embarcaciones de supervivencia

En la primera linea del pérrafo a), se sustituyen las palabras "regla 13 del

capitulo III" por "regla TIII/6.2.1".
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CAPITULC V

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regla 3

Informacién que debe figurar en los mensajes de pelipro

Se sustituye la referencia a la "hora media de Greenwich" que se hace

en a}) iii), b) ii) y e) i) por "tiempo universal coordinado”.

En "Ejemplos", se sustituye "GMT" por "UTC".

Regla 9

Empleo impropio de sefiales de socorro

Se sustituye el texto actual por el siguiente:
"Estd prohibido el emplec de sefiales internacionales de socorro, salvo
para indicar que un buque, una aeronave © una persona estin en peligro, y
el empleo de cualquier sefial que pudiera ser confundida con una sefial
internacional de socorro."

Regla 12

Aparatos nduticos de a bordo

Se sustituye el texto actual del parrafo ) por el siguiente:

"f) Los buques en gue haya puestos de gobierno de emergencia estaran
provistos como minimo de un teléfono u otro medio de comunicacidn
para transmitir informacién de arrumbamiento a esos puestos.
Ademés, los buques de arqueo bruteo igusl o superior a 500
construidos el 1 de febrero de 1992 o posteriormente, estarin
provistos de medios para repetir las lecturas del compds en los

puestos de gobierno de emergencia."
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Regla 13

Dotaciédn
El texto actual de la regla V/13 pasa a ser el parrafo a).
Se afiade el nuevo padrrafo b) siguiente:

"b) Se entregard a todo buque al que se apliquen las disposiciones del
capitulo I del presente Convenio un documento adecuado, o su
equivalente, relativo a la dotacién de seguridad, expedido por la
Administracidén como prueba de que lleva la dotacidén minime de
seguridad considerada necesaria para cumplir con lo dispuesto en el

pirrafo a)."
Regla 16
Sefiales de salvamento
Se sustituye el texto actusl de la presente regla por el siguiente:

"Las estaciones de embarcaciones salvavidas, unidades de salvamento
maritimo y aeronaves destinadas a operaciones de bisqueda y salvamento,
cuando comuniquen con buques o con personas que estén en peligro o para
orientar a buques, hardn uso de las sefiales de salvamento*; también las
utilizardan los buques o personas que estén en peligro cuando comuniquen
con estaciones de embarcaciones salvavidas, unidades de salvamento
maritimo y aeronaves destinadas a operaciones de bisqueda y salvamento.
El oficial de guardia de todo buque al que sea aplicable el presente
capitulo tendrd siempre a su disposicidn una tabla ilustrada en la que se

describan las sefiales de salvamento."

Dichas sefiales de salvamento se describen en el Manual de bisqueda y
salvamento para buques mercantes (MERSAR) (resolucidn A.229(VII)
enmendada), el Manual de biisqueda y salvamento de la OMI (IMOSAR),
(resolucién A.439(X1) enmendada) y estdn ilustradas en el Cédigo
internacional de sefiales, (resolucién A.80{IV) enmendada).
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CAPITULO VII

TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Regla 7

Se sustituye el texto actual por el siguiente:

"Iransporte de explosivos en buques de pasaje*

1 Los explosivos comprendidos en la Divisién 1.4, grupo de
compalibilidad S, podrdn transportarse en cualquier cantidad en los buques de
pasaje. No podri transporlarse ningin otro tipo de explosivos que no sea

alguno de los siguientes:

i1 articylos explosivos para fines de salvamento, si la masa netas total

de explosivos de dichos articulos no excede de 50 kg por buque; o

2 explosivos comprendidos en los grupos de compatibilidad ¢, D y E, si

la masa neta total de explosives no excede de 10 kg por buque; o

.3 articulos explosivos comprendidos en el grupo de compatibilidad G,
salvo los gque requieran estiba especial, si la masa neta total de

explosivos no excede de 10 kg por bugue; o

] articulos explosives comprendidos en el grupo de compatibilidad B,

si la masa neta total de explosivos no excede de 5 kg por buque.

2 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1, se podran transportar otras
cantidades y otros tipos de explosivos, ademés de los enumerados, en buques de
pasaje en que se hayan tomado medidas especiales de sepuridad aprobadas por la

Administracién.

x Véase la Clase 1 del Cédigo maritimo internacional de mercancias
peligrosas (Cddigo IMDG)."
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the International Convention for the
Safety of Life at Sea, 1974 adopted at the fifty-seventh session of the Maritime Safety Committee
of the International Maritime Organization on 11 April 1989 in conformity with article VIIl thereof
and set out in the Annex to resolution MSC.13{57) of the Committee, the original text of which
is deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements & la Convention internationale de 1974
pour la sauvegarde de la vie humaine en mer, adoptés le 11 avril 1989 par le Comité de la sécurité
maritime de |’Organisation maritime internationale lors de sa cinquante-septiéeme session,
conformément aux dispositions de |"article VIl de la Convention, et figurant & |'annexe de la
résolution MSC.13(57) du Comité, dont I'original est déposé auprés du Secrétaire général de
I’Organisation maritime internationale.

3aBepeHHas KONHA C MNOIJIHHHMKA TEeKCcTa MNonpaBoOK K MexXOyHapOmHOM
KOHBEHIIMH 110 OXpaHe 4YeJoBeYecKOH XH3HM Ha Mope 1974 rozma,
ONOOPEeHHHX Ha MNATLOECAT CceObMOH ceccHH KomHTeTa nmo 6e300acHOC—
TH Ha Mope MexIyHapolHO# Mopckoit opranHusauuur 11 anpens 1989
I'ofla B COOTBETCTBHH CO cTaTkhe# VIII KoHBEHIMH M H3JIOKEeHHHX B
lIpunoxeHu K pesonwuHu MSC.13 (57) KomuTela, OPHIHHAaN KOTOPHX
cCOaH Ha XpaHeHHe I'eHepalbHOMY CeKpeTapin MexnyHapoOHOH MOPCKOMN
OpraHHM3allH.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de las enmiendas al Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1974, aprobadas el 11 de abril de 1989 por el Comité de Seguridad
Maritima de la Organizacién Marltima Internacional en su quincuagésimo séptimo periodo de
sesiones, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl del Convenio, y que figuran en el
anexo de la resolucién MSC.13{57) del Comité cuyo texto original se ha depositado ante el Secretario
General de la Organizacion Maritima Internacional.

P A gl Ay ol Agkinol) aladl e e
For the Secretary-General of the International Maritime Organization:

Pour le Secrétaire général de I’'Organisation maritime internationale :

3a IeHepanbHOTO CeKpeTapsa MexOyHapoOHOH MOPCKOH opraansaunn:i

Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:

e e T Fis d r
5 WS ‘-.\- L AL R Al i fj}
¢ i)

London,
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