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PROMULGA ENM ENDAS AL CONVENI O | NTERNACI ONAL PARA LA SEGURI DAD DE LA VI DA HUVANA
EN EL MAR, 1974

NOm 145.- Santiago, 5 de febrero de 1996.- Vistos: Los articulos 32, N 17, y
50, N° 1), de la Constitucion Politica de |a Republica; el Decreto Ley N° 3.175,
publicado en el Diario Oicial de 20 de febrero de 1980; el Conveni o | nternaciona
para |l a Seguridad de | a Vida Hunana en el Mar, 1974, suscrito en Londres el 1 de
novi enbre de 1974, publicado en el Diario OQicial de 11 de Junio de 1980, y la Ley
N° 18. 158.

Consi der ando:

Que el Comité de Seguridad Maritima de | a Organi zaci 6n Maritim
I nternacional, |la Conferencia de | os Gobiernos Contratantes del Convenio
I nternacional para | a Seguridad de |la Vida Hunmana en el Mar, 1974, y las Partes en
| os Protocolos de 1978 y 1988, que nodi fican el nencionado Conveni o, adoptaron |os
si gui ent es Acuerdos | nternaci onal es:

"Resol uci ones del Comté de Seguridad Maritima de |la Organizaci 6n Maritim
Internacional: MSC. 1 (XLV), de 1981, MSC. 6 (48), de 1983, MsC. 4 (48), de 1983,
MSC. 5 (48), de 1983, MSC. 10 (54), de 1987, MsC. 11 (55), de 1988, MsC. 12 (56), de
1988, MSC. 13 (57), de 1989, MsSC. 14 (57), de 1989, MsC. 16 (58), de 1990, MsC. 17
(58), de 1990, MsC. 19 (58), de 1990, MsSC. 22 (59), de 1991, y la Resolucié6n 1
(1988) de la Conferencia de | os Gobi ernos Contratantes del Conveni o |nternaci ona
para |l a Seguridad de |la Vida Hunmana en el Mar 1974, todas |as cual es enni endan di cho
Conveni o; | os Protocolos al Convenio de 1974 adoptados en 1978 y 1988 y | as Enm endas
al prinmero de dichos Protocol os; resolucion del Conmité de Seguridad Maritima de |a
Organi zaci 6n Maritim Internacional MSC. 2 (XLV), de 1981, y |la resoluci 6n de 1988
de las Partes en el Protocolo de 1978 antes al udi do, referente a radi oconuni caci ones
para el sistema nmundi al de socorro y seguridad maritinos"

Que di chos Acuerdos I nternaci onal es fueron aprobados por el Congreso Naci onal
segun consta en el oficio N° 587, de 18 de abril de 1995, de |a Honorabl e Canara
de Di put ados.

Que el Instrunento de Ratificaci 6n de | os nenci onados Acuerdos | nternacional es
se depositd ante el Secretario General de |a Organizaci6n Maritima |nternaciona
con fecha 29 de septienbre de 1995

Que el Protocolo de 1988, anteriornente nenci onado, al cual adhirié el Gobierno
de Chile con fecha 29 de septienbre de 1995, no ha entrado en vigor internacional
por lo cual sera pronul gado una vez que se cunplan | as condi ci ones que establ ece
para dicho efecto el articulo V del citado Protocolo.

Decr et o:

Articulo Unico.- Promil ganse | as resol uciones del Conmité de Seguridad
Maritima de la Organi zaci 6n Maritina Internacional: MSC. 1 (XLV), de 1981, MsC. 6
(48), de 1983, MsC. 4 (48), de 1983, MSC. 5 (48), de 1983, MSC. 10 (54), de 1987,
MSC. 11 (55), de 1988, MSC. 12 (56), de 1988, MSC. 13 (57), de 1989, MsC. 14 (57), de
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1989, MsSC. 16 (58), de 1990, MSC. 17 (58), de 1990, MSC. 19 (58), de 1990, MsC. 22
(59), de 1991, y la Resolucion 1 (1988) de la Conferencia de | os Gobi ernos
Contratantes del Convenio Internacional para |a Seguridad de |a Vida Humana en el Mar
1974, todas |as cual es enni endan di cho Conveni o; el Protocolo al Convenio de 1974,
adopt ado en 1978, y sus Enni endas; Resoluci én del Conité de Seguridad Maritinma de

| a Organi zaci 6n Maritima |Internacional MSC. 2 (XLV), de 1981, y la resolucio6n de
1988 de las Partes en el Protocolo de 1978 antes aludido, referente a

radi oconuni caci ones para el sistema nundial de socorro y seguridad nmaritinos;

cunpl anse y Il évense a efecto conb Ley y publiquense en |a forma establecida en |la
Ley N° 18.158.

Anét ese, toénese razoéon, registrese y publiquese.- EDUARDO FREI RU Z- TAGLE
Presidente de | a Republica.- José Mguel Insulza, Mnistro de Rel aci ones
Exteriores.- Edmundo Pérez Yonm, Mnistro de Defensa Naci onal

Lo que transcribo a US. para su conocimento.- Cristian Barros Ml et, Enbaj ador
Director General Admnistrativo.
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ENMIENDAS AL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA

EN EL MAR, 1974



RESOLUCION MSC.1(XLV)
Aprobada 20 noviembre, 1981

APROBACION DE ENMIENDAS AL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

TOMANDO NOTA del Articulo VIII b) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, en adelante llamado *‘el Convenio”,
Articulo que trata del procedimiento que se ha de seguir para enmendar el Anexo
del Convenio, exceptuadas las disposiciones del Capitulo I,

TOMANDO NOTA ADEMAS de las funciones que el Convenio confiere al
Comité de Seguridad Maritima por lo que respecta al examen y la aprobacién de las
enmiendas al Convenio,

HABIENDO EXAMINADO en su cuadragésimo quinto periodo de sesiones
las enmiendas al Convenio propuestas y distribuidas de conformidad con el
Articulo VIII b) i) del mismo,

1 APRUEBA, de conformidad con el Articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas a los Capitulos I1I-1, 1I-2, III, IV, V y VI del Convenio, cuyos textos
figuran en el Anexo de la presente resolucion;

2 DECIDE, de conformidad con el Articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que las citadas enmiendas se considerardn aceptadas a menos que, antes del 1 de
marzo de 1984, mds de un tercio de los Gobiemos Contratantes del Convenio o un
nimero de Gobiemnos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen
como minimo el 50 por ciento del tonelaje bruto de la flota mercante mundial,
hayan notificado objeciones a las enmiendas;

3 INVITA a los Gobiernos Contratantes a tomar nota de que en virtud del
Articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas, una vez aceptadas con arreglo
al parrafo 2 supra, entrardn en vigor el 1 de septiembre de 1984;

4  PIDE al Secretario General que, de conformidad con el Articulo VIII b) v)
del Convenio, envie copias certificadas de la presente resolucién y de los textos de
las enmiendas que figuran en el Anexo a todos los Gobiernos Contratantes del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974;

5 PIDE ADEMAS al Secretario General que envie copias de la resolucion y de
su Anexo a los Miembros de la Organizacién que no son Gobiemos Contratantes del
Convenio,



Nota de la Secretaria

El Comité de Seguridad Maritima puso de relieve en su
cuadragésimo quinto periodo de sesiones que las notas a pie
de pdgina referentes a las pertinentes recomendaciones que
figuran en el Anexo del Convenio SOLAS 1974 y en las
enmiendas a éste, no forman parte del Convenio; se inter-
calan simplemente para facilitar las referencias. Se invit6 al
Secretario General a que, cuando procediese, enmendase
dichas notas o afiadiese otras del mismo tipo, en relacién
con futuras recomendaciones.



ANEXO

ENMIENDAS AL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974
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1.1

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION — COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,

INSTALACIONES DE MAQUINAS E
INSTALACIONES ELECTRICAS

Se sustituye el texto actual del Capitulo II-1 por el siguiente:

PARTE A — GENERALIDADES

Regla 1

Ambito de aplicacion

Salvo disposicién expresa en otro sentido, el presente Capitulo se aplicard a

todo buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccidn se halle en una fase
equivalente, el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente.

1.2

A los efectos del presente Capitulo, con la expresién ‘“‘cuya construccion se

halle en una fase equivalente” se indica la fase en que:

1.3

.1 comienza la construccién que puede identificarse como propia de un
buque concreto; y

2 ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que
suponga la utilizacién de no menos de 50 toneladas del total estimado de
material estructural o un 1 por ciento de dicho total, si este segundo
valor es menor.

A los efectos del presente Capitulo:

.1 con la expresion “buque construido™ se quiere decir “todo buque cuya
. p - - -
quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase equi-
valente”;

2 con la expresion “todos los buques™ se quiere decir ‘“‘buques construidos
antes del 1 de septiembre de 1984, en esa fecha, o posteriormente’;

3 todo buque de carga, independientemente del tiempo que lleve cons-
truido, que sea transformado en buque de pasaje, serd considerado buque
de pasaje construido en la fecha en que comience tal transformacion.

Salvo disposicion expresa en otro sentido:
.1 respecto de los buques construidos antes del 1 de septiembre de 1984 la

Administracién asegurard, a reserva de lo dispuesto en el pdrrafo 2.2, el
cumplimiento de las prescripciones aplicables en virtud del Capitulo II-1



del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974* a los buques nuevos o existentes, tal como se definen éstos
en ese Capitulo;

.2 respecto de los buques tanque construidos antes del 1 de septiembre de
1984 1a Administracién asegurard el cumplimiento de las prescripciones
aplicables en virtud del Anexo del Capitulo 1I-1 del Protocolo de 1978
relativo al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar, 1974, en su forma enmendada en 1981, a los buques nuevos o
existentes, tal como se definen éstos en ese Capitulo.

3 Todos los buques en los que se efectlien reparaciones, reformas, modifica-
ciones y la consiguiente instalacion de equipo seguirdn satisfaciendo cuando menos
las prescripciones que ya les eran aplicables antes. Por regla general, los buques que
se hallen en ese caso, si fueron construidos antes del 1 de septiembre de 1984
cumplirdn con las prescripciones aplicables a los buques construidos en la citada
fecha o posteriormente, al menos en la misma medida que antes de experimentar
tales reparaciones, reformas, modificaciones o instalacion de equipo. Las repara-
ciones, reformas y modificaciones de gran importancia y la consiguiente instalacion
de equipo satisfardn las prescripaciones aplicables a los buques construidos el 1 de
septiembre de 1984 o posteriormente, hasta donde la Administracién juzgue razo-
nable y posible.

4 La Administracién de un Estado, si considera que la ausencia de riesgos y las
condiciones del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacién de
cualesquiera prescripciones concretas del presente Capitulo, podri eximir de ellas a
determinados buques o clases de buques que tengan derecho a enarbolar el pabellén
de dicho Estado y que en el curso de su viaje no se alejen mas de 20 millas de la
tierra mds proxima.

5 Todo buque de pasaje que en virtud de lo dispuesto en la Regla I11/27 c)
quede autorizado para llevar a bordo un nimero de personas que rebase la capaci-
dad de los botes salvavidas de que vaya provisto, cumplird con las normas especiales
de compartimentado establecidas en la Regla 6.5 y con las correspondientes dispo-
siciones especiales relativas a permeabilidad que figuran en la Regla 5.4, a menos
que la Administracion, considerando la naturaleza y las condiciones del viaje, estime
que basta con dar cumplimiento a las demds disposiciones de las Reglas del presente
Capitulo y del Capitulo II-2.

6 En el caso de buques de pasaje utilizados en trificos especiales para trans-
portar grandes nimeros de pasajeros incluidos en trificos de ese tipo, como ocurre
con el transporte de peregrinos, la Administracién del Estado cuyo pabelldn tengan
derecho a enarbolar dichos buques, si considera que el cumplimiento de las prescrip-
ciones exigidas en el presente Capitulo es pricticamente imposible, podrd eximir de
dichas prescripciones a tales buques, a condicién de que éstos satisfagan lo
dispuesto en:

-1 el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan
servicios especiales, 1971; y

2 el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de
pasaje que prestan servicios especiales, 1973.

* Textol 9a_¢iifptado por la Conferencia internacional sobre seguridad de la vida humana en el
mar, 3



Regla 2
Definiciones

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos del presente Capitulo
regirdn las siguientes definiciones:

1.1  ““Linea de carga de compartimentado™: linea de flotacion utilizada para deter-
minar el compartimentado del buque.

1.2 “Linea de maxima carga de compartimentado™; linea de flotacién correspon-
diente al calado mdximo permitido por las prescripciones relativas a comparti-
mentado aplicables.

2 “Eslora del buque™: longitud de éste, medida entre las perpendiculares
trazadas en los extremos de la linea de madxima carga de compartimentado.

3 “Manga del buque™: anchura midxima de éste fuera de miembros, medida en
la linea de mdxima carga de compartimentado o por debajo de ella.

4 “Calado”: distancia vertical que media entre la linea base de trazado, en el
centro del buque, y la linea de carga de compartimentado de que se trate,

5 “Cubierta de cierre™: la cubierta mds elevada a que llegan los mamparos estan-
cos transversales.

6 “Linea de margen”: una linea trazada en el costado a 76 mm cuando menos
por debajo de la cara superior de la cubjerta de cierre.

7 “Permeabilidad de un espacio’: proporcidn del volumen de ese espacio que el
agua puede ocupar. El volumen de un espacio que se extiende por encima de la
linea de margen se medird solamente hasta la altura de esta linea.

8 “Espacio de mdquinas™: el que, extendiéndose desde la linea base de trazado
hasta la linea de margen, queda comprendido entre los mamparos estancos transver-
sales principales que, situados en los extremos, limitan los espacios ocupados por las
mdquinas propulsoras principales y auxiliares, las calderas empleadas para la propul-
sion y todas las carboneras permanentes. Si se trata de una disposicion estructural
poco habitual, la Administracién podrd definir los limites de los espacios de
madquinas.

9 “Espacios de pasajeros’: los destinados al alojamiento y uso de los pasajeros,
excluidos los pafioles de equipajes, pertrechos, provisiones y correo. A fines de apli-
cacién de las Reglas 5 y 6, los espacios destinados bajo la linea de margen al aloja-
miento y uso de la tripulacién serdn considerados como espacios de pasajeros.

10 Volimenes y dreas: en todos los casos, los que se calculen hasta las lineas de
trazado.

11 “Estanco a la intemperie”: condicién en la que, sea cual fuere el estado de la
mar, el agua no penetrard en el buque.



Regla 3

Definiciones relativas a las Partes C. Dy E

Salvo disposicién expresa en otro sentido, a los efectos de las Partes C,DyE
regirdn las siguientes definiciones:

1 “Sistema de mando del aparato de gobierno”: equipo por medio del cual se
transmiten 6rdenes desde el puente de navegacion a los servomotores del aparato
de gobierno. Los sistemas de mando del aparato de gobierno comprenden transmi-
sores, receptores, bombas de mando hidraulico y los correspondientes motores,
reguladores de motor, tuberias y cables.

2 “Aparato de gobiemc principal”’: conjunto de la maquinaria, los accionadores
de timén, los servomotores que pueda haber del aparato de gobierno y el equipo
auxiliar, asi como los medjos provistos (cafia o sector) con miras a transmitir el par
torsor a la mecha del timén, necesarios para mover el timén a fin de gobernar el
buque en condiciones normales de servicio,

3 “Servomotor del aparato de gobierno’:

.1 enel caso de un aparato de gobierno eléctrico, un motor eléctrico con su
correspondiente equipo eléctrico;

.2 en el caso de un aparato de gobierno electrohidraulico, un motor eléc-
trico con su correspondiente equipo eléctrico y 1a bomba a la que esté
acoplado;

3 enel caso de otros tipos de aparato de gobierno hidraulico, el motor
impulsor y la bomba a la que esté acoplado.

4 “Aparato de gobierno auxiliar”: equipo que, no formando parte del aparato
de gobiemo principal, es necesario para gobernar el buque en caso de averia del
aparato de gobierno principal, pero que no incluye la cafia, el sector ni compo-
nentes que desempeifien la misma funcién que esas piezas.

5 “Condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad’": las que se dan
cuando, por una parte, el conjunto del buque, todas sus maquinas, los servicios, los
medios y ayudas que aseguran la propulsién, la maniobrabilidad, la seguridad de la
navegacion, la proteccion contra incendios e inundaciones, las comunicaciones y las
sefiales interiores y exteriores, los medios de evacuacién y los chigres de los botes
de emergencia se hallan en buen estado y funcionan normalmente, y, por otra
parte, las condiciones de habitabilidad que segtin lo proyectado ha de reunir el
buque estdn en la misma situacién de normalidad.

6 “Situacion de emergencia”: aquella en la que cualesquiera de los servicios
necesarios para mantener las condiciones normales de funcionamiento y habitabili-
dad no pueden ser prestados porque la fuente de energia eléctrica ha fallado.

7 “Fuente de energia eléctrica principal”’; la destinada a suministrar energia

eléctrica al cuadro de distribucion principal a fin de distribuir dicha energia para
todos los servicios que el mantenimiento del buque en condiciones normales de

funcionamiento y habitabilidad hace necesarios.

10



8 “Buque apagado”: condicién en que se halla el buque cuando la planta
propulsora principal, las calderas y la maquinaria auxiliar han dejado de funcionar
por falta de energia.

9 “Central generatriz™: espacio en que se encuentra la fuente de energia eléctri-
ca principal.

10 “Cuadro de distribucion principal’: cuadro de distribucién alimentado
directamente por la fuente de energia eléctrica principal y destinado a distribuir
energia eléctrica para los servicios del buque.

11 **Cuadro de distribucién de emergencia’: cuadro de distribucién que, en caso
de que falle el sistema principal de suministro de energia eléctrica, alimenta directa-
mente la fuente de energia eléctrica de emergencia o la fuente transitoria de energia
de emergencia, y que estd destinado a distribuir energfa eléctrica para los servicios
de emergencia.

12 “Fuente de energia eléctrica de emergencia’: fuente de energia eléctrica
destinada a alimentar el cuadro de distribucién de emergencia en caso de que falle el
suministro procedente de la fuente de energia eléctrica principal.

13 “Sistema accionador a motor™: equipo hidrdulico provisto para suministrar la
energia que hace girar la mecha del timén; comprende uno o varios servomotores de
aparato de gobierno, junto con las correspondientes tuberias y accesorios, ¥ un
accionador de timén. Los sistemas de este tipo pueden compartir componentes
mécanicos comunes tales como la cafia, el sector y la mecha de timén, o compo-
nentes que desempefien la misma funcién que esas piezas.

14 “Velocidad maxima de servicio en marcha avante”: la velocidad mayor que,
de acuerdo con sus caracteristicas de proyecto, el buque puede mantener navegando
a su calado maximo en agua salada.

15 “Velocidad mdxima en marcha atrds™: la velocidad que se estima que el
buque puede alcanzar a su potencia mdxima, para ciar, de acuerdo con sus carac-
teristicas de proyecto, a su calado médximo en agua salada.

16 “Espacio de méquinas”: todos los espacios de categoria A para maquinas y
todos los que contienen las mdquinas propulsoras, calderas, instalaciones de
combustible liquido, mdquinas de vapor y de combustidn interna, generadores y
maquinaria eléctrica principal, estaciones de toma de combustible, maquinaria de
refrigeracién, estabilizacién, ventilacién y climatizacién, y espacios andlogos, asi
comeo los troncos de acceso a todos ellos.

17  *“Espacios de categoria A para mdquinas™: espacios, y troncos de acceso
correspondientes, que contienen:

.1 motores de combustién interna utilizados para la propulsién principal;
0

.2 motores de combustion interna utilizados para fines que no sean los de
propulsién principal, si tienen una potencia conjunta no inferior a
375 kW; 0 bien

.3 cualquier caldera alimentada con fueloil o cualquier instalacion de
combustible liquido.
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18  “Puestos de control”: espacios en que se hallan los aparatos de radiocomuni-
caciones o los principales aparatos de navegacion o la fuente de energia de emergen-
cia, o aquellos en que estdn centralizados el equipo detector y extintor de
incendios.

19 “Buque tanque quimiquero”: buque de carga construido o adaptado y utili-
zado para el transporte a granel de cualquiera de los productos liquidos enumerados
en el Resumen de prescripciones minimas del Codigo para la construccién y el
equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel, en
adelante llamado “Cédigo de Quimiqueros”, que ha de aprobar el Comité de Seguri-
dad Maritima con la autoridad que le confiere la Asamblea de la Organizacién
mediante la resolucién A.490(XII), segin pueda dicho Cédigo quedar enmendado
por la Organizacion, o de cualquiera de las sustancias liquidas enumeradas o clasifi-
cadas provisionalmente como pertenecientes a las categorias A, B o C en el Apén-
dice II del Anexo II del Convenio internacional para prevenir la contaminacién por
los buques, que haya en vigor.

20 “Buque gasero’: buque de carga construido o adaptado y utilizado para el
transporte a granel de cualquiera de los gases licuados u otras sustancias enumeradas
en el Capitulo XIX del Codigo para la construccidn y el equipo de buques que
transporten gases licuados a granel, en adelante Ilamado *“Cédigo de Gaseros”,
aprobado por la Asamblea de la Organizacion mediante la resolucién A.328(IX),
seglin haya sido o pueda ser enmendado por la Organizacion.

21 *Peso muerto”: diferencia, expresada en toneladas, entre el desplazamiento
del buque en agua de un peso especifico de 1,025, correspondiente a la flotacién de
francobordo asignado de verano, y el peso del buque vacio.

22 “Peso del buque vacio”: valor, expresado en toneladas, que representa el
desplazamiento de un buque sin carga, combustible, aceite lubricante, agua de

lastre, agua dulce, agua de alimentacién de calderas en los tanques ni provisiones de
consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni efectos de unos y otros.

PARTE B — COMPARTIMENTADQ Y ESTABILIDAD*

(La Parte B es aplicable a los buques de pasaje y a los buques de carga,
tal como se indica en las Reglas)
Regla 4
Eslora inundable de los buques de pasaje
1 La eslora inundable en cualquier punto de la eslora del buque se determinard

por un método de cdlculo en el que se tengan en cuenta la forma, el calado y las
demds caracteristicas del buque.

* En lugar de las prescripciones de la presente Parte se podran utilizar las Reglas de comparti-

mentado y estabilidad para buques de pasaje, equivalentes a la Parte B del Capitulo II de la
Convencion internacional para la seguridad de Ia vida humana en el mar, 1960, aprobadas
por latC::ra%iaéuéac:on mediante la resolucién A.265(VIID), a condicién de que sean aplicadas
€n su totalidad.
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2 En un buque provisto de una cubierta corrida de cierre, la eslora inundable en
un punto dado sera la porcidn maxima de la eslora del buque, con centro en ese
punto, que pueda inundarse si se dan las hipdtesis concretas sentadas en la Regla 5
sin que el buque se sumerja al punto de que la linea de margen quede inmersa.

3.1 En un buque carente de cubierta corrida de cierre, la eslora inundable en
cualquier punto se podrd determinar considerando una supuesta linea de margen
continua que en ninguno de sus puntos se halle a menos de 76 mm por debajo de la
cara superior de la cubierta (en el costado) hasta la cual se mantengan estancos los
mamparos de que se trate y el forro exterior.

32 En los casos en que una parte de la supuesta linea de margen se halle sensible-
mente por debajo de la cubierta hasta la que lleguen los mamparos, la Administra-
cion podrd autorizar que dentro de ciertos limites disminuya la estanquidad de las
porciones de los mamparos que se encuentren por encima de la linea de margen e
inmediatamente debajo de la cubierta superior.

Regla 5

Permeabilidad en los buques de pasaje

1.1  Las hip6tesis concretas a que se hace referencia en la Regla 4 guardan rela-
cién con la permeabilidad de los espacios situados por debajo de la linea de margen.

1.2 Para determinar la eslora inundable se utilizard una permeabilidad media uni-
forme en toda la eslora de cada una de las partes del buque situadas por debajo de
la Iinea de margen que se indican a continuacion:

.1 el espacio de mdquinas, tal como éste queda definido en la Regla 2;
.2 la parte del buque situada a proa del espacio de méaquinas; y

.3 la parte del buque situada a popa del espacio de mdquinas.

2.1 La permeabilidad media uniforme de la totalidad del espacio de mdquinas
vendrd determinada por la férmula

85 + 10(35-5)

en la que

a = volumen de los espacios de pasajeros, tal como dichos espacios quedan
definidos en la Regla 2, que estén situados por debajo de la linea de
margen y queden comprendidos entre los limites del espacio de maquinas;

¢ = volumen de los espacios de entrepuente situados por debajo de la linea de
margen y comprendidos entre los limites del espacio de mdquinas que
estén destinados a contener carga, carbon o pertrechos;

v = volumen total del espacio de mdquinas que quede por debajo de la linea
de margen.

2.2 En los casos en que se demuestre de un modo satisfactorio a juicio de la
Administracién que la permeabilidad media determinada por un célculo efectuado
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directamente es menor que la resultante de la férmula, podrd utilizarse el valor
obtenido por ese cilculo directo. A los efectos de tal cdlculo, la permeabilidad de
los espacios de pasajeros, tal como dichos espacios quedan definidos en la Regla 2,
se considerard igual a 95; la de todos los espacios de carga, carbén y pertrechos,
igual a 60; y la de los tanques de doble fondo, tanques de combustible y otros
tanques tendrd el valor que se apruebe en cada caso.

3 Salvo en el caso previsto en el pdrrafo 4, la permeabilidad media uniforme
correspondiente a toda la parte del buque situada a proa o a popa del espacio de
méquinas vendrd determinada por la férmula

63 +35%
en la que

a = volumen de los espacios de pasajeros, tal como dichos espacios quedan
definidos en la Regla 2, situados por debajo de 1a linea de margen, a proa
0 a popa del espacio de mdquinas; y

v = volumen total de la parte del buque situada por debajo de la linea de
margen, a proa o a popa del espacio de mdquinas.

4.1 Cuando, en virtud de la Regla III/27 c), el buque esté autorizado para llevar a
bordo un nimero de personas que rebase la capacidad de los botes salvavidas de que
vaya provisto, y en virtud de la Regla 1.5 deba cumplir con disposiciones especiales,
la permeabilidad media uniforme correspondiente a toda la parte del buque situada
a proa o a popa del espacio de maquinas vendrd determinada por la férmula

b
95 _3SV

en la que

b = volumen de los espacios situados debajo de la linea de margen y encima
de la parte superior de varengas, forro interior o tanques de pique, segin
sea el caso, y utilizados, segin los servicios a que hayan sido asignados,
como espacios de carga, carboneras o tanques de combustible, pafioles de
pertrechos, equipaje y correo, cajas de cadenas y tanques de agua dulce,
que se hallen a proa o a popa del espacio de maquinas; y

v = volumen total de la parte del buque situada por debajo de la lirea de
margen, a proa o a popa del espacio de maquinas.

42 En el caso de buques destinados a servicios en que las bodegas de carga no
estén generalmente ocupadas por cantidades considerables de carga, se prescindird
totalmente de los espacios de carga para calcular “b”. :

5 En el caso de disposiciones estructurales poco habituales la Administracién
podrd permitir o exigir que se calcule directamente la permeabilidad media corres-
pondiente a las partes del buque que queden a proa o a popa del espacio de mdqui-
nas. A los efectos de ese cdlculo la permeabilidad de los espacios de pasajeros, tal
como dichos espacios quedan definidos en la Regla 2, se considerard igual a 95;1a
de los espacios de mdquinas, igual a 85; la de todos los espacios de carga, carbdn y
pertrechos, igual a 60; y la de los tanques de doble fondo, tanques de combustible y
otros tanques tendrd el valor que se apruebe en cada caso.
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6 Cuando un compartimiento situado en un entrepuente y entre dos mamparos
transversales estancos contenga un espacio de pasajeros o de tripulacidn, todo el
compartimiento, deducido cualquier espacio limitado totalmente por mamparos de
acero permanentes y asignados a otros fines, serd considerado como espacio de pasa-
jeros. No obstante, si el espacio de pasajeros o de tripulacién de que se trate estd
limitado totalmente por mamparos de acero permanentes, sdlo serd necesario consi-
derar como espacio de pasajeros el espacio asf limitado.

Regla 6

Eslora admisible de los compartiniientos en los buques de pasaje

1 Los buques se compartimentardn con la mdxima eficiencia posible, habida
cuenta de la naturaleza del servicio a que se les destine. El grado de compartimenta-
do variard con la eslora del buque y el servicio, de tal modo que el grado mds
elevado de compartimentado corresponda a los buques de mayor eslora, destinados
principalmente al transporte de pasajeros.

2 Factor de subdivision

2.1 La eslora mdxima admisible de un compartimiento cuyo centro se halle en un
punto cualquiera de la eslora del buque se obtiene a partir de la eslora inundable,
multiplicando ésta por un factor apropiado al que se llama factor de subdivisidn.

2.2 El factor de subdivisién dependerd de la eslora del buque y, para una eslora
dada, variard segiin la naturaleza del servicio a que se destine el buque. Este factor
disminuird de modo regular y continuo:

.1 amedida que la eslora del buque aumente, y

2 partiendo de un factor A, aplicable a los buques destinados principal-
mente al transporte de carga, hasta llegar a un factor B, aplicable a los
buques destinados principalmente al transporte de pasajeros.

2.3 Las variaciones de los factores A y B vendrin dadas por las férmulas (1) y (2),
consignadas a continuacion, en las que L es la eslora del buque, tal como ésta queda
definida en la Regla 2:

=222 10,18 (SL=131momds) ... (1)
B= s +0,18 (SL=79moms).........ouennin... )

3 Criterio de servicio

3.1 Para un buque de una eslora dada el factor de subdivisién apropiado se deter-
minard mediante el coeficiente de criterio de servicio (en adelante llamado coefi-
ciente de criterio) que dan las férmulas (3) y (4), [uego consignadas, en las que:

s = coeficiente de criterio;

L =eslora del buque (metros), tal como ésta queda definida en la Regla 2;
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M = volumen del espacio de maquinas (metros ctibicos), tal como éste queda
definido en la Regla 2, agregindole el volumen de cualesquiera tanques
de combustible liquido permanentes situados por encima del doble
fondo y a proa o a popa del espacio de mdquinas;

P = volumen total de los espacios de pasajeros que queden por debajo de la
linea de margen (metros cibicos), tal como ésta queda definida en la
Regla 2;

V = volumen total de la parte del buque que quede por debajo de la linea de
margen (metros cabicos);

KN, donde:

N = nimero de pasajeros para el cual se extenderd el oportuno certifi-
cado en favor del buque, y

K=0,056L

0

Py

3.2 Cuando el valor de KN sea mayor que la suma de P y el volumen total de los
espacios de pasajeros que realmente se hallen situados por encima de la linea de
margen, la cifra que se asignard a P; serd la resultante de esa suma o la correspon-
diente a dos tercios de KN, si este valor es mayor que aquél.

Cuando P, sea mayor que P,

o M 2P
Gy T2y p, ip #7025 aasasninisisiondanssitis 3)

y en los otros casos,

M + 2P
Cs=77~v— ................................... (4)

3.3 En los buques que carezcan de cubierta corrida de cierre los volimenes se
medirdn hasta la linea de margen utilizada en la determinacién de la eslora inun-
dable.

4 Reglas para el compartimentado de buques no comprendidos en el parrafo §

4.1 El compartimentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora sea
igual o superior a 131 m y cuyo coeficiente de criterio sea igual o inferior a 23,
estard regido por el factor A, que da la férmula (1); el de los buques cuyo coefi-
ciente de criterio sea igual o superior a 123, por el factor B, que da la férmula (2);
y el de los buques cuyo coeficiente de criterio esté comprendido entre 23 y 123,
por el factor F, que se obtiene por interpolacién lineal entre los factores A y B
empleando la férmula

k. B0, - 28
PealoDEI®) ©

Sin embargo, cuando dicho criterio sea igual o superior a 45 y, a 1a vez, el factor de
subdivision determinado por la formula (5) sea igual o inferior a 0,65, pero superior

a 0,50, ¢i compartimentado a popa del pique de proa estari regido por el
factor 0,50.
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4.2 Cuando el factor F sea inferior a 0,40 y se demuestre de un modo satisfacto-
rio a juicio de la Administracion que es practicamente imposible adoptarlo para un
compartimiento de mdquinas, el compartimentado de este espacio podrd estar
regido por un factor mayor, que, sin embargo, no excedera de 0,40.

4.3 El compartimentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora sea
inferior a 131 m, pero no inferior a 79 m, y cuyo coeficiente de criterio sea igual a

S, siendo
- 13

estard regido por un factor igual a la unidad; el de Jos buques cuyo coeficiente de
criterio sea igual o superior a 123, por el factor B, que da la férmula (2);el de los
buques cuyo coeficiente de criterio esté comprendido entre Sy 123, por el factor F,
que se obtiene por interpelacién lineal entre la unidad v el factor B, empleando la
formula

(1 = B)(C; - 9)

F ol o (6)

44 El compartimentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora sea
inferior a 131 m pero no inferior a 79 m, y cuyo coeficiente de criterio sea inferior
a S, asi como el de todos los buques cuya eslora sea inferior a 79 m, estard regido
por un factor igual a la unidad, a menos que, en cualquiera de ambos casos, se
demuestre de un modo satisfactorio a juicio de la Administracién que es prdctica-
mente imposible adoptar este factor para ninguna parte del buque, en cuyo caso la
Administracion podrd permitir la suavizacion que estime justificada en la aplicacién
de esta prescripcidn, consideradas todas las circunstancias.

4.5 Lo dispuesto en el parrafo 4.4 serd también de aplicacion a los buques para
los que, sea cual fuere su eslora, se vaya a expedir un certificado autorizandoles a
transportar un niimero de pasajeros superior a 12, pero que no exceda de

2
_L” 0 de 50, si este valor es menor.
650

5 Normas especiales de compartimentado para los buques que de conformidad
con la Regla I1I/27 c) estén autorizados para llevar a bordo un niimero de personas
que rebase la capacidad de los botes salvavidas de que vayan provistos y que en
cumplimiento de la Regla 1.5 deban cumplir con disposiciones especiales

5.1.1 En el caso de buques destinados principalmente al transporte de pasajeros, el
compartimentado a popa del pique de proa estard regido por un factor igual a 0,50
o por el factor determinado de acuerdo con lo dispuesto en los parrafos 3 y 4, siel
valor de éste es inferior a 0,50.

5.1.2 En el caso de buques de esta clase cuya eslora sea inferior a 91,5 m, la
Administracion, si considera que es prdcticamente imposible aplicar ese factor a un
compartimiento, podrd permitir que la longitud de dicho compartimiento esté
regida por un factor mayor, a condicién de que éste sea el menor que resulte posible
y razonable aplicar, dadas las circunstancias.

5.2 Si en un buque cualquiera, sea su eslora inferior o no a 91,5 m, la necesidad de

que transporte carga en cantidades considerables impide a efectos prdcticos exigir
que el compartimentado a popa del pique de proa esté regido por un factor que no
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exceda de 0,50,la norma de compartimentado aplicable se determinard de conformi-
dad con los incisos .1 a .5 que se dan a continuacién, a reserva de que cuando la
Administracién juzgue que seria poco razonable insistir en el cumplimiento rigido
de esta norma, en el sentido que sea, podrd autorizar otra disposicién de los
mamparos estancos que por sus cualidades esté justificada y que no haga menor la
eficacia general del compartimentado.

1

18

Serdn de aplicacién las disposiciones del pdrrafo 3 relativas al coeficiente
de criterio, salvo por lo que respecta al calculo del valor de P, , para pasa-
jeros con litera, en el que K tendrd como valor el definido en el parrafo 3
0 bien 3,5 m3, si éste es el mayor de ambos valores; y para pasajeros sin
litera, K tendrd un valor de 3,5 m3.

El factor B que figura en el pdrrafo 2 sera sustituido por el factor BB,
determinado por la formula sigujente:

17,6
BB =—"—+ 020 = i
L_ 33 ; (L =55 m o mds)

El compartimentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora
sea igual o superior a 131 m y cuyo coeficiente de criterio sea igual o
inferior a 23, estard regido por el factor A, que da la formula (1) del
pdrrafo 2.3; el de los buques cuyo coeficiente de criterio sea igual o
superior a 123, per el factor BB, que da la férmula consignada en el
pdrrafo 5.2.2; y el de los buques cuyo coeficiente de criterio esté
comprendido entre 23 y 123, por el factor F, que se obtiene por inter-
polacién lineal entre los factores A y BB, empleando la férmula:

(A — BB)(C, — 23)
100

F = A

aunque si el factor F asi obtenido es inferior a 0,50, el factor que proce-
derd utilizar serd 0,50 o el calculado de acuerdo con lo dispuesto en el
pdrrafo 4.1, si este es menor.

El compartimentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora
sea inferior a 131 m, pero no inferior a 55m, y cuyo coeficiente de
criterio sea igual a Sy, siendo

S = 3712 —25L
L= 19
estard regido por un factor igual a la unidad; el de los buques cuyo coefi-
ciente de criterio sea igual o superior a 123, por el factor BB, dado por la
férmula consignada en el parrafo 5.2.2; el de los buques cuyo coeficiente
de criterio esté comprendido entre S; y 123, por el factor F, que se
obtiene por interpolacion lineal entre la unidad y el factor BB, emplean-
do la férmula:
(1 - BB)(C, — S;)

123 - §,

F=1

aunque si, en cualquiera de estos dos casos ltimos, el factor asi obtenido
es inferior a 0,50, el compartimentado podri estar regido por un factor
que no exceda de 0,50,



.5 El compartimentado a popa del pique de proa de los buques cuya eslora
sea inferior a 131 m, pero no inferior a 55 m, y cuyo coeficiente de
criterio sea inferior a Sy, asi como el de los buques cuya eslora sea infe-
rior a 55 m, estard regido por un factor igual a la unidad, a menos que se
demuestre de un modo satisfactorio a juicio de la Administracion que es
pricticamente imposible adoptar este factor para determinados comparti-
mientos, en cuyo caso la Administracién podrd permitir, respecto de
estos compartimientos, la suavizacién que estime justificada en la aplica-
cién de esta norma, consideradas todas las circunstancias y a condicién
de que el compartimiento situado més a popa y el mayor nimero posible
de los compartimientos situados a proa (entre el pique de proa y el
extremo de popa del espacio de miquinas) no tengan una eslora superior
a la inundable.

Regla 7

Prescripciones especiales relativas al compartimentado
en los buques de pasaje

1 Cuando en una o varias partes de un buque los mamparos estancos lleguen a
una cubierta mds alta que’en el resto del buque y se desee aprovechar esa mayor
altura de los mamparos para calcular la eslora inundable, se podrdn utilizar lineas de
margen distintas para cada una de dichas partes, a condicién de que:

.1 los costados del buque se extiendan en toda la eslora de éste hasta la
cubierta correspondiente a la linea de margen superior, y todas las abertu-
ras de la chapa del forro exterior situadas debajo de esta cubierta en toda
la eslora del buque sean consideradas, a los efectos de la Regla 17, como
si estuviesen debajo de una linea de margen; y que

.2 los dos compartimientos adyacentes a la “bayoneta” (escalon) de la
cubierta de cierre queden dentro de los limites de la eslora admisible
correspondientes a sus respectivas lineas de margen, y que, ademds, su
eslora combinada no exceda del doble de la eslora admisible calculada
sobre la base de la linea de margen inferior.

2.1 La eslora de un compartimiento podrd exceder la eslora admisible que se
determina aplicando las prescripciones de la Regla 6, a condicion de que la eslora
combinada de cada par de compartimientos adyacentes a los que es comun el
compartimiento en cuestién no exceda de la eslora inundable o del doble de la
eslora admisible, si este valor es menor.

22 Si uno de los dos compartimientos adyacentes se halla situado dentro del
espacio de mdquinas y el otro fuera de €l, y si la permeabilidad media de la parte del
buque en que el segundo se encuentre difiere de la del espacio de méquinas, la
eslora combinada de ambos compartimientos se ajustard a la permeabilidad media
de las dos partes del buque en que dichos compartimientos estén situados.

2.3 Cuando los dos compartimientos adyacentes tengan factores de subdivision
distintos, su eslora combinada se determinard proporcionalmente.
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3 En los buques cuya eslora sea igual o superior a 100 m, uno de los mamparos
transversales principales situados a popa del pique de proa deberd quedar emplazado
a una distancia de la perpendicular de proa no mayor que la eslora admisible.

4 En un mamparo transversal principal podra haber un nicho siempre que todas
las partes de éste queden comprendidas entre dos planos verticales supuestos a
ambos costados del buque y cuya distancia hasta la chapa del forro exterior sea
igual a un quinto de la manga del buque, tal como ésta queda definida en la Regla 2,
medida esa distancia perpendicularmente al eje longitudinal, al nivel de la linea de
mdxima carga de compartimentado. Toda parte de un nicho que quede fuera de
estos limites serd considerada como una bayoneta y estard regida por lo dispuesto
en el pdrrafo 5.

5 En un mamparo transversal principal podrd haber una bayoneta siempre que
se satisfaga una de las condiciones siguientes:

.1 que la eslora combinada de los dos compartimientos separados por el
mamparo no exceda del 90 por ciento de la eslora inundable ni del doble
de la admisible, salvo en buques cuyo factor de subdivisién sea superior a
0.9, en los que la eslora combinada de esos dos compartimientos no
excederd de la eslora admisible;

2 que se cree compartimentado adicional en la zona de la bayoneta, para
mantener el mismo grado de seguridad que si el mamparo fuese plano;

-3 que el compartimiento sobre el cual se extienda la bayoneta no exceda de
la eslora admisible correspondiente a una linea de margen trazada a
76 mm de la bayoneta, por debajo de ésta.

6 Cuando un mamparo transversal principal presente un nicho o una bayoneta,
para la determinacién del compartimentado serd sustituido por un mamparo plano
equivalente.

7 Si la distancia entre dos mamparos transversales principales adyacentes, o
entre los mamparos planos equivalentes a los mismos, o entre Jos planos transver-
sales que pasen por las partes escalonadas mds cercanas de los mamparos, es inferior
a 3m mds el 3 por ciento de la eslora del buque, o a 11 m, si esta magnitud es
menor que la anterior, se considerard que s6lo uno de dichos mamparos forma parte
del compartimentado del buque, tal como éste queda descrito en la Regla 6.

8 Cuando un compartimiento estanco transversal principal esté subdividido a su
vez, y pueda demostrarse de un modo satisfactorio a juicio de la Administracién
que, tras una supuesta averia en el costado, cuya longitud no exceda de 3 m mds el
3 por ciento de la eslora del buque, o de 11 m, si esta magnitud es menor que la
anterior, no se inundard el volumen total del compartimiento principal, cabra
aceptar una tolerancia proporcional en la eslora admisible que se exigiria para dicho
compartimiento si no estuviese subdividido. En este caso el volumen supuesto para
la reserva de flotabilidad en el costado no averiado no serd mayor que el supuesto
en el costado averiado.,

9 Cuando el factor de subdivisién prescrito sea igual o inferior a 0,50, la eslora

combinada de dos compartimientos adyacentes cualesquiera no excederi de la
eslora inundable.
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Regla 8

Estabilidad de los buques de pasaje después de averia

1.1 En todas las condiciones de servicio deberd disponerse de una estabilidad al
estado intacto suficiente para que el buque pueda hacer frente a la fase final de
inundacién de un compartimiento principal cualquiera del que se exija que su
eslora sea inferior a la eslora inundable.

1.2 Cuando dos compartimientos principales adyacentes estén separados por un
mamparo que forme bayoneta de acuerdo con las condiciones estipuladas en la
Regla 7.5.1, la estabilidad al estado intacto deberd ser tal que permita hacer frente
a la inundacion de esos dos compartimientos.

1.3 Cuando el factor de subdivisién prescrito sea igual o inferior a 0,50, pero
superior a 0,33, la estabilidad al estado intacto deberd ser tal que permita hacer
frente a la inundacién de dos compartimientos principales adyacentes cualesquiera.

1.4 Cuando el factor de subdivision prescrito sea igual o inferior a 0,33, la estabi-
lidad al estado intacto deberd ser tal que permita hacer frente a la inundacién de
tres compartimientos principales consecutivos cualesquiera.

2.1 Lo prescrito en el pdrrafo 1 se determinard mediante calculos acordes con lo
dispuesto en los pdrrafos 3, 4 y 6, en los que se tendrdn en cuenta las proporciones
y las caracteristicas de proyecto del buque, asi como la disposicioén y la configura-
cidén de los compartimientos averiados. En la realizacién de estos cdlculos se
supondra que el buque se halla en las peores condiciones previsibles de servicio por
lo que respecta a la estabilidad.

2.2 Sise proyecta instalar cubiertas, forros interiores 0 mamparos longitudinales
de estanquidad suficiente para restringir en medida significativa el flujo de agua, Ia
Administracién se cerciorard de que en los cdlculos se han tenido en cuenta esas
restricciones.

2.3  En los casos en que la Administracién tenga dudas respecto a la estabilidad
dindmica después de averia, podrd exigir que se lleve a cabo la oportuna investiga-
cion.

3 En la realizacién de los cdlculos necesarios para determinar la estabilidad
después de averia se adoptardn, en general, las permeabilidades de volumen y de
superficie siguientes:

Espacios Permeabilidad 1
Asignados a carga, carbon o pertrechos 60
Ocupados como alojamientos 95
Ocupados por maquinaria 85
Destinados a liquidos 0695%

* De estos dos valores, el que imponga requisitos mas rigurosos.
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Habrd que suponer permeabilidades de superficie mds elevadas para los espa-
cios que, en las inmediaciones del plano de flotacion, después de averia, no estén
ocupados en proporcién considerable como alojamientos o por maquinaria, y para
los espacios que en general no contengan una cantidad considerable de carga o
pertrechos.

4 Se supondrd que las dimensiones de la averia son las siguientes:

-1 extension longitudinal: 3 m mds el 3 por ciento de la eslora del buque, u
11 m, si esta magnitud es inferior a la anterior. Cuando el factor de subdi-
visidn prescrito sea igual o inferior a 0,33 se aumentari la supuesta exten-
sion longitudinal de la averia segiin resulte necesario para que queden
incluidos dos mamparos estancos transversales principales cualesquiera
que sean consecutivos;

2 extension transversal (medida hacia el interior del buque, desde el
costado, perpendicularmente al eje longitudinal, al nivel de la linea de
mdxima carga de compartimentado): una distancia igual a un quinto de la
manga del buque, tal como ésta queda definida en la Regla 2;y

3 extension vertical: desde la linea base hacia arriba, sin limite;

4 si una averia de dimensiones menores que las indicadas en los pérrafos 4.1,
4.2 y 4.3 originase condiciones peores en cuanto a escora o a pérdida de
altura metacéntrica, en la realizacién de los célculos se tomard dicha
averia como hipGtesis.

5 La inundacién asimétrica deberd quedar reducida al minimo compatible con
la adopcién de medidas eficaces. Cuando sea necesario corregir grandes dngulos de
escora, los medios que se adopten serdn automiticos en la medida de lo posible y,
en todo caso, cuando se instalen mandos para los dispositivos de adrizamiento trans-
versal, se podrdn accionar desde encima de la cubierta de cierre, Estos dispositivos,
y sus mandos, asi como la escora maxima que pueda darse antes del equilibrado,
necesitardn la aprobacién de la Administracién. Cuando se exijan dispositivos de
adrizamiento transversal, el tiempo necesario para lograr el equilibrado no excederd
de 15 minutos. Se deberd facilitar al capitdn del buque la informacién necesaria
respecto de la utilizacion de los dispositivos de adrizamiento transversal *

6 Las condiciones finales en que se encontrard el buque después de haber
sufrido averia y, si se ha producido inundacién asimétrica, después de aplicadas las
medidas necesarias para lograr el equilibrado, deberdn ser las siguientes:

.1 en caso de inundacion simétrica habrd una altura metacéntrica residual
positiva de 50 mm como minimo, calculada por el método de desplaza-
miento constante;

-2 en caso de inundacién asimétrica la escora total no excederd de 7°, si
bien en situaciones especiales la Administracion podrd permitir una
escora adicional ocasionada por el par asimétrico, aunque en ninglin caso
excederd la escora final de 15°;

* Véasge la Recomendacion de un método uniforme para dar cumplimiento a las disposiciones
relativas al adrizado en buques de Ppasaje, aprobada por la Organizacién mediante la resolu-
cién A.266(VIII).
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3 en ningln caso se hallard sumergida la linea de margen en la fase final de
la inundacién. Si se estima que la linea de margen puede quedar sumer-
gida en una fase intermedia de la inundacion, la Administracién podrd
exigir que se realicen las investigaciones y se adopten las medidas que
juzgue necesarias para la seguridad del buque.

7 Se facilitardn al capitdn los datos necesarios para que, en condiciones norma-
les de servicio, mantenga una estabilidad al estado intacto suficiente para que el
buque pueda resistir la averia critica, Si se trata de buques que deban llevar disposi-
tivos de adrizamiento transversal, se informard al capitin de las condiciones de
estabilidad en que se han basado Jos cdlculos de la escora y se le advertird que si el
buque sufriese una averia en condiciones menos favorables, podria producirse una
escora excesiva.

8.1 La Administracién no hard ninguna concesion en cuanto a las prescripciones
relativas a la estabilidad después de averia, a menos que se demuestre que, en cual-
quier condicién de servicio, la altura metacéntrica al estado intacto necesario para
satisfacer dichas prescripciones es excesiva para el servicio previsto.

8.2 Solo en casos excepcionales se permitird una suavizacién en la aplicacién de
las prescripciones relativas a la estabilidad después de averia, y esto siempre que, a
juicio de la Administracion, las proporciones, la disposicién y las restantes carac-
teristicas del buque sean las mds favorables para la estabilidad después de averia que
de un modo prictico y razonable quepa adoptar en las circunstancias de que se
trate.

Regla 9

Lastrado de los buques de pasaje

1 En general, no se transportard agua de lastre en tanques destinados a combus-
tible liquido. Los buques en los que no sea posible evitar que el agua vaya en tales
tanques irdn provistos de equipo separador de agua e hidrocarburos que a juicio de
la Administracién sea satisfactorio o de otros medios, tales como dispositivos de
descarga en instalaciones portuarias de recepacion, que la Administracién considere
aceptables para eliminar el lastre de agua oleosa.

2 Lo dispuesto en la presente Regla no ird en menoscabo de lo dispuesto en el
Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, que haya en
vigor.

Regla 10

Mamparos de pique y de espacios de mdquinas, tuneles de ejes, etc.,
en los buques de pasaje

1 Se instalard un mamparo de pique de proa o de colisién que serd estanco hasta
la cubierta de cierre. Este mamparo estard situado a una distancia de la perpendicu-
lar de proa no inferior al 5 por ciento de la eslora del buque ni superior a 3 m mas el
5 por ciento de la eslora del buque.
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2 Cuando cualquier parte del buque que quede debajo de la flotacién se
prolongue por delante de la perpendicular de proa, como por ejemplo ocurre con
una proa de bulbo, las distancias estipuladas en el pdrrafo 1 se medirin desde un
punto situado: '

.1 amitad de dicha prolongacién;

2 a una distancia igual al 1,5 por ciento de la parte de la eslora del buque
que quede por delante de la perpendicular de proa; o

-3 auna distancia de 3 m por delante de la perpendicular de proa;

se tomard de estas medidas la menor.

3 En los casos en que haya instalada una larga superestructura a proa, el
mamparo del pique de proa o de colisién se prolongaré de forma estanca a la intem-
perie hasta la cubierta inmediatamente superior a la de cierre. No es necesario que
esa prolongacién vaya directamente encima del mamparo inferior, a condicién de
que quede situada dentro de los limites especificados en los parrafos 1 6 2,
exceptuando el caso permitido en el pdrrafo 4, y de que la parte de la cubierta que
forma la bayoneta se haga efectivamente estanca a la intemperie.

4 Cuando se instalen puertas de proa y una rampa de carga forme parte de la
prolongacién del mamparo de colisién por encima de la cubierta de cierre, la parte
de dicha rampa que se halle a mds de 2,3 m por encima de la cubierta de cierre
podrd prolongarse por delante del limite especificado en los pdrrafos 1 y 2. La
rampa serd estanca a la intemperie en toda su longitud.

5 Habrd asimismo instalados un mamparo del pique de popa y mamparos que
separen el espacio de mdquinas, segiin éste queda definido en la Regla 2, de los
espacios de pasajeros y de carga situados a proa y a popa, y dichos mamparos serdn
estancos hasta la cubierta de cierre. El mamparo del pique de proa podra, sin
embargo, formar bayoneta por debajo de la cubierta de cierre, a condicion de que
con ello no disminuya el grado de seguridad del buque en lo que respecta a
compartimentado.

6 En todos los casos las bocinas irdn encerradas en espacios estancos de
volumen reducido. El prensaestopas de la bocina estard situado en un tnel de eje,
estanco, o en un espacio estanco separado del compartimiento de la bocina y cuyo
volumen sea tal que, si se inunda a causa de filtraciones producidas a través del
prensaestopas, la linea de margen no quede sumergida.

Regla 11

Mamparos de colision en los buques de carga
1 A los efectos de la presente Regla, las expresiones “cubierta de francobordo™,
“eslora del buque” y ““perpendicular de proa” tienen los significados que se les da

en las definiciones consignadas en el Convenio internacional sobre lineas de carga
que haya en vigor.
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2 Se instalard un mamparo de colisién que serd estanco hasta la cubierta de
francobordo. Este mamparo estard situado a una distancia de la perpendicular de
proa no inferior al 5 por ciento de la eslora del buque o a 10 m si esta segunda
magnitud es menor y, salvo cuando la Administracién permita otra cosa, dicha
distancia no serd superior al 8 por ciento de la eslora del buque.

3 Cuando cualquier parte del buque que quede debajo de la flotacion se
prolongue por delante de la perpendicular de proa, como por ejemplo ocurre con
una proa de bulbo, las distancias estipuladas en el pdrrafo 2 se medirdn desde un
punto situado:

.1 amitad de dicha prolongacién;

.2 auna distancia igual al 1,5 por ciento de la parte de la eslora del buque
que quede por delante de la perpendicular de proa; o

.3 auna distancia de 3 m por delante de la perpendicular de proa;

se tomard de estas medidas la menor.

4 El mamparo podrd tener bayonetas o nichos, a condicién de que éstos no
excedan de los limites establecidos en los parrafos 2 y 3. Las tuberias que atraviesen
el mamparo de colision irdn provistas de vdlvulas adecuadas, accionables desde
encima de la cubierta de francobordo, y el cuerpo de la vdlvula ird asegurado al
mamparo en el interior del pique de proa. Las vélvulas se podran instalar en el lado
de popa del mamparo de colision, siempre que resulten ficilmente accesibles en
todas las condiciones de servicio y de que el espacio en que estén situadas no sea
espacio de carga. Todas las vilvulas seran de acero, bronce u otro material dactil
aprobado. No se admitirdn vdlvulas de hierro fundido corriente o de un material
andlogo. En este mamparo no habrd puertas, registros, conductos de ventilacion ni
aberturas de ningin otro tipo.

5 En los casos en que haya instalada una larga superestructura a proa, el
mamparo de colision se prolongard de forma estanca a la intemperie hasta la
cubierta inmediatamente superior a la de francobordo. No es necesario que esa
prolongacion vaya directamente encima del mamparo inferior, a condicion de que
quede situada dentro de los limites especificados en los parrafos 2 6 3, exceptuando
el caso permitido en el parrafo 6, y de que la parte de la cubierta que forma la
bayoneta se haga efectivamente estanca a la intemperie.

6 Cuando se instalen puertas de proa y una rampa de carga forme parte de la
prolongacién del mamparo de colision por encima de la cubierta de francobordo,
la parte de dicha rampa que se halle a mds de 2,3 m por encima de la cubierta de
francobordo podrd prolongarse por delante del limite especificado en los pdrrafos 2
6 3. La rampa serd estanca a la intemnperie en toda su longitud.

7 Las aberturas que haya de haber en la prolongacién del mamparo de colisién
por encima de la cubierta de francobordo quedarin limitadas al menor nimero
compatible con el proyecto del buque y con el servicio normal de éste. Todas ellas
serdn suceptibles de convertirse en estancas a la intemperie cuando queden cerradas.
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Regla 12

Dobles fondos en los buques de pasaje

1 Se proveerd un doble fondo que, en la medida compatible con las caracteris-
ticas de proyecto y la utilizacién correcta del buque, vaya del mamparo del pique
de proa al mamparo del pique de popa.

-1 Los buques cuya eslora sea igual o superior a 50 m pero inferior a 61 m
irdn provistos de un doble fondo que al menos se extienda desde el
espacio de mdquinas hasta el mamparo del pique de proa, o hasta un
punto tan cercano a este mamparo como sea posible.

2 Los buques cuya eslora sea igual o superior a 61 m pero inferior a 76 m
irdn provistos de un doble fondo al menos fuera del espacio de maquinas,
doble fondo que Ilegard a los mamparos de los piques de proa y de popa,
0 a puntos tan cercanos a estos mamparos como sea posible.

3 Los buques cuya eslora sea igual o superior a 76 m irdn provistos en el
centro de un doble fondo que llegue hasta los mamparos de los piques de
proa y de popa, o a puntos tan cercanos a estos mamparos como sea
posible.

2 En los casos en que se exija la instalacion de un doble fondo, la altura de éste
serd la que la Administracién juzgue satisfactoria, y el forro interior se prolongara
hasta los costados del buque de manera que proteja los fondos hasta la curva del
pantoque. Se considerard que esta proteccién es suficiente si ningin punto de la
linea en que se cortan el borde de la plancha marginal y la plancha del pantoque
queda por debajo de un plano horizontal que pase por el punto de interseccién de
la cuaderna de trazado, en el centro del buque, con una linea diagonal transversal
inclinada en 25° con respecto a la linea base ¥ que corte ésta en un punto cuya
distancia a crujia sea igual a la mitad de la manga de trazado del buque.

3 Los pozos pequefios construidos en el doble fondo y destinados a las instala-
ciones de achique para bodegas y espacios andlogos no tendrin mds profundidad
_que la necesaria y en ningiin caso una profundidad mayor que la altura del doble
fondo en el eje longitudinal del buque disminuida en 460 mm, como tampoco
deberd el pozo extenderse por debajo del plano horizontal citado en el parrafo 2.
Sin embargo, se permitird que un pozo se extienda hasta el forro exterior en el
extremo de popa del tinel del eje. La Administracion podrd permitir otros pozos
(para el aceite lubricante, v.g., bajo las mdquinas principales) si estima que las dispo-
siciones adoptadas dan una proteccién equivalente a la proporcionada por un doble
fondo que cumpla con la presente Regla.

4 No serd necesario instalar un doble fondo en las zonas de compartimientos
estancos de dimensiones reducidas utilizados exclusivamente para el transporte de
liquidos, a condicién de que a juicio de la Administracién esto no disminuya la
seguridad del buque si se produce una averia en el fondo o en el costado.

5 En el caso de buques a los que sea aplicable lo dispuesto en la Regla 1.5 y
que efectien un servicio regular dentro de los limites del viaje internacional corto,
tal como éste queda definido en la Regla 111/2, la Administracion podri eximir de la
obligacion de llevar un doble fondo en cualquier parte del buque compartimentada
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seglin un factor no superior a 0,50, si a juicio suyo la instalacidn de un doble fondo
en dicha parte resultaria incompatible con las caracteristicas de proyecto y con la
utilizacidn correcta del buque.

Regla 13

Asignacion, marcado y registro de las lineas de carga
de compartimentado en los buques de pasaje

1 Para asegurar el mantenimiento del grado de compartimentado prescrito, en
los costados del buque se asignard y se marcard una linea de carga que corresponda
al calado aprobado para el compartimentado. El buque en el que haya espacios
especialmente adaptados de modo que puedan servir alternativamente para el aloja-
miento de pasajeros y el transporte de carga, podrd tener, si los propietarios asi lo
desean, una o mds lineas adicionales de carga, asignadas y marcadas en correspon-
dencia con los calados de compartimentado que la Administracién pueda aprobar
para las distintas condiciones de servicio.

2 Las lineas de carga de compartimentado asignadas y marcadas quedardn
registradas en el correspondiente Certificado de seguridad para buque de pasaje,
empledndose la anotacion C.1 para designar la referida al transporte de pasajeros
como servicio principal, y las anotaciones C.2, C.3, etc., para las relativas a las
demds condiciones de utilizacion.

3 El francobordo correspondiente a cada una de esas lineas de carga se medird
en la misma posicién y partiendo de la misma linea de cubierta que los franco-
bordos determinados de acuerdo con el Convenio internacional sobre lineas de carga
que haya en vigor.

4 El francobordo correspondiente a cada linea de carga de compartimentado
aprobada y las condiciones de servicio para las que haya sido aprobada se indicardn
con claridad en el Certificado de seguridad para buque de pasaje.

5 En ningtin caso podrd quedar una marca de linea de carga de compartimen-
tado por encima de la linea de mdxima carga en agua salada que determinen la resis-
tencia del buque o el Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor.

6 Sea cual fuere la posicién de las marcas de lineas de carga de compartimen-
tado, no se cargard el buque de modo que quede sumergida la marca de linea de
carga apropiada para la estacidn y la localidad de que se trate, segiin determine el
Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor.

7 En ningiin caso se cargard el buque de modo que, cuando se encuentre en
agua salada, quede sumergida la marca de linea de carga de compartimentado apro-
piada para el viaje y las condiciones de servicio de que se trate.

Regla 14

Construccion y pruebas iniciales de mamparos estancos, etc.,
en los buques de pasaje y en los buques de carga

1 Todo mamparo estanco de compartimentado, transversal o longitudinal,
estard construido de manera que pueda hacer frente, con un margen adecuado de
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resistencia, a la presion debida a la mdxima carga de agua que podria tener que
soportar si el buque sufriese una averia y, por lo menos, a la presion debida a una
carga de agua que llegue hasta la linea de margen. La construccién de estos
mamparos habrd de ser satisfactoria a juicio de la Administracion.

2.1  Las bayonetas y los nichos de los mamparos serdn estancos y tan resistentes
como la parte del mamparo en que se hallen situados.

2.2 Cuando haya cuadernas o baos que atraviesen una cubierta o un mamparo
estancos, la estanquidad de tales cubijerta o mamparo dependerd de su propia estruc-
tura y sin que para lograrla se haya empleado madera o cemento.

3 No es obligatorio probar los compartimientos principales llendndolos de agua.
Cuando no se efectiie esta prueba, serd obligatoria una prueba de manguera, que se
efectuard en la fase mds avanzada de instalacion de equipo en el buque. En todo
caso se efectuard una inspeccién minuciosa de los mamparos estancos,

4 El pique de proa, los dobles fondos (incluidas las quillas de cajon) y los forros
interiores se probardn con una carga de agua ajustada a lo prescrito en el parrafo 1.

5 Los tanques destinados a contener liquidos y que formen parte del comparti-
mentado del buque se probardn en cuanto a estanquidad con una carga de agua que
corresponda bien a la linea de mdxima carga de compartimentado, bien a dos tercios
del puntal, medido desde el canto superior de la quilla hasta la linea de margen, en
la zona de los tanques, si esta segunda carga es mayor; en ningin caso, sin embargo,
serd la carga de prueba inferior a 0,9 m por encima de la tapa del tanque.

6 Las pruebas a que se hace referencia en los pdrrafos 4 y 5 tienen por objeto
asegurar que la disposicidn estructural empleada a fines de subdivision da comparti-
mientos estancos, y no deben ser consideradas como destinadas a verificar la idonei-
dad de ningin compartimiento para el almacenamiento de combustible liquido o
para otras finalidades especiales, respecto de las cuales se podra exigir una prueba de
mayor rigor, que dependerd de la altura a que pueda llegar el liquido en el tanque o
en las conexiones de éste.

Regla 15

Aberturas en los mamparos estancos de los buques de pasaje

1 El nimero de aberturas practicadas en los mamparos estancos serd el minimo
compatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacion correcta del buque.
Dichas aberturas irdn provistas de dispositivos de cierre satisfactorios.

2.1 Cuando haya tuberias, imbornales, cables eléctricos, etc., instalados a través
de mamparos estancos de compartimentado, se tomarén las medidas necesarias para
mantener la integridad de estanquidad de dichos mamparos.

2.2 No se permitird instalar en los mamparos estancos de compartimentado
védlvulas no integradas en un sistema de tuberias.

2.3 No se hard uso de plomo ni de otros materiales termosensibles en circuitos
que atraviesen mamparos estancos de compartimentado donde el deterioro de estos
circuitos ocasionado por un incendio afectaria a la integridad de estanquidad de los
mamparos.
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3.1 No se permitird que haya puertas, registros ni aberturas de acceso:
.1 en el mamparo de colisién, por debajo de la linea de margen;

2 en mamparos transversales estancos que separen un espacio de carga de
otro contiguo o de una carbonera permanente o de reserva, con las excep-
ciones sefialadas en el parrafo 12 y en la Regla 16.

3.2 Salvo en el caso previsto en el parrafo 3.3, el mamparo de colision sélo podrd
estar perforado, por debajo de la linea de margen, por una tuberia destinada a dar
paso al fluido del tanque del pique de proa, y a condicién de que dicha tuberia esté
provista de una valvula de paso susceptible de ser accionada desde encima de la
cubierta de cierre, con el cuerpo de la vélvula asegurado al mamparo de colisién en
el interior del pique de proa.

33 Si el pique de proa esti divididlo de modo que pueda contener dos tipos
distintos de liquido, la Administracion podrd permitir que el mamparo de colision
sea atravesado debajo de la linea de margen por dos tuberias, ambas instaladas de
acuerdo con lo prescrito en el pdrrafo 3.2, a condicién de que a juicio de la
Administracién no exista otra solucién prictica que instalar una segunda tuberia y
que, habida cuenta del compartimentado suplementario efectuado en el pique de
proa, se mantiene la seguridad del buque.

4.1 Las puertas estancas instaladas en los mamparos que separan las carboneras
permanentes de las de reserva serdn siempre accesibles, salvo en el caso previsto en
el pdrrafo 11.2 respecto de puertas de carbonera de entrepuente.

42 Se tomardn las medidas oportunas, utilizando pantallas u otros medios ade-
cuados, para evitar que el carbon dificulte el cierre de las puertas estancas de las
carboneras.

5 En los espacios que contengan las maquinas propulsoras principales y auxi-
liares, con inclusién de las calderas utilizadas para la propulsion y todas las carbone-
ras permanentes, no podrd haber mds que una puerta en cada mamparo transversal
principal, aparte de las puertas que den a carboneras y tlneles de ejes. Cuando haya
instalados dos 0 mads ejes, los tineles estardn conectados por un pasadizo de inter-
comunicacién. Si los ejes instalados son dos, solo habrd una puerta entre el espacio
de mdquinas y los espacios destinados a tineles, y solo dos puertas si los ejes son
mis de dos. Todas estas puertas serdn de corredera y estardn emplazadas de modo
que su falca quede lo mds alta posible. El dispositivo manual para accionar estas
puertas desde una posicién situada encima de la cubierta de cierre se hallard fuera
de los espacios que contengan mdquinas, si esto es compatible con la correcta dispo-
sicion del mecanismo necesario.

6.1 Las puertas estancas serdn de corredera o de bisagra, o bien de un tipo
andlogo. No se permitirdn las puertas solo aseguradas con pernos, ni las que se
cierran por gravedad o accionadas por la caida de un peso.

6.2 Las puertas de corredera podrin ser:
solamente de accionamiento manual, o bien

de accionamiento tanto a motor como manual.
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6.3 Las puertas estancas autorizadas pueden quedar divididas, por tanto, en tres
clases:

clase 1 — puertas de bisagra;
clase 2 — puertas de corredera de accionamiento manual;

clase 3 — puertas de corredera de accionamiento tanto a motor como manual.

6.4 Los medios de accionamiento de cualquier puerta estanca, sea ésta del tipo
accionado a motor o no, deberdn poder cerrar la puerta con el buque escorado 15
a una u otra banda.

6.5 En todas las clases de puertas estancas se instalardn indicadores que sefialen,
en todas las posiciones de accionamiento desde las cuales las puertas no sean visibles,
si éstas se hallan abiertas o cerradas. Toda puerta estanca que, sea cual fuere la clase
a que pertenezca, no esté instalada de modo que pueda cerrarse desde un puesto
central de control, ird equipada con un medio de comunicacién directa, ya sea
mecdnico, eléctrico, telefénico o de cualquier otro tipo apropiado, que permita al
oficial de guardia ponerse rdpidamente en contacto con el encargado de cerrar la
puerta segn 6rdenes dadas de antemano.

7 Las puertas de bisagra (clase 1) irdn provistas de medios de cierre rdpido,
como mecanismos de trinquete, que quepa accionar desde ambos lados del
mamparo.

8 Las puertas de corredera de accionamiento manual (clase 2) podrin ser de
desplazamiento horizontal o vertical. Deberd ser posible accionar el mecanismo en
la propia puerta por ambos lados, asi como también desde una posicién accesible
situada encima de la cubierta de cierre, utilizando un dispositivo de manivela de
rotacion continua o cualquier otro que garantice en igual grado la seguridad y que
sea de un tipo aprobado. Se podrd autorizar que la prescripcién de accionamiento
desde ambos lados quede sin aplicacion si la disposicion de los espacios impide darle
cumplimiento. Cuando se accione un mecanismo manual, el tiempo necesario para
lograr el cierre completo de la puerta, con el buque adrizado, no excederd de
90 segundos.

9.1 Las puertas de corredera de accionamiento a motor (clase 3) podran ser de
desplazamiento vertical u horizontal. Cuando se requiera que una puerta sea
accionada a motor desde un puesto central de accionamiento, el dispositivo corres-
pondiente estard combinado de modo que la puerta pueda ser accionada, igual-
mente a motor, desde ella misma por ambos lados. La instalacién serd tal que la
puerta se cierre automaticamente si se abre por mando de ubicacién local después
de que haya sido cerrada desde el puesto central de accionamiento, y que toda
puerta pueda quedar cerrada por sistemas de ubicacién local que impidan su aper-
tura desde dicho puesto central. A ambos lados del mamparo habrd manivelas de
accionamiento local conectadas con el dispositivo motorizado e instaladas de
manera que una persona que pase por la puerta pueda mantener ambas manivelas en
la posicion de apertura sin que le sea posible poner involuntariamente en funciona-
miento el sistema de cierre. Las puertas de corredera de accionamiento a motor
estardn provistas de un mecanismo manual susceptible de ser manejado a ambos
lados de la propia puerta y desde una posicién accesible que esté por encima de la
cubierta de cierre, utilizando un dispositivo de manivela de rotacién continua u otro
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que garantice en igual grado la seguridad y que sea de un tipo aprobado. Se provee-
rdn medios que indiquen mediante sefiales acusticas que la puerta empezd a cerrarse
y que seguird haciéndolo hasta haberse cerrado por completo. La puerta tardard en
cerrarse lo bastante como para que la seguridad quede garantizada.

9.2 Habrd por lo menos dos fuentes de energia independientes con capacidad sufi-
ciente para abrir y cerrar todas las puertas que haya que accionar; cada una de ellas
bastard para accionar todas las puertas simultdneamente. Ambas fuentes de energia
estardn controladas desde el puesto central situado en el puente de navegacion y
provisto de todos los indicadores necesarios para verificar que cada una de ellas
puede realizar satisfactoriamente el servicio requerido.

9.3 Si se utilizan medios hidrdulicos de accionamiento, cada fuente de energia
estard constituida por una bomba que pueda cerrar todas las puertas en no mas de
60 segundos. Ademads, para la completa instalacion habrd acumuladores hidraulicos
de capacidad suficiente para accionar todas las puertas al menos tres veces, esto es,
para cerrarlas, abrirlas y cerrarlas. Se utilizard un fluido que no se congele a ninguna
de las temperaturas a que quepa esperar que el buque tendrd que operar.

10.1 Las puertas estancas de bisagra (clase 1) que pueda haber en espacios de
pasajeros y para la tripulacion y en compartimientos de servicio, sélo estardan permi-
tidas cuando se hallen por encima de una cubjerta cuya cara inferior, en su punto
mds bajo, en el costado, esté por lo menos a 2 m por encima de la linea de maxima
carga de compartimentado.

102 Las puertas estancas cuyas falcas estén por encima de la linea de mdxima
carga y por debajo de la que se acaba de indicar en el pdrrafo 10.1 serdn de corre-
dera y su accionamiento podrd ser manual (clase 2), excepto en buques destinados a
viajes internacionales cortos y para los que haya estipulado un factor de subdivision
igual o inferior a 0,50, en los que todas esas puertas serdn de accionamiento a
motor. Cuando los troncos de acceso a espacios de carga refrigerados, y los
conductos de ventilacion o de tiro forzado, atraviesen mds de un mamparo estanco
principal de compartimentado, sus puertas serdn de accionamiento a motor.

11.1 Las puertas estancas que pueda haber que abrir algunas veces en la mar y
cuyas falcas se hallen por debajo de la linea de mixima carga de compartimentado
serdn del tipo de corredera. Se observardn las prescripciones siguientes:

.1 cuando el niimero de tales puertas (excluidas las de entrada a los tineles
de ejes) exceda de cinco, todas ellas y las de entrada a los tineles de ejes
o a los conductos de ventilacién o de tiro forzado serdn de acciona-
miento a motor (clase 3) y podrdn cerrarse simultdneamente desde un
puesto central situado en el puente de navegacion;

-2 cuando de tales puertas (excluidas las de entrada a los tiineles de ejes)
haya mds de una pero no mds de cinco:

2.1 sien el buque no hay espacios de pasajeros debajo de la cubierta de

cierre, todas las puertas citadas podrin ser de accionamiento manual
(clase 2);

.22 si en el buque hay espacios de pasajeros debajo de la cubierta de
cierre, todas las puertas citadas seran de accionamiento a motor
(clase 3) ¥ podrdn cerrarse simultdneamente desde un puesto central
situado en el puente de navegacion;
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3 en todo buque en que solamente haya dos de tales puertas estancas y
éstas se hallen situadas en el espacio de mdquinas o en los mamparos
limite de dicho espacio, la Administracidn podrd autorizar que ambas
sean sdlo de accionamiento manual (clase 2).

11.2 Las puertas estancas de corredera que pueda haber que abrir algunas veces en
la mar con objeto de nivelar el carbén, si estdn instaladas entre carboneras situadas
en entrepuentes, por debajo de la cubierta de cierre, serin de accionamiento a
motor. De la apertura y el cierre de dichas puertas quedard registro en el Diario de
navegacion prescrito por la Administracién.

12.1  Sia juicio de la Administracién tales puertas son esenciales, en los mamparos
estancos que dividan los espacios de carga situados en entrepuentes se podrdn
instalar puertas estancas cuya construccién sea satisfactoria. Estas puertas podrin
ser de bisagra o de corredera (con o sin ruedas), pero no de tipo telemandado. Su
emplazamiento serd tan elevado y tan distante de las chapas del forro exterior como
resulte posible, pero en ningun caso se hallarin sus bordes verticales exteriores a una
distancia de dichas chapas que sea inferior a un quinto de la manga del buque, tal
como ésta queda definida en la Regla 2, midiéndose esa distancia perpendicular-
mente al eje longitudinal del buque, al nivel de la linea de mdxima carga de
compartimentado.

12.2 Dichas puertas se cerrardn antes de que empiece el viaje y se mantendrdn
cerradas en el curso de la navegacion; la hora de apertura en puerto y la de cierre.
antes de que el buque vuelva a hacerse a la mar se registrardn en el Diario de navega-
cién. Si alguna de estas puertas ha de ser accesible en el curso del viaje, estard
provista de un dispositivo que impida que nadie la abra sin autorizacién. Cuando se
proyecte instalar puertas de este tipo, su nimero y la disposicién en que vayan a
quedar colocadas serdn especialmente considerados por la Administracion.

13 No se permitird el empleo de planchas desmontables en otros mamparos que
los de los espacios de mdquinas. Tales planchas estardn siempre emplazadas en posi-
cién antes de que el buque se haga a la mar y no se desmontaran en el curso del
viaje, salvo en caso de urgente necesidad. Cuando se vuelva a colocar se tomardn las
precauciones necesarias para que las juntas queden estancas.

14 Todas las puertas estancas se mantendran cerradas en el curso de la navega-
cién, salvo cuando haya que abrirlas porque el servicio del buque asi lo exija, en
cuyo caso estardn siempre dispuestas para quedar cerradas en el acto.

15.1 Cuando los troncos o tineles de acceso utilizados para comunicar el aloja-
miento de la tripulacion con la cdmara de calderas, para dar paso a tuberias o para
cualquier otro fin, atraviesen mamparos estancos transversales principales, serdn
estancos y satisfardn lo prescrito en la Regla 19. Como acceso a uno, al menos, de
los extremos de cada uno de estos troncos o tuneles, si se hace uso de ellos como
pasadizos en la mar, se utilizard un tronco que sea estanco hasta una altura tal que
el paso quede por encima de la linea de margen. Para obtener acceso al otro
extremo del tronco o tinel podrd utilizarse una puerta estanca del tipo que deter-
mine su emplazamiento en el buque. Dichos troncos o tineles no atravesardn el
primer mamparo de compartimentado situado a popa del mamparo de colisién.

152 Cuando se proyecte instalar tineles o troncos como conductos de tiro

forzado que hayan de atravesar mamparos estancos transversales principales, la
Administracién estudiard la cuestién con especial atencion.
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Regla 16

Buques de pasaje que transporten vehiculos de mercancias
¥ el personal de éstos

1 La presente Regla se aplica a los buques de pasaje, independientemente de su
fecha de construccion, proyectados o adaptados para transportar vehiculos de
mercancias y el personal de éstos, en los que el total de personas que pueda haber a
bordo, excluidas las indicadas en los parrafos e) i) y e)ii) de la Regla [/2, exceda
de 12,

2 Si el total de pasajeros que pueda haber a bordo de dichos buques, en el que
queda incluido el personal de los vehiculos, no excede de N = 12 + 3% (donde
A = jrea total de la cubierta —metros cuadrados— en que estdn los espacios disponi-
bles para la colocacién de vehiculos de mercancias, y siendo la altura libre en los
sitios de colocacién de los vehiculos y en las entradas de tales espacios no inferior a
4 m), se aplicard lo dispuesto en la Regla 15.12 por lo que respecta a las puertas
estancas, si bien éstas podrdn instalarse a cualquier nivel de los mamparos estancos
que subdividen los espacios de carga. Ademads, tendrd que haber indicadores auto-
miticos en el puente de navegacién que sefialen si cada una de dichas puertas esta
cerrada y si todos los cierres de puerta estdn asegurados.

3 Al aplicar lo dispuesto en el presente Capitulo a dichos buques se considerard
que N representa el nimero mdximo de pasajeros para el cual puede extenderse el
oportuno certificado en favor del buque de conformidad con la presente Regla.

4 Al aplicar la Regla 8 respecto de las peores condiciones de servicio previstas,
la permeabilidad de los espacios de carga destinados a la colocacion de vehiculos de
mercancias y de contenedores se deducird de cdlculos en los que se suponga que los
vehiculos de mercancias y los contenedores no son estancos y que su valor de
permeabilidad es 65. Para los buques dedicados a servicios de indole determinada
podri aplicarse el valor real de permeabilidad de los vehiculos de mercancias a
los contenedores. La permeabilidad de los espacios de carga en que se transporten
vehiculos de mercancias o contenedores no se tomara nunca como inferjor a 60.

Regla 17

Aberturas en el forro exterior de los buques de pasaje
por debajo de la linea de margen

1 El nimero de aberturas practicadas en el forro exterior quedard reducido al
minimo compatible con las caracteristicas de proyecto y la utilizacién correcta del
buque,

2 La disposicién y la eficacia de los medios de cierre utilizados para cuales-
quiera aberturas practicadas en el forro exterior guardardn armonia con la finalidad
a que se destinen éstas y la posicién que ocupen y, en términos generales, respon-
derdn a criterios que la Administracién juzgue satisfactorios.
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3.1 A reserva de lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga
que haya en vigor, no se instalard ningin portillo en una posicion tal que su borde
inferior quede por debajo de una linea trazada en ¢l costado del buque paralela-
mente a la cubierta de cierre y cuyo punto mds bajo quede por encima de la linea de
mdxima carga de compartimentado a una distancia de ésta igual al 2.5 por ciento de
la manga, o a 500 mm si este valor es superior.

3.2 Todos los portillos cuyo borde inferior quede debajo de la linea de margen
conforme a lo permitido en el pdrrafo 3.1 estarin construidos de un modo tal que
nadie pueda abrirlos sin permiso del capitn.

3.3.1 Cuando en un entrepuente el borde inferior de cualquiera de los portillos a
que se hace referencia en el parrafo 3.2 esté por debajo de una linea trazada en el
costado del buque paralelamente a la cubierta de cierre, que tenga su punto mds
bajo por encima de la superficie del agua al salir el buque de cualquier puerto, a una
distancia de esa superficie igual a 1,4 m mds el 2,5 por ciento de la manga del
buque, todos los portillos de dicho entrepuente quedarin cerrados de manera que
sean estancos, y asegurados, antes de que el buque se haga a la mar y no deberdn
abrirse hasta que el buque arribe al puerto siguiente. En Ia aplicacién del presente
pérrafo se podrd hacer uso de la tolerancia admitida para el caso de que el buque se
halle en agua dulce cuando esto proceda.

3.3.2 Las horas en que tales portillos se abran en puerto y en que se cierren y se
aseguren antes de que el buque vuelva a hacerse a la mar se registrardn en el Diario
de navegacidn prescrito por la Administracion.

3.3.3 Respecto de cualquier buque que tenga uno o mds portillos emplazados de
modo que lo prescrito en el pdrrafo 3.3.1 les sea aplicable cuando el buque esté
flotando a su linea de mdxima carga de compartimentado, la Administracién podrd
fijar el calado medjo limite al que estos portillos tendran el borde inferior por
encima de la linea trazada en el costado del buque paralelamente a la cubierta de
cierre y cuyo punto mds bajo quede por encima de la flotacién correspondiente a
dicho calado medio, a una distancia de ella igual a 1,4 m més el 2,5 por ciento de la
manga del buque, con cuyo calado se permitird por tanto que el buque se hagaala
mar sin que haya habido que cerrar y asegurar los citados portillos, y que éstos se
puedan abrir en el curso del viaje hasta el puerto siguiente bajo la responsabilidad
del capitin. En zonas tropicales, tal como éstas vengan definidas en el Convenio
internacional sobre lineas de carga que haya en vigor, este calado limite podrd ser
aumentado en 0,3 m.

4 En todos los portillos se instalardn tapas ciegas de bisagra de accién segura,
dispuestas de modo que sea posible cerrarlas y asegurarlas con facilidad y firmeza,
haciéndolas estancas, aunque a popa de un octavo de la eslora del buque desde la
perpendicular de proa y por encima de una linea trazada en el costado del buque
paralelamente a la cubierta de cierre y cuyo punto mads bajo esté a una altura de
3,7m mds el 2,5 por ciento de la manga del buque por encima de la linea de
médxima carga de compartimentado, dichas tapas ciegas podrin ser desmontables en
alojamientos para pasajeros, que no sean los destinados a pasajeros de entrepuente,
a menos que el Convenio internacional sobre lineas de carga que haya en vigor exija
que sean inamovibles. Las citadas tapas desmontables se guardardn junto a los
portillos en que deban ser utilizadas.
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5 Los portillos, con sus tapas, que no hayan de ser accesibles en el curso de la
navegacion, se cerrardn y quedardn asegurados antes de que el buque se haga a la
mar.

6.1 No se instalardn portillos en ninguno de los espacios destinados exclusiva-
mente al transporte de carga o carbdn,

6.2 Sin embargo, podrd haber portillos en los espacios destinados al transporte
alternativo de carga y pasajeros, pero estardn construidos de un modo tal que nadie
pueda abrirlos ni abrir sus tapas ciegas sin permiso del capitdn.

6.3 Si en dichos espacios se transporta carga, los portillos y sus tapas ciegas
quedardn cerrados en forma estanca y asegurados antes de efectuar la operacion de
carga, v tales operaciones de cierre y aseguramiento se registrardn en el Diario de
navegacion prescrito por la Administracion.

7 No se instalardn portillos de ventilacién automdtica en el forro exterior, por
debajo de la linea de margen, sin autorizacién especial de la Administracién.

8 Se reducird al minimo el nimero de imbornales, descargas de aguas sucias y
aberturas andlogas practicadas en el forro exterior, ya utilizando cada abertura para
tantas tuberias de aguas sucias y conductos de otros tipos como sea posible, ya
recurriendo a otra modalidad satisfactoria.

9.1 Todas las tomas y descargas practicadas en el forro exterior irdn provistas de
medios eficaces y accesibles que impidan la entrada accidental de agua en el buque.

9.2.1 A reserva de lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga
que haya en vigor, y exceptuando lo estipulado en el pdrrafo 9.3, toda descarga
separada que atraviese el forro exterior desde espacios situados por debajo de la
linea de margen, estard provista de una vilvula automadtica de retencién dotada de
un medio positivo de cierre situado por encima de la cubierta de cierre, o bien de
dos vilvulas automdticas de retencion sin medios positivos de cierre, a condicidn de
que la vdlvula interior esté situada por encima de la linea de mdxima carga de
compartimentado de modo que sea siempre accesible a fines de examen en circuns-
tancias normales de servicio. Cuando se instale una vilvula dotada de medios positi-
vos de cierre, su posicion de acciondmiento, situada por encima de la cubierta de
cierre, serd siempre fdcilmente accesible, y habrd indicadores que sefialen si la
vdlvula estd abierta o cerrada.

9.2.2 Se aplicard lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga
que haya en vigor a las descargas que atraviesen el forro exterior desde espacios
situados por encima de la linea de margen.

9.3 Las tomas de mar y descargas principales y auxiliares del espacio de mdquinas
que sirvan para el funcionamiento de las maquinas estardn provistas de valvulas
facilmente accesibles e intercaladas entre las tuberias y el forro exterior o entre las
tuberias y las cajas fijadas al forro exterior. Las vdlvulas podrdn regularse desde el
punto en que estén emplazadas e irdn provistas de indicadores que sefialen si estdn
abiertas o cerradas.

9.4 Todos los accesorios y vdlvulas del forro exterior prescritos en la presente

Regla serdn de acero, bronce u otro material ductil aprobado. No se aceptarin
vdlvulas de hierro de fundicién comin ni de otros materiales andlogos. Todas las
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tuberias a las que se hace referencia en la presente Regla serdn de acero o de otro
material equivalente que la Administracién juzgue satisfactorio.

10.1  Los portalones y las portas de carga y de carboneo instalados por debajo de
la linea de margen tendrdn la debida resistencia. Deberdn quedar cerrados y asegu-
rados en forma estanca antes de que el buque se haga a la mar y permanecerin
cerrados en el curso de la navegacidn.

102 En ningin caso estardn situadas estas aberturas de modo que su punto mds
bajo quede por debajo de la linea de mdxima carga de compartimentado.

11.1  La abertura interior de cada vertedor de cenizas, basuras, etc., ird provista de
una tapa eficaz.

11.2  Si estas aberturas interiores estdn situadas por debajo de la linea de margen,
la tapa citada serd estanca y, ademads, en el vertedor habra una vilvula automadtica de
retencién colocada en lugar accesible, por encima de la linea de médxima carga de
compartimentado. Cuando no se esté haciendo uso del vertedor, tanto la vilvula
como la tapa permanecerdn cerradas y aseguradas.

Regla 18

Construccion y pruebas iniciales de puertas estancas, portillos, etc.,
en los buques de pasaje y en los buques de carga

1 En los buques de pasaje:

.1 el proyecto, los materiales y la construccién de todas las puertas estancas
y de los portillos, portalones, portas de carga y de carboneo, vélvulas,
tuberfas y vertedores de cenizas y de basuras a que se hace referencia en
las presentes Reglas habrdn de ser satisfactorios a juicio de la Administra-
cién;

.2 el marco de las puertas estancas verticales no tendrdn en su parte inferior
ninguna ranura en la que pueda acumularse suciedad que impida que la
puerta se cierre perfectamente.,

2 En los buques de pasaje y los buques de carga toda puerta estanca se probard
sometiéndola a la presién correspondiente a una altura de agua que llegue hasta la
cubjerta de cierre o la cubierta de francobordo, respectivamente. La prueba se
efectuard con anterioridad a la entrada en servicio del buque, antes o después de
que la puerta haya sido instalada.

Regla 19

Construccion y pruebas iniciales de cubiertas estancas, troncos estancos, efc.,
en los buques de pasaje y en los buques de carga

1 Cuando sean estancos, las cubiertas y los troncos, tineles, quillas de cajén y
conductos de ventilacion tendrdn una resistencia igual a la de los mamparos
estancos situados a su mismo nivel. Los medios empleados para hacer estancos esos
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elementos y las medidas tomadas para cerrar las aberturas que pueda haber en ellos
habrén de ser satisfactorios a juicio de la Administracién. Los conductos de ventila-
cién y los troncos, estancos, llegardn cuando menos a la cubierta de cierre en los
buques de pasaje y a la cubierta de francobordo en los buques de carga.

2 Terminada su construccion, las cubiertas estancas se someterdn a prueba con
una manguera o bien inunddndolas, y los troncos, tineles y conductos de ventila-
cidn estancos, a una prueba con manguera.

Regla 20

Integridad de estanquidad de los buques de pasaje
por encima de la linea de margen

1 La Administracién podrd exigir que se tomen todas las medidas razonables y
préicticas que quepa adoptar para limitar la posibilidad de que el agua entre y se
extienda por encima de la cubierta de cierre. Entre esas medidas podrd figurar la
instalacion de mamparos parciales o de buldrcamas. Cuando se instalen mamparos
parciales y buldrcamas en la cubierta de cierre, por encima de mamparos principales
de compartimentado o en las inmediaciones de éstos, irdn unidos al casco y a la
cubierta de cierre por conexiones estancas, a fin de restringir el flujo del agua alo
largo de la cubierta cuando el buque esté escorado a causa de una averia. Si el
mamparo estanco parcial no estd en la misma vertical que el mamparo que tenga
debajo, se deberd dar una eficaz estanquidad a la cubierta que los separe.

2 La cubierta de cierre u otra situada encima de aquélla serdn estancas a la
intemperie. Todas las aberturas de la cubierta de intemperie tendrdn brazolas de
altura y resistencia suficientes y estardn provistas de medios eficaces que permitan
cerrarlas rapidamente haciéndolas estancas a la intemperie. Se instalardn las portas
de desagiie, las amuradas abiertas y los imbornales necesarios para evacuar rapida-
mente el agua de la cubjerta de intemperie, sean cuales fueren las condiciones
meteorologicas.

3 Los portillos, portalones, portas de carga y carboneo y otros medios de cierre
de las aberturas practicadas en el forro exterior por encima de la linea de margen
responderdn a un proyecto y una construccion eficientes y tendrdn resistencia sufi-
ciente, considerados los espacios en que vayan instalados y su posicion con respecto
ala linea de mdxima carga de compartimentado.

4 Todos los portillos de los espacios situados debajo de la cubierta inmediata-
mente superior a la cubierta de cierre irdn provistos de tapas interiores ciegas,

dispuestas de modo que fécil y eficazmente puedan quedar cerradas y aseguradas de
manera estanca.

Regla 21

Disposicion del circuito de achique

1 Buques de pasaje y buques de carga

1.1  Se instalard un eficiente sisterna de achique que permita bombear y agotar, en
todas las situaciones que se den en la préctica, cualquier compartimiento estanco
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distinto de un espacio permanentemente destinado a llevar agua dulce, agua de
lastre, combustible liquido o carga liquida, y para el cual se provea otro medio
eficiente de achique. Se instalarin medios eficientes para evacuar el agua de las
bodegas refrigeradas.

1.2 Las bombas para aguas sucias, las de lastrado y las de servicios generales
podrin ser consideradas como bombas de sentina motorizadas independientes,
siempre que vayan provistas de las necesarias conexiones con el sistema de achique.

1.3 Todo ramal de sentina utilizado en el interior o debajo de carboneras o de
tanques de almacenamiento de combustible liquido, y en espacios de calderas o de
maquinas, con inclusién de los espacios en que se hallen los tanques de sedimenta-
cién o los grupos de bombeo de combustible, seran de acero o de otro material
apropiado.

1.4 La disposicién del sistema de bombeo del agua de sentinas y de lastre serd tal
que el agua no pueda pasar del mar o de los tanques de lastre a los espacios de carga
o de mdquinas, ni de un compartimiento a otro. Se tomarin medidas para impedir
que ninglin tanque profundo que tenga conexiones con las instalaciones de achique
y lastrado sufra inadvertidamente la penetracién de agua del mar cuando contenga
carga, 0 que se vacie por un ramal de sentina cuando contenga lastre de agua.

1.5 Todas las cajas de distribucién y vdlvulas accionadas manualmente, conec-
tadas a la instalacion de achique, ocuparin posiciones que en circunstancias
normales sean accesibles.

2 Buques de pasaje

2.1  El sistema de achique prescrito en el parrafo 1.1 podrd funcionar en todas las
situaciones que se den en la prictica después de sufrido un accidente, ya se halle el
buque adrizado o escorado. A este fin se instalardn generalmente conductos late-
rales de aspiracion, salvo en compartimientos estrechos situados en los extremos del
buque, en los que cabrd considerar que basta con un solo conducto de aspiracion.
En compartimientos de configuracién poco corriente podrdn ser necesarios conduc-
tos de aspiracion suplementarios. Se tomardn las medidas oportunas para que en el
compartimiento de que se trate el agua pueda llegar a las tuberias de aspiracion. Si
la Administracién estima que la provision de medios de agotamiento en determina-
dos compartimientos puede resultar contraproducente, podrd permitir que no se
efectie tal provision, siempre que los célculos realizados de acuerdo con las condi-
ciones estipuladas en los pdrrafos 2.1 a 2.3 de la Regla 8, demuestren que la aptitud
del buque para conservar la flotabilidad no disminuira.

2.2 Se instalarin como minimo tres bombas motorizadas conectadas al colector
de achique; una de ellas podré ir accionada por las mdquinas propulsoras. Cuando
el coeficiente de criterio sea igual o superior a 30, se instalard ademds una bomba
motorizada independiente.

2.3 Siempre que sea posible, las bombas de sentina motorizadas irdn en distintos
compartimientos estancos, dispuestos o situados de modo que una misma averia no
pueda ocasionar la inundacién de todos ellos. Si las mdquinas propulsoras princi-
pales, las mdquinas auxiliares y las calderas se hallan en dos 0 mds compartimientos
estancos, las bombas disponibles para el servicio de achique quedardn repartidas,
dentro de lo posible, entre dichos compartimientos.
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24 En todo buque de eslora igual o superior a 91,5m o cuyo coeficiente de
criterio sea igual o superior a 30, se tomardn las medidas necesarias para que por lo
menos haya una bomba de sentina motorizada que quepa utilizar en todas las condi-
ciones de inundacién que el buque deba poder afrontar, disponiéndose a ese fin
que:

.1 una de las bombas de sentina exigidas sea una bomba de emergencia de
un tipo sumergible acreditado cuya fuente de energia se encuentre
situada por encima de la cubierta de cierre; o que

.2 las bombas de sentina y sus fuentes de energia estén distribuidas de tal
modo a lo largo de la eslora del buque que quepa utilizar cuando menos
una bomba situada en un compartimiento indemne.

2.5 Exceptuadas las bombas adicionales que puedan ir instaladas solamente para
los compartimientos de los piques, cada una de las bombas de sentina prescritas
estard dispuesta de modo que pueda aspirar agua de cualquiera de los espacios que
en cumplimiento de lo prescrito en el parrafo 1.1 haya que agotar.

2.6 Toda bomba de sentina motorizada serd capaz de bombear el agua a una velo-
cidad no inferior a 2 m/seg en el colector de achique prescrito. Las bombas de
sentina motorizadas independientes, situadas en espacios de mdquinas, estardn
provistas de conductos de aspiracidn directa en dichos espacios, aunque no se exigi-
rin mds de dos de tales conductos en un mismo espacio. Cuando haya instalados
dos o mds de dichos conductos, se dispondrd al menos uno en cada costado del
buque. La Administracién podrd exigir que las bombas de sentina motorizadas
independientes situadas en otros espacios tengan conductos de aspiracién directa
separados. Los conductos de aspiracion directa estardn convenientemente dispues-
tos y los instalados en un espacio de mdquinas tendran un didmetro no menor que
el prescrito para el colector de achique.

2.7.1 Ademds del conducto o de los conductos de aspiracién directa prescritos en
el parrafo 2.6, en el espacio de mdquinas habrd un conducto de aspiracién directa
que arrancando de la bomba principal de circulacién llegue al nivel de desagiie del
espacio de mdquinas, y que esté provisto de una vdlvula de retencién. El didmetro
de este conducto serd por lo menos igual a dos tercios del didgmetro del orificio de
admision de la bomba, si el buque lo es de vapor, o igual al del orificio de admisién
de la bomba, si se trata de una motonave.

2.7.2 Cuando a juicio de la Administracién la bomba principal de circulacion no
sea idonea para ese fin, se instalard un conducto de emergencia de aspiracion directa
que vaya desde la mayor bomba motorizada independiente de que se disponga hasta
el nivel de desagile del espacio de mdquinas; el didmetro de este conducto serd igual
a] de] orificio principal de admisién de la bomba que se utilice. La capacidad de la
bomba asi conectada superard a la de una de las bombas de sentina exigidas en una
medida que a juicio de la Administracion sea satisfactoria.

2.7.3 Los vidstagos de las tomas de mar y de las vélvulas de aspiracién directa se
prolongardn hasta un nivel que rebase claramente el del piso de la cdimara de mdqui-
nas.

2.8 Todas las tuberias de aspiracion de las sentinas, hasta su punto de conexién
con las bombas, serdn independientes de otras tuberias.
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29 El didmetro d del colector de achique se calcular4 utilizando la férmula dada
a continuacién. No obstante, el didmetro interior real de dicho colector podra
redondearse hasta el tamafio normalizado més préximo que la Administracion

juzgue aceptable:
d=25+168vVL(B+D)

donde: d es el didgmetro interior del colector de achique, en milimetros;

L y B son, en metros, la eslora y la manga del buque, tal como éstas
quedan definidas en la Regla 2, y

D es el puntal de trazado del buque, medido hasta la cubierta de
cierre, en metros.

El didmetro de las tuberias de sentina ramificadas se ajustard a lo prescrito por
la Administracion.

2.10  Se tomardn las medidas necesarias para evitar la inundacién de un comparti-
miento servido por una tuberia de aspiracion de sentina en el caso de que ésta se
rompa o se averie de algin otro modo en otro compartimiento a causa de abordaje
o de varada. A tal fin, cuando en cualquier punto de su recorrido la tuberia esté a
una distancia del costado del buque inferior a un quinto de la manga de éste (tal
como se define en la Regla 2 y medida esa distancia perpendicularmente al eje
longitudinal, al nivel de la linea de mdxima carga de compartimentado), o en una
quilla de cajon, ird provista de una vilvula de retencién en el compartimiento en
que se encuentre el extremo de aspiracion.

2.11  Las cajas de distribucion, las vdlvulas y los grifos conectados al sistema de
achique estaran dispuestos de modo que, si se produce una inundacién, una de las
bombas de sentina pueda funcionar en cualquier compartimiento; ademds, la averia
de una bomba o de la tuberia que conecte ésta al colector de achique, en la zona
que queda entre el costado y una linea trazada a una distancia de éste igual a un
quinto de la manga del buque, no deberd dejar fuera de servicio la instalacion de
achique. Si no hay mds que un sistema de tuberias comtn a todas las bombas, las
vdlvulas necesarias para controlar los conductos de aspiracién de sentina deberdn
poderse accionar desde un punto situado encima de la cubierta de cierre. Cuando
ademds de la instalacién principal de achique exista otra de emergencia para €l
mismo fin, ésta serd independiente de aquélla e ird dispuesta de modo que una
bomba pueda operar en cualquier compartimiento si se produce una inundacion,
tal como se especifica en el pdrrafo 2.1: en este caso solo sers preciso que las
vdlvulas necesarias para el funcionamiento de la instalacién de emergencia se puedan
accionar desde un punto situado encima de la cubierta de cierre.

2.12 Todos los grifos y vilvulas citados en el parrafo 2.11 que puedan accionarse
desde un punto situado encima de la cubierta de cierre llevardn sus mandos en la
posicién en que haya que manejarlos, claramente marcados y provistos de indica-
dores que sefialen si dichos grifos y vilvulas estdn abiertos o cerrados,

3 Buques de carga

Se instalardn como minimo dos bombas motorizadas conectadas al colector
de achique; una de ellas podrd estar accionada por las mdquinas propulsoras. La
Administraciéon podrd permitir que se prescinda de las disposiciones relativas a

achique en determinados compartimientos si estima que ello no influird en la seguri-
dad del buque.
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Regla 22

Informacion sobre estabilidad para buques de pasaje
¥y buques de carga®

1 Todo buque de pasaje, sean cuales fueren sus dimensiones, y todo buque de
carga de eslora igual o superior a 24 m, tal como se define ésta en el Convenio
internacional sobre lineas de carga que haya en vigor serd sometido, ya terminada su
construccién, a una prueba destinada a determinar los elementos de su estabilidad.
Se facilitard al capitdn toda la informacidén que necesite, y que a juicio de la
Administracién sea satisfactoria, para obtener de modo ripido y sencillo una
orientacion exacta acerca de la estabilidad del buque en diversas condiciones de

servicio. Se enviard a la Administracidn un ejemplar de la informacion sobre estabi-
lidad.

2 Si un buque experimenta alteraciones que afecten a la informacién sobre
estabilidad facilitada al capitdn, se hard llegar a éste también informacién con las
oportunas correcciones. Si es necesario, el buque serd sometido a una nueva prueba
de estabilidad.

3 La Administracién podrd autorizar que respecto de un determinado buque se
prescinda de esta prueba de estabilidad siempre que se disponga de datos bdsicos
proporcionados por la prueba de estabilidad realizada con un buque gemelo y que a
juicio de la Administracion sea posible, partiendo de estos datos basicos, obtener
informacion de garantia acerca de la estabilidad del buque no sometido a prueba.

4 La Administracién podrd asimismo autorizar que respecto de un determinado
buque o de una clase de buques especialmente proyectados para el transporte de
liquidos o de mineral a granel se prescinda de la prueba de estabilidad, si la referen-
cia a datos existentes para buques andlogos indica claramente que las proporciones
v la disposicidon del buque hardn que haya sobrada altura metacéntrica en todas las
condiciones de carga probables.

Regla 23

Planos para control de averias en los buques de pasaje

Habrd, expuestos de modo permanente, para orientacién del oficial a cuyo
cargo esté el buque, planos que indiquen claramente, respecto de todas las cubiertas
y bodegas, los mamparos limite de los compartimientos estancos, las aberturas
practicadas en ellos, con sus medios de cierre y la ubicacién de los mandos corres-
pondientes, y qué medidas procede adoptar para corregir cualquier escora ocasio-
nada por inundacion, Ademds se facilitard a los oficiales del buque folletos en los
que figure esa informacion.

* Véase la Recomendacién de estabilidad al estado intacto para bugues de pasaje y de carga
de menos de 100m de eslora, aprobada por la Organizacion mediante la resolu-
cién A.167(ES.IV), ¥ enmiendas a esta Recomendacion, aprobadas por la Organizacion
mediante la resolucion A.206(VIL).
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Regla 24

Marcado, y accionamiento e inspeccion periddicos de puertas estancas, etc.,
en los buques de pasaje

1 La presente Regla es de aplicacion a todos los buques.

2.1 Semanalmente se realizardn ejercicios de accionamiento de puertas estancas,
portillos, vdlvulas y mecanismos de cierre de imbomales, vertedores de cenizas y
vertedores de basuras. En los buques cuya duracion de viaje exceda de una semana,
antes de la salida de puerto se llevard a cabo un ejercicio completo; luego, en el
curso del viaje se realizarin otros, a razon de cuando menos uno por semana.

2.2 Se hardn funcionar a diario todas las puertas estancas, tanto las de acciona-
miento a motor como las de bisagra, situadas en los mamparos transversales princi-
pales, que se utilicen en la mar.

3.1 Las puertas estancas y todos los mecanismos y los indicadores relacionados
con ellas, todas las vdlvulas cuyo cierre sea necesario para hacer estanco un
compartimiento y todas las vdlvulas de cuyo accionamiento dependa el funciona-
miento de las interconexiones para control de averias, serdn inspeccionados perid-
dicamente en la mar; cuando menos, una vez por semana.

3.2 Tales vdlvulas, puertas y mecanismos irdin marcados de modo apropiado, a fin
de que puedan utilizarse con la madxima seguridad.

Regla 25

Anotaciones en el Diario de navegacion en los buques de pasaje

1 La presente Regla es de aplicacion a todos los buques.

2 Las puertas de bisagra, tapas desmontables, los portillos, portalones, portas de
carga y de carboneo y demds aberturas que en cumplimiento de lo prescrito en las
presentes Reglas deban mantenerse cerradas en el curso de la navegacion, se cerrardn
antes de que el buque se haga a la mar. Las horas en que fueron cerradas y abiertas
(si esto ultimo estd permitido por las presentes Reglas) quedaran registradas en el
Diario de navegacién prescrito por la Administracion.

3 En el Diario de navegacion quedard constancia de todos los ejercicios e
inspecciones prescritos en la Regla 24, con referencia explicita a cualesquiera
defectos que hayan podido descubrirse.

42



PARTE C — INSTALACIONES DE MAQUINAS

(Salvo disposicion expresa en otro sentido la Parte C es aplicable
a los buques de pasaje y a los buques de carga)

Regla 26

Generalidades

1 Las mdquinas, las calderas y otros recipientes a presién, asi como los corres-
pondientes sistemas de tuberias y accesorios, responderin a un proyecto y a una
construccién adecuados para el servicio a que estén destinados e irdn instalados y
protegidos de modo que se reduzca al minimo todo peligro para las personas que
pueda haber a bordo, considerindose en este sentido como proceda las piezas
méviles, las superficies calientes y otros riesgos. En el proyecto se tendrin en cuenta
los materiales de construccion utilizados, los fines a que el equipo esté destinado,
las condiciones de trabajo a que habrd de estar sometido y las condiciones ambien-
tales de a bordo.

2 La Administracién prestard atencidn especial a la seguridad funcional de los
elementos esenciales de propulsion montados como componentes Gnicos y podréd
exigir que el buque tenga una fuente independiente de potencia propulsora que le
permita alcanzar una velocidad normal de navegacion, sobre todo si no se ajusta a
una disposicion cldsica.

3 Se proveerdn medios que permitan mantener o restablecer el funcionamiento
normal de las mdquinas propulsoras aun cuando se inutilice una de las maquinas
auxiliares esenciales. Se prestard atencion especial a los defectos de funcionamiento
que puedan darse en:

.1 un grupo electrogeno que sirva de fuente de energia eléctrica principal;
las fuentes de abastecimiento de vapor;

los sistemas proveedores del agua de alimentacion de las calderas;

los sistemas de alimentacién de fueloil para calderas o motores;

las fuentes de presion del aceite lubricante;

las fuentes de presion del agua;

T N N N U

una bomba para agua de condensacion y los medios destinados a
mantener el vacio de los condensadores;

oo

los dispositivos mecdnicos de abastecimiento de aire para calderas;
un compresor y un depdsito de aire para fines de arranque o de control;

.10 los medios hidréulicos, neumdticos y eléctricos de mando de las maqui-
nas propulsoras principales, incluidas las hélices de paso variable.

No obstante, habida cuenta de las necesarias consideraciones generales de seguridad,
la Administracién podrd aceptar una reduccién parcial en la capacidad propulsora
en relacién con la necesaria para el funcionamiento normal.
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4 Se proveerdn medios que aseguren que se puede poner en funcionamiento las
mdquinas sin ayuda exterior partiendo de la condicién de buque apagado.

5 Todas las calderas, todos los componentes de las maquinas y todos los
sistemas de vapor, hidrdulicos, neumdticos o de cualquier otra indole, asi como los
accesorios correspondientes, que hayan de soportar presiones internas, serdn some-
tidos a pruebas adecuadas, entre ellas una de presién, antes de que entren en servi-
cio por primera vez.

6 Las mdquinas propulsoras principales y todas las mdquinas auxiliares esen-
ciales a fines de propulsion y seguridad del buque instaladas a bordo responderin a
un proyecto tal que puedan funcionar cuando el buque esté adrizado o cuando esté
inclinado hacia cualquiera de ambas bandas con angulos de escora de 15° como
madximo en estado estitico y de 22,5° en estado dindmico (de balance) y, a la vez,
con una inclinacién dindmica (por cabeceo) de 7,5° a proa o popa. La Administra-
cién podrd permitir que varien estos dngulos teniendo en cuenta el tipo, las dimen-
siones y las condiciones de servicio del buque.

7 Se tomardn las disposiciones oportunas para facilitar la limpieza, la inspeccién
y el mantenimiento de las mdquinas principales y auxiliares de propulsién, con
inclusion de calderas y recipientes a presion,

8 Se prestard atencion especial al proyecto, la construccion y la instalacién de
los sistemas de las mdquinas propulsoras, de modo que ninguna de las vibraciones
que puedan producir sea causa de tensiones excesivas en dichas mdquinas en las
condiciones de servicio normales.

Regla 27

Maquinas

1 Cuando haya riesgo de que las mdquinas alcancen una velocidad superior a la
de régimen, se proveerdn medios que impidan sobrepasar la velocidad admisible,

2 En el caso de mdquinas principales o auxiliares, incluidos recipientes de
presion, o cualesquiera partes de dichas maquinas, que estén sometidas a presiones
internas y puedan estarlo a sobrepresiones peligrosas, se proveeran si es posible, los
medios que den proteccion contra presiones excesivas.

3 Todos los engranajes y cada uno de los ejes y acoplamientos utilizados parala
transmision de energia a las maquinas esenciales a efectos de propulsién y seguridad
del buque, o para la seguridad de las personas que pueda haber a bordo, se proyecta-
rin y construirin de modo que soporten las tensiones maximas de trabajo a que
puedan estar sometidos en todas las condiciones de servicio. Se dard la debida consi-
deracidn al tipo de motores que los impulsen o de los cuales formen parte.

4 Los motores de combustion interna en los que el didmetro de cilindro sea de
200 mm o el volumen del cdrter sea igual o superior a 0,6 m3 irdn provistos de
vdlvulas de seguridad contra explosiones del carter, de un tipo apropiado, que
ofrezcan suficiente zona de descompresién. Dichas vdlvulas de seguridad estarin
dispuestas de un modo que asegure que su descarga se producird con una orienta-
cion tal, que la posibilidad de que el personal sufra lesiones quede reducida al
minimo o irdn provistas de los medios adecuados para ello.
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5 Las mdquinas turbopropulsoras principales y, cuando proceda, los motores
propulsores principales de combustién interna y las mdquinas auxiliares, irdn
provistas de dispositivos de cierre automadtico para casos de fallo tales como los del
circuito de alimentacion de aceite lubricante, que pudieran degenerar rdpidamente
en averia total, dafios graves o explosioén. La Administracién podrd autorizar dispo-
sitivos neutralizadores de los de cierre automdtico.

Regla 28

Marcha atrds

1 Todo buque tendrd potencia suficiente para dar marcha atris, de modo que la
maniobra correcta en todas las circunstancias normales quede asegurada,

2 Habrd que demostrar, dejando constancia de esta demostracién, que las
mdquinas pueden invertir el sentido del empuje de la hélice en un tiempo adecuado
para que el buque, navegando a su velocidad médxima de servicio en marcha avante,
se detenga sin rebasar una distancia razonable.*

3 Para uso del capitdn o del personal designado al efecto habri a bordo informa-
cidén, registrada en pruebas, acerca de los tiempos de parada del buque y de las
correspondientes caidas de proa y distancias recorridas y, en el caso de buques de
hélices multiples, los resultados de pruebas que permitan determinar la aptitud de
éstos para navegar y maniobrar con una o mds hélices inactivas.*®

4 Cuando el buque disponga de medios suplementarios para maniobrar o parar,
habrd que realizar con ellos las oportunas demostraciones a fin de comprobar su
eficacia, registrdndose los resultados tal como se indica en los pdrrafos 2 y 3.

Regla 29

Aparato de gobierno

1 Salvo disposicién expresa en otro sentido, todo buque ird provisto de un
aparato de gobierno principal y de un aparato de gobierno auxiliar que a juicio de la
Administracién sean satisfactorios. El aparato de gobierno principal y el aparato de
gobierno auxiliar estardn dispuestos de modo que el fallo de uno de los dos no inuti-
lice al otro.

2.1 Todos los componentes del aparato de gobierno y la mecha del timéon serdn
de construccion solida y fiable que la Administracion halle satisfactoria. Se prestara
atencién especial a la idoneidad de todo componente esencial que no esté dupli-
cado. Todos los componentes esenciales utilizardn, cuando sea apropiado, cojinetes
antifriccién tales como cojinetes de bolas, cojinetes de rodillos o cojinetes de

manguito, que estardn lubricados permanentemente o dotados de accesorios de
lubricacion.

* Véase la Recomendacion sobre la informacion que debe figurar en los folletos de maniobras,
aprobada pot la Organizacion mediante la resolucion A.209(VII).

45



2.2 La presion de proyecto utilizada en los cilculos para determinar los escan-
tillones de las tuberfas y de otros componentes del aparato de gobierno sometidos
a presion hidrdulica interna serd por lo menos 1,25 veces la presion mdxima de
trabajo que quepa esperar dadas las condiciones operacionales indicadas en el
parrafo 3.2, teniéndose en cuenta cualquier presién que pueda haber en el lado de
baja presion del sistema. Se utilizardn criterios de fatiga para el poyecto de tuberias
y componentes, a discrecion de la Administracion, teniendo en cuenta las presiones
pulsdtiles debidas a cargas dindmicas.

2.3 Se instalardn vélvulas de desahogo en cualquier parte del sistema hidréulico
que pueda ser aislada y en la que pueda generarse presién procedente de la fuente
de energia o de fuerzas exteriores. El tarado de las valvulas de desahogo no excederi
la presién de proyecto. Las vdlvulas serin de tamafio adecuado e irdn dispuestas de
modo que se evite todo aumento excesivo de presion por encima de la presion de
proyecto.

3 El aparato de gobierno principal y la mecha del timén:

.1 tendrdn resistencia suficiente y permitirdn el gobierno del buque a la
velocidad mdxima de servicio en marcha avante, lo cual deberd quedar
demostrado;

to

permitirdn el cambio del timén desde una posicién de 35° a una banda
hasta otra de 35° a la banda opuesta hallindose el buque navegando a la
velocidad mdxima de servicio en marcha avante y con su calado méximo
en agua salada, y, dadas las mismas condiciones, desde una posicién de
35° a cualquiera de ambas bandas hasta otra de 30° a la banda opuesta,
sin que ello lleve mds de 28 segundos;

3 serdn de accionamiento a motor cuando asi se precise para satisfacer lo
prescrito en el pdrrafo 3.2 y en todos los casos en que la Administracion,
exija que la mecha del timén tenga mds de 120 mm de didmetro a la
altura de la cafia, excluido el refuerzo necesario para navegar en hielo; y

4 habrdn sido proyectados de modo que no sufran averia a la velocidad
méxima de marcha atrds; sin embargo, no serd necesario demostrar que se
satisface este criterio de proyecto en pruebas a velocidad maxima de
marcha atrds ni con el mdximo dngulo de metida de la pala del timén.

4 El aparato de gobierno auxiliar:

1 tendrd resistencia suficiente para permitir el gobierno del buque a la velo-
cidad normal de navegacion y podrd entrar rdpidamente en accién en
caso de emergencia;

2 permitird el cambio del tim6n desde una posicién de 15° a una banda
hasta otra de 15° a la banda opuesta sin que ello lleve mds de 60 segun-
dos hallindose el buque navegando a la mitad de su velocidad médxima de
servicio en marcha avante, o a 7 nudos si esta velocidad fuera mayor, y
con su calado mdximo en agua salada; y

3 serd de accionamiento a motor cuando asi se precise para satisfacer lo
prescrito en el pdrrafo 4.2 y en todos los casos en que la Administracion
exija que la mecha del timén tenga mds de 230 mm de didmetro a la
altura de la cafia, excluido el refuerzo necesario para navegar en hielo.
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1

Los servomotores de los aparatos de gobierno principal y auxiliar:

serdn de un tipo que vuelva a arrancar automaticamente cuando, después
de haber fallado el suministro de energia, se normalice ese suministro; y

podrin ponerse en funcionamiento desde un punto situado en el puente
de navegacién. Dado que falle el suministro de energia destinado a uno
cualquiera de los servomotores del aparato de gobierno, se dard una sefial
de alarma acustica y Optica en el puente de navegacion.

6.1 Cuando el aparato de gobierno principal esté provisto de dos o mds servomo-
tores idénticos no serd necesario instalar aparato de gobierno auxiliar, a condicién

de que:
1

en el caso de los buques de pasaje, el aparato de gobierno principal pueda
mover el timon tal como se prescribe en el parrafo 3.2 estando sin funcio-
nar uno cualquiera de los servomotores;

en el caso de los buques de carga, el aparato de gobierno principal pueda
mover el timén tal como se prescribe en el parrafo 3.2 estando en funcio-
namiento todos los servomotores;

el aparato de gobierno principal tenga una disposicion tal que después de
un solo fallo en su sistema de tuberias o en uno de los servomotores
quepa aislar el defecto de modo que sea posible conservar la capacidad de
gobierno o recuperarla rapidamente.

6.2 La Administracion podrd aceptar, hasta el 1 de septiembre de 1986, 1a instala-
cion de un aparato de gobierno de reconocida fiabilidad pero que no cumpla con lo
prescrito en el parrafo 6.1.3 en lo que respecta a los sistemas hidraulicos.

6.3 Los aparatos de gobierno que no sean de tipo hidrdulico se ajustardn a normas
equivalentes a las prescripciones del presente pdrrafo, que a juicio de la Administra-
cion sean satisfactorias.

7 Cabrd accionar el aparato de gobierno:

1

cuando se trate del aparato de gobierno principal, tanto desde el puente
de navegacién como desde el compartimiento del aparato de gobierno;

si el aparato de gobierno principal estd instalado de conformidad con el
parrafo 6, mediante dos sisternas de mando independientes, que podran
accionarse desde el puente de navegacién. No se necesitard para esto
duplicacién de la rueda ni de la palanca del timén. Cuando el sistema de
mando esté constituido por un telemotor hidrdulico no serd necesario
instalar un segundo sistema independiente, salvo si se trata de un buque
tanque, un buque tanque quimiquero o un buque gasero de arqueo bruto
igual o superior a 10 000 toneladas;

desde el compartimiento del aparato de gobiermo cuando se trate del
aparato de gobierno auxiliar, v si éste es de accionamiento a motor,
también serd posible hacerlo funcionar desde el puente de navegacién con
medios independientes del sistema de mando del aparato de gobierno
principal.
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8 Todo sistema de mando de los aparatos de gobierno principal y auxiliar que se
pueda accionar desde el puente de navegacion se ajustara a las siguientes prescrip-
ciones:

.1 si es eléctrico contard con su propio circuito, separado y alimentado por
un circuito de energia del aparato de gobierno desde un punto situado en
el compartimiento del aparato de gobierno, o directamente desde barras
colectoras del cuadro de distribucion que alimenten dicho circuito de
energia, en un punto del cuadro de distribucién que sea adyacente al
conducto de alimentacién del circuito de energia del aparato de gobierno;

.2 en el compartimiento del aparato de gobierno habrd medios para desco-
nectar del aparato de gobierno todo sistema de mando de éste que pueda
accionarse desde el puente de navegacion;

3 podrd ponerse en funcionamiento desde un punto situado en el puente de
navegacion;

4 dado que falle el suministro de energia eléctrica destinado al sistema de
mando, se dard una sefial de alarma acustica y dptica en el puente de
navegacion; y

25 los circuitos de suministro de energia para el mando del aparato de
gobierno estardn protegidos solamente contra cortocircuitos.

9 Los circuitos de energia eléctrica y los sistemas de mando del aparato de
gobiemno, asi como los correspondientes componentes, cables y tuberfas prescritos
en la presente Regla v en la Regla 30 irdn tan separados en toda su longitud como
resulte posible.

10 Habrd medios de comunicacién entre el puente de navegacidn y el comparti-
miento del aparato de gobierno.

11 La posicién angular del timén:

.1 vendrd indicada en el puente de navegacidn si el timén es de acciona-
miento a motor. Tal indicacién no dependerd del sistema de mando del
aparato de gobiermno;

2 se podrd comprobar en el compartimiento del aparato de gobierno.

12 Todo aparato de gobierno de accionamiento hidrdulico ird provisto de lo
siguiente:

.1 medios para mantener la limpieza del fluido hidriulico teniendo en
cuenta el tipo y las caracteristicas de proyecto del sistema hidraulico;

2 un dispositivo de alarma indicador de bajo nivel en cada depésito de
fluido hidrdulico que sefiale lo antes posible las fugas de este fluido.
Habrd dispositivos de alarma acistica y dptica cuya sefial se producird en
el puente de navegacién y en el espacio de maquinas, en puntos en que
puedan ser rdpidamente advertidos; y

3 un tanque fijo de almacenamiento con capacidad suficiente para cargar
de nuevo por lo menos un sistema accionador a motor, con inclusién
del depdsito, cuando el aparato de gobierno principal deba ser de

48



accionamiento a motor. El tanque de almacenamiento estara conectado
permanentemente por medio de tuberias, de un modo tal que los sistemas
hidraulicos se puedan recargar ficilmente desde un punto situado en el
compartimiento del aparato de gobierno; estard dotado asimismo de un
indicador de contenido,

13 El compartimiento del aparato de gobierno:

.1 serd de facil acceso y en lo posible estard separado de los espacios de
mdquinas; y

2 contard con medios adecuados para permitir el acceso, a fines de trabajo,
a la maquinaria y a los mandos del aparato de gobierno. Entre esos
medios figurardn pasamanos y enjaretados u otras superficies antirresbala-
dizas que aseguren condiciones de trabajo adecuadas si hay fugas de
fluido hidrdulico.

14  Cuando se exija que la mecha del timon, excluido el refuerzo necesario para
navegar en hielo, tenga mds de 230 mm de didmetro a la altura de la cafia, habrd que
contar con un suministro secundario de energia suficiente para alimentar por lo
menos el servomotor del aparato de gobierno ajustado a lo prescrito en el parrafo 4.2
y el correspondiente sistema de mando y el axidmetro; tal suministro se proveerd
automdticamente en no mds de 45 segundos, haciéndolo derivar de la fuente de
energia eléctrica de emergencia o de otra fuente independiente de energia situada en
el compartimiento del aparato de gobierno, Esta fuente independiente de energia
solo se utilizard para este fin. El suministro secundario de energia podra durar
ininterrumpidamente 30 minutos como minimo en todo buque de arqueo igual o
superior a 10 000 toneladas, y 10 minutos como minimo en todo otro buque.

15 En todo buque tanque, buque tanque quimiquero o buque gasero de arqueo
bruto igual o superior a 10 000 toneladas y en todo otro buque de arqueo bruto
igual o superior a 70 000 toneladas, el aparato de gobierno principal ird provisto de
dos o mds servomotores idénticos ajustados a lo dispuesto en el parrafo 6.

16 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 17, todo buque tanque, buque tanque
quimiquero o buque gasero de arqueo bruto igual o superior a 10 000 toueladas se
ajustara a las siguientes prescripciones:

.1 el aparato de gobierno principal estard dispuesto de modo que, en el caso
de pérdida de la capacidad de gobierno debida a un solo fallo en cual-
quier parte de uno de los sistemas accionadores a motor del aparato de
gobierno principal, con exclusion de la cafia del timén y el sector o de
componentes que desempefien la misma funcidén que esas piezas, o al
agarrotamiento de los accionadores del timén, serd posible recuperar la
capacidad de gobierno en no mds de 45 segundos después de que haya
fallado un sistema accionador a motor;

.2 el aparato de gobierno principal ird provisto de:

2.1 dos sisternas accionadores a motor independientes y separados, cada
uno de ellos capaz de satisfacer lo prescrito en el parrafo 3.2; 0

2.2 por lo menos dos sistemas accionadores a motor idénticos que, funcio-
nando simultdneamente en condiciones normales, puedan satisfacer
lo prescrito en el pédrrafo 3.2. Los sistemas accionadores a motor
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hidrdulicos estardn interconectados cuando ello sea necesario para dar
cumplimiento a la presente prescripcion. Se podrd detectar la pérdida
de fluido hidrdulico en un sistema, y el sistema defectuoso quedara
automdticamente aislado de modo que los demds sistemas acciona-
dores que pueda haber conserven plenamente su capacidad de funcio-
namiento;

3 los aparatos de gobierno que no sean de tipo hidrdulico se ajustarin a
normas equivalentes.

17 Respecto de buques tanque, buques tanque quimiqueros o buques gaseros de
arqueo bruto igual o superior a 10 000 toneladas, pero de menos de 100 000 tone-
ladas de peso muerto, cabrd autorizar otras soluciones distintas de las indicadas en
el parrafo 16, que no exijan aplicar al accionador o a los accionadores del timén el
criterio de “un solo fallo”, a condicién de que dichas soluciones se ajusten a una
norma de seguridad equivalente, y de que:

.1 perdida la capacidad de gobierno a causa de un solo fallo en cualquier
parte del sistema de tuberias o en uno de los servomotores, sea posible
recuperar esa capacidad en no mds de 45 segundos; y que

.2 cuando el aparato de gobiemo sdlo tenga un accionador del timén se
preste atencion especial en la fase de proyecto al andlisis de esfuerzos,
incluidos el andlisis de fatiga y el andlisis mecdnico de fracturas, segin
proceda, el material utilizado, la instalacion de obturadores y las pruebas
e inspecciones, asi como los medios provistos para hacer posible un
mantenimiento efectivo. Considerado lo antedicho, la Administracién
adoptard reglas que incluyan lo dispuesto en las Directrices para la acep-
tacién de accionadores de timén no duplicados en buques tanque, buques
tanque quimiqueros y buques gaseros de arqueo bruto igual o superior a
10 000 toneladas pero de menos de 100 000 toneladas de peso muerto,
aprobadas por la Organizacion.*

18  Respecto de todo buque tanque, buque tanque quimiquero o buque gasero de
arqueo bruto igual o superior a 10 000 toneladas, pero de menos de 70 000 tone-
ladas de peso muerto, la Administracién podrd aceptar, hasta el 1 de septiembre de
1986, un sistema de aparato de gobierno de reconocida fiabilidad pero que no se
ajuste al criterio de “un solo fallo” exigido para los sistemas hidrdulicos en el
pdrrafo 16.

19 Todo buque tanque, buque tanque quimiquero o buque gasero de arqueo
bruto igual o superior a 10 000 toneladas construido antes del 1 de septiembre de
1984, cumplird, a mds tardar el 1 de septiembre de 1986, con las siguientes prescrip-
ciones:

.1 las de los pdrrafos 7.1,8.2,8.4,10,11,12.2, 123y 13.2;

2 habréd dos sistemas de mando del aparato de gobierno, independientes y
que puedan accionarse desde el puente de navegacién, para lo cual no
serd necesaria la duplicacién de la rueda ni de la palanca del timén;

Véanse las Directrices para la aceptacién de accionadores de timén no duplicados en buques
tanque, buques tanque quimiqueros y buques gaseros de arqueo bruto igual o superior a
10 000 toneladas pero de menos de 100 000 toneladas de peso muerto, aprobadas por la
Organizacion mediante Ia resolucion A.467(XID).
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.3 dado que falle el sistema de mando del aparato de gobiemo, el segundo
sistema podrd empezar a funcionar en el acto, accionado desde el puente
de navegacion; y

4 cada sistema de mando del aparato de gobiemo contard, si es eléctrico,
con su propio circuito, separado y alimentado por el circuito de energia
del aparato de gobierno, o directamente desde barras colectoras del
cuadro de distribucidon que alimenten dicho circuito de energia en un
punto del cuadro de distribucién que sea adyacente al conducto de
alimentacion del circuito de energia del aparato de gobierno.

20  Ademds de ajustarse a lo prescrito en el pdrrafo 19, todo buque tanque,
buque tanque quimiquero o buque gasero de arqueo bruto igual o superior a
40 000 toneladas construido antes del 1 de septiembre de 1984 cumplird, a mds
tardar el 1 de septiembre de 1988, con la prescripcion de que el aparto de gobierno
tenga una disposicién tal que si se produce un solo fallo en las tuberias o en uno de
los servomotores s¢ pueda conservar la capacidad de gobierno o limitar el movi-
miento del timén de modo que sea posible recuperar con rapidez dicha capacidad
de gobierno, lo cual se podré lograr con:

.1 un medio independiente con el que restringir los movimientos del timon;
0

o

vdlvulas de accidn rdpida que se puedan hacer funcionar manualmente
para aislar al accionador o a los accionadores de las tuberias hidrdulicas
exteriores, junto con un medio que permita recargar directamente los
accionadores utilizando para ello un sistema fijo e independiente de
bomba y tuberias accionado a motor; o

.3 medios que permitan, si los sistemas de energia hidrdulica estdn inter-
conectados, detectar la pérdida de fluido hidrdulico experimentado en un
sistema y aislar el sistema defectuoso, ya sea automdticamente o desde el
puente de navegacién, de modo que el otro sistema conserve plenamente
su capacidad de funcionamiento.

Regla 30

Prescripciones adicionales relativas a los aparatos de
gobiermo eléctricos y electrohidraulicos

1 En el puente de navegacion y en un puesto apropiado de mando de méquinas
principales se instalarin medios que indiquen si los motores de los aparatos de
gobierno eléctricos o electrohidriulicos estdn funcionando.

2 Cada aparato de gobierno eléctrico o electrohidrdulico provisto de dos o mds
servomotores estara servido al menos por dos circuitos exclusivamente dedicados a
este fin, alimentados directamente desde el cuadro de distribucion principal; uno de
estos circuitos podrd alimentarse, no obstante, a través del cuadro de distribucién
de emergencia. Todo aparato de gobierno auxiliar eléctrico o electrohidrdulico
correspondiente a un aparato de gobierno principal eléctrico o electrohidraulico |
podrd ir conectado a uno de los circuitos que alimenten el aparato principal. Los
circuitos alimentadores de un aparato de gobierno eléctrico o electrohidrdulico
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tendrdn una potencia de régimen adecuada para alimentar todos los motores que se
les puedan conectar simultdneamente y que puedan tener que funcionar simultdnea-
mente.

3 Dichos circuitos y motores estardn protegidos contra cortocircuitos e irdn
provistos de dispositivo de alarma de sobrecarga. La proteccidén contra sobrecorrien-
tes, dado que la haya, incluida la destinada a la corriente de arranque estard
calculada para un valor que sea al menos el doble de la corriente a plena carga del
motor o circuito protegido y serd tal que permita el paso de las apropiadas corrien-
tes de arranque. Cuando se utilice alimentacion trifdsica se instalard un dispositivo
de alarma que indique si falla una cualquiera de las fases de alimentacién. Las
alarmas prescritas en el presente parrafo serin actsticas y Opticas, y los disposi-
tivos que las den estardn situados en un punto del espacio de dichas médquinas
principales o de la cdmara de mando habitual de dichas mdquinas en el que quepa
advertirlos rdpidamente y se ajustardn a lo prescrito en la Regla 51.

4 Cuando en un buque de menos de 1600 toneladas de arqueo bruto un
aparato de gobierno auxiliar que haya de ser de accionamiento a motor segin lo
prescrito en la Regla 29.4.3 no sea de accionamiento eléctrico o esté accionado por
un motor eléctrico primordialmente asignado a otros servicios, se podrd alimentar el
aparato de gobierno principal por medio de un circuito derivado del cuadro de
distribucién principal. Cuando uno de esos motores eléctricos primordialmente
asignados a otros servicios esté dispuesto de modo que accione dicho aparato de
gobierno auxiliar, la Administracién podrd dispensar de lo prescrito en el pdrrafo 3,
si juzga que son adecuados los medios de proteccién provistos, juntamente con las
prescripciones de los pdrrafos 5.1 y 5.2 de la Regla 29, vy las de la Regla 29.7.3,
aplicables al aparato de gobierno auxiliar.

Regla 31

Mandos de las mdquinas

1 Las mdquinas principales y auxiliares que sean esenciales para la propulsién y
la seguridad del buque estardn provistas de medios que permitan hacerlas funcionar
y gobernarlas eficazmente.

2 Cuando las mdquinas propulsoras hayan de ser telemandadas desde el puente
de navegacion y los espacios de mdquinas hayan de tener dotacién, regirin las
siguientes disposiciones:

.1 la velocidad, el sentido de empuje y, si procede, el paso de la hélice,
serdn totalmente gobernables desde el puente en todas las condiciones
de navegacion, incluida la de maniobra;

2 para el telemando de cada una de las hélices independientes habrd el
oportuno dispositivo, proyectado y construido de manera que quepa
accionarlo sin necesidad de prestar especial atencién a los detalles de
funcionamiento de las mdquinas. Cuando haya varias hélices que deban
funcionar simultdneamente, cabrd gobernar todas ellas por medio de uno
de esos dispositivos;
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las mdquinas propulsoras principales irdn provistas de un dispositivo de
parada de emergencia, situado en el puente de navegacién, que sea
independiente del sistema de mando ejercido desde el puente;

las 6rdenes destinadas a las mdquinas propulsoras, procedentes del puente
de navegacion, aparecerdn indicadas en la cimara de mando de las maqui-
nas principales o en la plataforma de maniobra, segiin proceda;

el telemando de las mdquinas propulsoras sdlo se podrd ejercer desde un
emplazamiento cada vez; se permitird que en tales emplazamientos haya
puestos de mando interconectados. En cada uno de estos emplazamientos
habrd un indicador que sefiale cudl es el emplazamiento que estd gober-
nando las méquinas propulsoras. El traslado de la funcién de mando
entre el puente de navegacion y los espacios de mdquinas solo se podrd
efectuar desde el espacio de las mdquinas principales o desde la cdmara de
mando de las mdquinas principales. Este sistema llevard los medios nece-
sarios para evitar que el empuje propulsor cambie considerablemente al
trasladar la funciéon de mando de un emplazamiento a otro;

serd posible gobernar las mdquinas propulsoras donde estén ubicadas aun
cuando se produzca un fallo en cualquier parte del sistema de telemando;

¢l sistema de telemando estard proyectado de un modo tal que en caso de
que falle se dé la alarma. A menos que la Administracién estime esto
imposible, se mantendrdn la velocidad y el sentido de empuje de la hélice
que haya preestablecidos hasta que entre en accién el mando local;

en el puente de navegacion se instalardn indicadores que sefialen:

la velocidad y el sentido de giro de la hélice, en el caso de hélices de
paso fijo;

la velocidad y la posicién de las palas, en el caso de hélices de paso
variable;

en el puente de navegacion y en el espacio de mdquinas se instalard un
dispositivo de alarma que dé la oportuna indicacion si Ia presion de aire
para el arranque es baja, fijindose ésta a un nivel que permita efectuar
mds operaciones de arranque de la mdquina principal. Si el sistema de
telemando de las mdquinas propulsoras estd proyectado para arranque
automdtico, se limitara el nimero de intentos de arranque infructuosos
que puedan producirse consecutivamente, con el fin de preservar presion
de aire suficiente para efectuar ese arranque en las maquinas mismas.

Cuando las mdquinas propulsoras principales y sus mdquinas auxiliares,

incluidas las fuentes de energia eléctrica principal puedan ser objeto en mayor o
menor grado de telemando o de mando automidtico y estén sometidas a la supervi-
sién continua ejercida desde una cimara de mando, los medios que se utilicen y los
mandos estardn proyectados, equipados e instalados de modo que el funciona-
miento de las mdquinas sea tan seguro y eficaz como si estuviesen supervisadas
directamente; a este fin se aplicarin como proceda las Reglas 46 a 50, Se prestard
especial atencién a la proteccién de dichos espacios contra incendios e inunda-
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4 Los sistemas de arranque, funcionamiento y mando automdticos llevardn en
general medios que permitan neutralizar manualmente los mandos automadticos. Los
fallos que puedan producirse en cualquier parte de los citados sistemas no impedi-
ran utilizar los medios de neutralizacién manual.

Regla 32

Calderas de vapor y sistemas de alimentacion de calderas

1 Toda caldera de vapor y todo generador de vapor no expuesto al fuego irdn
provistos, como minimo, de dos vilvulas de seguridad que tengan la necesaria capa-
cidad. No obstante, habida cuenta del rendimiento o cualesquiera otras caracteris-
ticas de cualquier caldera o generador de vapor no expuesto al fuego, la Administra-
cién podrd permitir que se instale solamente una vilvula de seguridad si estima que
ésta da proteccion adecuada contra sobrepresiones.

2 Toda caldera caldeada con fueloil y destinada a funcionar sin supervisién
humana llevard medios de seguridad que interrumpan el suministro del combustible
y den una sefial de alarma en casos de bajo nivel de agua, fallo en la alimentacién de
aire o fallo de Ia llama.

3 Las calderas acuotubulares para mdquinas turbopropulsoras irdn provistas de
un avisador de nivel excesivo de agua.

4 Todo sistema generador de vapor que preste servicios esenciales para la seguri-
dad del buque o que podria llegar a ser peligroso si su suministro de agua de alimen-
tacion fallara, ird provisto, como minimo, de dos sistemas distintos de agua de
alimentacion que arranquen de las bombas de alimentacién y comprendan éstas, si
bien serd aceptable una sola penetracién del colector de vapor. A menos que las
caracteristicas de la bomba sean tales que no quepa la posibilidad de sobrepresiones,
se proveerdn medios para evitar sobrepresiones en cualquier parte de los sistemas.

5 Las calderas irdn provistas de medios con los que vigilar y controlar la calidad
del agua de alimentacién. Se proveerdn medios adecuados para impedir, en la
medida de lo posible la entrada de hidrocarburos u otros contaminantes que pueden
ser perjudiciales para la caldera.

6 Toda caldera que sea esencial para la seguridad del buque y que esté proyec-
tada para contener agua hasta un determinado nivel ird provista, como minimo, de
dos indicadores de ese nivel. Uno al menos de estos indicadores sers un tubo de
vidrio de lectura directa.

Regla 33

Sistemas de tuberias de vapor
1 Toda tuberia de vapor y todos los accesorios que Ileve conectados y por los
que pueda pasar el vapor habrén sido proyectados, construidos e instalados de

manera que soporten las tensiones maximas de trabajo a que puedan verse some-
tidos.
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2 Se proveerdn medios de purga para toda tuberia de vapor en la que de otro
modo pudieran producirse efectos peligrosos de golpes de ariete.

3 La tuberia o el accesorio que puedan recibir vapor de cualquier procedencia
a una presion mayor que la que de acuerdo con su proyecto les corresponda, irdn
provistos de una vélvula reductora adecuada, una vélvula de seguridad y un mano-
metro.

Regla 34

Sistemas de aire comprimido

1 Todo buque estard provisto de medios que impidan sobrepresiones en cual-
quier parte de los sistemas de aire comprimido y dondeqguiera que las camisas de
agua o las envueltas de los compresores de aire y de los refrigeradores puedan estar
sometidas a sobrepresiones peligrosas por haber sufrido la infiltracién de fugas
procedentes de los componentes en que haya aire comprimido. Todos los sistemas
tendrdn medios adecuados de alivio de presion.

2 Los medios principales de arranque por aire provistos para los motores
propulsores principales de combustién interna estarin adecuadamente protegidos
contra los efectos de petardeo y de explosion interna en las tuberias del aire de
arranque.

3 Todas las tuberias de descarga de los compresores del aire de arranque condu-
cirin directamente a los depdsitos de aire de arranque y todas las tuberias que
conduzcan este aire desde los depdsitos de los motores principales o auxiliares serdn
totalmente independientes del sistema de tuberias de descarga de los compresores.

4 Se tomardn medidas para reducir al minimo la entrada de aceite en los
sistemas de aire comprimido y para purgar estos sistemas.

Regla 35

Sistemas de ventilacion en los espacios de mdquinas

Los espacios de categoria A para mdquinas estardn ventilados con miras a
asegurar que cuando las maquinas o las calderas en ellos ubicadas estén funcicnando
a plena potencia en todas las condiciones meteoroldgicas, incluidos temporales, siga
llegando a dichos espacios aire suficiente para la seguridad v el confort del personal
y el funcionamiento de las mdquinas. Todo otro espacio de maquinas tendrd venti-
lacién adecuada para los fines a que esté destinado.
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Regla 36

Proteccién contra el ruido™

Se tomardn las medidas necesarias para reducir en los espacios de maquinas el
ruido de éstas a los niveles admisibles que determine la Administracién. Cuando no
sea posible reducir en grado suficiente este ruido, la fuente que lo origine en exceso
se insonorizard o aislard adecuadamente, o bien se habilitard un refugio a salvo del
ruido si en el espacio de que se trate ha de haber dotacion. El personal que haya de
entrar en estos espacios dispondrd de protectores de oidos, si es necesario.

Regla 37

Comunicacion entre el puente de navegacion
¥ el espacio de mdquinas

Habrd por lo menos dos medios independientes para la transmisién de 6rdenes
desde el puente de navegacion hasta el puesto situado en el espacio de maquinas o
en la cimara de mando de mdquinas desde el cual se gobiernen normalmente éstas:
uno de ellos serd un telégrafo de mdquinas que indique visualmente las érdenes y
respuestas tanto en la cdmara de mdquinas como en el puente de navegacién. Se
instalarin medios de comunicacion adecuados entre el puente de navegacién y
cualquier otro puesto desde el cual se puedan gobernar las maquinas.

Regla 38

Dispositivo de alarma para maquinistas

Se proveerd un dispositivo de alarma para los maquinistas, que pueda accio-
narse en la cdmara de mando de mdquinas o en la plataforma de maniobra, segiin
proceda, y cuya sefial se oiga claramente en los alojamientos de los maquinistas.

Regla 39

Ubicacion de las instalaciones de emergencia
en Jos buques de pasaje

Las fuentes de energia eléctrica de emergencia, las bombas de emergencia
contraincendios, las bombas de emergencia para el achique de sentinas, excepto las
que especificamente den servicio a los espacios situados a proa del mamparo de
colision, los sistemas fijos contra incendios prescritos en el Capitulo 11-2 y las
demds instalacjones de emergencia esenciales para la seguridad del buque, salvo los
molinetes de ancla, no se montardn a proa del mamparo de colisién.

* Véasp el Cédigo sabre niveles de ruido a bordo de los buques, aprobado por la Organizacién
mediante la resolucion A.468(XII).
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PARTE D — INSTALACIONES ELECTRICAS

(Salvo disposicion expresa en otro sentido, la Parte D es aplicable
a los buques de pasaje y a los buques de carga)

Regla 40

Generalidades

1 Las instalaciones eléctricas serdn tales que queden garantizados:

.1 todos los servicios eléctricos auxiliares que sean necesarios para mantener
el buque en condiciones normales de funcionamiento y habitabilidad sin
necesidad de recurrir a la fuente de energia eléctrica de emergencia;

.2 los servicios eléctricos esenciales para la seguridad en las diversas situa-
ciones de emergencia; y

3 laseguridad de los pasajeros, de la tripulacién y del buque frente a riesgos
de naturaleza eléctrica.

2 La Administraciéon tomard las medidas apropiadas para que haya uniformidad
en la implantacién y la aplicacién de lo dispuesto en la presente Parte respecto de
las instalaciones eléctricas.*

Regla 41

Fuente de energia eléctrica principal y red de alumbrado

1.1 Se proveerd una fuente de energia eléctrica principal con capacidad suficiente
para alimentar todos los servicios mencionados en la Regla 40.1.1. Esta fuente de
energia eléctrica principal estard constituida por dos grupos electrogenos cuando
Imenos.

1.2 La capacidad de estos grupos electrogenos sera tal que aunque uno cualquiera
de ellos se pare sea posible alimentar los servicios necesarios para lograr condiciones
operacionales normales de propulsion y seguridad. Habrd que asegurar también las
condiciones minimas de habitabilidad que hacen confortable el buque, lo cual
supone al menos servicios adecuados de cocina, calefaccidn, refrigeracion de
cardcter domeéstico, ventilacidon mecdnica, agua para las instalaciones sanitarias y
agua dulce.

1.3 La disposicion de 1a fuente de energia eléctrica principal del buque serd tal
que permita mantener los servicios a que se hace referencia en la Regla 40.1.1, sean
cuales fueren la velocidad y el sentido de rotacion de las mdquinas propulsoras o de
los ejes principales.

* Véanse las recomendaciones publicadas por la Comisién Electrotécnica Internacional v, en
particular, la publicacion 92: Instalaciones eléctricas en buques,
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14 Ademds, los grupos electrogenos serdn tales que aun cuando deje de funcionar
uno cualquiera de ellos o su fuente primaria de energia, los grupos electrégenos
restantes puedan proveer los servicios eléctricos necesarios para el arranque de la
planta propulsora principal partiendo de la condicién de buque apagado. Cabri
utilizar la fuente de energia eléctrica de emergencia para el arranque, partiendo de la
condicién de buque apagado, si dicha fuente puede, sola o en combinacién con
cualquier otra fuente de energia eléctrica, proveer simultdneamente los servicios
prescritos en las Reglas 42.2.1a42.23 643.2.1 a43.2.4.

1.5 Cuando una parte esencial del sistema de suministro de energia eléctrica
exigido en el presente pdrrafo esté constituida por transformadores, el sistema
quedard dispuesto de modo que se asegure la misma continuidad de suministro que
se estipula en el presente parrafo.

2.1 Habrd una red de alumbrado eléctrico principal que iluminard todas las partes
del buque normalmente accessibles a los pasajeros o a la tripulacion y utilizadas por
éstos y que estard alimentada por la fuente de energia eléctrica principal.

2.2 La disposicion de la red de alumbrado eléctrico principal serd tal que si se
produce un incendio u otro siniestro en los espacios en que se hallen la fuente de
energia eléctrica principal, el correspondiente equipo transformador, si lo hay, el
cuadro de distribucién principal v el cuadro de distribucion de alumbrado princi-
pal, no quede inutilizada la red de alumbrado eléctrico de emergencia prescrita en
las Reglas42.2.1 y42.22 643.2.1,43.22y 4323,

2.3 La disposicion de la red de alumbrado eléctrico de emergencia serd tal que si
se produce un incendio u otro siniestro en los espacios en que se hallen la fuente de
energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equipo transformador, si lo hay,
el cuadro de distribucién de emergencia y el cuadro de distribucién de alumbrado
de emergencia, no quede inutilizada la red de alumbrado eléctrico principal
prescrita en la presente Regla.

3 El cuadro de distribucién principal estard situado con respecto a una central
generatriz principal de modo que, en la medida de lo posible, la integridad del
suministro eléctrico normal sélo pueda resultar afectada por un incendio u otro
siniestro ocurrido en un espacio. No se considerard que un recinto que separe el
cuadro principal del medio ambiente, como el que pueda constituir una cdmara de
mando de mdquinas situada dentro de los limites del espacio, separa de los genera-
dores el cuadro,

4 Cuando la potencia total de los grupos electrdgenos principales instalados
exceda de 3 MW, las barras colectoras principales estaran subdivididas al menos en
dos partes, normalmente unidas por conexiones desmontables u otros medios apro-
bados; en la medida de lo posible, la unién entre los grupos electrégenos y cualquier
otro equipo duplicado se dividird por igual entre las partes. Se admitirdn disposi-
ciones equivalentes que a juicio de la Administracién sean satisfactorias.

Regla 42

Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de pasaje

1.1 Se proveerd una fuente auténoma de energia eléctrica de emergencia.
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1.2 La fuente de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equipo trans-
formador, si lo hay, la fuente transitoria de energia de emergencia, el cuadro de
distribucién de emergencia y el cuadro de distribucion de alumbrado de emergencia
estardn situados por encima de la cubierta corrida mds alta y tendrin acceso fécil
desde la cubierta expuesta. No estardn situados a proa del mamparo de colisién.

1.3 La ubicacién de la fuente de energia eléctrica de emergencia y del correspon-
diente equipo transformador, si lo hay, de la fuente transitoria de energia de emer-
gencia, del cuadro de distribucién de emergencia y de los cuadros de distribucion de
alumbrado eléctrico de emergencia con respecto a la fuente de energia eléctrica
principal, al correspondiente equipo transformador, si lo hay, y al cuadro de distri-
bucidén principal serd tal que asegure, de un modo que a juicio de la Administracion
sea satisfactorio, que un incendio o cualquier otro siniestro sufridos en espacios que
contengan la fuente de energia eléctrica principal, el correspondiente equipo trans-
formador, si lo hay, y el cuadro de distribucién principal, o en cualquier espacio de
categoria A para maquinas, no dificultarin el suministro, la regulacién ni la distribu-
cion de energia eléctrica de emergencia. En la medida de lo posible, el espacio que
contenga la fuente de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equipo
transformador, si lo hay, la fuente transitoria de energia de emergencia y el cuadro
de distribucién de emergencia no serd contiguo a los mamparos limite de los espa-
cios de categoria A para mdquinas o de los espacios que contengan la fuente de
energia eléctrica principal, el correspondiente equipo transformador, si lo hay, o el
cuadro de distribucién principal.

14 A condicién de que se tomen medidas adecuadas para hacer seguro su funcio-
namiento independiente en situaciones de emergencia, en cualquier circunstancia, el
generador de emergencia podrd utilizarse excepcionalmente, y durante cortos
periodos, para alimentar circuitos que no sean de emergencia.

2 La energia eléctrica disponible serd suficiente para alimentar todos los servi-
cios que sean esenciales para la seguridad en caso de emergencia, dando la considera-
cion debida a los servicios que puedan tener que funcionar simultineamente.
Habida cuenta de las corrientes de arranque y de la naturaleza transitoria de ciertas
cargas, la fuente de energia eléctrica de emergencia tendrd capacidad para alimentar
simultdneamente como minimo y durante los periodos que se especifican los
servicios siguientes, si el funcionamiento de éstos depende de una fuente de energia
elétrica:

2.1 Durante un periodo de 36 horas, alumbrado de emergencia:

.1 en todos los puestos de embarco tanto en cubierta como fuera de los
costados, tal como se prescribe en las Reglas I1I/19 y I11/30;

.2 en todos los pasillos, escaleras y salidas de espacios de servicio y de aloja-
miento, asi como en los ascensores destinados al personal;

3 en los espacios de mdquinas y en las centrales generatrices principales,
incluidos sus correspondientes puestos de mando;

4 en todos los puestos de control, en las cimaras de mando de méaquinas y
en cada cuadro de distribucion principal y de emergencia;

5 entodos los pafioles de equipos de bombero;
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.6 en el aparato de gobierno; y

77 en la bomba contraincendios, en la bomba de rociadores y en la bomba
de emergencia para el achique de sentinas a que se hace referencia en el
parrafo 2.4, y en el punto de arranque de sus respectivos motores.

2.2 Durante un periodo de 36 horas, las luces de navegacién y demds luces
prescritas por el Reglamento internacional para prevenir los abordajes, que haya en
vigor.

2.3 Durante un periodo de 36 horas:

.1 todo el equipo de comunicaciones interiores necesario en una situacion
de emergencia;

2 las ayudas a la navegacién prescritas en la Regla V/12; cuando no sea
razonable o posible aplicar esta disposicion la Administracién podrd
dispensar de su cumplimiento a los buques de menos de 5 000 toneladas
de arqueo bruto;

.3 el sistema de deteccion de incendios y de alarma, y el sistema de reten-
cion y suelta de las puertas contraincendios; y

4 haciéndolos funcionar de modo intermitente, la limpara de sefiales
diurnas, el pito del buque, los dispositivos de alarma contraincendios de
accionamiento manual y todas las sefiales interiores que se requieren en
una situacion de emergencia;

a menos que estos servicios dispongan, para un periodo de 36 horas, de un sumi-
nistro independiente procedente de una bateria de acumuladores situada de modo
que quepa utilizarla en caso de emergencia.

2.4 Durante un periodo de 36 horas:

.l una de las bombas contraincendios prescritas en la Regla 11-2/4.3.1 vy
enlaI1-2/4.3.3;

2 la bomba para los rociadores automaticos, si la hay; y

.3 la bomba de emergencia para el achique de sentinas y todo el equipo
esencial para el funcionamiento de las vdlvulas de las sentinas teleacciona-
das eléctricamente.

2.5 Durante el tiempo prescrito en la Regla 29.14, el aparato de gobierno, cuando
éste se haya de alimentar de conformidad con lo prescrito en esa Regla.

2.6 Durante un periodo de media hora:

-1 toda puerta estanca que en virtud de lo prescrito en la Regla 15 haya de
ser accionada a motor junto con sus indicadores y sefiales de aviso.
Siempre que se cumpla lo prescrito en la Regla 15.9.2, se admitir el
accionamiento sucesivo de las puertas a condicién de que se puedan
cerrar todas en 60 segundos;
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.2 los dispositivos de emergencia que impulsan los ascensores hasta la
cubierta para la evacuacién de personas. En una emergencia los ascen-
sores de pasajeros podrdn ser impulsados hasta la cubierta de modo
sucesivo.

2.7 En el caso de un buque que regularmente realice viajes de corta duracidn, la
Administracion, si a juicio suyo es adecuado el grado de seguridad obtenido, podrd
aceptar un periodo inferior al de 36 horas que se especifica en los parrafos 2.1 a 2.5,
pero no inferior a 12 horas.

3 La fuente de energia eléctrica de emergencia podrd ser un generador o una
bateria de acumuladores, que cumplirdn con lo prescrito a continuacion:

3.1 Sila fuente de energia eléctrica de emergencia es un generador, éste:

.1 estard accionado por un motor primario apropiado con alimentacion
independiente de combustible cuyo punto de inflamacién (prueba en
vaso cerrado) no sea inferior a 43°C;

.2 arrancard automadticamente dado que falle el suministro de electricidad
de la fuente de energia eléctrica principal y quedard conectado automd-
ticamente al cuadro de distribucidon de emergencia; entonces los servicios
a que se hace referencia en el pdrrafo 4 se transferirdn automdticamente
al grupo electrégeno de emergencia. El sisterna automdtico de arranque y
las caracteristicas del motor primario serdn tales que el generador de
emergencia funcione a su plena carga de régimen tan rapidamente como
sea posible sin riesgos y a lo sumo en 45 segundos; a menos que el grupo
electrogeno de emergencia tenga un segundo dispositivo de arranque
independiente, la fuente tnica de energia acumulada estard protegida de
modo que no la pueda agotar completamente el sistema de arranque
automdtico; y

3 tendrd una fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia ajustada
a lo prescrito en el parrafo 4.

3.2 Cuando la fuente de energia eléctrica de emergencia sea una bateria de acumu-
ladores, ésta podrd:

.1 contener la carga eléctrica de emergencia sin necesidad de recarga, mante-
niendo una tensidn que como médximo discrepe de la nominal en un
12 por ciento de aumento o de disminucién durante todo el periodo de
descarga;

.2 conectarse automadticamente al cuadro de distribucion de emergencia en
caso de que falle la fuente de energia eléctrica principal; v

3 alimentar inmediatamente los servicios especificados en el pdrrafo 4,
COmo minimo.

4 La fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia prescrita en el pdrra-
fo 3.1.3 serd una bateria de acumuladores convenientemente situada para ser utili-
zada en caso de emergencia, bateria que funcionard sin necesidad de recarga y
manteniendo una tensién que como maximo discrepe de la nominal en un 12 por
ciento de aumento o de disminucién durante todo el periodo de descarga, y que
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podrd, por su capacidad y su disposicién, alimentar automaticamente, dado que
falle la fuente de energia eléctrica principal o la de emergencia, los servicios
siguientes como minimo, si el funcionamiento de éstos depende de una fuente de
energia eléctrica:

4.1 Durante media hora:
.1 el alumbrado prescrito en los pdrrafos 2.1 y 2.2;

2 todos los servicios prescritos en los parrafos 2.3.1,2.3.3 y 2.3.4, a menos
que tales servicios dispongan para el periodo especificado de un sumi-
nistro independiente, derivado de una bateria de acumuladores conve-
nientemente situada para utilizacién en caso de emergencia.

4.2 La energia necesaria para cerrar las puertas estancas, aunque no forzosamente
todas a la vez, junto con sus indicadores y sefiales de aviso segiin lo prescrito en el
pdrrafo 2.6.1.

5.1 El cuadro de distribucién correspondiente a la fuente de energia eléctrica de
emergencia estard instalado tan cerca de ésta como resulte posible.

5.2 Cuando la fuente de energia eléctrica de emergencia esté constituida por un
generador, su cuadro de distribucién estard situado en el mismo espacio, a menos
que esto entorpezca el funcionamiento del cuadro.

5.3 Ninguna de las baterias de acumuladores instaladas de conformidad con la
presente Regla se situard en el mismo espacio que el cuadro de distribucién de
emergencia. En un lugar apropiado del cuadro de distribucién principal o en la
cimara de mando de mdquinas se instalard un indicador que sefale si las baterias
que constituyen la fuente de energia eléctrica de emergencia o la fuente transitoria
de energia eléctrica de emergencia a que se hace referencia en el parrafo 3.1.3 0 en
el 4 se estdn descargando.

5.4  En condiciones normales de funcionamiento el cuadro de distribucion de
emergencia estard alimentado desde el cuadro de distribucién principal por un cable
alimentador de interconexién adecuadamente protegido contra sobrecargas y corto-
circuitos en el cuadro principal y que se desconectard automaticamente en el cuadro
de distribucién de emergencia si falla la fuente de energia eléctrica principal.
Cuando el sistema esté dispuesto para funcionar en realimentacién, se protegera
también el citado cable alimentador en el cuadro de distribucion de emergencia al
menos contra cortocircuitos.

5.5 A fin de asegurar la inmediata disponibilidad de la fuente de energia eléctrica
de emergencia, se tomardn medidas cuando sea necesario para desconectar automa-
ticamente del cuadro de distribucién de emergencia los circuitos que no sean de
emergencia, de modo que quede garantizado el suministro de energia para los
circuitos de emergencia.

6 El generador de emergencia y su motor primario, y toda bateria de acumula-
dores de emergencia que pueda haber, estardn proyectados y dispuestos de modo
que funcionen a su plena potencia de régimen estando el buque adrizado o con un
angulo de escora de hasta 22,5° o con un dngulo de asiento de hasta 10° hacia proa
o hacia popa, o bien con una combinacién cualquiera de dngulos que no rebasen
estos limites,
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7 Se tomardn las medidas necesarias para verificar en pruebas periddicas todo el
sistema de emergencia, incluidos los dispositivos de arranque automdtico.

Regla 43

Fuente de energia eléctrica de emergencia en los buques de carga
1.1  Se proveerd una fuente auténoma de energia eléctrica de emergencia.

1.2 La fuente de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equipo trans-
formador, si lo hay, la fuente transitoria de energia de emergencia, el cuadro de
distribucién de emergencia y el cuadro de distribucién de alumbrado de emergencia
estardn situados por encima de la cubierta corrida mds alta y tendrin acceso fécil
desde la cubierta expuesta. No estardn situados a proa del mamparo de colision,
salvo que en circunstancias excepcionales lo autorice la Administracion.

1.3 La ubicacion de la fuente de energia eléctrica de emergencia, del correspon-
diente equipo transformador, si lo hay, de la fuente transitoria de energia de emer-
gencia, del cuadro de distribucién de emergencia y del cuadro de distribucién de
alumbrado de emergencia con respecto a la fuente de energia eléctrica principal, al
correspondiente equipo transformador, silo hay, y al cuadro de distribuci6n princi-
pal serd tal que asegure, de un modo que a juicio de la Administracion sea satis-
factorio, que un incendio o cualquier otro siniestro sufridos en el espacio que
contenga la fuente de energia eléctrica principal, el correspondiente equipo trans-
formador, si lo hay, y el cuadro de distribucidn principal, o en cualquier espacio de
categoria A para maquinas, no dificultardn el suministro, la regulacion ni la distribu-
cién de energia eléctrica de emergencia. En la medida de lo posible, el espacio que
contenga las fuentes de energia eléctrica de emergencia, el correspondiente equipo
transformador, si lo hay, la fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia y el
cuadro de distribucién de emergencia, no serd contiguo a los mamparos limite de los
espacios de categoria A para méquinas o de los espacios que contengan la fuente de
energia eléctrica principal, el correspondiente equipo transformador, si lo hay, y el
cuadro de distribucion principal.

14 A condicién de que se tomen medidas adecuadas para hacer seguro su funcio-
namiento independiente en situaciones de emergencia, en cualquier circunstancia, el
generador de emergencia podrd utilizarse excepcionalmente, y durante cortos perio-
dos, para alimentar circuitos que no sean de emergencia.

2 La energia eléctrica disponible serd suficiente para alimentar todos los servi-
cios que sean esenciales para la seguridad en caso de emergencia, dando la considera-
cién debida a los servicios que puedan tepner que funcionar simultdneamente.
Habida cuenta de las corrientes de arranque y la naturaleza transitoria de ciertas
cargas, la fuente de energia eléctrica de emergencia tendrd capacidad para alimentar
simultdneamente como minimo y durante los periodos que se especifican los servi-
cios siguientes, si el funcionamiento de éstos depende de una fuente de energia
eléctrica:

2.1 Durante un periodo de 3 horas, alumbrado de emergencia en todos los
puestos de embarco tanto en cubierta como fuera de los costados, tal como se
prescribe en las Reglas I11/19 y I11/38.



2.2 Durante un periodo de 18 horas, alumbrado de emergencia:

-1 en todos los pasillos, escaleras y salidas de espacios de servicio y de aloja-
miento, asi como en los ascensores destinados al personal y en los troncos
de estos ascensores;

2 en los espacios de mdquinas y en las centrales generatrices principales
incluidos sus correspondientes puestos de mando;

.3 en todos los puestos de control, en las cimaras de mando de maquinas y
en cada cuadro de distribucién principal y de emergencia;

4 en todos los pafioles de equipos de bombero;
.5 enel aparato de gobierno; y

.6 en la bomba contraincendios a que se hace referencia en el parrafo 2.5,
en la bomba de rociadores, si la hay, y en la bomba de emergencia para el
achique de sentinas, si la hay, y en el punto de arranque de sus respecti-
vos motores.

2.3 Durante un periodo de 18 horas, las luces de navegacion y demds luces
prescritas por el Reglamento internacional para prevenir los abordajes, que haya en
vigor.

2.4  Durante un periodo de 18 horas:

-1 todo el equipo de comunicaciones interiores necesario en una situacién
de emergencia;

.2 las ayudas a la navegacion prescritas en la Regla V/12; cuando no seca
razonable o posible aplicar esta disposicion, la Administracién podrd
dispensar de su cumplimiento a los buques de menos de 5 000 toneladas
de arqueo bruto;

el sistema de deteccion de incendios y de alarma; y

4 haciéndolos funcionar de modo intermitente, la ldmpara de sefiales
diurnas, el pito del buque, los dispositivos de alarma contraincendios de
accionamiento manual y todas las sefiales interiores que se requieren en
una situacion de emergencia;

a menos que estos servicios dispongan, para un periodo de 18 horas, de un sumi-
nistro independiente procedente de una bateria de acumuladores situada de modo
que quepa utilizarla en caso de emergencia.

2.5 Durante un periodo de 18 horas una de las bombas contraincendios prescritas
en la Regla I1-2/4.3.1 y en la T1-2/4.3.3, si en cuanto a suministro de energia
depende del generador de emergencia.

2.6.1 Durante el tiempo prescrito en la Regla 29.14 el aparato de gobierno,
cuando éste se haya de alimentar de conformidad con lo prescrito en esa Regla,

2.6.2 En el caso de un buque que regularmente realice viajes de corta duracion, la
Administracién, si a juicio suyo es adecuado el grado de seguridad obtenido, podri
aceptar un periodo inferior al de 18 horas que se especifica en los pédrrafos 2.2 a2 2.5,
pero no inferior a 12 horas.
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3 La fuente de energia eléctrica de emergencia podrd ser un generador o una
bateria de acumuladores, que cumplirdn con lo prescrito a continuacion:

3.1 Sila fuente de energia eléctrica de emergencia es un generador, éste:

|

estard accionado por un motor primario apropiado con alimentacion
independiente de combustible cuyo punto de inflamacién (prueba en
vaso cerrado) no sea inferior a 43°C;

arrancard automdticamente dado que falle el suministro de la fuente
de energia eléctrica principal, a menos que haya instalada una fuente
transitoria de energia eléctrica de emergencia de conformidad con el
pdrrafo 3.1.3; si el generador de emergencia arranca automdticamente,
quedard conectado automdticamente al cuadro de distribucién de emer-
gencia; entonces los servicios a que se hace referencia en el parrafo 4 se
transferirdn automaticamente al generador de emergencia; y a menos que
el generador de emergencia tenga un segundo dispositivo de arranque
independiente, la fuente tnica de energia acumulada estard protegida de
modo que no la pueda agotar completamente el sistema de arranque
automdtico; y

tendrd una fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia ajustada
a lo prescrito en el pdrrafo 4, a menos que haya instalado un generador
de emergencia que pueda alimentar los servicios mencionados en ese
pdrrafo y arrancar automdaticamente y suministrar la carga necesaria tan
rdpidamente como sea posible, sin riesgos ¥ a lo sumo en 45 segundos.

3.2 Cuando la fuente de energia eléctrica de emergencia sea una bateria de acumu-
ladores ésta podra:

i1

contener la carga eléctrica de emergencia sin necesidad de recarga, mante-
niendo una tensién que como mdximo discrepe de la nominal en un
12 por ciento de aumento o de disminucién durante todo el periodo de
descarga;

conectarse automdticamente al cuadro de distribucidn de emergencia en
caso de que falle la fuente de energia eléctrica principal; y

alimentar inmediatamente los servicios especificados en el pdrrafo 4,
como minimo.

4 La fuente transitoria de energia eléctrica de emergencia prescrita en el
pdrrafo 3.1.3 serd una bateria de acumuladores conveniente situada para ser utili-
zada en caso de emergencia, bateria que funcionard sin necesidad de recarga y
manteniendo una tensién que como maximo discrepe de la nominal en un 12 por
ciento de aumento o de disminucién durante todo el periodo de descarga, y que
podrd, por su capacidad y su disposicion, alimentar automaticamente durante media
hora por lo menos, dado que falle la fuente de energia eléctrica principal o la de
emergencia, los servicios siguientes como minimo, si el funcionamiento de éstos
depende de una fuente de energia eléctrica:

1

el alumbrado prescrito en los pdrrafos 2.1, 2.2 y 2.3. Para esta fase transi-
toria el alumbrado eléctrico de emergencia prescrito podrd proveerse, por
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lo que respecta al espacio de maquinas y a los alojamientos y espacios de
servicio, mediante distintas ldmparas de acumulador fijas, de carga auto-
mdtica y accionadas por relé; y

2 todos los servicios prescritos en los pdrrafos 2.4.1,2.4.3 y 2.4.4 a menos
que tales servicios dispongan para el periodo especificado de un sumi-
nistro independiente, derivado de una bateria de acumuladores conve-
nientemente situada para utilizacién en caso de emergencia.

5.1 El cuadro de distribucion correspondiente a la fuente de energia eléctrica de
emergencia estard instalado tan cerca de ésta como resulte posible.

5.2 Cuando la fuente de energia eléctrica de emergencia esté constituida por un
generador, su cuadro de distribucién estari situado en el mismo espacio, a menos
que esto entorpezca el funcionamiento del cuadro.

5.3 Ninguna de las baterias de acumuladores instaladas de conformidad con la
presente Regla se situard en el mismo espacio que el cuadro de distribucién de emer-
gencia. En un lugar apropiado del cuadro de distribucién principal o en la cdmara de
mando de mdquinas se instalard un indicador que sefiale si las baterias que consti-
tuyen la fuente de energia eléctrica de emergencia o la fuente transitoria de
energia eléctrica a que se hace referencia en ¢l parrafo 3.2 o en el 4 se estin descar-
gando.

54 En condiciones normales de funcionamiento el cuadro de distribucidn de
emergencia estard alimentado desde el cuadro de distribucién principal por un cable
alimentador de interconexion adecuadamente protegido contra sobrecargas y corto-
circuitos en el cuadro principal y que se desconectard automaticamente en el cuadro
de distribucion de emergencia si falla la fuente de energia eléctrica principal.
Cuando el sistema esté dispuesto para funcionar en realimentacion, se protegerd
también el citado cable alimentador en el cuadro de distribucién de emergencia al
menos contra cortocircuitos.

5.5 A fin de asegurar la inmediata disponibilidad de la fuente de energia eléc-
trica de emergencia, se tomardn medidas cuando sea necesario para desconectar
automdticamente del cuadro de distribucién de emergencia los circuitos que no sean
de emergencia, de modo que quede garantizado el suministro de energia para los
circuitos de emergencia.

6 El generador de emergencia y su motor primario, y toda bateria de acumula-
dores de emergencia que pueda haber, estarin proyectados y dispuestos de modo
que funcionen a su plena potencia de régimen estando el buque adrizado o con un
dngulo de escora de hasta 22,5° o con un dngulo de asiento de hasta 10° hacia proa
o hacia popa, o bien con una combinacién cualquiera de dngulos que no rebasen
estos limites.

7 Se tomardn las medidas necesarias para verificar en pruebas periddicas todo el
sistema de emergencia, incluidos los dispositivos de arranque automaticos.
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Regla 44

Medios de arranque de los grupos electrogenos de emergencia

1 Los grupos electrogenos de emergencia deberdn poder arrancar facilmente en
frio, a una temperatura de 0°C. Si esto no es factible, o si cabe esperar que se
encontrardn temperaturas mds bajas, se tomardn medidas que resulten aceptables a
la Administracién para el mantenimiento de dispositivos calefactores a fin de asegu-
rar el pronto arranque de los grupos electrogenos.

2 Todo grupo electrogeno de emergencia dispuesto para arranque automdtico
estard equipado con dispositivos de arranque aprobados por la Administracién que
puedan acumular energia suficiente para tres arranques consecutivos por lo menos.
Se proveerd una segunda fuente de energia que haga posibles otros arranques
durante 30 minutos, a menos que quepa demostrar que el arranque por medios
manuales es eficaz.

3 Se mantendrd en todo momento la energia acumulada, como a continuacién
se indica:

.1 en los sistemas de arranque eléctricos e hidrdulicos, por medio del cuadro
de distribucion de emergencia; .

2 en los sistemas de arranque de aire comprimido podrd mantenerse
mediante los depdsitos de aire comprimido principales o auxiliares a
través de una vélvula de retencion apropiada, o mediante un compresor
de aire de emergencia que, si es de accionamiento eléctrico, estard alimen-
tado por el cuadro de distribucién de emergencia;

3 todos estos dispositivos de arranque, carga y acumulacién de energia
estardn ubicados en el espacio del equipo generador de emergencia; no se
utilizardn mds que para el accionamiento del grupo electrégeno de emer-
gencia. Esto no excluye la posibilidad de abastecer el depdsito de aire del
grupo electrogeno de emergencia por medio del sistema de aire compri-
mido principal o auxiliar a través de la vdlvula de retencion instalada en el
espacio del equipo generador de emergencia.

4.1 En los casos en que no se exija el arranque automdtico y pueda demostrarse
que los medios de arranque manual son eficaces, se podrin permitir medios de esta
clase tales como manivelas, arrancadores por inercia, acumuladores hidrdulicos de
carga manual o cartuchos de pdlvora.

4.2 Cuando no quepa utilizar el arranque manual habrd que cumplir con lo

prescrito en los pdrrafos 2 y 3, con la salvedad de que el arranque podri iniciarse
manualmerte.

Regla 45

Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen eléctrico
¥ otros riesgos del mismo tipo

1.1 Las partes metdlicas descubiertas de mdquinas o equipo eléctricos no destina-
dos a conducir corriente, pero que a causa de un defecto puedan conducirla, debe-
rdn estar puestas a masa, a menos que dichas mdquinas o equipo estén:
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.1 alimentadas a una tensién que no exceda de 55 V en corriente continua o
de un valor eficaz de 55 V entre los conductores; no se utilizardn auto-
transformadores con objeto de conseguir esta tensién; o

2 alimentadas a una tensién que no exceda de 250 V por transformadores
aisladores de seguridad que alimenten un solo aparato; o ‘

.3 construidas de conformidad con el principio de aislamiento doble.

12" La Administracién podrd exigir precauciones complementarias para el empleo
de equipo eléctrico portitil en espacios reducidos o excepcionalmente hiimedos en
los que pueda haber riesgos especiales a causa de la conductividad.

1.3 Todos los aparatos eléctricos estardn construidus e instalados de modo que
no puedan causar lesiones cuando se manejen o se toquen en condiciones normales
de trabajo.

2 Los cuadros de distribucién principal y de emergencia estarin dispuestos de
modo que los aparatos y el equipo sean tan accesibles como pueda necesitarse, sin
peligro para el personal. Los laterales, la parte posterior y, si es preciso, la cara
frontal de los cuadros de distribucion irdn adecuadamente protegidos. Las partes
descubiertas conductoras cuya tensién, con relacién a la masa, exceda de la que la
Administracion fije, no se instalardn en la cara frontal de tales cuadros. En las partes
frontal y posterior del cuadro de distribucién habrd esterillas o enjaretados aislantes
cuando esto se estime necesario.

3.1 No se hard uso del sistema de distribucién con retorno por el casco para
ninguna finalidad en buques tanque, ni para la conduccién de fuerza o para los
servicios de calefaccién o alumbrado en ningin otro buque de arqueo bruto igual o
superior a 1 600 toneladas.

3.2 Lo prescrito en el pdrrafo 3.1 no excluye la utilizacién, en condiciones apro-
badas por la Administracién, de:

.1 sistemas de proteccion catodica por diferencia de potencial eléctrico;
.2 sistemas limitados y puestos a masa localmente; o

-3 dispositivos monitores del nivel de aislamiento, a condicién de que la
corriente que circule no exceda de 30 mA en las condiciones mds desfa-
vorables.

3.3 Cuando se utilice el sistema de distribucién con retorno por el casco todos los
subcircuitos finales, es decir, todos los circuitos instalados después del dltimo dispo-
sitivo protector, serdn bifilares y se adoptarin precauciones especiales que la
Administracién habrd de juzgar satisfactorias.

4.1 En los buques tanque no se hard uso de sistemas de distribucion puestos a
masa. Excepcionalmente la Administracién podrd autorizar en tales buques la
puesta del neutro a masa para redes de fuerza de corriente alterna de 3 000 V (entre
fases) o mds, a condicién de que ninguna posible corriente resultante circule directa-
mente a través de ninguno de los espacios peligrosos.

4.2 Cuando se utilice un sistema de distribucién primario o secundario sin puesta
a masa para la conduccion de fuerza o para los servicios de calefaccion o alumbrado,
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se instalard un monitor que vigile continuamente el nivel de aislamiento con rela-
cién a la masa y dé una indicacion acistica o visual de todo valor de aislamiento
anormalmente bajo.

5.1 Salvo en circunstancias excepcionales autorizadas por la Administracion,
todos los forros metdlicos y blindajes de los cables serdn eléctricamente continuos y
estardn puestos’a masa.

5.2 Todos los cables eléctricos y el cableado exterior del equipo serdn al menos de
tipo pirorretardante y se instalardin de modo que las propiedades que en ese
sentido tengan no se atentien. Cuando sea necesario para determinadas instala-
ciones, la Administracion podrd autorizar el uso de cables de tipo especial, como los
de radiofrecuencia, que no cumplan con lo aqui prescrito.

5.3 Los cables y el cableado destinado a servicios esenciales o de emergencia de
conduccion de fuerza, alumbrado, comunicaciones interiores o sefiales, irdn tendi-
dos lo mds lejos posible de cocinas, lavanderias, espacios de categoria A para maqui-
nas y guardacalores correspondientes y otros lugares cuyo riesgo de incendio sea
elevado. Los cables que conecten bombas contraincendios al cuadro de distribu-
cion de emergencia serdn de tipo pirorresistente si pasan por lugares con elevado
riesgo de incendio. Siempre que sea posible irdn tendidos de modo que no pueda
inutilizarlos el calentamiento de los mamparos ocasionado por un incendio decla-
rado en un espacio adyacente.

54 Cuando, por estar situados en zonas peligrosas, los cables eléctricos originen
riesgos de incendio o de explosién en el supuesto de que se produzca una averia
eléctrica en dichas zonas, se tomardn las precauciones especiales que la Administra-
cion juzgue satisfactorias.

5.5 La instalacién de los cables y del cableado y la sujecion dada a los mismos
serdn tales que eviten el desgaste por friccidon y otros deterioros.

5.6 Las conexiones extremas v las uniones de todos los conductores se hardn de
modo que éstos conserven sus propiedades eléctricas, mecdnicas, pirorretardantes
v, cuando sea necesario, pirorresistentes.

6.1 Cada uno de los distintos circuitos estard protegido contra cortocircuitos y
sobrecargas, salvo en los casos permitidos en las Reglas 29 y 30 o cuando excep-
cionalmente Ia Administracién autorice otra cosa.

6.2  El amperaje o el reglaje apropiado del dispositivo de proteccidén contra sobre-
cargas destinado a cada circuito estard permanentemente indicado en el emplaza-
miento de dicho dispositivo.

7 Los accesorios de alumbrado estardn dispuestos de modo que no se produzcan
aumentos de temperatura perjudiciales para los cables y el cableado ni el calenta-
miento excesivo del material circundante.

8 Todos los circuitos de alumbrado y de fuerza que terminen en depésito de
combustible o en un espacio de carga estardn provistos de un interruptor multipolar
situado fuera del tal espacio para desconectar dichos circuitos.
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9.1 Las baterias de acumuladores irdn adecuadamente alojadas y los comparti-
mientos destinados principalmente a contenerlas responderin a una buena cons-
truccién y tendrin una ventilacion eficaz.

9.2 En estos compartimientos no estard permitida la instalacién de equipos eléc-
tricos o de otra indole que puedan constituir una fuente de ignicién de vapores
inflamables, salvo en las circunstancias previstas en el pdrrafo 10.

9.3 No se instalardn en los dormitorios baterias de acumuladores, salvo cuando la
hermeticidad de éstas sea satisfactoria a juicio de la Administracion.

10 No se instalard equipo eléctrico alguno en ninguno de los espacios en que
puedan acumularse mezclas gaseosas inflamables, comprendidos los de los buques
tanque, ni en los compartimientos destinados principalmente a contener baterias de
acumuladores, en pafioles de pinturas, pafioles de acetileno y espacios andlogos, a
menos que a juicio de la Administracion dicho equipo:

.1 sea esencial para fines operacionales;
-2 sea de un tipo que no pueda inflamar la mezcla de que se trate;
.3 sea apropiado para el espacio de que se trate; y

4 esté homologado como proceda para utilizacién sin riesgos en las atmos-
feras polvorientas o de acumulacién de vapores o gases susceptibles de
producirse.

11 En los buques de pasaje los sistemas de distribucion estardn dispuestos de
modo que un incendio declarado en cualquier zona vertical principal, tal como se
definen estas zonas en la Regla 11-2/3.9, no entorpezca los servicios que sean escn-
ciales para mantener la seguridad en cualquier otra zona principal. Se considerard
satisfecha esta prescripcion si los cables de alimentacion principales y los de emer-
gencia que atraviesen cualquiera de estas zonas se hallan separados entre si, tanto
vertical como horizontalmente, en la mayor medida posible.

PARTE E — PRESCRIPCIONES COMPLEMENTARIAS RELATIVAS A
ESPACIOS DE MAQUINAS SIN DOTACION PERMANENTE

(La Parte E es aplicable a los buques de carga, exceptuada la Regla 54,
destinada a los buques de pasaje)

Regla 46

Generalidades

1 La disposicion que se adopte serd tal que garantice que la seguridad del buque
en todas las condiciones de navegacion, incluidas las de maniobra, serd equivalente a
la de un buque cuyos espacios de mdquinas tengan dotacién permanente.
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2 Se tomardn medidas, satisfactorias a juicio de la Administracién, que aseguren
que el equipo funciona correctamente y que se ha dispuesto lo necesario para some-
terlo a las inspecciones regulares y a las pruebas ordinarias que garanticen que
seguird funcionando bien.

3 Todo buque estard provisto de documentacién que a juicio de la Administra-
cién demuestre su aptitud para operar con espacios de mdquinas sin dotacidn
permanente.

Regla 47

Precauciones contra incendios

1 Se instalardn medios que, con la debida prontitud, detecten los incendios decla-
rados en los puntos indicados a continuacion y den las alarmas correspondientes:

.1 revestimientos de los conductos de aire y eductores (chimeneas) de las
calderas; y

.2 colectores del aire de barrido de las maquinas propulsoras,

a menos que en casos concretos la Administracién lo estime innecesario.

2 Los motores de combustion interna de potencia igual o superior a 2 250 kW o
cuyos cilindros tengan mas de 300 mm de didmetro llevarin instalados detectores
de neblina de lubricante del cdrter, monitores de temperatura de los cojinetes del
motor, o dispositivos equivalentes.

Regla 48

Proteccion contra la inundacion

1 Los pozos de sentina de los espacios de maquinas sin dotacion permanente
estardn situados y monitorizados de modo que quepa detectar la acumulacion de
liquidos, dados dngulos normales de asiento y escora, y tendrdn capacidad sufi-
ciente para admitir sin dificultades los liquidos que les lleguen normalmente durante
el periodo de funcionamiento no atendido por personal.

2 Cuando las bombas de sentina puedan empezar a funcionar automaticamente
se instalardn medios que indiquen si la entrada de liquido es excesiva para la capaci-
dad de la bomba o si ésta funcijona con frecuencia mayor que la que cabria esperar
en condiciones normales. En tales casos se podrdn permitir pozos de sentina mds
pequefios, que basten para periodos razonables. Si se instalan bombas de sentina
reguladas automdticamente, se tendrdn especialmente en cuenta las prescripciones
relativas a la prevencioén de la contaminacion ocasionada por hidrocarburos.

3 Los mandos de toda vilvula que dé servicio a una toma de mar, a una descarga
situada por debajo de la flotacién o a un sistema de inyeccidn de sentina irdn empla-
zados de modo que haya tiempo suficiente para su accionamiento si entra agua en el
espacio de que se trate, teniendo en cuenta lo que se tardaria en llegar a dichos
mandos y accionarlos. Si el nivel al cual podria inundarse el espacio con el buque
completamente cargado lo hace necesario, se tomardn las medidas precisas para
poder accionar los mandos desde una posicién que esté por encima de dicho nivel,
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Regla 49

Mando de las mdquinas propulsoras desde el puente de navegacion

1 La velocidad, el sentido de empuje vy, si procede, el paso de la hélice, serdn
totalmente gobernables desde el puente de navegacién en todas las condiciones de
navegacioén y en la ejecucion de maniobras.

1.1  Ese telemando se efectuard por medio de un solo dispositivo de mando para
cada una de las hélices independientes, que haga que automaticamente actien todos
los medios conexos, comprendidos, en caso necesario, los destinados a impedir
sobrecargas en las maquinas propulsoras.

1.2 Las mdquinas propulsoras principales irdn provistas de un dispositivo de
parada de emergencia, situado en el puente de navegacién, que sea independiente
del sistema de mando ejercido desde el puente,

2 Las 6rdenes destinadas a las mdquinas propulsoras procedentes del puente de
navegacioén aparecerdn indicadas en la cdmara de mando de las mdquinas principales
o en el puesto de mando de las mdquinas propulsoras, segiin proceda,

3 El telemando de las mdquinas propulsoras sélo se podrd ejercer desde un
emplazamiento cada vez; se permitird que haya puestos de mando interconectados
en tales emplazamientos. En cada uno de estos emplazamientos habrd un indicador
que muestre desde cudl de ellos se estdn gobernando las miquinas propulsoras. El
traslado de la funcién de mando entre el puente de navegacion y los espacios de
mdquinas sélo podrd efectuarse desde el espacio de maquinas o desde la camara de
mando de mdquinas. El sistema ird provisto de los medios necesarios para evitar
que el empuje propulsor cambie considerablemente al trasladar la funcién de mando
de un emplazamiento a otro.

4 Serd posible gobernar en el lugar de su ubicacion las maquinas esenciales para
la utilizacion del buque en condiciones de seguridad aun cuando se produzca un
fallo en cualquier parte de los sistemas de mando automético o de telemando,

5 El sistema automdtico de telemando estard proyectado de un modo tal que en
caso de que falle se dé la alarma y se mantengan la velocidad y el sentido de-empuje
preestablecidos hasta que entre en accion el mando local, a menos que la Adminis-
tracion estime esto imposible.

6 En el puente de navegacion se instalardn indicadores que muestren:

.1 la velocidad y el sentido de giro de la hélice, en el caso de hélices de paso
fijo; 0

2 la velocidad y la posicién de las palas, en el caso de hélices de paso
variable.

7 A fin de preservar presion de aire suficiente para la puesta en marcha, se
limitard el mimero de intentos de arranque automdticos infructuosos que puedan
producirse consecutivamente. Se instalari un dispositivo de alarma de presion de
aire baja para el arranque, ajustado a un nivel que todavia permita realizar las opera-
ciones de arranque de las mdquinas propulsoras.
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Regla 50

Comunicaciones

Se proveerdn medios seguros de comunicacién oral entre la cdmara de mando
de las mdquinas principales o el puesto de mando de las mdquinas propulsoras,
segin proceda, el puente de navegacién y los alojamientos de los maquinistas
navales.

Regla 51

Sistema de alarma

1 Se instalard un sistema de alarma que indique todo fallo que exija atencion y
que:

.1 pueda dar una alarma aciistica en la cdmara de mando de las mdquinas
principales o en el puesto de mando de las mdquinas propulsoras e indi-
car visiblemente en una posicion adecuada cada una de las distintas
alarmas que se produzcan;

.2 esté conectado con las salas de reunion de los maquinistas y con cada uno
de los camarotes de éstos por medio de un conmutador selector que
asegure la conexidn con uno al menos de dichos camarotes; las Adminis-
traciones podrin autorizar instalaciones equivalentes;

3 produzca sefiales de alarma aciisticas y opticas en el puente de navegacion
respecto de cualquier situacién que exija la actuacion o la atencion del
oficial de guardia;

4 en la medida de lo posible esté proyectado con arreglo al principio de
funcionamiento a prueba de fallos; y

.5 haga funcionar el dispositivo de alarma para maquinistas prescrito en la
Regla 38 si, pasado un breve lapso, no se ha atendido en el lugar afecta-
do el fallo sefialado por una alarma,

2.1 El sistema de alarma estard alimentado de modo continuo y provisto de
cambio automdtico a una fuente de energia de reserva para casos en que se
interrumpa el suministro normal de energia.

2.2 Todo fallo en el suministro normal de energia destinado al sistema de alarma
provocard una alarma.

3.1 Elsistema de alarma podrd indicar mds de un fallo a la vez, y el hecho de que
acepte una alarma no anulard la posibilidad de que se produzca otra.

3.2 La aceptacion de una condicion de alarma en la posicioén a que se hace refe-
rencia en el pdrrafo 1 aparecerd indicada en las posiciones en que se dio la alarma.
Se mantendrdn las sefiales de alarma hasta que hayan sido aceptadas y las indica-
ciones Opticas de las diversas alarmas proseguirdn hasta que se haya subsanado el
fallo, momento en que el sistema de alarma recuperard automdticamente la posicién
correspondiente al estado de funcionamiento normal.
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Regla 52
Sistema de seguridad

Se instalard un sistema de seguridad que garantice que todo defecto grave que
surja en el funcionamiento de las mdquinas o de las calderas, constitutivo de peligro
inmediato, provocard la parada automitica de la parte afectada de la instalacion, y
que se dard una sefial de alarma. No se producird automdticamente la parada del
sistema propulsor mds que en casos en que pudieran sobrevenir dafios graves, averia
total o explosién. Si hay dispositivos para neutralizar la parada de las maquinas
propulsoras principales, serdn de tal indole que no quepa accionarlos inadvertida-
mente. Se proveeran medios que den una indicacién dptica cuando se accionen tales
dispositivos.

Regla 53

Prescripciones especiales para mdquinas,
calderas e instalaciones eléctricas

1 Las prescripciones especiales para maquinas, calderas e instalaciones eléctricas
habrin de ser satisfactorias a juicio de la Administracién y entre ellas figurardn
como minimo las de la presente Regla.

2 La fuente de energia eléctrica principal cumplir con lo dispuesto a continua-
cién:

2.1 Cuando la energia eléctrica pueda normalmente ser suministrada por un gene-
rador se tomardn medidas restrictivas de la carga eléctrica que garanticen la integri-
dad del suministro destinado a los servicios necesarios para la propulsion y el
gobierno, y la seguridad del buque. En previsién de fallos del generador cuando éste
esté funcionando, se dispondrd lo necesario para que automaticamente arranque y
quede conectado al cuadro principal de distribucién un generador de reserva con
capacidad suficiente para hacer posibles la propulsién y el gobierno del buque y
para garantizar la seguridad de éste, con el rearranque automitico de la maquinaria
auxiliar esencial y, si procede, la realizacion de las correspondientes operaciones
seglin una secuencia prefijada. La Administracién podrd dispensar de esta prescrip-
cién a los buques de menos de 1 600 toneladas de arqueo bruto si estima que no
cabe darle cumplimiento;

2.2 Si normalmente suministran la energia eléctrica varios generadores funcio-
nando a la vez en paralelo, se tomardn medidas (de restriccién de la carga eléctrica,
por ejemplo) que aseguren que si falla uno de esos generadores los demds seguirdn
funcionando sin sobrecarga, de modo que sean posibles la propulsion y el gobierno
del buque y se garantice la seguridad de éste.

3 Cuando se necesiten maquinas de reserva para otras maquinas auxiliares esen-
ciales para la propulsion del buque se instalardn dispositivos de conmutacién auto-
mdtica.
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4 Mando automdtico y sistema de alarma

4.1 El sistema de mando serd tal que con los necesarios medios automaticos
queden asegurados los servicios imprescindibles para el funcionamiento de las
mdquinas propulsoras principales y de sus mdquinas auxiliares.

4.2 Coincidiendo con las operaciones de conmutacion automdtica se producirin
sefiales de alarma.

43 Para todos los valores importantes de presién, temperatura y niveles de
liquido y otros pardmetros esenciales se instalard un sistema de alarma que cumpla
con lo prescrito en la Regla 51.

44 En un puesto de mando centralizado se dispondrdn los paneles de alarma
necesarios y los instrumentos indicadores de toda irregularidad que motive alarma.

5 Cuando se utilicen motores de combustion interna para la propulsién princi-
pal se proveerdn medios que mantengan la necesaria presion del aire de arranque.

Regla 54

Examen especial en los buques de pasaje

Los buques de pasaje serdn objeto de un examen especial por parte de la
Administracién para determinar si sus espacios de maquinas pueden ser utilizados o
no sin dotacién permanente y, en caso afirmativo, si serdn necesarias prescripciones
complementarias de las estipuladas en las presentes Reglas para lograr en ellos una
seguridad equivalente a la de los espacios de maquinas atendidos normalmente por
dotacién.
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CAPITULO II-2

CONSTRUCCION — PREVENCION, DETECCION Y EXTINCION

1.1

DE INCENDIOS

Se sustituye el texto actual del Capitulo I1I-2 por el siguiente:

PARTE A — GENERALIDADES

Regla 1

Ambito de aplicacion

Salvo disposicion expresa en otro sentido, el presente Capitulo se aplicard a

todo buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase
equivalente, el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente.

12 A los efectos del presente Capitulo, con la expresidén “cuya construccion se
halle en una fase equivalente™ se indica la fase en que:

1.3
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1

comienza la construccién que puede identificarse como propia de un
buque concreto; y

ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que
supone la utilizacién de no menos de 50 toneladas del total estimado de
material estructural o un 1 por ciento de dicho total, si este segundo
valor es menor.

A los efectos de] presente Capitulo:

1

con la expresién “‘buque construido” se quiere decir “todo buque cuya
quilla haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase equi-
valente™;

con la expresion “todos los buques” se quiere decir “‘buques construidos
antes del 1 de septiembre de 1984, en esa fecha, o posteriormente’;

todo buque de carga, independientemente del tiempo que lleve cons-
truido, que sea transformado en buque de pasaje, serd considerado buque
de pasaje construido en la fecha en que comience tal transformacion.

Salvo disposicion expresa en otro sentido:

1

respecto de los buques construidos antes del 1 de septiembre de 1984 la
Administracién asegurard, a reserva de lo dispuesto en el parrafo 2.2, el
cumplimiento de las prescripciones aplicables en virtud del Capitulo II-2



del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar,
1974* a los buques existentes, tal como se definen éstos en ese Capitulo;

.2 respecto de los buques tanque construidos antes del 1 de septiembre de
1984 la Administracidn asegurard el cumplimiento de las prescripciones
aplicables en virtud del Anexo del Capitulo I1-2 del Protocolo de 1978
relativo al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en
el mar, 1974, a los buques nuevos o existentes, tal como se definen éstos
en ese Capitulo.

3 Todos los buques en los que se efectlien reparaciones, reformas, modifica-
ciones y la consiguiente instalacién de equipo seguirdn satisfaciendo cuando menos
las prescripciones que ya les eran aplicables antes. Por regla general, los buques que
se hallen en ese caso, si fueron construidos antes del 1 de septiembre de 1984
cumplirdn con las prescripciones aplicables a los buques construidos en la citada
fecha o posteriormente, al menos en la misma medida que antes de experimentar
tales reparaciones, reformas, modificaciones o instalacién de equipo. Las repara-
ciones, reformas y modificaciones de gran importancia y la consiguiente instalacion
de equipo satisfarin las prescripciones aplicables a los buques construidos el 1 de
septiembre de 1984 o posteriormente, hasta donde la Administracion juzgue razo-
nable y posible.

4.1 La Administraciéon de un Estado, si considera que la ausencia de riesgos y las
condiciones del viaje son tales que hacen irrazonable o innecesaria la aplicacion de
cualesquiera prescripciones concretas del presente Capitulo, podrd eximir de ellas
a determinados buques o clases de buques que tengan derecho a enarbolar el
pabellén de dicho Estado y que en el curso de su viaje no se alejen mas de 20 millas
de la tierra mds proxima.

4.2 En el caso de buques de pasaje utilizados en trificos especiales para trans-
portar grandes nimeros de pasajeros incluidos en traficos de ese tipo, como ocurre
con el transporte de peregrinos, la Administracion del Estado cuyo pabellon tengan
derecho a enarbolar dichos buques, si considera que el cumplimiento de las prescrip-
ciones exigidas en el presente Capitulo es pricticamente imposible, podrd eximir
de dichas prescripciones a tales buques, a condicion de que éstos satisfagan lo
dispuesto en:

.1 el Reglamento anexo al Acuerdo sobre buques de pasaje que prestan
servicios especiales, 1971;y

.2 el Reglamento anexo al Protocolo sobre espacios habitables en buques de
pasaje que prestan servicios especiales, 1973.

Regla 2

Principios fundamentales

1 El objeto del presente Capitulo es exigir la mayor eficiencia posible en la
prevencidn, la deteccidn y la extincidn de incendios en los buques.

* Textc} ga;’ié)ptado por la Conferencia internacional sobre seguridad de la vida humana en el
mar, ;
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2 Los principios fundamentales dados a continuacion informan las Reglas del
Capitulo y van incorporados a ellas como procede en cada caso, tenisndo en cuenta
el tipo de buque y la magnitud del riesgo de incendio:

.1 division del buque en zonas verticales principales mediante mamparos
limite que ofrezcan una resistencia estructural y térmica;

.2 separacion entre los alojamientos y el resto del bugue mediante mampa-
ros limite que ofrezcan una resistencia estructural y térmica;

.3 uso restringido de materiales combustibles;
4 deteccidén de cualquier incendio en la zona en que se origine;

.5 contencién y extincion de cualquier incendio en el espacio en que se
origine;

6 proteccion de los medios de evacuacidn y los de acceso a posiciones para
combatir el incendio;

.7 pronta disponibilidad de los dispositivos extintores;

.8 reduccion al minimo del riesgo de inflamacion de los gases emanados de
la carga.

Regla 3

Definiciones

Salvo disposicion expresa en otro sentido, a los efectos del presente Capitulo
regirdn las siguientes definiciones:

1 “Material incombustible”: el que no arde ni desprende vapores inflamables en
cantidad suficiente para experimentar la ignicién cuando se le calienta a 750°C
aproximadamente, caracteristica ésta que serd demostrada de modo satisfactorio
para la Administracién por un procedimiento de prueba reconocido*. Cualquier
otro material sera considerado material combustible.

2 “Ensayo estandar de exposicion al fuego”: aquél en que unas muestras de los
mamparos o cubiertas objeto del ensayo se someten en un horno de pruebas a
temperaturas que corresponden aproximadamente a las de la curva estdndar tiempo-
temperatura. La muestra tendrd una superficie expuesta de no menos de 4,65 m? y
una altura (longitud, si se trata de una cubierta) de 2,44 m, y guardard el mayor
parecido posible con la construccion prevista, conteniendo, cuando resulte apro-
piado, una unién por lo menos. La curva estindar tiempo-temperatura viene
definida por una curva continua que pasa por los siguientes puntos indicadores de
temperatura, establecidos por encima de la temperatura del horno:

* Véase la Recomendacidn sobre un método de prueba para certificar la incombustibilidad
de los materiales de construccion naval, recomendacién perfeccionada y aprobada por la
Organizacién mediante la resolucién A.472(XII).
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al finalizar los 5 primeros minutos  556°C
B2 20 2 ? 659°C
R 1 ? ” 718°C
o7 730 ? ? 821°C
R <11 ” ” 925°C
3 “Divisiones de clase ‘A’ ”: las formadas por mamparos y cubiertas que reiinan

las condiciones siguientes:

1
2

ser de acero o de otro material equivalente;
estar convenientemente reforzadas;

estar construidas de manera que impidan el paso del humo y de las llamas
hasta el final de una hora de ensayo estindar de exposicion al fuego;

estar aisladas con materiales incombustibles aprobados, de manera  que la
temperatura media de la cara no expuesta no suba mds de 139°C por
encima de la temperatura inicial, Y que la temperatura no suba en ningan
punto, comprendida cualquier unién que pueda haber, mds de 180°C por
encima de la temperatura inicial, en los intervalos indicados a continua-
cidn:

clase “A-60”
clase “A-30”
clase “A-15”

clase “A-0"

60 minutos
30 minutos
15 minutos
0 minutos
la Administracién podrd exigir que se realice una prueba con un mamparo
0 una cubierta prototipos para asegurarse de que éstos satisfacen las

prescripciones mencionadas en cuanto a integridad y elevacion de tempe-
ratura.*

4 “Divisiones de clase ‘B”*’: las formadas por mamparos, ciibiertas, cielos rasos
y forros interiores que retinan las condiciones siguientes:

1

estar construidas de manera que impidan el paso de lamas hasta el final
de la primera media hora del ensayo estindar de exposicién al fuego;

tener un valor de axslam1ento taI que la temperatura media de la cara no
expuesta no suba mds de 139°C por encima de la temperatura inicial, y
que la temperatura no suba en nmgun punto, comprendlda cualqmer
unién que pueda haber, mds de 225°C por encima de la temperatura
inicial, en los intervalos indicados a continuacion:

clase *“B-15"
clase “B-0”

15 minutos
0 minutos

*  Véase la Recomendaci6n sobre procedimientos de pruebas de incendio para las divisiones de
clases “A” y “B”, aprobada por la Organizacién mediante las resoluciones A.163(ES.IV) ¥
A.215(VII).
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-3 ser de materiales incombustibles aprobados, ademds de que todos los
materiales que se empleen en la construccién y el montaje de las divi-
siones de clase “B” habrdn de ser incombustibles; no obstante, podrd
autorizarse el empleo de chapas combustibles a condicién de que satis-
fagan otras prescripciones del presente Capitulo;

4 la Administracion podra exigir que se realice una prueba con una division
prototipo para asegurarse de que ésta satisface las prescripciones mencio-
nadas en cuanto a integridad y elevacién de temperatura.*

5 “Divisiones de clase ‘C’”: las construidas con materiales incombustibles apro-
bados, No es necesario que se ajusten a las prescripciones relativas al paso del humo
y de las llamas ni a las limitaciones relativas a la elevacién de temperatura. Estd
autorizado el empleo de chapas combustibles a condicion de que éstas satisfagan
otras prescripciones del presente Capitulo.

6 “Cielos rasos o revestimientos continuos de clase ‘B’”: los cielos rasos o
revestimientos de clase “B” que terminan {inicamente en una division de clase “A”
0 “B”.

7 “De acero o de otro material equivalente”: cuando aparezca esta expresion,
por “material equivalente” se entenderd cualquier material incombustible que, por
si o debido al aislamiento de que vaya provisto, posea propiedades estructurales y
de integridad equivalentes a las del acero al terminar la exposicién al fuego durante
el ensayo estindar (v. gr., una aleaci6n de aluminio aislada en forma adecuada).

8 “Débil propagacion de la lama”: expresién que, utilizada en relacién con una
superficie, significa que ésta impedird en medida suficiente que las llamas se propa-
guen, caracteristica que habrd que establecer de modo satisfactorio para la Adminis-
tracién por un procedimiento de prueba reconocido.

9 “Zonas verticales principales™: aquéllas en que quedan subdivididos el casco,
las superestructuras y las casetas mediante divisiones de clase “A” y cuya longitud
media no excede en general, en ninguna cubierta, de 40 m.

10 “Espacios de alojamiento” o “alojamientos™ espacios publicos, pasillos,
aseos, camarotes, oficinas, enfermerias, cines, salas de juegos y pasatiempos, barbe-
rias, oficios no equipados para cocinas y otros espacios semejantes.

11 “Espacios publicos™: partes del espacio general de alojamiento utilizadas
como vestibulos, comedores, salones y recintos semejantes de cardcter permanente.

12 “Espacios de servicio™: cocinas, oficios equipados para cocinar, armarios,
carterias y cdmaras de valores, pafioles, talleres que no formen parte de los espacios
de mdquinas, y otros espacios semejantes, asi como los troncos que conducen a
todos ellos.

13 “Espacios de carga”: todos los utilizados para mercancias (incluidos los

tanques de carga de hidrocarburos), asi como sus troncos de acceso.

*  Véase la Recomendacién sobre procedimientos de pruebas de incendio para las divisiones de
clases “A” y “B”, aprobada por la Organizacién mediante las resoluciones A.163(ES.IV) v
A215(VID).
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14  “Espacios de carga rodada’: espacios normalmente no compartimentados de
ninguna manera y que se extienden a lo largo de una parte considerable de la eslora
del buque o de toda la eslora, en los cuales se puede efectuar normalmente la carga
y la descarga, en sentido horizontal, de mercancias (envasadas o a granel transporta-
das en o sobre vagones de ferrocarril o de carretera, vehiculos (incluidos vehiculos
tanque de carretera o de ferrocarril), remolques, contenedores, paletas, tanques
desmontables, unidades de estiba semejantes u otros receptdculos).

15 “Espacios de carga rodada abiertos™: espacios de carga rodada abiertos por
ambos extremos o por uno de ellos y provistos a lo largo de toda su eslora de venti-
lacion natural suficiente y eficaz, conseguida mediante aberturas permanentes
practicadas en las planchas del costado o en el techo, de un modo que la Adminis-
tracién considere satisfactorio.

16  *Espacios de carga rodada cerrados”: espacios de carga rodada que no son
espacios de carga rodada abiertos ni cubiertas de intemperie.

17  “Cubierta de intemperie”: la cubierta totalmente expuesta a la intemperie por
arriba y por dos costados cuando menos.

18 “Espacios de categoria especial”: espacios cerrados situados encima o debajo
de la cubierta de cierre y destinados al transporte de vehiculos motorizados que
lleven en su depoésito combustible para su propia propulsién, en los que dichos
vehiculos pueden entrar y de los cuales pueden salir, conducidos, y a los que tienen
acceso los pasajeros.

19  “Espacios de categoria A para mdquinas™: todos los espacios y los troncos de
acceso a todos esos espacios que contienen:

.1 motores de combustién interna utilizados para la propulsién principal; o

2 motores de combustibn interna utilizados para fines distintos de la
propulsion principal, si esos motores tienen una potencia conjunta no
inferior a 375 kW; o bien

.3 cualquier caldera alimentada con fueloil o cualquier instalacion de
combustible liquido.

20 “Espacios de mdquinas”: todos los espacios de categoria A para mdquinas y
todos los que contienen la maquinaria propulsora, calderas, instalaciones de com-
bustible liquido, mdquinas de vapor y de combustion interna, generadores y
maquinaria eléctrica principal, estaciones de toma de combustible, maquinaria de
refrigeracion, estabilizacion, ventilacién y climatizacién, y espacios semejantes, asi
como los troncos de acceso a todos ellos.

21  “Instalacién de combustible liquido™: equipo que sirve para preparar el
combustible que alimenta las calderas o los calentadores de combustible para
motores de combustion interna; la expresion comprende cualesquiera bombas de
combustible y filtros y calentadores de combustible que funcionen a una presién
manométrica superior a 0,18 N/mm?2.

22 “Puestos de control”; espacios en que se hallan los aparatos de radiocomu-
nicaciones o los principales aparatos de navegacién o el equipo electrogenerador
de emergencia, o en los que estd centralizado el equipo detector y extintor de
incendios.
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23 “Locales que contienen mobiliario’y enseres cuyo riesgo de incendio es redu-
cido”: son a los efectos de la Regla 26, los que contienen mobiliario y enseres cuyo
riesgo de incendio es reducido (ya se trate de camarotes, espacios piiblicos, oficinas
u otras clases de alojamiento) y en los que:

.1 todos los muebles con cajones o estantes, tales como escritorios, arma-
rios, tocadores, burés o aparadores, estin totalmente construidos con
materiales incombustibles aprobados, aunque se puede emplear chapilla
combustible que no exceda de 2 mm de espesor para revestir sus superfi-
cies utilizables;

2 todos los muebles no fijos, como sillas, divanes o mesas, estin cons-
truidos con armazén de materiales incombustibles;

.3 todos los tapizados, cortinas y demds materias textiles colgados tienen,
en medida que la Administracion halle satisfactoria, unas propiedades de
resistencia a la propagacién de la llama no inferiores a las de la lana de
0,8 kg/m? de masa*;

4 todos los revestimientos de piso tienen, en medida que la Administracién
halle satisfactoria, unas propiedades de resistencia a la propagacién de la
llama no inferiores a las de un material de lana similar empleado para este
mismo fin;

.5 todas las superficies expuestas de los mamparos, revestimientos y techos
tienen caracteristicas de débil propagacion de la llama; y

6 todos los muebles tapizados tienen, en medida que la Administracion
halle satisfactoria, propiedades de resistencia a la ignicion y a la propaga-
cion de la llama.

24 “Cubierta de cierre”: la cubierta mds elevada hasta la cual llegan los mampa-
ros estancos transversales.

25  *Peso muerto™: diferencia, expresada en toneladas, entre el desplazamiento
del buque en agua de un peso especifico de 1,025, correspondiente a la flotacién de
francobordo asignado de verano, y el peso del buque vacio.

26  “Peso del buque vacio”: valor expresado en toneladas, que representa el
desplazamiento de un buque sin carga, combustible, aceite lubricante, agua de
lastre, agua dulce, agua de alimentacion de calderas en los tanques ni provisiones de
consumo, y sin pasajeros, tripulantes ni efectos de unos y otros.

27. “Buque de carga combinado”: buque tanque proyectado para transportar
hidrocarburos o bien cargamentos sélidos a granel.

28  “Crudos”: todo hidrocarburo liquido que se encuentre en forma natural en la
tierra, haya sido o no tratado para hacer posible su transporte; el término incluye:

1 crudos de los que se hayan podido extraer algunas fracciones de destila-
dos;y

* Véase la Rec_omendacién sobre el’métodu de ensayo para determinar la resistencia a la llama
de las materias textiles y las peliculas de revestimiento colocadas verticalmente, aprobada
por la Organizacion mediante la resolucién A.471(XII).

82



.2 crudos a los que se hayan podido agregar algunas fracciones de destila-
dos.

29  “Mercancias peligrosas” son aquellas a las que se hace referencia en la
Regla VII/2.

30 “Buque tanque quimiquero”: buque tanque construido o adaptado y utiliza-
do para el transporte a granel de cualquiera de los productos liquidos de naturaleza
inflamable enumerados en el Resumen de prescripciones minimas del Codigo para la
construccion y el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos
a granel, én adelante llamado “Cddigo de Quimiqueros”, que ha de aprobar el
Comité de Seguridad Maritima con la autoridad que le confiere la Asamblea de la
Organizaci6n mediante la resolucion A.490(XII), segiin pueda dicho Codigo quedar
enmendado por la Organizacion.

31  “Buque gasero’: buque tanque construido o adaptado y utilizado para el
transporte a granel de cualquiera de los gases licuados o de ciertas otras sustancias
de naturaleza inflamable enumeradas en el Capitulo XIX del Cédigo para la cons-
truccién y el equipo de buques que transporten gases licuados a granel, en adelante
llamado ““Codigo de Gaseros™, aprobado por la Organizacién mediante la resolu-
cién A.328(1X), seglin haya sido o pueda ser enmendado por la Organizacion.

Regla 4

Bombas, colector, bocas y mangueras contraincendios

1 Todo buque estard provisto de bombas, colector, bocas y mangueras contra-
incendios ajustados a las prescripciones de la presente Regla en la medida en que
éstas sean aplicables.

2 Capacidad de las bombas contraincendios

2.1 Las bombas contraincendios prescritas deberdn poder dar, a fines de extincion
y a la presion estipulada en el pdrrafo 4, el caudal de agua siguiente:

.1 las de los buques de pasaje, no menos de dos tercios del caudal que deben
evacuar las bombas de sentina cuando se les emplee en operaciones de
achique; y

2 las de los buques de carga, aparte de toda bomba de emergencia, un
caudal de agua que exceda al menos en un tercio el caudal que, segin la
Regla II-1/21, debe evacuar cada una de las bombas de sentina indepen-
dientes de un buque de pasaje de las mismas dimensiones cuando se le
emplee en operaciones de achique, aunque no serd necesario que en
ningiin buque de carga la capacidad total exigida de las bombas contra-
incendios exceda de 180 m3 /hora.

22 Cada una de las bombas contraincendios prescritas (aparte de cualquier
bomba de emergencia prescrita en el parrafo 3.3,2 para buques de carga) tendrd
una capacidad no inferior al 80 por ciento de la capacidad total exigida dividida por
el nimero minimo de bombas contraincendios prescritas, que nunca serd de menos
de 25 m3/hora; en todo caso cada una de esas bombas podra suministrar por lo
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menos los dos chorros de agua prescritos. Estas bombas contraincendios podran ali-
mentar el sistema del colector contraincendios en las condiciones estipuladas.
Cuando el mimero de bombas instaladas sea superior al minimo prescrito, la capaci-
dad de estas bombas adicionales habré de ser satisfactoria a juicio de la Administra-
cidm,

3 Disposicion de lns bombas contraincendios y del colector contraincendios

3.1 Los buques irdn provistos de bombas contraincendios de accionamiento inde-
pendiente en la proporcion siguiente:

.1 buques de pasaje de arqueo bruto por lo menos tres
igual o superior a 4 000 toneladas

.2 buques de pasaje de arqueo bruto por lo menos dos
inferior a 4 000 toneladas y buques
de carga de arqueo bruto igual o
superior a 1 000 toneladas

.3 buques de carga de arqueo bruto el nimero que a juicio de la
inferior a 1 000 toneladas Administracion sea satisfac-
torio

3.2 Las bombas sanitarias, las de lastre, las de sentina y las de servicios generales
podrén ser consideradas como bombas contraincendios siempre que no se utilicen
normalmente para bombear combustibles, y que si se destinan de vez en cuando a
trasvasar o elevar combustible liquido, estén dotadas de los dispositivos de cambio
apropiados.

3.3 Las conexiones de agua de mar, las bombas contraincendios y sus fuentes de
energia estardn dispuestas de modo que quede asegurado que:

.1 en los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 1 000 tone-
ladas, si se declara un incendio en cualquiera de los compartimientos no
queden inutilizadas todas las bombas contraincendios;

2 en los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 2 000 tonela-
das, dado que un incendio declarado en un compartimiento cualquiera
pueda inutilizar todas las bombas, habri ademds otro medio, constituido
por una bomba fija de emergencia de accionamiento independiente con
capacidad para suministrar dos chorros de agua que a juicio de la Admi-
nistracién sean suficientes. La bomba y su ubicacién cumplirdn con las
siguientes prescripciones:

2.1 la capacidad de la bomba no serd inferior al 40 por ciento de la capa-
cidad total de las bombas contraincendios prescritas en la presente
Regla, y en todo caso no serd de menos de 25 m3 /hora;

22 cuando la bomba esté descargando la cantidad de agua prescrita en el
pdrrafo 3.3.2.1, la presion en cualquiera de las bocas contraincendios
no serd inferior a las presiones minimas especificadas.en el parrafo 4.2;

2.3 toda fuente de energia accionada por motor diesel para el funciona-
miento deola bomba podrd arrancar ficilmente en frio, a una tempera-
tura de 0°C, por medio de una manivela. Si esto no es factible, o si
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cabe esperar que se encontrarin temperaturas mas bajas, se estudiard
la posibilidad de instalar y mantener dispositivos calefactores que a
juicio de la Administracién sean aceptables y aseguren un pronto
arranque. Cuando no quepa utilizar el arranque manual, la Administra-
ci6n podrd autorizar que se empleen otros medios que permitan poner
en funcionamiento la fuente de energia accionada por motor diesel seis
véces como minimo durante 30 minutos, v al menos dos veces en los
10 minutos primeros;

todo tanque de combustible de servicio contendrd combustible en
cantidad suficiente para que la bomba pueda funcionar a plena carga
durante tres horas como minimo, y se dispondrd del suficiente com-
bustible de reserva fuera del espacio de las maquinas principales para
que la bomba pueda funcionar a plena carga durante otras 15 horas;

la altura total de aspiracion de la bomba no excederd de 4,5 m en
ninguna de las condiciones de escora y asiento que quepa esperar que
se encontrardn en servicio, y las tuberias de aspiracién estardn proyec-
tadas de modo que la pérdida de aspiracion quede reducida al minimo;

los mamparos limite del espacio en que vaya instalada la bomba
contraincendios irdn aislados de conformidad con normas de protec-
cién estructural contra incendios equivalentes a las prescritas en la
Regla 44 respecto de una “cdmara de mando”;

no se permitird el acceso directo entre el espacio de mdquinas y el
espacio en que vaya instalada la bomba de emergencia contraincendios
y su fuente de energia. Cuando esto no sea posible, la Administracién
podré aceptar que el acceso se habilite por medio de una esclusa neu-
mdtica, con cada una de las dos puertas de cierre automético, o
mediante una puerta estanca que pueda accionarse desde un espacio
muy distante del espacio de mdquinas y de los espacios en que vaya la
bomba de emergencia contraincendios y de la que no quepa esperar
que quede aislada en caso de que se declare un incendio en dichos
espacios. En tales casos se dispondrd un segundo medio de acceso al
espacio en que vaya instalada la bomba de emergencia contraincen-
dios y su fuente de energia;

los medios de ventilacién del espacio en que se halle la fuente indepen-
diente de energia de la bomba de emergencia contraincendios serdn
tales que, en la medida de lo posible, quede excluida la posibilidad de
que el humo de un incendio declarado en un espacio de méquinas
penetre en el espacio en que se halle dicha fuente de energia o sea aspi-
rado hacia él;

en los buques de pasaje de arqueo bruto inferior a 1 000 toneladas y en
los buques de carga de arqueo bruto inferior a 2 000 toneladas, dado que
un incendio declarado en un compartimiento cualquiera pueda inutilizar
todas las bombas, el medio que ademads deberd haber para suministrar
agua con la que combatir incendios tendrd que ser satisfactorio a juicio
de la Administracion;

ademds, en los buques de carga en los que en un espacio de mdquinas
haya instaladas otras bombas, como las de servicios generales, las de
sentina, las de lastre, etc., se dispondrd lo necesario para asegurar que al

85



menos una de estas bombas, que tenga la capacidad y la presién prescritas
en los pdrrafos 2.2 y 4.2, pueda suministrar agua al colector contraincen-
dios.

3.4 Las medidas que se tomen para disponer con rapidez de un suministro de agua
satisfardn las condiciones siguientes:

.1 en los buques de pasaje de arqueo bruto igual o superior a 1 000 tonela-
das serdn tales que permitan lanzar inmediatamente, al menos un chorro
eficaz de agua desde cualquiera de las bombas contraincendios situadas
en un emplazamiento interior y quede asegurado un abastecimiento inin-
terrumpido de agua mediante la puesta en funcionamiento automatica de
una de las bombas contraincendios prescritas;

.2 en los buques de pasaje y en los buques de carga de arqueo bruto inferior
a 1 000 toneladas serdn las que a juicio de la Administracién resulten
satisfactorias;

3 en los buques de carga provistos de espacios de mdquinas sin dotacién
permanente o cuando solo seanecesario que haya una persona de guardia,
se podrd obtener en el acto agua que entregue el sistema del colector
contraincendios a una presion adecuada, ya poniendo en marcha por tele-
mando una de las bombas principales contraincendios teleaccionada
desde el puente de navegacion y desde el puesto de control contraincen-
dios, si lo hay, ya mediante la presién permanente a que se someta el
sistema del colector contraincendios con una de las bombas principales
contraincendios, aunque en el caso de los buques de carga de arqueo
bruto inferior a 1 600 toneladas la Administracién podrd dispensar del
cumplimiento de esta prescripcion si la disposicién del acceso al espacio
de mdquinas hace innecesario ese cumplimiento;

4 en los buques de pasaje provistos de espacios de mdquinas sin dotacion
permanente de conformidad con la Regla II-1/54, la Administracion
determinard, en relacidn con los medios fijos de extincion de incendios
por agua instalados para dichos espacios, disposiciones equivalentes a las
establecidas para los espacios de mdquinas que normalmente tienen dota-
cion.

3.5 Se instalardn valvulas de desahogo para todas las bombas contraincendios si
éstas pueden desarrollar una presién que exceda de la prevista para las tuberias,
bocas contraincendios y mangueras. La ubicacion y el ajuste de estas vilvulas serdn
tales que impidan que la presidn sea excesiva en cualquier parte del sistema del
colector contraincendios.

3.6 En los buques tanque se instalardn vilvulas de aislamiento en el colector
contraincendios frente a la toldilla, situdndolas en un emplazamiento protegido, y
en la cubierta de tanques a intervalos de 40 m como mdximo, a fin de preservar la
integridad del sistema del colector en caso de incendio o explosion.

4 Didmetro y presion del colector contraincendios
4.1 El didmetro del colector y de las tuberias contraincendios serd suficiente para

la distribucién eficaz del caudal maximo de agua prescrito respecto de dos bombas
contraincendios funcionando simultdéneamente, salvo cuando se trate de buques de
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carga, en cuyo caso bastard con que el didmetro sea suficiente para un caudal de
agua de 140 m3/hora.

4.2 Cuando las dos bombas descarguen simultineamente, por las lanzas de
manguera especificadas en el pdrrafo 8, el caudal de agua especificado en el
pirrafo 4.1, a través de cualesquiera bocas contraincendios adyacentes, se manten-
drédn las siguientes presiones en todas las bocas contraincendios:

Buques de pasaje:

De 4 000 toneladas o mds 0,31 N/mm?2

de arqueo bruto

De 1 000 toneladas o mds de 0,27 N/mm?

arqueo bruto, pero sin llegar

a 4 000 toneladas

De menos de 1 000 toneladas La presion que la Administracion
de arqueo bruto juzgue suficiente

Buques de carga:

De 6 000 toneladas o mis 0,27 N/mm?
de arqueo bruto
De 1 000 toneladas o mis de 0,25 N/mm?2

arqueo bruto, pero sin llegar
a 6 000 toneladas

De menos de 1 000 toneladas La presion que la Administracion
de arqueo bruto juzgue suficiente

43 En ninguna de las bocas contraincendios excederd la presién méxima de
aquélla a la cual quepa demostrar que la manguera contraincendios puede contro-
larse eficazmente.

5 Niimero y distribucion de las bocas contraincendios

5.1 El ntimero y la distribucién de las bocas contraincendios serdn tales que por
lo menos dos chorros de agua no procedentes de la misma boca contraincendios,
uno de ellos lanzado por una manguera de una sola pieza, puedan alcanzar cualquier
parte del buque normalmente accesible a los pasajeros o a la tripulacion mientras el
buque navega, y cualquier punto de cualquier espacio de carga cuando éste se
encuentre vacio, cualquier espacio de carga de buque de transbordo rodado o cual-
quier espacio de categoria especial; en este dltimo caso los dos chorros alcanzardn
cualquier punto del espacio, cada uno de ellos lanzado por una manguera de una
sola pieza. Ademds, estas bocas contraincendios estardn emplazadas cerca de los
accesos a los espacios protegidos.

52 En los espacios de alojamiento, de servicio y de mdquinas de los buques de
pasaje, el mimero y la distribuci6én de las bocas contraincendios serdn tales que
cuando estén cerradas todas las puertas estancas y todas las puertas situadas en
los mamparos de las zonas verticales principales se cumpla con lo prescrito en el
parrafo 5.1.
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5.3 Cuando, en un buque de pasaje, haya acceso a un espacio de categoria A para
médquinas a nivel bajo desde un tinel de eje adyacente, fuera de ese espacio pero
cerca de la entrada al mismo habrd dos bocas contraincendios. Si el acceso estd esta-
blecido desde otros espacios, en uno de éstos habra dos bocas contraincendios cerca
de la entrada del espacio de categoria A para miquinas, No serd necesario aplicar
esta disposicion cuando el tinel o los espacios adyacentes no formen parte de una
via de evacuacion.

6 Tuberias y bocas contraincendios

6.1 No se empleardn para los colectores y bocas contraincendios materiales que el
calor inutilice ficilmente, a menos que estén convenientemente protegidos. Las
tuberias y bocas contraincendios estardn situadas de modo que se les puedan
acoplar ficilmente las mangueras. La disposicion de las tuberias y bocas contra-
incendios serd tal que se evite la posibilidad de su congelacién. En los buques auto-
rizados para transportar mercancias en cubierta las bocas contraincendios seran
siempre, por su emplazamiento, ficilmente accesibles, y en lo posible las tuberias
irdn instaladas de modo que no haya peligro de que dichas mercancias las dafien. A
menos que se disponga de una manguera con su lanza por cada boca contraincen-

dios, todos los acoplamientos y lanzas de manguera serdn completamente intercam-
biables,

6.2 Se instalard una valvula por cada manguera contraincendios, de modo que en
pleno funcionamiento de las bombas contraincendios quepa desconectar cualquiera
de las mangueras.

6.3 Las vdlvulas de aislamiento destinadas a separar del resto del colector contra-
incendios la seccion de éste situada dentro del espacio de maquinas en que se hallen
la bomba o las bombas principales contraincendios, se instalardn en un punto fécil-
mente accesible y a salvo de riesgos fuera de los espacios de méquinas. El colector
contraincendios ird dispuesto de tal forma que cuando las valvulas de aislamiento
estén cerradas pueda suministrarse agua a todas las bocas contraincendios del
buque, excepto a las del espacio de maquinas antes citado, por medio de una bomba
contraincendios que no se halle situada en este espacio de mdquinas, a través de
tuberias que no penetren en dicho espacio. Excepcionalmente la Administracién
podrd autorizar que penetren en el espacio de maquinas tramos cortos de las tube-
rias de aspiracidn v descarga de la bomba de emergencia contraincendios cuando sea
impracticable disponer estas tuberias en el exterior, a condicién de que se mantenga
la integridad del colector contraincendios dotando a dichas tuberias de un fuerte
revestimiento de acero.

7 Mangueras contraincendios

7.1 Las mangueras contraincendios serdn de materiales aprobados por la Adminis-
tracion y tendrdn longitud suficiente para que su chorro de agua alcance cualquiera
de los puntos que puedan necesitarlo. Tendrdn como longitud maxima la que la
Administracion juzgue suficiente. Cada manguera estard provista de una lanza y de
los acoplamientos necesarios. Las mangueras consideradas en el presente Capitulo
como “mangueras contraincendios”, asi como los accesorios y herramientas nece-
sarios, se mantendran listos para uso inmediato y colocados en lugares bien visibles,
cerca de las conexiones o bocas contraincendios. Ademds, en buques de pasaje que
transporten mds de 36 pasajeros las mangueras estardn permanentemente acopladas
a las bocas contraincendios en emplazamientos interiores,

88



7.2 Los buques llevardn mangueras contraincendios en nimero y de un didmetro
que la Administracién juzgue satisfactorios.

7.3 En los buques de pasaje habrd al menos una manguera por cada una de las
bocas contraincendios prescritas en el pdrrafo 5, y estas mangueras no se utilizaran
mds que para extinguir incendios o para probar los aparatos extintores en ejercicios
de extincidn y.en la realizacién de reconocimientos.

7.4.1 En los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 1 000 toneladas
se proveeran mangueras contraincendios a razén de una por cada 30 m de eslora del
buque, y una de respeto, pero en ningiin caso serd su nimero inferior a cinco. En
este niimero no se incluirdn las mangueras que se exijan en cualquiera de las cdmaras
de mdquinas o de calderas. La Administracién podrd disponer un aumento en el
nimero de mangueras necesarias de modo que en todo momento haya disponible y
accesible una cantidad suficiente de ellas, considerados el tipo del buque y la natu-
raleza del trifico a que esté dedicado.

742 En los buques de carga de arqueo bruto inferior a 1 000 toneladas, el
nimero de mangueras contraincendios que habrd de proveerse serd el que la
Administracion juzgue satisfactorio.

8 Lanzas

8.1 A los efectos del presente Capitulo los didmetros normales de lanza serdn de
12 mm, 16 mm y 19 mm, o de medidas tan proximas a éstas como resulte posible.
Cabri utilizar didmetros mayores si la Administracién juzga oportuno autori-
zarlos.

8.2 En los alojamientos y espacios de servicio no serd necesario que el didmetro
de lanza exceda de 12 mm.

8.3 En los espacios de mdquinas y emplazamientos exteriores el didmetro de lanza
serd tal que dé el mayor caudal posible con dos chorros suministrados por la bomba
mds pequefia a la presion indicada en el péarrafo 4, y no serd necesario que ese did-
metro exceda de 19 mm.

8.4 Todas las lanzas serdn de un tipo aprobado de doble efecto (es decir, de asper-
sion y chorro) y llevaran dispositivo de cierre.

9 Emplazamiento y disposicion de bombas de agua, etc., destinadas a otros
sistemas de extincion de incendios

Las bombas necesarias para la provision de agua destinada a otros sistemas de
extincion de incendios prescritos en el presente Capitulo, sus fuentes de energia y
sus mandos se instalardn fuera del espacio o de los espacios protegidos por dichos
sistemas y se dispondran de tal modo que si se declara un incendio en el espacio o
los espacios protegidos ello no inutilice ninguno de tales sistemas.
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Regla 5

Sistemas fijos de extincion de incendios por gas

1 Generalidades

1.1 No se permitird el empleo de un agente extintor de incendios que, a juicio de
la Administracién, ya sea por si mismo o en las condiciones de uso que quepa
esperar, desprenda gases tOxicos en cantidades peligrosas para el ser humano.

1.2 Las tuberias que hayan de conducir el agente extintor de incendios a los espa-
cios protegidos llevardn vilvulas de control marcadas de modo que indiquen clara-
mente los espacios a que llegan las tuberias. Se tomarin las medidas necesarias para
impedir que el agente extintor penetre por inadvertencia en ningin espacio. Cuando
un espacio de carga provisto de un sistema de extincién de incendios por gas se
utilice como espacio para pasajeros, la conexién de gas quedard aislada mientras se
haga uso de tal espacio en este sentido,

1.3 La disposicién del sistema de tuberias de distribucion del agente extintor de
incendios y el emplazamiento de las boquillas de descarga serdn tales que se logre
una distribucién uniforme del agente extintor.

1.4 Se proveerdn los medios necesarios para cerrar todas las aberturas por las que
pueda penetrar aire en un espacio protegido o por las que pueda escapar gas de
dicho espacio.

1.5 Cuando el volumen del aire libre contenido en los recipientes de aire de cual-
quier espacio sea tal que su descarga en el interior de este espacio, en caso de
incendio, pueda originar una grave disminucién en la eficacia del sistema fijo de
extincion de incendios, la Administracion exigird que se provea una cantidad suple-
mentaria de agente extintor de incendios.

1.6 Se proveerin los medios necesarios para que una sefial aclstica automdtica
indique la descarga del agente extintor de incendios en cualquier espacio en el que
habitualmente trabaje personal o al que éste tenga acceso. La alarma sonard durante
un tiempo suficiente antes de que se produzca la descarga del agente extintor.

1.7 Los medios de mando de todo sistema fijo de extincidén de incendios por gas
seran ficilmente accesibles y de accionamiento sencillo, y estardn agrupados en el
menor namero posible de puntos y en emplazamientos no expuestos a quedar aisla-
dos por un incendio que se declare en el espacio protegido. En cada uno de estos
puntos habrd instrucciones claras relativas al funcionamiento del sistema, que
tengan presente la seguridad del personal,

1.8  No se permitird la descarga automatica del agente extintor de incendios salvo
que se realice como indica el parrafo 3.3.5, y respecto de las instalaciones locales de
accionamiento automatico a que hacen referencia los parrafos 3.4 vy 3.5.

1.9 Cuando se necesite que el agente extintor llegue a mas de un espacio, no hard
falta que la cantidad del agente extintor disponible sea mayor que la méxima
prescrita para cualquiera de los espacios protegidos de este modo.
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1.10 Salvo que los pdrrafos 3.3, 3.4 6 3.5 autoricen otra cosa, los recipientes a
presion prescritos para el almacenamiento del agente extintor de incendios que no
sea vapor estardn situados fuera de los espacios protegidos de eonformidad con el
parrafo 1.13.

1.11 Se proveerdn medios para que la tripulacién pueda comprobar sin riesgos la
cantidad de agente extintor que hay en los recipientes.

1.12 Los recipientes de almacenamiento del agente extintor de incendios y los
correspondientes accesorios sometidos a presion se proyectardn de conformidad con
codigos de practicas que la Administracidn juzgue aceptables, habida cuenta de su
ubicacidn y de la temperatura ambiente maxima que quepa esperar en servicio.

1.13 Cuando el agente extintor de incendios haya de almacenarse fuera de un
espacio protegido, se hard esto en un compartimiento situado en un lugar seguro,
ficilmente accesible y ventilado con eficacia que la Administracion juzgue sufi-
ciente. Preferiblemente se entrard en este compartimiento de almacenamiento desde
una cubierta expuesta v en todo caso la entrada serd independiente del espacio
protegido. Las puertas de acceso se abririn hacia afuera; los mamparos y las
cubiertas, con las puertas y otros medios de cierre de toda abertura de los mismos,
que constituyen los limites entre dichos compartimientos y los espacios cerrados
contiguos, serin herméticos. A fines de aplicacion de las tablas de integridad que
figuran en las Reglas 26, 27, 44 y 58, estos compartimientos de almacenamiento
seran considerados como puestos de control.

1.14 Las piezas de respeto para el sistema irdn almacenadas a bordo y habrdn de
ser satisfactorias a juicio de la Administracién.

2 Sistemas de anhidrido carbonico

2.1 En los espacios de carga, la cantidad disponible de anhidrido carbdnico serd
suficiente, salvo que se disponga otra cosa, para liberar un volumen minimo de gas
igual al 30 por ciento del volumen bruto del mayor de los espacios de carga asi
protegidos en el buque.

2.2 En los espacios de mdquinas, la cantidad disponible de anhidrido carbénico
serd al menos suficiente para liberar un volumen minimo de gas igual al mayor de
los volimenes siguientes:

.1 el 40 por ciento del volumen bruto del mayor espacio de mdquinas asi
protegido, excluido el volumen de la parte del guardacalor que quede
encima del nivel en que el drea horizontal del guardacalor sea igual o
infedor al 40 por ciento del drea horizontal del espacio considerado,
medida a la distancia media entre la parte superior del tanque v la parte
mads baja del guardacalor; o

.2 el 35 por ciento del volumen total del mayor espacio de mdquinas asi
protegido, comprendido el guardacalor.

No obstante, se podrdn reducir los citados porcentajes al 35 y al 30 por ciento
respectivamente en los buques de carga de menos de 2 000 toneladas de arqueo
bruto. Ademds, si dos o mds espacios de miquinas no estdn completamente sepa-
rados entre si, se considerardn como constitutivos de un solo espacio.
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2.3 A los efectos del presente pérrafo el volumen de anhidrido carbénico libre se
calculard a razdn de 0,56 m3 /kg,

2.4  Para espacios de mdquinas, el sistema de tuberias fijo serd tal que en no mds
de 2 minutos se pueda descargar el 85 por ciento del gas dentro del espacio consi-
derado.

3 Sistemas que utilizan hidrocarburos halogenados

3.1 El empleo de hidrocarburos halogenados como agentes extintores de incen-
dios solo estard permitido en los espacios de maquinas, las cimaras de bombas y los
espacios de carga asignados exclusivamente al transporte de vehiculos que no Jleven
ninguna carga.

3.2 Cuando se utilicen hidrocarburos halogenados como agentes extintores de
incendios en sistemas de inundacion total:

.1 el sistema quedard dispuesto de modo que Ia descarga del agente extintor
se inicie s6lo manualmente;

.2 si se necesita que la carga de hidrocarburos halogenados llegue a mis de
un espacio, las medidas que se tomen para su almacenamiento y descarga
habrdn de cumplir con los pdrrafos 3.2.9 y 3.2.10 respectivamente;

.3 se proveerin medios para parar automdticamente todos los ventiladores
del espacio protegido antes de que se produzca la descarga del agente
extintor;

4 se proveerin medios para cerrar manualmente todas las vilvulas de mari-
posa del sistema de ventilacion utilizado para el espacio protegido;

.5 los dispositivos de descarga estardn proyectados de modo que en no més
de 20 segundos se pueda descargar en proporcién considerable la canti-
dad minima de agente extintor prescrita para los espacios de carga o los
espacios de maquinas en los pdrrafos 3.2.9 y 3.2.10 respectivamente,
tomando como base la descarga de la fase liquida;

.6 el sistema estard proyectado de modo que funcione en una gama de
temperaturas que a juicio de la Administracion sea satisfactoria;

.7 la descarga no encerrard riesgos para el personal dedicado al manteni-
miento del equipo o que utilice las escalas de acceso y vias de evacuacién
normales del espacio;

8 se proveerin medios con los que la tripulacién pueda comprobar sin
riesgos la presion de los recipientes;

9 la cantidad de agente extintor destinado a los espacios de carga asignados
exclusivamente al transporte de vehiculos que no lleven ninguna carga se
calculard de conformidad con lo indicado en la tabla 5.1. Esta cantidad
estard basada en el volumen total del espacio protegido. Por lo que
respecta al Halon 1301 y 1211, la cantidad se calculard sobre la base de
una relacién volumétrica, y por lo que respecta al Halén 2402, sobre la
base de masa por unidad de volumen;
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TABLA 5.1

Halén Minimo Miximo
1301 5 por ciento 7 por ciento
1211 5 por ciento 5,5 por ciento
2402 0,23 kg/m?3 0,30 kg/m?3

la cantidad de agentes extintores destinados a los espacios de mdquinas
se calculard de conformidad con lo indicado en la tabla 5.2. Esta canti-
dad estard basada en el volumen total del espacio respecto de la concen-
tracién minima, y en el volumen neto del espacio respecto de la concen-
tracién mdxima, comprendido el guardacalor. Se calculard tal cantidad,
por lo que respecta al Haldon 1301 y 1211, sobre la base de una relacion
volumétrica, y por lo que respecta al Halon 2402, sobre la base de masa
por unidad de volumen;

TABLA 5.2
Halén Minimo Miximo
1301 4,25 por ciento 7 por ciento
1211 4,25 por ciento 5,5 por ciento
2402 0,20 kg/m?3 0,30 kg/m3

a efectos de los parrafos 3.2.9 y 3.2.10, el volumen del Hal6én 1301 se
calculard a razon de 0,16 m3/kg y el volumen del Halén 1211 a razdn de
0,14 m3/kg.

3.3 Sélo el Haléon 1301 se podrd almacenar en un espacio de méquinas protegido.
Se distribuirdn recipientes por todo ese espacio y se cumplird con las prescripciones

siguientes:

1

Se proveerd un dispositivo mecanico de descarga, de iniciacidn manual
situado fuera del espacio protegido. Para este dispositivo habra fuentes
de energia duplicadas que se situardn fuera del espacio protegido y de
las que se podrd disponer en el acto, aunque para los espacios de
mdquinas una de las fuentes de energia podrd estar situada dentro del
espacio protegido.

Los circuitos de energia eléctrica que conectan los recipientes estardn
monitorizados a fin de determinar fallos y pérdidas de energia, para
indicar los cuales habra dispositivos de alarma dptica y acistica.

Habrd duplicacién de los circuitos neumdticos o hidrdulicos que conec-
tan recipientes. Las fuentes de energia neumdtica o hidrdulica estarin
monitorizadas a fin de determinar pérdidas de presién, para indicar las
cuales habrd dispositivos de alarma Optica y acistica.
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Dentro del espacio protegido los circuitos eléctricos esenciales para poner
en funcionamiento el sistema serdn termorresistentes utilizindose para
ellos, por ejemplo, cables que lleven aislamiento mineral o cables equiva-
lentes. Las tuberias esenciales para accionar sistemas de funcionamiento
hidrdulico o neumdtico serdn de acero o de otro material termorresis-
tente equivalente que a juicio de la Administracién sea satisfactorio.

Los recipientes a presién irdn provistos de dispositivos automdticos
reductores de sobrepresion que, en caso de que el recipiente quede
expuesto a los efectos del fuego y no se haga funcionar el sistema, den
salida sin riesgos al contenido del recipiente en el espacio protegido.

La disposicion de los recipientes y de los circuitos eléctricos y las tuberias
esenciales para poner en funcionamiento el sistema sera tal que aun en el
caso de que sufra dafios una cualquiera de las lineas de conduccion de
energia a causa de incendio o de explosién en el espacio protegido (se
utiliza aqui, pues, el concepto de un solo fallo), se puedan descargar al
menos dos tercios de la cantidad fijada en los parrafos 3.2.9 6 3.2.10 para
la extincion de incendios, habida cuenta de lo prescrito en cuanto a la
distribucién uniforme del agente extintor en todo el espacio. Las medidas
que se tomen respecto de los sistemas para espacios en los que s6lo sean
necesarios uno o dos recipientes habran de ser satisfactorias a juicio de la
Administracion,

Los recipientes a presion no llevardn més de dos boquillas de descarga y
la cantidad mdxima de agente extintor que haya en cada recipiente habra
de ser satisfactoria a juicio de la Administracién, habida cuenta de lo
prescrito en cuanto a la distribucién uniforme del agente extintor en
todo el espacio.

Los recipientes estardn monitorizados a fin de determinar descensos de
presion debidos a fugas y descargas, para indicar los cuales habrd disposi-
tivos de alarma Gptica y actstica en la zona protegida y en el puente de
navegacion o en el espacio en que se halle centralizado el equipo contra-
incendios, aunque respecto de los espacios de carga sélo se exigirdn
dispositivos de alarma en el puente de navegacién o en el espacio en que
se halle centralizado el equipo contraincendios.

3.4 Se podrdn aceptar instalaciones extintoras de incendios fijas de cardcter local
Y accionamijento automdtico que utilicen Halén 1301 6 1211, situadas en zonas
cerradas cuyo riesgo de incendio sea elevado, dentro de los espacios de mdquinas,
ademds e independientemente de cualquier otro sistema fijo de extincién de incen-
dios prescrito, siempre que cumplan con lo siguiente:
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.1 El espacio en que se provea tal proteccién local complementaria se

hallard situado preferiblemente en un solo nivel de trabajo y al mismo
nivel que el acceso. A discrecién de la Administracion se permitird mas de
un nivel de trabajo con tal que se provea un acceso en cada nivel.

Las dimensiones del espacio y la disposicion de los accesos al mismo ya
las mdquinas que contenga serdn tales que Ia evacuacion desde cualquier
parte de dicho espacio pueda efectuarse en no mds de 10 segundos,
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El funcionamiento de cualquiera de estas instalaciones aparecerd indicado
por medios 6pticos y actsticos fuera de cada acceso al espacio de mdqui-
nas y en el puente de navegacién o el espacio en que se halle centralizado
el equipo contraincendios.

En el exterior de cada acceso habrd un aviso que indique que en el
espacio hay una o mds instalaciones de extincion de incendios de acciona-
miento automatico y el agente extintor utilizado.

Las boquillas de descarga se emplazarin de modo que la descarga no
encierre riesgo para el personal que utilice las escalas de acceso y vias de
evacuacion normales del compartimiento. Se tomardn también medidas
para proteger al personal encargado del mantenimiento de las maquinas
contra la descarga que pueda producirse del agente extintor por inadver-
tencia.

Las instalaciones de extincién de incendios estarin proyectadas de modo
que funcionen en una gama de temperaturas que a juicio de la Adminis-
tracion sea satisfactoria.

Se proveerin medios con los que la tripulacién pueda comprobar sin
riesgo la presion de los recipientes.

La cantidad total de agente extintor que contengan las instalaciones de
cardcter local y accionamiento automadtico serd tal que no se rebase una
concentracién del 7 por ciento respecto del Haléon 1301 y del 5,5 por
ciento respecto del Halén 1211, a 20°C, sobre la base del volumen neto
del espacio cerrado. Esta prescripcion sera aplicable cuando haya
entrado en funcionamiento una instalacion de cardcter local y acciona-
miento automdtico, o un sistema fijo instalado de conformidad con el
péarrafo 3.2, pero no cuando hayan entrado en funcionamiento ambos; el
volumen de Halén 1301 se calculard a razon de 0,16 m3 /kg y el volumen
de Halén 1211 a razdén de 0,14 m?3 /kg.

El tiempo de descarga de toda instalacion extintora, tomando como base
la descarga de la fase liquida, no excederd de 10 segundos.

Serd tal la disposicion de las instalaciones extintoras de incendios, de
cardcter local y accionamiento automatico, que su puesta en funciona-
miento no origine una pérdida de energia eléctrica ni disminuya la manio-
brabilidad del buque.

3.5 Se podrdn aceptar instalaciones extintoras de incendios, de accionamiento
automdtico, como las descritas en el parrafo 3.4, situadas en los espacios de maqui-
nas para proteger equipo cuyo riesgo de incendio sea elevado, ademds e indepen-
dientemente de cualquier otro sistema fijo de extincion de incendios prescrito,
siempre que cumplan conlos parrafos 3.4.3 a2 3.4.6,3.4.9 y 3.4.10 y conlo siguiente:

A

La cantidad de agente extintor que contengan las instalaciones de
cardcter local y accionamiento automdtico serd tal que, en caso de que
funcionen simultdneamente; la concentracidn de vapor en el aire no sea
superior al 1,25 por ciento, a 20°C, sobre la base del volumen total del
espacio de mdquinas.

El volumen de Halon 1301 se calculard a razén de 0,16 m3/kg y el volu-
men de Halén 1211 a razén de 0,14 m3 /kg.
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4 Sistemas que utilizan vapor

En general la Administracion no permitir el empleo de vapor como agente
extintor en sistemas fijos de extincién de incendios. Cuando la Administracién
permita emplear vapor, sélo se hard uso de éste en zonas restringidas como comple-
mento del agente extintor prescrito y a condicién de que la caldera o las calderas
disponibles para suministrar vapor tengan una evaporacion de al menos 1,0 kg de
vapor por hora por cada 0,75 m3 del volumen total del mayor de los espacios asi
protegidos. Ademds de cumplir con las prescripciones que anteceden los sisternas se
ajustardn en todos los aspectos a lo que determine la Administracion y responderdn
4 criterios satisfactorios para ésta.

5 Sistemas que utilizan otro gas

5.1 Si en el buque se produce un gas distinto del anhidrido carbénico o de los
hidrocarburos halogenados o del vapor cuya utilizacién se ajuste a lo estipulado en
el pdrrafo 4, y de dicho gas se hace uso como agente extintor, habrd de tratarse de
un producto gaseoso procedente de la combustién de combustible cuyo contenido
de oxigeno, 0xido de carbono, elementos corrosivos y elementos combustibles soli-
dos haya quedado reducido al minimo admisible.

5.2 Cuando se utilice este gas como agente extintor en un sistema fijo de extin-
cién de incendios a fin de proteger espacios de maquinas, la proteccion que dé equi-
valdrd a la obtenida con el sistema fijo de anhidrido carbdnico.

5.3 Cuando se utilice este gas como agente extintor en un sistema fijo de extin-
cién de incendios a fin de proteger espacios de carga, la cantidad de él disponible
serd suficiente para liberar cada hora durante 72 horas un volumen de gas por lo
meros igual al 25 por ciento del volumen total del mayor de los espacios protegidos
de este modo.

Regla 6

Extintores de incendios

1 Todos los extintores de incendios serdn de un tipo aprobado y se ajustardn a
un proyecto aprobado.

1.1 La capacidad de los extintores portatiles de carga liquida prescritos no exce-
derd de 13,5¢ ni serd inferior a 9 . Los extintores de otros tipos serdn por lo
menos tan portatiles como los de carga liquida de 13,5 £ y tendrdn una capacidad
extintora equivalente por lo menos a la de los de 9 £ de carga liquida.

1.2 La Administracién determinaré las equivalencias entre los extintores.

2. Se proveerdn cargas de respeto de conformidad con lo que prescriba la Admi-
nistracion.

3 No se permitirdn los extintores de incendjos que empleen un agente extintor

que, a juicio de la Administracién, ya por si mismo ya en las condiciones de uso que
quepa esperar desprenda gases toxicos en cantidades peligrosas para el ser humano.
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4  El dispositivo portatil lanzaespuma estard formado por una lanza para aire/
espuma de tipo eductor, susceptible de quedar conectada al colector contraincen-
dios por una manguera contraincendios, y un tanque portdtil que contenga como
minimo 20 £ de liquido espumdégeno, mds un tanque de respeto. La lanza dard
espuma apropiada para combatir un incendio de hidrocarburos, a razén de por lo
menos 1,5 m3/minuto.

5 Los extintores de incendios serdn examinados periddicamente y sometidos a
las pruebas que la Administracién prescriba.

6 Uno de los extintores portdtiles destinados a ser utilizados en un espacio
determinado estard situado cerca de la entrada a dicho espacio.

7 Los espacios de alojamiento y de servicio y los puestos de control estardn
provistos de los extintores portdtiles, de tipo apropiado y en niimero suficiente, que
a juicio de la Administracion sean satisfactorios. En buques de arqueo bruto igual o
superior a 1 000 toneladas el nimero de extintores portdtiles no sera inferior a
cinco.

Regla 7

Dispositivos de extincion de incendios en los espacios de mdquinas

1 Espacios que contengan calderas alimentadas con combustible liquido o insta-
laciones de combustible liquido

1.1 Los espacios de categoria A para mdquinas que contengan calderas alimenta-
das con combustible liquido o instalaciones de combustible liquido estardn provis-
tos de uno cualquiera de los sistemas fijos de extincién de incendios enumerados a
continuacién:

.1 un sistema de gas que cumpla con lo dispuesto en la Regla 5;

2 un sistema de espuma de alta expansién que cumpla con lo dispuesto en
la Regla 9;

.3 un sistema aspersor de agua a presién que cumpla con lo dispuesto en la
Regla 10.

En todos los casos, si las cimaras de mdquinas y las de calderas no estin completa-
mente separadas entre si, o si el combustible liquido puede escurrirse desde la
cdmara de calderas hasta la de mdquinas, las cdmaras combinadas de médquinas y de
calderas serdn consideradas como un solo compartimiento.

1.2 En cada cdmara de calderas habrd por lo menos un equipo extintor portdtil de
aire/espuma que cumpla con lo dispuesto en la Regla 6.4.

1.3 En cada frente de quemadores de cada cdmara de calderas y en todo espacio
en que se halle situada una parte de la instalacién de combustible liquido habri por lo
menos dos extintores portdtiles de espuma o de un producto equivalente. En cada
cdmara de calderas habrd por lo menos un extintor de espuma de tipo aprobado,
de 135 £ como minimo de capacidad, o un modelo equivalente. Estos extintores
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estardn provistos de mangueras montadas en carreteles con las que se pueda alcanzar
cualquier parte de la cimara de calderas. En el caso de calderas de menos de 175 kW
destinadas a servicios domésticos en buques de carga, la Administracion podrd
considerar la conveniencia de atenuar lo prescrito en el presente parrafo.

1.4 En cada frente de quemadores habrd un recipiente que contenga arena, serrin
impregnado de sosa u otros materiales secos aprobados, en la cantidad que la Admi-
nistracion prescriba. En lugar de ese recipiente podra haber un extintor portatil de
tipo aprobado.

2 Espacios que contengan motores de combustion interna

Los espacios de categoria A para mdquinas que contengan motores de com-
bustion interna estardn provistos de:

1 uno de los sistemas de extincion de incendios prescritos en el parrafo 1.1;

2 por lo menos un equipo extintor portitil de aire/espuma que cumpla con
lo dispuesto en la Regla 6 4;

3 en cada uno de estos espacios habrd extintores de espuma de un tipo
aprobado, de 45 £ de capacidad como minimo, o modelos equivalentes,
en numero suficiente para que la espuma o el producto equivalente
puedan alcanzar cualquier parte de los sistemas de combustible y de
aceite de lubricacion a presion, engranajes y otras partes que presenten
riesgo de incendio. Habrd ademds un nimero suficiente de extintores
portdtiles de espuma o de dispositivos equivalentes situados de modo que
no sea necesario andar desde ninglin punto del espacio de que se trate
mds de 10 m para llegar a ellos, debiendo haber por lo menos dos de estos
extintores en cada uno de tales espacios. Respecto de los espacios de
menores dimensiones de buques de carga la Administracién podrd consi-
derar la conveniencia de atenuar esta prescripcion.

3 Espacios que contengan turbinas de vapor o mdquinas de vapor de cdrter
cerrado

Los espacios que contengan turbinas de vapor o mdquinas de vapor de cdrter
cerrado que se utilicen para propulsién principal o para otros fines, con una poten-
cia total no inferior a 375 kW, estardn provistos de:

I extintores de espuma de un tipo aprobado, de 45 ¢ de capacidad como
minimo, o modelos equivalentes, en nimero suficiente para que la
espuma o el producto equivalente puedan alcanzar cualquier parte del
sistema de lubricacion a presion o de las envueltas de componentes de las
turbinas lubricados a presién, maquinas o engranajes respectivos y otras
partes que presenten riesgo de incendio. No obstante, no se exigirdn estos
extintores si dichos espacios gozan de una proteccién por lo menos equi-
valente a la prescrita en el presente apartado, mediante un sistema fijo de
extincion de incendios instalado en cumplimiento de lo dispuesto en el
parrafo 1.1;

2 un namero suficiente de extintores portatiles de espuma o de dispositivos

equivalentes situados de modo que no sea necesario andar desde ningin
punto del espacio de que se trate méds de 10 m para llegar a ellos,
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debiendo haber por lo menos dos de estos extintores en cada uno de tales
espacios, si bien no se exigirdn mds de los provistos en cumplimiento de
lo dispuesto en el parrafo 1.3;

3 uno de los sisternas de extincién de incendios prescritos en el pdrrafo 1.1
cuando esos espacios no tengan dotacién permanente.

4 Dispositivos de extincion de incendios en otros espacios de maquinas

Cuando a juicio de la Administracion haya riesgo de incendio en algiin espacio
de mdquinas respecto del cual no existan disposiciones concretas en los parrafos 1,
2 y 3 en cuanto a dispositivos extintores, en el espacio de que se trate o junto a €l
habré el niimero de extintores portdtiles de tipo aprobado o de otros dispositivos de
extincién de incendios que la Administracién estime suficiente.

5 Sistemas fijos de extincion de incendios no prescritos en el presente Capitulo

Cuando se instale un sistema fijo de extincidn de incendios no prescrito en el
presente Capitulo, este sisterna habrd de ser satisfactorio a juicio de la Administra-
cion.

6 Espacios de categoria A para mdquinas en los buques de pasaje

En los buques de pasaje que transporten mas de 36 pasajeros, cada uno de los
espacios de categoria A para mdquinas ird provisto al menos de dos nebulizadores de
agua adecuados.*

Regla 8

Sisternas fijos de extincion de incendios, a base de espuma de baja expansion,
en los espacios de mdquinas

1 Cuando en un espacio de mdquinas, ademds de satisfacerse lo prescrito en la
Regla 7 se instale un sistema fijo de extincién de incendios, a base de espuma de
baja expansion, éste deberd poder descargar, por orificios fijos de descarga y en no
mds de 5 minutos, una cantidad de espuma suficiente para cubrir con una capa de
150 mm de espesor la mayor de las superficies en que haya riesgo de que se derrame
combustible liquido. El sistema deberd poder producir espuma apropiada para
extinguir incendios de hidrocarburos, Se proveerdn los medios necesarios para
obtener una distribucién eficaz de la espuma a través de un sistema permanente de
tuberias, con vdlvulas o grifos de control en los oportunos orificios de descarga, y
para dirigir la espuma eficazmente mediante rociadores fijos hacia otros puntos en
que, dentro del espacio protegido, haya grave riesgo de incendio. La relacion de
expansion de la espuma no excederd de 12 a 1.

* Un nebulizador de agua puede estar formado por un tubo metélico en forma de “L” cuyo
tramo largo tenga unos 2 m y pueda ser acoplado a una manguera contraincendios, y cuyo
tramo corto mida 250 mm aproximadamente y vaya provisto de una boquilla nebulizadora
fija o pueda aceptar el acoplamiento de una lanza aspersora.
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2 Los medios de mando de todo sistemna de este tipo serdn facilmente accesibles
y de accionamiento sencillo y estarin agrupados en el menor niimero posible de
emplazamientos y en puestos que no corran el riesgo de quedar aislados por un
incendio que se declare en el espacio protegido.

Regla 9

Sistemas fijos de extincion de incendios, a base de espurma de
alta expansion, en los espacios de maquinas

1.1 Todo sistema extintor fijo a base de espuma de alta expansién prescrito para
espacios de mdquinas deberd poder descargar ripidamente, por orificios de descarga,
una cantidad de espuma suficiente para llenar el mayor de los espacios protegidos, a
razén de, por lo menos, 1 m de espesor por minuto, La cantidad de liquido espumo-
geno disponible serd suficiente para producir un volumen de espuma cinco veces
mayor que el volumen del mayor de los espacios protegidos. La relacion de expan-
sion de la espuma no excederd de 1 000 a 1.

1.2 La Administracién podrd autorizar instalaciones y proporciones de descarga
distintas si estima que con éstas se consigue una proteccion equivalente,

2 Los conductos de entrega de espuma, las tomas de aire del generador de
espuma y el nimere de equipos productores de espuma serdn tales que a juicio de la
Administracién aseguren una produccién y una distribucién eficaces de la espuma.

3 La disposicion de los conductos de entrega de espuma del generador seri tal
que un incendio declarado en el espacio protegido no afecte al equipo productor de
espuma.

4 El generador de espuma, sus fuentes de energia, el liquido espumdgeno y los
medios de control del sistema serdn ficilmente accesibles y de accionamiento
sencillo, y estardn agrupados en el menor niimero posible de emplazamientos y en
puestos que no corran el riesgo de quedar aislados por un incendio que se declare en
el espacio protegido.

Regla 10

Sistemas fijos de extincion de incendios por aspersion de
agua a presion en los espacios de maquinas

1 Todo sistema fijo de extincién de incendios por aspersién de agua a presién
prescrito para espacios de maquinas estard provisto de boquillas aspersoras de un
tipo aprobado.

2 El niimero y la disposicién de las boquillas habran de ser satisfactorios a juicio
de la Administracion y asegurardn la distribucién eficaz del agua a una razdn media
de porlo menos 5 £/m2 por minuto en los espacios protegidos. Si se considera nece-
sario utilizar regimenes mayores de aplicacion, éstos habrin de ser satisfactorios a
juicio de la Administracion. Se instalarin boquillas que dominen las sentinas, los
techos de tanques y otras zonas en que haya riesgo de que se derrame combustible
liquido, y otros puntos de los espacios de maquinas en que existan peligros concre-
tos de incendio.
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3 El sistema se podrd dividir en secciones cuyas vdlvulas de distribucion quepa
manejar desde puestos de ficil acceso situados fuera de los espacios protegidos y no
estard expuesto a que un incendio declarado en el espacio protegido lo aisle.

4 El sistema se mantendrd cargado a la presién correcta y la bomba que lo
abastezca de agua comenzard a funcionar automaticamente cuando se produzca un
descenso de presion en el sistema.

5 La bomba alimentard simultdneamente, a la presién necesaria, todas las
secciones del sistema en cualquier compartimiento protegido. La bomba y sus
mandos estardn instalados fuera del espacio o de los espacios protegidos. No habré
posibilidad de que en el espacio o en los espacios protegidos por el sistema de asper-
sién de agua un incendio inutilice dicho sistema.

6 La bomba podrd estar accionada por un motor independiente de combustion
interna, pero si su funcionamiento depende de la energia suministrada por el genera-
dor de emergencia instalado en cumplimiento de lo dispuesto en la Regla II-1/44 o
en la Regla II-1/45, segin proceda, dicho generador podrd arrancar automitica-
mente, si falla la energia principal, de modo que se disponga en el acto de la energia
necesaria para la bomba prescrita en el parrafo 5. Cuando la bomba funcione accio-
nada por un motor independiente de combustidén interna estard situada de modo
que si se declara un incendio en el espacio que se desea proteger, el suministro de
aire para el motor no se vea afectado.

7 Se tomarin precauciones para evitar que las boquillas se obturen con las
impurezas del agua o por corrosién de las tuberias, toberas, vilvulas y bombas.

Regla 11

Medidas especiales en espacios de mdquinas

1 Las disposiciones de la presente Regla se aplicardn a los espacios de catego-
ria A para maquinas y, cuando la Administracion lo considere conveniente, a otros
espacios de mdquinas. :

2.1 El ntmero de lumbreras, puertas, ventiladores, aberturas practicadas en
chimeneas para dar salida al aire de ventilacién y otras aberturas de los espacios de
mdquinas, serd el minimo necesario para la ventilacién y el funcionamiento seguro
y adecuado del buque.

2.2  Las lumbreras serdn de acero y no tendran cristales. Se tomaran las medidas
oportunas para permitir en caso de incendio la salida de humo del espacio protegido.

2.3 En los buques de pasaje, las puertas, excluidas las puertas estancas accionadas
a motor, estardn dispuestas de modo que, en caso de incendio en el espacio de que
se trate, se puedan cerrar eficazmente mediante dispositivos de cierre accionados a
motor, o bien se instalardn puertas de cierre automdtico que puedan vencer una
inclinacién de 3,5°, provistas de gancho de retencién a prueba de fallos y de un
dispositivo accionador telemandado.

3 No se instalardn ventanas en los mamparos limite de los espacios de miquinas.

Cabré no obstante utilizar cristal en las cimaras de mando que pueda haber dentro
de Ios espacios de mdquinas.
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4 Habrd medios de mando disponibles para:

' abrir y cerrar las lumbreras, cerrar las aberturas de las chimeneas que
normalmente dan salida al aire de ventilacién y cerrar las mariposas de
ventiladores;

.2 permitir la salida de humos;

3 cerrar las puertas accionadas a motor o accionar el mecanismo de cierre
de las puertas que no sean puertas estancas accionadas a motor;

4 parar los ventiladores; y

-5 parar los ventiladores de tiro forzado y de tiro inducido, las bombas de
trasiego de combustible liquido, las de las instalaciones de combustible y
otras similares.

3 Los mandos prescritos en el parrafo 4 y en la Regla 15.2.5 estardn situados
fuera del espacio de que se trate, donde no puedan quedar aislados en caso de incen-
dio en el espacio al cual den servicio. En los buques de pasaje, dichos mandos y los
de todo sistema prescrito para la extinciéon de incendios estardn situados en un
puesto de mando o agrupados en el menor nimero posible de puestos que la
Administracion juzgue satisfactorio. Habrd acceso seguro para estos puestos desde la
cubierta expuesta.

6 Cuando en cualquier espacio de categorfa A para miquinas haya acceso a nivel
bajo desde un timel de eje adyacente, se dispondri en dicho tinel, cerca de Ia
puerta estanca, de una liviana puerta pantalla cortallamas de acero, maniobrable por
ambos lados.

7 Respecto de los espacios de mdquinas sin dotacién permanente de los buques
de carga la Administracion prestard una atencién especial al mantenimiento de la
integridad al fuego de los espacios de maquinas, la ubicacién y la centralizacién de
los mandos del sistema de extincién de incendios y los dispositivos de cierre nece-
sarios (por ejemplo, para la ventilacion, las bombas de combustible, etc.) y podrd
exigir dispositivos extintores complementarios, otro equipo de lucha contra incen-
dios y aparatos respiratorios también complementarios. En los buques de pasaje
estas prescripciones serdn por lo menos equivalentes a las aplicables a los espacios de
mdquinas que normalmente tienen dotacion.

8 En todo espacio de médquinas se instalard un sistema automatico de deteccion
de incendios y de alarma, aprobado, que cumpla con lo dispuesto en la Regla 14:

.1 cuando se haya aprobado la instalacién de sistemas ¥ equipo automdticos
y de telemando para que éstos sustituyan a la dotacion permanente del
espacio;y

2 cuando las miquinas propulsoras principales y las auxiliares, incluidas las
fuentes de alimentacion de energia eléctrica principal, vayan provistas de
dispositivos de mando automitico o de telemando, en grados diversos, y
Sstén sometidas a vigilancia continua desde una cdmara de mando con

otacion.
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Regla 12

Sistemas automdticos de rociadores, deteccion de incendios
y alarma contraincendios

1.1 Todo sistema automadtico de rociadores, deteccién de incendios y alarma
contraincendigs prescrito podrd entrar en accidn en cualquier momento sin necesi-
dad de que la tripulacién lo ponga en funcionamiento. Serd del tipo de tuberias
llenas, aunque pequefias secciones no protegidas podrdn ser del tipo de tuberias
vacias si la Administracién estima necesaria esta precaucion. Toda parte del sistema
que pueda quedar sometida durante el servicio a temperaturas de congelacion estard
adecuadamente protegida. Se mantendrd el sistema a la presidn necesaria y se
tomardn las medidas que aseguren un suministro continuo de agua, tal como se
prescribe en la presente Regla.

1.2 Cada seccidn de rociadores contard con los medios necesarios para dar auto-
midticamente sefiales de alarma Opticas y acisticas en uno o mds indicadores cuando
un rociador entre en accion. Los circuitos de alarma serdn tales que indiquen cual-
quier fallo producido en el sistema.

1.2.1 En los buques de pasaje estos indicadores sefialardn la presencia de todo
incendio declarado en cualquiera de los espacios atendidos por el sistema y el punto
en que se declare, y estardn centralizados en el puente de navegacion o en el puesto
principal de control contra incendios, donde habrd el personal o el equipo que
aseguren que toda alarma dada por el sistema serd percibida inmediatamente por un
tripulante responsable.

122 En los buques de carga estos indicadores sefialardn en qué seccion atendida
por el sistema se ha declarado el incendio y estardn centralizados en el puente de
navegacion; ademds, dardn alarmas Gpticas y acisticas en un punto no situado en el
puente de navegacion, de modo que con seguridad la sefial de incendio sea percibida
inmediatamente por la tripulacién.

2.1 Los rociadores estarin agrupados en secciones separadas, con un maximo de
200 rociadores por seccion. En los buques de pasaje ninguna seccion de rociadores
servird a mds de dos cubiertas ni estard situada en més de una zona vertical princi-
pal. No obstante, la Administracién podrd permitir que la misma secciéon de rocia-
dores sirva a mds de dos cubiertas o esté situada en mas de una zona vertical princi-
pal, si estima que con ello no se reduce la proteccion contra incendios del buque.

2.2 Cada seccién de rociadores serd susceptiblé de quedar aislada mediante una
sola vélvula de cierre. La vdlvula de cierre de cada seccion serd féicilmente accesible
y su ubicacién estar indicada de modo claro y permanente, Se dispondri de los
medios necesarios para impedir el accionamiento de las vdlvulas de cierre por perso-
nas no autorizadas.

2.3 Enla vilvula de cierre de cada seccion y en un puesto central se instalard un
mandémetro que indique la presion del sistema.

24 Los rociadores serdn resistentes a la corrosién del aire marino. En los espacios

de alojamiento y de servicio empezardn a funcionar cuando se alcance una tempera-
tura comprendida entre 68° y 79°C, pero en locales tales como cuartos de secado,

103



en los que cabe esperar una alta temperatura ambiente, la de funcionamiento de los
rociadores se podrd aumentar hasta en 30°C por encima de la maxima prevista para
la parte superior del local de que se trate.

2.5 Junto a cada indicador habrd una lista o un plano que muestre los espacios
protegidos y la posicién de la zona con respecto a cada seccién. Se dispondra de
instrucciones adecuadas para pruebas y operaciones de mantenimiento.

3 Los rociadores irdn colocados en la parte superior y espaciados segin una
disposicién apropiada para mantener un régimen medio de aplicacién de por lo
menos 5 £/m? por minuto sobre el drea nominal de la zona que protegen. Sin
embargo, la Administracion podrd permitir el uso de rociadores cuyo caudal de
agua, siendo distinto de ése, esté distribuido de modo que a juicio suyo no sea
menos eficaz.

4.1 Se instalard un tanque de presién que tenga un volumen igual, como minimo,
al doble de la carga de agua especificada en el presente apartado. Contendra perma-
nentemente una carga de agua dulce equivalente a la que descargaria en un minuto
la bomba indicada en el parrafo 5.2, y la instalacién serd tal que en el tanque se
mantenga una presion de aire suficiente para asegurar que, cuando se haya utilizado
el agua dulce almacenada en él, la presion no serd menor en el sistema que la presion
de trabajo del rociador mds la presién ejercida por una columna de agua medida
desde el fondo del tanque hasta el rociador mds alto del sistema. Existirdn medios
adecuados para reponer el aire a presion y la carga de agua dulce del tanque. Se
instalard un indicador de nivel, de vidrio, que muestre el nivel correcto del agua en
el tanque.

4.2 Se proveerdn medios que impidan la entrada de agua de mar en el tanque.

5.1  Se instalard una bomba motorizada independiente, solo destinada a mantener
automdticamente la descarga continua de agua de los rociadores. Comenzard a
funcionar automdticamente ante un descenso de presion en el sistema, antes de que
la carga permanente de agua dulce del tanque a presion se haya agotado completa-
mente.

52 Labomba y elsistema de tuberias tendrdn la capacidad adecuada para mante-
ner la presion necesaria al nivel del rociador mds alto, de modo que se asegure un
suministro continuo de agua en cantidad suficiente para cubrir un drea minima de
280 m? al régimen de aplicacion especificado en el parrafo 3.

5.3 La bomba tendrd en el lado de descarga una vilvula de prueba con un tubo
corto de extremo abierto, El drea efectiva de la seccion de la vilvula y del tubo
permitird la descarga del caudal de bomba prescrito, sin que cese la presion del
sistema especificada en el pirrafo 4.1.

54 La toma de agua de mar de la bomba estard situada, si es posible, en el mismo
espacio que la bomba, y dispuesta de modo que cuando el buque esté a flote no sea
necesario cortar el abastecimiento de agua de mar para la bomba, como no sea a
fines de inspeccion o reparacién de ésta.

6 La bomba de los rociadores y el tanque correspondiente estardn situados en

un lugar suficientemente alejado de cualquier espacio de categoria A para maquinas
y fuera de todo espacio que el sistema de rociadores haya de proteger.
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7.1 En los buques de pasaje habrd por lo menos dos fuentes de energia para la
bomba de agua de mar y el sistema automdtico de alarma y deteccion. Cuando las
fuentes de energia para la bomba sean eléctricas, consistirin en un generador princi-
pal y una fuente de energia de emergencia. Para abastecer la bomba habrd una
conexion con el cuadro de distribucién principal y otra con el cuadro de distribu-
cién de emergencia, establecidas mediante alimentadores independientes reservados
exclusivamente para este fin, Los alimentadores no atraveserdn cocinas, espacios de
mdquinas ni otros espacios cerrados que presenten un elevado riesgo de incendio,
excepto en la medida en que sea necesario para llegar a los cuadros de distribucién
correspondientes, y terminardn en un conmutador inversor automético sjtuado
cerca de la bomba de los rociadores. Este conmutador permitird el suministro de
energia desde el cuadro principal mientras se disponga de dicha energia, y estard
proyectado de modo que, si falla ese suministro, cambie automaticamente al proce-
dente del cuadro de emergencia. Los conmutadores de ambos cuadros, el principal y
el de emergencia, claramente designados por placas indicadoras, irin normalmente
cerrados. No se permitird ningin otro conmutador en estos alimentadores. Una de
las fuentes de energia para el sistema de alarma y deteccion serd una fuente de
emergercia. Si una de las fuentes de energia para accionar la bomba es un motor de
combustion interna, éste, ademds de cumplir con lo dispuesto en el parrafo 6 estard
situado de modo que un incendio declarado en un espacio protegido no dificulte el
suministro de aire.

7.2 En los buques de carga habrd no menos de dos fuentes de energia para la
bomba de agua de mar y el sistema automatico de alarma y deteccion, Si la bomba
es de accionamiento eléctrico estard conectada a la fuente de energia eléctrica
principal, que podrd alimentarse por lo menos con dos generadores. Los alimenta-
dores no atravesardn cocinas, espacios de mdquinas ni otros espacios cerrados que
presenten un elevado riesgo de incendio, excepto en la medida en que sea necesario
para llegar a los cuadros de distribucion correspondientes. Una de las fuentes de
energia para el sistema de alarma y deteccion serd una fuente de emergencia. Si una
de las fuentes de energia para accionar la bomba es un motor de combustién
interna, éste, ademds de cumplir con lo dispuesto en el pirrafo 6 estard situado de
modo que un incendio declarado en un espacio protegido no dificulte el suministro
de aire.

8 El sistema, en la parte que concierne a los rociadores, estard conectado al
colector contraincendios del buque por medio de una vdlvula de retencién con
cierre de rosca, colocada en la conexidn, que impida el retorno del agua desde el
sistema hacia el colector.

9.1 Se dispondrd de una vilvula de prueba para comprobar la alarma automdtica
de cada seccién de rociadores descargando una cantidad de agua equivalente a la de
un rociador en funcionamiento. La vdlvula de prueba de cada seccién estard cerca
de la de cierre de la misma seccidn.

9.2 Se proveeran medios para comprobar el funcionamiento automdtico de la
bomba, dado un descenso en la presion del sistema.

9.3 En la posicion correspondiente a uno de los indicadores mencionados en el
parrafo 1.2 habrd interruptores para comprobar la alarma y los indicadores de cada
seccion de rociadores,

10  Para cada seccidon del sistema se dispondrd de los cabezales rociadores de
respeto que la Administracién considere suficiente.
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Regla 13

Sistemas fijos de deteccion de incendios y de
alarma contraincendios

1 Prescripciones generales

1.1 Todo sistema prescrito de deteccion de incendios y de alarma contraincendios
provisto de puestos de llamada de accionamiento manual deberd poder entrar en
accién en cualquier momento.

1.2 Las fuentes de energia y los circuitos eléctricos necesarios para que funcione
el sistema estarin monitorizados de modo que se detecten pérdidas de energia o
anomalias, seglin sea el caso. Si se produce una anomalia, en el cuadro de control se
iniciard una sefial dptica y aclistica que seré distinta de la sefial de incendio.

1.3 El equipo eléctrico que se emplee para hacer funcionar el sistema de detec-
cién de incendios y de alarma contraincendios tendrd al menos dos fuentes de
energia, una de las cuales serd de emergencia. Para el suministro de energia habra
alimentadores distintos, destinados exclusivamente a este fin. Estos alimentadores
llegarin hasta un conmutador inversor automdtico situado en el cuadro de control
correspondiente al sistema de deteccion o junto al mismo.

1.4 Los detectores y los puestos de llamada de accionamiento manual estarin
agrupados por secciones. La activacibén de uno cualquiera de los detectores o
puestos de [lamada de accionamiento manual iniciard una sefial de incendio Optica y
actistica en el cuadro de control y en los indicadores. Si las sefiales no han sido
atendidas al cabo de 2 minutos, sonard automaticamente una sefial de alarma en
todos los espacios de alojamiento y de servicio de Ia tripulacién, puestos de control
y espacios de categoria A para mdquinas. No es necesario que el sistema que hace
sonar esta alarma sea parte integrante del sistema de deteccién.

1.5 El cuadro de control estard situado en el puente de navegacién o en el puesto
principal de control contraincendios.

1.6 Los indicadores sefialardn la seccién en la cual haya entrado en accién un
detector o un puesto de llamada de accionamiento manual. Al menos un indicador
estard situado de modo que sea accesible en cualquier momento para los tripulantes
responsables, bien en la mar bien en puerto, salvo cuando el buque esté fuera de
servicio. Habrd un indicador situado en el puente de navegacién si el cuadro de
control se encuentra en el puesto principal de control contraincendios.

1.7 En cada indicador o junto a é] habrd informacién clara que indique los espa-
cios protegidos y la posicién de las secciones.

1.8 Normalmente no se autorizard que ninguna seccién que dé servicio a mds de
una cubierta sea instalada en espacios de alojamiento o de servicio ni en puestos de
control, salvo cuando la seccién comprenda una escalera cerrada. A fin de evitar
retrasos en la identificacién del foco del incendio, el nimero de espacios cerrados
que comprenda cada seccion estard limitado seglin determine la Administracién. En
ningfiln Caso se autorizard que en una seccion cualquiera haya mas de 50 espacios
cerrados.
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1.9 En buques de pasaje ninguna seccion de detectores dard servicio a espacios
situados en ambas bandas ni en mas de una cubierta, como tampoco estard instalada
en mds de una zona vertical principal. No obstante, la Administracion podra autori-
zar que una misma seccion abarque ambas bandas y mds de una cubierta si consi-
dera que con ello no disminuye la proteccion del buque contra los incendios.

1.10 Una seccién de detectores de incendios que dé servicio a un puesto de
control, un espacio de servicio o un espacio de alojamiento no comprenderd un
espacio de categoria A para maquinas.

1.11 Los detectores entrardn en accién por efecto del calor, el humo u otros
productos de la combustién, la llamas o cualquier combinacién de estos factores.
Los detectores accionados por otros factores que indiquen un comienzo de incendio
podrin ser tomados en consideracion por la Administracién a condicion de que no
sean menos sensibles que aquéllos. Los detectores de llamas solo se utilizardn
ademds de los detectores de humo y de calor.

1.12 Se dispondrd de instrucciones adecuadas y de componentes de respeto para
pruebas y operaciones de mantenimiento.

1.13 El funcionamiento del sisterna de deteccion serd sometido a pruebas periodi-
cas que a juicio de la Administracién sean satisfactorias por medio de equipo que
produzca aire caliente a la temperatura adecuada, o humo cuya densidad se halle en
la gama adecuada o particulas de aerosol cuyo tamafio se halle asimismo en la gama
adecuada, y otros fenémenos asociados con comienzos de incendio en presencia de
los cuales el detector esté proyectado para reaccionar. Todos los detectores serdn de
un tipo tal que quepa comprobar su correcto funcionamiento y dejarlos de nuevo
en su posicién de deteccidon normal sin renovar ninglin componente.

1.14 El sistema de deteccién de incendios no se utilizard para ningin otro fin,
pero podrd permitirse el cierre de puertas contraincendios o funciones andlogas
desde el cuadro de control.

2 Prescripciones relativas a la instalacion

2.1 Se instalardn puestos de llamada de accionamiento manual en todos los
espacios de alojamiento o de servicio y en los puestos de control. En cada salida
habrd un puesto de llamada de accionamiento manual. En los pasillos de cada
cubierta habrd puestos de llamada de accionamiento manual ficilmente accesibles,
de manera que ninguna parte del pasillo diste mds de 20 m de uno de dichos puestos.

2.2 Se instalarin detectores de humo en todas las escaleras, todos los pasillos y
todas las vias de evacuacion situados en el interior de los espacios de alojamiento,
Se estudiard la posibilidad de instalar detectores de humo para fines especiales en el
interior de los conductos de ventilacion.

2.3 Cuando se prescriba un sistema fijo de detecciéon de incendios y de alarma
contraincendios para proteger espacios que no sean los indicados en el pdrrafo 2.2,
en cada uno de dichos espacios se instalard al menos un detector que cumpla con el
pdrrafo 1.11.

24 Los detectores estardn situados de modo que den un rendimiento 6ptimo. Se
evitard colocarlos préoximos a baos y conductos de ventilacién o en puntos en que el
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curso seguido por el aire en circulacién pueda influir desfavorablemente en su rendi-
miento o donde estén expuestos a recibir golpes o a sufrir dafios. En general, los
detectores colocados en posiciones elevadas quedardn a una distancia minima de
0,5 m de los mamparos.

2.5 La separacién mdxima entre los detectores serd la indicada en el cuadro
siguiente:

. Superficie maxima ; g 3 s Distancia maxima
gg;:td:r de piso abarcada D':t?:gliem?é;ma con respecto a
por detector n TEes los mamparos
Calor 37 m? 9m 45m
Humo 74 m? 11m 55m

La Administracién podrd prescribir o autorizar otras separaciones tomando como
base datos de pruebas que determinen las caracteristicas de los detectores.

26 Los cables eléctricos que formen parte del sistema estardn tendidos de modo
que no atraviesen cocinas, espacios de categoria A para maquinas ni otros espacios
cerrados que presenten un elevado riesgo de incendio, salvo cuando sea necesario
que en ellos se puedan detectar incendios o alarmas contraincendios o efectuar
conexiones con la fuente de energia apropiada.

3 Prescripciones relativas al proyecto

3.1 El sistema y el equipo estardn proyectados de modo que resistan las varia-
ciones de tensidn y sobretensiones, los cambios de temperatura ambiente, las vibra-
ciones, 1a humedad, los choques, los golpes y 1a corrosién que se dan normalmente a
bordo de los buques.

3.2 Los detectores de humo prescritos en el parrafo 2.2 estardn homologados de
modo que entren en accion antes de que la densidad del humo exceda del 12,5 por
ciento de oscurecimiento por metro pero no hasta que haya excedido del 2 por
ciento. Los detectores de humo que vayan a instalarse en otros espacios funcionarin
dentro de los limites de sensibilidad que a juicio de la Administracién sean satisfac-
torios teniendo en cuenta la necesidad de evitar tanto la insensibilidad como la
sensibilidad excesiva de los detectores.

3.3 Los detectores de calor estardn homologados de modo que entren en accién
antes de que la temperatura exceda de 78°C pero no hasta que haya excedido de
54°C, cuando la temperatura se eleve a esos limites a razén de menos de 1°C por
minuto. A regimenes superiores de elevacién de la temperatura, el detector de calor
entrard en accién dentro de los limites de temperatura que a juicio de la Adminis-
tracion sean satisfactorios teniendo en cuenta la necesidad de evitar tanto la insensi-
bilidad como la sensibilidad excesiva de los detectores.

34  En espacios de secado y andlogos con temperatura ambiente normalmente
alta, la Administracion podra autorizar que la temperatura admisible de funciona-
miento de los detectores de calor aumente en 30°C por encima de la maxima
prevista para Ja parte superior de esos locales.
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Regla 14

Sistemas fijos de deteccion de incendios y de
alarma contraincendios para espacios de mdgquinas
sin dotacion permanente

1 En los espacios de miquinas sin dotacidn permanente se instalard un sistema
fijo de deteccién de incendios y de alarma contraincendios que satisfaga las disposi-
ciones aplicables de la Regla 13.

2 El proyecto de este sistema detector de incendios y la ubicacion de los detec-
tores serdn tales que se pueda percibir rdpidamente todo comienzo de incendio
producido en cualquier parte de los mencionados espacios y en todas las condi-
ciones normales de funcionamiento de las miquinas y con las variaciones de ventila-
cién que haga necesariasla gama posible de temperaturas ambiente. No se permitirin
sistemas detectores que sélo utilicen termodetectores, salvo en espacios de altura
restringida y en los puntos en que su utilizacion sea especialmente apropiada. El
sistema detector originara sefiales de alarma acusticas y Opticas, distintas ambas de
las de cualquier otro sistema no indicador de incendios, en tantos lugares como sea
necesario para asegurar que sean oidas y vistas en el puente de navegacién y por un
oficial de mdquinas responsable. Cuando en el puente de navegacién no haya dota-
¢ion, la alarma sonard en un lugar en que esté de servicio un tripulante responsable.

3 Una vez instalado, el sistema serd objeto de pruebas en condiciones diversas
de ventilacién y de funcionamiento de las mdquinas.

Regla 15

Medidas relativas al combustible liquido, aceite lubricante
v otros aceites inflamables

1 Limitaciones en cuanto al uso de aceite como combustible

La utilizacién de un aceite como combustible estard sujeta a las siguientes
limitaciones:

.1 Salvo en los casos que autorice el presente parrafo, no se utilizara ningiin
combustible liquido que tenga un punto de inflamacion inferior a 60°C.

2 En los generadores de emergencia se podrd utilizar combustible liquido
cuyo punto de inflamacién no sea inferior a 43°C.

.3 La Administracién, a reserva de que se tomen las precauciones comple-
mentarias que a su juicio sean necesarias y se impida que la temperatura
ambiente del espacio en que se almacene o se utilice el combustible
ascienda hasta ser inferior en 10°C o en menos a la del punto de inflama-
cién del combustible, podra permitir el uso general de combustibles liqui-
dog cuyo punto de inflamacién sea inferior a 60°C, pero no inferior a
43°C.
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4  En buques de carga cabrd permitir el uso de combustibles cuyo punto de

inflamacién sea inferior a los especificados en el presente parrafo, como
ocurre, por ejemplo, con el petroleo crudo, a condicién de que el com-
bustible de que se trate no vaya almacenado en ningiin espacio de
mdquinas y a reserva de que la Administracién apruebe la instalacién
correspondiente en su totalidad.

Se determinard el punto de inflamacién de los aceites por un método de prueba en
vaso cerrado que haya sido aprobado.

2 Medidas relativas al combustible liquido

En los buques en que se utilice combustible liquido, las medidas aplicables a
almacenamiento, distribucién y consumo del mismo serdn tales que garanticen la
seguridad del buque y de las personas que pueda haber a bordo, y cumpliran como
minimo con las siguientes disposiciones:

1

110

En la medida de lo posible, ninguna parte del sistema de combustible
liquido en la que haya aceite calentado a una presién superior a
0,18 N/mm? estard situada en una posicién oculta de tal modo que
impida Ia rdpida observacién de defectos y fugas. Los espacios de maqui-
nas estardn debidamente iluminados en la zona en que se hallen estas
partes del sistema de combustible.

La ventilacion de los espacios de maquinas seréd suficiente para evitar en
todas las condiciones normales la acumulacion de vapores de petréleo.

En la medida de lo posible, los tanques de combustible formardn parte de
la estructura del buque y estaran situados fuera de los espacios de catego-
ria A para mdquinas. Cuando los tanques de combustible, exceptuados
los de doble fondo, hayan de ser forzosamente adyacentes a espacios de
categoria A para mdquinas o estar situados dentro de ellos, una al menos
de sus caras verticales serd contigua a los mamparos limite de los espacios
de mdquinas, y tendran preferiblemente un mamparo limite comin con
los de doble fondo y el drea del mamparo limite comiin a tanque y
espacio de mdquinas serd la menor posible. Cuando dichos tanques estén
situados dentro de los limites de los espacios de categoria A para maqui-
nas, no podrin contener combustible liquido cuyo punto de inflamacién
sea inferior a 60°C. En general se evitar el uso de tanques de combus-
tible amovibles. Cuando haya que emplearlos se prohibird su utilizacién
en los espacios de categoria A para maquinas de los buques de pasaje. En
los casos en que estén permitidos, irdin emplazados sobre un amplio
colector de derrames estanco al petréleo y dotado de un tubo adecuado
de descarga que dé a un tanque de capacidad suficiente, destinado a
recoger el combustible derramado.

No se instalard ningiin tanque de combustible donde sus fugas o derrames
puedan constituir un peligro al caer sobre superficies calientes. Se toma-
rdn las precauciones necesarias para evitar que el combustible que, some-
tido a presién, pueda escapar de una bomba, un filtro o un calentador,
establezca contacto con superficies calientes. ‘

Todas las tuberias de combustible liquido que si sufren dafios pueden
dejar escapar combustible de tanques de almacenamiento, sedimentacién
o servicio diario situados por encima del doble fondo, estarin dotadas en



.6.1

6.2

el tanque de un grifo o una vilvula susceptibles de ser cerrados desde un
lugar seguro situado fuera del espacio de que se trate, si se declarase un
incendio en el espacio en que estdn esos tanques. En el caso especial de
tanques profundos situados en un tinel de eje o de tuberias, o espacio
andlogo, se colocardn vdlvulas en dichos tanques pero el accionamiento,
en caso de-incendio, se podrd efectuar mediante una vilvula suplementa-
ria instalada en la tuberia o en las tuberias, fuera del tinel o espacio simi-
lar. Sila vdlvula suplementaria va instalada en el espacio de maquinas su
accionamiento se efectuard desde una posicién situada fuera de este
espacio.

Se proveerin medios seguros y eficientes para determinar la cantidad de
combustible existente en los tanques. Las sondas no terminarin en
ninglin espacio en que pueda haber riesgo de que se incendie un derrame
procedente de ellas. En particular, no terminardn en espacios destinados
a los pasajeros o a la tripulacién. Cabrd utilizar otros medios para deter-
minar la cantidad de combustible que contienen los tanques:

en buques de pasaje, siempre que dichos medios no tengan que pene-
trar por debajo de la tapa del tanque y que en caso de que fallen o de
que los tanques se llenen excesivamente, el combustible no pueda salir;

en buques de carga, siempre que, en caso de que dichos medios fallen
o de que los tanques se llenen excesivamente, el combustible no pueda
salir. Estd prohibido el empleo de tubos de vidrio indicadores de nivel.
La Administracién podrd permitir el empleo de indicadores de nivel de
aceite provistos de vidrios planos y de vilvulas de cierre automdtico
situadas entre dichos indicadores y los tanques de combustible.

Estos otros medios habrdn de ser aceptables para la Administracion y
estar mantenidos en buen estado a fin de asegurar que en condiciones de
servicio seguirdn funcionando con precision.

Se proveerd lo necesario para evitar sobrepresiones en todo tanque o ele-
mento del sistema de combustible, incluidas las tuberias de llenado. Todas
las vdlvulas de desahogo y las tuberias de ventilacién y rebose descargarin
en un lugar que a juicio de la Administracién no encierre riesgos.

Las tuberias de combustible y sus vilvulas y accesorios seran de acero o
de otro material aprobado, si bien se permitird el uso limitado de tube-
rias flexibles en puntos en que la Administracidn considere que son nece-
sarias. Estas tuberias flexibles y sus accesorios de extremo serin de
materiales pirorresistentes aprobados y de la necesaria resistencia, y
estardn instalados de un modo que la Administracién juzgue satisfactorio.

Medidas relativas al aceite lubricante

Las medidas correspondientes a almacenamiento, distribucién y consumo del

aceite empleado en los sistemas de lubricaci6n a presidn seran tales que garanticen
la seguridad del buque y de las personas que pueda haber a bordo; en los espacios de
categoria A para mdquinas y, siempre que sea posible, en otros espacios de miqui-
nas, esas medidas cumplirdn al menos con lo dispuesto en los parrafos 2.1, 2.4, 2.5,
2.6, 2.7 y 2.8, si bien en los sistemas de lubricacion podran utilizarse indicadores de
caudal, de vidrio, a condicién de que, sometidos a prueba, demuestren tener la
debida resistencia al fuego.
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4 Medidas relativas a otros aceites inflamables

Las medidas correspondientes a almacenamiento, distribucién y consumo de
otros aceites inflamables sometidos a presién en sistemas de transmision de fuerza,
de accionamiento y de excitacion, y de calefaccién, seran tales que garanticen la
seguridad del buque y de las personas que pueda haber a bordo. En los lugares en
que haya posibles fuentes de ignicién, dichas medidas satisfarin al menos lo dispues-
to en los pérrafos 2.4 y 2.6 asi como en los pérrafos 2.7 y 2.8 por lo que respecta a
resistencia y construccién.

5 Espacios de mdquinas sin dotacién permanente

Ademds de satisfacer lo prescrito en los parrafos 1 a 4, los sistemas de combus-
tible liquido y de aceite lubricante cumplirdn con las disposiciones siguientes:

.1 En los casos necesarios se protegerdn las tuberias de combustible liquido
y de aceite lubricante con pantallas u otros medios adecuados para evitar
en lo posible que caigan salpicaduras o derrames de aceite en superficies
calientes y en tomas de aire de maquinaria. En los sisternas constituidos
por tales tuberfas se reducird al minimo el nimero de uniones v, sies
posible, se recogerd el combustible liquido que puedan perder debido a
fugas las tuberias a alta presion y se proveerdn medios que den una
alarma.

-2 Cuando los tanques de combustible liquido para servicio diario se llenen
automdticamente o por telemando se proveerdn medios con los que evitar
reboses. También se evitardn éstos con los medios necesarios en otro
equipo destinado a tratar automaticamente liquidos inflamables, por
ejemplo depuradores de combustible liquido, que irdn instalados siempre
que sea posible en el espacio especial reservado para ellos y para sus
calentadores.

.3 Cuando los tanques de combustible liquido para servicio diario o los de
sedimentacion lleven medios calefactores se les proveerd de un dispositivo
de alarma que sefiale altas temperaturas, si existe la posibilidad de que se
exceda el punto de inflamacién del combustible liquido.

Regla 16
Sistemnas de ventilacién de los buques que no siendo
bugques de pasaje transporten mas de 36 pasajeros

1 Los conductos de ventilacién seran de material incombustible. No obstante,
los conductos cortos que en general no excedan de 2 m de longitud ni de 0,02 m?2
de seccidn transversal podrin no ser incombustibles, a reserva de que:

.1 sean de un material que a juicio de la Administracién no presente sino un
riesgo de incendio reducido;

.2 se utilicen solamente al extremo del dispositivo de ventilacién;

3 no estén situados a menos de 600 mm, medida esta distancia en el
sentido longitudinal del conducto, de una abertura practicada en una
divisién de clase “A” 0 “B”, incluidos cielos rasos continuos de clase “B*.
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2 En el caso de conductos de ventilacién con una seccién libre superior a
0,02 m? que atraviesen mamparos de clase “A” o cubiertas, cada abertura de paso
ir revestida con un manguito de chapa de acero, a menos que el conducto mismo
sea de acero en el tramo que atraviese la cubierta o el mamparo. En este tramo los
conductos y los manguitos habrdn de cumplir las siguientes condiciones:

.1 los manguitos tendrdn por lo menos 3 mm de espesor y 900 mm de longi-
tud. Cuando el manguito atraviese un mamparo se hara, si esto es posible,
que de su longitud quede una porcién de 450 mm a cada lado del
mamparo. Los conductos o los manguitos de revestimiento para dichos
conductos llevardn un aislamiento contra el fuego que tenga por lo menos
la misma integridad al fuego que el mamparo o la cubierta atravesados. Se
puede dar una proteccién equivalente, que a juicio de la Administracién
sea satisfactoria, a la perforacion efectuada.

.2 los conductos cuya seccion libre exceda de 0,075 m? llevardn valvulas de
mariposa contraincendios, ademds de cumplir con lo prescrito en el
parrafo 2.1. La vilvula de mariposa funcionard automdticamente pero
cabrd asimismo cerrarla a mano por ambos lados del mamparo o de la
cubierta e ird provista de un indicador que sefiale si estd abierta o cerrada.
Estas vdlvulas de mariposa no serdn necesarias, sin embargo, cuando los
conductos atraviesen espacios limitados por divisiones de clase “A”, sin
dar servicio a éstos, a condicién de que dichos conductos tengan la misma
integridad al fuego que las divisiones que atraviesen.

3 Los conductos de ventilacion de los espacios de categoria A para maquinas,
cocinas o espacios de cubierta para automdviles, espacios de carga de los buques de
transbordo rodado o espacios de categoria especial no atravesarin espacios de aloja-
miento o de servicio ni puestos de control a menos que tales conductos:

.1.1 sean de acero, y de un grosor de por lo menos 3 mm si su anchura o su
didmetro es de hasta 300 mm, o de un grosor de por lo menos 5 mm si
su anchura o su didmetro es de 760 mm como minimo, o bien tengan
una anchura o un didmetro que oscile entre 300 mm y 760 mm, en
cuyo caso el grosor se obtendrd por interpolacion;

.1.2  lleven adecuados soportes y refuerzos;

1.3 vayan provistos de vilvulas automaticas de mariposa contraincendios,
proximas al mamparo limite atravesado; y

1.4 lleven aislamiento ajustado a la norma “A-60” desde los espacios de
madquinas, las cocinas, los espacios de cubierta para automdviles, los
espacios de carga de los buques de transbordo rodado o los espacios de
categoria especial hasta un punto que, situado mds alld de cada valvula
de mariposa, diste de ésta un minimo de 5 m;

o bien
2.1 sean de acero y satisfagan lo dispuesto en los pdrrafos 3.1.1 y3.1.2;y

2.2 lleven aislamiento ajustado a la norma “A-60” en todos los espacios de
alojamiento o de servicio y puestos de control;

ahora bien, los conductos que atraviesen las divisiones de zonas principales o la
cubierta cumplirdn también con lo prescrito en el parrafo 8.
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4 Los conductos instalados para que den ventilacién a espacios de alojamiento o
de servicio o puestos de control no atravesardn espacios de categoria A para maqui-
nas, cocinas, espacios de cubierta para automoviles, espacios de carga de los buques
de transbordo rodado ni espacios de categoria especial, a menos que:

1.1 los conductos. donde atraviesen un espacio de categoria A para maqui-
nas, una cocina, un espacio de cubierta para automéviles, un espacio de
carga de los buques de transbordo rodado o un espacio de categoria
especial, sean de acero y satisfagan lo dispuesto en los parrafos 3.1.1 y
3.1.2;

1.2 se instalen vélvulas automdticas de mariposa contraincendios, proximas
a los mamparos limite atravesados; y

1.3 en los puntos atravesados se mantenga la integridad de los mamparos
limite del espacio de mdquinas, la cocina, el espacio de cubierta para
automoviles, el espacio de carga de los buques de transbordo rodado o
el espacio de categoria especial;

o bien

2.1 los conductos, donde atraviesen un espacio de categoria A para mdqui-
nas, una cocina, un espacio de cubierta para automaviles, un espacio de
carga de los buques de transbordo rodado o un espacio de categoria
especial, sean de acero y satisfagan lo dispuesto en los parrafos 3.1.1 y
3.1.2;y

2.2 lleven aislamiento ajustado a la norma “A-60 dentro del espacio de
maquinas, la cocina, el espacio de cubierta para automoviles, el espacio
de carga de los buques de transbordo rodado o el espacio de categoria
especial;

ahora bien, los conductos que atraviesen las divisiones de zonas principales cumpli-
rin también con lo prescrito en el pérrafo 8.

5 Los conductos de ventilacion con una seccién libre superior a 0,02 m?2 que
atraviesen mamparos de clase “B”, irdn revestidos con manguitos de chapa de acero
de 900 mm de longitud y a menos que el conducto mismo sea de acero se hara, si
esto es posible, que de su longitud quede una porcién de 450 mm a cada lado de los
mMamparos.

6 Se tomardn todas las medidas posibles, en relacién con los puestos de control
situados fuera de los espacios de maquinas, para asegurar que en caso de incendio
seguird habiendo en dichos puestos ventilacion y visibilidad y que no habrd humo,
de manera que la maquinaria y el equipo que contengan puedan ser supervisados y
continuar funcionando eficazmente. Se instalarin dos dispositivos distintos, com-
pletamente separados entre si, para el suministro de aire, cuyas respectivas tomas de
aire estaran dispuestas de manera que el peligro de que el humo se introduzca
simultaneamente por ambas sea minimo. A discrecién de la Administracién cabrd
no exigir el cumplimiento de estas prescripciones en el caso de puestos de control
situados en una cubierta expuesta, o que den a ella, o cuando se puedan utilizar
dispositivos locales de cierre igualmente eficaces.

7 . Cuando los conductos de extracciéon de los fogones de las cocinas atraviesen

alojamientos o espacios que contengan materiales combustibles, estardn construidos
con divisiones de clase “A”. Cada conducto de extraccién estara provisto de:
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.1 un filtro de grasas ficilmente desmontable a fines de limpieza;

.2 una vilvula de mariposa contraincendios situada en el extremo inferior
del conducto;

.3 dispositivos, accionables desde el interior de la cocina, que permitan
desconectar el extractor; y

A4 medios fijos de extincion de fuego en el interior del conducto.

8 Cuando en un buque de pasaje sea necesario que un conducto de ventilacién
atraviese una divisién de zona vertical principal, se instalard junto a la division una
vilvula de mariposa de cierre automdtico, contraincendios y a prueba de fallos. Esta
vdlvula se deberd poder cerrar también manualmente desde ambos lados de la divi-
sién. Las posiciones de accionamiento seran ficilmente accesibles y estaran marca-
das con pintura roja fotorreflectora. El conducto situado entre la divisién y la
vdlvula serd de acero o de otro material equivalente v, si es necesario, llevard un
aislamiento que le permita cumplir con lo prescrito en la Regla 18.1.1. La védlvula de
mariposa tendrd, por lo menos a un lado de la division, un indicador visible que
sefiale si estd abierta.

9 Las aberturas principales de aspiracion y descarga de todos los sistemas de
ventilacion podrdn quedar cerradas desde el exterior del espacio destinado a ser
ventilado.

10 La ventilacién mecdnica de los espacios de alojamiento, los de servicio, los de
carga, los puestos de control y los espacios de maquinas podrd ser interrumpida
desde un lugar ficilmente accesible situado fuera de dichos espacios. Este lugar serd
tal que quede ficilmente aislado en caso de incendio en los espacios a los que dé
servicio. Los medios destinados a interrumpir la ventilacién mecdnica de los espa-
cios de mdquinas estardn totalmente separados de los medios instalados para
interrumpir la ventilacidén de otros espacios.

Regla 17
Equipo de bombero

1 El equipo de bombero comprendera:
1.1  Un juego de equipo individual compuesto de:

.1 indumentaria protectora, de un material que preserve la piel contra el
calor irradiado por el fuego y contra las quemaduras y escaldaduras que
pudiera causar el vapor. Por su cara exterior serd impermeable;

2 botas y guantes de goma o de otro material que no sea electroconductor;
3 un casco rigido que proteja eficazmente contra golpes;

4 una ldémpara eléctrica de seguridad (linterna de mano) de un tipo apro-
bado, que tenga un periodo minimo de funcionamiento de 3 horas;

.5 un hacha de un tipo que la Administracion considere satisfactorio.
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1.2 Un aparato respiratorio de un tipo aprobado, que podrad ser:

.1 un casco antihumo o una mdscara antihumo provistos de una bomba de
aire adecuada y un tubo flexible para aire, lo bastante largo como para
alcanzar desde una posicion de la cubierta expuesta bien distanciada de
escotillas y puertas cualquier parte de las bodegas o de los espacios de
mdquinas. Si para cumplir con lo dispuesto en el presente apartado se
necesitase un tubo de mds de 36 m para aire, se empleard, ya en sustitu-
cion de este tubo o ademds del mismo, segiin decida la Administracion,
un aparato respiratorio auténomo; o bien

2 un aparato respiratorio auténomo accionado por aire comprimido, cuyos
cilindros tengan una capacidad de 1 200 % de aire por lo menos, u otro
aparato respiratorio autonomo que pueda funcionar durante 30 minutos
como minimo. Habrd a bordo la cantidad suficiente de cargas de respeto,
apropiadas para utilizacién con los aparatos provistos, que a juicio de la
Administracidn sea satisfactoria.

2 Cada aparato respiratorio llevard un cable de seguridad ignifugo de resistencia
y longitud suficientes, susceptible de quedar sujeto por un gancho con muelle al
arnés del aparato o a un cinturén separado, con objeto de impedir que el aparato se
suelte cuando se maneje el cable de seguridad.

3 Todos los buques llevaran a bordo por lo menos dos equipos de bombero que
cumplan con lo prescrito en el parrafo 1,

3.1 Ademids, se llevardn:

-1 en los buques de pasaje, por cada 80 m o fraccién de esa magnitud, de la
eslora combinada de todos los espacios de pasajeros y de servicio, dos
equipos de bombero y dos juegos de equipo individual, cada uno de estos
constituido por los objetos indicados en los pdrrafos 1.1.1, 1.1.2 y 1.1.3,
considerdndose a estos fines la cubierta en que se hallen situados los cita-
dos espacios o, si hay mds de una de tales cubiertas, aquélla en que la
eslora combinada sea la mayor;

-2 en los buques tanque, dos equipos de bombero.

3.2 En los buques de pasaje que transporten mis de 36 pasajeros, por cada par de
aparatos respiratorios habrd un nebulizador de agua que se guardard junto a estos
aparatos.

3.3 La Administracién podrd exigir que se lleven juegos adicionales de equipo
individual y aparatos respiratorios, teniendo debidamente en cuenta las dimensiones
y el tipo de buque.

4 Los equipos de bombero y los juegos de equipo individual se guardaran, listos
para utilizacién inmediata, en sitios facilmente accesibles, y si son mds de uno los
equipos y juegos que se lleven, irdn en posiciones muy distantes entre si. En los
buques de pasaje, en cualquiera de estas posiciones habrd disponible, cuando menos,
dos equipos de bombero y un juego de equipo individual.
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Regla 18

Cuestiones diversas

1.1 Cuando las divisiones de clase “A” estén perforadas para dar paso a cables
eléctricos, tuberias, troncos, conductos, etc., o para aceptar esloras, baos u otros
elementos estructurales, se tomaran las medidas necesarias para que no disminuya la
resistencia al fuego de estas divisiones, a reserva de lo dispuesto en la Regla 30.5.

1.2 Cuando las divisiones de clase “B” estén perforadas para dar paso a cables
eléctricos, tuberias, troncos, conductos, etc., o para la instalacion de bocas de venti-
lacion, aparatos de alumbrado y dispositivos andlogos, se tomaran las medidas nece-
sarias para que no disminuya la resistencia al fuego de estas divisiones.

2.1 Las tuberias que atraviesan divisiones de clase “A” o “B” serdn de materiales
aprobados por la Administracién habida cuenta de la temperatura que esas divisio-
nes deban soportar.

2.2 En los casos en que la Administracion pueda autorizar la conduccion de
hidrocarburos y liquidos combustibles a través de espacios de alojamiento y de
servicio, las tuberias conductoras serdn de un material aprobado por la Administra-
cién habida cuenta del riesgo de incendio.

2.3 En la construccion de imbornales de banda, descargas de aguas sucias y demds
orificios de evacuacion préximos a la flotacion, y donde si se estropease el material
podria haber en caso de incendio un peligro de inundacién, no se empleardn mate-
riales que el calor pueda inutilizar ripidamente.

3 Los radiadores eléctricos, si los hubiere, serén fijos y estardn construidos de
modo que se reduzca al minimo el peligro de incendio. No se instalardn radiadores
de este tipo con elementos descubiertos en tal manera que puedan chamuscar ropas,
cortinas o materiales andlogos o prenderles fuego.

4 No se utilizaran peliculas con soporte de nitrato de celulosa en las instala-
ciones cinematograficas.

5 Todos los recipientes para desperdicios serdn de materiales incombustibles y
careceran de aberturas en los laterales y en el fondo.

6 En los espacios en que puedan penetrar productos petroliferos, la superficie
de aislamiento serd inatacable por los hidrocarburos y los vapores de éstos.

Regla 19
Conexion internacional a tierra®
1 Los buques de arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas estardn provistos

al menos de una conexién internacional a tierra que cumpla con lo dispuesto en el
parrafo 3.

* Véase la recomendacion que figura en la resolucién A.470(XII), aprobada por la Organiza-
¢idn y titulada “Conexion internacional a tierra (lado de tierra)”.

117



2 Se dispondrd de los medios necesarios para poder utilizar esa conexién en
ambos costados del buque.

3 Las dimensiones normalizadas de las bridas de la conexién internacional a
tierra serdn las indicadas en el cuadro siguiente:

Descripcion Dimensiones
Didmetro exterior 178 mm
Didmetro interior 64 mm
Didmetro de circulo de pernos 132 mm
Ranuras en la brida 4 agujeros de 19 mm de didmetro espacia-

dos con distancias intermedias iguales en el
circulo de pernos del didmetro citado y
prolongados por una ranura hasta la peri-
feria de la brida

Espesor de la brida 14,5 mm como minimo
Pernos y tuercas 4 juegos, 16 mm de didmetro y 50 mm de
longitud

4 La conexion serd de acero o de otro material adecuado y estard proyectada
para una presién de 1,0 N/mm?. La brida serd plana por un lado, y en el otro llevari
permanentemente unido un acoplamiento que se adapte a las bocas contraincen-
dios y mangueras del buque. La conexién se guardaréd a bordo con una junta de
cualquier material adecuado para una presién de 1,0 N/mm? y con cuatro pernos de
16 mm de didmetro y 50 mm de longitud, y ocho arandelas.

Regla 20

Planos de lucha contra incendios

1 En todos los buques habrd expuestos permanentemente, para orientacién de
los oficiales, planos de disposicién general que muestren claramente respecto de
cada cubierta los puestos de control, las distintas secciones de contencién de incen-
dios limitadas por divisiones de clase “A”, las secciones limitadas por divisiones de
clase “B” y detalles acerca de los sistemas de deteccién de incendios y de alarma
contraincendios, instalacion de rociadores, dispositivos extintores, medios de acceso
a los distintos compartimientos, cubiertas, etc., y el sistema de ventilacién, con
detalles acerca de la ubicacion de los mandos de los ventiladores y la de las valvulas
de mariposa, asi como los ntimeros de identificacién de los ventiladores que haya al
servicio de cada seccidn. O bien, si la Administracion lo Juzga oportuno, los porme-
nores que anteceden podrdn figurar en un folleto del que se facilitard un ejemplar
a cada oficial y del que siempre habra un ejemplar a bordo en un sitio accesible.
Los planos y folletos se mantendrin al dia, y cualquier cambio producido se
anotard en ellos tan pronto como sea posible. La exposicion contenida en dichos
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planos y folletos ird en el idioma del pais a que pertenezca el buque. Si ese idioma
no es el inglés ni el francés, se acompaiiard una traduccién a uno de estos dos
idiomas. Ademds, las instrucciones relativas al mantenimiento y al funcionamiento
del equipo y a las instalaciones que haya a bordo para combatir y contener incen-
dios se conservardn, encuadernadas juntas v listas para ser utilizadas, en un sitio
accesible.

2 En todos los buques se guardard permanentemente un duplicado de los planos
de lucha contra incendios o un folleto que contenga dichos planos, en un estuche
estanco a la intemperie claramente sefialado y situado fuera de la caseta de cubierta,
para ayuda del personal de tierra encargado de la lucha contra incendios.

Regla 21

Disponibilidad inmediata de los dispositivos extintores de incendios

En todos los buques se mantendrdn los dispositivos extintores de incendios en
buen estado de funcionamiento y listos para empleo inmediato durante todo el
viaje.

Regla 22

Aceptacion de equipo distinto del especificado

1 La presente Regla es aplicable a todos los buques.

2 Cada vez que en el presente Capitulo se especifique para cualquier buque un
tipo determinado de dispositivo, aparato, agente extintor o instalacién, se podrd
utilizar cualquier otro tipo de dispositivo, aparato, etc., que a juicio de la Adminis-
tracion no sea menos eficaz.

PARTE B — MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS
EN BUQUES DE PASAIE

Regla 23

Estructura

1 El casco, las superestructuras, los mamparos estructurales, las cubiertas y las
casetas serdn de acero o de otro material equivalente. A fines de aplicacion de la
expresion “‘de acero o de otro material equivalente” definida en la Regla 3.7 la
“exposicion al fuego™ aplicable se ajustard a las normas de integridad y aislamiento
consignadas en las tablas de las Reglas 26 y 27. Por ejemplo, cuando se permita que
la integridad al fuego de divisiones tales como cubiertas, 0 mamparos de extremo y
laterales de las casetas, sea igual a la de las divisiones de clase “B-0", la “exposicion
al fuego™ aplicable serd de media hora.

2 No obstante, en los casos en que alguna parte de la estructura sea de aleacién
de aluminio, se aplicardn las siguientes prescripciones:
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.1 El aislamiento de los componentes de aleacién de aluminio de las divi-
siones de clases “A” y “B”, salvo los de estructuras que a juicio de Ia
Administracién no soporten carga, ser4 tal que la temperatura del alma
del elemento estructural no rebase la temperatura ambiente, en ningin
momento del ensayo estindar de exposicion al fuego que proceda reali-
zar, en mds de 200°C.

2 Se prestard una especial atencién al aislamiento de los componentes
estructurales de aleacién de aluminio de puntales, candeleros y otros ele-
mentos de soporte necesarios en las zonas de estiba y arriado de los botes
y balsas salvavidas, y en las de embarco, asi como al aislamiento de las
divisiones de clases “A™ y “B”, a fin de asegurar que:

2.1 en los elementos que dan soporte a las zonas de botes y balsas salvavi-
das y a divisiones de clase ““A”, el limite para la elevacion de tempera-
tura indicado en el parrafo 2.1 se siga observando al cabo de una hora;
y

2.2 en los elementos necesarios para dar soporte a divisiones de clase “B”
el limite para la elevacion de temperatura indicado en el parrafo 2.1 se
siga observando al cabo de media hora.

3 Los techos y paredes de guardacalores de los espacios de categoria A para
mdquinas serdn de acero debidamente aislado, y sus aberturas, si las tienen, estarin
dispuestas y protegidas de modo que eviten la propagacion del fuego.

Regla 24

Zonas verticales principales y zonas horizontales

1.1~ En buques que transporten mds de 36 pasajeros, el casco, las superestructuras
y las casetas estarin divididos en zonas verticales principales por divisiones de
clase “A”. Habrd el menor niimero posible de bayonetas y nichos, pero cuando
éstos sean necesarios estardn también constituidos por divisiones de clase “A”. El
valor de aislamiento de estas divisiones serd el indicado en las tablas de la Regla 26.

1.2 En buques que no transporten mds de 36 pasajeros, el casco, las superestruc-
turas y las casetas situadas en las inmediaciones de los espacios de alojamiento y de
servicio estarin compartimentados en zonas verticales principales por divisiones de
clase “A”. El valor de aislamiento de estas divisiones ser el indicado en las tablas de
la Regla 27.

2 En la medida de lo posible, los mamparos que limitan las zonas verticales
principales situados por encima de la cubierta de cierre estardn en la misma vertical
que los mamparos estancos de compartimentado situados inmediatamente debajo
de 1a cubierta de cierre.

3 Estos mamparos se extenderan de cubierta a cubierta y hasta el forro exterior
u otras partes constitutivas de limites.

4 Cuando una zona vertical principal esté subdividida en zonas horizontales por

divisiones horizontales de clase “A™ para formar una barrera adecuada entre las
zonas del buque provistas de rociadores y las que carecen de ellos, las divisiones se
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extenderdn entre los mamparos de zonas verticales principales adyacentes, llegando
hasta el casco o los mamparos exteriores, y estardn aisladas de acuerdo con los
valores de aislamiento y de integridad al fuego dados en la tabla 26.3 o en la
tabla 27.2.

5.1 En buques proyectados para fines especiales, como los transbordadores de
automoviles y de vagones de ferrocarril, buques en los que la provision de mampa-
ros de zonas verticales principales serfa incompatible con el fin al que se destinan, se
instalardn, en sustitucién de esos medios, otros equivalentes para combatir y
contener incendios, previa aprobacidén expresa de la Administracion.

5.2 No obstante, si un buque tiene espacios de categoria especial, todos ellos
cumplirdn con las disposiciones aplicables de la Regla 37, y en la medida en que tal
cumplimiento esté en contradiccion con el de otras prescripciones de la presente
Parte, prevalecerd lo prescrito en la Regla 37.

Regla 25

Mamparos situados en el interior de una zona vertical principal

1.1 En buques que transporten mas de 36 pasajeros, todos los mamparos que no
hayan de ser necesariamente divisiones de clase “A” serdn, al menos, divisiones de
clase “B” o “C”, tal como se prescribe en las tablas de la Regla 26.

1.2 En buques que no transporten mds de 36 pasajeros, todos los mamparos situa-
dos dentro de los espacios de alojamiento y de servicio que no hayan de ser necesa-
riamente divisiones de clase “A” serdn, al menos, divisiones de clase “B” o “C”’, tal
como se prescribe en las tablas de la Regla 27.

1.3 Todas estas divisiones pueden estar revestidas con materiales combustibles de
conformidad con lo dispuesto en la Regla 34,

2 Todos los mamparos de los pasillos, cuando no hayan de ser necesariamente
divisiones de clase “A”, serdn divisiones de clase “B” que se extiendan de cubierta a
cubierta. Sin embargo:

.1 sise instalan cielos rasos o revestimientos continuos de clase “B” a ambos
lados del mamparo, la parte de mamparo que quede detris del cielo raso
o del revestimiento continuos serd de un material de composicién y espe-
sor aceptables para la construccién de divisiones de clase “B”, aunque
solo tendrd que satisfacer las normas de integridad exigidas para divisio-
nes de clase “B” en la medida en que a juicio de la Administracién sea
razonable y posible;

2 siun buque estd protegido por un sistema automatico de rociadores que
cumpla con lo dispuesto en la Regla 12, los mamparos de los pasillos
construidos con materiales de clase “B” podrdn terminar en el cielo raso
del pasillo, a condicion de que este cielo raso sea de un material de
composicién y espesor aceptable para la construccion de divisiones de la
clase “B”. No obstante lo prescrito en las Reglas 26 y 27, tales mamparos
y cielos rasos s6lo tendrdn que satisfacer las normas de integridad exigidas
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para los de clase “B” en la medida en que a juicio de la Administracién
sea razonable y posible, Todas las puertas y los marcos situados en estos
mamparos serdn de materiales incombustibles, y su construccion y mon-
taje tendran una resistencia al fuego que a juicio de la Administracién sea
satisfactoria.

3 Todos los mamparos que necesariamente hayan de ser divisiones de clase “B*,
excepto los mamparos de los pasillos, se extenderan de cubierta a cubierta y hasta el
forro exterior u otras partes constitutivas de limites, a menos que se instalen cielos
rasos o revestimientos continuos de clase “B” a ambos lados del mamparo, en cuyo
caso el mamparo podrd terminar en el cielo raso o revestimiento continuos.

Regla 26

Integridad al fuego de los mamparos y cubicrtas en
buques que transporten mds de 36 pasajeros

1 Todos los mamparos y cubiertas, ademds de cumplir con las disposiciones
especificas de integridad al fuego mencionadas en otros puntos de la presente Parte,
tendrdn como integridad minima al fuego la indicada en las tablas 26.1 a 26.4. En
los casos en que a causa de cualquier particularidad estructural del buque haya difi-
cultades para determinar, aplicando las tablas, los valores minimos de integridad de
algunas divisiones, estos valores se determinarin de un modo que la Administracién
juzgue satisfactorio.

2 En la aplicacién de las tablas se observarin las siguientes prescripciones:

-1 La tabla 26.1 se aplicard a mamparos limite de zonas verticales princi-
pales o de zonas horizontales.

La tabla 26.2 se aplicard a los mamparos que no limitan zonas verticales
principales ni zonas horizontales.

La tabla 26.3 se aplicard a las cubiertas que forman bayonetas en zonas
verticales principales o que limitan zonas horizontales.

La tabla 26.4 se aplicard a las cubiertas que no forman bayonetas en
zonas verticales principales ni limitan zonas horizontales.

Con objeto de determinar las normas adecuadas de integridad al fuego
que deben regir para mamparos limite entre espacios adyacentes, estos
espacios se clasifican segiin su riesgo de incendio en las categorias que,
numeradas de la (1) a la (14), se indican a continuacion. Si por su conte-
nido v por el uso a que se le destina hay dudas respecto a la clasificacion
de un espacio determinado a efectos de aplicacion de la presente Regla,
se le (ratard como a un espacio incluido en la categoria pertinente regida
por las prescripciories mds rigurosas en cuanto a mamparos limite. El
titulo de cada categoria estd destinado a ser representativo mds bien que
restrictivo. El ndmero que, consignado entre paréntesis, precede a cada
categoria, es el nimero de la columna o de la linea aplicables de las tablas.
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(1

)

€))

(4)

(%)

Puestos de control

Espacios en que estdn situados el equipo generador de energia y de
alumbrado para casos de emergencia,

Caseta de gobierno y cuarto de derrota.

Espacios en que estd situado el equipo radioeléctrico del buque.

" Cémaras de equipo extintor de incendios y puestos de control de ese

equipo y del equipo detector de incendios.

Cémara de mando de las mdquinas propulsoras, si se halla situada
fuera del espacio de éstas.

Espacios en que estdn los dispositivos centralizados de alarma contra-
incendios.

Espacios en que estdn los puestos y equipos centralizados del sistema
de altavoces de emergencia,.

Escaleras

Escaleras interiores, ascensores y escaleras mecdnicas (no ubicados
totalmente en el interior de los espacios de mdquinas) para pasajeros
y tripulacion, y los troncos correspondientes.

A este respecto, una escalera que esté cerrada en un nivel se conside-
rard parte del entrepuente del que no esté separado por una puerta
contraincendios.

Pasillos

Pasillos y vestibulos para el servicio de pasajeros y tripulacion.

Puestos de manejo de botes y balsas salvavidas y de embarco en los
mismos

Espacios de cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de
cubierta que sirven como puestos de embarco y de arriado de botes
y balsas salvavidas.

Espacios de cubierta expuesta

Espacios de cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de
cubierta separadas de puestos de embarco y de arriado de botes y
balsas salvavidas.

Espacio descubierto (el que queda fuera de las superestructuras y
casetas).

(6) Alojamientos con escaso riesgo de incendio

Camarotes que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de incen-
dio es reducido.

Oficios y enfermerias que contienen mobiliario y enseres cuyo
riesgo de incendio es reducido.

Espacios piiblicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo de
incendio es reducido, y que ocupan una superficie de cubierta de
menos de 50 m2?.
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)

(10)

Alojamientos con riesgo moderado de incendio

Espacios como los clasificados en la categoria (6), pero con mobi-
liario y enseres cuyo riesgo de incendio no es reducido.

Espacios plblicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo
de incendio es reducido y que ocupan una superficie de cubierta de
50 m2 o mds.

Taquillas aisladas y pequefios pafioles situados en alojamientos.
Tiendas.

Salas de proyecciones cinematogrificas y pafioles de almacena-
miento de peliculas.

Cocinas dietéticas (sin llama descubierta).

Pafioles de elementos de limpieza (en los que no se almacenan
liquidos inflamables).

Laboratorios (en los que no se almacenan liquidos inflamables).
Farmacias.
Pequefios cuartos de secado (con una superficie de 4 m? o menos).

Cdmaras de valores.

Alojamientos con considerable riesgo de incendio

Espacios piiblicos que contienen mobiliario y enseres cuyo riesgo
de incendio no es reducido y que ocupan una superficie de cubierta
de 50 m3 o mds.

Peluquerias y salones de belleza.

Espacios para fines sanitarios y similares

Instalaciones sanitarias comunes, duchas, bafios, retretes, etc.
Pequefias lavanderias.

Zona de piscinas cubiertas.

Salas de operaciones.

Oficios aislados, sin equipo para cocinar, en alojamiento.

Las instalaciones sanitarias privadas se consideraran parte del espa-
cio en que estén situadas.

Tanques y espacios perdidos y de maquinaria auxiliar en los que el
riesgo de incendio es pequerio o nulo

Tanques de agua estructurales.
Espacios perdidos y coferdanes.

Espacios de maquinaria auxiliar en los que no hay maquinaria con
lubricacion a presién y estd prohibido el almacenamiento de mate-
riales combustibles, tales como:



compartimientos de ventilacién y climatizacién; compartimien-
to del molinete; compartimiento del aparato de gobierno; com-
partimiento del equipo estabilizador; compartimiento del motor
eléctrico de propulsion; compartimientos de cuadros eléctricos
de distribucion por secciones y equipo exclusivamente eléctrico
no constitutivo de transformadores eléctricos en aceite (de mds
de 10 kVA); tineles de eje y tineles de tuberias, y cdmaras de
bombas y de maquinaria de refrigeracién (no empleadas en la
manipulacién de liquidos inflamables v que no utilicen éstos).

Troncos cerrados al servicio de los espacios que se acaban de
enumerar.

Otros troncos cerrados, tales como los de tuberias y cables.

(11) Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de carga, espacios de
categoria especial, tanques de hidrocarburos llevados como carga-
mento o para otros fines y demds espacios andlogos con moderado
riesgo de incendio

Tanques para carga de hidrocarburos.
Bodegas de carga, troncos de acceso y escotillas.
Camaras refrigeradas.

Tanques de combustible liquido (si estdn instalados en espacios
aislados que no contengan maquinaria).

Tineles de ejes y tiineles de tuberias en los que sea posible almace-
nar materiales combustibles.

Espacios de maquinaria auxiliar, como los indicados en la catego-
ria (10), en los que hay maquinaria con sistemas de lubricacion a
presion o en los que se permite almacenar materiales combus-
tibles.

Puestos de aprovisionamiento de combustible liquido.

Espacios que- contienen transformadores eléctricos en aceite (de
mads de 10 kVA).

Espacios que contienen generadores auxiliares accionados por
turbinas y médquinas alternativas de vapor, y pequefios motores de
combustidn interna con potencia de hasta 110 kW que accionen
generadores de emergencia y bombas para rociadores y grifos de
aspersidn, bombas contraincendios, bombas de sentina, etc.

Espacios de categoria especial (a los que solo se aplican las
tablas 26.1 y 26.3).

Troncos cerrados, al servicio de los espacios que se acaban de enu-
merar.
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(12) Espacios de mdquinas y cocinas principales

Cdmaras de mdquinas propulsoras principales (no las cimaras de
motores eléctricos de propulsién) y cimaras de calderas.

Espacios de maquinaria auxiliar no incluidos en las categorias (10)
y (11), que contienen motores de combustién interna u otros
dispositivos quemadores, calentadores o de bombeo de combus-
tible.

Cocinas principales y anexos.

Troncos y guardacalores de los espacios que se acaban de enumerar.

(13) Gambuzas o pafioles, talleres, despensas, etc.
Oficios principales separados de las cocinas.
Lavanderia principal.

Cuartos de secado grandes (con una superficie de cubierta de mas
de 4 m2?),

Gambuzas o paiioles diversos.
Pafioles de correos y equipajes.
Pafioles de basuras.

Talleres (que no formen parte de los espacios de maquinas, cocinas,
etc.).

(14) Otros espacios en los que se almacenan liguidos inflamables
Parioles de luces.
Pafioles de pinturas.

Pafioles de pertrechos que contengan liquidos inflamables (inclui-
dos colorantes, medicamentos, etc.).

Laboratorios (en los que se almacenen liquidos inflamables).

Cuando se indique un valor tnico para la integridad al fuego de un
mamparo limite situado entre dos espacios, este valor serd el aplicable en
todos los casos.

Al determinar la norma de integridad al fuego aplicable a un mamparo
limite situado entre dos espacios que queden dentro de una zona vertical
principal u horizontal no protegida por un sisterna automaitico de rocia-
dores que cumpla con lo dispuesto en la Regla 12, o entre zonas de esa
indole si ninguna de ellas estd protegida por tal sistema, se aplicard el
mayor de los dos valores dados en las tablas,

Al determinar la norma de integridad al fuego aplicable a un mamparo
limite situado entre dos espacios que queden dentro de una zona vertical
principal u horizontal protegida por un sistema automatico de rociadores



que cumpla con lo dispuesto en la Regla 12, o entre zonas de esa indole,
si ambas estdn protegidas por tal sistema, se aplicard el menor de los dos
valores dados en las tablas. Cuando en el interior de espacios de aloja-
miento y de servicio una zona protegida por un sistema de rociadores se
encuentre con otra no protegida de ese modo, a la divisién que medie
entre estas zonas se le aplicard el mayor de los dos valores dados en las
tablas.

.6 No obstante lo dispuesto en la Regla 25, no hay prescripciones especiales
respecto del material ni de la integridad caracteristicos de los mamparos
limite cuando en las tablas solamente aparece un guion.

.7 En cuanto a los espacios de categoria (5), la Administracién determinard
si procede aplicar a los extremos de casetas y superestructuras los valores
de aislamiento de la tabla 26.1 o los de la tabla 26.2 vy si a las cubiertas de
intemperie hay que aplicarles los de la tabla 26.3 o los de la tabla 26.4.
Las prescripciones relativas ala categoria (5) que figuran enlas tablas 26.1
a 26.4 no obligardn en ningin caso a cerrar los espacios que a juicio de la
Administracién no necesiten estar cerrados.

3 Cabe aceptar que los cielos rasos o los revestimientos, continuos y de
clase “B”, junto con los correspondientes cubiertas o mamparos, dan total o parcial-
mente el aislamiento y la integridad prescritos respecto de una divisién.

4 En su aprobacién de particularidades estructurales para la prevencién de

incendios, la Administracion tendrd en cuenta el riesgo de transmision de calor en
las intersecciones y en los puntos extremos de las barreras térmicas prescritas.
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TABLA 26.1 — MAMPAROS LIMITE DE ZONAS VERTICALES PRINCIPALES O DE ZONAS HORIZONTALES

|VESPaCiGS (1) (2y | (3) (4) 5y | 6) | (D) ® | 9 |0 (A | (12) 1 (13) | (14)
Puestos de control (1) || A-60 | A-30| A-30| A-0 | A-0 | A-60] A-60| A-60| A-0 | A-0 | A-60| A-60 | A-60 | A-60
Escaleras 2) A0 | A0 | A0 | A0 | A-15| A-30| A-60| A-O0 | A-O0 | A-30| A-60 | A-15 | A-60

A-0 | A-0 | A-15 A-Q
Pasillos (3) A-0 | A-0 | A0 | A-0 | A-30| A-30| A-O | A-0 | A-30 | A-60 | A-15 | A-60
A-D | A-0 A-0
Puestos de manejo de botes y balsas salvavidas  (4) - - | A0 | A0 |AOQ | A-O | A0 | A0 | A-60|A-0 | A-60
y de embarco en los mismos
Espacios de cubierta expuesta 5 - | A0 | A0 [A0 | A0 | A0 |AD |A-D |ADO |AD
Alojamientos con escaso riesgo de incendio (6) A-15| A-30| A-30| A-O0 | A-0 | A-15| A-30 | A-15 | A-30
A0 | A0 -0 A-0 A-0
Alojamientos con riesgo moderado de (D A-30| A-60| A-O | A-0 | A-30| A-60 | A-30 | A-60
incendio A0 | A-15 A-0 A-0
Alojamientos con considerable riesgo de 8 A-60| A-0 | A-0 | A-60| A-60 | A-30 | A-60
incendio A-15 A-15 A-0
Espacios para fines sanitarios y similares ()] A-0 | A0 | A-0 [ A0 |A-0 |A-D
Tanques y espacios perdidos y de maquinaria  (10) A-0 | A0 | A0 |A-D |A-D
auxiliar con pequefio o nulo riesgo de incendio
Espacios de maquinaria auxiliar, espaciosde  (11) A0 | A-60 | AQ0 | A-60
carga, espacios de categoria especial, tanques
de hidrocarburos llevados como cargamento
o para otros {incs y demas espacios andlogos
con moderado riesgo de incendio
Espacios de maquinas y cocinas principales (12) A-60 |A-30b/| A-60
A-15
Gambuzas o paioles, talleres, despensas, ete,  (13) A-0 | A-30
Otros espacios en los que se almacenan (14) A-60
liquidos inflamables

Véanse las notas a continuacion de la tabla 26.4




6Cl

TABLA 26.2 — MAMPAROS QUE NO LIMITAN ZONAS VERTICALES PRINCIPALES NI ZONAS HORIZONTALES

Espacios W@ |@® |G| M6 | O |a)|dy | ay | an | adg
Puestos de control (1) || B-0&/ | A-0 | A0 | A0 | A0 | A-60|A-60 | A-60 | A-0 | A0 | A-60| A-60 | A-60 | A-60
B-0
Escaleras (2) A-02/| A0 | AD | A0 | A0 |A-15| A-30| A0 | A0 | A-15| A-30 | A-15 | A-30
A-0 | A0 A-0
Pasillos (3) C A0 | A0 | B-0 |B-15| B-15| B-0 [ A-0 | A-15| A-30 | A-0 A-30
B-0 B-0 | B-O AD
Puestos de manejo de botes y balsas salvavidas  (4) - — | A0 [A0 | AD | AD |AD | A0 |A15|AD | A-1S
y de embarco en los mismos A0
Espacios de cubierta expuesta (3) - | A0 [A0 | A0 | A0 |A0 |AO [AD | AD A-0
B-0 |B-0 | B0 | BO B-0 B-0
Alojamientos con escaso riesgo de incendio (6) B-0 |B-15| B-15| B0 | A-D | A-15|A-30 | A0 | A-30
C C C C A-0 A-0
Alojamientos con riesgo moderado de (€2] B-15 | B-15| B0 | A-0 | A-15| A-60 | A-15 | A-60
incendio C C C A-0 A-0 A-15
Alojamientos con considerable riesgo de 8) B-15| B-0 | A-0 | A-30| A-60 | A-15 | A-60
incendio C C A-0 A0 | A-15
Espacios para fines sanitarios y similares 9 C A0 | A0 | A0 | A-D A0
Tanques ¥ cspacios perdidos y de maquinaria (10) A—O*—lf' A0 | A0 |A0 | AO
auxiliar con pequeno o nulo riesgo de incendio
Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de  (11) A-()g/ A0 | AD A-30L’1{
carga, tanques de hidrocarburos llevados A-15
como cargamento o para otros fines y
demés espacios andlogos con moderado
riesgo de incendio
Espacios de mdquinas y cocinas principales  (12) A-02/ | A-D | A-60
Gambuzas o pafioles, talleres, despensas, ete.  (13) A-08/| A-0
Otros espacios en los que se almacenan (14) A-30Y/
liquidos inflamables A-15

Véanse las notas a continuacion de la tabla 26.4.
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TABLA 26.3 — CUBIERTAS QUE FORMAN BAYONETAS EN ZONAS VERTICALES PRINCIPALES
O QUE LIMITAN ZONAS HORIZONTALES

Espacio inferior 5 Espacio superior — (€9)] 2) (3) ) (5) (6) 7 (8) (9) | Q0 | (11) | (12) | 13 | (14)
Puestos de control (1) || A-60 | A-60 | A-30 | A-0 | A0 | A-15| A-30 | A-60| A-O | A0 | A-30 | A-60| A-15 | A-6D
Escaleras (2) || A15 | A0 | A0 | A0 A0 | A0 |A-I15| A-15| A0 | A0 | AQ | A60| A0 | A60
A-0 | A-0
Pasillos (3) | A-30 | A0 | A0 | A0 | A0 | A0 A—(l) S| AIS| A0 | A0 | AD | A-60| A0 | A-60
A- AQ
Puestos de manejo de botes y balsas salvavidas (4) || A-0 [ A0 | A0 | A0 A0 | A0 [A-D [AOQ0 | A-O | A0 | A0 | A-D | AD | A-O
vy de embarco en los mismos
Lspacios de cubierta expuesta S)|| A0 A0 | AD ['A0 | A0 |A0 |AD |AD | A0 | A0 | A0 | A0 A-0 | A0
Alojamientos con escaso riesgo de incendio (6) || A-60 | A-30 | A-15| A-0 | A-0 | A-0 |A-15]| A-30| A-O0 | A-O | A-15 | A-15 A0 | A-15
A0 | AQ A-0 | AQ A-0
Alojamientos con riesgo moderado de (7) || A-60 | A-60 | A-30 | A-15| A-0 | A-15| A-30 | A-60| A-0 | A0 | A-30| A-30] A0 | A-30
incendio A-15 | A0 | A0 A-0 | A0 | A-15 A-0
Alojamientos con considerable riesgo de (8) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 | A-30 | A-60 | A-60| A-0 | A-0 | A-30 | A-60 | A-15 | A-60
incendio A-15 | A-15| A-15 AQ | A-15] A-15 A-0 A-0
Espacios para [ines sanitarios y similares @] A0 [AD |AD | A0 | A0 A0 [AD | A0 | A0 | AO | A0 | AD A0 | A-O
Tanques y espacios perdidos y de maquinaria  (10) || A-0 | A-0 | A-0 | A-0 A0 [A0 |AO0 |AO0 | A0 | A0 |A0 [A0 | A0 [AD
auxiliar con pequefio o nulo riesgo de incendio
Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de (11) || A-60| A-60 | A-60 | A-60 | A-0 | A-30 | A-60 | A-60| A-O0 | A-0 A0 | A-30 A-30M A-30
carga, espacios de categoria especial, tanques A0 | A-15| A-15 A-0
de hidrocarburos Ilevados como cargamento
o para otros fines y demads espacios andlogos
con moderado riesgo de incendio
Espacios de mdquinas y cocinas principales (12) || A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 | A-60 | A-60 | A-60| A-O | A-DO | A-60 | A-60 | A-60 A-60
Gambuzas o pafioles, talleres, despensas, etc.  (13) || A-60 | A-60 | A-30| A-15| A0 | A-15 A-301 A-60| A-0 | A-0 A0 [A-30] A0 | A-30
A-15 | A-0 A-0 | A0 | A-15
Otros espacios en los que se almacenan (14) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A-0 | A-60 | A-60 | A-60| AQO | A-O | A-60 A-60 | A-60 | A-60
liquidos inflamables

Véanse las notas a continuacion de la tabla 26.4.
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TABLA 26.4 — CUBIERTAS QUE NO FORMAN BAYONETAS EN ZONAS VERTICALES PRINCIPALES
NI LIMITAN ZONAS HORIZONTALES

| Espacio inferior =4, Espacio superior— || (1) (2) 3) 4 (5) 6) [0} 8) % |0 | A | A2y | (13 | 14
Puestos de control (1) || A-30 | A-30 | A-15 | A0 | A0 | AD | A-15 | A-30 | A0 A0 | A0 | A-60 | A0 | A-60
A0 | AD A-0 B-0 A0 | AD A-15
Escaleras (2) || A0 | AD A0 | A0 | AD | AO A-0 A-0 A0 ADQ | AD A-30 | A0 | A-30
B-0 A0
Pasillos ) A-15 | A0 | ADa/| A0 | A0 | AD | A15 | A-15 | A-O A0 | AD A-30 | A0 | A-30
A0 B-0a/ B0 | B0 |BO |BO |BO AD
Puestos de manejo de botes y balsas salvavidas (4) || A0 | A0 | A0 [ A-D - AQ | A0 | AD | AD A0 | ADO | AO A0 | AD
y de embarco ¢n los mismos B0 | BO |BO | B0
Espacios de cubierta expuesta (5) || A0 A0 A0 | AQ - A0 | A0 | A0 | AD A0 | AD A-0 AD | AD
B-0 B0 B-0 B-0 B-0 B-0
Alojamientos con escaso riesgo de incendio @) || A60 | A-15 | A0 | A0 | AO [ AD | A0 | AD | AD A0 | A0 | A-15 | AD | A-15
A0 B0 B-0 B0 B-0 B-0 A-0 A0
Alojamientos con riesgo moderado de (M || A-60 | A30 | A-15 | A-15 | A0 | A0 | A-15| A-30 | A-D A0 | A-15 | A-30 | A0 | A30
incendio A0 | AD A-0 | B0 B-0 B-0 B-0 B-0 AQ | A0 AD
Alojamientos con considerable riesgo de (8) || A60 | A-60 | A-60 | A-30 | AD A-15| A-30 | A-60 | A-O AD | A30 | A-30 | A0 | A-30
incendio A-15 | AD A-0 | BO B0 B-0 B0 B-0 AQ A0 A0
Espacios para fines sanitarios y similares @ A0 |A0 | A0 |AD | AD [AD | AD [AD |AD | AD | AD | AD A0 | AD
B-0 B0 |(BO |BO | BO |BD
Tanques y espacios perdidos y de maquinaria  (10) | A0 | A0 | A0 | A-0 | A0 | A0 A0 | A0 | A0 A-04/ A0 A-0 AQ | AD
auxiliar con pequefio o nulo riesgo de incendio
Espacios de maquinaria auxiliar, espacios de  (11) || A-60 | A-60 | A-60 | A-30 | A0 | A0 | A-15 | A-30 | AD | AD A0 | a0 | A0 |A-30b/
carga, langues de hidrocarburos lievados A-15 | A-15 | A0 A0 | AD A-15
como cargamento o para otros fines y
demads espacios analogos con moderado
rigsgo de incendio
Espacios de maquinas y cocinas principales (1) || A-60 | A-60 | A60 | A-60 | A-0 | A0 | A-60 | A60 | A-D | AD | A-30 |A-30%/] AD | A-60 |
Gambuzas o pafioles, talleres, despensas, ete. (13) || A-60 | A-30 | A-15 | A-LS | A A-15 | A-30 | A-30 | A-O A0 | AO A0 AD |A-15Y/
A0 A-0 A-0 | B-0 AQ | A0 A-D B-0 A-0
Otros espacios en los que se almacenan (14) | A-60 | A-60 | A-60 | A-60 | A0 | A-30 | A60 | A-60 | A0 | A-D |A-30B/|A-300/] A0 A 30b/
liquidos inflamables A-30 | A-30 A0 | A-15| A-15 A0 A-0 A-0

Notas: Aplicables a las tablas 26.1 a 26.4, segin corresponda.

a/ Cuando haya espacios adyacentes de la misma categorfa numérica y aparczca el indice af no hard falta colocar mamparo o cubierta entre dichos
espacios si [a Administracién no los considera necesarios. Por ejemplo, en la categoria (12) no hara falta colocar un mamparo entre una cocina y sus
oficios anexos, con tal que los mamparos y cubiertas de los oficios mantengan la integridad de los mamparos limites de la cocina. Sin embargo,
entre una cocina y un espacio de maquinas debera colocarse un mamparo, aunque ambos espacios figuren en la categoria (12).

b/ Cuando aparezca el indice b/, se podrd tomar el valor menor de aislamiento, pero sdlo cuando al menos uno de los espacios contiguos esté prote-
gido por un sistema atitomdtico de rociadores que cumpla con lo dispuesto en la Regla 12.



Regla 27

Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas en
buques que no transporten mds de 36 pasajeros

1 Todos los mamparos y cubijertas, ademds de cumplir con las disposiciones
especificas de integridad al fuego mencionadas en otros puntos de la presente
Parte, tendrén como integridad minima al fuego la indicada en las tablas 27.1 y

2t

2 En la aplicacion de las tablas se observardn las siguientes prescripciones:

1

132

Las tablas 27.1 y 27.2 se aplican respectivamente a los mamparos y
cubiertas que separan espacios adyacentes,

Con objeto de determinar las normas adecuadas de integridad al fuego
que deben regir para divisiones entre espacios adyacentes, estos espacios
se clasifican seglin su riesgo de incendio en las categorias que, numeradas
de la (1) a la (11), se indican a continuacién. El titulo de cada categoria
estd destinado a ser representativo mds bien que restrictivo. El ntimero
que, consignado entre paréntesis, precede a cada categoria, hace referen-
cia a la columna o linea aplicables de las tablas.

(1) Puesros de control

Espacios en que estdn situados el equipo generador de energia y de
alumbrado para casos de emergencia.

Caseta de gobierno y cuarto de derrota.
Espacios en que estd situado el equipo radioeléctrico del buque.

Cdmara de equipo extintor de incendios, puestos de control de ese
equipo y puestos de equipo detector de incendios.

Cimara de mando de las médquinas propulsoras, si se halla situada
fuera del espacio de éstas.

Espacios en que estdn los dispositivos centralizados de alarma contra-
incendios.

(2) Pasillos

Pasillos y vestibulos para el servicio de pasajeros y tripulacion.

(3) Alojamientos

(4)

Espacios como los que se definen en la Regla 3.10, excluidos los
pasillos,

Escaleras

Escaleras interiores, ascensores y escaleras mecdnicas (no ubicados
totalmente en el interior de los espacios de maquinas), y los troncos
correspondientes.

A este respecto, una escalera que esté cerrada en un nivel se conside-
rard parte del entrepuente del que no esté separada por una puerta
contraincendios.



(5) Espacios de servicio (riesgo limitado)

Armarios y pafioles que ocupen superficies de menos de 2 m?,
cuartos de secado y lavanderias.

(6) Espacios de categoria A para mdquinas
Espacios como los que se definen en la Regla 3.19.

(7) Otros espacios de mdquinas

Espacios como los que se definen en la Regla 3.20, excluidos los
espacios de categoria A para maquinas.

(8) Espacios de carga

Todos los espacios destinados a contener carga (incluidos los
tanques para carga de hidrocarburos) v los troncos y las escotillas
de acceso a los mismos, que no sean espacios de categoria especial.

(9) Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, pafioles de pintura y de
luces, armarios y pafioles que ocupen superficies de 2 m? o mds,
talleres que no formen parte de los espacios de maquinas.

(10) Cubiertas expuestas

Espacios de cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de
cubierta en que no haya riesgo de incendio. Espacios descubiertos
(los que quedan fuera de las superestructuras y casetas).

(11) Espacios de categoria especial
Espacios como los que se definen en la Regla 3.18.

.3 Al determinar la norma de integridad al fuego aplicable a un mamparo
limite situado entre dos espacios que queden dentro de una zona vertical
principal u horizontal no protegida por un sistema automatico de rocia-
dores que cumpla con lo dispuesto en la Regla 12, o entre zonas de esa
indole si ninguna de ellas estd protegida por tal sistema, se aplicari el
mayor de los valores dados en las tablas.

4 Al determinar la norma de integridad al fuego aplicable a un mamparo
limite situado entre dos espacios que queden dentro de una zona vertical
principal u horizontal protegida por un sistema automdtico de rociadores
que cumpla con lo dispuesto en la Regla 12, o entre zonas de esa indole,
si ambas estdn protegidas por tal sistema, se aplicara el menor de los dos
valores dados en las tablas. Cuando en el interior de espacios de aloja-
miento y de servicio una zona protegida por un sistema de rociadores se
encuentre con otra no protegida de ese modo, a la division que medie
entre estas zonas se le aplicard el mayor de los dos valores dados en las
tablas.

3 Cabe aceptar que los cielos rasos o los revestimientos, continuos y de

clase “B”, junto con los correspondientes cubiertas o mamparos, dan total o parcial-
mente el aislamiento y la integridad prescritos respecto de una division.
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4 En Jos mamparos limite exteriores que de conformidad con la Regla 23.1
hayan de ser de acero o de otro material equivalente se podrin practicar aberturas
para acoplamiento de ventanas y portillos, a condicién de que otros puntos del
presente Capitulo no prescriban para ellos integridad de clase “A”. Del mismo
modo, en los mamparos de este tipo que no necesiten tener integridad de clase “A”,
las puertas podrin ser de materiales que la Administracién juzgue adecuados,

TABLA 27.1 — INTEGRIDAD AL FUEGO DE LOS MAMPAROS QUE
SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES

R

{
Espacios (3) | (4) 7| 3 (11) ]
Puestos de control (1) A-60| A-0 A-15| A-60 A-60
|
Pasillos 2 B-0¢/|B-0¢/ A0 |AQ A-15
A-OE/ |
|
l |
Alojamientos 3) c¢ |B-o¢/ A0 A0 A3
A-04/ A-oglf
Escaleras @) B-0¢/ A0 A0 * |A-15
A-08/ |
Lspacios de servicio  (5) A-0 |A-0 A-0
(riesgo limitado)
Lspacios de catego-  (6) A0 [A-Q A-60
ria A para maquinas
Otros espacios () A-0Y[A-0 A-0
de maquinas i
Espacios de carga (8) * 1A-0
Espacios de servicio  (9) A-30
(riesgo elevado) |
|
Cubiertas expuestas (10) 'A-0
|
Espacios de catego- (11) }A-O
ria especial ‘

Notas: Aplicables a la tabla 27.1 y a la tabla 27.2, segiin corresponda.

a/ Para determinar el tipo aplicable en cada caso véanse las Reglas 25 y 29,

b/ Si se trata de espacios de la misma categoria numérica y con el indice b/ afiadido, sélo se
exigita un mamparo o una cubierta del tipo indicado en las tablas cuando los espacios adya-
centes estén destinados a fines distintos, caso posible, por ejemplo, con los de la cate-
goria (9). No hard falta montar un mamparo entre cocinas colindantes; pero entre una
cocina y un pafiol de pinturas se necesitara un mamparo del tipo “A-0.
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TABLA 27.2 — INTEGRIDAD AL FUEGO DE LAS CUBIERTAS QUE
SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES

e ¥ phdeslw @ o |@|e e 0le o w|a

Puestos de control  (1)[|A-0 |A-0 [A-0 |A-0 A-0 |A-60[AD |A-0 |A-D * 1A-30

Pasillos @ A0 * * 1A0 | * |A-60|AD [A-D |A-D | * |A-0
Alojamientos (3)[| A-60|{ A0 | * |A-0 | * |A-60|A-0 |A-D |A-D | * |A-30

A-0d/
Lscaleras 4)||A0 |A-0 |A-0 | * |A-0 |A-60|A-0 |AD [AO | * |A-D

Espacios de servicio (5) | A-15|A-0 |A-0 |A-O * 1A-60|A-0 |A-0 |A-O * |A-0
(riesgo limitado)

Espacios de catego- (6} || A-60 | A-60| A-60|A-60|A-60| * |A-60|A-30|A-60 * |A-60
ria A para maquinas 1/

Otros espacios (M| A-15]A-0 [A-0 |A-0 |A-O |A-D * |A-0 |A-D * 1 A-0
de maquinas

Espacios de carga (8)||A-60 |A-0 [A-0 |A-0 |A-0 |A-0 |A-D * A0 * A0

Espacios de servicio (9) || A-60 |A-30 [A-30 |A-30 |A-0 |A-0 |A-0 |A-0 |A-D ¥ 1A-30
(riesgo elevado) A-0d/{A-0d/| A-0d/

Cubiertas expuestas (10)|[ * * * * * * * * * ~ |A-O

Espacios de catego- (11) | A-60 | A-15{A-30 |A-15|A-0 |A-30|A-0 |A-0 |A-30| A-0 |A-D
1ia especial A-0d/

Notas: Aplicables a la tabla 27.1 y a la tabla 27.2, segiin corresponda.

¢/ Los mamparos que separen entre si la caseta de gobierno y el cuarto de derrota podran ser
del tipo “B-0".

d/ Véanse los parrafos 2.3 y 2.4 de la presente Regla.
ef

Para lz aplicacién de la Regla 24.1.2, cuando “B-0” y “C™ aparecen en la tabla 27.1 se les
atribuird el valor “A-0",

f/ No serd necesario instalar aislamiento pirorresistente si a juicio de la Administracion el
riesgo de incendio del espacio de categoria (7) para maquinas es pequefio o nulo.,

* Cuando en las tablas aparece un asterisco, ello significa que la division habra de ser de acero
o de otro material equivalente, pero no necesariamente de la clase “A™.

Para la aplicacion de la Regla 24.1.2, cuando en la tabla 27.2 aprece un asterisco, salvo en
las categorias (8) ¥ (10), se Ie atribuird el valor “A-0".
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Regla 28

Medios de evacuacion

Se dispondrin escaleras y escalas que proporcionen medios rapidos de evacua-

cion hacia la cubierta de embarco en los botes y balsas salvavidas desde todos los
espacios destinados a pasajeros y a la tripulacién y desde los espacios que no sean
espacios de mdquinas, en que normalmente trabaje la tripulacién. Se observarin
especialmente las siguientes disposiciones:
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Debajo de la cubierta de cierre, cada compartimiento estanco o cada
espacio o grupo de espacios sometidos a parecidas restricciones tendrd
dos medios de evacuacion, uno de los cuales, por lo menos, estard inde-
pendizado de puertas estancas. Excepcionalmente la Administracion
podrd aceptar que sdlo haya un medio de evacuacion, prestando la debida
atencién a la naturaleza y ubicacidon de los espacios afectados y al
nimero de personas que normalmente puedan estar alojadas o de servicio
en los mismos.

Encima de la cubierta de cierre habrd por lo menos dos medios de
evacuacion desde cada zona vertical principal o espacio o grupo de espa-
cios sometidos a parecidas restricciones, uno de cuyos medios, por lo
menos, dard acceso a una escalera que constituya una salida vertical.

Si la estacién radiotelegrafica no tiene salida directa a la cubierta
expuesta, se proveerdn dos medios que permitan salir de dicha estacion o
entrar en ella, uno de los cuales podrd ser un portillo o una ventana de
amplitud suficiente, o cualquier otro medio que a juicio de la Administra-
cién sea satisfactorio.

El pasillo o la parte de pasillo desde el cual sélo haya una via de evacua-
ciéon no medird mds de:

13 m de longitud en buques que transporten mds de 36 pasajeros, y
7 m de longitud en buques que no transporten mas de 36 pasajeros.

Uno por lo menos de los medios de evacuacion prescritos en los pdrra-
fos 1.1 y 1.2 serd una escalera de ficil acceso, encerrada en un tronco,
que de modo continuo proteja contra el fuego desde su nivel de arranque
hasta la cubierta que le corresponda para embarcar en los botes y balsas
salvavidas o hasta el nivel mds alto a que llegue, si éste fuera superior. Sin
embargo, cuando la Administracion conceda la dispensa admitida en el
pdrrafo 1.1, el medio de evacuacién tnico habri de ser seguro a juicio
suyo. La anchura, el niimero y la continuidad de escaleras responderdn a
criterios que satisfagan a la Administracion.

La proteccion de los accesos que haya para las zonas de embarco en botes
y balsas salvavidas desde los troncos de escalera respondera a criterios que
satisfagan a la Administracion.

Las escaleras que sdlo den servicio a un espacio y a una plataforma de
éste no seran consideradas como constitutivas de uno de los medios de
evacuacion prescritos.



2.1 En los espacios de categoria especial, el niimero y la disposicién de los medios
de evacuacién, tanto por debajo como por encima de la cubierta de cierre, responde-
rin a criterios que satisfagan a la Administracién y, en general, la seguridad de
acceso a la cubierta de embarco serd por lo menos equivalente a la establecida en los
parrafos 1.1,12, 1.5y 1.6.

2.2 Una de las vias de evacuacion que arranque de los espacios de maquinas en los
que normalmente trabaja la tripulacién no tendrd acceso directo a ninguno de los
espacios de categoria especial.

3.1 Cada espacio de mdquinas tendrd dos medios de evacuacién. Se observardn
especialmente las siguientes disposiciones:

.1 Si el espacio estd situado debajo de la cubierta de cierre, los dos medios
de evacuacion consistirdn en:

1.1 dos juegos de escalas de acero, tan separadas entre si como sea posible,
que conduzcan a puertas situadas en la parte superior de dicho espacio
e igualmente separadas entre si, y desde las que haya acceso a las
correspondientes cubiertas de embarco en los botes y balsas salvavidas.
Una de estas escalas dard proteccion continua contra el fuego desde la
parte inferior del espacio hasta un lugar seguro fuera del mismo; o bien
en

.12 una escala de acero que conduzca a una puerta, situada en la parte
superior del espacio, desde la que haya acceso a la cubierta de embarco
y, ademds, en la parte inferior del espacio y en un lugar bien apartado
de la mencionada escala, una puerta de acero, maniobrable desde
ambos lados y que ofrezca una via segura de evacuacion desde la parte
inferior del espacio hacia la cubierta de embarco.

2 Si el espacio estd situado por encima de la cubierta de cierre, los dos
medios de evacuacion estardn tan separados entre si como sea posible, y
sus respectivas puertas de salida ocupardn posiciones desde las que haya
acceso a las correspondientes cubiertas de embarco en los botes y balsas
salvavidas. Cuando dichos medios de evacuacion obliguen a utilizar
escalas, éstas serdn de acero.

3.2 En los buques de menos de 1 000 toneladas de arqueo bruto la Administra-
cién podrd aceptar que s6lo haya un medio de evacuacién, prestando la debida
atencidén a la anchura y a la disposicién de la parte superior del espacio; y en los
buques de arqueo bruto igual o superior a 1 000 toneladas la Administracion podrd
aceptar que solo haya un medio de evacuacion desde cualquiera de los espacios aqui
considerados, a condicién de que exista una puerta o una escala de acero que
ofrezca una via de evacuacidn segura hacia la cubierta de embarco, prestando la
debida atencién a la naturaleza y ubicacion del espacio y considerando si normal-
mente habra o no personas de servicio en €.

4 Los ascensores no se considerardn en ningln caso como constitutivos de uno
de los medios de evacuacion prescritos.
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Regla 29

Proteccion de escaleras y ascensores en espacios de
alojamiento y de servicio

1 Todas las escaleras tendrdn armazén de acero, salvo en los casos en que la
Administracion apruebe la utilizacién de otro material equivalente, y estarin
instaladas en el interior de troncos construidos con divisiones de clase “A” Y provis-
tos de medios eficaces de cierre en todas las aberturas. No obstante:

.1 la escalera que enlace solamente dos cubiertas podrd no estar encerrada
én un tronco, a condicion de que para mantener la integridad de la
cubierta atravesada por la escalera haya mamparos o puertas adecuados
en un mismo entrepuente. Cuando una escalera esté encerrada solamente
en un entrepuente, el tronco que la encierre estard protegido de confor-
midad con lo establecido en las tablas para cubiertas, que se dan en las
Reglas 26 6 27;

-2 se podrén instalar escaleras sin tronco en un espacio publico, siempre que
se encuentren por completo dentro de dicho espacio.

2 Los troncos de escalera tendrin comunicacion directa con los pasillos y la
amplitud suficiente para evitar que se produzcan aglomeraciones, teniendo en
cuenta el nimero de personas que pueden utilizarlos en caso de emergencia. En la
medida de lo posible dichos troncos no dardn acceso directo a camarotes, pafioles
de servicio ni otros locales cerrados que contengan materiales combustibles y en los
que pueda declararse ficilmente un incendio.

3 Los troncos de ascensor estardn instalados de forma que impidan el paso del
humo y de las llamas de un entrepuente a otro, y provistos de dispositivos de cierre
que permitan controlar el tiro y el paso del humo.

Regla 30

Aberturas en divisiones de clase “4”

1 Exceptuando las escotillas situadas entre espacios de carga, las de categoria
especial, las de pertrechos y las de equipajes, y entre esos espacios y las cubiertas de
intemperie, todas las aberturas estaran provistas de medios fijos de cierre, que serdn
por lo menos tan resistentes al fuego como las divisiones en que estén instalados.

2 Todas las puertas y los marcos de puerta situados en divisiones de clase A",
asi como los dispositivos que aseguren estas puertas en la posicion de cerradas,
ofrecerdn una resistencia al fuego y al paso de humo y de las llamas equivalente, en
la medida de lo posible, a 1a de los mamparos en que estén situados. Tales puertas y
marcos serdn de acero o de otro material equivalente. Las puertas estancas no nece-
sitan aislamiento.

3 Para abrir o cerrar cada una de estas puertas, desde ambos lados del mamparo,
deberd bastar con una persona.
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4 Las puertas contraincendios de los mamparos de las zonas verticales princi-
pales y de los troncos de escalera, excluidas las puertas estancas accionadas a motor
y las que normalmente permanezcan cerradas, serdn de cierre automatico que pueda
vencer una inclinacion de 3,5°. Si fuere necesario, la velocidad de cierre de las
puertas sera controlable, para evitar peligros innecesarios a las personas. Todas estas
puertas, exceptuadas las que normalmente vayan cerradas, se podran accionar desde
un puesto de control, ya todas a la vez, ya por grupos, y también cada una por sepa-
rado, desde una posicion situada donde se halle la puerta. El mecanismo accionador
responderd a un proyecto tal que Ja puerta se cierre automdticamente en caso de
averia del sistema de control; no obstante, cabrd aceptar para este fin puertas estan-
cas accionadas a motor de un tipo aprobado. No se permitirdn ganchos de retencion
que no se puedan accionar desde el puesto de control. Las puertas oscilantes de dos
hojas que estén permitidas tendrdn un dispositivo sujetador que actiie automatica-
mente por medio del sistema accionador de las puertas.

5 Cuando un espacio esté protegido por un sistema automidtico de rociadores
que cumpla con lo dispuesto en la Regla 12, o tenga cielo raso continuo de
clase “B”, las aberturas de las cubiertas que no formen bayonetas en zonas vertica-
les principales ni limiten zonas horizontales cerrardn con un grado de estanquidad
aceptable, y tales cubiertas satisfardn las prescripciones de integridad relativas a la
clase “A”™ hasta donde, a juicio de la Administracion, sea razonable y posible,

6 Las prescripciones de integridad relativas a la clase “A” aplicables a elementos
limite exteriores del buque no regirdin para mamparas de cristal, ventanas ni
portillos. Tampoco regirdn las prescripciones de integridad relativas a la clase “A”
para las puertas exteriores de superestructuras y casetas.

Regla 31

Aberturas en divisiones de clase “B”’

1 Las puertas y los marcos de puertas situados en divisiones de clase “B”, asi
como sus dispositivos de sujecion, constituirdn un medio de cierre cuya resistencia
al fuego serd equivalente en la medida de lo posible a la de las divisiones, aun
cuando se podridn autorizar aberturas de ventilacién en la parte inferior de las
puertas. Cuando haya una o varias aberturas de este tipo en una puerta o debajo de
ella, su drea total no excederd de 0,05 m2. Si la abertura ha sido practicada en la
puerta, llevard una rejilla de material incombustible. Las puertas serdn de material
incombustible.

2 Las prescripciones de integridad relativas a la clase “B” aplicables a los ele-
mentos limite exteriores del buque no regirdn para mamparas de cristal, ventanas ni
portillos. Tampoco regirdn las prescripciones de integridad relativas a la clase “B”
para las puertas exteriores de superestructuras y casetas. En buques que no trans-
porten mds de 36 pasajeros, la Administracién podrd permitir que se utilicen mate-
riales combustibles en las puertas que dentro de los camarotes separen éstos de
instalaciones sanitarias tales como duchas.

3 Cuando haya una instalacion automdtica de rociadores que cumpla con lo
dispuesto en la Regla 12:

.1 las aberturas de las cubiertas que no formen bayonetas en zonas verti-
cales principales ni limiten zonas horizontales cerrardn con un grado de
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estanquidad aceptable, y tales cubiertas satisfardn las prescripciones de
integridad relativas a la clase “B” hasta donde, a juicio de la Administra-
cidn, sea razonable y posible; y

-2 las aberturas practicadas en mamparos de pasillo construidos con mate-
riales de clase “B” estardn protegidas de conformidad con lo dispuesto en
la Regla 25.

Regla 32

Sistemas de ventilacion

1 Buques de pasaje que transporten mds de 36 pasajeros:

1.1 El sistema de ventilacion de todo buque de pasaje que transporte mds de
36 pasajeros, ademds de cumplir con esta parte de la presente Regla se ajustard a lo
prescrito en la Regla 16.2 a 16.9.

1.2 En general, los ventiladores irén dispuestos de manera que los conductos que
desembocan en los diversos espacios queden dentro de la misma zona vertical princi-
pal.

1.3 Cuando los sistemas de ventilacion atraviesen cubiertas, ademas de las precau-
ciones relativas a la integridad al fuego de la cubierta prescritas en las Reglas 18.1.1
y 30.5 se tomardn otras encaminadas a reducir el riesgo de que el humo y los gases
calientes pasen de un espacio de entrepuente a otro a través del sistema. Ademas de
satisfacer las prescripciones relativas a aislamiento que figuran en la presente Regla,
si es necesario se aislardn los conductos verticales siguiendo lo prescrito en las perti-
nentes tablas de la Regla 26.

1.4 Salvo en los espacios de carga, los conductos de ventilacién se construirdn con
los siguientes materiales:

-1 los conductos cuya seccién tenga un drea de no menos de 0,075 m? y
todos los conductos verticales que se utilicen para ventilar mas de un
espacio de entrepuente serdn de acero o de otro material equivalente;

-2 los conductos cuya seccion tenga un drea de menos de 0,075 m? que no
sean los conductos verticales a que se hace referencia en el parrafo 1.4.1
se construirdn con materiales incombustibles. Cuando estos conductos
atraviesen divisiones de clase “A” o “B” se tomarin las medidas necesa-
rias para asegurar la integridad al fuego de la divisién;

-3 los tramos cortos de conducto que en general no excedan de 0,02 m? de
seccion y de 2 m de longitud, podrin no ser incombustibles, a condicién
de que cumplan con lo siguiente:

3.1 que el conducto esté construido con un material cuyo riesgo de incen-
dio sea reducido en medida que la Administracién juzgue satisfactoria;

3.2 que el conducto se utilice solamente en el extremo del sistema de
ventilacion;
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3.3 que el conducto no esté situado a menos de 600 mm, medida esta
distancia en el sentido longitudinal del conducto, de una perforacion
practicada en una divisién de clase “A” o “B”, incluidos cielos rasos
continuos de clase “B”.

1.5 Cuando se instale ventilacion en troncos de escalera, el conducto o los
conductos arrancardn de la cdmara de ventiladores, serdn independientes de otros
conductos del sistema de ventilacién y no se utilizardn para ningln otro espacio.

1.6 Para toda la ventilacién mecdnica, exceptuada la de los espacios de miquinas
v de carga y cualquier otro sistema que como alternativa pueda prescribir la
Regla 16.6, habrd mandos agrupados de modo que se puedan parar todos los venti-
ladores desde uno cualquiera de dos puestos distintos, los cuales estardn tan separa-
dos entre si como sea posible. Los mandos de la ventilaciéon mecdnica destinada a
los espacios de mdquinas estardn agrupados también de modo que quepa accionarlos
desde dos puestos, uno de los cuales estara situado fuera de dichos espacios. Los
ventiladores de los sistemas de ventilacién mecdnica que den servicio a los espacios
de carga se podrdn parar desde un lugar seguro situado fuera de tales espacios.

2 Bugques de pasaje que no transporten mds de 36 pasajeros

2.1 El sistema de ventilacion de los buques de pasaje que no transporten més de
36 pasajeros cumplird con la Regla 16.

Regla 33

Ventanas y portillos

1 Todas las ventanas y los portillos de los mamparos situados en el interior de
espacios de alojamiento y de servicio y de puestos de control que no sean aquellos a
los cuales es de aplicacion lo dispuesto en las Reglas 30.6 y 31.2 estardn construidos
de manera que respondan a las prescripciones relativas a la integridad aplicables al
tipo de mamparo en que estén colocados.

2 No obstante lo prescrito en las tablas de las Reglas 26 y 27:

.1 todas las ventanas y los portillos de los mamparos que separen del exte-
rior espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control tendrdn
marcos de acero o de otro material adecuado. El cristal se sujetara con
listones o piezas angulares metdlicos;

.2 se dedicard una atencion especial a la integridad al fuego de las ventanas
que den a zonas abiertas o cerradas de embarco en botes y balsas salvavi-
das v a la de las ventanas situadas por debajo de dichas zonas en posi-
ciones tales que si esa integridad fallase durante un incendio, esto
impediria el arriado de los botes y balsas o el embarco en los mismos.

Regla 34

Uso restringido de materiales combustibles

1 Salvo-en los espacios de carga y los destinados a correos y equipaje y en los
compartimientos refrigerados de los espacios de servicio, todos los revestimientos,
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rastreles, cielos rasos y aislamientos serdn de materiales incombustibles. Las mampa-
ras y las cubiertas parciales utilizadas para subidividir un espacio por razones utili-
tarias o artisticas serdn también de material incombustible.

2 Los acabados anticondensacién y los adhesivos utilizados con el material
aislante de los sistemas cridgenos y de los accesorios para tuberias de dichos siste-
mas no necesitan ser incombustibles, pero se aplicardn en la menor cantidad posible
y sus superficies descubiertas ofrecerdn una resistencia a la propagacién de la llama
que satisfaga los criterios de la Administracién.

3 Las superficies indicadas a continuacién tendrin caracteristicas de débil
propagacion de la llama*:

.1 las superficies descubiertas de pasillos y troncos de escalera, y de mampa-
ros y revestimientos de paredes y cielos rasos que haya en todos los
espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de control;

2 las de espacios ocultos o inaccesibles que haya en los espacios de aloja-
miento y de servicio y en los puestos de control,

4 El volumen total de los acabados, molduras, decoraciones y madera chapada
combustibles no excederd en ningiin espacio de alojamiento o de servicio de un
volumen equivalente al de una chapa de madera de 2,5 mm de espesor que recu-
briese la superficie total de las paredes y de los cielos rasos. En buques provistos de
un sistema automadtico de rociadores que cumpla con lo dispuesto en la Regla 12, el
volumen citado podra incluir cierta cantidad del material combustible empleado
para montar divisiones de clase *“C”.

5 Las chapas que recubran las superficies y los revestimientos comprendidos en
lo prescrito en el pdrrafo 3 tendrdn un valor calorifico que no exceda de 45 MJ/m?
de la superficie para el espesor utilizado.

6 Se reducird al minimo el mobiliario en pasillos y troncos de escalera.

7 Las pinturas, los barnices y otros productos de acabado utilizados en superfi-
cies interiores descubiertas no producirn cantidades excesivas de humo ni de otras
sustancias toxicas.

8 Los revestimientos primarios de cubierta, si los hay, aplicados en el interior de
espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control, serdn de un material
aprobado que no se inflame facilmente nj origine riesgos de toxicidad o de explo-
sion a temperaturas elevadas.**

*  Véanse las Directrices sobre la evaluacién de los riesgos de incendio tipicos de los materia-

les, aprobadas por la Organizacién mediante la resolucion A.166(ES.IV),
** Véanse las Instrucciones provisjonales revisadas sobre procedimientos de pruebas para

reYestimientos primarios de cubierta, aprobadas por la Organizacién mediante la resolu-
cion A.214(VII),
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Regla 35

Detalles que procede observar en la construccion

1 En los espacios de alojamiento y de servicio, puestos de control, pasillos y
escaleras:

.1 las cdmaras de aire que haya detrds de los cielos rasos, empanelados o
revestimientos estaran adecuadamente divididas por pantallas supresoras
de corrientes de aire bien ajustadas y dispuestas con espaciamiento inter-
medio de no mds de 14 m;

2 en sentido vertical, esas cdmaras de aire, con inclusion de las que se
encuentren detrds de los revestimientos de escaleras, troncos, etc., estaran
cerradas en cada una de las cubiertas.

2 La construccion de cielos rasos y mamparos sera tal que, sin que disminuya la
eficacia en cuanto a prevencion de incendios, los servicios de patrullas puedan
detectar humos procedentes de lugares ocultos e inaccesibles, a menos que a juicio
de la Administracién no exista el peligro de que se origine un incendio en dichos
lugares.

Regla 36

Sistema automadtico de rociadores, deteccion de incendios y alarma
contraincendios o sisterna automdtico de deteccion de incendios
v de alarma contraincendios

1 En todo buque al que se aplique la presente Parte, en la totalidad de cada una
de las zonas separadas, tanto verticales como horizontales, en todos los espacios de
alojamiento y de servicio y, cuando lo estime necesario la Administracién, en los
puestos de control, aunque exceptuando los espacios que no ofrezcan verdadero
peligro de incendio (tales como espacios perdidos, espacios sanitarios, etc.), se
proveera:

.l un sistema automdtico de rociadores, deteccion de incendios y alarma
contraincendios de un tipo aprobado, que cumpla con la Regla 12,
instalado y dispuesto de modo que proteja dichos espacios; o bien

2 un sistema fijo de deteccidn de incendios y de alarma contraincendios, de
un tipo aprobado, que cumpla con la Regla 13, instalado y dispuesto de
modo que sefiale la presencia de fuego en dichos espacios, aunque no
habrd necesidad de proveer los detectores de humo prescritos en la
Regla 13.2.2.
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Regla 37

Proteccion de los espacios de categoria especial

1 Disposiciones aplicables a los espacios de categoria especial, estén éstos
situados encima o debajo de la cubierta de cierre

1.1  Generalidades

I.1.1 El principio fundamental de las disposiciones de la presente Regla es que,
como puede no ser posible aplicar el concepto de zonas verticales principales a los
espacios de categoria especial, hay que conseguir en estos espacios una proteccion
equivalente, basada en el concepto de zona horizontal y mediante la provision de un
sistema fijo y eficiente de extincién de incendios. De acuerdo con este concepto, a
efectos de aplicacion de la presente Regla una zona horizontal podrd incluir espa-
cios de categoria especial en mds de una cubierta, a condicién de que la altura total
libre para los vehiculos no exceda de 10 m.

1.1.2° Lo dispuesto en las Reglas 16, 18, 30 y 32 para mantener la integridad de las
zonas verticales serd igualmente aplicable a cubiertas y mamparos que separen entre
si las zonas horizontales y éstas del resto del buque.

1.2 Proteccidn estructural

1.2.1 Los mamparos limite de espacios de categoria especial llevardn el aislamiento
prescrito para los espacios de categoria (11) en la tabla 26.1 o en la tabla 27.1,y las
cubiertas constitutivas de limites horizontales el prescrito para los espacios de cate-
goria (11) en la tabla 26.3 o en la tabla 27.2.

1.2.2 En el puente de navegacién se dispondrd de indicadores que sefialen cuando
estd cerrada cualquier puerta contraincendios que dé entrada o salida a espacios de
categoria especial.

1.3 Sistema fijo de extincién de incendios*

Cada espacio de categoria especial ird provisto de un sisterna fijo de aspersion
de agua a presion, accionable manualmente y de un tipo aprobado, que protegera
todas las partes de cualquier cubierta y plataforma de vehiculos situadas en él,
aunque la Administracién podra permitir el empleo de cualquier otro sistema fijo
de extincién de incendios del que se haya demostrado, en pruebas a gran escala que
simulen condiciones de incendio de gasolina derramada en un espacio de categoria
especial, que no es menos eficaz para dominar los incendios que puedan declararse
en tal espacio.

1.4 Patrullas y deteccidn de incendios

1.4.1 En los espacios de categoria especial se mantendra un sistema eficiente de
patrullas. En cualquiera de dichos espacios en que la vigilancia de una patrulla

® Véa:se la Recomendacion sobre sistemas ﬁios de extincién de incendios para espacios de cate-
goria especial, aprobada por la Organizacion mediante la resolucidn A 123(V).
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contraincendios no sea incesante durante toda la travesia, habrd un sistema automa-
tico de deteccién de incendios, de tipo aprobado.

1.42 En todos los espacios de categoria especial se instalara el nimero necesario
de puestos de llamada de accionamiento manual, uno de ellos cerca de la salida del
espacio.

1.5 Equipo extintor de incendios

En cada espacio de categoria especial se instalardn:
.1 por lo menos tres nebulizadores de agua;

.2 un dispositivo lanzaespuma portdtil que cumpla con lo dispuesto en la
Regla 6.4, a condicién de que en el buque se disponga, para uso en dichos
espacios, de dos de estos dispositivos como minimo; y

3 el niimero de extintores portdtiles que la Administracion juzgue sufi-
cientes, a condicién de que se coloque un extintor portitil por lo menos
en cada acceso a dichos espacios.

1.6 Sistema de ventilacién

1.6.1 Para los espacios de categoria especial se instalard un eficaz sistema de venti-
lacién mecdnica, suficiente para dar al menos 10 renovaciones de aire por hora. Serd
completamente independiente de los demds sistemas de ventilacién y funcionard
siempre que haya vehiculos en estos espacios. La Administracién podrd exigir un
aumento en el nimero de renovaciones de aire mientras se esté embarcando y
desembarcando vehiculos. Los conductos que den ventilacién a los espacios de
categoria especial susceptibles de quedar herméticamente cerrados, serdn indepen-
dlentes para cada uno de estos espacios. El sistema podrd accionarse desde una posi-
cién situada en el exterior de dichos espacios.

1.6.2 La ventilacidn serd tal que evite la estratificacion del aire y la formacién de
bolsas de aire.

1.6.3 Habrd medios que indiquen en el puente de navegacién toda pérdida o
reduccion sufridas en la capacidad de ventilacion prescrita.

1.6.4 Se dispondrin medios que permitan parar y cerrar rapida y eficazmente el
sistemna de ventilacidn en caso de incendio, teniendo en cuenta el estado del tiempo
y de la mar.

1.6.5 Los conductos de ventilacion, con inclusidén de sus vidlvulas de mariposa,
serdn de acero e irdn dispuestos de un modo que la Administracion juzgue satisfac-
torio.

2 Dzsposzczones complementanas aplicables solamente a los espacios de catego-
ria especial situados por encima de la cubierta de cierre

2.1 Imbommales

Ante la grave pérdida de estabilidad que podria originar la acumulacién de una
gran cantidad de agua en cubierta o en cubiertas cuando se haga funcionar el
sistema fijo de aspersion a presion, se instalardn imbornales que aseguren una rdpida
descarga de esta agua directamente al exterior.
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2.2 Precuaciones contra la ignicién de vapores inflamables

2.2.1 En toda cubierta en que se transporten vehiculos y en la cual quepa esperar
la acumulacién de vapores explosivos, el equipo que pueda constituir una fuente
de ignicién de vapores inflamables y especialmente el equipo y los cables eléctricos
se instalardn a una altura minima de 450 mm por encima de la cubierta. El equipo
eléctrico instalado a mds de 450 mm por encima de la cubierta serd de un tipo
cerrado y protegido de un modo tal que de él no puedan salir chispas. No obstante,
si la Administracién estima que la instalacién de equipo y cables eléctricos a una
altura inferior a 450 mm por encima de la cubierta es necesaria para la maniobra
segura del buque, dichos equipo y cables podrén instalarse a condicién de que sean
de un tipo aprobado para empleo en una atmdsfera explosiva de gasolina y aire.

2.2.2 Siel equipo y los cables eléctricos estdn instalados en un conducto de salida
del aire de ventilacidn, serdn de un tipo aprobado para empleo en atmdsferas con
mezclas explosivas de gasolina y aire, y la salida de todo conducto de extraccién
ocupard una posicion a salvo de otras posibles fuentes de ignicién.

3 Disposiciones complementarias, aplicables solamente a los espacios de catego-
rig especial situados por debajo de la cubierta de cierre

3.1 Achique y desagiie de sentinas

Ante la grave pérdida de estabilidad que podria originar la acumulacién de
una gran cantidad de agua en cubierta o en el techo del doble fondo cuando se haga
funcionar el sistema fijo de aspersion a presion, la Administracién podri exigir que
se instalen medios de achique y desagiie, ademds de los prescritos en la
Regla I1-1/21.

3.2 Precauciones contra la ignicidn de vapores inflamables

3.2.1 Cuando haya instalados equipo y cables eléctricos, éstos serdn de un tipo
adecuado para utilizacién en atmosferas con mezclas explosivas de gasolina y aire.
No se permitird otro equipo que pueda constituir una fuente de ignicién de gases
inflamables.

3.2.2 Si el equipo y los cables eléctricos estdn instalados en un conducto de salida
del aire de ventilacidn, serdn de un tipo aprobado para empleo en atmdsferas con
mezclas explosivas de gasolina y aire, y la salida de todo conducto de extraccion
ocupard una posicion a salvo de otras posibles fuentes de ignicion.

Regla 38

Proteccion de los espacios de carga distintos de los de categoria especial,
destinados al transporte de vehiculos automdviles que lleven en
los depdsitos combustible para su propia propulsion

En todo espacio de carga (distinto de los espacios de categoria especial) en
que se transporten vehiculos automéviles que lleven en los depésitos combustible
para su propia propulsion, se cumplird con las siguientes disposiciones:
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1 Deteccion de incendios

Se instalard un sistema automatico aprobado de deteccion de incendios y de
alarma contraincendios. El proyecto y la disposicion de este sistema se examinaran
en combinacién con las prescripciones relativas a la ventilacién a que se hace refe-
rencia en el pdrrafo 3.

2 Medios de extincion de incendios

2.1 Se imstalard un sistema fijo de extincién de incendios que cumpla con lo
dispuesto en la Regla 5, excepto cuando el sistema instalado sea de anhidrido carbo-
nico, en cuyo caso la cantidad de gas disponible habrd de ser al menos suficiente
para liberar un volumen minimo de gas igual al 45 por ciento del volumen total del
mayor de tales espacios de carga susceptible de quedar cerrado herméticamente, y la
instalacion serd tal que asegure que en 10 minutos se inyectardn dos tercios por lo
menos del gas necesario en el espacio de que se trate. Cabrd instalar cualquier otro
sistema fijo de extincidn de incendios por gas o a base de espuma de alta expansion,
a condicion de que dé una proteccion equivalente. Ademds en todo espacio de carga
destinado sélo a vehiculos que no lleven ninguna carga podran instalarse sistemas
fijos de extincién que utilicen hidrocarburos halogenados, los cuales cumplirdn con
lo dispuesto en la Regla 5.

2.2  Otra posibilidad podrd ser instalar un sistema que satisfaga lo prescrito en
la Regla 37.1.3 a condicién de que se cumpla también con lo prescrito en la
Regla 27.2.1 6 37.3.1, segln proceda.

2.3 Habrd, para uso en estos espacios, el nimero de extintores portdtiles que la
Administracién juzgue suficiente. Se colocara un extintor portitil por lo menos en
cada acceso a dichos espacios.

3 Sistema de ventilacion

3.1 Se instalard un eficaz sistema de ventilacién mecdnica suficiente para dar al
menos 10 renovaciones de aire por hora en buques que transporten mas de 36 pasa-
jeros, y 6 renovaciomes de aire por hora en buques que no transporten mds de
36 pasajeros. El sistema para dichos espacios de carga serd completamente indepen-
diente de los demds sistemas de ventilacién y funcionard siempre que haya vehicu-
los en estos espacios. Los conductos que den ventilacién a estos espacios de carga
susceptibles de quedar herméticamente cerrados serdn independientes para cada uno
de dichos espacios. El sistema podrd accionarse desde una posicion situada en el
exterior de los citados espacios.

3.2 La ventilacién serd tal que evite la estratificaciéon del aire y la formacion de
bolsas de aire.

3.3 Habrd medios que indiquen en el puente de navegacion toda pérdida o reduc-
cién sufridas en la capacidad de ventilacion prescrita.

34 Se dispondrin medios que permitan parar y cerrar rdpida y eficazmente el
sistema de ventilacion en caso de incendio, teniendo en cuenta el estado del tiempo
y de la mar.

3.5 Los conductos de ventilacién, con inclusion de sus vdlvulas de mariposa, serdn
de acero e irdn dispuestos de un modo que la Administracion juzgue satisfactorio.
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+ Precauciones contra la ignicion de vapores inflamables

4.1 Cuando haya instalado equipo y cables eléctricos, éstos serdn de un tipo
adecuado para utilizacion en atmésfera con mezclas explosivas de gasolina y aire.
No se permitird otro equipo que pueda constituir una fuente de ignicién de gases
inflamables.

4.2 Siel equipo y los cables eléctricos estdn instalados en un conducto de salida
del aire de ventilacion, serdn de un tipo aprobado para utilizacién en atmosferas
con mezclas explosivas de gasolina y aire, y la salida de todo conducto de extrac-
cién ocupard una posicion a salvo de otras posibles fuentes de ignicién.

4.3 Los imbornales no conducirdn a los espacios de mdquinas ni a otros espacios
en los que pueda haber fuentes de ignicién.

Regla 39

Medios fijos de extincion de incendios en espacios de carga

1 Con la salvedad prevista en el pdrrafo 3 los espacios de carga de los buques de
arqueo bruto igual o superior a 1 000 toneladas estardn protegidos por un sistema
fijo de extincion de incendios por gas que cumpla con lo dispuesto en la Regla 5 o
por un sistema fijo a base de espuma de alta expansion que ofrezca una proteccién
equivalente.

2 Cuando a juicio de la Administracion se demuestre satisfactoriamente que un
buque efectiia viajes de tan corta duracién que no seria razonable aplicarle lo
prescrito en el parrafo 1, asi como en el caso de buques de menos de 1 000 tonela-
das de arqueo bruto, los dispositivos instalados en los espacios de carga serdn los
que la Administracién juzgue satisfactorios.

3 Los buques destinados al transporte de mercancias peligrosas irdn provistos en
todos los espacios de carga de un sistema fijo de extincion de incendios por gas que
cumpla con lo prescrito en la Regla 5 o de un sistema de extincién de incendios que
a juicio de la Administracién ofrezca una proteccion equivalente para los cargamen-
tos que el buque transporte.

Regla 40

Patrullas y sistemas de deteccion de incendios,
alarma y altavoces

1 En todos los espacios de alojamiento y de servicio se instalardn dispositivos
manuales de alarma con los que transmitir en el acto una alarma al puente de nave-
gacién o al puesto principal de control contraincendios.

2 Se instalard un sistema aprobado de deteccién de incendios o de alarma
contraincendios que sefiale automdticamente en uno o varios puntos apropiados o
puestos de control la presencia o indicios de fuego y su localizacién en cualquier
espacio de carga que a juicio de la Administracion sea inaccesible, salvo cuando a
juicio de ésta se demuestre satisfactoriamente que el buque estd dedicado a viajes de
tan corta duracion que no seria razonable aplicar esta prescripcion.
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3 Todos los buques, en todo momento en que se encuentren en la mar o en
puerto (salvo cuando se hallen fuera de servicio), estardn tripulados o equipados de
modo que siempre haya un tripulante responsable que pueda recibir en el acto cual-
quier sefial inicial de alarma de incendio.

4 Para convocar a la tripulacién habrd un dispositivo de alarma especial accio-
nado desde el puente o desde un puesto de control contraincendios. Podra formar
parte del sistema general de alarma del buque, pero cabrd hacerlo sonar indepen-
dientemente de la alarma destinada a los espacios de pasajeros.

5 En todos los espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control se
dispondri de un sistema de altavoces o de otro medio eficaz de comunicacion.

6 En buques que transporten mds de 36 pasajeros se mantendrd un cficiente
sistema de patrullas, de modo que quepa detectar rdpidamente todo comienzo de
incendio, Cada uno de los componentes de la patrulla de incendios sera adiestrado
de modo que conozca bien las instalaciones del buque y la ubicacién y el manejo de
cualquier equipo que pueda tener que utilizar.

Regla 41

Prescripciones especiales aplicables a los buques
quie transporten mercancias peligrosas

Las prescripciones de la Regla 54 serdn aplicables, segiin proceda, a los buques
de pasaje que transporten mercancias peligrosas.

PARTE C — MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS
EN BUQUES DE CARGA

(La Regla 54 de la presente Parte es también aplicable a
los buques de pasaje seglin proceda)

Regla 42

Estructura

1 A reserva de lo dispuesto en el pdarrafo 4, el casco, las superestructuras, los
mamparos estructurales, las cubiertas y las casetas serdn de acero o de otro material
equivalente.

9 El aislamiento de los componentes de aleacidn de aluminio de las divisiones
de clase “A” y “B”, salvo los de estructuras que a juicio de la Administracion no
soporten carga, serd tal que la temperatura del alma del elemento estructural no
rebase la temperatura ambiente, en ningiin momento del ensayo estdndar de exposi-
cién al fuego que proceda realizar, en mis de 200°C.
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3 Se prestard atencion especial al aislamiento de los componentes de aleacion de
aluminio de puntales y candeleros y de otros elementos estructurales de soporte
necesarios en las zonas de estiba y arriado de los botes y balsas salvavidas, v en las
de embarco, asi como el aislamiento de las divisiones de clase “A” y “B”, a fin de
asegurar que:

.1 en los elementos que den soporte a las zonas de botes y balsas salvavidas
y a divisiones de clase “A”, el limite para la elevacion de temperatura
indicado en el pdrrafo 2 se siga observando al cabo de una hora; y

.2 en los elementos necesarios para dar soporte a divisiones de clase “B”* el
limite para la elevacién de temperatura indicado en el parrafo 2 se siga
observando al cabo de media hora.

< Los techos y paredes de guardacalores de los espacios de categoria A para
mdquinas serdn de acero debidamente aislado, y sus aberturas, si las tienen, estarin
dispuestas y protegidas de modo que eviten la propagacion del fuego,

5 En las zonas de alojamiento y de servicio se adoptard uno de los métodos de
proteccién indicados a continuacion:

.1 Método IC — Construccidén de todos los mamparos de compartimentado
interior con materiales incombustibles correspondientes a divisiones de
clase ““B” 0 *°C”, en general sin instalar un sistema automatico de rociado-
res, de deteccion de incendios y de alarma contraincendios en los espa-
cios de alojamiento y de servicio, salvo lo prescrito en la Regla 52.1; o

.2 Mérodo IIC — Instalacion de un sistema automaitico de rociadores, de
deteccion de incendios v de alarma contraincendios como el prescrito en
la Regla 52.2, para deteccién y extincién de incendios en todos los espa-
cios en los que puedan declararse aquéllos, en general sin restricciones en
cuanto al tipo de mamparos de compartimentado interior; o

3 Método IIIC — Instalacion de un sistema fijo de deteccién de incendios y
de alarma contraincendios como el prescrito en la Regla 52.3, en todos
los espacios en los que puedan declararse aquéllos, en general sin restric-
ciones en cuanto al tipo de mamparos de compartimentado interior, si
bien la superficie de cualesquiera espacios de alojamiento limitados por
divisiones de clases “A” y “B” no excederd en ningiin caso de 50 m?2.
La Administracion podrd considerar la conveniencia de permitir una
mayor superficie si ésta se destina a espacios publicos.

6 Las prescripciones relativas a la utilizacion de materiales incombustibles en la
construccion y el aislamiento de mamparos limite de espacios de maquinas, puestos

de control, espacios de servicio, etc., y a la proteccidn de troncos de escalera y de
pasillos, serdn comunes a los tres métodos expuestos en el parrafo 5.

Regla 43

Mamparos situados dentro de los espacios de alojamiento
¥y de servicio

1 Todos los mamparos que necesariamente hayan de ser divisiones de clase “B”
se extenderdn de cubierta a cubierta y hasta el forro exterior u otras partes
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constitutivas de limites, a menos que se instalen cielos rasos o revestimientos conti-
nuos de clase “B” en ambos lados del mamparo, en cuyo caso el mamparo podrad
terminar en el cielo raso o revestimiento continuos.

2 Método IC — Todos los mamparos que de acuerdo con la presente Regla u
otras Reglas de la presente Parte no hayan de ser necesariamente divisiones de
clase “A” o “B”, serdn al menos de clase “C”.

3 Método IIC — La construccién de los mamparos que de acuerdo con la
presente Regla u otras Reglas de la presente Parte no hayan de ser necesariamente
divisiones de clase “A” o “B” no estard sujeta a ninguna restriccion, salvo en casos
concretos en los que se exijan mamparos de clase “C” de acuerdo con lo prescrito
en la tabla 44.1.

4 Método IIIC — La construccién de los mamparos que de acuerdo con la
presente Parte no hayan de ser necesariamente divisiones de clase “A” o *B” no
estard sujeta a ninguna restriccidn, a condicion, no obstante, de que la superficie de
cualesquiera espacios de alojamiento limitados por una division continua de
clase “A” o “B” no exceda en ningln caso de 50 m?, salvo en casos concretos en
los que se exijan mamparos de clase “C” de acuerdo com lo prescrito en la
tabla 44.1. La Administracion podrd considerar la conveniencia de permitir una
mayor superficie si ésta se destina a espacios piiblicos.

Regla 44

Integridad al fuego de los mamparos y cubiertas

1 Todos los mamparos y cubiertas, ademis de cumplir con las disposiciones
especificas de integridad al fuego mencionadas en otros puntos de la presente Parte,
tendrdn como integridad minima al fuego la indicada en las tablas 44.1 y 44.2.

2 En la aplicacién de las tablas se observardn las siguientes prescripciones:

.1 Las tablas 44.1 y 44.2 se aplicardn respectivamente a los mamparos y
cubiertas que separan espacios adyacentes.

2 Para determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que deben
regir para las divisiones entre espacios adyacentes, estos espacios se clasi-
fican segln su riesgo de incendio en las categorias que, numeradas de la
(1) ala (11), se indican a continuacién. El titulo de cada categoria estd
destinado a ser representativo mds bien que restrictivo. El nimero que,
consignado entre paréntesis, precede a cada categoria, es el de la columna
o de la linea aplicables de las tablas.

(1) Puestos de control

Espacios en que estédn situados el equipo generador de energia y de
alumbrado para casos de emergencia.

Caseta de gobierno y cuarto de derrota.
Espacios en que estd situado el equipo radioeléctrico del buque.

Cdmaras de equipo extintor de incendios, cimaras de control de ese
equipo y puestos de equipo detector de incendios.

151



152

o))

(3)

)

(5)

(6)

7

(8)

)

(10)

an

Cdmara de mando de las mdquinas propulsoras, si se halla situada
fuera del espacio de mdquinas.

Espacios en que estdn los dispositivos centralizados de alarma
contraincendios.

Pasillos

Pasillos y vestibulos.

Alojamientos

Espacios como los que se definen en la Regla 3.10, excluidos los
pasillos.

Escaleras

Escaleras interiores, ascensores y escaleras mecénicas (no ubicados
totalmente en el interior de los espacios de mdquinas) y los troncos
correspondientes. A este respecto, una escalera que esté cerrada en
un nivel se considerard parte del entrepuente del que no estd sepa-
rada por una puerta contraincendios.

E'spacios de servicio (riesgo limitado)
Armarios y pafloles que ocupen una superficie de menos de 2 m2,
cuartos de secado y lavanderias.

Espacios de categoria A para maquinas
Espacios como los que se definen en la Regla 3.19.

Otros espacios de mdquinas

Espacios como los que se definen en la Regla 3.20, excluidos los
espacios de categoria A para médquinas.

Espacios de carga

Todos los espacios destinados a contener carga (incluidos los
tanques para carga de hidrocarburos) y los troncos y las escotillas
de acceso a los mismos.

Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, pafioles de pinturas y de
luces, armarios y pafioles que ocupen una superficie de 2 m? o mds,
talleres que no formen parte de los espacios de maquinas.

Cubiertas expuestas

Espacios de cubjerta expuesta y zonas protegidas del paseo de
cubierta en que no haya riesgo de incendio. Espacios descubiertos
(los que quedan fuera de las superestructuras y casetas).

Espacios de carga rodada

Espacios como los que se definen en la Regla 3.14. Espacios de
carga destinados al transporte de vehiculos automéviles que llevan
en los depdsitos combustible para su propia propulsion.



3 Cabe aceptar que los cielos rasos o los revestimientos, continuos y de
clase “B”, junto con los correspondientes cubiertas 0 mamparos, den total o parcial-
mente el aislamiento y la integridad prescritos respecto de una division.

4 En los mamparos limite exteriores que de conformidad con la Regla 42.1
hayan de ser de acero o de otro material equivalente se podran practicar aberturas
para acoplamiento de ventanas y portillos, a condicién de que otros puntos de la
presente Parte no prescriban para ellos integridad de clase “A”. Del mismo modo,
en los mamparos de este tipo que no necesiten tener integridad de clase “A”, las
puertas podrin ser de materiales que la Administracién juzgue adecuados.

TABLA 44.1 — INTEGRIDAD AL FUEGO DE LOS MAMPAROS QUE
SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES

Espacios W@ |G| & |6 & |06 O a0n|an

Puestos de control (1) A'OE/ A-0 | A-60|A-0 |A-15 |A-60|A-15]{ A-60|A-60| * |A-60

Pagillos 2) C [B-0 |[B-O |B-0 |A-60|A-0 |A-0 |A-O * 1A-30
A-Ogr

Alojamientos 3) 2 B-0 [B-0 |A-60|A-0 |A-0 |A-O * [A-30

wb/iR,

Escaleras 4) B-0 B0 |A-60/A-0 [A-O0 |A-O * 1A-30
A"ng A~ng

Espacios de servicio  (5) C |A-60|A-0 [A-0 |A-O * A0

(riesgo limitado)

Espacios de catego-  (6) * A0 A—Ug A-60| * 1A-60

ria A para maquinas &/ £

Otros_espacios (€)) A‘Ocy A-0 |A-0 * A0

de maquinas

Espacios de carga (8 * A0 * A0

Espacios de servicio  (9) A-O(y * |A-30

(riesgo elevado)

Cubijertas expuestas (10) - |AQ

Espacios de carga  (11) *h/

de los buques de
transbordo rodado

Véanse las notas al pie de la pdging siguiente.
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TABLA 44.2 — INTEGRIDAD AL FUEGO DE LAS CUBIERTAS QUE
SEPARAN ESPACIOS ADYACENTES

e ) whdeslo oo e |le|ole o a|an

Puestos de control (1) A-0 |A-0 |A-0 |A0 |A-O0 [A-60[|A-0 |A-0 |A-D * |A-60

Pasillos (2)|| A-O * * 1AD * |A-60|A-0 |A-O |A-O * 1A-30
Alojamientos (3)| A-60| A-O * A0 * |A-601A-0 |A-0 |A-O * 1A-30
Escaleras )| A-0 | A0 [A-0 * A0 |A-60[A-0 |A-0 |A-O * 1A-30

Espacios de servicio  (5)|| A-15| A-0 | A-0 | A-0 * | A-60| A-0 |A-D |A-D * A0
(riesgo limitado)

Espacios de catego- (6)|| A-60| A-60| A-60| A-60| A-60| * |A-60|A-30|A-60] * |A-60
rfa A para maquinas if

Otros espacios (7)] A-15| A-0 |A-0 |A-D |A-0 |A-O * 1A-0 [A-O * 1A-0
de maquinas :

Espacios de carga (8)|| A-60| A-0 |A-0 |A-0 |A-O0 |A-0 |A-O * A0 * A0

Espacios de servicio (9)| A-60{ A-0 |A-0 |A-0 |A-0 |A-60/A-0 |A-0 A-Og}u « |A-30
(riesgo elevado)

Cubiertas expuestas (10)| * * * * * * ¥ * * - ¥

Espacios de carga .(11) A-60| A-30| A-30 | A-30| A-0 |A-60|A-0 [A-0 |A-30| * *h/
de los buques de
transbordo rodado

Notas: Aplicables a la tabla 44.1 y a la tabla 44.2, segiin corresponda.

a/
b/

cf
df

Los mamparos no estaran sujetos a ninguna prescripcion especial si se emplean los métodos
de prevencion de incendios IIC y IIIC.

El método IIC obliga a colocar mamparos de Ia clase “B”, del tipo de integridad al fuego
“B-07, entre espacios o grupos de espacios que ocupan una superficie de 50 m o mas.
Para determinar el tipo aplicable en cada caso véanse las Reglas 43 y 46.

Si se trata de espacios de la misma categoria numérica y con el subindice df afladido, solo se
exigiran mamparos o cubiertas del tipo indicado en las tablas cuando los espacios adyacentes
estén destinados a un fin distinto, caso posible, por ejemplo, con los de categoria (9). No
hara falta montar un mamparo entre dos cocinas colindantes; pero entre una cocina y un
pafiol de pinturas se necesitard un mamparo del tipo “A-0".

Los mamparos que separen entre si la caseta de gobierno, el cuarto de derrota y el cuarto de
radio podran ser del tipo “B-0".

Cabra utilizar mamparos del tipo “A-0” si no se proyecta transportar mercancias peligrosas
o si se estiban éstas comoe minimo a 3 m de distancia, medida ésta horizontalmente, de
dichos mamparos.

Respecto de espacios de carga en los que se proyecte transportar mercancias peligrosas
procede aplicar la Regla 54.2.8,

Los mamparos y las cubiertas que separen espacios de carga en los buques de transbordo
rodado se deberdn poder cerrar de modo que sean suficientemente herméticos. Dichas divi-
siones tendrdn integridad de la clase “A™ en la medida en que a juicio de la Administracién
esto sea razonable y factible.

No sera necesario instalar aislamiento pirorresistente si a juicio de la Administracién el
riesgo de incendio del espacio de categoria (7) para maquinas es pequefio o nulo.

Cuando en las tablas aparece un asterisco, ello significa que la division habri de ser de acero
o de otro material equivalente, pero no necesariamente de la clase “A”.
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Regla 45

Medios de evacuacion

1 Se dispondrdn escaleras y escalas que proporcionen desde -todos los espacios
de alojamiento y desde los espacios en que normalmente trabaje la tripulacidn,
excepto los de mdquinas, medios rapidos de evacuacion hacia la cubierta expuesta y
desde ésta hacia los botes y balsas salvavidas. Se observarin especialmente las
siguientes disposiciones de cardcter general:

.1 A todos los niveles de los alojamientos, cada espacio o grupo de espacios
restringidos tendra por lo menos dos medios de evacuacién muy distantes
entre si.

2.1 Debajo de la cubierta expuesta mas baja, el medio principal de evacua-
cion serd una escalera y el medio secundario podra ser un tronco o una
escalera.

22 Encima de la cubierta expuesta mds baja, los medios de evacuacion
serdn escaleras o puertas, o ambas cosas combinadas, que den a una
cubierta expuesta.

.3 Excepcionalmente la Administracién podrd aceptar que sélo haya un
medio de evacuacion, habida cuenta de la naturaleza y ubicacién de los
espacios afectados y del nimero de personas que normalmente puedan
estar alojadas o de servicio en los mjsmos.

4 No se admitirdn pasillos ciegos que midan mas de 7 m de largo. Pasillo
ciego es el pasillo o la parte de pasillo que sélo tiene una via de evacua-
cibmn.

.5 La anchura y la continuidad de los medios de evacuacion responderdn a
criterios que satisfagan a la Administracion.

.6 Si la estacidon radiotelegrafica no tiene acceso directo a la cubierta
expuesta, se proveerin dos medios que permitan llegar a dicha estacién o
salir de ella, uno de los cuales podrd ser un portillo 0 una ventana de
amplitud suficiente o cualquier otro medio que a juicio de la Administra-
cion sirva a los fines de evacuacion en casos de emergencia.

2 En todos los espacios de carga rodada en que normalmente trabaje la tripula-
cion, el niimero y la ubicacion de las vias de evacuacién hacia la cubierta expuesta
responderdn a criterios que satisfagan a la Administracién, pero en ningin caso
seran menos de dos, muy distantes entre si.

3 Salvo por lo que respecta a lo dispuesto en el pdrrafo 4, cada espacio de cate-
goria A para mdquinas tendrd dos medios de evacuacion. Se cumplird especialmente
con una de las siguientes disposiciones:

.1 dos juegos de escalas de acero, tan separadas entre si como sea posible,
conducirdn a puertas situadas en Ja parte superior de dicho espacio e
igualmente separadas entre si, y desde las que haya acceso a la cubierta
expuesta. En general, una de estas escalas dard proteccion continua
contra el fuego desde la parte inferior del espacio hasta un lugar seguro
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fuera del mismo. No obstante, la Administracién podrd no exigir esa
proteccion si, a causa de la disposicién o de las dimensiones especiales del
espacio de mdquinas, se provee una via de evacuacién segura desde la
parte inferior de este espacio. Para lograr dicha proteccion se utilizard
acero, provisto en caso necesario de un aislamiento que a juicio de la
Administracién sea satisfactorio, y en el extremo inferior habri una
puerta de acero de cierre automitico; o bien

-2 una escala de acero conducird a una puerta, situada en la parte superior
del espacio, desde la que haya acceso a la cubierta expuesta; ademds, en
la parte inferior del espacio y en un lugar bien separado de la citada
escala, habrd una puerta de acero, maniobrable desde ambos lados que
ofrezca una via segura de evacuacién desde la parte inferior del espacio
hacia la cubierta expuesta.

4  En los buques de menos de 1000 toneladas de arqueo bruto la Administra-
cion podrd aceptar que sélo haya uno de los medios de evacuacién prescritos en el
parrafo 3, habida cuenta de las dimensiones y la disposicién de la parte superior del
espacio.

5 En espacios para mdquinas que no sean de categoria A se proveeran vias de
evacuacién que satisfagan los criterios de la Administracion habida cuenta de la
naturaleza y la ubicacion del espacio y considerando si normalmente habri o no
personas de servico en él.

6 Los ascensores no se¢ considerardn como constitutivos de uno de los medios de
evacuacion prescritos en la presente Regla.

Regla 46

Proteccion de escaleras y troncos de ascensor en los espacios de
alojamiento y de servicio y en los puestos de control

1 Las escaleras que s6lo atraviesen una cubierta estarin protegidas, cuando
menos a un nivel, por divisiones que al menos sean de clase “B-0" y puertas de
cierre automdtico. Los ascensores que sélo atraviesen una cubierta estarin rodeados
de divisiones de clase “*A-0", con puertas de acero en los dos niveles. Las escaleras y
los troncos de ascensor que atraviesen mds de una cubierta estaran rodeados de divi-
siones que al menos sean de clase “A-0” y protegidos por puertas de cierre auto-
midtico en todos los niveles.

2 En buques que tengan alojamiento para 12 personas como maximo, en los
que las escaleras atraviesen mds de una cubierta y haya por lo menos dos vias de
evacuacion que den directamente a la cubierta expuesta en cada nivel de los aloja-
mientos, la Administracion podrd considerar si cabe admitir divisiones de
clase “B-0” en lugar de las de “A-0" que exige el parrafo 1.

3 Todas las escaleras tendrdn armazén de acero, salvo en los casos en que la
Administracion apruebe la utilizacion de otro material equivalente.
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Regla 47

Puertas en divisiones pirorresistentes

1 La resistencia al fuego de las puertas serd, en la medida de lo posible, equiva-
lente a la de la divisién en que estén montadas. Las puertas y los marcos de puerta
de las divisiones de clase “A” seran de acero. Las puertas de las divisiones de
clase “B” serdn incombustibles. Las puertas montadas en mamparos limite de espa-
cios de categoria A para mdquinas serdn suficientemente herméticas v de cierre
automdtico. En los buques construidos de acuerdo con el Método IC la Adminis-
tracién podrd permitir que se utilicen materiales combustibles en las puertas que
dentro de los camarotes separen éstos de instalaciones sanitarias tales como duchas.

2 Las puertas que hayan de ser de cierre automdtico no llevarin ganchos de
retencion. Podrdn, no obstante, utilizarse medios de retencion con dispositivos tele-
accionadores a prueba de fallos.

3 En los mamparos de pasillos, solamente en las puertas de los camarotes y de
los espacios puiblicos o debajo de ellas, se podran autorizar aberturas de ventilacion.
Dichas aberturas se practicardn unicamente en la mitad inferior de la puerta.
Cuando haya una o varias aberturas de este tipo en una puerta o debajo de ella, su
area total no excederd de 0,05 m?. Si la abertura ha sido practicada en la puerta,
llevard una rejilla de material incombustible.

4 Las puertas estancas no necesitan aislamiento.

Regla 48

Sistemas de ventilacion

Los sistemas de ventilacidn de los buques de carga cumplirdn con lo dispuesto
en la Regla 16, exceptuado el parrafo 8.

Regla 49

Uso restringido de materiales combustibles

1 Todas las superficies descubiertas de pasillos y troncos de escalera, y las que
comprendan rastreles en espacios ocultos o inaccesibles situados en espacios de
alojamiento y de servicio y puestos de control, tendrdn caracteristicas de débil
propagacion de la llama.* Las superficies descubiertas de los cielos rasos que haya
en espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control tendrdn caracteristicas
de débil propagacioén de la llama.

2 Las pinturas, los barnices y otros productos de acabado utilizados en superfi-
cies interiores descubiertas no encerrardn a juicio de la Administracién un excesivo
riesgo de incendio ni producirdn cantidades excesivas de humo.

* Véanse las Directrices sobre la evaluacion de los riesgos de incendio tipicos de los materiales,
aprobadas por la Organizacién mediante la resolucién A.166(ES.IV).

157



3 Los revestimientos primarios de cubierta, si los hay, aplicados en espacios de
alojamiento y de servicio y puestos de control, serin de un material aprobado que
no se inflame facilmente *

Regla 50

Detalles que procede observar en la construccion

1 Método IC — En los espacios de alojamiento y de servicio y en los puestos de
control, todos los revestimientos, las pantallas supresoras de corrientes de aire, los
cielos rasos y los rastreles correspondientes serdn de materiales incombustibles.

2 Meétodos IIC y ITIC — En los pasillos y en los troncos de escalera utilizados
para espacios de alojamiento y de servicio y puestos de control, los cielos rasos, los
revestimientos, las pantallas supresoras de corrientes de aire y los rastreles corres-
pondientes serdn de materiales incombustibles.

3 Métodos IC, IIC y HIIC

3.1 Salvo en los espacios de carga y en los compartimientos refrigerados de los
espacios de servicio, los materiales de aislamiento seran incombustibles, Los acaba-
dos anticondensacién y los adhesivos utilizados con el material aislante de los
sistemas criogenos y de los accesorios para tuberias de dichos sistemas no necesitan
ser de materiales incombustibles, pero se aplicardn en la menor cantidad posible vy
sus superficies descubiertas ofrecerdn una resistencia a la propagacién de la llama
que satisfaga los criterios de la Administracion.

3.2 Los mamparos, revestimientos y cielos rasos incombustibles que se utilicen
para espacios de alojamiento y de servicio podrdn ir cubiertos de chapa combustible
cuyo espesor no exceda de 2 mm en el interior de dichos espacios, ni de 1,5 mm en
pasillos, troncos de escalera y puestos de control.

3.3 Las cdmaras de aire que haya detras de los cielos rasos, empanelados o reves-
timientos estardn divididas por pantallas supresoras de corrientes de aire, bien ajus-
tadas y dispuestas con espaciamiento intermedio de no mds de 14 m. En sentido
vertical, esas cdmaras de aire, con inclusién de las que se encuentren detrds de los
revestimientos de escaleras, troncos, etc., estardn cerradas en cada una de las cubier-
tas.

Regla 51

Medidas relativas a la utilizacion de combustible gaseoso
para fines domésticos

Cuando se utilice combustible gaseoso para fines domésticos, las medidas
tomadas para el almacenamiento, la distribucién y la utilizacién de dicho combus-
tible serdn tales que, habida cuenta de los riesgos de incendio y de explosion que su
uso pueda entrafiar, se preserve la seguridad del buque y de las personas que pueda
haber a bordo.

& Véans_e las Instrucciones provisionales revisadas sobre procedimientos de prueba para
revestimientos primarios de cubierta, aprobadas por la Organizacidn mediante la resolu-
cion A.214(VIID).
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Regla 52
Sistema fijo de deteccion de incendios y de alarma contraincendios

Sistema automdtico de rociadores y sistema de alanma
contraincendios y de deteccion de incendios

1 En los buques para los que se adopte el método IC se instalard un sistema de
deteccion de humo que responda a lo estipulado en las pertinentes disposiciones de
la Regla 13 y quede dispuesto de modo que proteja todos los pasillos, todas las
escaleras y todas las vias de evacuacion situados en el interior de los espacios de
alojamiento.

2 En los buques para los que se adopte el método IIC se instalard un sistema
automdtico de rociadores, de deteccién de incendios y de alarma contraincendios,
de un tipo aprobado, que cumpla con las pertinentes disposiciones de la Regla 12 y
quede dispuesto de modo que proteja los espacios de alojamiento, las cocinas y
otros espacios de servicio, exceptuando los que no encierren un verdadero riesgo de
incendio, tales como espacios perdidos, espacios sanitarios, etc. Ademds, se instalara
un sistema de deteccién de humo que responda a lo estipulado en las pertinentes
disposiciones de 1a Regla 13 y quede dispuesto de modo que proteja los pasillos, las
escaleras y las vias de evacuacion situados en el interior de los espacios de aloja-
miento.

3 En los buques para los que se adopte el método IIIC se instalard un sistema
fijo de detecciéon de incendios y de alarma contraincendios, de un tipo aprobado,
que cumpla con las pertinentes disposiciones de la Regla 13 y quede dispuesto de
modo que detecte la presencia de fuego en todos los espacios de alojamiento y de
servicio, exceptuando los que no encierren un verdadero riesgo de incendio, tales
como espacios perdidos, espacios sanitarios, etc.

4 No obstante las disposiciones que anteceden, hasta el 1 de septiembre de
1985 no sera necesario que la Administracion exija la instalacién de los detectores
prescritos de conformidad con lo dispuesto en la Regla 13.2.2.

Regla 53

Medios de prevencion de incendios en espacios de carga

1 Generalidudes

1.1 Salvo los espacios de carga comprendidos en los parrafos 2 y 3, los espacios de
carga de los buques de arqueo bruto igual o superior a 2 000 toneladas estardn
protegidos por un sistema fijo de extincidn de incendios por gas, que cumpla con lo
dispuesto en la Regla 5, o por un sistema de extincion de incendios que ofrezca una
proteccion equivalente,

1,2 La Administracién podrd no exigir la aplicacién de lo prescrito en el parra-
fo 1.1 en los espacios de carga de todo buque que haya sido construido con el
propésito de destinarlo sélo al transporte de minerales, carbén, grano, madera verde
y cargamentos incombustibles o cargamentos que a juicio de la Administracion
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entrafien un riesgo limitado de incendio. Sélo se podrin conceder estas exenciones
si el buque lleva tapas de acerco en las escotillas y medios que permitan cerrar de
modo efectivo todas las aberturas de ventilacién y otras que den a los espacios de
carga.

1.3 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.1, todo buque destinado al trans-
porte de mercancias peligrosas ird provisto en todo espacio de carga de un sistema
fijo de extincién de incendios por gas, que cumpla con lo dispuesto en la Regla 5, o
de un sistema de extincién de incendios que a juicio de la Administracién ofrezca
una proteccién equivalente para los cargamentos que se transporten.

2 Espacios de carga rodada

2.1 Deteccion de incendios

Se instalard un sistema automdtico, aprobado, de deteccion de incendios y de
alarma contraincendios. El proyecto y la disposicion de este sistema se estudiarén
juntamente con las prescripciones relativas a la ventilacién a que se hace referencia
en el pdrrafo 2.3,

2.2 Medios de extincién de incendios

2.2.1 En los espacios de carga rodada susceptibles de quedar herméticamente
cerrados habrd instalado un sistema fijo de extincién de incendios por gas, que
cumpla con lo dispuesto en la Regla 5, con las salvedades siguientes:

1 si el sistema instalado es de anhidrido carbénico, la cantidad de gas
disponible serd al menos suficiente para liberar un volumen minimo de
gas igual al 45 por ciento del volumen total del mayor de tales espacios
de carga susceptible de quedar herméticamente cerrado y la instalacién
serd tal que asegure que en 10 minutos se inyectarn dos tercios por lo
menos del gas necesario en el espacio de que se trate;

2 s6lo en espacios destinados exclusivamente al transporte de vehiculos
que no lleven carga podrd utilizarse un sistema que haga uso de hidro-
carburos halogenados;

-3 cabrd instalar cualquier otro sistema fijo de extincién de incendios por
gas 0 a base de espuma de alta expansidn, a condicién de que a juicio de
la Administracién se logre con €l una proteccion equivalente;

4 otra posibilidad podrd ser instalar un sistema que satisfaga lo prescrito
en la Regla 37.1.3, No obstante, las instalaciones de desagile y achique
serdn tales que impidan la formacién de superficies libres. Si esto no es
posible, el efecto adverso que pueda sufrir la estabilidad a causa del peso
adicional y de la superficie libre del agua sers tenido en cuenta por la
Administracién en la medida que estime necesaria para dar su aproba-
cibn a la informacion sobre estabilidad*. Esa informacién ird incluida en
la informaci6n sobre estabilidad facilitada al capitin segin lo prescrito
en la Regla I1-1/22,

® Véqse la Recomendacién sobre sistemas fijos de extincién de incendios para espacios de cate-
goria especial, aprobada por la Organizacion mediante la resolucién A123(V).
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2.2.2 En los espacios de carga rodada no susceptibles de quedar herméticamente
cerrados se instalard un sistema que satisfaga lo prescrito en la Regla 37.1.3. No
obstante, las instalaciones de desagiie y achique serdn tales que impidan la forma-
cion de superficies libres. Si esto no es posible, el efecto adverso que pueda sufrir la
estabilidad a causa del peso adicional y de la superficie libre del agua serd tenido en
cuenta por la Administracion en la medida que estime necesaria para dar su aproba-
cion a la informacion sobre estabilidad*. Esa informacion ird incluida en la informa-
cidén sobre estabilidad facilitada al capitdn segin lo prescrito en la Regla 11-1/22.

2.2.3 Habri para empleo en todo espacio de carga rodada, el nimero de extintores
portédtiles que la Administracién juzgue suficiente. Se colocard por lo menos un
extintor portdtil en todo acceso a cada uno de esos espacios de carga.

2.2.4 En todo espacio de carga rodada destinado al transporte de vehiculos auto-
méviles que lleven combustible en sus depdsitos para su propia propulsién se
instalardn:

.1 por lo menos tres nebulizadores de agua;

2 un dispositivo lanzaespuma portdtil que cumpla con lo dispuesto en la
Regla 6.4, a condicién de que en el buque se disponga, para uso en los
espacios de carga rodada, de dos de estos dispositivos como minimo.

2.3 Sistema de ventilacion

2.3.1 En los espacios de carga rodada cerrados se instalard un eficaz sistema de
ventilaciéon mecdnica, suficiente para dar al menos seis renovaciones de aire por hora
tomando como base una bodega vacia. Normalmente los ventiladores funcionardn
de manera continua cuando haya vehiculos a bordo. Si esto no es posible se les hard
funcionar a diario un tiempo limitado, segin permitan las condiciones meteoro-
légicas, y en todo caso durante un intervalo razonable con anterioridad a la opera-
cién de descarga, al término del cual se comprobard que no queda gas en los
espacios de carga rodada. A tal fin se llevardn a bordo uno o mds instrumentos
portatiles de deteccién de gas combustible. El sistema serd completamente indepen-
diente de los demds sistemas de ventilacién. Los conductos que den ventilacion a los
espacios de carga rodada susceptibles de quedar herméticamente cerrados serdn
independientes para cada espacio de carga. La Administracion podra exigir un
aumento en el nimero de renovaciones de aire mientras se esté embarcando o
desembarcando vehiculos. El sistema se podrd accionar desde el exterior de los
citados espacios.

2.3.2 La ventilacién estara dispuesta de un modo tal que evite la estratificacidn del
aire y la formacidon de bolsas de aire.

2.3.3 Habrd medios que indiquen en el puente de navegacién toda pérdida sufrida
en la capacidad de ventilacion prescrita.

2.34 Se dispondran medios que permitan parar y cerrar rdpida y eficazmente el
sistema de ventilacion en caso de incendio, teniendo en cuenta el estado del tiempo
y de la mar.

* Véase la Recomendacién sobre sistemas fijos de extincién de incendios para espacios de cate-
goria especial, aprobada por la Organizacion mediante la resolucién A.123(V).
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2.3.5 Los conductos de ventilacién, con inclusién de sus vilvulas de mariposa,
serdn de acero e irdn dispuestos de un modo que la Administracién juzgue satisfac-
torio,

2.4 Precauciones contra la ignicién de vapores inflamables

Los espacios de carga rodada cerrados en que se transporten vehiculos auto-
moviles que lleven combustible en sus depésitos para su propia propulsién cumpli-
rdn con las disposiciones complementarias siguientes:

I con la excepcion establecida en el pdrrafo 2.4.2, el equipo y los cables
eléctricos serdn de un tipo adecuado para utilizacién en atmésferas explo-
sivas de gasolina y aire;

2 por encima de una altura de 450 mm, medida esta distancia desde la
cubierta, se permitird, como posibilidad distinta, equipo eléctrico de un
tipo cerrado y protegido de un modo tal que de él no puedan salir chispas,
a condicién de que el sistema de ventilacidn responda a unas caracteris-
ticas de proyecto y funcionamiento tales que pueda dar una ventilacion
constante de los espacios de carga a razén de, cuando menos, diez
renovaciones de aire por hora siempre que haya vehiculos a bordo;

3 no se permitird otro equipo que pueda constituir una fuente de ignicién
de vapores inflamables;

4 el equipo y los cables eléctricos instalados en un conducto de salida del
aire de ventilacién serdn de un tipo aprobado para utilizacién en atmés-
feras con mezclas explosivas de gasolina y aire, y la salida de todo
conducto de extraccién ocupard una posicion a salvo de otras posibles
fuentes de ignici6n;

5 los imbornales no conducirin a los espacios de mdquinas ni a otros espa-
cios en los que pueda haber fuentes de ignicion.

3 Espacios de carga que no sean espacios de carga rodada destinados al trans-
porte de vehiculos automoviles que lleven combustible en sus depésitos para
su propia propulsion

Los espacios asignados al transporte de vehiculos que Ileven combustible en
sus depositos para su propia propulsién cumplirdn con lo prescrito en el parrafo 2,
si bien no serd necesario que cumplan con el parrafo 2.2 4.

Regla 54

Prescripciones especiales aplicables a los buques
que transporten mercancias peligrosas

1 Generalidades

1.1 Ademds de cumplir con lo prescrito en la Regla 53 respecto de los buques de
carga y en las Reglas 38 y 39 respecto de los buques de pasaje, segin proceda, los
tipos de buque y los espacios de carga a que se hace referencia en el parrafo 1.2 que
se destinen al transporte de mercancias peligrosas, salvo que se trate de mercancias
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peligrosas en cantidades limitadas®, cumplirdn con las prescripciones de la presente
Regla que corresponda aplicar, a menos que tales prescripciones hayan quedado ya
satisfechas por el cumplimiento dado a otras del presente Capitulo. Se hace referen-
cia a los tipos de buque y a los modos de transporte de las mercancias peligrosas en
el parrafo 1.2 y en la tabla 54.1, cuya primera linea muestra los nimeros consig-
nados en el parrafo 1.2.

1.2 Las tablas 54.1 y 54.2 se aplicardn a los tipos de buques y a los espacios de
carga siguientes:

.1 buques y espacios de carga no proyectados especialmente para el trans-
porte de contenedores pero destinados a transportar mercancias peligro-
sas envasadas, incluidas mercancias en contenedores y tanques portatiles;

.2 buques portacontenedores construidos ex profeso para el transporte de
mercancias peligrosas y espacios de carga destinados al transporte de estas
mercancias en contenedores y tanques portatiles;

3 buques de transbordo rodado y espacios de carga rodada destinados al
transporte de mercancias peligrosas;

4 buques y espacios de carga destinados al transporte de mercancias peli-
grosas solidas a granel;

.5 buques v espacios de carga destinados al transporte de mercancias peli-
grosas que no sean liquidos o gases a granel en gabarras de buque.

2 Prescripciones especiales

A menos que se especifique otra cosa, la aplicacion de las tablas 54.1, 54.2 y
54.3 a la estiba de mercancias peligrosas ‘“‘en cubierta” y ‘“‘bajo cubierta” estard
regida por las prescripciones dadas a continuacion, en los casos en que los nimeros
de los pdrrafos que siguen aparezcan en la primera columna.

2.1 Suministro de agua

2.1.1 Se tomardn las medidas necesarias para asegurar que el colector contraincen-
dios pueda suministrar en el acto agua a la presiéon prescrita, ya manteniendo
presionizado permanentemente el colector, ya mediante dispositivos conveniente-
mente situados que pongan en funcionamiento por telemando las bombas contrain-
cendios.

2.1.2 El caudal de agua suministrado podrd alimentar cuatro lanzas de las dimen-
siones indicadas en la Regla 4 y a las presiones alli especificadas también, que se
puedan dirigir hacia cualquier parte del espacio de carga cuando éste quede vacio.
Se podrd lanzar este caudal por medios equivalentes que a juicio de la Adminis-
tracion sean satisfactorios.

2.1.3 Para enfriar eficazmente los espacios de carga bajo cubierta designados como
tales se proveerin medios que entreguen grandes cantidades de agua, ya por un
dispositivo fijo de boquillas rociadoras, ya por inundacién del espacio de carga. Para

* Véase la definicién de la expgesién ‘‘cantidades limitadas™ en la seccion 18 de la Introduc-
cidn General al Cédigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (Codigo IMDG).
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este fin podrdn utilizarse mangueras en pequefios espacios de carga y en zonas
pequefias de espacios de carga grandes, a discrecién de la Administracién. En todo
caso, las instalaciones de desagiie y achique serdn tales que impidan la formacién de
superficies libres. Si esto no es posible, el efecto adverso que pueda sufrir la estabili-
dad a causa del peso adicional y de la superficie libre del agua serd tenido en cuenta
por la Administracién en la medida que estime necesaria para dar su aprobacién a la
informacién sobre estabilidad.*

2.14 En lugar de lo prescrito en el pdrrafo 2.1.3 podra disponerse lo necesario
para la inundacién de un espacio de carga bajo cubierta designado como tal con
otros medios que deberin especificarse.

2.2 Fuentes de ignicién

En los espacios de carga cerrados y en los espacios cerrados o abiertos de
cubierta para vehiculos no se instalard equipo ni cables eléctricos a menos que a
juicio de la Administracion sean indispensables para fines operacionales. Si, no
obstante, se instala equipo eléctrico en los citados espacios, serd de un tipo homo-
logado como seguro** para empleo en los ambientes peligrosos a los que pueda
estar expuesto, a menos que quepa aislar por completo el sistema eléctrico (supri-
miendo en €] las conexiones que no sean los fusibles). Las perforaciones practicadas
en cubiertas y mamparos para dar paso a cables se cerrarin herméticamente, de
modo que impidan la penetracion de gases y vapores. Tanto los cables que atra-
viesen espacios de carga como los cables que se encuentren dentro de ellos estardn
protegidos contra dafios producidos por golpes. No se permitird ningin otro equipo
que pueda constituir una fuente de ignicion de vapores inflamables.

2.3 Sistema de deteccion

Todos los espacios de carga cerrados, comprendidos los espacios cerrados de
cubierta para vehiculos estardn provistos de un sistema aprobado de deteccion de
incendios y de alarma contraincendios. Cuando el sistema de deteccidn utilice
muestras tomadas de la atmdsfera de los citados espacios de carga se dispondra lo
necesario para que, si se producen fugas de la carga, a través del sistema de muestreo
no pueda haber descargas de atmosfera contaminada en el espacio en que se
encuentre el dispositivo de deteccién. Cuando se transporten cargas que desprendan
emanaciones tdxicas, el equipo llevard permanentemente la advertencia de que las
muestras deben descargarse al aire libre.

2.4 Ventilacion

24.1 En los espacios de carga cerrados habrd una ventilacién mecdnica adecuada.
El sistema de ventilacién serd tal que produzca al menos seis renovaciones de aire
por hora en el espacio de carga, tomando como base un espacio de carga vacio, y
elimine los vapores de las partes superiores o inferiores del mismo, segin proceda.

2.4.2 Los ventiladores serdn tales que se evite la posibilidad de que se produzca la
ignicion de mezclas inflamables de gas y aire. Se instalardn guardas de tela metalica
adecuadas en las aberturas de aspiracién y salida del sistema de ventilacion.

*  Véase la Recomendacidn sobre sistemas fijos de extincion de incendios para espacios de

categoria especial, aprobada por la Organizacién mediante la resolucion A123(V).
** Véanse las Recomendaciones publicadas por la Comisién Electrotécnica Internacional Y,

especialmente, la Publicacion 92 — “Electrical Installations in Ships™ (Instalaciones eléctri-
cas en los buques).
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2.5 Achique de sentinas

Cuando se tenga el proposito de transportar liquidos inflamables o toxicos en
espacios de carga cerrados, el sistema de achique de sentinas se proyectara de modo
que sea imposible bombear accidentalmente dichos liquidos a través de las tuberias
o las bombas de los espacios de mdquinas. Cuando se transporten grandes canti-
dades de esos liquidos, se tendrd en cuenta la necesidad de proveer medios comple-
mentarios para agotar los citados espacios de carga. Estos medios habrin de ser
satisfactorios a juicio de la Administracién.

2.6 Proteccién del personal

2.6.1 Ademads de los equipos de bombero prescritos en la Regla 17 se dispondrd de
cuatro juegos completos de indumentaria protectora resistente a los productos
quimicos. Dicha indumentaria cubrird toda la piel, de modo que ninguna parte del
cuerpo quede sin proteccidn.

2.6.2 Habrd por lo menos dos aparatos respiratorios auténomos, ademads de los
prescritos en la Regla 17.

2.7 Extintores portdtiles de incendios

Habrd para los espacios de carga extintores portdtiles cuya capacidad total sea
de 12 kg por lo menos, de polvo seco, o una capacidad equivalente a ésta. Se lleva-
ran estos extintores portitiles ademds de los prescritos en otras partes del presente
Capitulo.

2.8 Aislamiento de los mamparos limite de los espacios de mdquinas

Los mamparos que separen los espacios de carga de los espacios de catego-
ria A para mdquinas llevarin aislamiento ajustado a la norma “A-60", a menos que
las mercancias peligrosas se estiben como minimo a 3 m de distancia, en sentido
horizontal, de dichos mamparos. Los demds elementos limite entre dichos espacios
Tlevarn también aislamiento ajustado a la norma “A-60".

2.9 Sistema de extincion por aspersion de agua

Todo espacio de carga rodada abierto situado bajo una cubierta y todo espa-
cio considerado como de carga rodada cerrado pero no susceptible de quedar
cerrado herméticamente, estardn provistos de un sistema fijo aprobado de aspersion
de agua a presidn, accionado manualmente, que protegerd todas las partes de cual-
quier cubierta y plataforma de vehiculos de dichos espacios, aunque la Administra-
cién podrd permitir el empleo de cualquier otro sistema fijo de extincion de
incendios del que se haya demostrado, en pruebas a gran escala que no es menos
eficaz. En todo caso, las instalaciones de desagiie y achique serdn tales que impidan
la formacién de superficies libres. Si esto no es posible, el efecto adverso que pueda
sufrir la estabilidad a causa del peso adicional y de la superficie libre del agua serd
tenido en cuenta por la Administracién en la medida que estime necesaria para dar
su aprobacién a la informacién sobre estabilidad . *

3 Documento demostrativo de cumplimiento

La Administracién proveerd al buque de un documento en el que conste que
la construccién y el equipo de aquél cumplen con lo prescrito en la presente Regla,

il Vease la Recomendacion sobre sistemas ﬁ]og de extincidn de incendios para espacios de cate-
goria especial, aprobada por la Organizacion mediante la resolucién A.123(V).
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TABLA 54.1 — APLICACION DE LAS PRESCRIPCIONES A LOS DISTINTOS
MODOS DE TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS EN
BUQUES Y ESPACIOS DE CARGA

Siempre que en la tabla 54.1 aparece upa “‘x”, la prescripcion se aplica a todas
las clases de mercancias peligrosas indicadas en la linea correspondiente de la
tabla 54.3, con las excepciones sefialadas en las notas.
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Notas:

a/ No se aplica a los contenedores cerrados respecto de las clases 4 vy 5.1. Respecto de las
clases 2, 3, 6.1 y 8, cuando se transporten en contenedores cerrados la ventilacién podrd
reducirse a un minimo de dos renovaciones de aire. A los efectos de esta prescripcién, los
tanques portatiles se considerardn contenedores cerrados.

b/ Aplicable solamente a las cubiertas.

¢/ Aplicable solamente a los espacios de carga cerrados de los buques de transbordo rodado que
no se puedan cerrar herméticamente.,

d/ En el caso especial de que las gabarras sean aptas para contener vapores inflamables o bien

puedan despargar estos, por conductos de ventilacién conectados a ellas, en un espacio
exento de riesgos situado fuera del compartimiento portagabarras, a discrecion de la Admi-

nistracion cabrd mitigar estas prescripciones o eximir de su cumplimiento.
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TABLA 54.2 — APLICACION DE LAS PRESCRIPCIONES A LAS DISTINTAS

CLASES DE MERCANCIAS PELIGROSAS CON RESPECTO A
LOS BUQUES Y ESPACIOS DE CARGA EN LOS QUE SE
TRANSPORTEN MERCANCIAS PELIGROSAS SOLIDAS A

GRANEL
T Copitutovir | a1 | 42 439 |51 61| 8 | 9
Regla 54.2

a1 X X - X x| xB | x
12¢ X X = x - _ %
2 X xB | x x| _ _ « &/
Y x| || | — ]
a2 X x| x & | _ s %8/
6 X X X X X X X
8 x X X xB | x® | x&| «x

Notas:

e/
1

g/

h/

Esta prescripcion es aplicable cuando las caracteristicas de la sustancia exigen grandes canti-
dades de agua para extinguir el incendio.

Los peligros de las sustancias de esta clase que se pueden transportar a granel son tales que
hacen necesario que la Administracién preste una especial atencion a la construccidn y al
equipo de los buques afectados, de manera que se complemente lo consignado en esta tabla.

Véase el Codigo maritimo internacional de mercancias peligrosas (resolucion A.81(IV) en su
forma enmendada) o el Codigo de practicas de seguridad relativas a las cargas sdlidas a granel
(resolucién A.434(XI) en su forma enmendada), segiin corresponda.

Se exige ventilacion natura[ por lo menos en los espacios de carga cerrados destmados al
transporte de mercancias peligrosas sélidas a granel, En los casos en que el Cédigo de prdcti-
cas de seguridad relativas a las cargas s6lidas a granel (resolucién A.434(XI) en su forma
enmendada) prescriba ventilacién mecdnica podrd bastar con la utilizacién de dispositivos
(equipo) portatiles de ventilacion que la Administracién juzgue satisfactorios.
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TABLA 54.3 — APLICACION DE LAS PRESCRIPCIONES A LAS DISTINTAS
CLASES DE MERCANCIAS PELIGROSAS, SALVO LAS MER-

CANCIAS PELIGROSAS SOLIDAS A GRANEL

Clase —
Capitulo VII 1 2 3 4 51|52} 6.1 8
Regla 54.2
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Notas:

i/ Esta prescripcion es aplicable cuando las caracteristicas de la sustancia exigen grandes canti-

dades de agua para extinguir el incendio.
J | Aplicable a los gases inflamables o venenosos.
k/ Salvo las mercancias de la clase 1 de la divisién 1.4, grupo de compatibilidad S.

1/ Todos los gases inflamables,

m/ Todos los liquidos cuyo punto de inflamacién sea inferior a 23°C (prueba en vaso cerrado).
n/ Liquidos solamente.

o/ Las mercancias de la clase 1 se estibardn en todos los casos a una distancia de 3 m, en senti-
do horizontal de los elementos limite de los espacios de maquinas.

P/ Véase el Cédigo maritimo internacional de merc
forma enmendada) o el Cod
(resolucion A.434(XDen s
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PARTE D — MEDIDAS DE SEGURIDAD CONTRA INCENDIOS
EN BUQUES TANQUE

(Exceptuadas las Reglas 53 y 54, que no son aplicables a los buques tanque,
y salvo lo dispuesto en otro sentido en las Reglas 57 y 58, las prescripciones
de la presente Parte son complementarias de las de la Parte C)

Regla 55

Ambito de aplicacion

1 Salvo disposicién expresa en otro sentido la presente Parte serd de aplicacion
a los buques tanque que transporten crudos y productos petrohferos cuyo punto de
inflamacién se dé a una temperatura que no exceda de 60°C (prueba en vaso
cerrado), verificado esto por un aparato de medida del punto de inflamacidn, de
tipo aprobado, y una presién de vapor Reid que esté por debajo de la presién
atmosférica, y otros productos liquidos que presenten un riesgo andlogo de incen-
dio.

2 Si se proyecta transportar cargas liquidas distintas de las citadas en el parrafo 1
o gases licuados que supongan riesgos adicionales de incendio, se tomardn medidas
de seguridad complementarias que sean satisfactorias a juicio de la Administracion,
teniendo debidamente en cuenta lo dispuesto en el Codigo de Quimiqueros y en el
Cddigo de Gaseros.

3 El presente pdrrafo serd de aplicacion a todos los buques de carga combina-
dos. Tales buques no transportardn cargas solidas a menos que todos los tanques de
carga se hallen vacios de hidrocarburos y desgasificados o a menos que la medidas
adoptadas en cada caso sean satisfactorias a juicio de la Administracion y se ajusten
a las prescripciones operacionales pertinentes que figuran en las Directrices sobre
sistemas de gas inerte.*

4 Los buques tanque que transporten productos petroliferos cuyo punto de
inflamacién se dé a una temperatura que exceda de 60°C (prueba en vaso cerrado),
verificado esto por un aparato de medida del punto de inflamacién, de tipo apro-
bado, cumplirdn con lo dispuesto en la Parte C, si bien en lugar del sistema fijo de
extincién de incendios prescrito en la Regla 53 llevardn un sistema fijo a base de
espuma instalado en cubierta que cumpla con lo dispuesto en la Regla 61.

5 No serd necesario aplicar lo prescrito en la Regla 60 sobre sistemas de gas
inerte a Ios buques tanque quimiqueros ni a los buques gaseros cuando transporten
las cargas citadas en el pdrrafo 1, a condicién de que se instalen otros medios cuya
elaboracién incumbird a la Organizacion . **

*  Véanse las Directrices sobre sistemas de gas inerte, aprobadas por el Comité de Seguri-
dad Maritima en su cuadragésimo segundo periodo de sesiones, en mayo de 1980
(MSC/Circ.282).

Kok

Véanse las Reglas interinas relativas a los sistemas de gas inerte destinados a los buques
tanque quimigueros que transporten productos petroliferos, aprobadas por la Organizacion
mediante la resolucién A.473(XII).
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6 Los buques tanque quimiqueros y los buques gaseros cumplirdn con lo pres-
crito en la presente Parte, salvo cuando se provean otros medios complementarios
que a juicio de la Administracidn sean satisfactorios, teniendo debidamente en
cuenta lo dispuesto en el Cdigo de Quimiqueros y en el Codigo de Gaseros.

Regla 56

Ubicacion y separacion de los espacios

1 Los espacios de categoria A para mdquinas que no sean los dedicados a las
hélices laterales de proa y al equipo correspondiente de éstas estaran situados a
popa de los tanques de carga y de los tanques de decantacidn; estardn asimismo
situados a popa de las cdmaras de bombas de carga y de los coferdanes, pero no
necesariamente a popa de los tanques de almacenamiento de combustible. Todo
espacio de categoria A para maquinas estard aislado de los tanques de carga y de los
tanques de decantacién mediante un coferddn, una cdmara de bombas de carga o un
tanque de almacenamiento de combustible. No obstante, la parte inferior de la
cdmara de bombas podrd adentrarse en los espacios de categoria A para mdquinas
con el fin de dar alojamiento a bombas, a condicion de que la altura del nicho asi
formado no exceda en general de un tercio del puntal de trazado por encima de la
quilla, aunque en el caso de buques cuyo peso muerto no exceda de 25 000 tone-
ladas, si se puede demostrar que razones de acceso y la instalacién satisfactoria de
las tuberias hacen eso imposible, la Administracién podrd permitir un nicho de
altura superior a la indicada, pero que no exceda de la mitad del puntal de trazado
por encima de la quilla.

2 Los espacios de alojamiento, los puestos principales de control de la carga, los
puestos de control y los espacios de servicio (excluidos los pafioles aislados de
equipo para manipulacién de la carga) estardn situados a popa de todos los tanques
de carga, tanques de decantacion, cimaras de bombas de carga y coferdanes que
separen los tanques de carga o de decantacion de los espacios de categoria A para
maquinas, Todo mamparo comin que sirva de separacién entre una cdmara de
bombas de carga, incluida la entrada a tal cdmara, y espacios de alojamiento y de
servicio y puestos de control, se ajustard en su construccién a la norma “A-60".
Cuando se estime necesario se permitird que los espacios de alojamiento, los puestos
de control, los espacios de mdquinas que no sean de categoria A y los espacios de
servicio estén a proa de todos los tanques de carga, tanques de decantacion, camaras
de bombas de carga y coferdanes, a condicién de que, a juicio de la Administracién,
el grado de seguridad sea equivalente y los medios provistos para la extincién de
incendios sean adecuados.

3 Cuando se demuestre la necesidad de instalar un puesto de navegacién por
encima de la zona en que estén situados los tanques de carga, tal puesto se utilizard
exclusivamente a fines de navegacion y estard separado de la cubierta de tanques de
carga por un espacio abierto de 2 m de altura por lo menos. Las medidas de preven-
cién de incendios tomadas para dicho puesto cumplirdn ademds con lo prescrito
para los puestos de control en las Reglas 58.1 y 58.2 y con otras disposiciones de Ia
presente Parte que sean aplicables.

4 Los espacios de alojamiento y de servicio estardn protegidos contra cualquier
derrame que pueda producirse en cubierta. Esto puede conseguirse instalando una
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brazola continua permanente de altura suficiente que se extienda de banda a banda.
Se prestard atencion especial a las medidas que se tomen en relacién con la opera-
¢ién de carga por la popa.

S Los mamparos exteriores de las superestructuras y casetas que delimiten
espacios de alojamiento y de servicio, incluidas cualesquiera cubiertas en voladizo
que den soporte a dichos espacios, llevaran aislamiento ajustado a la norma “A-60
en la totalidad de las partes que den a los tanques de carga y por espaciode 3ma
popa del limite frontal. En las partes laterales de dichas superestructuras y casetas el
aislamiento tendrd la altura que la Administracion juzgue necesaria.

6.1 Las entradas, admisiones de aire y aberturas de los espacios de alojamiento y
de servicio y de puestos de control no estarin frente a la zona de la carga. Se situa-
rdn en el mamparo de extremo no encarado con la zona de la carga y/o en el lateral
de la superestructura o de la caseta mas proximo al costado, a una distancia al
menos igual al 25 por ciento de la eslora del buque, pero no inferior a 3 m del
extremo de la superestructura o de la caseta encarado con la zona de la carga. No
serd necesario, sin embargo, que esta distancia exceda de 5 m.

6.2 No se permitirdn puertas dentro de los limites mencionados en el parrafo 6.1,
aunque para espacios que carezcan de acceso a los de alojamiento y de servicio y a
los puestos de control, tales como puestos de control de la carga, gambuzas y
pafioles, la Administracion podri autorizarlas. Cuando se instalen esas puertas, los
mamparos limite del espacio de que se trate llevaran aislamiento ajustado a la norma
“A-60”. Dentro de los limites especificados en el parrafo 6.1 se podrin instalar
planchas empernadas para facilitar la extraccién de maquinaria. Las puertas del
puente de navegacion y las ventanas de la caseta de gobierno podrin quedar dentro
de los limites especificados en el pdrrafo 6.1, siempre que estén proyectadas de
modo que se pueda hacer rdpida y eficazmente hermético a gases y vapores el puente
de navegacion.

6.3 Las portillas situadas frente a la zona de la carga y en los laterales de las super-
estructuras y casetas que queden dentro de los limites especificados en el parrafo 6.1
seran de tipo fijo, Las portillas de la primera planta sobre la cubierta principal
tendrdn tapas ciegas interiores de acero o de otro material equivalente.

Regla 57

Estructura, mamparos situados dentro de los espacios de alojamiento
y de servicio y detalles que procede observar en la construccion

1 Para la aplicacién de lo prescrito en las Reglas 42, 43 y 50 a los buques
tanque, unicamente se utilizard el método IC segin éste queda definido en la
Regla 42.5.1.

2 Las lumbreras de las cdmaras de bombas de carga serdn de acero, no llevarin
cristal y podrdn cerrarse desde el exterior de la cdmara de bombas.
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Regla 58

Integridad al fitego de los mamparos y cubiertas

1 En lugar de cumplir con lo dispuesto en la Regla 44 cuando ésta no sea apli-
cable y ademds de cumplir con las disposiciones especificas de integridad al fuego
mencionadas en otros puntos de la presente Parte, los mamparos y cubiertas
tendrdn como integridad minima al fuego la indicada en las tablas 58.1 y 58.2.

2 En la aplicacién de las tablas se observaran las siguientes prescripciones:

1 las tablas 58.1 y 58.2 se aplicardn respectivamente a los mamparos y
cubiertas que separan espacios adyacentes;

2 para determinar las normas adecuadas de integridad al fuego que deben
regir para las divisiones entre espacios adyacentes, estos espacios se clasi-
fican segin su riesgo de incendio en las categorias que, numeradas de la
(1) a la (10), se indican a continuacién. El titulo de cada categoria est4
destinado a ser representativo mds bien que restrictivo. El niimero que,
consignado entre paréntesis, precede a cada categoria, es el de la columna
o de la linea aplicables de las tablas.

(1) Puestos de control

Espacios en que estdn situados el equipo generador de energia y de
alumbrado para casos de emergencia.

Caseta de gobierno y cuarto de derrota.
Espacios en que estd situado el equipo radioeléctrico del buque.

Cimaras de equipo extintor de incendios, cimaras de contro] de ese
equipo y puestos de equipo detector de incendios.

Cdmara de mando de las maquinas propulsoras, si se halla situada
fuera del espacio de mdquinas.

Espacios en que estdn los dispositivos centralizados de alarma contra-
incendios.

(2) Pasillos
Pasillos y vestibulos.

(3) Alojamientos

Espacios como los que se definen en la Regla 3.10, excluidos los
pasillos.

(4) Escaleras

Escaleras interiores, ascensores v escaleras mecdnicas (no ubicados
totalmente en el interior de los espacios de mdquinas) y los troncos
correspondientes. A este respecto, una escalera que esté cerrada en
un nivel se considerard parte del entrepuente del que no estd sepa-
rada por una puerta contraincendios.
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(5) Espacios de servicio (riesgo limitado)

Armarios y pafioles que ocupen una superficie de menos de 2 m?,
cuartos de secado y lavanderias.

(6) Espacios de categoria A para mdquinas

Espacios como los que se definen en la Regla 3.19.

(7) Otros espacios de mdquinas

Espacios como los que se definen en la Regla 3.20, excluidos los
espacios de categoria A para méaquinas.

(8) Cdmaras de bombas de carga

Espacios en que estdn situadas las bombas de carga v entradas y
troncos de los mismos.

(9) Espacios de servicio (riesgo elevado)

Cocinas, oficios equipados para cocinar, pafioles de pinturas y de
luces, armarios y pafioles que ocupen una superficie de 2 m? o mas,
talleres que no formen parte de los espacios de maquinas.

(10) Cubiertas expuestas

Espacios de cubierta expuesta y zonas protegidas del paseo de
cubierta en que no haya riesgo de incendio. Espacios descubiertos
(los que quedan fuera de las superestructuras y casetas).

3 Cabe aceptar que los cielos rasos o los revestimientos, continuos y de
clase “B”, junto con los correspondientes cubiertas o mamparos, den total o parcial-
mente el aislamiento y la integridad prescritos respecto de una division.

4 En los mamparos limite exteriores que de conformidad con la Regla 57.1
hayan de ser de acero o de otro material equivalente se podran practicar aberturas
para acoplamiento de ventanas y portillos, a condicién de que otros puntos de las
presentes prescripciones no estipulen para ellos integridad de clase “A”. Del mismo
modo, en los mamparos de este tipo que no necesiten tener integridad de clase “A”,
las puertas podrdn ser de materiales que la Administracion juzgue adecuados.

5 En los mamparos y cubiertas que separen de otros espacios las camaras de
bombas de carga, para iluminar estas cdmaras podran permitirse artefactos de alum-
brado herméticos, permanentemente fijados y de un tipo aprobado, a condicion de
que tengan la debida resistencia y se mantenga la integridad y la estanquidad al gas
del mamparo o la cubierta de que se trate.
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TABLA 58.1 — INTEGRIDAD AL FUEGO DE LOS MAMPAROS QUE SEPARAN

ESPACIOS ADYACENTES
Espacios M A H G| G| D 6 ®iam

Puestos de control 1) A-Ogj A0 |A-60| A-0 |A-15| A-60 | A-15| A-60| A-60| *

Pasillos (2) C |B-0 |BO [B-0 |A-60|A-0 |A-60|A-0 »
A-0

a/

Alojamientos 3) C |B-0 |BO |A-60[A-0 |A-60|A-0 *
A-Oy

Escaleras 4) B-0 |B-0 |A-60| A-0 | A-60|A-0 *
A-0 / A'Ug,’

Espacios de servicio (5) C | A-60| A0 |A-60|A-0 *

(riesgo limitado)

Espacios de catego- (6) * | A0 |A0%] A60| *

ria A para méquinas

Otros espacios 7 A-ot—’/' AQ | A0 *

de maquinas

Camaras de bombas (€3] ¥ LA-60| *

de carga

Espacios de servicio  (9) A-0b/] =

(riesgo elevado)

Cubiertas expuestas  (10) =

Notas: Aplicables a la tabla 58.1 y a la tabla 58.2, segiin corresponda.

af
b/
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Para determinar el tipo aplicable en cada caso véanse las Reglas 43 y 46 del presentc
Capitulo.

Si se trata de espacios de la misma categoria numérica y con el subindice b/ afiadido, s6lo se
exigirdn mamparos o cubiertas del tipo indicado en las tablas cuando los espacios adya-
centes estén destinados a fines distintos, caso posible, por ejemplo, con los de la catego-
ria (9). No hard falta montar un mamparo entre dos cocinas colindantes; pero entre una
cocina y un pafiol de pinturas se necesitara un mamparo del tipo “A-0".

Los mamparos que separen entre si la caseta de gobierno, el cyarto de derrota y el cuarto de
radio podran ser del tipo “B-0”.

E;n los mamparos y cubiertas que separen las cimaras de bombas de los espacios de catego-
ria A para maquinas podrdn practicarse perforaciones para los prensaestopas de los ejes de
bombas de carga y otros prensaestopas analogos, a condicién de que en la zona afectada de
los mamparos o cubiertas se instalen cierres herméticos con lubricacion suficiente u otros
medios que aseguren la permanencia del cierre hermético,

No serd necesario instalar ajslamiento pirorresistente si a juicio de la Administracion el
riesgo de incendio del espacio de mdquinas incluido en la categorfa (7) es pequefio o nulo.

Cuando en las tablas aparece un asterisco, ello significa que la divisién habra de ser de acero
o de otro material equivalente, pero no necesariamente de la clase “A”.



TABLA 58.2 — INTEGRIDAD AL FUEGO DE LAS CUBIERTAS QUE SEPARAN

ESPACIOS ADYACENTES

: - . E . .

ey Wl |loleol@lele|o|®|o |
Puestos de control (O[A-0 |A-D [A-O |A-0 |A-O [ A-60]A-0 — |A-0 *
Pasillos (2)|| A-O0 4 * A0 * 1 A-60| A0 - | AQ ¥
Alojamientos (3)|| A-60 | A-0 * 1A-Q * 1 A-60( A0 - | A0 *
Escaleras @[ A0 [A0 |A0 | * |AD |A60|AD | — [AD | *
Espacios de servicio (5| A-151 A0 |A-D [A-O * | A-60| A-0 — | AD *
(riesgo limitado)
Espacios de catego- (6)|| A-60| A-60| A-60| A-60| A-60| * |A-60| A0 | A-60| *
ria A para maquinas e/
Otros espacios (7| A-15 | A0 |A-0 A0 |A-O | AD * A0 | A0 »
de maquinas
Cimarasdebombas (| - | - | = | = | - |a0¥|a0 | = | — | =
de carga
Espacios de servicio 9| A-60| A-0 | A0 |A-0 |A-0 | A-60] A0 - A-Obf %
(riesgo elevado)
Cubiertas expuestas  (10)| * % L * L ¥ * * * -

Regla 59

1 Aireacion de los tanques de carga

Aireacion, purga, desgasificacion y ventilacion

1.1 Los sistemas de aireacion de los tanques de carga serdn completamente inde-
pendientes de los conductos de aire de los otros compartimientos del buque. La
disposicién y la ubicacidén de las aberturas en la cubierta de tanques de carga por las
que se pueden producir escapes de vapores inflamables serdn tales que reduzcan al
minimo la posibilidad de que los vapores inflamables penetren en espacios cerrados
donde haya una fuente de ignicion, o de que se acumulen cerca de maquinaria y
equipo de cubierta que puedan constituir un riesgo de incendio. De conformidad
con este principio general se aplicardn los criterios que figuran en los parrafos 1.2

a1.10.
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1.2 Los medios de aireacién se proyectardn y utilizardn de modo que quede’
asegurado que nila presién ni el vacio de los tanques de carga rebasen los parametros
de proyecto, y serdn tales que hagan posible:

.1 el escape en todos los casos, a través de vilvulas de presién y vacio, de los
pequefios volimenes de vapor, aire o mezclas de gas inerte que las varia-
ciones térmicas puedan producir en un tanque de carga; y

.2 el paso de grandes volimenes de vapor, aire o mezclas de gas inerte
durante las operaciones de carga y lastrado o de descarga.

1.3.1 Los medios de aireacién instalados en cada tanque de carga podrin ser inde-
pendientes o estar combinados con los de otros tanques de carga y podrin
incorporarse a las tuberias de gas inerte.

1.3.2 Cuando esos medios estén combinados con los de otros tanques de carga se
proveerdn vdlvulas de cierre u otros medios aceptables para aislar cada tanque de
carga. Cuando se instalen valvulas de cierre, éstas irdn provistas de medjos de
bloqueo que estardn a cargo del oficial responsable. Todo aislamiento seguird permi-
tiendo el escape del producto que puedan originar las variaciones térmicas en un
tanque de carga, de conformidad con el parrafo 1.2.1.

1.4 Los medios de aireacién irdn conectados a la tapa de cada tanque de cargay
su purga se realizard automadticamente hacia los tanques de carga en todas las condi-
ciones normales de asiento y escora del buque., Cuando no sea posible instalar
conductos de purga automatica, se dispondran medios permanentes para que la
purga de los conductos de aireacidn se realice hacia un tanque de carga.

1.5 El sistema de aireacion ira provisto de dispositivos que impidan el paso de las
llamas a los tanques de carga. Estos dispositivos se proyectaran, probaran y situardn
de modo que cumplan con las prescripciones establecidas por la Administracidn, las
cuales contendrdn al menos las normas aprobadas por la Organizacion.

1.6 Se dispondrdn los medios necesarios para evitar que el liquido ascienda por el
sistema de aireacién a un nivel que rebase el de la presién de proyecto de los
tanques de carga. Esto se logrard por medio de avisadores de nivel excesivo o de
sistemas de control de rebose o de otros medios equivalentes, junto con dispositivos
aforadores y procedimientos de llenado de los tanques de carga.

1.7 Las aberturas para la reduccién de presion prescrita en el parrafo 1.2.1 esta-
rdn:

.1 colocadas a la mayor altura posible por encima de la cubierta de tanques
de carga a fin de conseguir la mixima dispersién de los vapores infla-
mables pero en ningiin caso a menos de 2 m por encima de dicha cubierta;

.2 dispuestas a la mayor distancia posible y nunca a menos de 5 m de las
tomas de aire y de las aberturas que den a los espacios cerrados donde
haya una fuente de ignicion, y de la maquinaria y equipo de cubierta que
puedan constituir un riesgo de incendio.

1.8 Las vdlvulas de presién y vacio prescritas en el parrafo 1.2.1 podrén ir provis-
tas de una derivacién cuando estén instaladas en un colector de aireacién o en un
midstil de aireacién. Cuando se recurra a este medio habri indicadores adecuados
que sefialen si la derivacién estd abierta o cerrada. -
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1.9 Los orificios de aireacién para las operaciones de carga, descarga y lastrado
prescritos en el parrafo 1.2.2:

1.1

permitirdn escape libre de las mezclas de vapores; o

.1.2  permitirdn reducir la seccién de paso en la descarga de las mezclas de

o

vapores de modo que se logre una velocidad minima de 3 m/seg;

estardn dispuestos de manera que la mezcla de vapores sea descargada
verticalmente hacia arriba;

cuando el método empleado sea el de escape libre de las mezclas de vapo-
res, tales orificios estardn situados a un minimo de 6 m por encima de la
cubierta de tanques de carga o del pasillo longitudinal, si distan menos de
4 m de éste, y a un minimo de 10 m, en sentido horizontal, de las mais
proximas admisiones de aire y aberturas que den a espacios cerrados
donde haya una fuente de ignicidn, y de la maq:inaria y el equipo de
cubierta que puedan constituir un riesgo de incendio;

cuando el método empleado sea el de descarga a gran velocidad, estardn
situados a una altura minima de 2 m por encima de la cubierta de tanques
de carga y a una distancia minima de 10 m, en sentido horizontal, de las
mds proximas admisiones de aire y aberturas que den a espacios cerrados
donde haya una fuente de ignicion, y de la maquinaria y el equipo de
cubierta que puedan constituir un riesgo de incendjo, Estos orificios
estardn provistos de dispositivos de funcionamiento ultrarrapido de un
tipo aprobado;

estardn proyectados tomando como base el régimen de carga maximo de
proyecto multiplicado por un factor minimo de 1,25 de modo que quede
margen para el desprendimiento de gases, a fin de impedir que la presion
de cualquier tanque de carga rebase la presion de proyecto. Al capitdn se
le facilitard informacidn relativa al régimen de carga maximo admisible
para cada tanque de carga y, dado que haya sistemas de ventilacion
combinados, para cada grupo de tanques de carga.

1.10 En los buques de carga combinados, los medios utilizados para aislar de otros
tanques de carga los tanques que contengan hidrocarburos o residuos de hidrocarbu-
ros consistirdn en bridas ciegas que permanezcan colocadas en posicién en todo
momento cuando se transporten cargas que no sean las cargas liquidas a que se hace
referencia en la Regla 55.1.

2 Purga yjo desgasificacion de los tanques de carga

Los medios instalados para purgar y/o desgasificar seran tales que reduzcan al
minimo los riesgos debidos a la dispersion de vapores inflamables en la atmdsfera y
a la presencia de mezclas inflamables en un tanque de carga. Por consiguiente:

1

cuando el buque esté provisto de un sistema de gas inerte, los tanques de
carga se purgaran en primer lugar de conformidad con lo dispuesto en la
Regla 62.13 hasta que la concentracién de vapores hidrocarbiiricos que
pueda haber en los tanques de carga haya quedado reducida a menos del
2 por ciento, en términos volumétricos. A continuacion, la aireacion
podra realizarse al nivel de la cubierta de tanques de carga;
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2 cuando el buque no esté provisto de un sistema de gas inerte, la opera-
cién se hard de manera que inicialmente el vapor inflamable se descargue:

2.1 porlos orificios de aireacion indicados en el parrafo 1.9; 0

2.2 con una velocidad de salida vertical de por lo menos 20 m/seg, por
orificios de salida que estén a un minimo de 2 m por encima del nivel
de la cubierta de tanques de carga y se hallen protegidos por disposi-
tivos adecuados que impidan el paso de las llamas.

Cuando la concentracion de gases inflamables en el orificio de salida haya
quedado reducida al 30 por ciento del limite inferior de inflamabilidad la
descarga de la mezcla de gases podrd realizarse al nivel de la cubierta de
tanques de carga.

3 Ventilacion

3.1 Las cdmaras de bombas de carga tendrin ventilacion mecdnica y los conduc-
tos de descarga de los ventiladores de extraccidn terminardn en un lugar seguro de la
cubierta expuesta. La ventilacion de estos espacios serd suficiente para reducir al
minimo la posible acumulaciéon de vapores inflamables. Fl nimero de renovaciones
de aire sera al menos de 20 por hora, tomando como base el volumen total del espa-
cio. Los conductos de ventilacion estardn dispuestos de modo que todo el espacio
quede eficazmente ventilado. La ventilacion serd de tipo aspirante, utilizando venti-
ladores que no desprendan chispas.

3.2 La disposicién de los orificios de admision y salida del aire de ventilacion y
demds aberturas de los mamparos que limitan las casetas y superestructuras comple-
mentard lo dispuesto en el parrafo 1. Dichos orificios de ventilacion, especialmente
los correspondientes a espacios de mdquinas, estardn situados tan a popa como sea
posible. A este respecto se tomardn las debidas precauciones cuando el buque esté
equipado para cargar o descargar por la popa. Las fuentes de ignicion tales como las
que constituye el equipo eléctrico irdn dispuestas de manera que no creen riesgos
de explosion.

3.3 En los buques de carga combinados, todos los espacios de carga y todo espa-
cio cerrado adyacente a los mismos tendrin que poder ventilarse mecdnicamente,
Para la ventilacidn mecdnica podrdn utilizarse ventiladores portatiles. Se proveerd
un sistema avisador de gases fijo, de tipo aprobado y con el que se puedan monito-
rizar los vapores inflamables, en las cdmaras de bombas de carga, los conductos y los
coferdanes a que se hace referencia en la Regla 56.1, adyacentes a los tanques de
decantacién. Se dispondrdn los medios adecuados para facilitar la medicién de
vapores inflamables en todos los demds espacios de la zona de tanques de carga.
Serd posible hacer esas mediciones desde puntos de la cubierta expuesta o facil-
mente accesibles. :

Regla 60
Proteccion de los tanques de carga

1 En los buques tanque de un peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas a
fin de proteger la zona de cubierta en que se encuentran los tanques de carga y estos
mismos tanques, habrd un sistema fijo de extincién a base de espuma instalado en
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cubierta y un sistema fijo de gas inerte ajustados, respectivamente, a lo dispuesto en
las Reglas 61 y 62. No obstante, en lugar de dichos sistemas, tras examinar la dispo-
sicion del buque y su equipo la Administracién podra aceptar otras combinaciones
de sistemas fijos si éstos ofrecen una proteccion equivalente, de conformidad con lo
dispuesto en la Regla I/5.

2 Para ser considerado como equivalente, el sistema propuesto en lugar del de
espuma instalado en cubierta debera poder:

.1 extinguir el fuego prendido en sustancias derramadas e impedir la igni-
cién de los hidrocarburos derramados que todavia no estén ardiendo; y

2 combatir incendios en tanques que hayan sufrido roturas.

3 Para ser considerado como equivalente, el sistema propuesto, en lugar del fijo
de gas inerte, deberd:

.1 poder impedir acumulaciones peligrosas de mezclas explosivas en los
tanques de carga intactos durante el servicio normal, a lo largo de todo el
viaje en lastre y mientras se efectle toda operacién necesaria en el inte-
rior de los tanques; y

22 haber sido proyectado de modo que el riesgo de ignicién nacido de la
generacion de electricidad estatica en el propio sistema quede reducido al
minimo.

4 Los buques tanque de un peso muerto igual o superior a 20 000 toneladas
construidos antes del 1 de septiembre de 1984, destinados a operar en el transporte
de crudos estardn provistos de un sistema de gas inerte que cumpla con lo prescrito
en el parrafo 1 a partir de una fecha no posterior al:

.1 1 de septiembre de 1984 o a la de entrega del buque, si ésta es posterior,
respecto de los buques tanque de peso muerto igual o superior a
70 000 toneladas; vy al

2 1 de mayo de 1985 o a la de entrega del buque, si ésta es posterior,
respecto de los buques tanque de un peso muerto inferior a 70 000 tone-
ladas, si bien por lo que respecta a los que tengan un peso muerto inferior
a 40 000 toneladas y no estén provistos de mdquinas de lavado de
tanques cuyo caudal, por mdquina, sea superior a 60 m3 /hora, la Admi-
nistracién podrd eximir a tales buques tanque de las prescripciones del
presente parrafo cuando no sea razonable ni posible aplicarlas, teniendo
en cuenta las caracteristicas de proyecto del buque.

5 Los buques tanque de un peso muerto igual o superior a 40 000 toneladas
construidos antes del 1 de septiembre de 1984 destinados a operar en el transporte
de hidrocarburos que no sean crudos y los buques tanque de un peso muerto igual o
superior a 20 000 toneladas construidos antes del 1 de septiembre de 1984 que
estén destinados a operar en el transporte de hidrocarburos que no sean crudos y
lleven mdquinas de lavado de tanques cuyo caudal, por maquina, sea superior a
60 m3 /hora, irdn provistos de un sisterna de gas inerte que cumpla con lo prescrito
en el parrafo 1 a partir de una fecha no posterior al:

.1 1 de septiembre de 1984 o a la de entrega del buque, si ésta es posterior,
respecto de los buques tanque de peso muerto igual o superior a
70 000 toneladas; y al
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2 1 de mayo de 1985 o a la de entrega del buque, si ésta es posterior,
- respecto de los buques tanque de peso muerto inferior a 70 000 tone-
ladas.

6 Todos los buques tanque que utilicen un procedimiento de lavado con crudos
para los tanques de carga estardn provistos de un sistema de gas inerte que cumpla
con lo prescrito en la Regla 62, y de mdquinas de lavado fijas.

7 Todos los buques tanque provistos de un sistema fijo de gas inerte llevarin un
sistema de indicacion del espacio vacio en tanques cerrados.

8 Los buques tanque de un peso muerto inferior a 20 000 toneladas irdn provis-
tos de un sistema a base de espuma instalado en cubierta que se ajuste a lo prescrito
en la Regla 61.

Regla 61

Sistema fijo a base de espuma instalado en cubierta

1 Los dispositivos destinados a dar espuma podrdn lanzar ésta sobre toda la
zona de tanques de carga y en el interior de uno cualquiera de éstos cuando la parte
de cubierta que le corresponda haya sufrido dafios.

2 El sistema de espuma instalado en cubierta operard con simplicidad y rapidez.
Su puesto principal de control estard en una posicién convenientemente situada
fuera de la zona de los tanques de carga, adyacente a los espacios de alojamiento, y
serd fdcil llegar a €l y utilizarlo si se declara un incendio en las zonas protegidas.

3 El régimen de alimentacién de solucion espumosa no seri inferior a la mayor
de las tasas siguientes:

.1 0,6 &/minuto por metro cuadrado de superficie de cubierta de carga,
entendiendo por superficie de cubierta de carga la manga méaxima del
buque multiplicada por la extensién longitudinal total de los espacios
destinados a tanques de carga;

2 6 ¥/minuto por metro cuadrado de la seccién horizontal del tanque que
tenga la mayor drea de seccién horizontal; o

-3 3 ¥/minuto por metro cuadrado de la superficie protegida por el mayor
cafién lanzador, encontrindose toda esa superficie a proa de dicho cafidn,
y sin que la descarga pueda ser inferior a 1 250 ¢/minuto.

4 Deberd abastecerse concentrado de espuma en cantidad suficiente para asegu-
rar por lo menos 20 minutos de generacién de espuma en los buques tanque provis-
tos de un sistema de gas inerte, o 30 minutos de generacion de espuma en los
buques tanque que no estén provistos de dicho sistema, utilizando la mayor de las
tasas estipuladas en los pdrrafos 3.1, 3.2 6 3.3. La relacién de expansion de la
espuma (es decir, la relacion entre el volumen de espuma generada y el volumen de
la mezcla de agua y concentrado espumégeno suministrado) no excederd en general
de 12 a 1. Cuando los sistemas produzcan esencialmente espuma de baja expansion,
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pero segin una relacidn de expansién ligeramente superior a la de 12 a 1, la canti-
dad de solucidén espumosa disponible se calculard como para los sistemas cuya rela-
cién de expansion sea de 12 a 1. Si se emplea una relacion media de expansion de
espuma (entre 50 a 1y 150 a 1), el régimen de aplicacién de espuma y la capacidad
de la instalacién de cafiones lanzadores responderdn a criterios que la Administra-
¢idn juzgue satisfactorios.

5 Para la entrega de espuma del sistema fijo habra cafiones fijos y lanzaespumas
méviles. Cada uno de los cafiones podrd abastecer el 50 por ciento al menos del
caudal correspondiente a las tasas sefialadas en los parrafos 3.1 y 3.2. En buques
tanque de un peso muerto inferior a 4 000 toneladas la Administracién podrd no
exigir instalacién de cafiones y aceptar lanzaespumas Gnicamente. En este caso, no
obstante, cada lanzaespumas tendrd una capacidad equivalente al 25 por ciento al
menos de las tasas sefialadas en los pdrrafos 3.1 6 3.2.

6.1 El niimero y el emplazamiento de los cafiones cumplird con el pirrafo 1. La
capacidad de todo cafién serd al menos de 3 &/minuto de solucién espumosa por
metro cuadrado de superficie de cubierta protegida por el cafién de que se trate,
encontrandose toda esa superficie delante de él, y no podrd ser de menos de
1 250 ¢/minuto.

6.2 La distancia desde el caiién hasta el extremo mds alejado de la zona protegida,
situada delante del cafién, no serd superior al 75 por ciento del alcance del cafion
con el aire totalmente en reposo.

7 Se situardn un cafién y una conexion de manguera para lanzaespuma a babor
v a estribor, en la fachada de la toldilla o de los espacios de alojamiento encarados
con la cubierta de carga. En los buques tanque de un peso muerto inferior a
4 000 toneladas se situard una conexién de manguera para lanzaespuma a babor y
estribor en la fachada de la toldilla o de los espacios de alojamiento encarados con
1a cubierta de carga.

8 Los lanzaespumas quedardn dispuestos de modo que aseguren flexibilidad de
operacién en la extincién de incendios y cubran las zonas que los cafiones no
puedan alcanzar porque estén interceptadas. Todo lanzaespuma tendrd una capa-
cidad no inferior a 400 ¢/minuto y un alcance, con el aire totalmente en reposo, no
inferior a 15 m. Se proveerdn cuatro lanzaespumas por lo menos. El nimero y el
emplazamiento de los orificios de descarga del colector de espuma seran tales que al
menos con dos de los lanzaespumas quepa dirigir la espuma hacia cualquier zona de
la cubierta de tanques de carga.

9 Se instalardn vilvulas en el colector de espuma, y en el colector contraincen-
dios cuando éste sea parte integrante del sisterna de espuma instalado en cubierta,
inmediatamente delante de la posicién de cada cafién, para poder aislar cualquier
seccion averiada de dichos colectores.

10  El funcionamiento, al régimen prescrito, del sistema de espuma instalado en

cubierta, permitird la utilizacién simultinea del nimero minimo de chorros de agua
exigido, a la presién prescrita, proporcionados por el colector contraincendios.
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Regla 62

Sistemnas de gas inerte

1 El sistema de gas inerte a que se hace referencia en la Regla 60 se proyectard,
construird y probard de un modo que la Administracién juzgue satisfactorio. Se
proyectard y utilizard de manera que la atmésfera de los tanques de carga* resulte
ininflamable y se mantenga asi en todo momento, salvo cuando sea necesario que
tales tanques estén desgasificados. En caso de que el sistema de gas inerte no pueda
satisfacer la prescripcién operacional que se acaba de consignar, y de que se haya
estimado impracticable efectuar una reparacién, no se reanudara la descarga, el
deslastrado o la limpieza necesaria de los tanques hasta que se hayan cumplido las
“condiciones de emergencia” estipuladas en las Directrices sobre sistemas de gas
inerte **

2 El sistema deberd poder:

.1 inertizar tanques de carga vacios por reduccidn del contenido de oxigeno
de la atmdsfera de cada tanque a un nivel en que la combustién no sea
posible;

.2 mantener la atmdsfera en toda parte de todo tanque de carga de manera
que su contenido de oxigeno no exceda del 8 por ciento del volumen
total y a una presion positiva en todo momento, en puerto y en la mar,
salvo cuando sea necesario que el tanque esté desgasificado;

-3 hacer innecesario que penetre aire en ninglin tanque durante las opera-
ciones normales, salvo cuando sea necesario que el tanque esté desgasifi-
cado;

4 purgar los tanques de carga vacios de gases hidrocarbiricos, de modo que
las ulteriores operaciones de desgasificacién no originen en ningiin
momento una atmosfera inflamable dentro del tanque.

3.1 Elsistema deberd poder suministrar gas inerte a los tanques de carga a razén
de por lo menos un 125 por ciento del régimen méximo de capacidad de descarga
del buque, expresado en términos volumétricos.

3.2 El sisterna deberd poder suministrar gas inerte con un contenido de oxigeno
que no exceda del 5 por ciento del volumen total en el colector de suministro del
gas inerte a los tanques de carga, sea cual fuere el régimen de flujo requerido.

4 El gas inerte suministrado podrd ser gas de combustion tratado procedente de
las calderas principales o auxiliares. La Administracién podra aceptar sistemas que
utilicen gas de combustién de uno o mds generadores de gas distintos o de otras
fuentes, o de una combinacién de esos elementos, siempre que se obtenga un grado
de seguridad equivalente. Dichos sistemas cumplirdn en la medida de lo posible con

En la presente Regla, con la expresién “tanque de carga” se hace referencia también a los
“tanques de decantacion”.

** Véanse las Directrices sobre sistemas de gas inerte, aprobadas por el Comité de Seguri-

dad Maritima en su cuadragésimo segundo periodo de sesiones, en mayo de 1980
(MSC/Circ.282).
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lo prescrito en la presente Regla. No se admitirdn sistemas que utilicen anhidrido
carbénico almacenado, a menos que a juicio de Ia Administracion el riesgo de
ignicidn debido a la electricidad estdtica que pueda generar el sistema sea minimo.

5 Los colectores de suministro del gas inerte llevarin vdlvulas de aislamiento de
los gases de combustidn instaladas entre los conductos de humos de las calderas y el
lavador de los gases. Dichas vilvulas estardn provistas de indicadores que sefialen si
estdn abiertas o cerradas y se tomardn precauciones para mantenerlas herméticas y
evitar depdsitos de hollin es sus asientos. Se dispondrd lo necesario para que no
quepa accionar los soplahollines de las calderas cuando la vilvula de los gases de
combustién correspondientes esté abierta.

6.1 Se instalard un lavador de gases de combustion que enfrie eficazmente el
volumen de gas indicado en el parrafo 3 y elimine sdlidos y productos de la combus-
tion de azufre. La instalacion abastecedora del agua de enfriamiento serd tal que
proporcione siempre el agua suficiente sin perturbar ningun servicio esencial del
buque. Se dispondrd ademds lo necesario para contar con otra fuente de agua de
enfriamiento.

6.2 Se instalardn filtros o dispositivos equivalentes para reducir al minimo la
cantidad de agua que pueda llegar a los ventiladores impelentes del gas inerte.

6.3 FEl lavador estard situado a popa de todos los tanques de carga, cdmaras de
bombas de carga y coferdanes que separen estos espacios de los espacios de cate-
goria A para maquinas.

7.1 Habrd por lo menos dos ventiladores impelentes que, juntos, puedan suminis-
trar a los tanques de carga como minimo el volumen de gas prescrito en el pdrrafo 3.
En el sistema provisto de generador de gas, la Administracion podrd autorizar que
haya un solo ventilador impelente si dicho sistema puede suministrar a los tanques
de carga protegidos el volumen total de gas prescrito en el parrafo 3, a condicion de
que se lleven a bordo piezas de respeto suficientes para el ventilador y su motor
primario de modo que la tripulacién del buque pueda corregir los fallos de ambos.

7.2 En el generador de gas inerte se instalardin dos bombas para combustible
liquido. La Administracién podrd autorizar que haya una sola de dichas bombas a
condicidon de que se lleven a bordo piezas de respeto suficientes para la bomba y su
motor primario de modo que la tripulacién del buque pueda corregir los fallos de
ambos.

7.3  El sistema de gas inerte estard proyectado de manera que la presion maxima
que pueda ejercer en cualquier tanque de carga no exceda de la presién de prueba
de ese tanque. Habrd dispositivos de cierre adecuados en las conexiones de aspira-
ci6n y descarga de cada ventilador impelente. Se tomardn disposiciones que permi-
tan estabilizar el funcionamiento de la instalacion del gas inerte antes de comenzar
el desembarque de la carga. Si se han de utilizar los citados ventiladores para
desgasificar, sus tomas de aire irdn provistas de obturadores.

74 Los ventiladores impelentes estardn situados a popa de todos los tanques de
carga, cdmaras de bombas para la carga y coferdanes que separen estos espacios de
los espacios de categoria A para mdquinas.

8.1 Se estudiardn especialmente el proyecto y la ubicacidén del lavador y de los

ventiladores impelentes, con las tuberias y accesorios correspondientes, para
impedir que penetren fugas de gases de combustion en espacios cerrados.
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8.2 Para hacer posible un mantenimiento sin riesgos habri un cierre hidrdulico
adicional u otro medio eficaz de impedir fugas de gases de combustidn, instalado
entre las vilvulas de aislamiento de estos gases y el lavador, o incorporado en la
entrada de los gases al lavador.

9.1 En el colector de suministro del gas inerte se instalard una valvula reguladora
del gas. Esta vilvula se accionard automiticamente de modo que cierre segin lo
prescrito en los pdrrafos 19.2 y 19.3. Podrd también regular autométicamente el
flujo del gas inerte que vaya a los tanques de carga, a menos que se provean medios
de regular automdticamente la velocidad de los ventiladores impelentes del gas
inerte prescritos en el pdrrafo 7.

9.2 La vilvula citada en el pdrrafo 9.1 estard situada en el mamparo de proa del
mads proel de los espacios a salvo del gas* por los que pase el colector de suministro
del gas inerte.

10.1 En el colector de suministro del gas inerte se instalarin por lo menos dos
dispositivos de retencién, uno de los cuales serd un cierre hidraulico, que impidan el
retorno de vapores hidrocarbiricos a los conductos de humos del espacio de maqui-
nas o a cualesquiera espacios a salvo del gas, en todas las condiciones normales de
asiento, escora y movimiento del buque. Estaran situados entre la valvula auto-
mitica prescrita en el parrafo 9.1 y la conexién mds hacia popa de todo tanque o
tuberia de carga.

10.2 Los dispositivos citados en el parrafo 10.1 estardn situados en la zona de
tanques de carga sobre cubierta.

10.3 EI cierre hidrdulico citado en el parrafo 10.1 podré ser alimentado por dos
bombas independientes, cada una de las cuales tendrd capacidad para mantener el
suministro adecuado en todo momento.

104 La disposicion del cierre y de sus accesorios serd tal que impida todo contra-
flujo de los vapores hidrocarbiricos y asegure el debido funcionamiento del cierre
en las condiciones de servicio.

10.5 Se dispondrd lo necesario para asegurar que el cierre hidréulico esté protegido
contra el congelamiento, pero de manera que su integridad no se vea reducida por
recalentamiento.

10.6 Se instalard también un sifén u otro dispositivo aprobado en cada tuberia
conexa de llegada y salida de agua, y en cada tuberia de ventilacion o de medicién
de presién que conduzca a espacios a salvo del gas. Se proveeran medios que impi-
dan que dichos sifones queden agotados porque en ellos se haga el vacio.

10.7 El cierre hidrdulico de cubierta y todos los sifones deberan poder impedir el
retorno de vapores hidrocarbricos a una presién igual a la presién de prueba de los
tanques de carga.

10.8 El segundo de los dispositivos serd una vilvula de retencién o un dispositivo
equivalente que pueda impedir el retorno de vapores o liquidos e ird instalado por

® Espacio a salvo del gas es un espacio en el que la entrada de gases hidrocarburicos producirfa
riesgos de inflamabilidad o de toxicidad.
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delante del cierre hidrdulico de cubierta prescrito en el pdrrafo 10.1, Llevard un
medio de cierre positivo. Otra posibilidad en cuanto a cierre positivo serd instalar
una valvula adicional que cuente con dicho medio de cierre y vaya mds a proa que la
vilvula de retencidon para aislar del colector de suministro del gas inerte de los
tanques de carga el cierre hidraulico.de cubierta.

109 Como proteccidon complementaria contra fugas de liquidos o vapores hidro-
carbliricos que retornen desde el colector de cubierta se proveerdn medios que
permitan ventilar de un modo que no encierre riesgos el tramo de conducto
comprendido entre lavdlvula provista de cierre positivo que se citaen el parrafo 10.8
y la vélvula citada en el parrafo 9 cuando la primera de dichas vilvulas esté cerrada.

11.1 Cabrd dividir el colector del gas inerte en dos o mds conductos por delante de
los dispositivos de retencién prescritos en el parrafo 10.

11.2.1 Los colectores de suministro del gas inerte estardn provistos de ramales de
tuberia conducentes a cada tanque de carga. Los ramales conductores del gas inerte
llevaran valvulas de cierre o medios reguladores equivalentes para aislar cada tanque.
Cuando se instalen vidlvulas de cierre, éstas irdn provistas de medios de bloqueo que
estardn a cargo de un oficial del buque.

11.2.2 Enlos buques de carga combinados, los medios utilizados como aislamiento
entre los tanques de decantacién que contengan hidrocarburos o residuos de hidro-
carburos y otros tanques consistirdn en bridas ciegas que permanezcan colocadas en
posicidn en todo momento cuando se transporten cargas que no sean hidrocarburos,
salvo por lo que respecta a lo dispuesto en la seccién pertinente de las Directrices
sobre sistemas de gas inerte.

11.3 Se proveeran medios para proteger los tanques de carga contra el efecto de
sobrepresién o de vacio debido a variaciones térmicas cuando los tanques de carga
estén aislados de los colectores de gas inerte.

11.4 Los sistemas de tuberias estardn proyectados de manera que en todas las
condiciones normales impidan que se acumule carga o agua en los conductos.

11.5 Se dispondrd lo necesario para poder conectar el colector del gas inerte a una
fuente exterior de abastecimiento de gas inerte.

12 Los medios de aireacion instalados para dar salida a todos los vapores emana-
dos de los tanques de carga durante las operaciones de carga y lastrado cumplirdin
con Ia Regla 59.1 y consistirdn en uno o mds mastiles de aireacidn o en varios orifi-
cios de ventilacién a gran velocidad. Los colectores de suministro del gas inerte se
podran utilizar para tal aireacién.

13 Los medios instalados para inertizar, purgar o desgasificar tanques vacios
seglin lo prescrito en el parrafo 2, habran de ser satisfactorios a juicio de la Adminis-
tracién y serdn tales que la acumulacioén de vapores hidrocarbiricos en las cavidades
que puedan formar los elementos estructurales internos de un tanque se reduzca al
minimo y que:

.1 en los distintos tanques de carga el tubo de salida de gases, si lo hay, esté
situado lo mds lejos posible de la toma de gas inerte/aire y se ajuste a
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4.1

4.2

la Regla 59.1. La entrada de esos tubos de salida podri estar situada al
nivel de la cubierta o a no mds de 1 m de altura por encima del fondo del
tanque,

el drea de seccidn transversal del tubo de salida de gases mencionado en
el parrafo 13.1 serd tal que permita mantener una velocidad de salida
de por lo menos 20 m/seg cuando tres tanques cualesquiera estén
siendo abastecidos simultdneamente de gas inerte. Los orificios de salida
de esos tubos estardn por lo menos a 2 m por encima del nivel de la
cubierta;

todas las salidas de gases mencionadas en el pérrafo 13.2 llevarin disposi-
tivos obturadores adecuados;

si se instala una conexion entre los colectores de suministro de gas
inerte y el sistema de tuberias de carga se dispondrdn los medios que
aseguren un aislamiento eficaz, habida cuenta de la gran diferencia de
presion que puede existir entre los sistemas. Dichos medios consistiran
en dos vdlvulas de interrupcion acompafiadas de lo necesario para
airear sin riesgos el espacio comprendido entre las vilvulas o de un
dispositivo constituido por un manguito con las correspondientes
bridas ciegas;

la vdlvula que separe del colector de carga el colector de suministro de
gas inerte, situada en el lado del colector de carga, serd una valvula de
retencion provista de un medio de cierre positivo.

14.1 Se proveerdn uno o mds dispositivos reductores de la presién y el vacio en el
colector de suministro del gas inerte para impedir que los tanques de carga se vean
sometidos a:

il

una presién superior a la de prueba del tanque de carga si el producto
que constituye ésta se ha de cargar al régimen mdximo especificado y
todas las demds salidas estdn cerradas; o

una depresion superior a 700 mm de columna de agua, si ese producto se
ha de descargar a la capacidad méxima de régimen de las bombas de carga
y si los ventiladores impelentes del gas inerte fallasen.

142 La ubicacion y el proyecto de los dispositivos mencionados en el parrafo 14,1
se ajustardn a la Regla 59.1.

15 Se proveerdn medios que indiquen continuamente la temperatura y la presion
del gas inerte en el lado de descarga de los ventiladores impelentes siempre que éstos
estén funcionando,

16.1 Se instalardn instrumentos que cuando se esté suministrando gas inerte indi-
quen y registren de modo continuo:

1

186

la presién existente en los colectores de suministro del gas inerte situados
a proa de los dispositivos de retencién prescritos en el pérrafo 10.1; y

el contenido de oxigeno del gas inerte en los colectores de suministro de
dicho gas, en el lado de descarga de los ventiladores impelentes.



162 Los dispositivos a que hace referencia el parrafo 16.1 estardn situados en la
camara de control de la carga, sila hay. Si no existe esta cdmara estardn situados en
un lugar facilmente accesible para el oficial encargado de las operaciones relativas a
la carga.

16.3 Ademis se instalardn aparatos de medicion:

.1 en el puente de navegacion, destinados a indicar en todo momento la
presion a que se hace referencia en el parrafo 16.1.1 y la presién exis-
tente en los tanques de decantacién de los buques de carga combinados,
cuando dichos tanques estén aislados del colector de suministro del gas
inerte; y

2 en la cdmara de mando de las méquinas o en el espacio de miquinas,
destinados a indicar el contenido de oxigeno a que se hace referencia en
el parrafo 16.1.2.

17  Se proveerdn instrumentos portdtiles para medir la concentracién de oxigeno
y de vapores inflamables. Ademds, en cada tanque de carga se dispondrd lo necesa-
rio para poder determinar el estado de la atmdsfera del tanque utilizando dichos
instrumentos portatiles.

18  Se proveerdn medios adecuados para la calibracion del cero y de toda la escala
de los instrumentos fijos y portdtiles de medicion de la concentracion del gas, a que
hacen referencia los parrafos 16 y 17.

19.1 Habrd dispositivos de alarma aciistica y éptica que indiquen:

.1 presién o caudal insuficientes del agua de entrada en el lavador de los
gases de combustion citado en el parrafo 6.1;

2 nivel de agua excesivo en el lavador de los gases de combustion citado en
el pérrafo 6.1;

3 temperatura excesiva del gas citada en el pdrrafo 15;
fallo de los ventiladores impelentes del gas inerte citados en el parrafo 7;

.5 en relacién con la referencia hecha en el pirrafo 16.1.2, contenido de
oxigeno superior al 8 por ciento en volumen;

.6 fallos en el suministro de energia al sistema de accionamiento automatico
de la vélvula reguladora del gas y a los dispositivos indicadores respectiva-
mente citados en los pdrrafos 9 y 16.1;

nivel de agua insuficiente en el cierre hidrdulico citado en el parrafo 10.1;

en relacién con la referencia hecha en el péarrafo 16.1.1, presién de gas
inferior a una columna de agua de 100 mm. EI dispositivo de alarma serd
tal que asegure que la presién existente en los tanques de decantacion de
los buques de carga combinados se puede monitorizar en todo momento; y

9 en relacién con la referencia hecha en el parrafo 16.1.1, presién de gas
elevada.

192 En el sistema provisto de generadores de gas habrd dispositivos de alarma
aclistica y 6ptica que acttien en'los casos indicados en los pdrrafos 19.1.1,19.1.3, ¥
19.1.5 a 19.1.9, y dispositivos de alarma adicionales que sefiale:
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.1 insuficiencia en el suministro de combustible liquido;
.2 fallos en el suministro de energia al generador;

.3 fallos en el suministro de energia al sistema de accionamiento automatico
del generador. ‘

19.3 Se dispondrdn medios de parada automitica de los ventiladores impelentes
del gas inerte y de la vdlvula reguladora del gas, que actuaran cuando se alcancen
limites predeterminados en relacién con lo indicado en los pdrrafos 19.1.1,19.1.2
y 19.1.3.

19.4 El medio de parada automdtica de la vilvula reguladora del gas estara dispuesto
de modo que actie en relacién con lo indicado en el parrafo 19.1.4.

19.5 En relacién con el parrafo 19.1.5, cuando el contenido de oxigeno del gas
inerte exceda del 8 por ciento en volumen se tomardn medidas inmediatas para
mejorar la calidad del gas. Si la calidad del gas no mejora, se suspenderdn todas las
operaciones relacionadas con los tanques de carga, a fin de evitar que penetre aire
en los tanques, y se cerrard la vilvula instalada a fines de aislamiento citada en el
pérrafo 10.8.

19.6 Los dispositivos de alarma prescritos en los parrafos 19.1.5, 19.1.6 y 19.1.8
irdn instalados en el espacio de miquinas v, si la hay, en la cdmara de control de la
carga, pero siempre en un emplazamiento tal que la alarma pueda ser percibida
inmediatamente por los tripulantes responsables.

19.7 En relacién con el pdrrafo 19.1.7, la Administracién habrd de cerciorarse de
que se mantendrd una adecuada reserva de agua en todo momento y de que se
dispone lo necesario para hacer posible la formacién automdtica del cierre hidriu-
lico cuando cese el flujo de gas. El dispositivo de alarma aciistica y 6ptica que
indique nivel de agua insuficiente en el cierre hidrdulico actuari cuando deje de
suministrarse gas inerte.

19.8 Habrd un sistema de alarma acistica independiente del prescrito en el
pdrrafo 19.1.8, o un dispositivo de parada automdtica de las bombas de carga, que
funcione cuando se alcancen limites predeterminados de presion insuficiente en los
colectores del gas inerte.

20 Los buques tanque construidos antes del 1 de septiembre de 1984 para los
que esté prescrito que vayan provistos de un sistema de gas inerte cumplirdn al
menos con lo dispuesto en la Regla 62 del Capitulo II-2 del Convenio internacional
para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974*. Ademas, cumplirin con lo
prescrito en la presente Regla, aun cuando:

-1 los sistemas de gas inerte que se instalen en dichos buques tanque antes
del 1 de junio de 1981 no necesitarin cumplir con los siguientes parrafos:
3.2, 6.3, 14,8, 9.2, 102, 10.7, 109, 11.3, 11.4, 3.2, 1342 ¥ 19:8;

* Text(i ;g:ptado por la Conferencia internacional sobre la seguridad de la vida humana en el
mar, ;
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.2 los sistemas de gas inerte que se instalen a bordo de dichos buques tanque
el 1 de junio de 1981 o posteriormente no necesitarin cumplir con los
sigujentes parrafos: 3.2,6.3,74y 13.2,

21 Habrd a bordo manuales de instrucciones pormenorizadas que abarquen todo
aspecto operacional, asi como los de seguridad, mantenimiento y de riesgos para la
salud, propios del sistema de gas inerte y de su aplicacidn al sistema de tanques de
carga*. Dichos manuales incluirdn orientacion sobre los procedimientos que hayan
de seguirse en caso de averia o fallo del sistema de gas inerte.

Regla 63

Cdmaras de bombas de carga

1 Cada una de las camaras de bombas de carga estard provista de uno de los
sistemas fijos de extincion de incendios enumerados a continuacidn, accionado
desde un punto de ficil acceso situado fuera de la cdmara. Las cimaras de bombas
de carga estardn provistas de un sistema que sea adecuado para los espacios de cate-
goria A para médquinas.

1.1  Un sistema de anhidrido carbdnico o un sistema que utilice hidrocarburos
halogenados, ajustados a las disposiciones de la Regla 5 y a las siguientes:

.1 los dispositivos de alarma a que hace referencia la Regla 5.1.6 serdn de un
tipo seguro para utilizacién en una mezcla inflamable de vapores de la
carga y aire;

.2 se colocard un aviso en los mandos que indique que, a causa del riesgo de
ignicién debido a la electricidad estdtica, el sistema se utilizard Unica-
mente para extincidén de incendios y no con fines de inertizacion.

1.2 Un sistema a base de espuma de alta expansién que cumpla con lo dispuesto
en la Regla 9, a condicidén de que el concentrado de espuma que se provea sea ade-
cuado para la extincién de incendios que afecten a los cargamentos transportados.

1.3 Un sistema fijo de aspersion de agua a presién que cumpla con lo dispuesto en
la Regla 10.

2 Cuando el agente extintor utilizado en el sistema de la cdmara de bombas de
carga se utilice también en sistemas destinados a otros espacios, no se necesitard que
la cantidad de agente extintor ni su régimen de descarga sean superiores al mdximo
prescrito para el compartimiento mds grande.

* Véanse las Directrices sobre sistemas de gas inerte aprobadas por el Comité de Seguri-
dad Maritima en su cuadragésimo segundo periodo de sesiones, en mayo de 1980
(MSC/Circ. 282).

189



CAPITULO 1II

DISPOSITIVOS DE SALVAMENTO, ETC.

Regla 1

Ambito de aplicacion

Se sustituye el texto actual del apartado c) iit) 2) por el siguiente:
2)  LasReglas I1-2/28.1.5 y 11-2/28.1.6; y

Regla 27

Botes salvavidas, balsas salvavidas ¥ aparatos flotantes

En el apartado c) iii), la referencia a la “Regla 1 d) del Capitulo II-1” se
enmienda de modo que diga:

Regla II-1/1.5

En el apartado c)vii), la referencia a la “Regla 1 d) del Capitulo TI-1” se
enmienda de modo que diga:

Regla II-1/1.5

Regla 30

Alumbrado de cubiertas, botes salvavidas, balsas salvavidas, ete.

En el parrafo a), la referencia a la *“Regla 25 del Capitulo II-1” se enmienda
de modo que diga:

Regla I1-1/42

Regla 38
Alumbrado de emergencia
La referencia a la “Regla 26 del Capitulo II-1” se enmienda de modo que
diga:
Regla I1-1/43
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CAPITULO IV

RADIOTELEGRAFIA Y RADIOTELEFONIA

Se afiade la siguiente nueva Regla:

Regla 4-1

Instalacion radiotelefénica de ondas métricas

a) Los buques de pasaje, sean cuales fueren sus dimensiones, y los buques de
carga de arqueo bruto igual o superior a 300 toneladas, irdn equipados con una
instalacién radiotelefénica de ondas métricas que cumpla con lo dispuesto en la
Regla 17.

b) Lo dispuesto en la Regla 17 serd igualmente aplicable a las instalaciones radio-
telefonicas de ondas métricas que un Gobierno Contratante exija llevar a todos los
buques a los que se aplique el Capitulo V cuando naveguen en una zona sometida a
su jurisdiccién y que no estén obligados a llevar una instalacion radiotelefonica de
ondas métricas en virtud del pdrrafo a).

Se sustituye el texto actual de la Regla 7 por el siguiente:

Regla 7

Servicios de escucha radiotelefonica

a) Todo buque equipado con una estacién radiotelefonica de conformidad con
la Regla 4 mantendri a fines de seguridad, mientras esté en la mar, un servicio de
escucha continua en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia, en el lugar
de a bordo desde el cual se gobierne normalmente el buque, mediante un receptor
de escucha en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia y empleando un
altavoz, un altavoz con filtro o un autoalarma radiotelefénico.

b)  Todo buque al que se hace referencia en el pdrrafo a) llevard operadores radio-

telefonistas de la debida competencia (que podrdn ser el capitdn, un oficial o un
miembro de la tripulacién), en la siguiente proporcion:
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i) si el arqueo bruto del buque es igual o superior a 300 toneladas, pero
inferior a 500, cuando menos un operador;

if) si el arqueo bruto del buque es igual o superior a 500 toneladas, pero
inferior a 1 600, cuando menos dos operadores. Si el buque lleva un ope-
rador radiotelefonista dedicado exclusivamente a tareas radiotelefdnicas
no serd obligatorio un segundo operador,

¢) Todo buque que de conformidad con la Regla 3 o la Regla 4 esté equipado
con una estacion radiotelegrafica mantendrd, mientras esté en la mar, una escucha
continua en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia, en el lugar que la
Administracién determine, mediante un receptor de escucha que opere en la
frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia y empleando un altavoz, un alta-
voz con filtro o un autoalarma radiotelefonico.

Se sustituye el texto actual de la Regla 8 por el siguiente:

Regla 8

Servicios de escucha radiotelefonica en ondas métricas

Todo buque equipado con una instalacién radiotelefonica de ondas métricas
de conformidad con la Regla 4-1 mantendrd mientras esté en la mar un servicio de
escucha continua en el puente de navegacion:

i) en 156,8 MHz (canal 16), cuando esto sea posible, y/o

ii) durante los periodos y en los canales que pueda prescribir el Gobierno
Contratante a que se hace referencia en la Regla 4-1 b).

Regla 10
Instalaciones radiotelegrificas
Se sustituye el texto actual del pdrrafo g) por el siguiente:

g-1) Cuando estén conectados a la antena principal, los transmisores principal y
de reserva tendrdn el alcance normal minimo que se especifica a continuacion, es
decir, deberdn poder transmitir sefiales claramente perceptibles de buque a buque
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durante el dia y en condiciones y circunstancias normales con los alcances especifi-
cados*. (Normalmente se recibirdn sefiales claramente perceptibles si el valor eficaz
de la intensidad -de campo en el receptor es de 50 microvoltios por metro como
minimo).

Todos los buques de pasaje, y
los buques de carga de arqueo
bruto igual o superior a

Alcance normal minimo en millas marinas

Transmisor principal | Transmisor de reserva

1 600 toneladas 150 100
Buques de carga de arqueo
bruto inferiora 1 600 toneladas 100 75

* 8i se carece de una medida directa de la intensidad de campo, los datos siguientes podrdn
servir de guia para determinar aproximadamente el alcance normal:

A.

En el cagso de antenas que no sean autosoportadas:

Alcance normal en millas marinas | Metros-amperiosl/ |
200 128
175 102
150 76
125 58
100 45
75 34

1/ Producto de la distancia (en metros) entre el punto mas alto de la antena y la linea de

2f

mdxima carga, por la corriente de la antena (en amperios).

Los valores dados en la segunda columna del cuadro corresponden a un valor medio de
la razén

altura efectiva de la antena _ 47
altura maxima de 1a antena ~ %

Esta razon varia con las condiciones que en cada caso se den en la antena y puede fluc-
tuar entre 0,3 y 0,7 aproximadamente,

En el caso de antenas transmisoras autosoportadas:

Alcance normal en millas marinas Metros-amperios2/
200 305
175 215
150 150
125 110
100 85
75 55

Producto de la distancia (en metros) entre el punto mds alto de la antena y la linea de
mdxima carga, por la corriente (en amperios) medida en la base de la parte radiante de
Ia antena. Los valores dados en la segunda columna se fundan en las curvas de propaga-
cién indicadas en la Recomendacién 368-2 del CCIR, y asimismo en el método, los
resultados experimentales y los célculos del Informe 502-1 de dicho organismo y su
Ruego 43-1. El valor necesario en metros-amperios varia considerablemente con las
condiciones que en cada caso se den en la antena.
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g-2) La instalacién radiotelegrafica comprenderd equipo de transmisidn y recep-
cién radiotelefénicas en la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia. Este
requisito se podrd satisfacer incluyendo dicho equipo en la instalacién principal o
en la de reserva, o bien en otro equipo instalado. La potencia del transmisor y la
sensibilidad del receptor de la parte radiotelefénica de la instalacidn se ajustardn a
lo dispuesto en la Regla 16 c)i) y f) respectivamente si dicha parte se monta
después del 1 de septiembre de 1986. En las instalaciones que se monten antes de
esta fecha, la potencia del transmisor y la sensibilidad del receptor serdn las que
determine la Administracién. La ubicacién y las demds condiciones a que haya de
ajustarse el equipo radiotelefénico prescrito en la presente Regla serdn los que
determine la Administracion, salvo si ese equipo forma parte de la instalacién radio-
telegrdfica principal o de la de reserva.

Se sustituye el texto actual del apartado h) iv) por el siguiente:

h) iv) 1) El transmisor radiotelefénico exigido en al pdrrafo g-2) llevard un
dispositivo de generacién automdtica de la sefial de alarma radiotele-
fénica, proyectado de manera que no pueda ser accionado por error y
que cumpla con lo prescrito en la Regla 16 e). Dicho dispositivo podréd
ser desconectado en cualquier momento para permitir la transmision
inmediata de un mensaje de socorro. Respecto de las instalaciones que
se efectien antes del 1 de septiembre de 1986, corresponderd a la
Administracién determinar el montaje de los dispositivos de genera-
cién automdtica de la sefial de alarma radiotelefonica.

2) Se proveerdn los medios necesarios para comprobar periédicamente el
buen funcionamiento del dispositivo de generacién automatica de la
sefial de alarma radiotelefénica en frecuencias distintas de la de
socorro utilizada en radiotelefonia, haciendo uso para ello de una
antena artificial adecuada. Se exceptian de esta prescripcién los
equipos radiotelefénicos de socorro que sélo funcionan en la frecuen-
cia de socorro utilizada en radiotelefonia, en cuyo caso se debers utili-
zar una antena artificial adecuada,

Nota: Si bien se tomardn todas las medidas oportunas para mantener los apara-
tos en buenas condiciones de funcionamiento, el posible funcionamiento
defectuoso del equipo de transmisién radiotelefénica prescrito en la
presente Regla no hard que se considere al buque incapacitado para
navegar ni serd motivo para demorarlo en puertos en los que no se
disponga ficilmente de medios de reparacidn.

Se suprime el texto actual del apartado I ii)

Se sustituye el texto actual del apartado m) iv) por el siguiente:

m) iv) la instalacién de ondas métricas de conformidad con lo dispuesto en la
Regla 17 ¢);
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c)

)

a)

Regla 16

Instalaciones radiotelefonicas

Se enmienda el texto actual del pdrrafo b) suprimiendo las referencias A3H,
A3A y A3L.

Se sustituye el texto actual del pdrrafo c) por el siguiente:

i} En el caso de los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a

300 toneladas, pero inferior a 1 600, el transmisor tendrd un alcance
normal minimo de 150 millas, es decir, deberd poder transmitir sefiales
claramente perceptibles de buque a buque durante el dia y en condiciones
y circunstancias normales a dicha distancia*. (Normalmente se recibirin
seflales claramente perceptibles si el valor eficaz de la intensidad de campo
producida en el receptor por la onda portadora no modulada es de
25 microvoltios por metro como minimo en las emisiones de doble banda
lateral y de banda lateral inica con portadora completa).

En el caso de las instalaciones existentes que utilicen emisiones de doble
banda lateral en buques de carga de arqueo bruto igual o superior a
300 toneladas, pero inferior a 500, el transmisor tendrd un alcance normal
minimo de 75 millas.

Se sustituye el texto actual del apartado j) iv) por el siguiente:

iv)

la instalacién de ondas métricas de conformidad con lo dispuesto en la
Regla 17 ¢).

Se sustituye la Regla 17 actual por la siguiente:

Regla 17

Instalaciones radiotelefonicas de ondas métricas

Toda instalacién radiotelefénica de ondas métricas ird situada en la parte
superior del buque, cumplird con lo dispuesto en la presente Regla y comprendera
un transmisor y un receptor, una fuente de energia que pueda hacer funcionar éstos
a su potencia nominal y una antena adecuada para emitir y recibir eficazmente
sefiales en todas las frecuencias que se utilicen.

b) En los buques de pasaje, sean cuales fueren sus dimensiones, y en los de carga
de arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas, habra de ser posible que la instala-
cion radiotelefénica de ondas métricas funcione alimentada por una fuente de

* Sj ge carece de medidas de intensidad de campo cabrd admitir que se obtendr4 este alcance

mediante una potencia en la antena de 15 vatios (onda portadora no modulada), con una
eficacia de antena del 27 por ciento en el caso de las emisiones de doble banda lateral o con
una potencia de cresta de 60 vatios en el de las emisiones de banda lateral iinjca con porta-
dora completa y modulacion del 100 por ciento mediante una sola oscilacidn sinusoidal.
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energia situada en la parte superior del buque y cuya capacidad sea suficiente para
hacerla funcionar durante seis horas por lo menos.

c)  La Administracién podrd autorizar el uso de la fuente de energia de reserva de
la instalacién radiotelegrifica o de la instalacién radiotelefénica a que se hace refe-
rencia, respectivamente, en la Regla 10 m) y en la Regla 16 ), para alimentar la
instalacién radiotelefénica de ondas métricas. En este caso serd necesario que la
fuente de energia de reserva tenga capacidad suficiente para hacer funcionar simul-
tdneamente la instalacién radiotelefonica de ondas métricas y:

i) el transmisor y el receptor radiotelegrficos de reserva dutante seis horas
por lo menos, salvo que se monte un dispositivo conmutador que garan-
tice funcionamiento alternado tnicamente; o

ii) el transmisor y el receptor radiotelefénicos durante seis horas por lo
menos, salvo que se monte un dispositivo conmutador que garantice
funcionamiento alternado inicamente.

d) Toda instalacién radiotelefénica de ondas métricas cumplird con las prescrip-
ciones establecidas en los Reglamentos de Radiocomunicaciones para el equipo
utilizado en el servicio radiotelefénico mévil maritimo de ondas métricas y podra
funcionar en los canales especificados por los Reglamentos de Radiocomunicaciones
y tal como pueda prescribir el Gobierno Contratante a que se hace referencia en la
Regla 4-1 b).

e)  El Gobierno Contratante a que se hace referencia en la Regla 4-1 b) no exigird
que la potencia de ]a onda portadora del transmisor sea superior a 10 vatios. Dentro
de lo posible, la antena ira situada de modo que desde la posicién que ocupa haya
visibilidad sin obstaculos para todo el horizonte.*

f)  El mando de control de los canales destinados a la seguridad de la navegacion
estard en el puente de navegacién y al alcance inmediato del puesto de derrota, y si
fuere necesario se dispondrdn también los medios que hagan posibles las radiocomu-
nicacijones desde los alerones del puente de navegacion.

Regla 19

Registros radioeléctricos

Se aflade el pdrrafo siguiente al texto actual y el pdrrafo c) existente pasa a ser
pdrrafo d):

¢)  En todo buque equipado con una instalacién radiotelefénica de ondas métri-
cas de conformidad con lo dispuesto en la Regla 4-1:

i) las anotaciones prescritas por los Reglamentos de Radiocomunicaciones
se consignardn en el registro radioeléctrico de conformidad con las
prescripciones de las Administraciones interesadas;

ii) en el Diario de navegacién se consignard un resumen de todas las comuni-
caciones relativas al trdfico de socorro, urgencia y seguridad.

* A titulo de guia se supone que cada buque llevard una antena de ganancia unitaria polarizada
verticalmente e instalada a una altura nominal de 9,15 metros sobre el nivel del agua, un
transmisor con potencia de salida de 10 vatios y un receptor con sensibilidad de 3 micro-
voltios en los terminales de entrada, para una relacién seflal/ruido de 20 decibelios.
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a)

b)

CAPITULO V

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Se sustituye el texto actual de la Regla 12 por el siguiente:

Regla 12

Aparatos nduticos de a bordo

A los efectos de la presente Regla la palabra “construido™, con respecto a un
buque, significa una fase de construccion en la que:

i)
ii)

iif)

la quilla ha sido colocada; o

comienza la construccién que puede identificarse como propia de un
buque concreto; o

ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que
supone la utilizacién de cuando menos 50 toneladas del total estimado
de material estructural o un 1 por ciento de dicho total, si este segundo
valor es menor.

Los buques de arqueo bruto igual o superior a 150 toneladas irin
provistos de:

1) un compds magnético magistral, con la salvedad prevista en el apar-
tado iv);

2) un compds magnético de gobierno, a menos que la informacion de
arrumbamiento dada por el compds magistral prescrito en el apar-
tado 1) aparezca también en el puesto de gobierno principal y el
timonel pueda leer]a aqui claramente;

3) medios de comunicacidn adecuados, que la Administracion juzgue
satisfactorios, entre el puesto del compds magistral y el puesto
normal de control de la navegacion; y

4) medios que permitan tomar marcaciones €n un arco de horizonte
que en la mayor medida posible sea de 360",

El compds magnético a que se hace referencia en el apartado i) estard
debidamente compensado y su tablilla o curva de desvios residuales
estara disponible en todo momento.

Se llevard un compds magnético de respeto que sea intercambiable con
el compds magistral, a menos que haya instalado a bordo el compis de
gobierno mencionado en el apartado i) 2) o un girocompis.

La Administracién, cuando estime irrazonable o innecesario prescribir
un compds magnético magistral porque la naturaleza del viaje, la proxi-
midad del buque a tierra o el tipo de buque no justifiquen la utilizacién
de ese compds, podrd eximir a determinados buques o clases de buques
de estas prescripciones, a condicion de que se lleve siempre un compas
de gobierno adecuado.
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¢) Los buques de arqueo bruto inferior a 150 toneladas irdn provistos, en la
medida que la Administracién lo estime razonable y factible, de un compds de
gobierno y de medios para tomar marcaciones.

d)  Los buques de arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas construidos el
1 de septiembre de 1984 o posteriormente irin provistos de un girocompds que
permita cumplir con las siguientes prescripciones:

i) las indicaciones del girocompds magistral o de un repetidor giroscépico
habrdn de ser claramente legibles para el timonel en el puesto de
gobierno principal;

ii) en cuanto a los buques de arqueo bruto igual o superior a 1 600 tone-
ladas, habrd que contar con un repetidor giroscopico o con varios de
estos repetidores adecuadamente emplazados para tomar marcaciones en
un arco de horizonte que en la mayor medida posible sea de 360°.

e)  Los buques de arqueo bruto igual o superior a 1 600 toneladas construidos
con anterioridad al 1 de septiembre de 1984 irdn provistos, cuando efectiien viajes
internacionales, de un girocompds que cumpla con lo prescrito en el pérrafo d).

f)  En los buques en que haya puestos de gobierno de emergencia, se dispondrin
los medios necesarios para transmitir informacién de arrumbamiento a esos puestos.

g)  Los buques de arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas construidos el
1 de septiembre de 1984 o posteriormente y los buques de arqueo bruto igual o
superior a 1 600 toneladas construidos con anterioridad al 1 de septiembre de 1984
irdn provistos de una instalacion de radar.

h)  Los buques de arqueo bruto igual o superior a 10 000 toneladas irdn provistos
de dos instalaciones de radar, cada una de ellas susceptible de ser utilizada indepen-
dientemente de la otra.*

i) En el puente de navegacion de los buques que, en virtud de lo prescrito en los
pérrafos g) y h) hayan de ir provistosde una instalacién de radar, habri medios que
permitan efectuar el punteo con los datos proporcionados por dicha instalacion, En
los buques de arqueo bruto igual o superior a 1 600 toneladas construidos el 1 de
septiembre de 1984 o posteriormente, los medios de punteo serin por lo menos tan
eficaces como los de un punteador de reflexién.

j) i) Seinstalard una ayuda de punteo radar automética en:

1) los buques de arqueo bruto igual o superior a 10 000 toneladas,
construidos el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente;

2) los buques tanque construidos con anterioridad al 1 de septiembre
de 1984, de acuerdo con lo indicado a continuacién:

aa) sisu arqueo bruto es igual o superior a 40 000 toneladas, para
el 1 de enero de 1985;

bb) si su arqueo bruto es igual o superior a 10 000 toneladas pero
inferior a 40 000, para el 1 de enero de 1986;

* Véase la seccién 4 de la Recomendacion sobre Normas de rendimiento para el aparato de
radar, aprobadas por la Organizacion mediante resolucién A4T7(XID).
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3) los buques construidos con anterioridad al 1 de septiembre de
1984, que no sean buques tanque, de acuerdo con lo indicado a
continuacién:

aa) si su arqueo bruto es igual o superior a 40 000 toneladas, para
el 1 de septiembre de 1986;

. bb) si su arqueo bruto es igual o superior a 20 000 toneladas pero
inferior a 40 000, para ¢l 1 de septiembre de 1987;

cc) sisu arqueo bruto es igual o superior a 15 000 toneladas, pero
inferior a 20 000 toneladas, para el 1 de septiembre de 1988.

ii) A discrecion de la Administracion, podrdn conservarse a bordo hasta el
1 de enero de 1991 las ayudas de punteo radar automaticas instaladas
con anterioridad al 1 de septiembre de 1984 aun cuando no se ajusten
plenamente a las normas de rendimiento adoptadas por la Organizacion.

iii) La Administracion podra dispensar a los buques del cumplimiento de lo
prescrito en el presente parrafo cuando estime que es irrazonable o
innecesario llevar el equipo citado o cuando los bugues vayan a ser reti-
rados definitivamente del servicio dentro de los dos afios siguientes a la
fecha en que hubiera sido obligatorio instalar el equipo.

k) Cuando efectiien viajes internacionales, los buques de arqueo bruto igual o
superior a 1 600 toneladas construidos con anterioridad al 25 de mayo de 1980, y
los de arqueo bruto igual o superior a 500 toneladas construidos el 25 de mayo de
1980 o posteriormente irdn provistos de un ecosonda.

D Cuando efectiien viajes internacionales, los buques de arqueo bruto igual o
superior a 500 toneladas, construidos el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente,
irdn provistos de un dispositivo indicador de velocidad y distancia. Los buques que
en virtud de lo dispuesto en el pdrrafo j) tengan que llevar ayudas de punteo radar
automdticas irdn provistos de un dispositivo indicador de la velocidad absoluta y de
la distancia recorrida en el agua.

m) Los buques de arqueo bruto igual o superior a 1 600 toneladas construidos
con anterioridad al 1 de septiembre de 1984, y los de arqueo bruto igual o superior
a 500 toneladas construidos el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente, irdn
provistos de indicadores de] dngulo de metida del timoén, de la velocidad rotacional
de cada hélice y, ademads, si tienen hélices de paso variable o hélices de empuje
lateral, indicadores del paso y de la modalidad de funcionamiento de tales hélices.
Todos estos indicadores serdn legibles desde el puesto de mando.

n)  Los buques de arqueo bruto igual o superior a 100 000 toneladas construidos
el 1 de septiembre de 1984 o posteriormente irdn provistos de un indicador de la
velocidad angular.

0) A excepcién de lo dispuesto en las Reglas I/7 b) ii), /8 y 1/9, si bien se toma-
ran las medidas oportunas para mantener los aparatos mencionados en los pérra-
fos d) a n) en buen estado de funcionamiento, el posible funcionamiento defec-
tuoso del equipo no hard que se considere al buque inadecuado para navegar ni serd
motivo para demorarlo en puertos en los que no se disponga facilmente de medios
de reparacion.

p) Cuando efectien viajes internacionales, los buques de arqueo bruto igual o
superior a 1 600 toneladas irdn provistos de un radiogoniémetro que cumpla con lo
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dispuesto en la Regla IV/12 a). La Administracién podrd, en zonas en que estime
irrazonable o innecesario que se lleve tal instrumento, eximir de esta prescripcion a
los buques cuyo arqueo bruto sea inferior a 5 000 toneladas, teniendo en cuenta que
el radiogoniémetro es valioso no s6lo como instrumento ndutico, sino también como
ayuda para la localizacién de buques, aeronaves y embarcaciones de supervivencia.

gq) Cuando efectiien viajes internacionales, los buques de arqueo bruto igual o
superior a 1 600 toneladas construidos el 25 de mayo de 1980 o posteriormente,
irdn provistos del equipo de radio necesario para operaciones de recalada empleando
la frecuencia de socorro utilizada en radiotelefonia, de conformidad con las dispo-
siciones pertinentes de la Regla IV/12 b).

1)  Todo el equipo provisto en cumplimiento de la presente Regla serd de tipo
aprobado por la Administracion. El equipo que se instale a bordo de los buques el
1 de septiembre de 1984 o posteriormente, se ajustard a normas de rendimiento
apropiadas no inferiores a las adoptadas por la Organizacion. A discrecion de la
Administracion, el equipo instalado con anterioridad a la adopcioén de las normas de
rendimiento de que se trate podrd no ajustarse plenamente a tales normas, siempre
que se tengan en cuenta los criterios recomendados que la Organizacién pueda llegar
a aprobar en relacion con éstas.

s)  La unidad compuesta por una nave que empuja y una nave empujada, rigida-
mente conectadas, serd considerada como un solo buque a los efectos de la presente
Regla cuando dichas naves hayan sido proyectadas como combinacién destinada a
ser utilizada como remolcador y gabarra integrados.

t)  Sila aplicacién de lo prescrito en la presente Regla obliga a hacer reformas
estructurales en un buque construido con anterioridad al 1 de septiembre de 1984,
la Administracién podrd otorgar, teniendo en cuenta la fecha programada para que
el buque efectile su primera entrada en dique seco segtn lo prescrito en las presen-
tes Reglas, una ampliacién del plazo para la instalacion del equipo necesario que no
exceda del 1 de septiembre de 1989,

u) A reserva de lo dispuesto en otros puntos de la presente Regla, la Administra-
cién podrd otorgar a buques determinados exenciones de cardcter parcial o condi-
cional cuando cualquiera de dichos buques efectiie un viaje en el que su distancia
mdxima a la costa, la duracion y la naturaleza del viaje, la ausencia de riesgos gene-
rales de navegacién y otras condiciones que afecten a la seguridad hagan irrazonable
o innecesaria la aplicacién integra de lo dispuesto en la presente Regla. Al decidir si
procede o no otorgar exenciones a un buque determinado, la Administracién tendra
en cuenta el efecto que una exencion pueda tener en la seguridad de todos los
demds buques.

Regla 16

Seriales de salvamento

Se sustituye el texto actual del pdrrafo d) por el siguiente:

d)  Sefales que utilizardn las aeronaves afectas a operaciones de bisqueda y salva-
mento para orientar a buques hacia una aeronave, un buque o personas en peligro:

i) Las maniobras enumeradas a continuacién, realizadas por una aeronave
en el orden que se indica, significan que la aeronave desea dirigir una
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embarcacion de superficie hacia una aeronave o hacia una embarcacion
de superficie en peligro:

1) descripcion de un circulo, cuando menos, alrededor de la embarca-
cién de superficie;

2) * cruce, a escasa altitud, de la derrota estimada de la embarcacion de
superficie, cerca de la proa de ésta, haciendo a la vez que:

— las alas experimenten un movimiento de oscilacion; o

— la potencia de los motores varie abriendo y cerrando el mando
de gases; 0

— el paso de la hélice varie.

(A causa del alto nivel de ruido imperante en la embarcacién de
superficie, las sefiales acisticas pueden ser menos eficaces que la
sefial visible y se consideran como medios alternativos para atraerse
la atencidn.)

3) wvuelo en la direccién que la embarcacion de superficie deba seguir.
La repeticién de estas maniobras tendrd el mismo significado.

ii) La maniobra indicada a continuacion, realizada por una aeronave, signi-
fica que va no se necesita la ayuda de la embarcacién de superficie
destinataria de la sefial:

cruce, a escasa altitud, de la estela de la embarcacién de superficie,
cerca de la popa de ésta, haciendo a la vez que:

— las alas experimenten un movimiento de oscilacion; o

— la potencia de los motores varfe abriendo y cerrandoe el mando
de gases; 0

— el paso de la hélice varie.

(A causa del alto nivel de ruido imperante en la embarcacion de
superficie, las sefiales acusticas pueden ser menos eficaces que la
sefial visible v se consideran como medios alternativos para atraerse
la atencidn.)

Nota: La Organizacién notificara por adelantado toda modificacion de estas sefiales
segln sea necesario.

Regla 18

Estaciones radiotelefonicas de ondas métricas

Se suprime el texto actual de esta Regla (véase la Regla IV/4-1 b))
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Regla 19

Empleo del piloto automdtico

Se afiade el pdrrafo siguiente al texto actual:

d)  El gobierno manual serd objeto de comprobacién después de toda utilizacion
prolongada del piloto automdtico y antes de entrar en las zonas en que la navega-
cién exija precauciones especiales.

Se afiaden las Reglas siguientes al presente Capitulo:

Regla 19-1

Funcionamiento del aparato de gobiemo

En las zonas en que la navegacion exija precauciones especiales, cuando los
buques lleven servomotores del aparato de gobierno con aptitud para funcionar
simultineamente, deberd haber mds de un servomotor funcionando.

Regla 19-2

Aparato de gobierno — Comprobacion y pricticas

a)  Dentro de las 12 horas previas a la salida del buque, la tripulacién verificard y
probard el aparato de gobierno. El procedimiento de comprobacion comprendera,
segln proceda, el funcionamiento de:

i) elaparato de gobierno principal;
ii) el aparato de gobierno auxiliar;
iif) 1los sistemas de telemando del aparato de gobierno;
iv)  los puestos de gobierno situados en el puente de navegacion;
v) lafuente de energia de emergencia;
vi) Jlos axiometros, tomando como referencia la posicién real del timén;

vii) los dispositivos de alarma para fallos en el suministro de energia desti-
nada a los sistemas de telemando del aparato de gobierno;

viii) los dispositivos de alarma para fallos del servomotor del aparato de
gobierno; y

ix) los medios de aislamiento automdticos y otro equipo automdtico.

b)  Las verificaciones y pruebas comprenderdn:

i) el recorrido completo del timén de acuerdo con las caracteristicas que
el aparato de gobierno deba reunir;

ii) la inspeccion visual del aparato de gobierno y de sus conexiones articu-
ladas; v
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iii) el funcionamiento de los medios de comunicacidn existentes entre el
puente de navegacion y el compartimiento del aparato de gobierno.

c) i) En el puente de navegacién y en el compartimiento del aparato de
gobierno habrd expuestas permanentemente unas sencillas instrucciones
de manejo con un diagrama funcional que muestre los procedimientos
de conmutacion destinados a los sistemas de telemando del aparato de
gobierno y a los servomotores de éste.

ii) Todos los oficiales encargados del manejo o el mantenimiento del
aparato de gobierno estardn familiarizados con el funcionamiento de los
sistemas de gobierno instalados en el buque y con los procedimientos
para pasar de un sisterna a otro.

d)  Ademds de las verificaciones y pruebas normales prescritas en los parrafos a)
y b) se efectuaran prdcticas de gobierno del buque en situaciones de emergencia por
lo menos una vez cada tres meses, 2 fin de adquirir experiencia en los procedi-
mientos de gobierno apropiados para esas situaciones. Dichas practicas comprende-
rin el mando directo desde el compartimiento del aparato de gobierno, los
procedimientos de comunicacion con el puente de navegacidn y, cuando proceda, la
utilizacion de las fuentes secundarias de energia.

e) La Administracién podrd eximir de la prescripcién de efectuar las verifica-
ciones y pruebas indicadas en los pdrrafos a) y b) a los buques que realicen con
regularidad viajes de corta duracion. Dichos buques deberdn efectuar las verifica-
ciones y pruebas mencionadas por lo menos una vez semanalmente.

f) La fecha en que se efectilen las verificaciones y pruebas prescritas en los
pérrafos a) y b) y la fecha y los pormenores de las practicas de gobierno del buque
en situaciones de emergencia efectuadas en virtud del parrafo d) se anotarin en el
Diario de navegacion tal como prescriba la Administracion.
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CAPITULO VI

TRANSPORTE DE GRANO

PARTE A — DISPOSICIONES GENERALES

Se sustituye el texto actual de la Regla 1 por el siguiente:

Regla 1

Ambito de aplicacion

El presente Capitulo regird, salvo disposicion expresa en otro sentic’lo, el
transporte de grano en todos aquellos buques a los que sean de aplicacién las
presentes Reglas y en los buques de carga de arqueo bruto inferior a 500 tone-
ladas.

PARTE B — CALCULO DE LOS MOMENTOS ESCORANTES SUPUESTOS

SECCION V — OTRAS FORMAS DE CARGA PARA BUQUES EXISTENTES

A)  GENERALIDADES

Enmiéndese el segundo pdrrafo de modo que diga:

A los efectos de la presente Parte, por “buque existente” se entenderd todo buque
cuya quilla haya sido colocada antes del 25 de mayo de 1980.

B)  ESTIBA EN BUQUES ESPECIALMENTE APROPIADOS

Se sustituye el texto actual del apartado a) ii) 2] por el siguiente:

2) en los compartimientos o bodegas parcialmente llenos, las superficies libres
del grano experimenten el asentamiento y el corrimiento indicados en el apar-
tado 1), o un dngulo de escora tanto mayor cuanto considere necesario la
Administracién, o un Gobierno Contratante en nombre de la Administracién,
y las superficies del grano, si han sido sobreestibadas (una vez nivelado el
grano a granel y cubierto con grano ensacado u otra carga apropiada apretada-
mente estibada, cuya altura no sea inferior a 1,22 m sobre la superficie del
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grano a granel, cuando se trate de espacios divididos por un mamparo longitu-
dinal o un tablén amovible, y no inferior a 1,52 m cuando se trate de espacios
no divididos asi, y debidamente sujetados el grano ensacado o la otra carga
apropiada que se mencionan a entarimados colocados sobre la superficie del
grano a granel constituidos por largueros de soporte dispuestos con espacia-
miento intermedio médximo de 1,22 m y tablones de 25 mm dispuestos sobre
aquéllos con espaciamiento intermedio mdximo de 0,10 m, o por lonas de
separacion fuertes con suficiente solapado), adquieran un dngulo de 8 grados
con respecto a las superficies niveladas inicialmente. A los efectos del presente
pdrrafo los tablones amovibles, si los hay, se considerarin como limitadores
del corrimiento transversal de la superficie del grano;
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COPIA AUTENTICA CERTIFICADA del texto espafiol de
las enmiendas al Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar, 1974, aprobadas el 20 de
noviembre de 1981 por el Comité de Seguridad Maritima
de la Organizacién Consultiva Maritima Intergubernamental
én su cuadragésimo quinto periodo de sesiones, de
conformidad con lo dispuesto en el Articulo VIII del
Convenio, enmiendas que figuran en el Anexo de la resolu-
cion MSC.1(XLV) del Comité y cuyo texto original se ha
depositado ante el Secretario General de la Organizacion
Consultiva Maritima Intergubernamental.

Por el Secretario General de la Organizacién Consultiva
Maritima Intergubernamental:

Londres, 0 a / D':j oo
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