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PROMULGA ENM ENDAS AL CONVENI O PARA LA SEGURI DAD DE LA VI DA HUVANA EN EL MAR, 1974,
ENMENDADO, A SU PROTOCOLO DE 1988 Y A LAS DI RECTRI CES SOBRE EL PROGRAVA MEJCORADO DE
| NSPECCI ONES DURANTE LOS RECONOCI M ENTOS DE GRANELERCS Y PETROLERCS

Niom 222.- Santiago, 10 de septienbre de 2008.- Vistos: Los articulos 32, N
6 y 15, y 54, N 1), inciso cuarto, de la Constitucion Politica de |la Republica y
la Ley 18.158.

Consi der ando:

Que el Comté de Seguridad Maritima, MSC, de |la Organizaci 6n Maritima
I nt ernaci onal, adopté diversas Enmi endas al Conveni o | nternacional para |la Seguridad
de la Vida Hurmana en el Mar, SOLAS 1974, Ennendado, a su Protocolo de 1988 y a | as
Directrices sobre el Programa Mejorado de I nspecciones durante | os Reconoci m entos de
Graneleros y Petroleros, nediante |as siguientes Resol uciones: al Conveni o:
MSC. 142(77), de 5 de junio de 2003; MSC. 151(78), de 20 de nmayo de 2004; MSC. 152(78),
de 20 de mayo de 2004; MCS. 153(78), de 20 de mayo de 2004; MSC. 170(79), de 9 de
di cienbre de 2004, y MSC. 202(81), de 19 de nayo de 2006; al Protocolo de 1988:
MBC. 154(78), de 20 de nmayo de 2004, y MSC. 171(79), de 9 de dicienbre de 2004, y a las
Directrices: MSC. 144(77), de 5 de junio de 2003 y MSC. 197(80) de 20 de mayo de 2005.

Que di cho Convenio, Protocolo y Directrices fueron publicados en el Diario
Oicial de 11 de junio de 1980, de 22 de novienbre de 2000 y de 27 de marzo de 2008,
respecti vanente.

Que las referidas Resol uci ones fueron aceptadas por |as Partes, de conforn dad
con |l o dispuesto en el Articulo VIIl b) vi) 2) bb) del Convenio SOLAS de 1974, y
entraron en vigor, respectivanente, el 1 de julio de 2006, el 1 de enero de 2006, el
1 de julio de 2006, el 1 de julio de 2006, el 1 de julio de 2006, el 1 de enero de
2008, el 1 de julio de 2006, el 1 de julio de 2006, el 1 de enero de 2005 y el 1 de
enero de 2007, de acuerdo a lo previsto en el Articulo VIIl b) vii) 2) del nisno
Conveni o,

Decr et o:

Articulo anico: Promil ganse |as siguientes Enm endas al Conveni o
I nternacional para | a Seguridad de |la Vida Humana en el Mar, SOLAS 1974, Ennendado, a
su Protocolo de 1988 y a las Directrices del Progranma Mejorado de | nspecci ones
durante | os Reconocinientos de Granel eros y Petrol eros, adoptadas por el Conité de
Seguridad Maritinma nediante | as Resol uci ones: MSC. 142(77), de 5 de junio de 2003;
M5C. 151(78), de 20 de nmayo de 2004; MsC. 152(78), de 20 de mayo de 2004; MSsC. 153(78),
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de 20 de nayo de 2004; MSC. 170(79), de 9 de dicienbre de 2004; MsC. 202(81), de 19 de
mayo de 2006; MSC. 154(78), de 20 de nayo de 2004; MSC. 171(79), de 9 de dicienbre de

2004; MsC. 144(77), de 5 de junio de 2003 y MSC. 197(80) de 20 de nmayo de 2005,
cunpl anse y publiquense en |a fornma establecida en la Ley N° 18. 158.

Anét ese, tonese razon, registrese y publiquese.- M CHELLE BACHELET JERI A,
Presidenta de | a Republica.- Alejandro Foxley Rioseco, Mnistro de Rel aci ones
Ext eri ores.

Lo que transcribo a Us., para su conocimiento.- Gonzal o Arenas Val verde,
Enbaj ador, Director CGeneral Administrativo.
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MSC 79/23/Add.1

ANEXO 3

RESOLUCION MSC.170(79)
(adoptada el 9 de diciembre de 2004)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA
SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIII b) del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar (Convenio SOLAS), 1974, (en adelante denominado "el
Convenio"), referentes al procedimiento de enmienda del Anexo del Convenio, con excepcion de
su capitulo I,

HABIENDO EXAMINADO, en su 79° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) 1) del Convenio,

1. ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas a éste, cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2. DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vi) 2) bb) del Convenio,
que dichas enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de enero de 2006, a menos que, antes de esa
fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o los Gobiernos Contratantes
cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50% del tonelaje bruto de la
flota mercante mundial, hayan notificado que recusan las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS a que tomen nota de que, de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) vii) 2) del Convenio, las enmiendas entraran
en vigor el 1 de julio de 2006, una vez que hayan sido aceptadas con arreglo a lo dispuesto en el
parrafo 2 anterior;

4. PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) v)
del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las enmiendas

que figura en el anexo, a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y de su
anexo, a los Miembros de la Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del Convenio.
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ANEXO 1

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA

HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

CAPITULO II-1

CONSTRUCCION - ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,

INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Regla 2 - Definiciones

1

Regla

A continuacion del actual parrafo 13 se afade el nuevo parrafo 14:
"14  Granelero: un granelero seglin se define en la regla XI1/1.1."

18 - Construccion y pruebas iniciales de puertas estancas, portillos, etc., en los
buques de pasaje y en los buques de carga

El parrafo 2 de la regla se sustituye por el siguiente:

"2 En los buques de pasaje y en los buques de carga las puertas estancas se probaran
sometiéndolas a la presion correspondiente a una altura de agua que llegue hasta la
cubierta de cierre o la cubierta de francobordo, respectivamente. Cuando no puedan
someterse a la prueba determinadas puertas por la posibilidad de que se daiien los
aislamientos o las piezas, la prueba de puertas individuales se sustituird por una prueba de
homologacion de presion consistente en someter cada tipo de puerta de diferentes
dimensiones a una presion de prueba que corresponda por lo menos a la carga hidrostatica
requerida para la ubicacion prevista. La prueba de homologacion se efectuard antes de
instalar la puerta. El método de instalacion y el procedimiento para instalar la puerta a
bordo deberan corresponder a los de la prueba de homologaciéon. Se comprobara el
asiento adecuado de cada puerta entre el mamparo, el marco y la puerta, una vez que ésta
se haya instalado a bordo."

Regla 45 - Precauciones contra descargas eléctricas, incendios de origen eléctrico y otros

riesgos del mismo tipo
Después del encabezamiento se afiade la frase siguiente:

"(Los parrafos 10 y 11 de la presente regla se aplican a los buques construidos el 1 de

enero de 2007, o posteriormente)".

4

El actual parrafo 10 se sustituye por el siguiente:

"10  No se instalard equipo eléctrico alguno en ninguno de los espacios en que puedan
acumularse mezclas inflamables, por ejemplo, en los compartimientos destinados
principalmente a contener baterias de acumuladores, en pafioles de pintura, pafoles
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de acetileno y espacios analogos, a menos que, a juicio de la Administracion, dicho

equipo:
1 sea esencial para fines operacionales;
2 sea de un tipo que no pueda inflamar la mezcla de que se trate;
3 sea apropiado para el espacio de que se trate; y
4 esté adecuadamente homologado para su uso sin riesgos en atmosferas en
las que sea probable que se acumulen polvo, vapores o gases."
5 A continuacion del parrafo 10 enmendado se afiade el siguiente parrafo 11:

"1l  En los buques tanque no se instalardn equipos, hilos ni cables eléctricos
en emplazamientos potencialmente peligrosos, a menos que se ajusten anormas no
inferiores a las aceptadas por la Organizacién*. No obstante, en los emplazamientos no
contemplados por dichas normas podran instalarse equipo, hilos y cables eléctricos en que
no se ajusten a las normas, en lugares potencialmente peligrosos si la Administracion, tras
evaluar los riesgos, estima que ofrecen un grado de seguridad equivalente."

6 El actual parrafo 11 pasa a ser parrafo 12.

CAPITULO I1I
DISPOSITIVOS Y MEDIOS DE SALVAMENTO
Regla 31 - Embarcaciones de supervivencia y botes de rescate
7 A continuacion del actual parrafo 1.7, se anade el siguiente nuevo parrafo 1.8:
"1.8 No obstante lo dispuesto en el parrafo 1.1, los graneleros, segun se definen
en la regla [X/1.6, construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente, cumpliran las
prescripciones del parrafo 1.2."
CAPITULO V

SEGURIDAD DE LA NAVEGACION

Regla 19 - Prescripciones relativas a los sistemas y aparatos nauticos que se han de llevar a
bordo

8 En el parrafo 2.5, se sustituye el texto del actual subparrafo .1 por el siguiente:

Véanse las normas publicadas por la Comisién Electrotécnica Internacional (CEI) IEC 60092-502:1999
"Electrical installations in ships - Tankers" (Equipos eléctricos en los buques - buques tanque).
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"1 un girocompas u otro medio para determinar y presentar visualmente su rumbo
por medios no magnéticos que el timonel pueda leer claramente desde el puesto de
gobierno principal. Dicho medio también transmitira informacién sobre el rumbo
para los aparatos a que se hace referencia en los parrafos 2.3.2, 2.4y 2.5.5;"

Regla 20 - Registrador de datos de la travesia

9 Se anade el siguiente nuevo parrafo 2:

"2 A fin

de facilitar las investigaciones de siniestros, en los buques de carga que

efectlien viajes internacionales se instalard un registrador de datos de la travesia (RDT)
que puede ser un registrador de datos de la travesia simplificado (RDT-S)" segin se
indica a continuacion:

1

en el caso de los buques de carga de arqueo bruto igual o superior
a20 000, construidos antes del 1 de julio de 2002, en el primer
reconocimiento en dique seco previsto después del 1 de julio de 2006 y en
cualquier caso el 1 de enero de 2009 a mas tardar;

en el caso de los buques de carga de arqueo bruto igual o superior
a 3 000 pero inferior a 20 000, construidos antes del 1 de julio de 2002, en
el primer reconocimiento en dique seco previsto después del 1 de julio
de 2007 y en cualquier caso el 1 de enero de 2010 a mas tardar; y

las Administraciones podran eximir a los buques de carga de lo prescrito
en los subparrafos .1 y .2 cuando tales buques vayan a ser retirados
permanentemente del servicio en un plazo de 2 afios contados a partir de la
fecha de implantacion indicada en los subparrafos .1y .2 supra"

10 El actual parrafo 2 pasa a ser parrafo 3.

CAPITULO VII

TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

Regla 10 - Prescripciones relativas a los buques tanque quimiqueros

11 En el parrafo

1 de la regla se suprime la frase siguiente:

"A los efectos de la presente regla, las prescripciones del Codigo se consideraran

obligatorias."

Véase la resolucion MSC.163 (78) - Normas de funcionamiento para el registrador de datos de travesia

simplificado (RDT-S) de a bordo.
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CAPITULO XII
MEDIDAS DE SEGURIDAD ADICIONALES APLICABLES
A LOS GRANELEROS
15 El texto actual del capitulo XII se sustituye por el siguiente:
"Regla 1
Definiciones
A los efectos del presente capitulo regiran las siguientes definiciones:
1 Granelero: buque destinado principalmente a transportar carga seca a granel,
incluidos los buques mineraleros o los buques de carga combinada.
2 Granelero de forro sencillo en el costado: un granelero, segun se define en el
parrafo 1, en el que:
1 una parte cualquiera de una bodega de carga limita con el forro exterior del
costado; o
2 en el que una o mas bodegas de carga limitan con un doble forro en el

costado cuya anchura es inferior a 760 mm en el caso de los graneleros
construidos antes del 1 de enero de 2000 e inferior a 1 000 mm en el de los
graneleros construidos el 1 de enero de 2000 o posteriormente, pero con
anterioridad a 1 de julio de 2006, midiéndose esa distancia en sentido
perpendicular al forro del costado.

Entre estos buques se incluyen los buques de carga combinada en los que una parte
cualquiera de la bodega de carga esta limitada por el forro exterior.

3 Granelero de doble forro en el costado: un granelero, como se define en el
parrafo 1, en el que todas las bodegas de carga limitan con un doble forro en el costado
distinto del que se define en el parrafo 2.2.

Referencias:

A Para los buques construidos antes de 1 de julio de 2006, véase la resolucion 6, Interpretacion de la
definicion de "granelero", que figura en el capitulo IX del Convenio SOLAS 1974, enmendado
en 1994, adoptada por la Conferencia de 1997 sobre el Convenio SOLAS.

2 Véase la Interpretacion de las disposiciones del capitulo XII del Convenio SOLAS sobre Medidas
adicionales de seguridad para graneleros, adoptada por el Comité de Seguridad Maritima de la
Organizacion mediante la resolucion MSC.79(70).

3 Véanse las disposiciones de aplicacion del anexo 1 de la Interpretacion de las disposiciones del
capitulo XII del Convenio SOLAS sobre medidas adicionales de seguridad para graneleros,
adoptada por el Comité de Seguridad Maritima de la Organizaciéon mediante la resolucion
MSC.89(71).
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4 Doble forro en el costado: una configuracion en la que cada costado del buque
estd constituido por el forro exterior del costado y un mamparo longitudinal que conecta
el doble fondo y la cubierta. Cuando haya tanques laterales de pantoque y los tanques
laterales superiores, podran formar parte integrante de la configuracion del doble forro del
costado.

5 Eslora de un granelero: la eslora, como se define en el Convenio internacional
sobre lineas de carga vigente.

6 Carga solida a granel: cualquier material, que no sea ni liquido ni gaseoso,
constituido por una combinacion de particulas, granulos o trozos mas grandes de material,
generalmente de composicion homogénea, que se embarca directamente en los espacios
de carga del buque sin utilizar para ello ninguna forma intermedia de contencion.

7 Normas relativas a la resistencia de los mamparos y el doble fondo de los
graneleros: las "Normas para la evaluacion de los escantillones del mamparo transversal
estanco, acanalado verticalmente, situado entre las dos bodegas de carga mas cercanas a
proa y para evaluar la carga admisible de la bodega més cercana a proa", adoptadas
mediante la resolucion 4 de la Conferencia de Gobiernos Contratantes del Convenio
internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, el 27 de noviembre
de 1997, como las enmiende la Organizacion, a condicién de que tales enmiendas sean
adoptadas, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las disposiciones del
articulo VIII del presente Convenio relativas a los procedimientos de enmienda del
Anexo, con excepcion del capitulo 1.

8 Graneleros construidos: los graneleros cuya quilla haya sido colocada, o cuya
construccion se halle en una fase similar.

9 Cuya construccion se halle en una fase similar: fase en la que:
A la construccion puede identificarse como propia de un buque concreto; y
2 ha comenzado el montaje del buque y se han utilizado como minimo 50

toneladas del total estimado de material estructural o un 1% de dicho total,
si este segundo valor es inferior.

10 Manga (B): de un granelero es la manga segin se define en el Convenio
internacional sobre lineas de carga vigente.

I:\MSC\79\23ad1.doc



MSC 79/23/Add.1
ANEXO 3
Pégina 7

Regla 2
Ambito de aplicacién

Los graneleros cumplirdn las prescripciones del presente capitulo, ademas de las
prescripciones aplicables de los demas capitulos.

Regla 3
Plan de implantacion

Los graneleros construidos antes del 1 de julio de 1999 a los que se apliquen las
reglas 4 6 6 cumplirdn lo dispuesto en dichas reglas conforme al siguiente plan, en
relacion con el programa mejorado de inspecciones prescrito en la regla XI/2:

1 los graneleros de edad igual o superior a 20 afios el 1 de julio de 1999, en
la fecha del primer reconocimiento intermedio o el primer reconocimiento
periddico posterior al 1 de julio de 1999, si esta fecha es anterior;

2 los graneleros de edad igual o superior a 15 afios pero inferior a 20 afios
el 1 de julio de 1999, en la fecha del primer reconocimiento periddico
posterior al 1 de julio de 1999, y a mas tardar el 1 de julio de 2002; y

3 los graneleros de edad inferior a 15 afios el 1 de julio de 1999, en la fecha
del primer reconocimiento periddico posterior a la fecha en la que el buque
alcance los 15 afios, y a mas tardar en la fecha en la que el buque alcance
los 17 afios.

Regla 4
Prescripciones sobre estabilidad con averia aplicables a los graneleros

1 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de forro sencillo en el costado,
proyectados para transportar cargas solidas a granel de densidad igual o superior
a 1 000 kg/m’ construidos el 1 de julio de 1999 o posteriormente, cargados hasta la linea
de carga de verano podran resistir, la inundacién de una cualquiera de sus bodegas de
carga en todas las condiciones de carga y permanecer a flote en estado de equilibrio
satisfactorio, segun se especifica en el parrafo 4.

2 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de doble forro en el costado,
en los que cualquier parte de los mamparos longitudinales, esté situada dentro de B/5 o
de 11,5 m, si este ultimo valor es inferior, medido desde el costado del buque hacia el
interior en sentido perpendicular al eje longitudinal, con la linea de carga de verano
asignada, proyectados para transportar cargas solidas a granel de densidad igual o
superior a 1 000 kg/m’, construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente, y cargados
hasta la linea de carga de verano, podran resistir la inundacion de una cualquiera de sus
bodegas de carga en todas las condiciones de carga y permanecer a flote en estado de
equilibrio satisfactorio, como se especifica en el parrafo 4.
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3 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de forro sencillo en el costado,
que transporten cargas solidas a granel de densidad igual o superior a 1 780 kg/m’,
construidos antes del 1 de julio de 1999, cargados hasta la linea de carga de verano,
podréan resistir la inundaciéon de la bodega de carga mas cercana a proa en todas las
condiciones de carga y permanecer a flote en estado de equilibrio satisfactorio, como se
detalla en el parrafo 4. Esta prescripcion se cumplirda conforme al plan de implantacion
especificado en la regla 3.

4 A reserva de lo dispuesto en el parrafo 7, el estado de equilibrio después de
inundacion serd conforme con el estado de equilibrio estipulado en el anexo de la
resolucion A.320(IX), titulada "Regla equivalente a la regla 27 del Convenio
internacional sobre lineas de carga, 1966", enmendada mediante la resolucion A.514(13).
En la hipotesis de inundacion, solo serd necesario tener en cuenta la inundacion del
espacio de la bodega de carga hasta el nivel del agua en el exterior del buque después de
la inundacion. Se supondréd que la permeabilidad de una bodega cargada es de 0,9 y la de
una bodega vacia de 0,95, a menos que se suponga la permeabilidad correspondiente a
una carga particular para el volumen de la bodega inundada ocupado por la carga y una
permeabilidad de 0,95 para el volumen vacio restante de la bodega.

5 Se podra considerar que los graneleros construidos antes del 1 de julio de 1999 a
los que se haya asignado un francobordo reducido en cumplimiento de lo prescrito en la
regla 27 7) del Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, adoptado el 5 de abril
de 1966, cumplen lo prescrito en el parrafo 3.

6 Se podra considerar que los graneleros a los que se haya asignado un francobordo
reducido en cumplimiento de las disposiciones del parrafo 8) de la regla equivalente a la
regla 27 del Convenio internacional sobre lineas de carga, 1966, adoptada mediante la
resolucion A.320(IX) y enmendada mediante la resolucion A.514(13), cumplen lo
prescrito en los parrafos 1 6 2, segin proceda.

7 El estado de equilibrio después de inundacion de los graneleros a los que se haya
asignado un francobordo reducido en cumplimiento de las disposiciones de la regla 27 8)
del anexo B del Protocolo de 1988 relativo al Convenio internacional sobre lineas de
carga, 1966, se ajustard a las disposiciones pertinentes de dicho Protocolo.

Regla 5
Resistencia estructural de los graneleros

1 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de forro sencillo en el costado,
construidos el 1 de julio de 1999 o posteriormente, proyectados para transportar cargas
solidas a granel de densidad igual o superior a 1000 kg/m’, tendran una resistencia
suficiente para soportar la inundacion de una cualquiera de sus bodegas de carga hasta el
nivel del agua en el exterior del buque después de la inundacion, en todas las condiciones
de carga y de lastre pertinentes, teniendo también en cuenta los efectos dinamicos
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resultantes de la presencia de agua en la bodega, asi como las recomendaciones adoptadas
. L, %
por la Organizacion.

2 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m y de doble forro en el costado,
en los que cualquier parte de los mamparos longitudinales, estan situados dentro de B/5 o
de 11,5 m, si este ultimo valor es inferior, medido desde el costado del buque hacia el
interior, en sentido perpendicular al eje longitudinal, con la linea de carga de verano,
asignada, proyectados para transportar cargas a granel de densidad igual o superior
a 1000 kg/m’, y construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente, cumpliran las
disposiciones sobre resistencia estructural del parrafo 1.

Regla 6
Prescripciones estructurales y de otro tipo aplicables a los graneleros

1 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m, de forro sencillo en el costado,
construidos antes del 1 de julio de 1999, que transporten cargas sélidas a granel de
densidad igual o superior a 1780 kg/m’, cumpliran las siguientes prescripciones de
conformidad con el plan de implantacion especificado en la regla 3:

A El mamparo transversal estanco situado entre las dos bodegas de carga
mas cercanas a proa y el doble fondo de la bodega de carga mas cercana a
proa tendran una resistencia suficiente para soportar la inundacion de la
bodega de carga mas cercana a proa, teniendo también en cuenta los
efectos dinamicos resultantes de la presencia de agua en la bodega, en
cumplimiento de las normas relativas a la resistencia del mamparo y el
doble fondo de los graneleros. A los efectos de la presente regla, se
considerard que las normas relativas a la resistencia del mamparo y el
doble fondo de los graneleros tienen caracter obligatorio.

2 Al considerar si es necesario reforzar el mamparo transversal estanco o el
doble fondo, y en qué medida, a fin de cumplir lo dispuesto en el
parrafo 1.1, se podran tener en cuenta:

A las restricciones aplicables a la distribucion del peso total de la
carga entre las bodegas de carga; y

2 las restricciones aplicables al peso muerto maximo.

3 En los graneleros en los que se aplique una de las restricciones indicadas
en los parrafos 1.2.1 y 1.2.2, o ambas, con objeto de cumplir lo prescrito
en el parrafo 1.1, dichas restricciones se observardn siempre que se
transporten cargas solidas a granel de una densidad igual o superior
a 1780 kg/m’.

Véase la resolucion 3, Recomendacion sobre el cumplimiento de la regla XII/5 del Convenio SOLAS,
adoptada por la Conferencia de 1997 sobre el Convenio SOLAS.
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2 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m, de doble forro en el costado en
todas las zonas, construidos el 1 de julio de 2006 o posteriormente, cumpliran las
siguientes disposiciones:

Las estructuras primarias de refuerzo del doble forro en el costado no
deberan colocarse dentro de la bodega de carga.

A reserva de lo dispuesto infra, la distancia entre el forro exterior y el forro
interior en cualquier seccioén transversal no sera inferior a 1 000 mm,
medidos en sentido perpendicular al forro del costado. El doble forro en el
costado debera estar construido de modo que permita el acceso para la
inspeccion, con arreglo a lo prescrito en la regla II-1/3-6 y en las
disposiciones técnicas conexas.

En la zona de los tirantes, cartabones, extremos inferior y superior
de las estructuras transversales, o cartabones de los extremos en el
caso de estructuras longitudinales, no sera necesario respetar los
espacios libres que se indican a continuacion.

La anchura minima del paso libre a través del espacio del doble
forro en el costado en las inmediaciones de obstrucciones tales
como tuberias o escalas verticales no sera inferior a 600 mm.

Cuando los forros interior y/o exterior tengan una estructura
transversal, el espacio libre minimo entre las superficies interiores
de las cuadernas no serd inferior a 600 mm.

Cuando los forros interior y exterior tengan una estructura
longitudinal, el espacio libre minimo entre las superficies interiores
de las cuadernas no serd inferior a 800 mm. Fuera de la seccion
paralela, en sentido longitudinal a la bodega de carga, dicho
espacio podrda reducirse cuando lo imponga la configuracién
estructural, pero en ningln caso sera inferior a 600 mm.

El espacio libre minimo antes mencionado sera la distancia mas
corta medida entre las lineas supuestas que conectan las superficies
interiores de las cuadernas de los forros interior y exterior.

3 Los espacios de doble forro en el costado y los tanques dedicados a lastre de agua
de mar en los graneleros de eslora igual o superior a 150 m, construidos el 1 de julio
de 2006 o posteriormente, se deberan revestirse de conformidad con lo prescrito en la
regla I1-1/3-2 basada en las Normas de rendimiento para los revestimientos’, adoptadas

por la Organizacion.

4 Los espacios del doble forro en el costado no se utilizaran para el transporte de
carga exceptuando los de los tanques laterales superiores, cuando los haya.

Véanse las normas aceptables para la Organizacion hasta que las normas de rendimiento para los

revestimientos se hagan obligatorias mediante la oportuna modificacion de las anteriores prescripciones.
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5 En los graneleros de eslora igual o superior a 150 m que transporten cargas solidas
a granel de una densidad igual o superior a 1 000 kg/m’, construidos el 1 de julio de 2006
0 posteriormente:

1 la estructura de las bodegas de carga serd tal que todas las cargas previsibles se
puedan cargar y descargar mediante el equipo y los procedimientos normales de
carga y descarga, sin ocasionar dafios que puedan poner en peligro la seguridad de
la estructura;

2 se debera garantizar la continuidad efectiva entre la estructura del forro del
costado y el resto de la estructura del casco; y

3 la estructura de las zonas de carga sera tal que un solo fallo de cualquier elemento
de refuerzo de la estructura no ocasione el fallo inmediato de otros miembros
estructurales, provocando el colapso de todos los paneles reforzados.

Regla 7
Reconocimiento y mantenimiento de los graneleros

1 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m, de forro sencillo en el costado,
construidos antes del 1 de julio de 1999, y de 10 o mas anos de edad, no transportaran
cargas solidas a granel de densidad igual o superior a 1 780 kg/m®, a menos que hayan
sido objeto, con resultados satisfactorios, de:

A un reconocimiento periddico con arreglo al programa mejorado de
inspecciones durante los reconocimientos prescrito en la regla XI-1/2; o

2 un reconocimiento de todas las bodegas de carga de amplitud igual a la
prescrita para los reconocimientos periddicos del programa mejorado de
inspecciones durante los reconocimientos exigidos en la regla XI-1/2.

2 Los graneleros cumpliran las prescripciones de mantenimiento recogidas en la
regla 1I-1/3-1 y las Normas para las inspecciones y el mantenimiento de las tapas de
escotilla de graneleros por parte del propietario adoptadas por la Organizacion mediante
la resolucion MSC.169(79), segun la enmiende la Organizacién, a condicion de que tales
enmiendas sean adoptadas, entren en vigor y se hagan efectivas de conformidad con las
disposiciones del articulo VIII del presente Convenio relativas a los procedimientos de
enmienda del Anexo, exceptuado el capitulo 1.

Regla 8
Informacion sobre el cumplimiento de las prescripciones aplicables a los graneleros
1 El cuadernillo prescrito en la regla VI/7.2 sera refrendado por la Administracion, o

en su nombre, de manera que indique que se cumplen las reglas 4, 5, 6 y 7, segiin
proceda.
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2 Toda restriccion impuesta en lo que respecta al transporte de cargas soélidas a
granel de densidad igual o superior a 1 780 kg/m’ de conformidad con lo prescrito en las
reglas 6 y 14 se indicara y se consignara en el cuadernillo al que se hace referencia en el
parrafo 1.

3 Los graneleros a los que sea aplicable lo dispuesto en el parrafo 2 llevaran
marcado de manera permanente en el forro exterior del costado, a media eslora, a babor y
a estribor, un triangulo equilatero lleno cuyos lados sean de 500 mm y su vértice
est¢ 300 mm por debajo de la linea de cubierta, pintado de un color que contraste con el
del casco.

Regla 9

Prescripciones aplicables a los graneleros que no puedan cumplir lo dispuesto en la
regla 4.3 debido a la configuracion de proyecto de sus bodegas de carga

En el caso de los graneleros construidos antes del 1 de julio de 1999 a los que se
aplique la regla 4.3, con un niimero de mamparos transversales estancos insuficiente para
cumplir lo dispuesto en ella, la Administraciéon podrd permitir que se suspenda la
aplicaciéon de las reglas4.3 y 6 a condicion de que dichos graneleros cumplan las
siguientes prescripciones:

A en lo que se refiere a la bodega de carga mds cercana a proa, las
inspecciones preceptuadas para el reconocimiento anual en el programa
mejorado de inspecciones durante los reconocimientos prescrito en la
regla XI-1/2 se sustituiran por las inspecciones preceptuadas en dicha regla
para el reconocimiento intermedio de las bodegas de carga;

2 estaran provistos de alarmas audibles y visibles en el puente de
navegacion, indicadoras de nivel alto de agua en los pozos de sentina de
todas las bodegas de carga, o de los tineles transportadores de carga,
segin proceda, con arreglo a lo aprobado por la Administracién o una
organizacion reconocida por ésta de conformidad con lo dispuesto en la
regla XI-1/1; y

3 estaran provistos de informacion detallada sobre situaciones especificas de
inundacion de las bodegas de carga. Dicha informacion ira acompafiada de
instrucciones detalladas sobre los preparativos de evacuacion, con arreglo
a lo dispuesto en la seccion 8 del Codigo Internacional de Gestion de la
Seguridad (Codigo 1GS), y se utilizard como base para la formacion y los
ejercicios de la tripulacion.
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Regla 10
Declaracion de la densidad de la carga solida a granel
1 Antes de embarcar carga a granel en un granelero de eslora igual o superior

a 150 m, el expedidor declarara la densidad de la carga ademas de facilitar la informacion
sobre la carga que se prescribe en la regla VI/2.

2 En el caso de los graneleros a los que se aplica lo dispuesto en la regla 6, a menos
que cumplan todas las prescripciones pertinentes del presente capitulo aplicables al
transporte de cargas solidas a granel de densidad igual o superior a 1 780 kg/m’, cuando
se declare que la carga tiene una densidad comprendida entre 1 250 kg/m’ y 1 780 kg/m”,
una organizacién acreditada para hacer las pruebas verificara dicha densidad.”

Regla 11
Instrumento de carga

(Salvo disposicion expresa en otro sentido, la presente regla es aplicable a los graneleros
independientemente de su fecha de construccion)

1 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m estaran provistos de un
instrumento de carga capaz de proporcionar informacion sobre las fuerzas cortantes y los
momentos flectores de la viga-casco, teniendo en cuenta la recomendacion adoptada por
la Organizacion.”

2 Los graneleros de eslora igual o superior a 150 m construidos antes del 1 de julio
de 1999 cumpliran las prescripciones del parrafo 1 a mas tardar en la fecha del primer
reconocimiento intermedio o periddico del buque que haya que efectuar después del 1 de
julio de 1999.

3 Los graneleros de eslora inferior a 150 m construidos el 1 de julio de 2006 o
posteriormente estardn provistos de un instrumento de carga capaz de proporcionar
informacion sobre la estabilidad del buque en la condicién sin averia. La Administracion
aprobard el programa informatico mediante el que se efectuaran los célculos de
estabilidad, que incorporard las condiciones de prueba normalizadas relativas a la
informacion sobre estabilidad aprobada.”

*ok

Al verificar la densidad de las cargas solidas a granel, se hara referencia al Método uniforme para
determinar la densidad de las cargas a granel (circular MSC/Circ.908).

Véase la Recomendacion sobre los instrumentos de carga, adoptada mediante la resolucion 5 de la
Conferencia de 1997 sobre el Convenio SOLAS.

Véanse las secciones pertinentes del apéndice de las Directrices para el empleo y la aplicacion de
computadores a bordo (circular MSC/Circ.891).
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Regla 12

Alarmas para detectar la entrada de agua en bodegas, espacios de lastre y espacios secos

(La presente regla es aplicable a los graneleros independientemente de su fecha de

construccion)
1 Los graneleros estaran equipados con detectores del nivel del agua:
A en cada bodega de carga, provistos de alarmas audibles y visuales que se

activen, la primera de ellas, cuando el nivel del agua por encima del doble
fondo de cualquier bodega llegue a una altura de 0,5 m, y la segunda
cuando llegue a una altura no inferior al 15% de la profundidad de la
bodega de carga pero no superior a 2,0 m. En los graneleros a los que se
aplique la regla 9.2 s6lo es necesario instalar detectores con el segundo tipo
de alarma. Los detectores del nivel del agua se instalaran en el extremo de
popa de las bodegas de carga. En el caso de las bodegas de carga que se
usen para lastre de agua se podra instalar un dispositivo neutralizador de
las alarmas. Las alarmas visuales permitirdn distinguir claramente los dos
diferentes niveles de agua detectados en cada bodega;

en todo tanque de lastre situado a proa del mamparo de colisidon prescrito
en la regla II-1/11, provisto de una alarma audible y visual que se active
cuando el liquido del tanque llegue a un nivel que no exceda del 10% de la
capacidad del tanque. Se podra instalar un dispositivo neutralizador de la
alarma que se active cuando el tanque esté en uso; y

en todo espacio seco o vacio que no sea la caja de cadenas y que tenga
alguna parte situada a proa de la bodega de carga méas cercana a la proa,
provisto de una alarma audible y visual que se active cuando el nivel del
agua llegue a una altura de 0,1 m por encima de la cubierta. No se requiere
instalar tal alarma en espacios cerrados cuyo volumen no exceda del 0,1%
del volumen de desplazamiento maximo del buque.

2 Las alarmas audibles y visuales especificadas en el parrafo 1 estardn situadas en el
puente de navegacion.

3 Los graneleros construidos antes del 1 de julio de 2004 cumpliran lo prescrito en
la presente regla a mdas tardar en la fecha del primer reconocimiento anual,
intermedio o de renovacion del buque que se lleve a cabo después del 1 de julio
de 2004, que sea el primero en tener lugar después de esa fecha.
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Regla 13
Disponibilidad de los sistemas de bombeo"

(La presente regla es aplicable a los graneleros independientemente de su fecha de
construccion)

1 En los graneleros, los medios de drenaje y bombeo de los tanques de lastre a proa
del mamparo de colision y de las sentinas de los espacios secos que tengan alguna
parte situada a proa de la bodega de carga mas cercana a proa se podran poner en
funcionamiento desde un espacio cerrado al que se acceda facilmente desde el
puente de navegacion o desde el puesto de control de la maquinaria de propulsion
sin tener que atravesar la cubierta de francobordo expuesta o las cubiertas de la
superestructura. Cuando las tuberias de dichos tanques o sentinas atraviesen el
mamparo de colision se podra aceptar el accionamiento de las valvulas mediante
dispositivos de mando a distancia, como medio alternativo de control de las
valvulas prescrito en la regla I1-1/11.4, siempre que la ubicacion de los controles
se ajuste a lo dispuesto en la presente regla.

2 Los graneleros construidos antes del 1 de julio de 2004 cumplirdn lo prescrito en
esta regla a mas tardar en la fecha del primer reconocimiento intermedio o de
renovacion del buque que se lleve a cabo después del 1 de julio de 2004, pero en
ningun caso después del 1 de julio de 2007.

Regla 14
Restricciones relativas a la navegacion con alguna bodega vacia

Los graneleros de forro sencillo en el costado y de eslora igual o superior a 150 m,
que transporten cargas de una densidad igual o superior a 1 780 kg/m’ y que no cumplan
las prescripciones para resistir la inundacion de una cualquiera de las bodegas de carga,
segun se especifica en la regla 5.1 y en las Normas y criterios relativos a las estructuras
laterales de los graneleros de forro sencillo en el costado, adoptadas por la Organizacion
mediante la resolucion MSC.168(79), como decida enmendarla la Organizacion,
a condicion de que tales enmiendas se adopten, entren en vigor y se hagan efectivas de
conformidad con las disposiciones del articulo VIII del presente Convenio relativas a los
procedimientos de enmienda del Anexo, exceptuando el capitulo 1, no deberan navegar
con ninguna bodega que contenga menos del 10% de la carga méxima permitida en la
condicién de plena carga, después de haber cumplido 10 afios de edad. La condicion de
plena carga aplicable en esta regla es una carga equivalente o superior al 90% del peso
muerto del buque correspondiente al francobordo pertinente asignado."

Véase la Interpretacion de la regla XI1/13 del Convenio SOLAS (Circular MSC/Circ.1069).
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APENDICE

CERTIFICADOS

Modelo de Certificado de seguridad para buques de pasaje

13 Se introduce la siguiente nueva seccion entre la seccion que empieza por la frase "El
presente certificado es valido hasta" y la que empieza por la expresion "Expedido en":

"Fecha de ultimacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:
............... (dd/mm/aaaa)."

Modelo de Certificado de seguridad de construccion para buques de carga

14 Se introduce la siguiente nueva seccion entre la seccion que empieza por la frase "El
presente certificado es valido hasta" y la que empieza por la expresion "Expedido en":

"Fecha de ultimacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:
............... (dd/mm/aaaa)."

Modelo de Certificado de seguridad del equipo para buques de carga

15 Se introduce la siguiente nueva seccion entre la seccion que empieza por la frase "El
presente certificado es valido hasta" y la que empieza por la expresion "Expedido en":

"Fecha de ultimacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:
............... (dd/mm/aaaa)."

Inventario del equipo adjunto al Certificado de seguridad del equipo para buques de carga
(Modelo E)

16 La seccion 3 actual se sustituye por la siguiente:
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Elemento Disposiciones existentes
1.1 Compas magnético magistral ™™ |
1.2 Compas magnético de respeto*
1.3 Girocompas*
1.4 Repetidor del rumbo indicado por el girocompas®* | ..
1.5 Repetidor de la demora indicada por el girocompas* | .
1.6 Regulador del rumbo o de la derrota* | .
1.7 Taximetro o dispositivo para leer las demoras* | .
1.8 Medios para corregir y obtener el rumbo y la demora | .
1.9 Dispositivo transmisor del rumbo (DTR)* | .
2.1 Cartas niuticas/Sistema de informacion y visualizacion de cartas electronicas | ...
(SIVCE)
2.2 Medios auxiliares para los SIVCE
23 Publicaciones nauticas |
2.4 Medios auxiliares para las publicaciones nauticas electronicas | L.
3.1 Receptor para un sistema mundial de navegacion por satélite/sistema de | .
radionavegacion terrenal® **
32 Radarde 9 GHz* |
33 Segundo radar (3 GHz/9 GHz***
34 Ayuda de punteo radar automatica (APRA* |
3.5 Ayuda de seguimiento automatico* |
3.6 Segunda ayuda de seguimiento automatico | ..
3.7 Ayuda de punteo electronica* L
4 Sistema de identificacion automatica (SIA) | L
5.1 Registrador de datos de la travesia (RDT)** | .
5.2 Registrador de datos de la travesia simplificado (RDT-S) **
6.1 Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (en el agua)* | ...
6.2 Dispositivo medidor de la velocidad y la distancia (con respecto al fondo en | ...
direccion hacia proa y de través)*
6.3 Ecosonda*
7.1 Indicadores de la posicion del timon, del sentido de giro, empuje y paso de la hélice, | ...
y de la modalidad de funcionamiento*
7.2 Indicador de la velocidad de giro*
8 Sistema de recepcion de sedales acusticas* |
9 Teléfono para comunicar con el puesto de gobierno de emergencia* | ..
10 Lampara de sefiales diurnas* L
’ En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se
. utilicen otros medios, éstos se especificaran.

Tachese seglin proceda."
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Elemento Disposiciones existentes
1.1 Compas magnético magistral ™ |
1.2 Compas magnético de respeto*
11 Reflector de radar*
12 Codigo Internacional de Sedales L
13 Manual IAMSAR, volumen 1 -~~~

Modelo de Certificado de seguridad radioeléctrica para buques de carga

17 Se introduce la siguiente nueva seccion entre la seccidn que empieza por la frase "El
presente certificado es valido hasta" y la que empieza por la expresion "Expedido en":

"Fecha de ultimacion del reconocimiento en el que se basa el presente certificado:
............... (dd/mm/aaaa)."

Modelo de certificado de seguridad para buques nucleares de pasaje

18 El modelo actual del certificado se sustituye por el siguiente.

CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE PASAJE
El presente Certificado llevara como suplemento un Inventario del equipo (Modelo PUNC)
(Sello oficial) (Estado)

e . 1
para __un viaje internacional
un viaje internacional corto

Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL
MAR, 1974, en su forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacion autorizada)

! Tachese seglin proceda.
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Datos relativos al buque’

NOMDIE del DUQUE ...t e e et et et e e aee e
NUMET0 0 1etras diStINTIVOS ... .ottt ittt
Puerto de matricula ...
F N (0|10 T 0 o P
Zonas maritimas en las que el buque esta

autorizado a operar segun su certificado (regla IV/2) ...
NUMETO IMO .. e
Fecha en que se colocd la quilla del buque o en que su construccion estaba en una fase
equivalente o, cuando proceda, fecha en que comenzaron las obras de reforma o modificacion de
oF2) T 1 g 110 o 0] 41 L

SE CERTIFICA:

1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en la
regla VIII/9 del Convenio.

2 Que este buque, que se trata de un buque nuclear, cumple plenamente las prescripciones
del capitulo VIII del Convenio y se ajusta al expediente de seguridad aprobado para el buque, y
que:

2.1 el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a:
A la estructura, las maquinas principales y auxiliares, las calderas y otros recipientes

a presion, incluidas la planta de propulsion nuclear y la estructura de proteccion
contra abordajes;

2 la disposicion del compartimentado estanco y los detalles correspondientes;
3 las lineas de carga de compartimentado siguientes:
Utilicese cuando los espacios
Lineas de carga de compartimentado asignadas destinados a los pasajeros
y marcadas en el costado, en el centro del comprendan los siguientes
buque (regla 11-1/13) Francobordo espacios alternativos
C.l i ] e
C.2 ] e
C3 L i ] e

2.2 el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a la proteccion
estructural contra incendios, los sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios y
los planos de lucha contra incendios;

2.3 el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta a los sistemas y al
equipo de proteccion contra las radiaciones;

Los datos relativos al buque también podran indicarse en casillas dispuestas horizontalmente.
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2.4 los dispositivos de salvamento y el equipo de los botes salvavidas, las balsas salvavidas y
los botes de rescate, se han provisto de conformidad con las prescripciones del Convenio;

2.5 el buque estd provisto de un aparato lanzacabos y de las instalaciones radioeléctricas
utilizadas en los dispositivos de salvamento, de conformidad con las prescripciones del
Convenio;

2.6 el buque cumple las prescripciones del Convenio, en lo que respecta a las instalaciones
radioeléctricas;

2.7 el funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de
salvamento cumple las prescripciones del Convenio;

2.8 el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta al equipo nautico de a
bordo, los medios de embarco para practicos y las publicaciones nauticas;

2.9 el buque esté provisto de luces, marcas, medios emisores de sefales acusticas y de sefiales
de socorro, de conformidad con las prescripciones del Convenio y del Reglamento
internacional para prevenir los abordajes en vigor;

2.10 en todos los deméas aspectos el buque se ajusta a las prescripciones pertinentes del

Convenio.

El presente certificado es VAIIAO hasta ..........ccceouiiiiiiiiiiiiiieee e

Fecha de ultimacion del reconocimiento en que se basa el presente Certificado...........cccoeeuveenneeneee.

2514 0116 16 (oI <) o LS

(fecha de expedicion) (Firma del funcionario autorizado para expedir el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora)
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19 Después del modelo de certificado de seguridad para buque nuclear de pasaje se inserta el
siguiente inventario del equipo adjunto al certificado:

INVENTARIO DEL EQUIPO ADJUNTO AL CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA
BUQUE NUCLEAR DE PASAJE (MODELO PNUC)

El presente inventario se adjuntara con caracter permanente al Certificado de
seguridad para buque nuclear de pasaje

INVENTARIO DEL EQUIPO PRESCRITO PARA CUMPLIR LO ESTIPULADO
EN EL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
MODIFICADO POR EL CORRESPONDIENTE
PROTOCOLO DE 1988

1 Datos relativos al buque

NOMDIE AEL DUQUE ...ttt et e et e et e e et e e etaeeetaeeesaaeesnsaeessnaeensaeenns
NUMETO 0 1€tras dIStINEIVOS ....eeecuviieeiiieeiiie et ettt e ete et eeetee e steeesabeeessaaeesssaeessseeesseeenseensnes

Numero maximo de pasajeros que estd autorizado a llevar ..........cccoeevveeevieeecieeccieeceeeee

Numero minimo de personas con la competencia necesaria para manejar las instalaciones
TAQIOCIECLIICAS ...ttt ettt sb ettt et eat e s b e etesbeeaesaeens

2 Pormenores de los dispositivos de salvamento

1 Numero total de personas para las que se han provisto

dispositivos de salvamento e,

A babor A estribor

2 Numero total de botes salvavidas | | e,
2.1 Numero total de personas a las que pueden dar cabida | ...ccoeeeees | cieeiienens
2.2 Numero de botes salvavidas parcialmente cerrados

(regla ITI/21 y seccion 4.5 del Codigo IDS) | cevvieveer | e,
2.3 Numero de botes salvavidas totalmente cerrados

(regla ITI/21 y seccion 4.6 del Codigo IDS) | ceviieieer | e,
2.4 Otros botes salvavidas
25.1 Numero e | e
252 Tipo e i
3 Numero total de botes salvavidas a motor (incluidos en el

total de botes salvavidas anteriormente indicado) | .o,
3.1 Numero de botes salvavidas provistos de proyectores | coccceeeeeeceienveeiieenieeneennn.
4 Numero de botes de rescate | e
4.1 Numero de botes incluidos en el total de botes salvavidas

anteriormente indicados | e,
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5 Balsas salvavidas
5.1 Balsas salvavidas para las que se necesitan dispositivos
de puesta a flote aprobados | e
5.1.1 ~ Numero de balsas salvavidas | e
5.1.2  Numero de personas a las que pueden dar cabida | .o,
52 Balsas salvavidas para las que no se necesitan
dispositivos de puesta a flote aprobados
5.2.1 Numero de balsas salvavidas |
5.2.2  Numero de personas a las que pueden dar cabida | .o,
6 Aparatos flotantes
6.1 Numero de aparatos | e
6.2 Numero de personas que los aparatos son capaces de | .ocooveevviieriencieenieeieeieee
sostener
7 Numero de aros salvavidas |
8 Numero de chalecos salvavidas
9 Trajes de inmersion | e
9.1 Numero total e
9.2 Numero de trajes que cumplen las prescripciones
aplicables a los chalecos salvavidas | e,
10 Numero de ayudas térmicas’ | s
11 Instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos
de salvamento | e
11.1 Numero de respondedores de radar | e
11.2  Numero de aparatos radiotelefonicos bidireccionales de
ondas MEtricas | e
3 Pormenores de las instalaciones radioeléctricas
Elemento Equipo existente a bordo
Sistemas primarios
1.1 Instalacion radioeléctrica de ondas
métricas
1.1.1  Codificador de LSD e
1.1.2  Receptor de escucha de LSD | .
1.1.3 Radiotelefonia e
1.2 Instalacion radioeléctrica de ondas
hectométricas
1.2.1 Codificadorde LSD
1.2.2 Receptor de escuchade LSD | Lo
1.2.3 Radiotelefonia
1.3 Instalacion radioeléctrica de ondas
hectométricas/decamétricas
1.3.1 Codificadorde LSD e
1.3.2 Receptor de escuchade LSD | o
1.3.3 Radiotelefonia
1.3.4 Radiotelegrafia de impresion directa | .......oieiiuiiiiitiiiii e

1
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Elemento Equipo existente a bordo
1.4 Estacion terrena de buque de Inmarsat | ...
2 Medios secundarios para emitir alertas | ...........ooiiiiiiiiiiiiiii e
3 Instalaciones para la recepcion de
informacion sobre seguridad maritima
3.1 Receptor NAVTEX | e
3.2 Receptor de LIG
33 Receptor radiotelegrafico de impresion
directa de ondas decamétricas | ..o
4 RLS satelitaria
4.1 COSPAS-SARSAT
4.2 Inmarsat e
5 RLS de ondas métricas | Lo
6 Respondedor de radar del buque | ...
4 Métodos utilizados para el mantenimiento de las instalaciones radioeléctricas

(reglas IV/15.6 y 15.7)

4.1 Duplicacion del €qUIPO .....occvieruieriieiieeiieie ettt
4.2 Mantenimiento €N tIETTA .....cccueerieeruieriieeiieniieeteesteenteesseeeteesnreeseesnseenseesnseenens
4.3 Capacidad de mantenimiento en el Mmar ...........ccccoeeveeiiieniiieiieniecieec e

5 Pormenores relativos a los sistemas y equipos nauticos

Equipo existente a bordo

1.1 Compas magnético magistral' | L,
1.2 Compas magnético de reSpeto’ | e
1.3 GIrOCOMPAS™
1.4 Repetidor del rumbo indicado por el | .ooiiiiiiiii e

girocompas’
1.5 Repetidor de las marcaciones indicadas por el

gIFOCOMPAS™ e,
1.6 Sistema de control del rumbo o de la derrota® | ..........ooiiiiiii e,
1.7 Taximetro o dispositivo de marcacion de | .......ceiveiiiiiiiiiiiiiiiiii i

compzis2
1.8 Medios para corregir el rumbo y la demora | ..
1.9 Dispositivo transmisor del rumbo (DTR)? | ooeiiiini i,
2.1 Cartas nauticas/Sistema de informacion y

visualizacion de cartas electronicas (SIVCE)? | .ooooiiiiie e,
2.2 Medios auxiliares para los SIVCE | e
2.3 Publicaciones ndUticas e,
1

Tachese seglin proceda.
En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se
utilicen otros medios, éstos se especificaran.
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2.4 Medios auxiliares para las publicaciones

nauticas electroniCas | e
3.1 Receptor para un sistema mundial de navegacion

por satélite/sistema de radionavegacion terrena®™ | ..............ccooiiii et
3.2 Radarde 9 GHZ® |
33 Segundo radar (3 GHz/9 GHZ®)? | oo
34 Ayuda de punteo radar automatica (APRA)? | ..ottt e,
3.5 Ayuda de seguimiento automAtica® | oeeiii e,
3.6 Segunda ayuda de seguimiento automAatica” | ......iiiiiiiii i
3.7 Ayuda de punteo electronica® | e
4 Sistema de identificacion automatica (SIA) | ooeiiiiiiii e
5 Registrador de datos de la travesia (RDT) | oot e
6.1 Dispositivo medidor de la velocidad y la

distancia (en el agua)® |

6.2 Dispositivo medidor de la velocidad y la
distancia (con respecto al fondo en direccion de

proay detravés)® |
7 Ecosonda® e,
8.1 Indicadores de la posicion del timon, del sentido

de giro, empuje y paso de la hélice y de la

modalidad de funcionamiento”™ | L
8.2 Indicador de la velocidad de giro® | e,
9 Sistema de recepcion de sefiales acUSticas™ | ...i..iiiiiii
10 Teléfono para comunicar con el puesto de

gobierno de emergencia® | e,
11 Lampara de sefiales diurnas® | Lo,
12 Reflector de radar’ | e
13 Cddigo internacional de sefales | L e
14 Manual IAMSAR, Volumen III | e

SE CERTIFICA QUE este Inventario es correcto en su totalidad.

EXPEAIAO 11 ..ttt et sttt ettt ettt et ae e

(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado para expedir el inventario)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora)
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Modelo de certificado de seguridad para buques nucleares de carga
20 El actual modelo de certificado se sustituye por el siguiente:
"CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA BUQUE NUCLEAR DE CARGA
El presente Certificado llevard como suplemento un Inventario del equipo (Modelo CNUC)
(Sello oficial) (Estado)
Expedido en virtud de las disposiciones del
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL

MAR, 1974, modificado por el correspondiente Protocolo de 1988,

con la autoridad conferida por el Gobierno de

(nombre del Estado)

por

(persona u organizacion autorizada)

Datos relativos al buque3

NOmMbre del DUQUE ... e

NUMET0 0 1etras diStINTIVOS ... .ottt e
Puerto de matricula ... ...
F N (0|10 T o) o T
Peso muerto del buque (toneladas MELEICAS) oo,
Eslora del buque (regla IT1/3.12). ...t

Zonas maritimas en las que el buque esta
autorizado a operar segun su certificado (regla IV/2) ...

NUMETO IMO .o e e e e e e

Los datos relativos al buque podran indicarse también en casillas dispuestas horizontalmente.
Unicamente si se trata de petroleros, buques tanque quimiqueros y buques gaseros.
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Tipo de buque’

Granelero

Petrolero

Buque tanque quimiquero

Buque gasero

Buque de carga distinto de los anteriores

Fecha en que se coloco la quilla del buque o en que su construccion se hallaba en una fase
equivalente o, cuando proceda, fecha en que comenzaron las obras de reforma o modificacion de
OF 8 R 101 o) U 130 0103 4 21 4L

SE CERTIFICA:

1 Que el buque ha sido objeto de reconocimiento, de conformidad con lo prescrito en la
regla VIII/9 del Convenio.

2 Que este buque, que se trata de un buque nuclear, cumple plenamente las prescripciones
del capitulo VIII del Convenio y se ajusta al expediente de seguridad aprobado para el buque, y
que:

2.1 el estado de la estructura, las maquinas y el equipo, segun las definiciones de la regla 1/10
(cuando corresponda cumplir lo dispuesto en la regla VIII/9), incluidas la planta de
propulsion nuclear y la estructura de proteccion contra abordajes, es satisfactorio, y que el
buque cumple las prescripciones pertinentes de los capitulos II-1 y II-2 del Convenio
(excluidas las relativas a sistemas y dispositivos de seguridad contra incendios y a planos
de lucha contra incendios);

2.2 el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que se refiere a los sistemas y
dispositivos de seguridad contra incendios y los planos de lucha contra incendios;

2.3 se han provisto dispositivos de salvamento y equipo para los botes salvavidas, balsas
salvavidas y botes de rescate, de conformidad con las prescripciones del Convenio;

2.4 el buque estd provisto de aparato lanzacabos y de las instalaciones radioeléctricas
utilizadas en los dispositivos de salvamento, de conformidad con las prescripciones del
Convenio;

2.5 el buque cumple las prescripciones del Convenio, en lo que respecta a las instalaciones
radioeléctricas;

2.6 el funcionamiento de las instalaciones radioeléctricas utilizadas en los dispositivos de
salvamento cumple las prescripciones del Convenio;

2.7 el buque cumple las prescripciones del Convenio en lo que respecta al equipo nautico de a
bordo, los medios de embarco para practicos y las publicaciones néuticas;

> Tachese seglin proceda.
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2.8 el buque estd provisto de luces, marcas, medios emisores de sefales acusticas y de sefiales
de socorro, de conformidad con las prescripciones del Convenio y del Reglamento
internacional para prevenir los abordajes, en vigor;

2.9 en todos los demas aspectos el buque se ajusta a las prescripciones pertinentes de las
reglas en la medida en que le son aplicables.

El presente certificado es valido hasta

Fecha de ultimacion del reconocimiento en que se basa el presente Certificado

Expedido en

(fecha de expedicion) (Firma del funcionario autorizado para expedir el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora)"
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21 Después del modelo de certificado de seguridad para buque nuclear de carga se inserta el
siguiente inventario del equipo adjunto al certificado:

INVENTARIO DEL EQUIPO ADJUNTO AL CERTIFICADO DE SEGURIDAD PARA
BUQUE NUCLEAR DE CARGA (MODELO CNUC)

El presente inventario se adjuntara con caracter permanente al Certificado de
seguridad para buque nuclear de carga

INVENTARIO DEL EQUIPO PRESCRITO PARA CUMPLIR LO ESTIPULADO EN EL
CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE LA
VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974,
MODIFICADO POR EL CORRESPONDIENTE
PROTOCOLO DE 1988

1 Datos relativos al buque
NOMDIE AEL DUGQUE ...ttt e e e et e e e et e e estaeesnnaeeenbaeeensaeensseeennns
NUMETO 0 1€tras dIStINEIVOS ....eeecuiiieiiieeiiieeiee ettt e et e e et e e eteeesteeesbeeessseeesssaeessseessseeesaeensnes

Numero minimo de personas con la competencia necesaria para manejar las instalaciones
TAQIOCIECLIICAS ....evviiieiieteee ettt et ettt st e bt et b e s b et sat et e it enbeeaees

2 Pormenores de los dispositivos de salvamento
1 Numero total de personas para las que se han

provisto dispositivos de salvamento | L,

A babor A estribor

2 Numero total de botes salvavidas | o | e,
2.1 Numero total de personas a las que pueden dar

cabida e | e,
2.2 Numero de botes salvavidas totalmente cerrados

(regla I1I/31 y seccion 4.6 del Codigo IDS) | oo | e
23 Numero de botes salvavidas parcialmente cerrados

autoadrizables (regla I1I/31 y seccion 4.8 del

Codigo IDS) e | e,
24 Numero de botes salvavidas protegidos contra

incendios(regla I11/31 y seccion 4.9 del Codigo

IDS) e | e,
2.5 Otros botes salvavidas
25.1 Namero e | e
252 Tipo e | e
2.6 Numero de botes salvavidas de caida libre | .o | e,
2.6.1  Totalmente cerrados (regla I11/31 y seccidon 4.7 del

Codigo IDS) e | e
2.6.2  Provistos de un sistema autonomo (regla I1I/31 y

seccion 4.8 del Codigo IDS) | | e
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263

5.1.1
5.1.2
5.2

5.2.1
522

53

8.1
8.2

10

10.1
10.2

Protegidos contra incendios (regla I11/31 y seccién
4.9 del Codigo IDS)

Numero total de botes salvavidas a motor, incluidos
en el total de botes salvavidas anteriormente
indicado

Numero de botes salvavidas provistos de
proyectores

Numero de botes de rescate

Numero de botes incluidos en el total de botes
salvavidas anteriormente indicado

Balsas salvavidas

Balsas salvavidas para las que se necesitan
dispositivos de puesta a flote aprobados

Numero de balsas salvavidas

Numero de personas a las que pueden dar cabida
Balsas salvavidas para las que no se necesitan
dispositivos de puesta a flote aprobados

Numero de balsas salvavidas

Numero de personas a las que pueden dar cabida

Numero de balsas salvavidas prescritas en la
regla I11/31.1.4

Numero de aros salvavidas
Numero de chalecos salvavidas

Trajes de inmersion

Numero total

Numero de trajes que cumplen las prescripciones
aplicables a los chalecos salvavidas

Numero de ayudas térmicas®

Instalaciones radioeléctricas utilizadas en los
dispositivos de salvamento

Numero de respondedores de radar

Numero de aparatos radiotelefonicos
bidireccionales de ondas métricas

6

Excluidas las prescritas en los parrafos 4.1.5.1.24,4.4.8.31 y 5.1.2.2.13 del Codigo IDS.
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3 Pormenores de las instalaciones radioeléctricas

Elemento Equipo existente a bordo

Sistemas primarios
1.1 Instalacion radioeléctrica de ondas

meétricas
1.1.1 Codificador de LSD |
1.1.2  Receptor de escuchade LSD | .o
1.1.3 Radiotelefonia
1.2 Instalacion radioeléctrica de ondas

hectométricas
1.2.1 Codificadorde LSD |
1.2.2 Receptorde escuchade LSD | oo
1.2.3 Radiotelefonia |

1.3 Instalacion radioeléctrica de ondas
hectométricas/decamétricas

1.3.1 Codificador de LSD | e
1.3.2 Receptor de escuchade LSD | .o
1.3.3 Radiotelefonia
1.3.4 Radiotelegrafia de impresion directa | ........oooiiiiiiiiiiii e
1.4 Estacion terrena de buque de Inmarsat | ...
2 Medios secundarios para emitit | ..o
alertas
3 Instalaciones para la recepcion de
informacion sobre seguridad maritima
3.1 Receptor NAVTEX e
3.2 Receptor de LIG |
33 Receptor radiotelegrafico de
impresion directa de ondas | e
decamétricas
4 RLS satelitaria
4.1 COSPAS-SARSAT | e
2 Inmarsat
5 RLS de ondas métricas | i
6 Respondedor de radar del buque | ..o
4 Métodos utilizados para el mantenimiento de las instalaciones radioeléctricas

(reglas IV/15.6 y 15.7)

4.1 Duplicacion del €QUIPO ......viinriii i
4.2 Mantenimiento €N tIBITA ........o..tintit ettt ettt et e aaaan
4.3 Capacidad de mantenimiento en el mar ..............ooiiiiiiiiiiiii i
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5 Pormenores relativos a los sistemas y equipos nauticos
Elemento Equipo existente a bordo
1.1 Compas magnético magistral | ooiee e,
1.2 Compas magnético de respeto™ | e
1.3 Girocompas™ e
1.4  Repetidor del rumbo indicado por el | .....ccooiriiiiiiiiiiiiiiiiii e,
girocompas®
1.5  Repetidor de las marcaciones indicadas | ............cooeeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e,
por el girocompas*
1.6  Sistema de control del rumbo o de la | ........oooiiiiiiiiii
derrota*
1.7  Taximetro o dispositivo de marcacion de | ............ooeiiiiiiiiiiiiiiiiiiiei e,
compas*
1.8  Medios para corregir el rumbo y lademora | ............ccoiiiiiiiiiiiii
1.9 Dispositivo transmisor del rumbo (DTR)™* | ...
2.1 Cartas nauticas/Sistema de informacion y
visualizacion de cartas  electronicas | ..........ooiiiiiiiiiiiii e,
(SIVCE)"™
2.2 Medios auxiliares para los SIVCE | L,
2.3 Publicaciones nduticas | L
2.4 Medios auxiliares para las publicaciones | ...........cceeviiiiiiiiiiiiiiiiiiiie s
nauticas electronicas
3.1 Receptor para un sistema mundial de | ...,
navegacion  por  satélite/sistema  de
radionavegacion terrena™ "
3.2 Radarde 9 GHz* e
33 Segundo radar (3 GHz/9 GHZz**)* | e
34 Ayuda de punteo radar automMAtiCa | ...........iiiiiiiiiiiii e,
(APRA)*
3.5  Ayudade seguimiento automatica™® | ...
3.6 Segunda ayuda de SEZUIMICTIEO | . \tettetteete et e et et e eee et eaneeeeennenss
automatica*®
3.7 Ayuda de punteo electronica™ | e
4 Sistema de identificacion autOMAICA | .....ooviiniiniiiiii e,
(SIA)
5.1 Registrador de datos de la travesia
(RDT)** e
5.2 Registrador de datos de la travesia
simplificado (RDT-S)** | e,
6.1 Dispositivo medidor de la velocidad y la
distancia (en el agua)® | L,
: En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se
. utilicen otros medios, éstos se especificaran.

Tachese seglin proceda.
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Elemento Equipo existente a bordo
6.2  Dispositivo medidor de la velocidad y la

6.3
7.1

10
11
12
13

distancia (con respecto al fondo en
direccion de proa y de través)*

Ecosonda*

Indicadores de la posicion del timén, del
sentido de giro, empuje y paso de la hélice
y de la modalidad de funcionamiento™
Indicador de la velocidad de giro*

Sistema de recepcion de sefales actlsticas™
Teléfono para comunicar con el puesto de
gobierno de emergencia*

Lampara de sefiales diurnas*

Reflector de radar

Codigo internacional de sefiales

Manual IAMSAR, Volumen III

SE CERTIFICA QUE este Inventario es correcto en su totalidad.

Expedido en

(Fecha de expedicion)

(Firma del funcionario autorizado para expedir el inventario)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora)

*kk

En virtud de la regla V/19 se permiten otros medios para cumplir esta prescripcion. En caso de que se

utilicen otros medios, éstos se especificaran.
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