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RESOLUTION MSC.290(87)
(adopted on 21 May 2010)

ADOPTION OF AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR
THE SAFETY OF LIFE AT SEA, 1974, AS AMENDED

THE MARITIME SAFETY COMMITTEE,

RECALLING Article 28(b) of the Convention on the International Maritime Organization
concerning the functions of the Committee,

RECALLING ALSO article VIli(b) of the International Convention for the Safety of Life at Sea
(SOLAS), 1974 (hereinafter referred to as "the Convention"), concerning the amendment
procedure applicable to the Annex to the Convention, other than to the provisions of chapter |
thereof,

RECALLING FURTHER that among the strategic directions of the Organization relating to
developing and maintaining a comprehensive framework for safe, secure, efficient and
environmentally sound shipping is the establishment of goal-based standards for the design
and construction of new ships,

CONSIDERING that ships should be designed and constructed for a specified design life to be
safe and environmentally friendly, so that, if properly operated and maintained under
specified operating and environmental conditions, they can remain safe throughout their
service life,

HAVING CONSIDERED, at its eighty-seventh session, amendments to the Convention,
proposed and circulated in accordance with article VII(b)(i) thereof,

1. ADOPTS, in accordance with article VIII(b)(iv) of the Convention, amendments to
the Convention, the text of which is set out in the Annex to the present resolution;

2. DETERMINES, in accordance with article VIlI(b)(vi)(2)(bb) of the Convention, that
the said amendments shall be deemed to have been accepted on 1 July 2011, unless, prior to
that date, more than one third of the Contracting Governments to the Convention or
Contracting Governments the combined merchant fleets of which constitute not less
than 50% of the gross tonnage of the world's merchant fleet, have notified their objections to

the amendments;

3. INVITES SOLAS Contracting Governments to note that, in accordance with
article VIli(b)(vii)(2) of the Convention, the amendments shall enter into force on 1 January 2012
upon their acceptance in accordance with paragraph 2 above;

4, REQUESTS the Secretary-General, in conformity with article VIl(b)(v) of the
Convention, to transmit certified copies of the present resolution and the text of the
amendments contained in the Annex to all Contracting Governments to the Convention;

5 FURTHER REQUESTS the Secretary-General to transmit copies of this resolution
and its Annex to Members of the Organization which are not Contracting Governments to the
Convention;



_9.

6. RESOLVES to review the progress towards the implementation of SOLAS
regulation 11-1/3-10 in 2014 and, if proven necessary, to adjust the time periods set forth in
paragraph 1 of the regulation.
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ANNEX

AMENDMENTS TO THE INTERNATIONAL CONVENTION FOR THE SAFETY OF LIFE AT

SEA, 1974, AS AMENDED

CHAPTER II-1
CONSTRUCTION - STRUCTURE, SUBDIVISION AND STABILITY,
MACHINERY AND ELECTRICAL INSTALLATIONS

Part A
General

Regulation 2 — Definitions

1

The following new paragraph 28 is added after the existing paragraph 27:

"28 Goal-based Ship Construction Standards for Bulk Carriers and Oil Tankers
means the International Goal-Based Ship Construction Standards for Bulk Carriers
and Oil Tankers, adopted by the Maritime Safety Committee by resolution
MSC.287(87), as may be amended by the Organization, provided that such
amendments are adopted, brought into force and take effect in accordance with the
provisions of article VIII of the present Convention concerning the amendment
procedures applicable to the annex other than chapter | thereof."

Part A-1
Structure of ships

The following new regulation 3-10 is added after the existing regulation 3-9:

"Regulation 3-10
Goal-based ship construction standards for bulk carriers and oil tankers

1 This regulation shall apply to oil tankers of 150 m in length and above and
to bulk carriers of 150 m in length and above, constructed with single deck, top-side
tanks and hopper side tanks in cargo spaces, excluding ore carriers and
combination carriers:

A for which the building contract is placed on or after 1 July 2016;

2 in the absence of a building contract, the keels of which are laid or
which are at a similar stage of construction on or after 1 July 2017; or

3 the delivery of which is on or after 1 July 2020.

2 Ships shall be designed and constructed for a specified design life to be
safe and environmentally friendly, when properly operated and maintained under the
specified operating and environmental conditions, in intact and specified damage
conditions, throughout their life.
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2.1 Safe and environmentally friendly means the ship shall have adequate
strength, integrity and stability to minimize the risk of loss of the ship or pollution to
the marine environment due to structural failure, including collapse, resulting in
flooding or loss of watertight integrity.

2.2 Environmentally friendly also includes the ship being constructed of
materials for environmentally acceptable recycling.

2.3 Safety also includes the ship's structure, fittings and arrangements
providing for safe access, escape, inspection and proper maintenance and
facilitating safe operation.

2.4 Specified operating and environmental conditions are defined by the
intended operating area for the ship throughout its life and cover the conditions,
including intermediate conditions, arising from cargo and ballast operations in port,
waterways and at sea.

25 Specified design life is the nominal period that the ship is assumed to be
exposed to operating andfor environmental conditions and/or the corrosive
environment and is used for selecting appropriate ship design parameters.
However, the ship's actual service life may be longer or shorter depending on the
actual operating conditions and maintenance of the ship throughout its life cycle.

3 The requirements of paragraphs 2 to 2.5 shall be achieved through
satisfying applicable structural requirements of an organization which is recognized
by the Administration in accordance with the provisions of regulation XI-1/1, or
national standards of the Administration, conforming to the functional requirements
of the Goal-based Ship Construction Standards for Bulk Carriers and Qil Tankers.

4 A Ship Construction File with specific information on how the functional
requirements of the Goal-based Ship Construction Standards for Bulk Carriers and
Oil Tankers have been applied in the ship design and construction shall be provided
upon delivery of a new ship, and kept on board the ship and/or ashore and updated
as appropriate throughout the ship's service. The contents of the Ship Construction
File shall, at least, conform to the guidelines developed by the Organization.



RESOLUTION MSC.290(87)
(adoptée le 21 mai 2010)

ADOPTION D'AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974
POUR LA SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER, TELLE QUE MODIFIEE

LE COMITE DE LA SECURITE MARITIME,

RAPPELANT l'article 28 b) de la Convention portant création de I'Organisation maritime
internationale, qui a trait aux fonctions du Comité,

RAPPELANT EGALEMENT Iarticle VIII b) de la Convention internationale de 1974 pour la
sauvegarde de la vie humaine en mer (Convention SOLAS), ci-aprés dénommée
"la Convention", qui a trait a la procédure d'amendement de I'Annexe a la Convention, a
I'exclusion du chapitre |,

RAPPELANT EN OUTRE qu'au nombre des orientations stratégiques de I'Organisation
relatives a I'élaboration et au maintien d'un dispositif général pour la sécurité, la sareté et
l'efficacité des transports maritimes et leur respect de I'environnement, figure I'établissement
de normes de conception et de construction des navires neufs en fonction d'objectifs,

CONSIDERANT que les navires devraient étre congus et construits, pour une durée de vie
prévue déterminée afin d'étre sirs et respectueux de I'environnement, de sorte que, s'ils sont
exploités et entretenus correctement dans les conditions d'exploitation et d'environnement
déterminées, ils puissent rester slrs pendant toute leur durée de service,

AYANT EXAMINE, & sa quatre-vingt-septiéme session, les amendements & la Convention
qui avaient eté proposes et diffusés, conformément a I'article VIII b) i) de la Convention,

1. ADOPTE, conformément a l'article VIII b) iv) de la Convention, les amendements a
la Convention dont le texte figure en annexe a la présente résolution;

2. DECIDE que, conformément a I'article VIIl bvi) 2) bb) de la Convention, ces
amendements seront réputés avoir été acceptés le 1er juillet 2011, @ moins que, avant cette
date, plus d'un tiers des Gouvernements contractants a la Convention, ou
des Gouvernements contractants dont les flottes marchandes représentent au total 50 % au
moins du tonnage brut de la flotte mondiale des navires de commerce, n'aient notifié gu'ils
élévent une objection contre ces amendements;

3. INVITE les Gouvernements contractants & la Convention & noter que,
conformément a l'article VIl b) vii) 2) de la Convention, ces amendements entreront
en vigueur le 1er janvier 2012, lorsqu'ils auront été acceptés dans les conditions prévues au
paragraphe 2 ci-dessus;

4. PRIE le Secrétaire géneral de transmettre, conformément a l'article VIII b) v) de
la Convention, des copies certifiées conformes de la présente résolution et du texte des
amendements qui y est annexé a tous les Gouvernements contractants a la Convention:

5. PRIE EGALEMENT le Secrétaire général de transmettre des copies de la présente
résolution et de son annexe aux Membres de ['Organisation qui ne sont pas
des Gouvernements contractants a la Convention;
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6. DECIDE qu'il passera en revue en 2014 les progrés qui auront été réalisés en vue
de l'application de la régle 1I-1/3-10 de la Convention SOLAS et que, si cela s'avére
nécessaire, il modifiera les dates indiquées au paragraphe 1 de cette régle.
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ANNEXE

AMENDEMENTS A LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1974 POUR LA
SAUVEGARDE DE LA VIE HUMAINE EN MER, TELLE QUE MODIFIEE

CHAPITRE II-1 )
CONSTRUCTION — STRUCTURE, COMPARTIMENTAGE ET STABILITE,
MACHINES ET INSTALLATIONS ELECTRIQUES

Partie A
Généralités

Régle 2 — Définitions

1

Ajouter le nouveau paragraphe 28 ci-aprés a la suite de I'actuel paragraphe 27 :

"28 Les Normes de construction des navires en fonction d'objectifs applicables
aux vraquiers et aux pétroliers sont les Normes internationales de construction des
navires en fonction d'objectifs applicables aux vraquiers et aux pétroliers que
le Comité de la sécurité maritime a adoptées par la résolution MSC.287(87), telles
quelles pourront étre modifiées par I'Organisation, sous réserve que ces
amendements soient adoptés, soient mis en vigueur et prennent effet conformément
aux dispositions de I'article VIII de la présente Convention concernant la procédure
d'amendement de I'Annexe, & I'exclusion du chapitre I.".

Partie A-1
Structure des navires

Ajouter la nouvelle regle 3-10 ci-aprés a la suite de I'actuelle régle 3-9 :

"Regle 3-10
Normes de construction des navires en fonction d'objectifs applicables
aux vraquiers et aux pétroliers

1 La présente régle s'applique aux pétroliers d'une longueur égale ou
supérieure @ 150 m et aux vraquiers d'une longueur égale ou supérieure a8 150 m
construits avec un seul pont, des citernes surélevées en abord et des citernes
latérales en trémies dans les espaces a cargaison, a I'exclusion des minéraliers ou
des transporteurs mixtes, et :

2l dont le contrat de construction est passé le 1er juillet 2016 ou
aprés cette date;

2 en l'absence d'un contrat de construction, dont la quille est posée
ou qui se trouve dans un état d'avancement équivalent
le 1er juillet 2017 ou aprés cette date; ou

3 dont la livraison s'effectue le 1er juillet 2020 ou aprés cette date.
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2 Les navires doivent étre congus et construits pour une durée de vie prévue
determinee afin d'étre sirs et respectueux de I'environnement, lorsqu'ils sont exploités
et entretenus correctement dans les conditions d'exploitation et d'environnement
déterminées, a I'état intact et dans des conditions d'avarie spécifiées, pendant toute
leur durée de vie.

2.1 Par sdr et respectueux de I'environnement, on entend que le navire a une
résistance, une intégrité et une stabilité suffisantes pour réduire au minimum le
risque de perte du navire ou de pollution du milieu marin a la suite d'une
défaillance ou de l'effondrement de la structure, entrainant I'envahissement ou la
perte d'étanchéité.

2.2 Par respectueux de l'environnement, on entend aussi que le navire est
construit avec des matériaux pouvant étre recyclés de maniére acceptable
pour l'environnement.

2.3 La sécurité implique aussi que la structure, les équipements et
l'agencement des navires offrent des moyens sirs d'accés, d'évacuation et
d'inspection, permettent un entretien approprié et facilitent I'exploitation en
toute sécurité.

2.4 Les conditions d'exploitation et d'environnement déterminées sont dictées
par la zone d'exploitation prévue du navire tout au long de sa durée de vie et
englobent les conditions, y compris les conditions intermédiaires, résultant des
opérations liées a la cargaison et au ballast dans les ports, dans les voies de
navigation et en mer.

25 La durée de vie prévue déterminée est la période pendant laquelle on
suppose que le navire sera exposé aux conditions d'exploitation et/ou
d'environnement et/ou & un milieu corrosif;, elle sert a sélectionner les paramétres
appropriés de conception du navire. Toutefois, la durée de service effective du
navire peut étre plus longue ou plus courte en fonction des conditions d'exploitation
réelles et de I'entretien du navire tout au long de sa durée de vie.

3 Les conditions prescrites aux paragraphes 2 & 2.5 sont remplies s'il est
satisfait aux régles de construction applicables établies par un organisme qui est
reconnu par I'Administration conformément aux dispositions de la régle XI-1/1, ou a
des normes nationales de I'Administration qui sont conformes aux prescriptions
fonctionnelles des Normes de construction des navires en fonction d'objectifs
applicables aux vraquiers et aux pétroliers.

4 Un dossier de construction du navire indiquant clairement comment les
prescriptions fonctionnelles des Normes de construction des navires en fonction
d'objectifs applicables aux vraquiers et aux pétroliers ont été appliquées lors de la
conception et la construction du navire doit étre fourni a la livraison d'un navire neuf
et étre conservé a bord et/ou 3 terre pendant toute la durée de service du navire. Le
contenu du dossier de construction du navire doit au moins étre conforme aux
directives élaborées par I'Organisation.



RESOLUCION MSC.290(87)
(adoptada el 21 de mayo de 2010)

ADOPCION DE ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD
DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO el articulo 28 b) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité,

RECORDANDO ASIMISMO el articulo VIII b) del Convenio internacional para la seguridad
de la vida humana en el mar (SOLAS), 1974 (en adelante denominado "el Convenio"),
relativo al procedimiento de enmienda aplicable al anexo del Convenio, excepto las
disposiciones de su capitulo |,

RECORDANDO TAMBIEN que entre los principios estratégicos de la Organizacion relativos
a la elaboracién y el mantenimiento del marco general para un transporte maritimo seguro,
protegido, eficaz y ecolégicamente racional se encuentra el establecimiento de normas
basadas en objetivos para el proyecto y la construccion de los bugues nuevos,

CONSIDERANDO que los buques deberian proyectarse y construirse para una vida util de
proyecto determinada, de modo que resulten seguros y ambientalmente inocuos, de manera
gue, cuando su explotacién y mantenimiento sean los adecuados en las condiciones
operacionales y ambientales previstas, sigan siendo seguros durante toda su vida util,

HABIENDO EXAMINADO, en su 87° periodo de sesiones, las enmiendas al Convenio
propuestas y distribuidas de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b)i) del
Convenio,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b) iv) del Convenio, las
enmiendas al Convenio cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2, DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIl b) vi) 2) bb) del
Convenio, que dichas enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de julio de 2011, a menos
que, antes de esa fecha, mas de un tercio de los Gobiernos Contratantes del Convenio o un
numero de Gobiernos Contratantes cuyas flotas mercantes combinadas representen como
minimo el 50 % del tonelaje bruto de la flota mercante mundial hayan notificado que recusan
las enmiendas;

3. INVITA a los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS a que tomen nota de
que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII b)vii) 2) del Convenio, las
enmiendas entraran en vigor el 1 de enero de 2012, una vez aceptadas con arreglo a lo
dispuesto en el parrafo 2 anterior;

4, PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo VIII b) v) del Convenio, remita copias certificadas de la presente resolucion y del
texto de las enmiendas que figura en el anexo a todos los Gobiernos Contratantes del

Convenio;

5. PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacion que no sean Gobiernos Contratantes del

Convenio;
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6. DECIDE efectuar un examen de los avances que se hayan producido en la
implantacién de la regla 1l-1/3-10 del Convenio en 2014 y, de ser necesario, ajustar los
plazos establecidos en el parrafo 1 de la regla.
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ANEXO

ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL PARA LA SEGURIDAD DE
LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974, ENMENDADO

, CAPITULO II-1
CONSTRUCCION — ESTRUCTURA, COMPARTIMENTADO Y ESTABILIDAD,
INSTALACIONES DE MAQUINAS E INSTALACIONES ELECTRICAS

Parte A
Generalidades

Regla 2 — Definiciones
1 Se afiade un nuevo parrafo 28 a continuacién del parrafo 27 existente:

"28 Normas de construccion de buques basadas en objetivos para graneleros y
petroleros: las Normas internacionales de construccién de buques basadas en
objetivos para graneleros y petroleros adoptadas por el Comité de Seguridad
Maritima mediante la resolucion MSC.287(87), segln sean enmendadas por la
Organizacion, siempre que tales enmiendas se adopten y hagan entrar en vigor de
conformidad con lo dispuesto en el articulo VIII del presente Convenio sobre el
procedimiento de enmienda aplicable al anexo, con excepcion del capitulo |."

Parte A-1
Estructura de los buques

2 Se afiade la siguiente nueva regla 3-10 a continuacién de la regla 3-9 existente:

"Regla 3-10
Normas de construccion de buques basadas en objetivos
para graneleros y petroleros

1 La presente regla se aplicard a los petroleros de eslora igual o superior
a 150 m y a los graneleros de eslora igual o superior a 150 m, construidos con una
sola cubierta, tanques en la parte superior de los costados y tanques laterales tipo
tolva en los espacios de carga, excluyendo los mineraleros y los buques de carga

combinados:
al cuyo contrato de construccion se adjudique el 1 de julio de 2016 o
posteriormente; o
2 en ausencia de un contrato de construccidon, cuya quilla se
coloque, o cuya construccion se halle en una fase equivalente,
el 1 de julio de 2017 o posteriormente; o
3 cuya entrega tenga lugar el 1 de julio de 2020 o posteriormente.
2 Los buques se proyectaran y construiran para una vida Util de proyecto

determinada de modo que resulten seguros y ambientalmente inocuos cuando su
explotacién y mantenimiento sean los adecuados en las condiciones operacionales
y ambientales previstas, tanto sin averia como en las condiciones de averia
previstas, durante toda su vida Util.
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2.1 Por seguro y ambientalmente inocuo se entiende que el buque tendra la
resistencia, integridad y estabilidad adecuadas para reducir al minimo el riesgo de
pérdida del buque o de contaminacion del medio marino debido a un fallo
estructural, incluido un derrumbe, que dé lugar a inundacion o a una pérdida de
estanquidad.

2.2 Por ambientalmente inocuo también se entiende que el buque estad
construido con materiales que pueden reciclarse en condiciones aceptables desde
el punto de vista ambiental.

2.3 El concepto de seguro supone también que la estructura, los accesorios y
las disposiciones del buque sean tales que permitan disponer de medios seguros
de acceso, evacuacién e inspeccion, asi como para realizar el mantenimiento
oportuno, y que faciliten el funcionamiento del buque en condiciones de seguridad.

2.4 Las condiciones operacionales y ambientales previstas estan determinadas
por la zona de operaciones a la que esté destinado el buque durante toda su vida
utii y comprenden las condiciones, incluidas las condiciones intermedias,
resultantes de las operaciones de carga y lastrado del bugue en puerto, en las vias
navegables y en la mar.

2.5 La vida util de proyecto determinada es el periodo nominal durante el cual
se supone que el buque estara expuesto a condiciones operacionales o
ambientales o a un entorno corrosivo, y sirve para seleccionar los parametros
adecuados de proyecto del bugue. Sin embargo, la vida util real del buque puede
ser mas larga o mas corta, en funciéon de las condiciones operacionales reales y el
mantenimiento del bugque a lo largo de su ciclo vital.

3 Las prescripciones de los parrafos 2 a 2.5 se cumpliran satisfaciendo las
prescripciones estructurales aplicables de una organizacion reconocida por la
Administracion en virtud de lo dispuesto en la regla XI-1/1, o las normas nacionales
de la Administracion, de conformidad con las prescripciones funcionales de las
Normas de construccién de buques basadas en objetivos para graneleros y
petroleros.

4 A la entrega de los buques nuevos se facilitara un expediente de
construccion del buque con informacion especifica sobre la forma en que se han
aplicado las prescripciones funcionales de las Normas de construccion de buques
basadas en objetivos para graneleros y petroleros en el proyecto y construccion del
buque, expediente que se mantendra a bordo y/o en tierra y se actualizara segun
proceda durante toda la vida Util de servicio del buque. El contenido del expediente
de construccion del buque se ajustarad, como minimo, a las directrices elaboradas
por la Organizacion.
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