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ANEXO 15

RESOLUCION MEPC.321(74)
(adoptada el 17 de mayo de 2019)

DIRECTRICES SOBRE LA SUPERVISION POR EL ESTADO RECTOR DEL PUERTO
EN VIRTUD DEL CAPITULO 3 DEL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL, 2019

El COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de proteccion del medio marino
conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencién de la
contaminacion del mar,

RECORDANDO TAMBIEN que, en su 58° periodo de sesiones, el Comité adoptd, mediante
la resolucién MEPC.176(58), el Anexo VI revisado del Convenio MARPOL, en virtud del cual
se refuerza significativamente el control de las emisiones,

TOMANDO NOTA de que, en los articulos 5 y 6 del Convenio MARPOL vy en las reglas 10
y 11 del Anexo VI de dicho convenio, se establecen procedimientos de control que han de
seguir las Partes en el Protocolo de 1997 para los buques extranjeros que visitan sus puertos,

RECORDANDO que, en su 59° periodo de sesiones, el Comité adoptd, mediante la resolucion
MEPC.181(59), las "Directrices sobre la supervision por el Estado rector del puerto en virtud
del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL, 2009",

TOMANDO NOTA de que el Anexo VI revisado del Convenio MARPOL entr6 en vigor el 1 de
julio de 2010 vy, desde entonces, sus disposiciones han sido objeto de diversas enmiendas,

RECONOCIENDO la necesidad de revisar las "Directrices sobre la supervision por el Estado
rector del puerto en virtud del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL, 2009", de
conformidad con las disposiciones del Anexo VI de este convenio, enmendado,

HABIENDO EXAMINADO, en su 74° periodo de sesiones, el proyecto de directrices sobre la
supervision por el Estado rector del puerto en virtud del Anexo VI del Convenio
MARPOL, 2019, elaborado por el Subcomité de prevencién y lucha contra la contaminacién
en su 6° periodo de sesiones, tras el examen realizado por el Subcomité de implantacion de
los instrumentos de la OMI en su 5° periodo de sesiones,

1 ADOPTA las "Directrices sobre la supervision por el Estado rector del puerto en virtud
del capitulo 3 del Anexo VI del Convenio MARPOL, 2019" (Directrices PSC 2019), que figuran
en el anexo de la presente resolucion;

2 INVITA alos Gobiernos a que apliquen, a partir del 1 de enero de 2020, las Directrices
PSC 2019 cuando ejerzan las funciones de supervision por el Estado rector del puerto
previstas en el Anexo VI del Convenio MARPOL;

3 INVITA a los Gobiernos a que, cuando ejerzan las funciones de supervision por el
Estado rector del puerto previstas en el Anexo VI del Convenio MARPOL, apliquen las
disposiciones de dicho anexo en relaciébn con la prohibicion de transportar fueloil no
reglamentario para combustion destinado a ser utilizado en la propulsion o el funcionamiento
a bordo del buque a partir del 1 de marzo de 2020;
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4 INVITA a los Gobiernos a que apliquen, a partir del 1 de octubre de 2020, las
disposiciones del Anexo VI del Convenio MARPOL referidas a los libros registro electronicos
cuando ejerzan las funciones de supervision por el Estado rector del puerto previstas en el
Anexo VI del Convenio MARPOL;

5 ACUERDA mantener sometidas a examen las presentes directrices a la luz de la
experiencia adquirida mediante su aplicacion;

6 REVOCA a partir del 1 de enero de 2020 las "Directrices sobre la supervisién por el
Estado rector del puerto en virtud del Anexo VI revisado del Convenio MARPOL, 2009",
adoptadas mediante la resolucion MEPC.181(59).
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ANEXO

DIRECTRICES SOBRE LA SUPERVISION POR EL ESTADO RECTOR DEL PUERTO
EN VIRTUD DEL CAPITULO 3 DEL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL, 2019

Capitulo 1 GENERALIDADES

1.1 El presente documento tiene por objeto facilitar orientaciones béasicas sobre la
realizacion de inspecciones en el marco de la supervision por el Estado rector del puerto en
cumplimiento del Anexo VI del Convenio MARPOL (en adelante denominado "el Anexao") y
armonizar la manera de realizar dichas inspecciones, el reconocimiento de las deficiencias y
la aplicacion de los procedimientos de control.

1.2 Los capitulos 1 (Generalidades), 4 (Infracciones y detencién), 5 (Prescripciones
sobre notificacion) y 6 (Procedimientos de revisién) de los "Procedimientos para la supervision
por el Estado rector del puerto”, adoptados por la Organizacion, como puedan ser
enmendados, también se aplican a estas directrices.

Capitulo 2  INSPECCIONES DE BUQUES A LOS QUE SE EXIGE LLEVAR A BORDO
EL CERTIFICADO IAPP

2.1 Inspecciones iniciales

2.1.1 Elfuncionario encargado de la supervision por el Estado rector del puerto (funcionario
de supervisién) deberia determinar la fecha de construccion del bugue y la fecha de instalacion
del equipo de a bordo sujeto a las disposiciones del Anexo, a fin de confirmar qué reglas del
Anexo son aplicables.

2.1.2  Cuando suba a bordo del buque y se presente ante el capitan u oficial responsable,
el funcionario de supervision deberia examinar los siguientes documentos, segun proceda:

A el Certificado internacional de prevencion de la contaminacién atmosférica
(Certificado 1APP) (regla VI1/6), incluido su suplemento;

2 el Certificado internacional de prevencién de la contaminacién atmosférica para
motores (Certificado EIAPP) (seccidn 2.2 del Cédigo técnico sobre los NO,),
incluido su suplemento, para cada motor diésel marino al que sea aplicable;

3 el expediente técnico (parrafo 2.3.4 del Cédigo técnico sobre los NO,), para
cada motor diésel marino al que sea aplicable;

A en funcion del método utilizado para demostrar el cumplimiento respecto de
los NOy, para cada motor diésel marino al que sea aplicable:

A el Libro registro de los parametros del motor de cada motor diésel
marino (péarrafo 6.2.2.7 del Codigo técnico sobre los NOx) que
demuestre el cumplimiento de la regla VI/13 mediante el método de
verificacion de los parametros del motor diésel marino; o

2 la documentacion relativa al método simplificado de medicién; o

3 la documentacion relativa al método directo de medicién y vigilancia;
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en el caso de los buques a los cuales se aplique la regla VI/13.5.1 para una
zona concreta de control de las emisiones de NOy del nivel 1ll, y que tienen
instalados uno o varios motores diésel marinos certificados de conformidad
con el nivel 1l y el nivel Il o que tienen uno o varios motores diésel marinos
certificados solamente de conformidad con el nivel Il,* que se cuenta con el
libro registro y los registros prescritos sobre el nivel y el estado de
encendido/apagado de dichos motores diésel marinos mientras los buques
se encuentran dentro de una zona pertinente de control de las emisiones de
NOy del nivel Ill;

el expediente del método aprobado (regla V1/13.7);

los procedimientos por escrito que abarquen las operaciones de cambio del
fueloil (en el idioma o los idiomas de trabajo que la tripulacion del buque
comprenda) cuando se utilicen distintos tipos de fueloil a fin de lograr el
cumplimiento (regla VI/14.6);

la documentacion aprobada relacionada con las excepciones y/o exenciones
concedidas de conformidad con la regla VI/3;

la documentacion aprobada (SECC si se ha expedido, ETM, OMM, SECP)
relativa a los sistemas de limpieza de los gases de escape (SLGE) o medios
equivalentes instalados para reducir las emisiones de SOy (regla VI/4);

gue los registros de vigilancia prescritos de los SLGE se han mantenido y
demuestran el cumplimiento. Ademas, que el Libro registro de los SLGE,
incluidos los datos sobre la descarga de nitratos y los registros de
funcionamiento,? o wuna alternativa aprobada, se han mantenido
debidamente;

las notas de entrega de combustible y las muestras representativas, o los
registros de estas (regla VI/18);

un ejemplar del certificado de homologacion del incinerador de a bordo
pertinente (resoluciones MEPC.76(40) o MEPC.244(66));

el Libro registro de sustancias que agotan la capa de ozono (regla VI/12.6);
el plan de gestién de los compuestos organicos volatiles (COV) (regla VI/15.6);
toda notificacion que el capitan o el oficial a cargo de la operacién de toma de
combustible haya enviado a la Administracién del Estado de abanderamiento

del buque, junto con la documentacién comercial de que se disponga, sobre
la entrega de combustible no reglamentario (regla V1/18.2); y

Interpretacion unificada de la regla 13.5.3 que figura en la circular MEPC.1/Circ.795/Rev.4.

Al evaluar los registros sobre la relacion de emisiones y el agua de descarga, el funcionario de supervision

deberia tener en cuenta que factores tales como el funcionamiento transitorio del motor o la eficacia del
analizador podrian dar lugar a "picos" aislados en el resultado registrado que, aun tratandose de mediciones
que pueden estar por encima de los valores limite prescritos para la relacién de emisiones o el agua de
descarga, no indican que en general el SLGE no funcione ni se controle segun lo prescrito y, por lo tanto,
no deberian considerarse una prueba de incumplimiento de las prescripciones.
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.16 si el bugue no ha podido obtener fueloil reglamentario, la notificacion a la
Administracion de abanderamiento del buque y a la autoridad competente
del puerto de destino pertinente que se indica en el apéndice.

Los libros registro mencionados en los apartados .1, .5, .10 y .13 supra pueden presentarse
en formato electrénico. Para la aceptacidon de este libro registro electronico deberia
presentarse una declaracion de la Administracion. Si no puede facilitarse una declaracion,
sera necesario presentar el libro registro impreso para su examen.

2.1.3 Como comprobacion preliminar, deberia confirmarse la validez del Certificado IAPP
verificando que esté debidamente cumplimentado y firmado y que se han llevado a cabo los
reconocimientos prescritos.

2.1.4 Al examinar el suplemento del Certificado IAPP, el funcionario de supervision podra
determinar como esté equipado el bugque para prevenir la contaminacion atmosférica.

2.1.5 Sila nota de entrega de combustible o la muestra representativa prescritas en la
regla VI/18 que se presentan al buque no se ajustan a las prescripciones pertinentes (la nota
de entrega de combustible que figura en el apéndice V del Anexo VI del Convenio MARPOL),
el capitan o el oficial a cargo de la operacién de toma de combustible pueden dejar constancia
de ello en una natificacion para la Administracion de abanderamiento del buque, con copias a
la autoridad portuaria en cuya jurisdiccion el buque no haya recibido la documentacion
prescrita en relacién con la operacién de toma de combustible y al proveedor del combustible.

2.1.6 Asimismo, si la nota de entrega de combustible indica que el combustible es
reglamentario pero el capitan dispone de resultados de pruebas independientes de la muestra
de fueloil recogida por el bugue durante la toma de combustible que indican incumplimiento,
el capitdn puede dejar constancia de ello en una notificacion para la Administracion de
abanderamiento del buque, con copias a la autoridad competente del puerto de destino
pertinente, a la Administracion en cuya jurisdiccion se encuentre el proveedor del combustible
y a este ultimo.

2.1.7 En todos los casos podra conservarse también una copia a bordo, junto con la
documentacion comercial de que se disponga, para una ulterior inspecciéon en el ambito de la
supervision por el Estado rector del puerto.

2.2 Inspeccion inicial en buques provistos de medios equivalentes de
cumplimiento con respecto a los SO

2.2.1  En los buques provistos de medios equivalentes de cumplimiento, el funcionario de
supervision examinara:

A las pruebas de que el buque ha recibido la aprobacién oportuna para todo
medio equivalente instalado (aprobado, en prueba o que se esté encargando);

2 las pruebas de que el buque utiliza un medio equivalente, determinado en el
suplemento del Certificado IAPP, para las unidades de combustion del fueloil
de a bordo, o de que se utiliza fueloil reglamentario en un equipo no
contemplado; y

.3 las notas de entrega de combustible de a bordo® en las que se indique que
el fueloil se va a utilizar en combinacion con un medio equivalente de

La resolucion MEPC.305(73): "Prohibicion de transportar fueloil no reglamentario para combustion destinado
a ser utilizado en la propulsion o el funcionamiento a bordo del bugue” no es aplicable al fueloil transportado
como carga o para los buques que cuenten con un medio equivalente de cumplimiento aprobado.
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cumplimiento con respecto a los SOy 0 que el buque esta sujeto a una
exencion pertinente para llevar a cabo pruebas relativas a la investigacion
de tecnologias de control y reduccién de las emisiones de SOy.

2.2.2 En el caso de que un SLGE no cumpla las prescripciones pertinentes al margen de
periodos transitorios y "picos" aislados en el resultado registrado, el capitan o el oficial a cargo
pueden haber dejado constancia de ello mediante una notificacion a la Administracion de
abanderamiento del buque con copias a la autoridad competente del puerto de destino
pertinente, y presentar las medidas correctivas adoptadas a fin de rectificar la situacion de
conformidad con las orientaciones incluidas en el Manual técnico del SLGE. Si se produce un
fallo de los instrumentos de vigilancia de las emisiones atmosféricas o de la descarga del agua
de lavado en el mar, es posible que el bugue cuente con documentacion alternativa que
demuestre el cumplimiento.*

2.3 Inspeccion inicial dentro de una zona de control de las emisiones (ECA)

2.3.1 Cuando un buque se inspeccione en un puerto de una ECA desighada para el control
de las emisiones de SOy, el funcionario de supervision deberia examinar:

A1 las pruebas de que el fueloil entregado y utilizado a bordo tiene un contenido
de azufre no superior al 0,10 % m/m, comprobando las notas de entrega del
combustible y los registros de a bordo adecuados, incluidos los registros de
las operaciones de toma de combustible que figuran en la parte 1 del Libro
registro de hidrocarburos (reglas VI/18.5y VI/14.4); y

2 en el caso de los bugues que utilicen fueloiles separados para cumplir la
regla VI/14, las pruebas de que existe un procedimiento por escrito (en el
idioma o los idiomas de trabajo que la tripulacion comprenda) y registros del
cambio a un fueloil con un contenido de azufre no superior al 0,10 % m/m
antes de entrar en la ECA, de modo que se determine que se utilizaba
combustible reglamentario mientras se navegaba en toda la ECA, segun se
estipula en la regla VI1/14.6.

2.3.2 Cuando un buque al que se aplica la regla VI/13.5.1 para una zona concreta de
control de las emisiones de NOy del nivel Ill se inspeccione en un puerto de dicha zona, el
funcionario de supervision deberia examinar:

A los registros respecto del nivel y el estado de encendido/apagado, junto con
todas las modificaciones de dicho estado mientras el bugue se encuentra en
esa zona de control de las emisiones de NOy del nivel lll, que se anotaran
segun lo prescrito en la regla VI/13.5.3 para los motores diésel marinos
instalados y certificados de acuerdo con el nivel Il y el nivel 1ll, o solo de
acuerdo con el nivel II;°y

2 el estado de un motor diésel marino instalado que esté certificado de
acuerdo con el nivel Il y el nivel I, que indique que el motor estuvo operando
en su condicién de nivel Il al entrar en esa zona de control de las emisiones

Circular MEPC.1/Circ.883: "Orientaciones sobre la indicacion del cumplimiento en curso en caso de fallo de
un solo instrumento de vigilancia, y medidas cuya adopcién se recomienda en caso de que el sistema de
limpieza de los gases de escape (SLGE) no cumpla las disposiciones de las Directrices de 2015 sobre los
sistemas de limpieza de los gases de escape (SLGE) (resolucién MEPC.259(68))"; los buques deberian
contar con una notificacion documentada del incumplimiento del sistema a las autoridades pertinentes, de
conformidad con el parrafo 2.2.2.

Interpretacion unificada de la regla 13.5.3 que figura en la circular MEPC.1/Circ.795/Rev.4.
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de NOy del nivel lll y que el estado se mantuvo en todo momento mientras
el motor diésel marino estuvo funcionando dentro de esa zona; o

3 los registros relacionados con las condiciones asociadas a una exencion
concedida segun lo dispuesto en la regla VI/13.5.4 se han anotado como lo
exige dicha exencion, y se han cumplido las condiciones y la duracién de
dicha exencién segun lo prescrito.

2.4 Inspeccion inicial fuera de una ECA o en el primer puerto tras transitar por
una ECA

2.4.1 Cuando se inspecciona un bugue en un puerto fuera de una ECA, el funcionario de
supervision examinard las mismas documentacion y pruebas exigidas durante las
inspecciones en los puertos dentro de la ECA. El funcionario de supervision, en especial,
deberia examinar:

A las pruebas de que el contenido de azufre del fueloil se ajusta a la
regla V1/14.1° mediante las notas de entrega de combustible y los registros
de a bordo adecuados, incluidos los registros de las operaciones de toma
de combustible que figuran en la parte 1 del Libro registro de hidrocarburos
(reglas VI1/18.5y VI/14.4); y

2 las pruebas de que existe un procedimiento por escrito (en el idioma o los
idiomas de trabajo que la tripulacién comprenda) y registros del cambio de
un fueloil con un contenido de azufre no superior al 0,10 % m/m tras dejar la
ECA, de modo que se determine que se utilizaba combustible reglamentario
mientras se navegaba en toda la ECA.

2.4.2 Cuando un buque al que se aplica la regla VI/13.5.1 para una zona concreta de
control de las emisiones de NOy del nivel lll se inspeccione en un puerto situado fuera de
dicha zona, el funcionario de supervisién deberia examinar los registros prescritos en los
parrafos 2.3.2.1y 2.3.2.2 0 2.3.2.3 afin de asegurarse de que se cumplieron las prescripciones
pertinentes durante todo el tiempo que el buque estuvo operando en esa zona.

2.5 Resultados de lainspeccién inicial

2.5.1 Si los certificados y documentos son validos y apropiados, y si después de una
inspeccion del buque para comprobar que su estado general se ajusta a las normas y reglas
internacionales comunmente aceptadas, las impresiones y las observaciones generales de a
bordo del funcionario de supervision confirman un buen estado de mantenimiento, se deberia
considerar que la inspeccion ha finalizado satisfactoriamente.

2.5.2 Si, no obstante, las impresiones u observaciones generales de a bordo del
funcionario de supervision indican que hay motivos fundados (véase el parrafo 2.5.3) para
considerar que el estado del buque o su equipo no se corresponden sustancialmente con los
pormenores indicados en los certificados 0 documentos, el funcionario de supervision deberia
proceder a una inspeccion mas detallada.

2.5.3 Entre los "motivos fundados” para llevar a cabo una inspeccion mas detallada se
encuentran los siguientes:

La resolucion MEPC.305(73): "Prohibicion de transportar fueloil no reglamentario para combustion
destinado a ser utilizado en la propulsion o el funcionamiento a bordo de un buque" no es aplicable al fueloil
transportado como carga o para los bugues que cuenten con un medio equivalente de cumplimiento aprobado.
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pruebas de que los certificados prescritos en el Anexo faltan o no son
vélidos;

pruebas de que los documentos prescritos en el Anexo faltan o0 no son validos;

la falta o el funcionamiento deficiente del equipo o los medios especificados
en los certificados o documentos;

la presencia de equipo o de medios no especificados en los certificados o
documentos;

en las impresiones u observaciones generales del funcionario de supervision
se constata que existen graves deficiencias en el equipo o los medios
especificados en los certificados o documentos;

informacion o pruebas de que el capitan o la tripulacion no estan familiarizados
con las operaciones esenciales de a bordo para prevenir la contaminacién
atmosférica, o que tales operaciones no se han llevado a cabo;

pruebas de incoherencias entre la informacién que figura en la nota de
entrega de combustible y el parrafo 2.3 del suplemento del Certificado IAPP;

pruebas de que no se ha utilizado un medio equivalente, tal como estaba
prescrito; o

pruebas obtenidas, por ejemplo, mediante calculadoras de combustible, de
gue la cantidad de fueloil reglamentario cargado no se corresponde con el
plan de viaje del buque;

la recepcion de un informe o una queja que indiquen el posible
incumplimiento del buque, incluida, entre otras cosas, la informacion recibida
como resultado de la vigilancia a distancia de las emisiones de SOy 0
dispositivos portatiles para la medicion del contenido de azufre del fueloil
gue indiquen la posibilidad de que un buque utilice combustible no
reglamentario mientras realiza operaciones/navega,

pruebas de que no se han mantenido de manera correcta o segun lo
prescrito el nivel y/o el estado de encendido/apagado de los motores diésel
marinos instalados pertinentes;

la recepcion de un informe o una queja que indiquen gue uno o varios de los
motores diésel marinos instalados no han estado funcionando de
conformidad con las disposiciones del expediente técnico correspondiente o
de las prescripciones pertinentes para una zona concreta de control de las
emisiones de NOy del nivel llI; y

la recepcién de un informe o una queja que indiquen que no se han cumplido
las condiciones relacionadas con una exencion concedida segun lo
dispuesto en la regla V1/13.5.4.
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2.6 Inspecciones mas detalladas

2.6.1  Elfuncionario de supervision deberia verificar que:

A

2

existen procedimientos de mantenimiento eficaces para el equipo que
contiene sustancias que agotan la capa de ozono; y

no se han producido emisiones deliberadas de sustancias que agotan la
capa de ozono.

2.6.2  Con objeto de verificar que cada motor diésel marino instalado de potencia de salida
superior a 130 kW ha sido aprobado por la Administracion de conformidad con lo prescrito en
el Cadigo técnico sobre los NOy y que se mantiene debidamente, el funcionario de supervision
deberia prestar especial atencién a lo siguiente:

A

examinar dichos motores diésel marinos para que se ajusten a lo indicado
en el Certificado EIAPP y en su suplemento, asi como en el expediente
técnico vy, si procede, en el Libro registro de los parametros del motor o el
manual de vigilancia de a bordo y datos conexos;

examinar los motores diésel marinos especificados en los expedientes
técnicos para verificar que no se han sometido a modificaciones no
aprobadas que puedan afectar a las emisiones de NOy;

en el caso de un motor diésel marino instalado y certificado de conformidad
con el nivel lll, que los registros prescritos en la regla VI/13.5.3 o0 en el
expediente técnico, en su caso, incluidos los exigidos en el parrafo 2.3.6 del
Caddigo técnico sobre los NOy, se han mantenido de la manera debida, y que
dicho motor diésel marino, incluido todo dispositivo de control de las
emisiones de NOy y los sistemas y equipos auxiliares conexos (incluidos, si
estan instalados, los medios de derivacion), se mantienen de conformidad
con el expediente técnico correspondiente y estan en buen estado;

si procede, examinar si se han cumplido segun lo prescrito las condiciones
relacionadas con una exencién concedida en virtud de la regla V1/13.5.4;

examinar los motores diésel marinos con una potencia de salida superior
a 5 000 kW y una cilindrada igual o superior a 90 litros instalados en buques
construidos el 1 de enero de 1990 o posteriormente, pero antes del 1 de
enero de 2000, a fin de verificar que estan certificados, si asi se exige, de
conformidad con lo dispuesto en la regla V1/13.7;

en el caso de los bugues construidos antes del 1 de enero de 2000, verificar
gue cualquier motor diésel marino que se haya sometido a una
transformacion importante, segun se define esta en la regla VI/13, ha sido
aprobado por la Administracion; y

comprobar que los motores diésel marinos de emergencia que solo esté
previsto utilizar para casos de emergencia continlan empleandose con ese
propdésito.

I\MEPC\74\MEPC 74-18-Add.1.docx



MEPC 74/18/Add.1
Anexo 15, pagina 10

2.6.3  El funcionario de supervision deberia comprobar si el fueloil cumple lo dispuesto en
la regla VI/14 teniendo en cuenta el apéndice VI’ del Anexo.

2.6.4  El funcionario de supervision deberia prestar atencion a los datos exigidos en la
regla V1/14.6 con objeto de determinar el contenido de azufre del fueloil utilizado por el buque
en funcion de la zona de comercio, 0 que se han aplicado otros medios equivalentes
aprobados, segun lo prescrito, el fueloil consumido dentro y fuera de la ECA, y que hay
suficiente combustible de conformidad con lo dispuesto en la regla VI/14 para llegar al préximo
puerto.

2.6.5 Cuando se utilicen SLGE, el funcionario de supervisién deberia comprobar que estos,
junto con sus sistemas de vigilancia, se han instalado y utilizado de conformidad con la
documentacion aprobada correspondiente, con arreglo a los procedimientos sobre
reconocimientos establecidos en el manual de vigilancia de a bordo.

2.6.6  Si el buque esta equipado con un SLGE como medio equivalente de cumplimiento
respecto de los SOy, el funcionario de supervisién deberia verificar que el sistema funciona
correctamente, que esta operativo, que hay unos sistemas de vigilancia continua con
dispositivos de registro y procesamiento de datos a prueba de manipulacién indebida,® si
procede, que los registros demuestran el cumplimiento necesario cuando se comparan con
los limites que se indican en la documentacion aprobada, y que se aplica a las unidades de
combustion pertinentes de a bordo. La comprobacion puede abarcar, entre otras cosas, el
indice de emisiones, el pH, los PAH, las lecturas de la turbidez como valores limite expresados
en ETM-A o ETM-B, y los parametros de las operaciones que se enumeran en la
documentacion del sistema.

2.6.7  Si se trata de un buque tanque, segun la definicion de la regla VI1/2.21, el funcionario
de supervision deberia verificar que se ha instalado un sistema de recogida de vapores
aprobado por la Administracion, teniendo en cuenta la circular MSC/Circ.585, si asi lo exige
la regla VI/15.

2.6.8 Si se trata de un bugue tanque que transporta crudo, el funcionario de supervisién
deberia verificar que se dispone a bordo de un plan aprobado de gestién de los COV.

2.6.9 El funcionario de supervision deberia verificar que no se incineran materiales
prohibidos.

2.6.10 El funcionario de supervisién deberia verificar que la incineracién de los lodos de
aguas residuales o los fangos oleosos en las calderas o los grupos motores marinos no tiene
lugar mientras el buque se encuentra en un puerto o estuario (regla V1/16.4).

2.6.11 El funcionario de supervision deberia verificar que el incinerador de a bordo, si lo
exige laregla VI/16.6.1, ha sido aprobado por la Administracion. Respecto de estas unidades,
deberia verificarse que el incinerador se mantiene debidamente, por lo que el funcionario de
supervision deberia comprobar:

A1 si el incinerador de a bordo se corresponde con lo indicado en el certificado
del incinerador de a bordo;

Enmiendas al apéndice VI del Anexo VI del Convenio MARPOL, Procedimientos de verificacion a partir de
las muestras de fueloil estipuladas en el Anexo VI del Convenio MARPOL (regla 18.8.2 o regla 14.8), cuya
adopcion se prevé para la primavera de 2020 y que figuran en el anexo 13 del documento MEPC 74/18/Add.1.
Los valores equivalentes de las emisiones para métodos de disminucion de las emisiones son 4,3y 21,7
SO2 (ppm)/CO2 (% viv) para los combustibles marinos con un contenido de azufre de 0,10 y 0,50 (% m/m),
respectivamente.
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si se cuenta con un manual de operaciones para utilizar el incinerador de a
bordo dentro de los limites prescritos en el apéndice 1V del Anexo; y

si se vigila la temperatura de salida del gas de la caAmara de combustion
siempre que la unidad esté funcionando (regla VI1/16.9).

2.6.12 Si hay motivos fundados, segun la definicion del péarrafo 2.5.3, el funcionario de
supervision podra examinar los procedimientos operacionales confirmando que:

A

el capitan o la tripulacién estan familiarizados con los procedimientos para
evitar las emisiones de sustancias que agotan la capa de ozono;

el capitan o la tripulacién estan familiarizados con el funcionamiento y el
mantenimiento adecuados de los motores diésel marinos, de conformidad
con sus expedientes técnicos o el expediente del método aprobado, segun
proceda, y teniendo debidamente en cuenta las zonas de control de las
emisiones para el control de los NOx;

el capitéan o la tripulacion estan familiarizados con los procedimientos de
toma de fueloil en relaciéon con las notas de entrega de combustible y los
registros de a bordo respectivos, incluida la parte 1 del Libro registro de
hidrocarburos (reglas VI1/18.5 y VI/14.4) y las muestras conservadas, tal
como se prescribe en la regla VI/18;

el capitan o la tripulacion estan familiarizados con el funcionamiento correcto
de un SLGE u otro medio equivalente de a bordo, ademés de con cualquier
prescripcion aplicable sobre vigilancia, registro y mantenimiento de
registros;

el capitin o la tripulacion estan familiarizados y han adoptado los
procedimientos necesarios para el cambio de fueloil, o su equivalente,
relacionados con la demostracién del cumplimiento dentro de una zona de
control de las emisiones;

el capitan o la tripulacién estan familiarizados con el procedimiento de
seleccién de basura para garantizar que no se incinere basura prohibida;

el capitan o la tripulacién estan familiarizados con el funcionamiento del
incinerador de a bordo, segun lo prescrito en la regla VI/16.6, dentro de los
limites establecidos en el apéndice IV del Anexo, de conformidad con el
manual de operaciones;

el capitan o la tripulacion estan familiarizados con lo estipulado en la regla
sobre las emisiones de COV cuando el buque se encuentra en puertos o
terminales bajo la jurisdiccién de una Parte en el Protocolo de 1997 relativo
al MARPOL 73/78 en los que deben regularse dichas emisiones, y también
con el funcionamiento adecuado de un sistema de recogida de vapores
aprobado por la Administracion (en caso de que se trate de un buque tanque,
segun la definicién de la regla V1/2.21); y

el capitan o la tripulacién estan familiarizados con la aplicacion del plan de
gestion de los COV, si procede.
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2.7 Deficiencias que pueden dar lugar a una detencion

2.7.1  Cuando ejerza sus funciones, el funcionario de supervision deberia valerse de su
criterio profesional para determinar si conviene detener un buque hasta que se subsanen las
deficiencias que se hayan observado, o permitir que navegue con determinadas deficiencias
que no representan un riesgo inaceptable en el marco del Anexo a condicién de que se
aborden oportunamente. Al proceder asi, el funcionario de supervision deberia guiarse por el
principio de que las prescripciones que figuran en el Anexo con respecto a la construccion, el
equipo y las operaciones del bugue son fundamentales para la proteccion del medio marino,
la seguridad de la navegacion o la salud humana, y de que apartarse de tales prescripciones
podria constituir un riesgo inaceptable para los aspectos de protecciébn mencionados, que
deberia evitarse.

2.7.2  Con objeto de asistir al funcionario de supervision en la aplicacion de las presentes
directrices, se incluye a continuacion una lista de deficiencias que se consideran lo
suficientemente importantes, habida cuenta de lo dispuesto en la regla VI/3, como para
justificar la detencion del buque en cuestion:

A la ausencia de un Certificado IAPP, Certificados EIAPP o expedientes
técnicos validos, si procede;

2 un motor diésel marino, con una potencia de salida igual o superior
a 130 kW, instalado a bordo de un buque construido el 1 de enero de 2000
0 posteriormente, o un motor diésel marino que ha sufrido una
transformacion importante el 1 de enero de 2000 o posteriormente, que ho
se ajusta a su expediente técnico o para el que los registros prescritos no se
han mantenido como correspondia, o que no ha cumplido las prescripciones
aplicables de la zona concreta de control de las emisiones de NOy del nivel Il
en la que esté funcionando;

3 un motor diésel marino, con una potencia de salida superior a 5 000 kW y
una cilindrada igual o superior a 90 litros, instalado en un bugue construido
el 1 de enero de 1990 o posteriormente, pero antes del 1 de enero de 2000,
para el que una Administracion haya certificado un método aprobado que
esté disponible en el mercado, pero en el que no se haya instalado un
método aprobado después de la fecha del primer reconocimiento de
renovacion especificado en la regla V1/13.7.2;

4 en los bugues que no estén provistos de medios equivalentes de
cumplimiento respecto de los SOy, basandose en la metodologia del analisis
de muestras de conformidad con el apéndice VI° del Anexo VI del Convenio
MARPOL, el contenido de azufre de cualquier fueloil que se esté utilizando
0 se transporte para su utilizacion a bordo supera el limite aplicable prescrito
en la regla VI/14. Si el capitan alega que no ha sido posible tomar fueloil
reglamentario, el funcionario de supervision deberia tener en cuenta lo
dispuesto en la regla VI/18.2 (véase el apéndice);

5 en los buques provistos de medios equivalentes de cumplimiento respecto
de los SOy, la falta de la aprobacion oportuna del medio equivalente que se
apligue a las unidades de combustion pertinentes de a bordo. En cuanto a

Enmiendas al apéndice VI del Anexo VI del Convenio MARPOL, Procedimientos de verificacion a partir de
las muestras de fueloil estipuladas en el Anexo VI del Convenio MARPOL (regla 18.8.2 o regla 14.8), cuya
adopcion se prevé para la primavera de 2020 y que figuran en el anexo 13 del documento MEPC 74/18/Add.1.
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las unidades de combustion no conectadas a un SLGE, el contenido de
azufre de todo fueloil que se utilice en dichas unidades rebasa los limites
estipulados en la regla VI/14, teniendo en cuenta lo dispuesto en la
regla VI/18.2 (véase el apéndice);

.6 el incumplimiento de las prescripciones pertinentes cuando las operaciones
se desarrollan dentro de una zona de control de las emisiones de SOy y de
materia particulada;

e un incinerador instalado a bordo del buque el 1 de enero de 2000 o
posteriormente no cumple las prescripciones del apéndice IV del Anexo, ni las
especificaciones normalizadas para los incineradores de a bordo elaboradas
por la Organizacion (resoluciones MEPC.76(40) y MEPC.244(66)); y

.8 el capitan o la tripulacion no estan familiarizados con los procedimientos
esenciales relativos al funcionamiento del equipo de prevencion de la
contaminacion atmosférica, segun la definicion del parrafo 2.5.12 supra.

Capitulo 3 INSPECCIONES DE LOS BUQUES DE ESTADOS QUE NO SON PARTES
EN EL ANEXO Y DE OTROS BUQUES A LOS QUE NO SE EXIGE LLEVAR
EL CERTIFICADO IAPP

3.1 Como a los buques de esta categoria no se les expide el Certificado IAPP, el
funcionario de supervision deberia determinar si el estado del buque y de su equipo cumple
lo prescrito en el Anexo. A este respecto, el funcionario de supervision deberia tener en cuenta
qgue, de conformidad con el articulo 5 4) del Convenio MARPOL, a los buques de un Estado
gue no sea Parte no se les concedera un trato mas favorable.

3.2 En todos los demas aspectos, el funcionario de supervision deberia guiarse por los
procedimientos para los buques que se indican en el capitulo 2 y deberia asegurarse de que
ni el buque ni la tripulacién representan un peligro para las personas a bordo ni una amenaza
inaceptable para el medio marino.

3.3 Si el buque cuenta con algun tipo de certificacion que no sea el Certificado IAPP, el
funcionario de supervision podra tener en cuenta tal documentacion al evaluar el buque.
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APENDICE
ALEGACION DE NO DISPONIBILIDAD DE FUELOIL REGLAMENTARIO
En caso de que se alegue la no disponibilidad de fueloil reglamentario, el capitan/propietario

ha de presentar un registro de las medidas adoptadas para tratar de tomar fueloil
reglamentario, y debe facilitar pruebas:

A de las tentativas de compra de fueloil reglamentario de conformidad con su
plan de viaje;
2 si el fueloil no estaba disponible como se habia previsto, de que se intentd

localizar fuentes alternativas de dicho fueloil; y

.3 de que a pesar de hacer todo lo posible por obtener fueloil reglamentario, no
hubo posibilidad de adquirirlo.

Entre las posibles medidas para obtener fueloil reglamentario se encuentra la de buscar
fuentes alternativas de fueloil antes de comenzar el viaje, o cuando se esté en ruta.

No se deberia exigir al bugue que se desvie de su ruta prevista o que retrase indebidamente
el viaje a fin de alcanzar el cumplimiento.

Si el buque facilita la informacién que se sefiala supra, en el Estado rector del puerto se
deberian tomar en consideracion todas las circunstancias del caso y las pruebas presentadas
a fin de determinar las medidas adecuadas que han de adoptarse, incluida la posibilidad de
no adoptar ninguna medida de control.

El capitan/propietario puede facilitar pruebas, tal como se detalla seguidamente, en apoyo de
su alegacion (la lista no es exhaustiva):

A una copia (o descripcién) del plan de viaje del buque, incluidos los datos
sobre el puerto de origen del buque y el puerto de destino;

2 el momento en el que se informé al buque por primera vez de que realizaria
un viaje que incluia el transito/la llegada a un puerto, y la ubicacién del buque
cuando fue informado por primera vez de estos pormenores;

.3 una descripcién de las medidas adoptadas para intentar alcanzar el
cumplimiento, incluida la descripcion de todas las tentativas realizadas para
localizar fuentes alternativas de fueloil reglamentario, y una descripcién de
las razones por las que no se disponia de combustible reglamentario (por
ejemplo, no se contaba con fueloil reglamentario en los puertos de la
"travesia prevista", hubo problemas en el suministro de hidrocarburos en el
puerto, etc.);

A4 el costo del combustible reglamentario no se considera una razén valida
para alegar la no disponibilidad de combustible;

5 incluir nombres y direcciones de los proveedores de fueloil con los que se
entr6é en contacto y las fechas de los contactos;
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.6 en los casos de interrupcién del suministro de fueloil, el nombre del puerto
en el que el buque debia recibir el fueloil reglamentario, y el nombre del
proveedor de combustible que notifica la no disponibilidad de fueloil
reglamentario;

7 la disponibilidad de fueloil reglamentario en el siguiente puerto de escala y
los planes para obtener dicho fueloil; y

.8 si procede, identificar y describir las restricciones operativas que impidieron
gue se utilizara fueloil reglamentario, por ejemplo, respecto de la viscosidad
u otros parametros del fueloil.

Si a pesar de los esfuerzos realizados no se pudo obtener fueloil reglamentario, el
capitan/propietario ha de notificarselo a las autoridades encargadas de la supervision por el
Estado rector del puerto en el puerto de llegada y a la Administracion de abanderamiento
(regla V1/18.2.4).

*k%k
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