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MEPC.107(49))
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*kk

Las declaraciones se han incluido en este anexo en el orden y en el idioma en el que se realizaron (con la
traduccion a otro idioma si ésta se facilitd) y clasificadas segun el punto del orden del dia al que se referian.
Las declaraciones se encuentran disponibles en los archivos de audio de todos los idiomas oficiales en la
siguiente direccion: http://docs.imo.org/Meetings/Media.aspx.
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ANEXO 1

RESOLUCION MEPC.276(70)
(Adoptada el 28 de octubre de 2016)

ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR
LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973, MODIFICADO
POR EL PROTOCOLO DE 1978

Enmiendas al Anexo | del Convenio MARPOL

(Modelo B del Suplemento del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion por hidrocarburos)

El COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de proteccion del medio marino
conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencién de la
contaminaciéon del mar ocasionada por los buques,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la contaminaciéon
por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Convenio MARPOL), en el que se
especifica el procedimiento de enmienda y se confiere al 6rgano pertinente de la Organizacion
la funcién de examinar y adoptar las enmiendas correspondientes,

HABIENDO EXAMINADO, en su 70° periodo de sesiones, propuestas de enmienda al
apéndice Il del Anexo | del Convenio MARPOL relativas al Suplemento del Certificado
internacional de prevencién de la contaminacién por hidrocarburos,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio
MARPOL, las enmiendas al apéndice Il del Anexo | del Convenio MARPOL cuyo texto figura
en el anexo de la presente resolucion;

2 DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) f) iii) del Convenio
MARPOL, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de septiembre de 2017, salvo
que, con anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes, o aquellas Partes
cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del arqueo bruto de la
flota mercante mundial, hayan notificado a la Organizacién que rechazan las enmiendas;

3 INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 16 2) g) ii) del Convenio MARPOL, dichas enmiendas entraran en vigor el 1 de marzo
de 2018, una vez aceptadas de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 anterior;

4 PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) e)
del Convenio MARPOL, remita a todas las Partes en dicho convenio copias certificadas de la
presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el anexo;

5 PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacion que no son Partes en el Convenio MARPOL.
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ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO | DEL CONVENIO MARPOL
(Modelo B del Suplemento del Certificado internacional de prevencion
de la contaminacion por hidrocarburos)

ANEXO |

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS

Apéndice I
Modelo de Certificado IOPP y Suplementos

Modelo B del Suplemento del Certificado internacional de prevencidn
de la contaminacion por hidrocarburos

CUADERNILLO DE CONSTRUCCION Y EQUIPO PARA PETROLEROS

Secciéon 1 - Pormenores del buque

1

Se suprimen los péarrafos 1.11.8y 1.11.9.

Seccién 5 - Construccion (reglas 18, 19, 20, 21, 22, 23, 26, 27, 28 y 33)

2 Se sustituye el parrafo 5.1 por el siguiente:
"5.1 De conformidad con las prescripciones de la regla 18, el buque se considera
como buque con tanques de lastre separado, en cumplimiento de la regla 18.9 ... O"
3 Se suprimen los actuales parrafos 5.1.1 a 5.1.6.
4 Se sustituye el parrafo 5.2 por el siguiente:
"5.2 Los tanques de lastre separado, en cumplimiento de la regla 18, se
distribuyen del siguiente modo:
Tanque Volumen (m3) Tanque Volumen (m3)
Volumen total: .......cccceuveneee. m3
5 Se suprimen los actuales parrafos 5.2.1 a 5.2.3,5.3y5.3.1 a 5.3.5.
6 Los actuales parrafos 5.4y 5.4.1 a 5.4.4 pasan ser los parrafos 5.3y 5.3.1 a 5.3.4.
7 Se suprimen los actuales parrafos 5.5y 5.5.1 a 5.5.2.
8 Todos los demas parrafos siguientes de la seccion 5 se vuelven a numerar como
corresponda.

*k%k
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ANEXO 2

RESOLUCION MEPC.277(70)
(Adoptada el 28 de octubre de 2016)

ENMIENDAS AL ANEXO DEL CONVENIO INTERNACIONAL PARA PREVENIR
LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973, MODIFICADO POR
EL PROTOCOLO DE 1978

Enmiendas al Anexo V del Convenio MARPOL

(Sustancias perjudiciales para el medio marino y
modelo de Libro registro de basuras)

El COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de proteccion del medio marino
conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencién de la
contaminaciéon del mar ocasionada por los buques,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la contaminaciéon
por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (Convenio MARPOL), en el que se
especifica el procedimiento de enmienday se confiere al rgano pertinente de la Organizacion
la funcién de examinar y adoptar las enmiendas correspondientes,

HABIENDO EXAMINADO, en su 70° periodo de sesiones, propuestas de enmienda al
Anexo V del Convenio MARPOL relativas a las sustancias perjudiciales para el medio marino
y al modelo de Libro registro de basuras,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio
MARPOL, las enmiendas al Anexo V del Convenio MARPOL cuyo texto figura en el anexo de
la presente resolucion;

2 DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) f) iii) del Convenio
MARPOL, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de septiembre de 2017, salvo
que, con anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes, o aquellas Partes
cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del arqueo bruto de la
flota mercante mundial, hayan notificado a la Organizacion que rechazan las enmiendas;

3 INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 16 2) g) ii) del Convenio MARPOL, dichas enmiendas entraran en vigor el 1 de marzo
de 2018, una vez aceptadas de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 anterior;

4 PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) e)
del Convenio MARPOL, remita a todas las Partes en dicho convenio copias certificadas de la
presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el anexo;

5 PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacioén que no son Partes en el Convenio MARPOL.
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Regla 4

ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO V DEL CONVENIO MARPOL

(Sustancias perjudiciales para el medio marino y modelo de Libro registro de basuras)

ANEXO V

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION
POR LAS BASURAS DE LOS BUQUES

Descarga de basuras fuera de las zonas especiales

1

En la segunda frase del parrafo 1.3 se sustituye la expresion ", teniendo en cuenta

las directrices elaboradas por la Organizacion" por "de conformidad con los criterios
establecidos en el apéndice | del presente anexo".

2

3

Regla 6

Se aflade el nuevo parrafo 3 siguiente:

"3 Las cargas sélidas a granel segin se definen en la regla VI/1-1.2 del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
enmendado, salvo las cargas de grano, se clasificaran de conformidad con lo
dispuesto en el apéndice | del presente anexo, y el expedidor declarara si son o0 no
perjudiciales para el medio marino.™

El actual parrafo 3 pasa a ser el parrafo 4.

Descarga de basuras dentro de zonas especiales

4

Se sustituye el parrafo 1.2.1 por el siguiente:

"1 los residuos de carga contenidos en el agua de lavado de las bodegas no
incluyen ninguna sustancia clasificada como perjudicial para el medio
marino de conformidad con los criterios establecidos en el apéndice | del
presente anexo;"

Se afiade el nuevo parrafo 1.2.2 siguiente:

"2 las cargas solidas a granel segun se definen en la regla VI/1-1.2 del
Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
enmendado, salvo las cargas de grano, se clasificaran de conformidad con
lo dispuesto en el apéndice | del presente anexo, y el expedidor declarara
si son o no perjudiciales para el medio marino;™

Se afiade el nuevo parrafo 1.2.3 siguiente:

"3 los agentes y aditivos de limpieza contenidos en el agua de lavado de las
bodegas no incluyen ninguna sustancia clasificada como perjudicial para

Por lo que respecta a los buques que efectlen viajes internacionales, véase la seccion 4.2.3 del Coédigo
maritimo internacional de cargas soélidas a granel (Cédigo IMSBC); en el caso de buques que no efectien
viajes internacionales, pueden utilizarse otros medios para efectuar la declaracion, segin lo determine cada
Administracion.
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el medio marino teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la
Organizacion;"

7 Los actuales parrafos 1.2.2 a 1.2.4 pasan a ser los parrafos 1.2.4 a 1.2.6. El
parrafo 1.2.6 (hueva numeracion) se enmienda de modo que diga lo siguiente:

".6 si se satisfacen las condiciones especificadas en los apartados .2.1 a .2.5
del presente parrafo, la descarga del agua de lavado de las bodegas de
carga que contenga residuos se efectuara tan lejos como sea posible de la
tierra méas préxima o de la plataforma de hielo més préxima, y a no menos
de 12 millas marinas de la tierra mas proxima o de la plataforma de hielo
mas proxima."

Regla 10
Rotulos, planes de gestion de basuras y mantenimiento de registros de basuras
8 En el parrafo 3, se sustituye la palabra "apéndice" por "apéndice II".
9 Se sustituye el parrafo 3.2 por el siguiente:
"2 Cada anotacién de descarga en el mar de conformidad con las reglas 4, 5,

6 o la seccion 5.2 del capitulo 5 de la parte II-A del Cédigo polar incluira la
fecha, la hora, la situacién del buque (latitud y longitud), la categoria de las
basuras y el volumen estimado de basuras (en metros cubicos)
descargadas. En el caso de la descarga de residuos de carga, se
registraran las situaciones al comienzo y al final, ademas de lo antedicho."

10 A continuacién del actual parrafo 3.2 se afiaden los nuevos péarrafos 3.3 y 3.4

siguientes:

"3

Cada anotacion de incineracion realizada incluird la fecha, la hora y la
situacion del buque (latitud y longitud) al comienzo y al final de la
incineracion, las categorias de basuras incineradas y el volumen estimado
incinerado de cada categoria en metros cubicos.

4 Cada anotacion de descarga en una instalacion portuaria de recepcion o
en otro buque incluira la fecha y hora de la descarga, el puerto o instalacion
o el nombre del buque, las categorias de basuras descargadas y el
volumen estimado descargado de cada categoria en metros cubicos."
11 El actual parrafo 3.3 pasa a ser el parrafo 3.5 y entre "Libro registro de basuras"y "se
conservara" se afiaden las palabras "junto con los recibos obtenidos de las instalaciones de
recepcion".
12 El actual parrafo 3.4 pasa a ser el parrafo 3.6 y se sustituye por el siguiente:
"6 En los casos de cualquier descarga o pérdida accidental a los que se hace

referencia en la regla 7 del presente anexo, se anotaran en el Libro registro
de basuras, o en el caso de cualquier buque de arqueo bruto inferior a 400,
en el diario oficial de navegacion, la fecha y hora del acaecimiento, el
puerto o situacion del buque en el momento del acaecimiento (latitud,
longitud y profundidad del agua, si se sabe), los motivos de la descarga o
pérdida, los pormenores de los articulos descargados o perdidos, las
categorias de las basuras descargadas o perdidas, el volumen estimado
de cada categoria en metros cubicos, asi como las precauciones
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razonables adoptadas para prevenir o reducir al minimo dichas descargas
o pérdidas accidentales y observaciones generales."

13 Se afiade el nuevo apéndice | siguiente, y el actual apéndice pasa a ser el apéndice Il:

"Apéndice |

Criterios para la clasificacién de las cargas sdlidas a granel

como perjudiciales para el medio marino

A los efectos del presente anexo, los residuos de carga se consideran perjudiciales
para el medio marino si son residuos de cargas soélidas a granel clasificadas segun
los criterios del Sistema Globalmente Armonizado de Clasificacion y Etiquetado de
Productos Quimicos (SGA) de las Naciones Unidas, que cumplen los pardmetros que
se indican a continuacion:?

A toxicidad acuatica aguda: categoria 1; y/o

2 toxicidad acuatica crénica: categorias 1 0 2; y/o

.3 carcinogenicidad:? categorias 1A o 1B, no rapidamente degradable
y bioacumulacion alta; y/o

4 mutagenicidad:? categorias 1A o 1B, combinado con no ser
rapidamente degradable y tener bioacumulacion alta; y/o

5 toxicidad para la reproduccion:? categorias 1A o 1B, combinado con
no ser rapidamente degradable y tener bioacumulacion alta; y/o

.6 toxicidad especifica de érganos diana (exposiciones repetidas):?
categoria 1, combinado con no ser rdpidamente degradable y tener
bioacumulacién alta; y/o

7 cargas solidas a granel que contengan o se compongan de
polimeros sintéticos, goma, plasticos o pellets de materias primas
de plastico (incluye materiales que estén desmenuzados, molidos,
picados o macerados, o materiales similares).”

Apéndice Il
Modelo de Libro registro de basuras
14 La seccién 3 del apéndice Il (nueva numeracién) se sustituye por la siguiente:
"3 Descripcién de las basuras

A los efectos del registro en las partes | y Il del Libro registro de basuras (o del diario
oficial de navegacion), las basuras se agruparan en las siguientes categorias:

1 Estos criterios se basan en el SGA de las Naciones Unidas. En el caso de productos especificos (por
ejemplo, metales y compuestos de metal inorganicos), las guias disponibles en los anexos 9 y 10 del SGA
son fundamentales para una interpretacion adecuada de los criterios y clasificacion, y deberian seguirse.

2 Productos clasificados en las categorias de carcinogenicidad, mutagenicidad, toxicidad para la reproduccion
o toxicidad especifica de 6rganos diana (exposiciones repetidas) por via oral o cutanea o sin especificar la
via de exposicion en la declaracion de riesgos.
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Parte |

A Plasticos

B Desechos de alimentos

C Desechos domésticos

D Aceite de cocina

E Cenizas del incinerador

F Desechos operacionales

G Cadaveres de animales

H Artes de pesca

I Desechos electrdnicos

Parte Il

J Residuos de carga (no perjudiciales para el medio marino)

K Residuos de carga (perjudiciales para el medio marino)"
15 El Registro de descargas de basuras en el apéndice Il (nueva numeracion) se

sustituye por el siguiente:

"REGISTRO DE DESCARGAS DE BASURAS

PARTE |

Para todas las basuras distintas de los residuos de carga
definidos en laregla 1.2 (Definiciones)

(Todos los buques)

Nombre del buque Numero o letras distintivos

NUmero IMO

Categorias de basuras

A — Plasticos B — Desechos de C — Desechos domésticos D — Aceite de cocina
alimentos
E — Cenizas del | F - Desechos G — Cadéaveres H — Artes de pesca | — Desechos electrénicos
incinerador operacionales de animales

Descargas operacionales en virtud de las reglas 4 (Descarga de basuras fuera de las zonas
especiales), 5 (Prescripciones especiales para la descarga de basuras desde plataformas fijas o
flotantes) y 6 (Descarga de basuras dentro de zonas especiales) del Anexo V del Convenio

MARPOL o del capitulo 5 de la parte lI-A del Cédigo polar

Fecha/| Situacion del buque |Categoria| Cantidad descargada Cantidad Observaciones | Certificacién/
hora | (latitud/longitud) o del estimada incinerada (por ejempilo, firma
puerto si la descarga En el En las estimada |hora de iniciof/fin y
se hace en tierra o mar (m?3)| instalaciones de (m3) situacion de la
nombre del buque si recepcion o en incineracion;
la descarga se hace otro buque (m3) observaciones
en otro buque generales)
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Descarga excepcional o pérdidas de basuras en virtud de la regla 7 (Excepciones)

Fecha/| Puerto o situacion |Categoria| Cantidad perdida | Observaciones sobre el motivo de la | Certificacion/
hora del buque o descargada descarga o la pérdida y firma

(latitud/longitud y estimada (m3) observaciones generales (por

profundidad del ejemplo, precauciones razonables

agua, si se conoce) adoptadas para evitar o reducir al

minimo dicha descarga o pérdida

accidental, y observaciones generales)
/

Firma del capitan:

Fecha:
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PARTE Il

Para todos los residuos de carga definidos en laregla 1.2 (Definiciones)

(Buques que transporten cargas sélidas a granel)

Nombre del buque

Ndmero o letras distintivos

Ndmero IMO

Categorias de basuras

J — Residuos de carga (no perjudiciales para el medio
marino)

marino

K — Residuos de carga (perjudiciales para el medio

Descargas operacionales en virtud de las reglas 4 (Descarga de basuras fuera de las zonas
especiales) y 6 (Descarga de basuras dentro de zonas especiales)

Fecha/
hora

Situacion del buque
(latitud/longitud) o
del puerto si la
descarga se hace
en tierra

Categoria

Cantidad descargada
estimada

En el En las
mar (m?) | instalaciones de
recepcion o en
otro buque (mS3)

Situacion del buque
en el momento del
inicio y fin de las
descargas en el mar

Certificacion/
firma

Firma del capitan:

Fecha:

*kk
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ANEXO 3

RESOLUCION MEPC.278(70)
(Adoptada el 28 de octubre de 2016)

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS
BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978

Enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL
(Sistema de recopilacion de datos sobre el consumo de fueloil de los buques)
El COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de proteccién del medio marino
conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencién de la
contaminacién del mar ocasionada por los buques,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la contaminaciéon
por los buques, 1973, modificado por los Protocolos de 1978 y 1997 (Convenio MARPOL), en
el que se especifica el procedimiento de enmienda y se confiere al érgano pertinente de la
Organizacion la funcion de examinar y adoptar las enmiendas correspondientes,

HABIENDO EXAMINADO, en su 70° periodo de sesiones, propuestas de enmienda al Anexo VI
del Convenio MARPOL relativas al sistema de recopilacién de datos sobre el consumo de fueloil,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio
MARPOL, las enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL cuyo texto figura en el anexo de
la presente resolucion;

2 DECIDE, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) f) iii) del Convenio
MARPOL, que las enmiendas se consideraran aceptadas el 1 de septiembre de 2017, salvo
que, con anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes, o aquellas Partes
cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del arqueo bruto de la
flota mercante mundial, hayan notificado a la Organizacion que rechazan las enmiendas;

3 INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en el
articulo 16 2) g) ii) del Convenio MARPOL, dichas enmiendas entraran en vigor el 1 de marzo
de 2018, una vez aceptadas de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2 anterior;

4 INVITA ADEMAS a las Partes a que consideren, lo antes posible, la aplicacion de las
citadas enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL a los buques con derecho a enarbolar
su pabellén;

5 ALIENTA a la Organizacién a que establezca, lo antes posible, la base de datos de
la OMI sobre el consumo de fueloil de los buques;

6 PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) e)
del Convenio MARPOL, remita a todas las Partes en dicho convenio copias certificadas de la
presente resolucion y del texto de las enmiendas que figura en el anexo;

7 PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacioén que no son Partes en el Convenio MARPOL.
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ANEXO
ENMIENDAS AL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL
(Sistema de recopilacion de datos sobre el consumo de fueloil de los buques)
ANEXO VI

REGLAS PARA PREVENIR LA CONTAMINACION ATMOSFERICA
OCASIONADA POR LOS BUQUES

Regla 1

Ambito de aplicacion

1 La referencia a las "reglas 3, 5, 6, 13, 15, 16, 18, 19, 20, 21 y 22" se sustituye por la
referencia a las "reglas 3, 5, 6, 13, 15, 16, 18, 19, 20, 21, 22 y 22A".

Regla 2

Definiciones

2 Después del parrafo 47 actual se afiaden los nuevos parrafos 48, 49 y 50 siguientes:

"48 Por afio civil se entiende el periodo comprendido entre el 1 de enero y el 31
de diciembre, ambos incluidos.

49 Por compafia se entiende el propietario del buque o cualquier otra
organizacién o persona, como por ejemplo, el gestor naval o el fletador a
casco desnudo, que haya recibido del propietario del buque la
responsabilidad de la explotacion del mismo y que, al asumir dicha
responsabilidad, haya aceptado todas las obligaciones y responsabilidades
estipuladas en el Cdédigo internacional de gestion de la seguridad
operacional de buque y la prevencion de la contaminacion, enmendado.

50 Por distancia recorrida se entiende la distancia recorrida sobre el fondo."

Regla 3

Excepciones y exenciones

3 Entre las actuales frases segunda y tercera del parrafo 2 se afiade la nueva frase
siguiente:

"Un permiso expedido en virtud de la presente regla no eximird a un buque de la
prescripcion de notificacion de la regla 22A y no alterard el tipo ni el alcance de los
datos que han de notificarse de conformidad con la regla 22A."

Regla 5
Reconocimientos

4 Al final del parrafo 4.3 se afiade el nuevo texto siguiente:
"y para un buque al que se aplica la regla 22A, que el SEEMP ha sido debidamente
revisado para reflejar la transformacién importante en los casos en los que ésta afecte
a la metodologia de recopilaciéon de datos y/o los procesos de notificacion;"

y se suprime la palabra "y" que figura después del punto y coma al final del parrafo.
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5 En el parrafo 4.4, el punto que figura al final del parrafo se sustituye por "; y".
6 Se afiade el nuevo parrafo 4.5 siguiente después del actual parrafo 4.4:
"5 la Administracién garantizara que para cada buque al que se aplica la regla

22A, el SEEMP cumple lo dispuesto en la regla 22.2 del presente anexo.
Esto se llevara a cabo antes de recopilar los datos de conformidad con la
regla 22A del presente anexo a fin de garantizar que la metodologia y los
procesos estén implantados antes de que comience el primer periodo de
notificacion del buque. Se facilitara al buque la confirmacién del
cumplimiento, la cual se mantendra a bordo."

Regla 6
Expedicién o refrendo de los certificados y declaraciones de cumplimiento sobre la notificacion
del consumo de fueloil

7 En el titulo de la regla 6, después de la palabra "certificados" se afade "y
declaraciones de cumplimiento sobre la notificacién del consumo de fueloil".

8 A continuacién del actual parrafo 5 se afiaden los nuevos parrafos 6 y 7 siguientes:
"Declaracion de cumplimiento — Notificacién del consumo de fueloil

6 Tras recibir los datos notificados de conformidad con la regla 22A.3 del
presente anexo, la Administracion o cualquier organizacion debidamente autorizada
por ella” determinara si los datos se han notificado de conformidad con la regla 22A
y, en caso afirmativo, expedira una declaracion de cumplimiento para el buque a mas
tardar cinco meses después del inicio del afio civil. La Administracion asume en todos
los casos la plena responsabilidad respecto de la declaracién de cumplimiento.

7 Tras recibir los datos notificados de conformidad con las reglas 22A.4, 22A.5
0 22A.6 del presente anexo, la Administracién o cualquier organizacién debidamente
autorizada por ella” determinara con prontitud si los datos se han notificado de
conformidad con la regla 22A y, en caso afirmativo, expedir4 una declaracion de
cumplimiento para el buque en ese momento. La Administracion asume en todos los
casos la plena responsabilidad respecto de la declaracién de cumplimiento.”

Regla 8
Modelos de los certificados y declaraciones de cumplimiento sobre la notificacién del
consumo de fueloil

9 En el titulo de la regla 8, después de la palabra "certificados" se afade "y
declaraciones de cumplimiento sobre la notificacién del consumo de fueloil".
10 A continuacion del parrafo 2 actual, se afiade el nuevo parrafo 3 siguiente:
"Declaracion de cumplimiento — Notificacién del consumo de fueloil
3 La declaracion de cumplimiento de conformidad con las reglas 6.6 y 6.7 del

presente anexo se elaborara conforme al modelo que figura en el apéndice X del
presente anexo, y estara redactada como minimo en espafiol, francés, o inglés.

Véanse las "Directrices relativas a la autorizaciéon de las organizaciones que actlien en nombre de la
Administracién”, adoptadas mediante la resolucion A.739(18), segun sea enmendada por la Organizacion,
y las "Especificaciones relativas a las funciones de reconocimiento y certificacion de las organizaciones
reconocidas que actien en nombre de la Administracion”, adoptadas mediante la resolucion A.789(19),
segun sea enmendada por la Organizacion.
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Cuando se use también un idioma oficial de la Parte expedidora, daré fe el texto en
dicho idioma en caso de controversia o discrepancia.”

Regla 9
Duracion y validez de los certificados y declaraciones de cumplimiento sobre la notificacién
del consumo de fueloil

11 En el titulo de la regla 9, después de la palabra "certificados" se inserta "y
declaraciones de cumplimiento sobre la notificacion del consumo de fueloil”.

12 A continuacion del parrafo 11 actual, se afiade el nuevo péarrafo 12 siguiente:
"Declaracion de cumplimiento — Notificacién del consumo de fueloil

12 La declaracion de cumplimiento de conformidad con la regla 6.6 del presente
anexo sera valida durante el afio civil en el que dicha declaracion se expida y durante
los cinco primeros meses del afio civil siguiente. La declaracién de cumplimiento de
conformidad con la regla 6.7 del presente anexo sera valida durante el afio civil en el
que dicha declaraciéon se expida, durante el afio civil siguiente y durante los cinco
primeros meses del afio civil posterior a este Ultimo. Todas las declaraciones de
cumplimiento se conservaran a bordo durante su periodo de validez como minimo."

Regla 10
Supervision de las prescripciones operacionales por el Estado rector del puerto

13 En el parrafo 5, se introducen las palabras "una declaracién de cumplimiento sobre
la notificacion del consumo de fueloil y" antes de las palabras "un Certificado internacional de
eficiencia energética".

Regla 22
Plan de gestion de la eficiencia energética del bugue (SEEMP)

14 A continuacién del parrafo 1 actual se afiade el nuevo parrafo 2 siguiente, y el
parrafo 2 actual pasa a ser el parrafo 3:

"2 A mas tardar el 31 de diciembre de 2018, en el caso de un buque de arqueo
bruto igual o superior a 5 000, el SEEMP incluir4 una descripcién de la metodologia
gue se utilizara para recopilar los datos prescritos por la regla 22A.1 del presente anexo
y los procesos que se utilizaran para notificar los datos a la Administracion del buque."

15 A continuacion del parrafo 22 actual se afiade la nueva regla 22A siguiente:

"Regla 22A
Recopilacién y notificacion de los datos sobre el consumo de fueloil del buque

1 A partir del afio civil de 2019, todo buque de arqueo bruto igual o superior
a 5 000 recopilara los datos que se especifican en el apéndice IX del presente anexo,
para ese afio civil y todo afio civil posterior, o parte de un afio civil, segun proceda,
de conformidad con la metodologia incluida en el SEEMP.

2 Salvo en los casos previstos en los parrafos 4, 5y 6 de la presente regla, al
término de cada afio civil, el buque reunira los datos recopilados durante ese afio civil, 0
parte del mismo, segun proceda.

3 Salvo en los casos previstos en los parrafos 4, 5y 6 de la presente regla, en
un plazo de tres meses desde el final de cada afo civil, el bugue notificara a su
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Administraciéon o a cualquier organizacion debidamente autorizada por ella,” el valor
agregado para cada dato especificado en el apéndice IX del presente anexo, por via
electrénica y con el formato normalizado elaborado por la Organizacion.t

4 En caso de que un buque cambie de Administracion, el dia en que se lleve
a cabo el cambio, o en la fecha més cercana posible a ese dia, el buque notificard a
la Administracion que cede el buque o a cualquier organizacién debidamente
autorizada por ella,” los datos agregados que se especifican en el apéndice IX del
presente anexo para la parte del afio civil que corresponda a dicha Administracion, y
si esa Administracion asi lo solicita con antelacion, los datos desglosados.

5 En caso de que un bugue cambie de compainiia, el dia en que se lleve a cabo
el cambio, o en la fecha més cercana posible a ese dia, el buque notificar4 a su
Administracion o a cualquier organizacion debidamente autorizada por ella,” los datos
agregados que se especifican en el apéndice IX del presente anexo para la parte del
afo civil que corresponda a la compafiia, y si la Administracion asi lo solicita, los
datos desglosados.

6 Si se produce un cambio simultaneo de Administracién y de compafiia, se
aplicara lo dispuesto en el parrafo 4 de la presente regla.

7 Los datos se verificaran de conformidad con los procedimientos establecidos
por la Administracion y teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion.

8 Salvo en los casos previstos en los parrafos 4, 5y 6 de la presente regla, los
datos desglosados en los que se basan los datos notificados que se indican en el
apéndice IX del presente anexo para el afio civil anterior estaran disponibles durante
un periodo de 12 meses como minimo desde el final de ese afio civil y se pondran a
disposicién de la Administracién si ésta lo solicita.

9 La Administracion garantizara que los datos que se indican en el apéndice 1X
del presente anexo y que hayan sido notificados por los buques de su registro de
arqueo bruto igual o superior a 5 000 se remitan a la base de datos de la OMI sobre
el consumo de fueloil de los buques por via electrénica y con el formato normalizado
elaborado por la Organizacion, a mas tardar un mes después de que se expidan las
declaraciones de cumplimiento de dichos buques.

10 Basandose en los datos notificados que se remitan a la base de datos de la
OMI sobre el consumo de fueloil de los buques, el Secretario General de la
Organizacién elaborara un informe anual para el Comité de proteccion del medio
marino en el que se resuman los datos recopilados, la situacién de los datos que
faltan y cualquier otra informacion pertinente que pueda solicitar el Comité.

11 El Secretario General de la Organizacion mantendrd una base de datos
anénima, de modo que la identificacion de un buque especifico no sea posible. Las
Partes tendran acceso a los datos and6nimos Unicamente para su analisis y
consideracion.

Véanse las "Directrices relativas a la autorizacion de las organizaciones que actien en nombre de la
Administracién", adoptadas mediante la resolucion A.739(18), segun sea enmendada por la Organizacion,
y las "Especificaciones relativas a las funciones de reconocimiento y certificacion de las organizaciones
reconocidas que actien en nombre de la Administracion”, adoptadas mediante la resolucion A.789(19),
segun sea enmendada por la Organizacion.

T Véanse las "Directrices de 2012 para la elaboracion de un plan de gestion de la eficiencia energética del
buque (Directrices SEEMP) (resoluciéon MEPC.282(70)).
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16

12 El Secretario General de la Organizacion creara y gestionara la base de
datos de la OMI sobre el consumo de fueloil de los buques, de conformidad con las
directrices elaboradas por la Organizacion."

A continuacion del apéndice VIl se afiaden los nuevos apéndices IX y X siguientes:
"Apéndice IX

Informacion que se ha de presentar a la base de datos de la OMI
sobre el consumo de fueloil de los buques

Identidad del buque
Numero IMO

Periodo del afio civil para el cual se presentan los datos
Fecha de inicio (dd/mm/aaaa)
Fecha final (dd/mm/aaaa)

Caracteristicas técnicas del buque

Tipo de buque, segun se define en la regla 2 del presente anexo, u otro
(indiquese)

Arqueo bruto!

Arqueo neto?

Peso muerto?®

Potencia de salida (potencia nominal*) de los motores principales
y auxiliares alternativos de combustién interna superior a 130 kW (debera
indicarse en kW)

EEDI (si procede)

Clase de navegacion en hielo®

Consumo de fueloil por tipo de fueloil® u otro tipo (debera indicarse), en toneladas
métricas, y métodos utilizados para recopilar los datos sobre el consumo de fueloil

Distancia recorrida
Horas de navegacion

El arqueo bruto deberia calcularse de conformidad con el Convenio internacional sobre arqueo de buques
(Convenio de arqueo 1969). Si no es aplicable, indiquese "N/A".

El arqueo neto deberia calcularse de conformidad con el Convenio internacional sobre arqueo de buques
(Convenio de arqueo 1969). Si no es aplicable, indiquese "N/A".

El peso muerto es la diferencia expresada en toneladas entre el desplazamiento de un buque en aguas de
densidad relativa de 1,025 kg/m? al calado en carga de verano y el desplazamiento en rosca del buque. Se
deberia considerar que el calado en carga de verano es el calado maximo de verano certificado en el
cuadernillo de estabilidad aprobado por la Administracion o una organizacion reconocida por ésta. Si no es
aplicable, indiquese "N/A".

Por potencia nominal se entiende la potencia nominal maxima continua especificada en la placa de
identificacion del motor.

La clase de navegacion en hielo deberia ajustarse a la definicién establecida en el Cédigo internacional
para los buques que operen en aguas polares (Cédigo polar), (resoluciones MEPC.264(68) y MSC.385(94)).
Si no es aplicable, indiquese "N/A".

Segun se define en las Directrices de 2014 sobre el método de célculo del indice de eficiencia energética
de proyecto (EEDI) obtenido para buques nuevos (resolucion MEPC.245(66)), u otro tipo (debera indicarse).
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Apéndice X
Modelo de declaracion de cumplimiento — Notificacion del consumo de fueloil
DECLARACION DE CUMPLIMIENTO — NOTIFICACION DEL CONSUMO DE FUELOIL

Expedida en virtud de lo dispuesto en el Protocolo de 1997, en su forma enmendada, que
enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante denominado "el Convenio"), con la autoridad
conferida por el Gobierno de:

(nombre completo de la persona u organizacién competente
autorizada en virtud de lo dispuesto en el Convenio)

Datos relativos al buque?

[N ToT g a1 o =0 [=T I o 10 To [ 1= RRPPPSST
NUMETO O 1ELraS TISHINTIVOS ... ..uvuviirieiiieiieiiiiieeeetieeeeeeeeeeeeeeaeaeaseasssseeesessasssssessssssssssssssssssssssnssnnnnns
NUMETO IMO? ...ttt e e e et e e et e e et e e e et e e e bt e e e bteeebaeeaetaeeeastaeeasaeeeasreeeanseeans
(U1 (oo L= 4 F= L (o U

F Y (o[0T T o (V1 o U SPPTPR
SE DECLARA:

1. gue el bugue ha presentado a esta Administracion los datos prescritos en la regla 22A
del Anexo VI del Convenio, relativos a las operaciones realizadas entre
el (dd/mm/aaaa) y el (dd/mm/aaaa); y

2. gue los datos se recopilaron y notificaron de conformidad con la metodologia y los
procesos establecidos en el SEEMP del bugue que estaba vigente entre
el (dd/mm/aaaa) y (dd/mm/aaaa).

La presente declaracion de cumplimiento es valida hasta el (dd/mm/aaaa)

(lugar de expedicién de la declaracion)
Fecha (Ad/MM/Q@8A): ........uuiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiit eeteetaeeeeeeae bbb bbb bbb eebeeeenennennes
(fecha de expedicion) (firma del funcionario autorizado
gue expide la declaracion)

(sello o estampilla de la autoridad, segun corresponda)”

*k%
1 Los pormenores del buque también se pueden incluir en casillas dispuestas horizontalmente.
2 De conformidad con el Sistema de asignacion de un ndmero de la OMI a los buques para su identificacion,

adoptado por la Organizacion mediante la resolucion A.1078(28).
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ANEXO 4

PROYECTO ALTERNATIVO DE ENMIENDAS A LA REGLA B-3 DEL CONVENIO BWM
Y PROYECTO DE RESOLUCION MEPC CONEXA

Se sustituye la regla B-3 por lo siguiente:”

"Regla B-3
Gestidn del agua de lastre de los bugues

1 Los buques construidos antes de 2009:

A con una capacidad de agua de lastre comprendida entre 1 500
metros cubicos y 5 000 metros cubicos, inclusive, habran de llevar
a cabo una gestion del agua de lastre que cumpla como minimo la
norma descrita en la regla D-1 o bien en la regla D-2 hasta el
reconocimiento de renovacion descrito en el parrafo 9, fecha
después de la cual habran de cumplir como minimo la norma
descrita en la regla D-2;

2 con una capacidad de agua de lastre inferior a 1 500 metros cubicos
0 superior a 5 000 metros cubicos habran de llevar a cabo una
gestion del agua de lastre que cumpla como minimo la norma
descrita en laregla D-1 o bien en la regla D-2 hasta el reconocimiento
de renovacion descrito en el parrafo 9, fecha después de la cual
habran de cumplir como minimo la norma descrita en la regla D-2.

2 Los buques construidos en 2009, o posteriormente, y antes del 8 de
septiembre de 2019, que tengan una capacidad de agua de lastre inferior a 5 000
metros clubicos habran de llevar a cabo una gestién del agua de lastre que cumpla
como minimo la norma descrita en la regla D-2, en la fecha del reconocimiento de
renovacién descrito en el parrafo 9.

3 Los buques construidos en 2009, o posteriormente, pero antes de 2012, que
tengan una capacidad de agua de lastre igual o superior a 5 000 metros cubicos
habran de llevar a cabo una gestion del agua de lastre de conformidad con lo
dispuesto en el parrafo 1.2.

4 Los buques construidos en 2012, o posteriormente, y antes del 8 de
septiembre de 2019, que tengan una capacidad de agua de lastre igual o superior
a 5 000 metros cubicos habran de llevar a cabo una gestion del agua de lastre que
cumpla como minimo la norma descrita en la regla D-2, desde la fecha del
reconocimiento de renovaciéon descrito en el parrafo 9.

5 Los buques construidos el 8 de septiembre de 2019 o posteriormente habran
de llevar a cabo una gestion del agua de lastre que cumpla como minimo la norma
descrita en la regla D-2.

El proyecto alternativo de enmiendas y el proyecto de resolucion MEPC conexa fueron redactados por un
grupo de partes interesadas teniendo en cuenta las deliberaciones mantenidas en el Pleno sobre los
documentos MEPC 70/4/15 y MEPC 70/4/17 y el proyecto de enmiendas a la regla B-3 del Convenio BWM
y el proyecto de resolucion MEPC conexa recogidos en los anexos 4 y 5 del informe del MEPC 69
(MEPC 69/21/Add.1).
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6 Las prescripciones de la presente regla no son aplicables a los buques que
descarguen el agua de lastre en instalaciones de recepcion proyectadas teniendo en
cuenta las Directrices elaboradas por la Organizacion para tales instalaciones.

7 Podran aceptarse también otros métodos de gestién del agua de lastre
diferentes a los prescritos en los parrafos 1 a 5, siempre que dichos métodos
garanticen como minimo el mismo grado de proteccién del medio ambiente, la salud
de los seres humanos, los bienes o los recursos, y cuenten en principio con la
aprobacién del Comité.

8 Los buques sujetos al parrafo 2 o al parrafo 4 habran de cumplir ya sea con
la regla D-1 o con la regla D-2 hasta que se prescriba que cumplan la regla D-2.

9 No obstante lo dispuesto en la regla E-1.1.2, el reconocimiento de
renovacion mencionado en los parrafos 1.1, 1.2, 2 0 4 es:

A1 el primer reconocimiento de renovacién, segun lo determine el
Comité, tras la fecha de entrada en vigor del Convenio, si dicho
reconocimiento se concluyé el 8 de septiembre de 2019 o
posteriormente;

2 el segundo reconocimiento de renovacion, segun lo determine el
Comité, tras la fecha de entrada en vigor del Convenio, si el primer
reconocimiento de renovacion tras la fecha de entrada en vigor del
Convenio se concluyé antes del 8 de septiembre de 2019."

PROYECTO ALTERNATIVO DE RESOLUCION MEPC SOBRE LA DETERMINACION DE LA
FECHA INDICADA EN LA REGLA B-3 ENMENDADA DEL CONVENIO BWM

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de proteccién del medio marino
(el Comité) conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencion
de la contaminacion del mar ocasionada por los buques,

TOMANDO NOTA de la resolucion MEPC.[...(...)], mediante la cual adoptd, entre otras,
enmiendas al Convenio internacional para el control y la gestion del agua de lastre y los
sedimentos de los buques, 2004 (el Convenio BWM),

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que en la regla B-3.9 del Convenio BWM, enmendado, se
dispone que el Comité determinara la fecha del reconocimiento de renovacion para la que se
aplicaran los parrafos 1.1, 1.2, 2 y 4 de la regla B-3 del Convenio BWM,

DETERMINA que la fecha indicada en la regla B-3.9 del Convenio BWM es la del
reconocimiento de renovacion del buque vinculado al Certificado internacional de prevencion
de la contaminacién por hidrocarburos, de conformidad con el Anexo | del Convenio
internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo
de 1978 (Convenio MARPOL), que se efectie después de la fecha de entrada en vigor del
Convenio BWM.

*k%k
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ANEXO 5

RESOLUCION MEPC.279(70)
(Adoptada el 28 de octubre de 2016)

DIRECTRICES DE 2016 PARA LA APROBACION DE LOS SISTEMAS
DE GESTION DEL AGUA DE LASTRE (D8)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de proteccién del medio marino
conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencién de la
contaminacién del mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN que la Conferencia internacional sobre la gestién del agua de
lastre para buques, celebrada en febrero de 2004, adopt6 el Convenio internacional para el
control y la gestion del agua de lastre y los sedimentos de los buques, 2004 (Convenio sobre
la gestion del agua de lastre), junto con cuatro resoluciones de la Conferencia,

TOMANDO NOTA de que la regla D-3 del anexo del Convenio sobre la gestion del agua de
lastre prescribe que los sistemas de gestion del agua de lastre utilizados para cumplir lo
dispuesto en dicho Convenio han de ser aprobados por la Administracién teniendo en cuenta
las directrices elaboradas por la Organizacion,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de la resolucion MEPC.125(53), mediante la cual el Comité
adopté las Directrices para la aprobacién de los sistemas de gestion del agua de lastre (D8)
(las Directrices (D8)), y la resoluciéon MEPC.174(58), mediante la cual el Comité adopt6é una
version revisada de las Directrices (D8),

TOMANDO NOTA ADEMAS de que, mediante la resolucién MEPC.174(58), el Comité decidié
mantener las Directrices (D8) sometidas a examen a la luz de la experiencia obtenida,

RECORDANDO las disposiciones para la no penalizacion de quienes hayan adoptado
medidas por adelantado en la Hoja de ruta para la implantacion del Convenio BWM, acordada
en el 68° periodo de sesiones (MEPC 68/WP.8, anexo 2),

TOMANDO NOTA de la practica establecida de la Organizacion en relacién con validez del
Certificado de homologacién para productos navales (MSC.1/Circ.1221), segun la cual el
Certificado de homologacion en si no influye en la validez operacional de sistemas de gestion
del agua de lastre existentes, aceptados e instalados a bordo, y que se fabricaron durante el
periodo de validez del Certificado de homologacién pertinente, lo que significa que no es
necesario renovar o sustituir un sistema debido a la caducidad de dicho Certificado,

HABIENDO CONSIDERADO, en su 70° periodo de sesiones, los resultados del Grupo
interperiodos sobre el examen de las Directrices (D8),

1 ADOPTA las Directrices de 2016 para la aprobacion de los sistemas de gestion del
agua de lastre (D8), cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion (en adelante,
Directrices de 2016 (D8));

2 ACUERDA mantener las Directrices de 2016 (D8) sometidas a examen a la luz de la
experiencia obtenida con su aplicacion;
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3 RECOMIENDA que las Administraciones apliquen las Directrices de 2016 (D8) al
aprobar sistemas de gestion del agua de lastre en cuanto sea posible y a mas tardar el 28 de
octubre de 2018;

4 ACUERDA que los sistemas de gestion del agua de lastre instalados a bordo de
buques el 28 de octubre de 2020 o posteriormente estén aprobados teniendo en cuenta las
Directrices de 2016 (D8);

5 ACUERDA que los sistemas de gestion del agua de lastre instalados a bordo de los
buques antes del 28 de octubre de 2020 estén aprobados teniendo en cuenta ya sea las
Directrices (D8) revisadas mediante la resolucion MEPC.174(58) o, preferiblemente, las
Directrices de 2016 (D8) que figuran en el anexo de la presente resolucion;

6 ACUERDA que, a efectos de los péarrafos 4 y 5 de la parte dispositiva de la presente
resolucion, el término "instalado" se refiere a la fecha de entrega contractual del sistema de
gestion del agua de lastre al buque. A falta de tal fecha, el término "instalado" se refiere a la
fecha de entrega real del sistema de gestion del agua de lastre al buque;

7 ACUERDA que las fechas a las que se refiere esta resolucion se estudiaran en los
examenes que se lleven a cabo de conformidad con la regla D-5 del Convenio sobre la gestion
del agua de lastre, a fin de determinar si se ha aprobado y esta disponible un nimero suficiente
de tecnologias teniendo en cuenta las Directrices de 2016 (D8);

8 REVOCA las Directrices revisadas para la aprobacion de los sistemas de gestién del
agua de lastre (D8) adoptadas mediante la resolucion MEPC.174(58).
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DIRECTRICES DE 2016 PARA LA APROBACION DE LOS SISTEMAS
DE GESTION DEL AGUA DE LASTRE (D8)

1 INTRODUCCION

Generalidades

1.1 Las Directrices de 2016 para la aprobacion de los sistemas de gestion del agua de
lastre (D8) estan dirigidas principalmente a las Administraciones, 0 a sus organismos
designados, a fin de que puedan evaluar si los sistemas de gestion del agua de lastre cumplen
la norma establecida en la regla D-2 del "Convenio internacional para el control y la gestion
del agua de lastre y los sedimentos de los buques" (en adelante denominado "el Convenio").
Ademas, las presentes Directrices pueden servir de guia para los fabricantes y los propietarios
de buques sobre el procedimiento de evaluacién que se aplicara al equipo y las prescripciones
relativas a los sistemas de gestion del agua de lastre. Las presentes Directrices deberian
aplicarse de una manera objetiva, coherente y transparente y su aplicacion deberia ser
evaluada periédicamente por la Organizacion.

1.2 Los articulos y reglas mencionados en las presentes Directrices son los del Convenio.

1.3 Las presentes Directrices incluyen prescripciones generales para el proyecto y la
construccién, procedimientos técnicos de evaluacion y el procedimiento para la expedicion del
Certificado de homologacion del sistema de gestion del agua de lastre y la notificacion a la
Organizacion.

14 Las presentes Directrices se han elaborado de manera que sean consecuentes con
el marco general de evaluacion del rendimiento de los sistemas, que incluye la evaluacién
experimental a bordo de los prototipos de sistemas con arreglo a las disposiciones de la regla
D-4, la aprobacion de los sistemas de gestion del agua de lastre y sistemas conexos que
cumplen plenamente las prescripciones del Convenio, y el muestreo en el marco de la
supervision por el Estado rector del puerto para verificar el cumplimiento, en virtud de lo
estipulado en el articulo 9 del Convenio.

15 Las prescripciones de la regla D-3 estipulan que los sistemas de gestion del agua de
lastre utilizados para cumplir las disposiciones del Convenio han de ser aprobados por la
Administracion teniendo en cuenta las presentes Directrices. Ademas de la aprobacién de
tales sistemas de gestion, segun se indica en las reglas A-2 y B-3, el Convenio establece que
las descargas de agua de lastre de los buques han de cumplir de manera permanente lo
dispuesto en la norma de funcionamiento de la regla D-2. La aprobacion de un sistema tiene
por objeto desechar los que no pueden cumplir las normas prescritas en la regla D-2 del
Convenio. Sin embargo, su aprobaciéon no garantiza que un determinado sistema pueda
funcionar en todos los buques y en todas las situaciones. A fin de satisfacer las prescripciones
del Convenio, las descargas deben cumplir la norma de la regla D-2 durante toda la vida util
del buque.

1.6 El funcionamiento de los sistemas de gestion del agua de lastre no deberia
menoscabar la salud ni la seguridad del buque o del personal, ni causar ningan dafio
inaceptable al medio ambiente o la salud publica.
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1.7 Los sistemas de gestion del agua de lastre deben cumplir las normas de la regla D-2
y las condiciones de la regla D-3 del Convenio. Las presentes Directrices permiten evaluar la
seguridad, la aceptabilidad desde el punto de vista ambiental, la viabilidad y la eficacia
biolégica de los sistemas concebidos para cumplir dichas normas y condiciones. La eficacia
en funcion de los costos del equipo homologado se tendra en cuenta para determinar si es
necesario revisar las presentes Directrices.

1.8 Las presentes Directrices contienen recomendaciones relativas al proyecto, la
instalacion, el rendimiento, la aceptabilidad de las pruebas desde el punto de vista ambiental
y la aprobacién de los sistemas de gestion del agua de lastre.

1.9 Con miras a una aplicacion coherente, el procedimiento de aprobacion prescribe que
se elabore y aplique un mecanismo uniforme para la realizacion de las pruebas, el analisis de
muestras y la evaluacion de los resultados. Las presentes Directrices se deberian aplicar de
forma objetiva, uniforme y transparente y la Organizacién deberia evaluar su adecuacion
periédicamente y someterlas a revision segun proceda. La Organizacion deberia distribuir
debidamente las nuevas versiones de las presentes Directrices. Se deberia prestar la debida
consideracion a la viabilidad de los sistemas de gestion del agua de lastre.

Objetivo y finalidad

1.10 El objetivo de las presentes Directrices es garantizar la aplicacion uniforme y correcta
de las normas previstas en el Convenio. Por consiguiente, las Directrices deberian
actualizarse en funcién de los avances tecnolégicos y la experiencia adquirida.

1.11 Las presentes Directrices tienen por finalidad ofrecer una interpretacion y aplicacién
uniformes de las prescripciones de la regla D-3 y:

A definir las prescripciones sobre las pruebas y el rendimiento a efectos de la
aprobacién de los sistemas de gestién del agua de lastre;

2 ayudar a las Administraciones a determinar los parametros apropiados de
proyecto, construccion y funcionamiento necesarios para la aprobacién de los
sistemas de gestion del agua de lastre;

3 ofrecer orientaciones a las Administraciones, los fabricantes de equipo y los
propietarios de buques para determinar la idoneidad del equipo respecto de las
prescripciones del Convenio y la aceptabilidad del agua tratada desde el punto
de vista ambiental; y

4 asegurar que los sistemas de gestién del agua de lastre aprobados por las
Administraciones pueden cumplir la norma de la regla D-2 en las evaluaciones
realizadas en tierra y a bordo del buque y no causan un dafio inaceptable al
buque, la tripulacién, el medio ambiente o la salud publica.

Aplicabilidad

1.12 Las presentes Directrices se aplican a la aprobacion de los sistemas de gestion del
agua de lastre, de conformidad con las disposiciones del Convenio.

1.13 Las presentes Directrices se aplican a los sistemas de gestion del agua de lastre que
se prevé instalar a bordo de todos los buques sujetos a la regla D-2.
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2 ANTECEDENTES

2.1 Las prescripciones del Convenio referentes a la aprobacion de los sistemas de gestion
del agua de lastre utilizados en los buques figuran en la regla D-3.

2.2 En la regla D-2 se establece que los buques que cumplan las prescripciones del
Convenio observando la norma de eficacia de la gestion del agua de lastre han de descargar:

A menos de 10 organismos viables por metro cubico cuyo tamafio minimo sea
igual o superior a 50 micras;

2 menos de 10 organismos viables por mililitro cuyo tamafio minimo sea
inferior a 50 micras e igual o superior a 10 micras; y

3 como norma relativa a la salud de los seres humanos, unas concentraciones
de microbios indicadores menores que las siguientes:

A Vibrio cholerae toxicogeno (serotipos Ol y 0139): menos de 1
unidad formadora de colonias (ufc) por 100 mililitros o0 menos de 1
ufc por gramo (peso humedo) de muestras de zooplancton;

2 Escherichia coli: menos de 250 ufc por 100 mililitros; y
.3 Enterococos intestinales: menos de 100 ufc por 100 mililitros.
3 DEFINICIONES

A efectos de las presentes Directrices:

3.1 Por "sustancia activa" se entiende una sustancia u organismo, incluido un virus o un
hongo, que ejerza una accién general o especifica contra los organismos acuaticos
perjudiciales y agentes patégenos.

3.2 Por "sistema de gestion del agua de lastre (BWMS)" se entiende cualquier sistema
de tratamiento del agua de lastre que satisfaga o exceda la horma de eficacia de la gestion
del agua de lastre establecida en la regla D-2. El BWMS incluye el equipo de tratamiento del
agua de lastre, todo el equipo de control conexo, los medios para el trasiego por tuberias
especificados por el fabricante, el equipo de control y vigilancia y las instalaciones de
muestreo. A efectos de las presentes Directrices, el BWMS no incluye los accesorios del agua
de lastre del buque que pueden incluir tuberias, valvulas, bombas, etc., y que serian
necesarios si no se hubiese instalado el BWMS.

3.3 Por "plan de gestién del agua de lastre" se entiende el documento mencionado en la
regla B-1 del Convenio, en el que se describen el proceso y los procedimientos relativos a la
gestion del agua de lastre implantados a bordo de cada buque.

34 Por " equipo de control y vigilancia " se entiende el equipo instalado para hacer
funcionar y controlar de manera eficaz el BWMS y para la evaluacién de su funcionamiento
eficaz.

3.5 Por "Convenio" se entiende el Convenio internacional para el control y la gestion del
agua de lastre y los sedimentos de los buques, 2004.
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3.6 Por "“ciclo de pruebas fallido" se entiende un ciclo de pruebas vélido en el que el
funcionamiento del BWMS resulta en un agua tratada que se considera que incumple la norma
qgue figura en la regla D-2. Un ciclo de pruebas fallido interrumpe los ciclos de pruebas
consecutivos y pone fin a la prueba.

3.7 Por "ciclo de pruebas invalidado" se entiende un ciclo de pruebas en el que, debido a
ciertas circunstancias fuera del control del BWMS, no se cumplen las prescripciones de un ciclo
de pruebas vélido. Cuando una prueba sea invalidada, no cuenta como uno de los ciclos de
pruebas consecutivos prescritos en una prueba y la prueba puede continuar.

3.8 Por "pruebas en tierra" se entienden los ensayos del BWMS llevados a cabo en un
laboratorio, en una fabrica de equipo o en una planta piloto, incluida una gabarra de pruebas
amarrada o un bugue de pruebas, con arreglo a lo dispuesto en las partes 2 y 3 del anexo de
las presentes Directrices, para confirmar que el BWMS cumple la norma descrita en la regla
D-2 del Convenio.

3.9 Por "componentes principales" se entienden los componentes que afectan
directamente a la capacidad del sistema de cumplir la norma de eficacia de la gestion del agua
de lastre descrita en la regla D-2.

3.10 Por "muestreo representativo” se entiende el muestreo que refleja las
concentraciones relativas (productos quimicos) y la cantidad y composicion de las poblaciones
(organismos) en el volumen de interés. Las muestras deberian tomarse de manera integrada
en el tiempo y la instalacion de pruebas deberia instalarse de conformidad con lo dispuesto
en la parte 1 del anexo de las Directrices para el muestreo del agua de lastre (D2).

3.11 Por "instalaciones de muestreo" se entienden los medios para realizar el muestreo de
agua de lastre tratada o no tratada, segun sea necesario, previstos en las presentes Directrices
y en las Directrices para el muestreo del agua de lastre (D2), elaboradas por la Organizacion.

3.12 Por "prueba a bordo" se entiende un ensayo completo de todo un BWMS llevado a
cabo a bordo de un buque, con arreglo a la parte 2 del anexo de las presentes Directrices,
para confirmar que el sistema cumple las normas estipuladas en la regla D-2 del Convenio.

3.13 Por "“ciclo de pruebas satisfactorio" se entiende un ciclo de pruebas valido donde el
BWMS funciona de acuerdo con sus especificaciones y se considera que el agua tratada
cumple la norma de funcionamiento descrita en la regla D-2.

3.14 Por "limitaciones de proyecto del sistema" de un BWMS se entienden los parametros
operacionales y de la calidad del agua, determinados ademas de los parametros de las
pruebas de homologacién prescritos, que son importantes para su funcionamiento y, en el
caso de cada uno de estos parametros, se establece un valor inferior y/o superior para el que
esta proyectado que dicho BWMS cumpla la norma de funcionamiento de la regla D-2. Las
limitaciones de proyecto del sistema deberian aplicarse especificamente a los procesos
utilizados por el BWMS y no deberian limitarse a parametros por lo deméas evaluados como
parte del proceso de homologacién. Las limitaciones de proyecto del sistema deberian ser
identificadas por el fabricante y validadas bajo la supervision de la Administracion de
conformidad con las presentes Directrices.

3.15 Por "ciclo de pruebas" se entiende una iteracion de pruebas (que incluya toma,
tratamiento, almacenamiento y descarga, segun sea necesario) realizada de conformidad con
un conjunto de prescripciones concreto que se utiliza a fin de establecer la capacidad del
BWMS para cumplir las normas establecidas.

I\MEPC\70\MEPC 70-18-Add.1.docx



MEPC 70/18/Add.1
Anexo 5, pagina 8

3.16 Por "prueba" se entiende el conjunto de ciclos de pruebas exigido.

3.17 Por "capacidad nominal de tratamiento (TRC)" se entiende la capacidad continua
maxima, expresada en metros cubicos por hora, para la que estd homologado el BWMS.
Determina la cantidad de agua de lastre que el BWMS puede tratar por unidad de tiempo para
cumplir la norma de la regla D-2 del Convenio. El TRC se mide en la entrada de agua del BWMS.

3.18 Por "ciclo de pruebas valido" se entiende un ciclo de pruebas en el que la
organizacion responsable de realizar la prueba ha conseguido todas las condiciones y medios
de prueba prescritos, incluidas las condiciones criticas, el sistema de control de la prueba, los
medios de vigilancia (incluidas las disposiciones sobre las tuberias y de caracter mecanico y
eléctrico) y los procedimientos analiticos de prueba

3.19 Por "organismos viables" se entienden los organismos que tienen la capacidad de
generar individuos nuevos de manera satisfactoria para perpetuar la especie.

4 ESPECIFICACIONES TECNICAS

4.1 La presente seccién incluye pormenores sobre las prescripciones técnicas generales
gue deberian cumplir un BWMS para ser homologado.

Principios generales de funcionamiento

4.2 Un BWMS deberia cumplir eficazmente la norma de descarga D-2 en viajes cortos y
largos (es decir, intervalos cortos y largos comprendidos entre el tratamiento y la descarga),
independientemente de la temperatura, a menos que el sistema se construya de manera
intencionada para utilizarlo en aguas especificas.

4.3 La descarga de agua de lastre tras el tratamiento deberia realizarse en condiciones
de seguridad para el medio ambiente en viajes cortos y largos (es decir, intervalos cortos y
largos comprendidos entre el tratamiento y la descarga), independientemente de la
temperatura.

4.4 En el proyecto del BWMS se deberia tener en cuenta el hecho de que,
independientemente de la tecnologia del BWMS empleada, los organismos viables que

permanezcan tras el tratamiento pueden reproducirse en el intervalo comprendido entre el
tratamiento y la descarga.

Sistemas de gestion del agua de lastre

4.5 El BWMS deberia ser proyectado y construido:

A para que sea resistente y adecuado para su funcionamiento en el entorno a
bordo;

2 para el servicio al que se destina;

.3 para mitigar cualquier peligro para las personas a bordo cuando esté

instalado. El equipo que pudiera emitir gases o liquidos peligrosos tendra,
como minimo, dos medios de deteccion y desactivacion del BWMS
independientes (es decir, un nivel de gas potencialmente peligroso que
alcance el limite inferior de inflamabilidad (LEL) o un nivel de concentraciones
toxicas que pueda tener efectos graves en la salud humana); y
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A4 con materiales compatibles con las sustancias utilizadas, la finalidad a la que
se destina el equipo, las condiciones en las que funcionara y las condiciones
ambientales a bordo.

4.6 El BWMS no deberia contener ni utilizar ninguna sustancia de caracter peligroso, a
menos que se hayan incorporado las medidas de mitigacion de los riesgos adecuadas para
su almacenamiento, aplicacion, instalacion y manipulacién segura que la Administracion
considere aceptables.

4.7 En caso de que se produzca un fallo que comprometa el correcto funcionamiento del
BWMS, deberian activarse alarmas audibles y visuales en todos los puestos desde los que se
controlen las operaciones con el agua de lastre.

4.8 Todas las partes activas del BWMS que puedan sufrir desgastes o dafios deberian
ser de facil acceso para el mantenimiento. El fabricante deberia definir claramente las pautas
para el mantenimiento rutinario del BWMS y los procedimientos para la investigacion y
reparacion de averias en el manual de funcionamiento, mantenimiento y seguridad. Se
deberian registrar todas las actividades de mantenimiento y reparaciones.

4.9 Para evitar la manipulacién indebida del BWMS, se deberian incorporar los siguientes
elementos:
A todo acceso al BWMS que no sea estrictamente necesario a efectos del

parrafo 4.4 deberia requerir la rotura de un precinto;

2 si procede, el BWMS deberia estar construido de manera que siempre que
esté funcionando con fines de limpieza, calibracion o reparacion se active
una indicacion visual y quede constancia de esas actividades en el registro
del equipo de control y vigilancia; y

.3 el BWMS deberia disponer de las conexiones necesarias para garantizar
que toda derivacion del sistema active una alarma y que dicha derivacion
guede registrada por el equipo de control y vigilancia.

4.10 Se deberian facilitar medios para comprobar, durante los reconocimientos de
renovacion y conforme a las instrucciones del fabricante, el funcionamiento de los componentes
de medicién del BWMS. A fines de inspeccién deberia conservarse a bordo el certificado de
calibracion en el que conste la fecha de la ultima verificacion del calibrado. Unicamente el
fabricante o personas autorizadas por él podran llevar a cabo verificaciones de la precision.

411 El BWMS deberia estar provisto de medios de funcionamiento y control sencillos y
eficaces. Deberia estar provisto de un sistema de control con los medios necesarios para
garantizar los servicios necesarios para el funcionamiento adecuado del BWMS.

4.12 Si se prevé instalar el BWMS en zonas peligrosas, éste deberia satisfacer las reglas
de seguridad aplicables a dichos espacios. Todo equipo eléctrico que forme parte del BWMS
deberia estar situado en una zona sin riesgos, 0 bien la Administracion deberia haber
certificado que puede utilizarse sin riesgo en zonas potencialmente peligrosas. Toda pieza
movil del equipo que esté instalada en una zona potencialmente peligrosa deberia estar
dispuesta de modo que se evite la acumulacion de electricidad estatica.

4.13 El BWMS no deberia poner en peligro la salud y la seguridad de la tripulacion, provocar
interacciones negativas con los sistemas y carga del buque o producir efectos ambientales
perjudiciales. EI BWMS no deberia ocasionar repercusiones a largo plazo para la seguridad del
buque y de la tripulacion debido a efectos corrosivos en el sistema de lastre y en otros espacios.
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414 Se deberia demostrar, utilizando modelos y/o calculos matematicos, que el aumento
o reduccion de escala del BWMS no afectara al funcionamiento y eficacia de un buque del
tipo y tamafio para el cual se ha certificado el equipo. Al hacerlo, el fabricante del equipo
deberia tener en cuenta las orientaciones pertinentes elaboradas por la Organizacion.

4.15 La informacién sobe la escala deberia permitir a la Administracion verificar que
cualquier modelo de escala distinta es por lo menos tan resistente como el modelo sometido
a prueba en tierra. La Administracion es responsable de verificar que la escala utilizada es
adecuada para el proyecto operacional del BWMS.

4.16 Como minimo, la unidad de prueba a bordo deberia tener una capacidad que permita
volver a validar el modelo y/o calculo matematico para el aumento o reduccién de escala, y
deberia seleccionarse preferiblemente en el limite superior de la capacidad nominal del
BWMS, a menos que la Administracion apruebe otra cosa.

Equipo de control y vigilancia

4.17 Las Administraciones deberian asegurarse de que los BWMS homologados cuentan
con un sistema de control y vigilancia adecuado que vigilara y registrard automaticamente
datos suficientes para verificar el funcionamiento correcto del sistema. El sistema de control y
vigilancia deberia registrar el funcionamiento adecuado o el fallo del BWMS. Cuando sea
factible, el BWMS deberia vigilar y registrar los parametros de limitacion de proyecto del
sistema a fin de asegurarse de su debido funcionamiento.

4.18 El BWMS deberia incorporar un equipo de control que vigile y ajuste
autométicamente la dosis o intensidad del tratamiento necesario u otros aspectos del BWMS
del bugue que, aungque no afecten directamente al tratamiento, sean necesarios para la debida
administracion del tratamiento necesario.

4.19 Elequipo deberia poder producir (por ejemplo, mostrar en pantalla, imprimir o exportar)
un informe de los parametros de autoverificacién aplicables de conformidad con la parte 5 del
anexo, a fines de su inspeccién 0 mantenimiento, segln se requiera.

4.20 Para facilitar el cumplimiento de la regla B-2, el equipo de control y vigilancia también
deberia poder almacenar datos durante 24 meses como minimo. En caso de que se sustituya
el equipo de control y vigilancia, deberian habilitarse medios para garantizar que los datos
registrados con anterioridad a la sustitucion contintien disponibles a bordo durante 24 meses.

4.21 En el caso de BWMS que pudieran emitir gases peligrosos, se instalaran medios
de deteccion de gas con sistemas de seguridad duplicados en el espacio del BWMS, y una
alarma audible y visual se activara en una zona local y en un puesto de control del BWMS con
dotacion en caso de fuga. El dispositivo de detecciéon de gas se proyectara y sometera a
prueba de conformidad con la norma 60079-29-1 de la CEIl u otra norma reconocida que sea
aceptable a juicio de la Administracion. Se proporcionaran, para el BWMS, las medidas de
control de los gases peligrosos con una desactivacion independiente.

4.22 Todos los cambios de software introducidos en el sistema después de la evaluacion
anterior a la prueba se haran de acuerdo con un procedimiento de introduccion de cambios que
garantice la trazabilidad.
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5 PROCESO DE HOMOLOGACION
5.1 Las prescripciones de homologacion de los BWMS son las siguientes.

5.2 El fabricante del equipo deberia presentar informacion sobre el proyecto,
construccién y funcionamiento del BWMS de conformidad con la parte 1 del anexo, incluida
informacién relativa a la calidad del agua y parametros operacionales que son importantes
para el funcionamiento del sistema. Esta informacion formard la base para una primera
evaluacion de la idoneidad por la Administracion.

5.3 Tras la evaluacion anterior a la prueba realizada por la Administracion, el BWMS se
deberia someter a pruebas en tierra 'y a bordo asi como a otras pruebas de conformidad con
los procedimientos descritos en las partes 2 y 3 del anexo. El BWMS sometido a prueba para
la homologacion deberia ser un producto y completo que cumpla las prescripciones de la
seccion 4 y deberia estar construido utilizando los mismos materiales y procedimientos que
se han utilizado para construir las unidades de produccion.

5.4  Tras el cumplimiento satisfactorio de las prescripciones y los procedimientos de
homologacion que se indican en las partes 2 y 3 del anexo, asi como todos los demés
procedimientos de las presentes Directrices, la Administracion deberia expedir un Certificado
de homologacién de conformidad con la seccion 6.

5.5 Las limitaciones del BWMS, ademas de los parametros de las pruebas de
homologacion prescritos que figuran en los parrafos 2.4.20 y 2.5.1 del anexo, presentadas por
el fabricante y validadas por la Administracion, deberian documentarse en el Certificado de
homologacion. Dichas limitaciones de proyecto no determinan si el equipo puede o no
homologarse, pero facilitan informacién sobre las condiciones mas alla de los parametros de
las pruebas de homologacion en las que puede preverse el debido funcionamiento del equipo.

5.6 Cuando se instale un BWMS homologado a bordo deberia llevarse a cabo un
reconocimiento de la instalacion de conformidad con la seccién 8.

5.7 La documentaciéon presentada para la aprobacion deberia contener, como minimo,
lo siguiente:
A una descripcion y un diagrama del BWMS;
2 un manual de funcionamiento, mantenimiento y seguridad;
3 la identificacion de los riesgos;
4 las repercusiones para el medio ambiente y la salud publica; y
5 las limitaciones de proyecto del sistema.
6 PROCEDIMIENTOS DE APROBACION Y CERTIFICACION
6.1 La Administracion podra aprobar la instalacion a bordo de los buques de un BWMS

que satisface completamente las prescripciones de las presentes Directrices. La aprobacion
deberia realizarse mediante un Certificado de homologacion del BWMS en el que se
especifiquen las principales caracteristicas del BWMS vy las limitaciones validadas del
proyecto de sistema. Dicho certificado se deberia expedir de conformidad con la parte 7 del
anexo segun el modelo que se adjunta en el apéndice 1.
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6.2 La Administracion sélo deberia aprobar un BWMS que satisface completamente las
prescripciones de las presentes Directrices pero que no ha sido sometido a prueba a todas
las temperaturas y salinidades que figuran en la parte 2 del anexo, si se indican claramente
las condiciones de funcionamiento limitantes correspondientes en el Certificado de
homologacion con la descripcion "Condiciones operacionales limitantes". Para los valores
limitantes se deberian consultar las limitaciones de proyecto del sistema.

6.3 Se deberia expedir un Certificado de homologacién del BWMS respecto de la
aplicacion especifica para la cual se aprueba dicho sistema, por ejemplo, con respecto a
capacidades, caudal, salinidad o regimenes de temperatura especificos de agua de lastre u
otras condiciones o circunstancias de funcionamiento que limiten su uso, segun corresponda.

6.4 La Administracion deberia expedir un Certificado de homologacion del BWMS si se han
cumplido satisfactoriamente todas las prescripciones descritas en las partes 1, 2, 3 y 4 del anexo.

6.5 Las limitaciones de proyecto del sistema deberian especificarse en el Certificado de
homologacion, en un cuadro en el que se determine cada parametro operacional y de calidad
del agua junto con los valores inferior y/o superior validados de los parametros para los que
se ha proyectado que el BWMS cumpla la norma de eficacia del agua de lastre descrita en la
regla D-2.

6.6 Una Administracién podra expedir un Certificado de homologaciéon del BWMS basado
en pruebas ya efectuadas bajo la supervision de otra Administracion.

6.7 Soélo se deberia expedir un Certificado de homologacion a un BWMS para el cual la
Administracion haya determinado que utiliza una sustancia activa después de que la
Organizacion lo haya aprobado de conformidad con la regla D-3.2. Ademas, la Administraciéon
deberia asegurarse de que se han tenido en cuenta todas las recomendaciones que
acompafien la aprobacion de la Organizacion antes de expedir el Certificado de
homologacion.

6.8 Se deberia expedir el Certificado de homologacion teniendo en cuenta lo dispuesto en
la circular MSC.1/Circ.1221: "Validez del Certificado de homologacion para productos navales".

6.9 Otras Administraciones podran homologar un BWMS aprobado para su uso en sus
propios buques. En caso de que un BWMS aprobado en un pais no supere las pruebas de
homologacion en otro, ambos paises deberian mantener consultas entre si con el fin de llegar
a un acuerdo mutuamente aceptable.

6.10 Una Administracién que apruebe un BWMS deberia facilitar sin demora un informe
de homologacién a la Organizacién de conformidad con la parte 6 del anexo. Al recibir un
informe de homologacién, la Organizacion deberia ponerlo rapidamente a disposicion del
publico y los Estados Miembros por los medios adecuados.

6.11 En el caso de una homologaciéon basada completamente en pruebas ya efectuadas
bajo la supervision de otra Administracion, el informe de homologacion deberia prepararse y
mantenerse en un archivo, y se deberia informar de la aprobacién a la Organizacion.

6.12 En el caso de un BWMS que ya habia sido previamente homologado por una
Administracion teniendo en cuenta las Directrices revisadas (D8) adoptadas por la resolucion
MEPC.174(58), solo se pedira al fabricante que solicita una nueva homologacion en virtud de
las presentes Directrices que presente a la Administracion los informes y documentacion
sobre las pruebas adicionales indicados en las presentes Directrices.
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7 PRESCRIPCIONES APLICABLES A LA INSTALACION, TRAS LA HOMOLOGACION

7.1 El BWMS deberia ir acompafiado de las instalaciones de muestreo descritas en las
Directrices para el muestreo del agua de lastre (D2) que permitan la recogida de muestras
representativas de la descarga del agua de lastre del buque.

7.2 Se deberian instalar medios adecuados de derivacion o de neutralizacién para
proteger la seguridad del buque y del personal, los cuales deberian usarse en caso de
emergencia y estar conectados al BWMS de modo que toda derivacién del BWMS active un
alarma. La derivacion del sistema deberia quedar registrada por el equipo de control y
vigilancia y en el Libro registro del agua de lastre.

7.3 La prescripcién que figura en el parrafo 7.4 no se aplica al transbordo interno de agua
de lastre dentro del buque (por ejemplo, operaciones adrizantes). En el caso BWMS cuyo
transbordo interno afecte al cumplimiento por el buque de la norma D-2 (es decir, tratamiento
por circulacion o en tanque), dichas operaciones de transbordo interno se identificaran segun
se indica en el parrafo 7.2.

8 RECONOCIMIENTO DE LA INSTALAQION Y PROCEDIMIENTOS DE PUESTA EN
SERVICIO, TRAS LA HOMOLOGACION

8.1 La informacién adicional esbozada en los péarrafos siguientes estd prevista para
facilitar las operaciones e inspecciones de buques y asistir a los buques y a las
administraciones a preparar los procedimientos indicados en las " Directrices provisionales
para efectuar reconocimientos a los efectos del Convenio internacional para el control y la
gestion del agua de lastre y los sedimentos de los buques de conformidad con el sistema
armonizado de reconocimientos Yy certificacion",! elaboradas por la Organizacién, en los que
se describe el examen de los planes y proyectos y los distintos reconocimientos exigidos en
virtud de la regla E-1 del Convenio.

8.2 La Administracion que expide el Certificado internacional de gestién del agua de lastre
deberia verificar que la siguiente informacion se encuentra a bordo en un formato adecuado:

A1 a fines de informacién, una copia del Certificado de homologacién del
BWMS;

2 un manual sobre el funcionamiento, el mantenimiento y la seguridad,;

.3 el plan de gestion del agua de lastre del buque;

4 las especificaciones relativas a la instalacién, por ejemplo, plano de la

instalacion, diagramas de tuberias e instrumentos, etc.; y
5 los procedimientos de puesta en servicio de la instalacion.

8.3 Antes de la expedicién del Certificado internacional de gestion del agua de lastre, tras
la instalacion de un BWMS, la Administracion deberia verificar que:

A1 la instalacion del BWMS se ha realizado de conformidad con las
especificaciones técnicas relativas a la instalacion a las que se hace
referencia en el apartado 8.2.4;

1 Véase la resolucion A.1104(29): "Directrices para efectuar reconocimientos de conformidad con el sistema
armonizado de reconocimientos y certificacion (SARC), 2015", enmendada.
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2

3

el BWMS es conforme al Certificado de homologacion pertinente del BWMS;

la instalacion de todo el BWMS se ha efectuado de conformidad con las
especificaciones del fabricante del equipo;

todos los dispositivos operacionales de entrada y salida estan situados en
los lugares indicados en los planos del sistema de tuberias y bombas;

las obras de instalacion se han llevado a cabo satisfactoriamente y, en
particular, que todos las penetraciones en los mamparos o en el sistema de
tuberias de lastrado se ajustan a las normas aprobadas; y

se han ultimado los procedimientos de puesta en servicio de la instalacion.
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ANEXO

PARTE 1 - ESPECIFICACIONES SOBRE LA EVALUACION DE LA DOCUMENTACION
DEL SISTEMA ANTES DE LAS PRUEBAS

1.1 Como parte del proceso de aprobacion se deberia preparar la documentacion
pertinente y presentarla a la Administracion y a la organizacién responsable de realizar las
pruebas con suficiente anterioridad a las pruebas previstas para la aprobacién de un BWMS.
La aprobacion de la documentacion presentada deberia ser un requisito previo para la
realizacion de pruebas de aprobacion independientes.

1.2 El fabricante/proyectista deberia facilitar la documentacién para dos finalidades
principales: evaluar la idoneidad del BWMS para las pruebas de aprobacion en curso, y evaluar
las limitaciones de proyecto del sistema y los procedimientos de validacién propuestos por el
fabricante.

Documentacién

1.3 La documentacion que se presentara como parte de la evaluacién de la idoneidad
deberia incluir como minimo lo siguiente:
A1 una especificacion técnica del BWMS, que incluya como minimo:
A1 una descripcion del BWMS vy los procesos de tratamiento que

emplea y datos de los permisos prescritos;

2 informacion suficiente que incluya descripciones y representacion
esquematica de los medios de bombeo y las tuberias, diagramas
del cableado eléctrico/electrénico, sistema de vigilancia, corrientes
de desechos y puntos de muestreo. Tal informacion deberia permitir
la deteccidn de fallos;

.3 datos sobre los principales componentes y materiales utilizados
(incluidos los certificados, si procede);

A lista de equipo en la que se indiquen todos los componentes
sometidos a prueba, incluidas las especificaciones, materiales y
numeros de serie;

5 especificaciones de instalacién de conformidad con los criterios de
instalacion de los fabricantes, prescripciones del emplazamiento y
montajes de los componentes, los medios para conservar la
integridad de los limites entre los espacios seguros y los espacios
peligrosos y la disposicion de las tuberias de muestreo;

.6 informacion sobre las caracteristicas del sistema y los medios para
su instalacion, asi como caracteristicas de los buques (tamafios,
tipos y explotacion) a los que se destina el sistema. Esta
informacion podra constituir la vinculacion entre el sistemay el plan
de gestion del agua de lastre del buque; y

7 una descripcion de los productos secundarios generados por el
BWMS (por ejemplo, material filtrado, concentrado del centrifugado,
desechos o residuos quimicos, etc.), que incluira también las medidas
previstas para gestionar y eliminar correctamente tales desechos;
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2 operacion, mantenimiento y manuales de seguridad — éstos deberian incluir
como minimo:

A1 instrucciones para la operacion correcta del BWMS, incluidos los
procedimientos para la descarga de agua no tratada en caso de mal
funcionamiento del equipo de tratamiento del agua de lastre;

2 instrucciones sobre la disposicién correcta del BWMS;

.3 instrucciones sobre mantenimiento y seguridad y necesidad de
mantener registros;

4 procedimientos de solucién de problemas;

5 procedimientos de emergencia necesarios para garantizar la
seguridad del buque;

.6 toda informacion complementaria que se considere necesaria para
una operacion segura y eficiente del BWMS, por ejemplo,
documentacion facilitada para la aprobacion de conformidad con el
Procedimiento para la aprobacion de los sistemas de gestion del
agua de lastre en los que se utilicen sustancias activas (D9); y

T procedimientos de calibracién;

.3 informacion sobre cualquier determinacién de riesgos potenciales que se

haya realizado para determinar riesgos potenciales y definir medidas de
control adecuadas, si el BWMS o los tanques de almacenamiento para
productos quimicos utilizados en los procesos pudieran emitir gases o
liquidos peligrosos;

A informacion sobre las repercusiones en el medio ambiente y la salud publica,
incluidos los siguientes:

A

determinacién de los riesgos potenciales para el medio ambiente
basados en los estudios ambientales que sea necesario llevar a
cabo para garantizar que no se prevén efectos perjudiciales;

en el caso de los sistemas de gestion del agua de lastre que utilizan
sustancias activas o preparados que contienen una 0 mas
sustancias activas, la dosis de sustancia activa utilizada y las
concentraciones de descarga maximas admisibles;

en el caso de los sistemas de gestién del agua de lastre en los que
no se utilicen sustancias activas ni preparados, pero respecto de
los cuales cabria razonablemente prever que dieran lugar a
cambios en la composicion quimica del agua tratada, tales que
pudieran producirse efectos adversos en las aguas receptoras tras
la descarga, la documentacion deberia incluir los resultados de las
pruebas de toxicidad del agua tratada descritas en el parrafo 2.4.11
de las presentes Directrices; y
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A4 informacion suficiente que permita a la Organizacion responsable
de la prueba identificar cualquier posible problema para la salud, la
seguridad y el medio ambiente, las necesidades de funcionamiento
en casos excepcionales (en cuanto a mano de obra o materiales),
y cualquier otra cuestion relacionada con la eliminacién de los
subproductos o desechos de tratamiento;

5 informacion sobre las limitaciones de proyecto del sistema, incluido lo
siguiente:
A determinacién de todos los parametros conocidos a los que es

sensible el proyecto del BWMS;

2 el fabricante deberia indicar los valores inferior y/o superior
correspondientes a cada parametro con los que el BWMS es capaz
de cumplir la norma de eficacia establecida en la regla D-2; y

.3 el método propuesto para validar cada limitacion de proyecto del
sistema indicada junto con la informacién relativa a la fuente,
idoneidad y fiabilidad del método;

.6 documento de control de cambio, gestion y revision del soporte l6gico que
incluya:

A todos los cambios informéticos introducidos en el sistema tras la
evaluacién previa al ensayo se introduciran de conformidad con un
procedimiento de gestibn del cambio que garantice Ila
rastreabilidad. Por consiguiente, el fabricante presentara un
procedimiento en el que se describa la manera en que hay que
gestionar los cambios y como se mantiene el control de la revision.
Como minimo para una solicitud de modificacion deberia
presentarse y registrarse la siguiente informacion:

1 motivo de la modificacion;
2 especificacion del cambio propuesto;
3 autorizacion de la modificacion; y
4 registro de prueba;
7 descripcion funcional, incluida una descripcion textual con los dibujos,

diagramas y figuras necesarios sobre:

A configuracion y disposicion de sistema;
2 alcance del suministro;
3 funcionalidades y sistema, incluidas las funciones de

control, vigilancia, alarma y seguridad;
4 funcionalidades de autodiagnostico y alarma; y

5 estados de seguridad para cada funcién aplicada.
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14 La documentacién podré incluir informacion especifica sobre la instalacion que se
utilizard para las pruebas en tierra de conformidad con las presentes Directrices. Dicha
informacién deberia indicar el muestreo necesario para asegurar un funcionamiento adecuado
y cualquier otra informacién que se necesite para garantizar la evaluacion correcta de la
eficacia y los efectos del equipo. La informacién facilitada también se referir4 al cumplimiento
general de las normas aplicables relativas al medio ambiente, la salud y la seguridad durante
el proceso de homologacion.

Evaluacién de laidoneidad

15 En la evaluacién de la idoneidad, la Administracion deberia garantizar que se cumpla
cada especificacion técnica sefialada en la seccion 4 del cuerpo de estas Directrices, salvo
las que se evallen en unas pruebas posteriores.

1.6 Para evaluar la idoneidad se deberia examinar el proyecto y la construccion del
BWMS a fin de determinar si existen problemas fundamentales que puedan limitar su
capacidad para gestionar el agua de lastre de la manera prevista por el fabricante, o la
seguridad de funcionamiento, a bordo de los buques.

1.7 Las Administraciones deberian asegurarse de que se han efectuado evaluaciones de
riesgo adecuadas, incluida la implantacion de medidas preventivas, en relacién con el
funcionamiento en condiciones de seguridad del BWMS.

1.8 Como primer paso el fabricante deberia facilitar informacién sobre las prescripciones
y procedimientos establecidos por el fabricante relativos a la instalacién, calibracion vy
funcionamiento (incluidas las prescripciones de mantenimiento) del BWMS durante una
prueba. Esta evaluacion deberia ser de utilidad a la organizacién que efectle la prueba para
identificar cualquier posible problema para la salud, la seguridad y el medio ambiente,
necesidades de funcionamiento extraordinarias (en cuanto a mano de obra o materiales) y
cualquier otra cuestion relacionada con la eliminacion de los subproductos o desechos del
tratamiento.

1.9 La instalacion de pruebas deberia tener un procedimiento para tratar las desviaciones
gue puedan ocurrir antes de realizar las pruebas y un proceso de evaluacién que incluya un
procedimiento de evaluacién y validacion a fin de abordar todas las desviaciones imprevistas
que puedan ocurrir durante la realizacion de la prueba. Las desviaciones de los
procedimientos de prueba deberian notificarse por extenso.

1.10 Durante la evaluacion de la idoneidad se deberian identificar los componentes
principales del BWMS. Por "componentes principales" se entienden los componentes que
afectan directamente a la capacidad del sistema de cumplir lo dispuesto en la norma de
eficacia descrita en la regla D-2. No se deberian efectuar mejoras ni modificaciones en los
componentes principales durante las pruebas de homologacién. Toda modificacién en uno de
los componentes principales deberia ir acompafiada de la presentaciéon de una nueva
propuesta de prueba y requiere una nueva evaluacion y la repeticion de las pruebas basadas
en tierra y de a bordo.

1.11 La Administracion podra permitir la sustitucion de componentes que no sean
principales por otros de especificacion equivalente (independientemente aprobados segun
una norma operacional equivalente y reconocida) durante la homologacion. Se deberian
notificar las sustituciones de componentes no principales durante la realizacion de las
pruebas.
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1.12 Podran permitirse mejoras del BWMS que estén relacionadas con el
funcionamiento en condiciones de seguridad de dicho sistema durante y después de la
homologacion; dichas mejoras deberian notificarse. Si dichas mejoras en la seguridad afectan
directamente a la capacidad del sistema de cumplir lo dispuesto en la norma de la regla D-2,
deberian tratarse como la sustitucion de un componente principal, tal como se describe en el
parrafo 1.11 supra

1.13 La evaluacién deberia identificar los componentes fungibles en el BWMS. La
Administracion podra permitir la sustitucion de componentes fungibles por otros idénticos
durante las pruebas de homologacién; se deberian naotificar todas las sustituciones.

Evaluacién de las limitaciones de proyecto del sistema

1.14 La Administracion deberia llevar a cabo la evaluacién de las limitaciones de
proyecto del sistema. Deberia evaluar la base en la que descansa la afirmacion del fabricante
de que las limitaciones de proyecto del sistema incluyen todos los pardmetros operacionales
y de calidad del agua conocidos a los que es sensible el proyecto del BWMS que son
esenciales para que pueda cumplir la norma de eficacia que se describe en la regla D-2.

1.15 La Administracion deberia evaluar también la idoneidad y fiabilidad de los métodos
propuestos para validar los valores inferior y/o superior indicados correspondientes a cada
limitacion de proyecto del sistema. Estos métodos podran incluir ensayos que se lleven a cabo
durante las pruebas en tierra, a bordo 0 en banco y/o la utilizacion de datos y/o modelos
existentes adecuados.

PARTE 2 - ESPECIFICACIONES SOBRE LAS PRUEBAS Y EL FUNCIONAMIENTO
PARA LA APROBACION DE LOS SISTEMAS DE GESTION DEL AGUA DE
LASTRE

La Administracion decide la secuencia de las pruebas en tierra y a bordo. La Administracién
ha de verificar que el BWMS utilizado para las pruebas es el mismo que el BWMS que se
describe en la Parte 1 del anexo con los principales componentes que se describen en los
parrafos 1.3.1.3y 1.3.1.4.

2.1 Procedimientos de garantia y control de calidad

2.1.1 La instalacion de pruebas deberia demostrar su competencia para llevar a cabo
pruebas de homologacion vélidas de dos maneras: 1) habiendo implantado un programa
riguroso de control y garantia de calidad aprobado, certificado y auditado por un organismo
de acreditacion independiente, o de manera satisfactoria a juicio de la Administracion; y 2)
siendo capaz de demostrar su capacidad de llevar a cabo ciclos de pruebas validos que
incluyan el agua critica, la toma de muestras, el andlisis de muestras y los limites de deteccion
del método apropiados. La Administracion, o su delegacion autorizada, es responsable de
determinar que la instalacion de pruebas es aceptable.

2.1.2  El programa de control y garantia de calidad de la instalacion de pruebas deberia
constar de:

A un plan de gestion de la calidad que aborda la estructura de la gestiéon del
control de la calidad y las politicas del organismo responsable de las pruebas
(incluidos los subcontratistas y los laboratorios independientes);
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2 un plan de garantia de la calidad del proyecto, que defina los métodos,
procedimientos y protocolos de garantia y control de la calidad utilizados por
las instalaciones de pruebas para someter a prueba los sistemas de gestion
del agua de lastre en general. Identifica a los miembros del equipo de
pruebas e incluye todos los procedimientos operativos normalizados
pertinentes, normalmente a modo de apéndices; y

.3 un plan de pruebas y garantia de la calidad, que facilita informacion
especifica para llevar a cabo una prueba de un BWMS concreto en un lugar
y un tiempo determinados. En dicho plan se incluyen planes detallados para
la puesta en servicio del BWMS, el plan experimental, la retirada de servicio
y la notificacién de resultados. El plan de pruebas y garantia de la calidad
identifica a todas las organizaciones que participan en la prueba e incluye la
documentacion y las afirmaciones relativas a la eficacia del proveedor del
BWMS. Asimismo, también identifica los datos que han de registrarse, los
pardmetros operacionales y criticos que definen un ciclo de pruebas valido,
los andlisis de datos que han de presentarse en el informe de verificacion y
un calendario de pruebas. Para analizar los datos deberian examinarse y
utilizarse unas distribuciones estadisticas adecuadas.

2.1.3 La instalacion de pruebas que efectle las pruebas del BWMS deberia ser
independiente. No deberia ser propiedad del fabricante ni el vendedor de cualquier BWMS, ni
del fabricante o proveedor de los principales componentes de dicho equipo.
2.2 Procedimiento para evitar sesgos en el muestreo
El protocolo de muestreo ha de garantizar que se reduzca al minimo la mortalidad de
organismos, por ejemplo, mediante las valvulas y los caudales adecuados para el control del
flujo en los medios de muestreo, sumergiendo redes durante la recogida de muestras,
aplicando una duracion y unos tiempos de manipulacion de muestreo adecuados, asi como
una metodologia de concentracion adecuada. Todos los métodos deberian estar validados de
manera satisfactoria para la Administracion.
2.3 Pruebas realizadas a bordo
2.3.1  Elciclo de pruebas a bordo incluira:

A la toma de agua de lastre del buque;

2 el tratamiento del agua de lastre, de conformidad con lo dispuesto en el
apartado 2.3.3.4, mediante el BWMS;

.3 el almacenamiento de agua de lastre en el buque durante el viaje; y
A la descarga de agua de lastre del buque.
2.3.2 Las pruebas de a bordo de los sistemas de gestion del agua de lastre deberian estar a

cargo de la instalacién de pruebas, y ser independientes del fabricante del BWMS; la tripulacién
del buque deberia operar y mantener el sistema siguiendo el manual de funcionamiento.
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Criterios para realizar con éxito pruebas a bordo

2.3.3 Al evaluar el funcionamiento de la instalacion o instalaciones del BWMS en uno o
varios buques deberia facilitarse la siguiente informacion y resultados, de conformidad con las
exigencias de la Administracion:

A

el plan de pruebas que deberia estar disponible antes de la realizacién de
las pruebas;

documentacién de que el BWMS en tuberia tiene capacidad para reflejar el
caudal de la bomba de agua de lastre para toda la gama de capacidad
nominal del BWMS;

documentacién en la que conste que el BWMS en tanque tiene capacidad
para reflejar el volumen del agua de lastre que se prevé tratar dentro de un
periodo de tiempo especificado;

la cantidad de agua de lastre sometida a prueba en el ciclo de pruebas a
bordo deberia ser coherente con las operaciones de lastre normales del
buque y el BWMS deberia funcionar en la capacidad nominal de tratamiento
para la cual se pide su aprobacion;

documentacién en la que conste que la descarga de cada ciclo de prueba
valido se ajusta a lo dispuesto en la regla D-2;

para que una prueba sea vdlida, el agua de la toma del agua de lastre por
tratar deberia contener una densidad de organismos viables que supere 10
veces el maximo de los valores permitidos en la regla D-2.1;

régimen y volimenes de muestreo para el andlisis:

A para el recuento de los organismos viables cuya dimension minima
sea igual o superior a 50 micras:

A el agua entrante deberia recogerse durante toda la toma
como una muestra integrada en el tiempo. La muestra
deberia recogerse como una muestra Unica, continua o
como un conjunto de muestras secuenciales recogidas,
por ejemplo, a intervalos al principio, la mitad y el final de
la operacion. El volumen total de la muestra deberia ser
como minimo 1 m3, Podra utilizarse un volumen inferior si
esta validado para garantizar el muestreo representativo
de organismos;

2 el agua descargada tratada deberia recogerse como una
muestra integrada en el tiempo durante toda la descarga
del tanque o los tanques. La muestra podra recogerse
como una muestra Unica y continua 0 como un conjunto de
muestras secuenciales recogidas, por ejemplo, al principio,
la mitad y el final de la operacién. El volumen total de la
muestra deberia ser como minimo 3 m?;
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si las muestras se concentran para el recuento, los
organismos deberian concentrarse mediante una malla
con agujeros cuya dimension diagonal no supere las 50
micras. Sélo deberian contarse los organismos con una
dimensién minima superior a 50 micras; y

deberia analizarse todo el volumen de la muestra a menos
que el numero total de organismos sea alto, por
ejemplo, 100. En este caso, la densidad media podra
extrapolarse basandose en una submuestra bien
mezclada y utilizando un método validado;

2 para el recuento de los organismos viables con una dimensién
minima superior o igual a 10 micras e inferior a 50 micras:

A

deberia recogerse el agua entrante durante toda la
duracién de la toma como una muestra integrada en el
tiempo. La muestra deberia recogerse como una muestra
dnica y continua 0 como un conjunto de muestras
secuenciales recogidas, por ejemplo, a intervalos al
principio, la mitad y el final de la operacion. Deberia
recogerse una muestra de 10 | como minimo, y puede
tomarse una fraccion como submuestra para su transporte
al laboratorio, siempre que sea representativa de la
muestra y tenga un volumen minimo de 1 |. Deberia
analizarse completamente un minimo de tres submuestras
de 1 ml para contar organismos;

el agua descargada tratada deberia recogerse como una
muestra integrada en el tiempo durante toda la descarga
del tanque o los tanques. La muestra podra recogerse
COmo una muestra Unica y continua 0 como un conjunto de
muestras secuenciales recogidas, por ejemplo, al principio,
la mitad y el final de la operacion. Deberia recogerse una
muestra de 10 | como minimo, y puede tomarse una
fraccibn como submuestra para su transporte al
laboratorio, siempre que sea representativa de la muestra
y tenga un volumen minimo de 1 I. Deberian analizarse
completamente un minimo de seis submuestras de 1 ml
para contar los organismos;

la muestra podra no concentrarse para el andlisis a menos
que el procedimiento esté validado. Sélo deberian
contarse los organismos con una dimensiébn minima
superior a 10 micras e inferior a 50 micras; y

deberia analizarse todo el volumen de la muestra, a menos
que el numero total de organismos sea alto, por
ejemplo, 100. En este caso, la densidad media podra
extrapolarse basandose en una submuestra bien
mezclada y utilizando un método validado;
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.10

A1

12

3 para la evaluacion de bacterias:

A1 para las muestras del afluente y la descarga, se deberia
recoger una muestra de un minimo de 10 I, prevista en el
parrafo 2.3.3.7.2.2 u otra muestra de al menos 10 | en
volumen y recogida de una manera semejante, de la que
podré transferirse una submuestra representativa de 1 |
como minimo a un contenedor estéril para su andlisis;

2 deberia analizarse un minimo de tres submuestras de un
volumen apropiado extraidas de la submuestra de un litro
gue se describe mas arriba para las unidades formadoras de
colonias de las bacterias mencionadas en la regla D-2; y

3 la prueba de toxicogenicidad requerida deberia llevarse a
cabo en un laboratorio debidamente aprobado. Si no hay
disponible ningun laboratorio aprobado, el método de
andlisis podra validarse de una manera que la
Administracion considere satisfactoria;

los ciclos de pruebas, incluidos los ciclos de pruebas invalidadas y fallidas,
deben realizarse en un periodo de prueba de seis meses como minimo;

se pide al solicitante que lleve a cabo tres ciclos de prueba consecutivos de
conformidad con la regla D-2. Los ciclos de prueba invalidados no afectan la
secuencia consecutiva;

el periodo de pruebas a bordo, de seis meses, comienza y finaliza con la
realizaciéon de un ciclo de pruebas satisfactorio o un ciclo de pruebas
invalidado que cumple la norma de la regla D-2. Los tres ciclos de prueba
consecutivos y validos prescritos en el parrafo 2.3.3.9 deben estar
adecuadamente espaciados a lo largo del periodo de seis meses;

el agua utilizada para los ciclos de prueba se clasificara mediante la
medicién de la salinidad, la temperatura, el carbono organico particulado, la
cantidad total de sélidos en suspensién y el carbono organico disuelto;

para el funcionamiento del sistema durante todo el periodo de pruebas
también deberia facilitarse la siguiente informacion:

A documentacion de todas las operaciones de agua de lastre,
incluidos el volumen y los lugares de toma y descarga, y si se
realizé con mal tiempo y dénde se present6 éste;

2 documentacion en la que conste que el BWMS funcioné
continuamente durante todo el periodo de prueba para todo el
lastrado y deslastrado del buque;

.3 documentacion en la que se informe de los parametros de calidad
del agua determinados por la Organizacién responsable de las
pruebas. Las mediciones deberian ser adecuadas y viables;
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A4 se deberian investigar y notificar a la Administracion las posibles
razones de un ciclo de prueba fallido o de que la descarga de un
ciclo de pruebas no cumpliera la norma de la regla D-2;

5 documentacion del mantenimiento programado efectuado en el
sistema durante el periodo de prueba;

.6 documentacién del mantenimiento y las reparaciones no previstos
gue se hayan efectuado en el sistema durante el periodo de prueba;

7 documentacion de los parametros técnicos verificados como
adecuados para el sistema especifico; y

.8 un informe en el que se detalle el funcionamiento del equipo de
vigilancia y control.

2.4 Pruebas en tierra

2.4.1 Las pruebas en tierra proporcionan datos para determinar la eficacia desde el punto
de vista bioldgico y la aceptabilidad ambiental del BWMS que se examina para su
homologacion. Su objetivo es garantizar la posibilidad de replicacion y comparacién con otros
equipos de tratamiento.

2.4.2 La Administracion deberia tomar nota y evaluar debidamente cualquier limitacion que
el sistema de gestién del agua de lastre imponga al procedimiento de prueba descrito en las
presentes directrices.

2.4.3 Lainstalacion de pruebas, incluido el sistema de gestion del agua de lastre, deberia
funcionar segun se describe en el manual de funcionamiento, mantenimiento y seguridad,
durante al menos cinco ciclos consecutivos de pruebas realizados con éxito.

2.4.4  El ciclo de pruebas en tierra deberia incluir la toma de agua de lastre mediante
bombeo, el almacenamiento del agua de lastre, el tratamiento del agua de lastre dentro del
BWMS, salvo en los tanques de control, y la descarga del agua de lastre mediante bombeo.
El orden dependera del BWMS.

2.45 Deberian realizarse dos ciclos de prueba como minimo para cada valor de salinidad,
a fin de evaluar el cumplimiento de la norma D-2 con el minimo tiempo de retencion
especificado por el fabricante del BWMS.

2.4.6 De conformidad con el Procedimiento para la aprobacién de los sistemas de gestion
del agua de lastre en los que se utilicen sustancias activas (D9), las instalaciones de pruebas
en las que se lleve a cabo la identificacion de los productos quimicos pertinentes y las pruebas
de toxicidad del agua de lastre tratada de los ciclos de prueba, con un tiempo de
almacenamiento que sea inferior o superior a cinco dias, deberian garantizar que volimenes
suficientes de agua tratada se recojan al cabo de cinco dias o que se reserven tras la prueba
de eficacia para permitir que las prescripciones del Procedimiento (D9) se evalten durante al
menos un ciclo de prueba por valor de la salinidad.

2.4.7 Las pruebas basadas en tierra del BWMS deberian ser independientes del fabricante
del sistema

2.4.8 Las pruebas deberian realizarse con diferentes condiciones de agua, segun el orden
secuencial que se especifica en los apartados 2.4.20 y 2.4.22.
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2.49 EI BWMS deberia someterse a prueba en su capacidad nominal o segun se
especifica en los apartados 2.4.16 a 2.4.19 para cada ciclo de pruebas. Durante las pruebas
el equipo deberia funcionar segun las especificaciones.

2.4.10 El analisis de la descarga del agua tratada de cada ciclo de prueba deberia
determinar si la descarga tratada cumple la regla D-2 del Convenio.

2.4.11 EIl andlisis de la descarga del agua tratada de los ciclos de pruebas pertinentes
también deberia utilizarse para evaluar la formacion de sustancias quimicas pertinentes, asi
como la toxicidad del agua de descarga de los BWMS en los que se utilicen sustancias activas.
La misma evaluacion deberia llevarse a cabo para los BWMS en los que no se utilicen
sustancias activas o preparados, pero respecto de los cuales cabria razonablemente prever
gue dieran lugar a cambios en la composicion quimica del agua tratada tales que pudieran
producirse efectos adversos en las aguas receptoras tras la descarga. Deberian llevarse a
cabo pruebas de toxicidad de la descarga del agua tratada de conformidad con los
parrafos 5.2.3 a 5.2.7 del Procedimiento para la aprobacion de sistemas de gestion del agua
de lastre en los que se utilicen sustancias activas (D9), en su forma revisada.

Instalacion para las pruebas en tierra

2.4.12 Lainstalacién utilizada para las pruebas de aprobacion deberia ser representativa de
las caracteristicas y configuracion del tipo de buque en el que se prevé instalar el equipo. Por
consiguiente, la instalacion de pruebas deberia incluir como minimo los siguientes
componentes:

A la totalidad del BWMS que debe someterse a prueba;
2 las tuberias y medios de bombeo; y
.3 el tanque de depdsito que simula un tanque de agua de lastre, construido de

tal manera que el agua del tanque deberia estar en total oscuridad.

2.4.13 Cada uno de los tanques de lastre simulados de control y tratamiento deberia tener
las siguientes caracteristicas:

A una capacidad minima de 200 m?;
2 estructuras internas normales, incluidos los orificios de alijo y de drenaje;
3 ser conformes a practicas normalizadas del sector en cuanto al proyecto y la

construccién de buques; los revestimientos para superficies deberian ajustarse
a la Norma de rendimiento de los revestimientos protectores de los tanques
dedicados a lastre de agua de mar de todos los tipos de buques y los espacios
del doble forro en el costado de los graneleros (PSPC); y

A4 tener las modificaciones minimas requeridas para garantizar la integridad
estructural en tierra.

2.4.14 Antes del inicio de los procedimientos de prueba y entre los diferentes ciclos de
prueba, la instalacion de pruebas deberia lavarse a presibn con agua corriente, y
posteriormente secarse y limpiarse para eliminar los desechos que pueda haber, asi como los
organismos y otras impurezas.
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2.4.15 La instalacion de pruebas incluira medios que permitan el muestreo descrito en los
parrafos 2.4.31y 2.4.32, asi como disposiciones para suministrar los afluentes al sistema que
se precisan en los apartados 2.4.20, 2.4.21, 2.4.24 y 2.4.25. Las medidas de instalacion
deberian ajustarse en cada caso a las especificadas y aprobadas segun el procedimiento que
se describe en la seccion 7 del cuerpo principal de las presentes Directrices.

Escala del sistema de gestion del agua de lastre

2.4.16 Laescaladel BWMS deberia ajustarse a las Orientaciones sobre el cambio de escala
de los sistemas de gestion del agua de lastre elaboradas por la Organizacion. La
Administracion deberia verificar que la escala utilizada es adecuada para el proyecto de
operacional del BWMS.

2.4.17 No deberia reducirse la escala de un BWMS con al menos un modelo que tenga una
capacidad nominal de tratamiento igual o inferior a 200 m%/h.

2.4.18 En el caso de un BWMS con al menos un modelo que tenga una capacidad superior
a 200 m/h o 1 000 m%/h, debe tenerse en cuenta lo siguienete para las pruebas en tierra. El
equipo de tratamiento en tuberia podra reducirse a escala para las pruebas en tierra, pero
s6lo con arreglo a los siguientes criterios:

A un BWMS con al menos un modelo que tenga una capacidad nominal de
tratamiento superior a 200 m%h pero inferior a 1 000 m*/h podra reducirse
segln una escala maxima de 1:5, pero no podra estar por debajo
de 200 m3/h;y

2 un BWMS con al menos un modelo que tenga una capacidad nominal de
tratamiento igual o superior a 1 000 m*/h podra reducirse segln una escala
méaxima de 1:100, pero no podra estar por debajo de 200 m?/h.

2.4.19 Las pruebas del equipo de tratamiento en tanque deberian llevarse a cabo a una
escala que permita verificar su eficacia a tamafio natural. La idoneidad de la instalacién de
pruebas sera evaluada por el fabricante y aprobada por la Administracién.

Configuracién de la prueba en tierra — criterios de entrada y salida

2.4.20 Para cada serie de ciclos de prueba determinada deberia elegirse una banda de
valores de salinidad para cada ciclo (se considera que cinco constituyen una serie). Para
cada banda de valores de salinidad de la instalacion de pruebas para un ciclo de pruebas
en agua dulce, salobre o marina, cada una de ellas deberia tener un contenido de
sustancias disueltas y particuladas que responda a una de las siguientes combinaciones:

Salinidad
Marina 28 — 36| Salobre 10 — 20 |Dulce < 1
PSU PSU PSU
Carbono orgénico disuelto (DOC) > 1 mg/l > 5 mg/l > 5 mg/I
Carbono orgénico particulado (POC) > 1 mg/l >5 mg/l > 5 mg/I
Total de materia sélida en suspension (TSS) > 1 mg/l >50mg/l  |>50 mg/l

2.4.21 El agua de prueba deberia ser agua natural. La Administracion deberia validar y
aprobar todo aumento del agua de prueba con carbono organico disuelto (DOC), carbono
organico particulado (POC) o total de materia sélida en suspensién (TSS) para alcanzar el
contenido prescrito minimo. Como los constituyentes naturales del DOC son complejos y
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tienen fundamentalmente un caracter aromético, el tipo de DOC afiadido es especialmente
critico para la evaluacién del funcionamiento del BWMS. La validacién deberia garantizar que
las propiedades pertinentes del agua aumentada (por ejemplo, la demanda de
oxidante/degradacion del TRO y absorcion ultravioleta en la gama comprendida entre 200
y 280 nm, la produccién de subproductos desinfectantes y la distribucion del tamafio de las
particulas de los sélidos en suspensidn) sean equivalentes, en mg/l, a la del agua natural que
cumpliria cuantitativamente las condiciones criticas. Ademas, la validacién deberia garantizar
gue el aumento no introduzca un sesgo en la prueba a favor o en contra de un proceso de
tratamiento especifico. El informe sobre la prueba deberia incluir los fundamentos para la
seleccidn, la utilizacion y la validacién del aumento.

2.4.22 EIBWMS debe someterse a prueba en las condiciones para las que esté aprobado.
Para que un BWMS obtenga un certificado de homologacion sin limites con respecto a la
salinidad, deberia realizarse una serie de ciclos de prueba en cada una de las tres bandas de
salinidad, con el correspondiente contenido de sustancias disueltas y particuladas que se
prescriben en el parrafo 2.4.20. Las pruebas realizadas con gamas adyacentes de salinidad
del cuadro anterior deberian estar separadas por 10 PSU como minimo.

2.4.23 Uso de organismos de prueba normalizados (STO):

A el uso de organismos de prueba normalizados (STO) esta permitido si los
niveles criticos en el agua natural en la instalacion de pruebas necesitan
complementarse. El uso de organismos de prueba normalizados no deberia
considerarse practica habitual, y la Administracion deberia comprobar en
cada caso que la seleccién, el ndmero y la utilizacibn de los STO
complementarios garanticen que el reto al que se enfrenta el BWMS
proporcione una prueba sélida adecuada. La utilizacién de STO no deberia
introducir un sesgo en la prueba a favor o en contra de un proceso de
tratamiento especifico. Los STO deberian aislarse localmente a fin de
garantizar que el riesgo para el medio ambiente del lugar se reduce al
minimo; no se deberian utilizar organismos foraneos que puedan causar
dafios al medio ambiente;

2 los procedimientos, procesos y orientaciones para el uso de organismos de
prueba normalizados deberian basarse en los datos cientificos mas
pertinentes y actualizados que haya disponibles. Dichos procedimientos,
procesos y orientaciones deberian formar parte de los regimenes de
garantia de calidad de las instalaciones de pruebas; y

3 el uso de organismos de prueba normalizados, incluidas las concentraciones
y especies, deberia registrarse en el informe de la prueba. Dicho informe
deberia incluir informacion relativa a la evaluacion y justificaciéon del uso de
organismos de prueba normalizados, una evaluacion del impacto que su uso
provoca en otros parametros de pruebay los posibles impactos ocasionados
en la prueba que se lleva a cabo. La informaciéon contenida en el informe
deberia reflejar los impactos positivos y negativos ocasionados por el uso
de organismos de prueba normalizados.

2.4.24 El agua del afluente deberia contener:

A organismos de prueba cuyo tamafio minimo sea igual o superior a 50 micras,
en una densidad total que, de preferencia, sera de 10° individuos por m3y
como minimo de 10° individuos por m3, de al menos cinco especies de tres
filos o divisiones distintas como minimo;
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2 organismos de prueba cuyo tamafio minimo sea igual o superior a 10 micras
pero inferior a 50 micras, en una densidad total que, de preferencia, sera
de 10* individuos y como minimo de 102 individuos por mililitro, de al menos
cinco especies de tres filos o divisiones distintas como minimo;

.3 bacterias heterétrofas en una densidad minima de 10* bacterias vivas por
mililitro; y
A deberia dejarse constancia de la variedad de organismos en el agua de

prueba de conformidad con las distintas clases de tamafio mencionadas
supra, con independencia de que se hayan utilizado grupos de organismos
naturales u organismos cultivados para cumplir las prescripciones sobre la
densidad y variedad de los organismos.

2.4.25 Aunque no es necesario afadirlas al agua del afluente, las siguientes bacterias
deberian medirse en el afluente y cuando se efectle la descarga:

coliformes;

grupo de enterococos;
Vibrio cholerae; y
bacterias heterotrofas.

DwN Rk

2.4.26 Si se utilizan organismos cultivados, se deberian tener en cuenta las reglas locales
de cuarentena aplicables durante el cultivo y la descarga.

Vigilancia y muestreo en tierra

2.4.27 Deberia medirse la variacion del nimero de organismos después del tratamiento y
durante el almacenamiento en el tanque de lastre simulado utilizando los métodos que se
describen en los péarrafos 4.5 a 4.7 de la parte 4 del anexo.

2.4.28 Deberia comprobarse que durante el ciclo de prueba el equipo de tratamiento
funciona dentro de sus parametros especificos, tales como el consumo de energia y el caudal.

2.4.29 Se deberia verificar la banda de valores de caudal operacional que se prevé que el
BWMS lograra en servicio, en los caudales operacionales maximo y minimo (cuando sea
apropiado para esa tecnologia), después del filtro, del lado de descarga de la bomba. La
banda de valores de caudal puede obtenerse con pruebas empiricas o con modelos
computacionales. Cuando sea apropiado para la tecnologia, la demostracion de la eficacia del
sistema a caudales bajos deberia reflejar la necesidad de reducir el flujo durante las etapas
finales de las operaciones de lastre.

2.4.30 Al tomar las muestras mencionadas, se deberian controlar los pardmetros
ambientales como el pH, temperatura, salinidad, oxigeno disuelto, TSS (total de sélidos en
suspension), DOC (carbono organico en disolucién), POC (carbono orgéanico particulado) y
turbidez (NTU).2

2.4.31 Durante la prueba se deberian tomar muestras a efectos de determinar la eficacia
biol6gica en los siguientes lugares y momentos: inmediatamente antes de la entrada al equipo
de tratamiento, inmediatamente después de la salida del equipo de tratamiento y al efectuar
la descarga, tras el tiempo de retencion adecuado.

2 NTU: Unidad de turbidez nominal.
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2.4.32 Los ciclos de control y de tratamiento pueden tener lugar de manera simultanea o
sucesiva. Las muestras de control se tomaran del mismo modo que para la prueba del equipo
gue se prescribe en el parrafo 2.4.35, y en el afluente y la descarga.

2.4.33 Deberian facilitarse instalaciones o medios para el muestreo que permitan obtener
muestras representativas del agua tratada y de control que tengan los menores efectos
adversos posibles sobre los organismos.

2.4.34 Las muestras descritas en los péarrafos 2.4.31 y 2.4.32 deberian recogerse, para su
analisis, de conformidad con el régimen y los volumenes de muestreo siguientes:

A para el recuento de los organismos viables cuya dimension minima sea igual
0 superior a 50 micras:

A

el agua entrante deberia recogerse durante toda la toma como una
muestra integrada en el tiempo. La muestra deberia recogerse
como una muestra Unica y continua 0 como un conjunto de muestras
secuenciales recogidas, por ejemplo, a intervalos al principio, la mitad
y el final de la operacion. El volumen total de la muestra deberia ser
como minimo 1 m3. Podra utilizarse un volumen inferior si esta
validado para garantizar el muestreo representativo de organismos;

el agua descargada de control y tratada deberia recogerse como una
muestra integrada en el tiempo durante toda la descarga del tanque
o los tanques. La muestra podré recogerse como una muestra Unica
y continua 0 como un conjunto de muestras secuenciales recogidas,
por ejemplo, al principio, la mitad y el final de la operacién. El
volumen total de la muestra deberia ser como minimo 3 m3;

si las muestras se concentran para el recuento, los organismos
deberian concentrarse mediante una malla con agujeros cuya
dimension diagonal no supere las 50 micras. S6lo deberian contarse
los organismos con una dimension minima superior a 50 micras; y

deberia analizarse todo el volumen de la muestra a menos que el
namero total de organismos sea alto, por ejemplo, 100. En este
caso, la densidad media podra extrapolarse basandose en una
submuestra bien mezclada y utilizando un método validado;

2 para el recuento de los organismos viables con una dimensiéon minima
superior o igual a 10 micras e inferior a 50 micras:

A

deberia recogerse el agua entrante durante la duracién de la toma
como una muestra integrada en el tiempo. La muestra deberia
recogerse como una muestra Gnica y continua 0 como un conjunto
de muestras secuenciales recogidas, por ejemplo, a intervalos al
principio, la mitad y el final de la operacion. Deberia recogerse
como minimo una muestra de 10 |, y puede tomarse una fraccién
como submuestra para su transporte al laboratorio, siempre que
sea representativa de la muestra y tenga un volumen minimo de 1 1.
Deberia analizarse completamente un minimo de tres submuestras
de 1 ml para contar los organismos;
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2 el agua descargada de control y tratada deberia recogerse como
una muestra integrada en el tiempo durante la descarga del tanque
o los tanques. La muestra podra recogerse como una muestra Gnica
y continua o como un conjunto de muestras secuenciales
recogidas, por ejemplo, al principio, la mitad y el final de la
operacién. Deberia recogerse una muestra de 10 | como minimo, y
puede tomarse una fraccion como submuestra para su transporte
al laboratorio, siempre que sea representativa de la muestra y tenga
un volumen minimo de 1 |. Deberian analizarse completamente un
minimo de seis submuestras de 1 ml para contar los organismos;

.3 la muestra podra no concentrarse para el analisis a menos que el
procedimiento esté validado. So6lo deberian contarse los organismos
con una dimensién minima superior a 10 micras e inferior a 50 micras;

A deberia analizarse todo el volumen de la muestra, a menos que el
namero total de organismos sea alto, por ejemplo, 100. En este
caso, la densidad media podra extrapolarse basandose en una
submuestra bien mezclada y utilizando un método validado;

.3 para la evaluacién de bacterias:

A para las muestras del afluente y la descarga, se deberia recoger
una muestra de un minimo de 10 |, prevista en el parrafo 2.3.3.7.2.2
u otra muestra de al menos 10 | en volumen y recogida de una
manera semejante, de la que podra transferirse una submuestra
representativa de 1 | como minimo a un contenedor estéril para su
analisis;

2 deberia analizarse un minimo de tres submuestras de un volumen
apropiado extraidas de la submuestra de un litro que se describe mas
arriba para las unidades formadoras de colonias de las bacterias
mencionadas en la regla D-2; y

.3 la prueba de toxicogenicidad requerida deberia llevarse a cabo en
un laboratorio debidamente aprobado. Si no hay disponible ningun
laboratorio aprobado, el método de andlisis podra validarse de una
manera que la Administracién considere satisfactoria.

2.4.35 Las muestras deberian analizarse lo antes posible después de la toma, y analizarse
en vivo en el plazo de seis horas o tratarse de modo que se garantice que pueden analizarse
correctamente.

2.4.36 Si en algun ciclo de prueba el resultado de la descarga del agua de control es una
concentracion igual o inferior a 10 veces los valores de la regla D-2.1, el ciclo de prueba no
se considera valido.

2.5 Temperatura

2.5.1 El funcionamiento eficaz de un BWMS en una gama de temperatura del agua de
lastre comprendida ente 0 °C y 40 °C (2 °C a 40 °C para el agua dulce) y unas temperaturas
medias comprendidas entre 10 °C y 20 °C deberia someterse a una evaluacion que verificara
la Administracion.
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2.5.2 Dicha evaluacién puede incluir lo siguiente:
A pruebas en tierra, a bordo, en un laboratorio o en un banco de pruebas; y/o

2 la utilizacion de modelos y/o datos existentes, siempre que se indique su
fuente, idoneidad y fiabilidad.

2.5.3 El informe presentado a la Administracion deberia contener toda la documentacion
(incluidos los procedimientos, métodos, datos, modelos, resultados, explicaciones vy
observaciones) relacionada con la evaluacion de la temperatura. El informe deberia incluir
como minimo la informacion que se indica en el parrafo 2.7.2 del presente anexo.

2.6 Evaluacién de la regeneracion

2.6.1 Laevaluacion de la regeneracion de organismos deberia realizarse a satisfaccion de
la Administracién, en pruebas en tierra y/o a bordo, en dos ciclos de prueba como minimo
para cada valor de salinidad.

2.6.2 Enelcasode las pruebas en tierra que se realicen con un tiempo de retencion inferior
a cinco dias, deberia retenerse un volumen suficiente de agua tomada que se haya tratado
en condiciones similares a las del tanque de retencién pertinente. En el caso de las pruebas
a bordo, deberia retenerse el agua a bordo para la evaluacion de la regeneracion durante un
ciclo de pruebas a bordo. Podran utilizarse pruebas en banco adicionales para complementar
las pruebas en tierra y/o a bordo.

2.6.3 En el caso de un BWMS que incluya procesos mecénicos, fisicos, quimicos y/o
biolégicos que tengan por objeto matar, neutralizar o eliminar los organismos del agua de
lastre en el momento de la descarga o continuamente entre el tiempo de latoma y la descarga,
la regeneracion deberia evaluarse de conformidad con las secciones 2.3 0 2.4 del presente
anexo, con un tiempo de retencién de cinco dias como minimo.

2.6.4  De manera alternativa, la enumeracién de organismos para evaluar la regeneracion
deberia llevarse a cabo como minimo cinco dias después de que se completen todos los
procesos mecanicos, fisicos, quimicos y/o bioldgicos que tengan por objeto matar, neutralizar
o eliminar los organismos del agua de lastre.

2.6.5 Toda neutralizacién del agua de lastre que requiera el BWMS deberia realizarse al
final del tiempo de retencién e inmediatamente antes del recuento de los organismos.

2.6.6 Laevaluacion de la regeneracion no tiene por objeto evaluar la contaminacién en los
tanques de lastre o en las tuberias, por ejemplo, la que pueda registrarse por la presencia de
agua no tratada o sedimentos residuales.

2.6.7 Deberia presentarse un informe a la Administracion que contenga toda la
documentacion (incluidos los procedimientos, métodos, datos, modelos, resultados,
explicaciones y observaciones) relacionados con la evaluacion de la regeneracion. El informe
deberia incluir como minimo la informacién que se indica en el péarrafo 2.7.2 del presente
anexo.

2.7 Informe sobre el resultado de las pruebas
2.7.1 Una vez finalizadas las pruebas de aprobacion, se deberia presentar a la

Administracion un informe con datos relativos al proyecto de la prueba, los métodos de
andlisis, los resultados de los andlisis de cada ciclo de pruebas (incluidos los ciclos de pruebas
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invalidados), los registros de mantenimiento del BWMS y cualquier efecto observado de dicho
sistema en el sistema de lastre del buque (por ejemplo, bombas, tuberias, tanques, valvulas).
Los informes de las pruebas realizadas a bordo deberian incluir informacion sobre los tiempos
total y continuo de funcionamiento del BWMS.

2.7.2 La informacién que se presente de conformidad con el parrafo 2.7.1 deberian
contener al menos la siguiente informacion:

A

.10

el nombre y la direccion del laboratorio que realice o supervise las
inspecciones, pruebas o evaluaciones, y su acreditacion nacional [o
certificado de calidad de gestion], si procede;

el nombre del fabricante;

el nombre comercial, designacion del producto (tales como numeros de
modelo) y una descripcion detallada del equipo o el material que se
inspecciond, sometid a prueba o evaluo;

la hora, fecha y lugar de cada inspeccion, prueba o evaluacion de
aprobacién;

el nombre y cargo de cada persona que llevé a cabo, superviso y presencio
las pruebas y evaluaciones;

una sinopsis;
una introduccion y antecedentes;

para cada prueba, ciclo, inspeccion o evacuacion realizada, descripciones
resumidas de:

A el proyecto experimental;
2 los métodos y procedimientos;
3 los resultados y andlisis, incluida una descripcion de todo ciclo de

pruebas invalidado (en el caso de un informe que se indigue en la
parte 2 del presente anexo) y una comparacion con el
funcionamiento previsto; y

4 en el caso de las pruebas en tierra, las condiciones de prueba,
incluidos los detalles sobre la preparacion critica del agua, de
conformidad con el parrafo 2.4.21;

una descripcion o fotografias de los procedimientos y aparatos utilizados
para las inspecciones, pruebas o evaluaciones, o una referencia a otro
documento que contenga una descripcion o fotografias apropiadas;

como minimo una fotografia que muestre una vista general del equipo o
material sometido a prueba, inspeccion o evaluacion y otras fotografias que
muestren:

A1 los pormenores del proyecto; y
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2 todos los casos de dafio o deformacion al equipo o material que
hayan ocurrido durante las pruebas o evaluaciones de aprobacion;

A1 las prescripciones de seguridad operacional del BWMS y todas las
conclusiones sobre seguridad extraidas durante las inspecciones, pruebas
o evaluaciones;

12 una atestacion de que las inspecciones, pruebas o evaluaciones se
realizaron segun lo estipulado y que el informe no contiene errores,
omisiones ni falsas declaraciones en conocimiento de causa. Dicha
atestacion habra de estar firmada por:

A1 el fabricante o representante del fabricante si las inspecciones,
pruebas o evaluaciones fueron realizadas por el fabricante; o

2 el oficial en jefe del laboratorio o el representante del oficial en jefe
si las inspecciones y pruebas fueron realizadas por un laboratorio
independiente;

.13 apéndices, entre ellos:

A el plan de prueba completo y los datos obtenidos durante las
pruebas y evaluaciones notificadas de acuerdo con el subparrafo .8
supra, incluido como minimo:

A para las pruebas en tierra, una indicacion de si se han
utilizado organismos de prueba ambientes, cultivados o
una mezcla (incluyendo una identificacion a nivel de
especie para los organismos cultivados, y una
identificacion del nivel taxonémico mas bajo posible para
los organismos ambientes);

2 para las pruebas a bordo, los pardmetros operacionales
del sistema durante las operaciones de tratamiento
llevadas a cabo con éxito (por ejemplo, las tasas de dosis,
la intensidad de la luz ultravioleta y el consumo de energia
del BWMS con la capacidad nominal de tratamiento (TRC)
normal o de prueba, si esta disponible);

.3 para las limitaciones de proyecto del sistema, los
pormenores de todos los procedimientos, métodos, datos,
modelos, resultados e interpretaciones que llevan a la

validacién; y
A informacion sobre pruebas invalidas;
2 el QMP, el QAPP vy los registros de garantia de la calidad y de

control de la calidad;

.3 los registros de mantenimiento [incluido un registro de todo
componente fungible sustituido]; y

A4 los registros pertinentes y los resultados de las pruebas que se
mantienen o se generan durante las pruebas.
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2.7.3  Sise demuestra que el sistema cumple la norma de la regla D-2 y que se cumplieron
las prescripciones de calidad de la toma de agua en todos los ciclos de prueba individuales
previstos en el parrafo 4.7 infra, en las pruebas en tierra y a bordo realizadas como se
especifica en las secciones 2.3 y 2.4 del presente anexo, deberian aceptarse los resultados
de prueba de la eficacia biolégica del sistema de gestion del agua de lastre.

2.7.4 El informe de pruebas deberd incluir todas las pruebas realizadas en tierray a
bordo, incluidas las pruebas fallidas y las pruebas invalidadas, con la explicacion prescrita en
el parrafo 2.3.3.12.4 tanto para las pruebas de a bordo como las pruebas basadas en tierra.

2.7.5 La Administracion deberia identificar y omitir facultativamente la informacién que
sea confidencial por razones comerciales (informacion que es propiedad de la compafiia y
gue no esta relacionada con la eficacia del BWMS) y poner el resto de la informacion a
disponibilidad de las partes interesadas y de la Organizacién. La informacién deberia incluir
todos los informes de pruebas, incluidos los de las pruebas fallidas, tanto las basadas en
tierra, como las de a bordo.

PARTE 3 — ESPECIFICACIONES SOBRE LAS PRUEBAS AMBIENTALES PARA LA
APROBACION DE LOS SISTEMAS DE GESTION DEL AGUA DE LASTRE

3.1 Las secciones eléctrica y electrénica de los sistemas de tratamiento del agua de
lastre en la configuracion de produccién normalizada deberian someterse a las pruebas
pertinentes que se indican en el parrafo 3.3 infra, en un laboratorio aprobado a tal efecto por
la Administracion o por el 6rgano que acredita al laboratorio, cuando el alcance de la
acreditacion cubra la norma ISO/CEI 17025 y las normas de prueba pertinentes.

3.2 Junto con la solicitud de homologacion, el fabricante deberia presentar a la
Administracion pruebas de que se han superado con éxito las pruebas ambientales que se
indican mas abajo.

3.3 El equipo se someterd a pruebas de conformidad con la prescripcion unificada E10
de la IACS, Rev.6, octubre de 2014 — Test Specification for Type Approval.

34 Se deberia presentar un informe sobre las pruebas ambientales a la
Administracion de conformidad con lo dispuesto en el parrafo 2.7.2.

PARTE 4 — METODOS DE ANALISIS DE LAS MUESTRAS PARA LA DETERMINACION
DE LOS COMPONENTES BIOLOGICOS EN EL AGUA DE LASTRE

Procesamiento y andlisis de las muestras

4.1 Es probable que las muestras tomadas durante las pruebas de los BWMS contengan
una amplia diversidad taxondmica de organismos, con gran diversidad en cuanto a tamafo y
vulnerabilidad a dafios causados por el muestreo y analisis.

4.2 Se deberian aplicar los métodos normalizados de aceptacion general, si se dispone
de ellos, para la recoleccion, manipulacion (incluida la concentracion), almacenamiento y
analisis de las muestras. Tales métodos se citaran claramente y se describiran en los planes
e informes de las pruebas. Entre tales métodos se incluyen los necesarios para detectar,
contar y determinar la dimensién minima de los organismos e identificarlos y para determinar
la viabilidad (segun se define en las presentes Directrices).

I\MEPC\70\MEPC 70-18-Add.1.docx



MEPC 70/18/Add.1
Anexo 5, pagina 35

4.3 Cuando no se disponga de métodos normalizados para organismos 0 Qgrupos
taxonémicos especificos, se describiran en detalle en los planes e informes de las pruebas
los métodos que se prevea aplicar. La documentacion descriptiva deberia incluir todo
experimento necesario para validar el uso de tales métodos.

4.4 Dada la complejidad de las muestras de agua natural y tratada, el pequefio nimero
de organismos en las muestras tratadas prescrito en la regla D-2 y las exigencias en cuanto
a costos y tiempo de los métodos normalizados actuales, es probable que se elaboren varios
enfoques nuevos para los analisis de la composicion, concentracion y viabilidad de los
organismos presentes en las muestras de agua de lastre. Se insta a las
Administraciones/Partes a que intercambien informacién sobre los métodos de analisis de las
muestras de agua de lastre por conducto de los foros cientificos existentes, asi como de los
documentos distribuidos a través de la Organizacion.

Andlisis de las muestras para determinar la eficacia respecto del cumplimiento de la
norma de descarga

4.5 El andlisis de las muestras tiene por finalidad determinar la variedad de especiesy el
namero de organismos viables de la muestra. Se podran recoger distintas muestras para
determinar la viabilidad y la variedad de especies.

4.6 La viabilidad de los organismos deberia determinarse utilizando un método que haya
aceptado la Organizaciébn como apropiado para someter a pruebas la tecnologia para el
tratamiento del agua de lastre. Los métodos aceptables deberian garantizar que los
organismos no extraidos del agua de lastre han perecido o han pasado a ser inocuos con
respecto al medio ambiente, la salud de los seres humanos, los bienes y los recursos. La
viabilidad puede establecerse evaluando la presencia de una o mas caracteristicas esenciales
de la vida, tales como integridad estructural, metabolismo, reproduccion, movilidad o
respuesta a los estimulos.

4.7 Se considerara que un ciclo de prueba de tratamiento se ha realizado
satisfactoriamente si:

A1 es valido de conformidad con lo prescrito en los apartados 2.3.3.6 (a bordo)
02.4.20,2.4.21, 2.4.24 y 2.4.36 (pruebas en tierra), segun corresponda;

2 la densidad de los organismos cuyo didmetro minimo sea igual o superior
a 50 micras en las muestras replicadas es de menos de 10 organismos
viables por m3;

.3 la densidad de los organismos cuyo diametro minimo sea inferior a 50 micras
pero igual o superior a 10 micras en las muestras replicadas es de menos
de 10 organismos viables por ml;

A la densidad de Vibrio cholerae (serotipos Ol y 0139) es inferior
a 1 ufc/100 ml (ufc = unidad formadora de colonias) o inferior a 1 ufc por
gramo (peso humedo) de muestras de zooplancton;

5 la densidad de E. Coli en las muestras replicadas es de menos
de 250 ufc/100 ml;

.6 la densidad de enterococos intestinales en las muestras replicadas es de
menos de 100 ufc/100 ml; y
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7 No se promediaron las pruebas ni se descartaron las pruebas fallidas.

4.8 Se recomienda la posibilidad de elaborar una lista no exhaustiva de métodos
normalizados y técnicas innovadoras de investigacion.®

Anadlisis de la muestra para determinar la aceptabilidad ecofoxicolégica de la
descarga

4.9 Deberian llevarse a cabo pruebas de toxicidad de la descarga del agua tratada de
conformidad con los parrafos 5.2.3 a 5.2.7 del Procedimiento para aprobacion de sistemas de
gestion del agua de lastre en los que se utilicen sustancias activas (D9), en su forma revisada.

PARTE 5 — AUTOVERIFICACION
Introduccion

5.1 Los BWMS deberian vigilar y almacenar un nimero minimo de parametros para
permitir una evaluacion detallada. Ademas, todas las indicaciones y alarmas del sistema se
deberian almacenar y estar disponibles en toda inspeccion. El almacenamiento y la
recuperacion de datos se deberia realizar siguiendo normas comunes. En esta parte se ofrece
una vision general de los parametros minimos de autoverificacion prescritos.

Vigilancia de los pardmetros

5.2 Con cada BWMS* (BWMS) se deberian registrar los parametros de autoverificacion
aplicables que se enumeran mas abajo. La Administracion indicara qué otros parametros se
precisan para determinar el rendimiento y la seguridad del sistema, parametros que se
almacenaran en el sistema. Cuando un parametro no se utilice debido a las propiedades del
sistema, la Administracion podra determinar que no existe obligacion de registrar ese
parametro. Corresponderd al fabricante determinar las condiciones operativas limite para el
funcionamiento del BWMS, que aprobara la Administracion.

Informacioén general para todos los sistemas

5.3 La informacion y los parametros de autoverificacion aplicables que han de registrarse
para todos los sistemas incluyen, entre otros:

A informacion general: Nombre del buque, nimero IMO, fabricante y
designacion del tipo de BWMS, numero de serie del BWMS, fecha de
instalacion en el buque del BWMS, capacidad nominal de tratamiento del
BWMS, principio del tratamiento (en la canalizacién/en el interior del tanque);

3 Fuentes que se sugieren, sin que esta enumeracion sea exhaustiva:

El manual Handbook of Standard Methods for the Analysis of Water and Waste Water.

Métodos normalizados de la ISO.

Métodos normalizados de la UNESCO.

Organizacion Mundial de la Salud.

Métodos normalizados de la American Society of Testing and Materials (ASTM).

Métodos normalizados de la EPA (Estados Unidos).

Documentos sobre investigacion que han aparecido en publicaciones cientificas evaluadas por
investigadores.

.8 Documentos MEPC.

4 Orientaciones conexas relativas a una plantilla para la informacién técnica de los parametros de vigilancia
e intervalos entre registros que elaborara la Organizacion.

Noubhwih ik
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2 parametros de funcionamiento: Cuando proceda, se indicara la fecha y hora
en que se registra cada pardmetro: modalidades operacionales del BWMS
y cualquier modalidad transitoria, incluida cualquier operacion derivada (por
ejemplo, tomas, descargas, calentamiento, limpieza y puesta en marcha);
bomba del agua de lastre en funcionamiento (si/no — cuando el buque facilite
esta informacién); caudal en la salida del sistema; indicacion del tanque de
agua de lastre en el que se realicen las operaciones del agua de lastre,
cuando sea viable;

.3 se recomienda registrar automaticamente la informacion sobre el lugar de
las operaciones del agua de lastre y el tiempo de retencion. De otro modo,
se deberian apuntar manualmente en el libro registro del agua de lastre
segun proceda. Se anima a las Administraciones a incluir durante la fase de
construccién de los buques, siempre que sea posible, el registro automatico
de la informacion sobre el lugar de las operaciones en los buques que
instalen un BWMS;

A alertas e indicaciones del sistema: Todos los sistemas deberian estar
provistos de un régimen de alertas. Cada una de estas alertas deberia
inscribirse e indicar la fecha y hora. Como ayuda para las inspecciones, seria
atil que después de cada operacion del agua de lastre se registre
automaticamente un resumen de las alertas, si fuera posible;

5 las alertas generales incluyen: apagado del sistema estando en
funcionamiento; indicacion de la necesidad de mantenimiento; estado de la
valvula de derivacion del BWMS; estado de las valvulas del BWMS que
reflejen la modalidad operacional del sistema, segun proceda;

.6 alertas de funcionamiento: Cuando algun parametro pertinente supere la
gama que la Administracion haya aprobado como gama aceptable, el
sistema deberia emitir una alerta. Ademas, las alertas se deberian inscribir
e indicar la fecha y hora, incluso cuando la combinacion de los parametros
pertinentes supere las especificaciones del sistema, aunque por separado
no superen la gama aprobada. Cuando un parametro que afecte a la
seguridad (de la tripulacion, de la carga y/o del buque) y que esté
relacionado con el BWMS exceda los limites aprobados, la alerta/alarma
correspondiente deberia ser obligatoria (por ejemplo, el nivel de hidrégeno
del punto o puntos de medicidn que corresponda);

7 la Administracién podria requerir alertas adicionales, dependiendo de la
configuracion del sistema y futuros avances; y

.8 los parametros de limitacion de proyecto del sistema y sus datos
correspondientes (por ejemplo, gama, limite de la alarma, demora de la
alerta, etc.) se protegeran mediante contrasefia a un nivel superior al
requerido para el funcionamiento y el mantenimiento habituales, es decir, a
nivel de administrador. Las modificaciones de los datos o pardmetros
protegidos mediante contrasefia y la interrupciéon de una medicion (rotura
del cable, pérdida de sefial) se registraran automaticamente y podran
recuperarse en el nivel de acceso de mantenimiento.
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Almacenamiento y recuperaciéon de datos

5.4 Para el almacenamiento de los datos, se deberian seguir las prescripciones que se
establecen en los parrafos 4.17 a 4.21 del cuerpo de las presentes directrices. El equipo
deberia ser capaz de almacenar un numero minimo de parametros de autoverificacion
siguiendo normas comunes gue determine la Organizacion.

5.5 El equipo de control y vigilancia deberia registrar autométicamente si el BWMS
funciona debidamente o si existe algun fallo sin intervencion alguna del usuario e inscribir la
fecha y hora de cada asiento. El sistema deberia incluir igualmente una herramienta que
elabore, previa solicitud, archivos sucintos de cada operacion relacionada con el agua de
lastre, para que sirvan de apoyo en el trabajo de las inspecciones.

5.6 El sistema deberia almacenar los datos requeridos en un formato aceptable, que
permita verlos en pantalla, imprimirlos o exportarlos para las inspecciones oficiales. Un
formato aceptable podria ser:

A un formato normalizado internacional legible (por ejemplo, formato de texto,
PDF, Excel); o
2 el lenguaje de marcado extensible (XML).
5.7 El equipo habra de proyectarse de manera que, siempre que sea factible, no sea

posible manipular los datos que almacene el sistema ni los datos que ya estén registrados. Se
registrard todo intento de atentar contra la integridad de los datos.

5.8 Se imposibilitara la eliminacion absoluta de los registros. El sistema deberia permitir
que los datos registrados se almacenen durante 24 meses como minimo, a fin de facilitar el
cumplimiento de la regla B-2 del Convenio BWM. Cuando se conecte al sistema de vigilancia
un equipo de navegacion que suministre los datos para los registros, las interfaces habran de
cumplir las partes que corresponda de la norma internacional 61162 de la CEl.

PARTE 6 — VALIDACION DE LAS LIMITACIONES DE PROYECTO DEL SISTEMA

6.1 El enfoque relativo a las limitaciones de proyecto del sistema tiene dos objetivos.
Primero, garantiza que la eficacia del BWMS se haya evaluado de manera transparente con
respecto a los parametros operacionales y de calidad del agua conocidos que son esenciales
para su funcionamiento, incluidos aquellos que no figuren especificamente en las presentes
Directrices. Segundo, proporciona una supervision transparente de las afirmaciones relativas
a la eficacia del BWMS del fabricante que podria rebasar los criterios especificos que figuran
en las presentes Directrices. Si bien la validacion de las limitaciones de proyecto del sistema
revela informacion transparente de la que se informa en el certificado de homologacion, dicha
informacién no afecta a la elegibilidad de un BWMS a la hora de recibir la homologacion;

6.2 Los valores inferior y/o superior de los parametros correspondientes a cada limitacion
de proyecto del sistema deberian validarse de manera satisfactoria a juicio de la
Administracion del siguiente modo:

A1 la Administracion deberia supervisar la validacion, que deberia consistir en
una solida evaluacion basada en pruebas de una afirmacién concreta
formulada por el fabricante del BWMS de que el equipo funcionara de la
manera prevista entre los valores de parametro previamente consignados;
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2 las pruebas para validar las limitaciones de proyecto del sistema deberian
realizarse de conformidad con la seccion 2.1 del presente anexo. Tales
pruebas pueden combinarse con las pruebas en tierra y/o a bordo si el plan
de garantia de calidad de proyecto (QAPP) establece que las pruebas de
validacién no interfieren con los procedimientos especificos que figuran en
las secciones 2.2 y 2.3 del presente anexo. También pueden utilizarse
pruebas en laboratorio 0 en banco en la validacién de las limitaciones de
proyecto del sistema;

.3 pueden emplearse métodos distintos de las pruebas, tales como la
utilizacion de datos y/o modelos, en la validacion de las limitaciones de
proyecto del sistema. Deberia informarse sobre la fuente, idoneidad y
fiabilidad de tales métodos; y

A la validacion no pretende ser una prueba de esfuerzo del BWMS ni un
procedimiento para determinar los fallos del equipo. La validacién deberia
llevarse a cabo al margen del fabricante del BWMS y deberia estar separada
de las actividades de investigacion y desarrollo del sistema. El fabricante
podra proporcionar datos y modelos, cuando proceda, pero éstos deberian
evaluarse de manera independiente.

6.3 También deberian validarse las afirmaciones relativas al funcionamiento abierto
(expresadas como la ausencia de un valor inferior o0 superior de parametro correspondiente a
una limitacion de proyecto del sistema).

6.4 Los fabricantes de BWMS pueden incluir un margen de error en las limitaciones de
proyecto del sistema. Por ello, dichas limitaciones no deberian interpretarse necesariamente
como valores de parametro exactos mas alla de los cuales el BWMS no puede funcionar. La
Administracion deberia tener en cuenta lo anterior cuando examine la posibilidad de incluir
restricciones adicionales en el certificado de homologacion en relacién con la validacién de
las limitaciones de proyecto del sistema.

6.5 Deberian establecerse las limitaciones de proyecto del sistema para todos los
parametros conocidos a los que es sensible el proyecto del BWMS que son esenciales para
su funcionamiento. En el caso de los parametros de limitacién de proyecto del sistema que
también estén sujetos a los criterios especificos establecidos en la Parte 2 deberia seguirse
el proceso establecido en esas secciones. En el caso de tales parametros, podria utilizarse el
enfoque establecido en el parrafo 6.2 sélo en la medida en que la afirmacion relativa a la
eficacia vaya mas alla de los criterios especificados en la Parte 2.

6.6 deberia presentarse un informe a la Administracibn que contenga toda la
documentacion (incluidos procedimientos, métodos, datos, modelos, resultados e
interpretaciones) asociada con la validacion de las limitaciones de proyecto del sistema. El
informe deberia incluir al menos la informacién sefialada en el parrafo 2.8.2 de este anexo.
PARTE 7 — CERTIFICADO DE HOMOLOGACION E INFORME DE HOMOLOGACION
Certificado de homologacion

7.1 En el certificado de homologacién del BWMS:

A1 deberian indicarse el tipo y el modelo del BWMS a que se refiere, con los
dibujos de montaje del equipo, debidamente fechados;
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2

deberian indicarse los planos correspondientes, que deberian llevar los
nameros de las especificaciones del modelo u otros medios de identificacion
equivalentes;

deberia incluirse el protocolo completo de las pruebas de funcionamiento en
gue esté basado;

deberia indicarse si ha sido expedido por una Administracion a partir de un
certificado previamente expedido por otra Administracion. En dicho
certificado deberia indicarse la Administracién que efectud las pruebas del
BWMS vy el certificado de homologacién deberia llevar adjunta una copia de
los resultados de las pruebas originales;

deberian indicarse todas las condiciones y limitaciones para la instalaciéon
del BWMS a bordo del buque;

deberian incluirse las limitaciones de proyecto del sistema, que deberian
enumerarse bajo el titulo "Este equipo se ha proyectado para operar en las
siguientes condiciones";

deberian incluirse las restricciones impuestas por la Administracion por el
tiempo de retencion minimo o de conformidad con el parrafo 6.4 del presente
anexo; dichas restricciones deberian incluir todas las condiciones
ambientales aplicables (por ejemplo, transmitancia de luz ultravioleta, etc.)
y/lo parametros operacionales del sistema (por ejemplo, presion
minima/maxima, diferenciales de presién, niveles minimos/maximos del
oxidante residual total (TRO), si procede, etc.); y

deberia incluirse un apéndice que contenga los resultados de cada serie de
pruebas en tierra y a bordo. Dichos resultados de prueba deberian incluir
como minimo el valor numérico de la salinidad, la temperatura, los caudales
y, cuando proceda, la transmitancia de la luz ultravioleta. Ademas estos
resultados de prueba incluiran todas las demas variables pertinentes. En el
certificado de homologacion deberian enumerarse los parametros de las
limitaciones de proyecto del sistema que se hayan determinado.

Informe de homologacion

7.2 El informe de homologacion deberia presentarse a la Organizacién y ponerse a
disposicién del publico y de los Estados Miembros por los medios adecuados. Deberia incluiral

menos:

A

informacidn sobre la homologacién del BWMS, incluidos:

A la fecha de aprobacion;

2 el nombre de la Administracion;

3 el nombre del fabricante;

A4 el nombre comercial y la denominacion del producto (tales como los

nameros de modelo) del BWMS; y
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5 una copia del certificado de homologacién incluidos sus apéndices,
anexos u otros documentos adjuntos;

.2 una sinopsis;

3 una descripcién del BWMS, incluida, en el caso de un sistema que utilice
sustancias activas, la siguiente informacion:

A descripcion de la sustancia o sustancias activas o preparados
empleados, segun proceda; y

2 indicacion del informe especifico del MEPC, precisando el nUmero
de parrafo, por el que se concede la aprobacion definitiva de
conformidad con el Procedimiento para la aprobacion de los
sistemas de gestién del agua de lastre en los que se utilicen
sustancias activas (D9), revisado;

4 una vision general del proceso realizado por la Administracion para evaluar
los BWMS, incluido el nombre y la funciéon de cada instalacién de pruebas,
subcontratista y organizacion de prueba que participaron en las pruebasy la
aprobacién del BWMS, la funcién de cada informe en la decision de
homologacion y un resumen del enfoque de la Administracion con respecto
a la garantia de calidad y el control de calidad generales;

5 la sinopsis de cada informe de prueba preparado de conformidad con lo
dispuesto en los pérrafos 2.5.3, 2.6.7, 2.7.1, 2.7.2, 3.4 y 6.6 de este anexo;

.6 las prescripciones de seguridad operacional del BWMS vy todas las
conclusiones relativas a la seguridad extraidas durante el proceso de
homologacion;

7 una seccion que explique la evaluacion de la Administracion de que el BWMS:

A1 cumple en cada aspecto las prescripciones de las presentes
Directrices, incluido demostrar, de acuerdo con los procedimientos
y condiciones especificados tanto para las pruebas en tierra como
a bordo, que cumple las prescripciones de la norma de descarga
del agua de lastre descrita en la regla D-2;

2 esta proyectado y construido de acuerdo con las prescripciones;

.3 cumple todas las prescripciones aplicables;

4 se ha aprobado tomando en consideracion las recomendaciones
elaboradas por el MEPC en la aprobacion definitiva del sistema, de
haberlas;

5 funciona dentro de las limitaciones de proyecto del sistema a la
capacidad, rendimiento y fiabilidad nominales especificadas por el
fabricante;

.6 contiene equipo de control y supervision que funciona
adecuadamente;
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7 se instalé de conformidad con las especificaciones de instalacién
técnicas del fabricante para todas las pruebas; y

.8 se utilizd6 para tratar volimenes y caudales de agua de lastre
durante las pruebas de a bordo que se corresponden con las
operaciones de lastre normales del buque; y

.8 los siguientes anexos:
A1 informacion adecuada sobre control y garantia de la calidad; y
2 cada uno de los informes de prueba completos preparados de

conformidad con lo dispuesto en los parrafos 2.5.3, 2.6.7, 2.7.1,
2.7.2, 3.4y 6.6 de este anexo.

7.3 La Administracion deberia retirar la informacion objeto de derechos de propiedad
industrial del fabricante del informe de homologacion antes de presentarlo a la Organizacion.

7.4 El certificado de homologacion y el informe de homologacion (incluidos sus
contenidos completos y todos los anexos, apéndices u otros documentos adjuntos) deberian
ir acompafiados de una traduccién al espafiol, francés o inglés, si no estan redactados en
estos idiomas.

7.5 Los documentos no deberian incorporarse por referencia en el certificado de
homologacion. La Administracion podra incorporar un anexo por referencia en el informe de
homologacion si se espera que la referencia (por ejemplo, URL de internet) sea siempre
valida. En el momento que una referencia pierda su validez la Administracion deberia volver
a presentar con prontitud el informe de homologacion a la Organizacion e incluir el documento
referenciado o una referencia actualizada de éste; la Organizacién deberia poner el informe
rapidamente a disposicion del publico y de los Estados Miembros por los medios adecuados.
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APENDICE

SIMBOLO O MONOGRAMA (Se aplican las condiciones operativas limite)
(tachese segun proceda)

NOMBRE DE LA ADMINISTRACION

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION DEL SISTEMA
DE GESTION DEL AGUA DE LASTRE

Se certifica que el sistema de gestiébn del agua de lastre indicado a continuacion se ha
examinado y sometido a prueba de conformidad con lo dispuesto en las especificaciones de las
Directrices que figuran en la resolucion MEPC.279(70) de la OMI. El presente certificado es
valido Unicamente para el sistema de gestidn del agua de lastre que se indica a continuacion.
Nombre del sistema de gestidn del aguade lastre ...

Sistema de gestion del agua de lastre fabricado POr .........cccccciiuiiiiiiiiiiiiii .

1T U T (] o Lo YA 1 4 To To 1= o LS SUPPPPPPRRN
gue comprende:

para equipo/plano de montaje ..........cccccccviiieeiiee e, fecha ..o,

(@1 ol =To (U110 To I 1= 1] 1 ox=To [0 1N o Lo PSS

para equipo/plano de MOoNtaje ...............eevvvvvreemmeerminennnnnnns fecha .....ooeeeiii

Capacidad nominal de tratamiento .............cceevvviviiienneennn. m®/h

Todo buque provisto de este sistema de gestion del agua de lastre deberia llevar siempre a

bordo una copia del presente certificado de homologacion. Una referencia al protocolo de

prueba y una copia de los resultados de las pruebas deberian estar disponibles a bordo del

buque para su inspeccion. Si el certificado de homologacion se expide basandose en la

aprobacion concedida por otra Administracion, se hard referencia al certificado de

homologacion en cuestion.

Las limitaciones de funcionamiento impuestas se indican en el presente documento.
[Temperatura/salinidad]

Otras restricciones impuestas incluyen las siguientes:

Este equipo se ha proyectado para operar en las siguientes condiciones:

(indigquense las limitaciones de proyecto del sistema)

Sello oficial FIrMa .o
AdMINISLraCioN d .......ccevviiiiiiieeei e
Expedido el ........... (dia) de ..oeeevvirieenns (mes) de 20...
Vaélido hasta el ......... (dia) de ................ (mes) de 20...

Se adjunta copia de los resultados originales de la prueba.

*k%k
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ANEXO 6

RESOLUCION MEPC.280(70)
(adoptado el 28 de octubre de 2016)

FECHA DE ENTRADA EN VIGOR DE LA NORMA DEL FUELOIL DE LA REGLA 14.1.3
DEL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de proteccion del medio marino
conferidas por los Convenios internacionales relativos a la prevencion y contencion de la
contaminacién del mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN que el Anexo VI revisado del Convenio MARPOL entré en vigor
el 1 de julio de 2010,

RECORDANDO ADEMAS que en la regla 14.1.3 del Anexo VI del Convenio MARPOL se
estipula que el contenido de azufre de todo fueloil utilizado a bordo de los buques no excedera
el limite del 0,50 % m/m el 1 de enero de 2020 o posteriormente,

RECORDANDO que en las reglas 14.8 a 14.10 del Anexo VI del Convenio MARPOL se
prescribe que se lleve a cabo un examen antes de 2018 con objeto de determinar la
disponibilidad de fueloil a fin de cumplir la norma del fueloil que figura en la regla 14.1.3 del
Anexo VI del Convenio MARPOL,

TOMANDO NOTA de que se ha llevado a cabo una evaluacién de la disponibilidad del fueloil
a fin de fundamentar la decision que deben tomar las Partes en el Anexo VI del Convenio
MARPOL de conformidad con la regla 14.10 del Anexo VI del Convenio MARPOL,

HABIENDO EXAMINADO, en su 70° periodo de sesiones, basandose en la evaluacion
mencionada sobre la disponibilidad de fueloil, si es posible que los buques cumplan la fecha
de implantacién de la regla 14.1.3 del Anexo VI del Convenio MARPOL,

1 DECIDE que la norma del fueloil de la regla 14.1.3 del Anexo VI del Convenio
MARPOL entraré en vigor el 1 de enero de 2020;

2 PIDE a las Partes en el Anexo VI del Convenio MARPOL y a los deméas Gobiernos
Miembros que pongan esta decision en conocimiento de los propietarios y armadores de
buques, el sector de refineria y cualquier otro grupo interesado;

3 PIDE al Secretario General que informe de la decisi6n mencionada a todas las Partes
en el Anexo VI del Convenio MARPOL;

4 PIDE TAMBIEN al Secretario General que informe de la decisién mencionada a todos
los Miembros de la Organizacion que no son Partes en el Anexo VI del Convenio MARPOL.

*k%k
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ANEXO 7
PROYECTO DE ENMIENDAS AL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL

(Designacioén de la zona del mar Baltico y el mar del Norte como zonas de control de
las emisiones de NOy del nivel lll e informacion que debe incluirse
en la nota de entrega de combustible)

Regla 13
Oxidos de nitrégeno (NOy)

1 Al final del parrafo 5.1.2 se afiade la palabra "cuando" y el nuevo péarrafo 5.1.3
siguiente:

"cuando:

3 dicho buque ha sido construido el 1 de enero de 2021 o posteriormente
y opere en la zona de control de las emisiones del mar Baltico o en la
zona de control de las emisiones del mar del Norte:"

2 El parrafo 5.1.3 actual pasa a ser el parrafo 5.1.4 y en éste se sustituye la referencia
a "el parrafo 5.1.2" por "los parrafos 5.1.2y 5.1.3".

3 Después del parrafo 5.3! se afiaden los nuevos parrafos 5.4 y 5.5 siguientes:

"5.4 Las emisiones de o6xidos de nitrdgeno procedentes de motores diésel
marinos regidos por lo dispuesto en el parrafo 5.1 de esta regla, emitidas
inmediatamente después de la construccion y las pruebas de mar de buques nuevos,
o antes y después de la conversion, reparacion y/u obras de mantenimiento del buque
o el mantenimiento o reparacion de un motor del nivel Il o de un motor de combustible
mixto cuando se prescribe que el bugue no puede tener combustible gaseoso ni
cargas de gas a bordo en cumplimiento de las prescripciones de seguridad, a fin de
desarrollar las actividades del astillero u otra instalacion de reparaciones situada en
una zona de control de las emisiones indicada en el parrafo 6 de esta regla, estan
exentas temporalmente siempre y cuando se cumplan las siguientes condiciones:

A1 los motores cumplen los limites de emisiones de NOy del nivel Il; y

2 el buque navega directamente desde y hasta el astillero u otra
instalacion de reparaciones, no embarca ni desembarca carga
durante la duracién de la exencién y sigue todas las instrucciones
sobre rumbo especificas adicionales que le indique el Estado rector
del puerto en el cual se encuentra el astillero o la instalacion de
reparaciones, si procede.

5.5 La exencion descrita en el parrafo 5.4 de esta regla solamente se aplica
durante los periodos indicados a continuacion:

A1 en el caso de los buques de nueva construccién, durante el periodo
gue comienza en el momento en que el astillero entrega el buque,
incluidas las pruebas de mar, y culmina en el momento en el que el
buque sale directamente de la zona o zonas de control de las

1 Adoptado mediante la resolucion MEPC.271(69) que se espera que entre en vigor el 1 de septiembre de 2017.
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emisiones de NOy o, por lo que respecta a los buques que tienen
instalados motores de combustible mixto, el bugue navega
directamente para salir de la zona o zonas de control de las
emisiones de NOx o procede directamente hacia la instalacién de
toma de combustible gaseoso mas cercana situada en la zona de
control de las emisiones de NOy;

en el caso de los bugques que tengan uno o varios motores de nivel Il
que estén siendo sometidos a una conversion, mantenimiento o
reparacion, durante el periodo que comienza en el momento en que
el buque entra a la zona o zonas de control de las emisiones de
NOx y navega directamente hacia el astillero o la instalacion de
reparaciones, y culmina en el momento en el que el astillero o la
instalacion de reparaciones libera al buque y éste sale directamente
de la zona o zonas de control de las emisiones de NOx tras efectuar
las pruebas de mar, si procede; y

en el caso de los bugues que tienen motores de combustible mixto
y se han sometido a conversién, mantenimiento o reparacion, si se
prescribe que el bugue no puede llevar combustible gaseoso ni
cargas de gas a bordo debido a las prescripciones de seguridad,
durante el periodo que comienza en el momento en el que el buque
entra a la zona o zonas de control de las emisiones o cuando se
procede a su desgasificacion en la ECA de NOx y navega
directamente hacia el astillero o la instalacion de reparaciones y
culmina en el momento en el que el astillero y/o la instalaciéon de
reparaciones libera al buque y éste sale directamente de la zona o
zonas de control de los NOyx 0 navega directamente hacia la
instalacion de toma de combustible gaseoso mas cercana situada
en la zona de control de las emisiones de NO."

5 Al final del parrafo 6.2 se suprime la palabra "y".

6 Después del parrafo 6.2 se afiade el nuevo parrafo 6.3 siguiente:

"3 la zona del mar Baltico, segun se define en laregla 1.11.2 del Anexo |, y la
zona del mar del Norte, segun se define en la regla 1.14.6 del Anexo V; y"

7 El actual parrafo 6.3 pasa a ser el parrafo 6.4.

Apéndice V

Informacién que debe incluirse en la nota de entrega de combustible (regla 18.5)

8 Los puntos del apéndice se numeran del 1 al 9.
9 En el punto 7 la enmienda no afecta al texto en espafiol.
10 El punto 9 se sustituye por el siguiente:

"Una declaracién, firmada y certificada por el representante del proveedor
del fueloil, de que el fueloil entregado se ajusta a lo dispuesto en laregla 18.3
del presente anexo y que el contenido de azufre del fueloil entregado no

excede:

I\MEPC\70\MEPC 70-18-Add.1.docx



MEPC 70/18/Add.1
Anexo 7, pagina 3

o el limite indicado en la regla 14.1 del presente Anexo;
o el limite indicado en la regla 14.4 del presente Anexo; o
o el limite de (% masa/masa) especificado por el comprador.

Cumplimentado por el representante del proveedor del fueloil y previa
notificacién del comprador de que el fueloil se va a utilizar:

A en combinacion con un método de cumplimiento equivalente
de conformidad con lo dispuesto en la regla 4 del presente
anexo; o

2 esté sujeto a una exencion pertinente para un buque en el

que se lleven a cabo pruebas relativas a la investigacion de
tecnologias de control y reduccion de las emisiones de
azufre de los buques, de conformidad con lo prescrito en la
regla 3.2 del presente anexo.

El representante del proveedor del fueloil cumplimentara la presente

declaracion marcando con una cruz (X) la casila o casillas
correspondientes.”

*k%
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ANEXO 8

INFORMACION QUE DEBE INCLUIRSE EN LA BASE DE DATOS
DEL EEDI PARA EL PROXIMO EXAMEN DEL EEDI

1 namero de identificacion del buque (utilizado solamente por la Secretaria);

2 tipo de buque;

3 capacidad del buque! (peso muerto/arqueo bruto,? seguin proceda);

4 parametros dimensionales (eslora entre perpendiculares (Lyp), manga (Bs) y calado o
puntal);

5 afio de entrega;

6 fase aplicable;

7 EEDI prescrito;

8 EEDI obtenido;

9 velocidad del buque (Vier) ¥ potencia del motor o motores principales (Pwe); ¥

10 uso de tecnologias innovadoras de eficiencia energética:
A se indica si se emplean los términos cuarto y quinto del numerador de la

ecuacion del EEDI marcando la casilla correspondiente;

2 nombre de las tecnologias;
.3 esbozo de las tecnologias; y
A medios de funcionamiento de las tecnologias.
*kk
1 El peso muerto o al arqueo bruto exactos, segun proceda, deberian ser facilitados a la Secretaria por

quienes presenten datos minimos para su inclusion en la base de datos del EEDI. La Secretaria deberia
redondear los datos relativos al peso muerto o al arqueo bruto hacia arriba hasta el 500 méas préximo cuando
estos datos se presenten posteriormente al Comité.

2 Deberia facilitarse el arqueo bruto en el caso de un buque de pasaje dedicado a cruceros con propulsion
no tradicional, segun se definen estos conceptos en las reglas 2.39 y 2.41, respectivamente, del Anexo VI
del Convenio MARPOL. Deberian facilitarse el peso muerto y el arqueo bruto en el caso de un buque de
carga rodada (buque para el transporte de vehiculos) segun se define en la regla 2.33 del Anexo VI del
Convenio MARPOL.
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ANEXO 9

RESOLUCION MEPC.281(70)
(Adoptada el 28 de octubre de 2016)

ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES DE 2014 SOBRE EL METODO DE CALCULO DEL
iNDICE DE EFICIENCIA ENERGETICA DE PROYECTO (EEDI) OBTENIDO PARA
BUQUES NUEVOS (RESOLUCION MEPC.245(66), ENMENDADA POR
LA RESOLUCION MEPC.263(68))

El COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacién Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de proteccion del medio marino
(el Comité) conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencién
de la contaminacion del mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN que adopt6, mediante la resolucion MEPC.203(62), las Enmiendas
al anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio internacional para prevenir la
contaminacioén por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (inclusion de reglas
sobre la eficiencia energética de los buques en el Anexo VI del Convenio MARPOL),

TOMANDO NOTA de que las antedichas enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL
entraron en vigor el 1 de enero de 2013,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que en laregla 20 (indice de eficiencia energética de proyecto
obtenido (EEDI obtenido)) del Anexo VI del Convenio MARPOL enmendado se prescribe que
el EEDI se calcule teniendo en cuenta las directrices elaboradas por la Organizacion,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de las Directrices de 2012 sobre el método de célculo del indice
de eficiencia energética de proyecto obtenido (EEDI obtenido) para buques nuevos,
adoptadas mediante la resolucion MEPC.212(63), y de las enmiendas al respecto, adoptadas
mediante la resolucion MEPC.224(64),

TOMANDO NOTA ADEMAS de que adoptd, mediante la resolucion MEPC.245(66), las
Directrices de 2014 sobre el método de céalculo del indice de eficiencia energética de proyecto
(EEDI) obtenido para buques nuevos, y mediante la resolucion MEPC.263(68), enmiendas a
dichas Directrices,

RECONOCIENDO que las antedichas enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL
requieren directrices pertinentes para una implantacion uniforme y sin contratiempos de las
reglas,

HABIENDO EXAMINADO, en su 70° periodo de sesiones, las propuestas de enmienda a las
Directrices de 2014 sobre el método de calculo del indice de eficiencia energética de proyecto
(EEDI) obtenido para buques nuevos, enmendadas,

1 ADOPTA las enmiendas a las Directrices de 2014 sobre el método de célculo del
indice de eficiencia energética de proyecto (EEDI) obtenido para buques nuevos,
enmendadas, que figuran en el anexo de la presente resolucion;
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2 INVITA a las Administraciones a que tengan en cuenta las citadas enmiendas al
elaborar y promulgar las leyes nacionales mediante las que se hagan entrar en vigor e
implanten las disposiciones de la regla 20 del Anexo VI del Convenio MARPOL enmendado;

3 PIDE a las Partes en el Anexo VI del Convenio MARPOL y a otros Gobiernos
Miembros que pongan las enmiendas en conocimiento de propietarios, armadores,
constructores y proyectistas de buques y demas grupos interesados;

4 ACUERDA mantener las Directrices sometidas a examen, a la luz de la experiencia
gque se adquiera con su aplicacion.
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ANEXO

ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES DE 2014 SOBRE EL METODO DE CALCULO DEL
iINDICE DE EFICIENCIA ENERGETICA DE PROYECTO (EEDI) OBTENIDO PARA
BUQUES NUEVOS (RESOLUCION MEPC.245(66), ENMENDADA MEDIANTE
LA RESOLUCION MEPC.263(68))

En el indice se afade el texto siguiente después del apartado 2.12.3:

"2.12.4 fc graneleros proyectados para transportar cargas Iigeras: buqueS pal’a el tranSDOI’te de aSti”a-S
de madera"

El parrafo 2.1 se sustituye por el siguiente:

"1 Cr es un factor de conversion adimensional entre el consumo de combustible
(medido en g) y las emisiones de CO; (también medidas en g), basandose
en el contenido de carbono. Los subindices wveg Y agi corresponden a los
motores principales y auxiliares, respectivamente. Cg corresponde al
combustible consumido al determinar el SFC que figura en el informe de
prueba aplicable incluido en el expediente técnico segun se define éste en
el parrafo 1.3.15 del Cédigo técnico sobre los NOy (en adelante "informe de
prueba incluido en el expediente técnico sobre los NOy"). Los valores de Cr

son los siguientes:

Cr
Tipo de Poder calorifico Contenido (ton. de COz/ton.
combustible Referencia inferior (kJ/kg) de carbono de combustible)

ISO 8217

1. Diésel/gasoil Grados DMX a 42 700 0,8744 3,206
DMB
ISO 8217

2. Fueloil ligero Grados RMA a 41 200 0,8594 3,151
RMD
ISO 8217

3. Fueloil pesado |Grados RME a 40 200 0,8493 3,114
RMK
Propano 46 300 0,8182 3,000

4. Gas de petréleo

licuado (GPL)
Butano 45 700 0,8264 3,030

5. Gas natural

licuado (GNL) 48 000 0,7500 2,750

6. Metanol 19 900 0,3750 1,375

7. Etanol 26 800 0,5217 1,913
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En el caso de los buques equipados con un motor principal o auxiliar de combustible
mixto, se deberian aplicar el factor Cr. para el combustible gaseoso y el factor Ce.
para el fueloil, multiplicados por el consumo especifico de fueloil en el punto de carga
pertinente del EEDI. En el interin, para determinar si el combustible gaseoso se debe
considerar ‘combustible principal’, se empleara la férmula que aparece a
continuacion:

ntotal

= Pnta(l')
forgas = ; ! Vige X Pras X LCV,, X K

gas gas

X
ngasfuel [ nlLiquid

z P V]Iqu[z(f) x p][quj((j) X LCV][QUJJ[) X K][qu[zlj) ]+ Vgas X pgus x LCV, X Kg'

gasfuelr) gas as
i=1 i=1

fDFquuid =1- fDFgas

donde:

forgas €S la tasa de disponibilidad de combustible gaseoso corregida
utilizando el coeficiente de potencia entre los motores de gas y todos los
motores; forgas NO deberia ser superior a 1;

Vgas €s la capacidad neta total de combustible gaseoso a bordo (en m3). Si
se utilizan otros medios, como los contenedores cisterna de GNL
intercambiables (especializados) y/o configuraciones que permitan utilizar la
toma frecuente de combustible gaseoso, para Vgs deberd utilizarse la
capacidad de la totalidad del sistema de combustible GNL. Si los tanques de
carga de gas estan conectados al sistema de alimentacién de combustible
gaseoso, se calculara el régimen de evaporacion y se incluird en Vgas;

Viquid €S la capacidad neta total de combustible liquido a bordo (en m?) de
los tanques de combustible liquido conectados permanentemente al sistema
de combustible del bugue. Si se desconecta un tanque de combustible

mediante valvulas de sellado permanente, no se tendra en cuenta el Viigid
de dicho tanque de combustible;

Pyas €S la densidad del combustible gaseoso, en kg/m?;
Piquis €S la densidad de cada combustible liquido, en kg/m?;

LCVyas €s el poder calorifico bajo del combustible gaseoso, en kJ/kg;
LCViquia €S el poder calorifico bajo del combustible liquido, en kJ/kg;
Kgas €S el régimen de llenado de los tanques de combustible gaseoso;
Kiquia €S el régimen de llenado de los tanques de combustible liquido;
Puwta €S €l total de potencia instalada de los motores, Puve Y Pag, en kW;

Pgasiuel €S la potencia instalada de motores de combustible mixto, Pve y Pag,
en kW;
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A Si la capacidad total de combustible gaseoso es, como minimo,
el 50 % de la capacidad de combustible dedicado a los motores de
combustible mixto, es decir, forgas = 0,5, se considerara que el
combustible gaseoso es el "combustible principal” y que forgas= 1y
que foriquia = 0 para cada motor de combustible mixto.

.2 Si forgas < 0,5, el combustible gaseoso no se considerara el
"combustible principal”. Se deberd calcular Ce y el consumo
especifico de combustible (SCF) del calculo del EEDI para cada
motor de combustible mixto (tanto motores principales como
motores auxiliares) como el promedio ponderado de Cry SFC para
la modalidad de liquido y de gas utilizando fprgas Y foriiquia, Y €l
elemento original Pveg)- Crme) - SFCwme() del calculo del EEDI se debe
remplazar por la formula que figura a continuacion.

Pweq): [forgas(iy: (Ceme pilot fuel(i) * SFCME pilot fueli) + Crve gas(i) - SFCME gasi))
+ foriiquidd) CrME liquidg) - SFCME liquia()]”

3 Se afiaden las siguientes frases al final del actual parrafo 2.7.1:

"En el cuadro del parrafo 2.1 de estas directrices figuran los poderes calorificos
inferiores de referencia para otros combustibles. Para el célculo deberia utilizarse el
poder calorifico inferior de referencia correspondiente al factor de conversién del
combustible de que se trate."

4 Se afade el nuevo parrafo 2.12.4 siguiente a continuacion del parrafo 2.12.3 actual:

"4 Para los graneleros con un R inferior a 0,55 (por ejemplo, los buques para
el transporte de astillas de madera), deberia aplicarse el siguiente factor de
correccion de la capacidad Cl:lbica, fc graneleros proyectados para transportar cargas ligeras.

fc graneleros proyectados para transportar cargas ligeras = R'O’ls

donde: R es el cociente de capacidad del peso muerto del buque (toneladas)
determinado en el parrafo 2.4, dividido por la capacidad cubica total de los
tanques de carga del buque (m?2)."

5 El apéndice 4 se sustituye por el siguiente:

"APENDICE 4

EJEMPLOS SOBRE EL CALCULO DEL EEDI CUANDO SE
UTILICEN MOTORES DE COMBUSTIBLE MIXTO

Caso 1: bugue Kamsarmax corriente, un motor principal (dieseloil para motores
marinos), motores auxiliares convencionales (dieseloil para motores marinos), sin
generador acoplado al eje:
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Motor auxiliar -
dieseloil para
motores marinos

' Tanaue efoiDesa
Ores maLinps

Motor principal -dieseloil
para motores marinos -
YIZURW

Numero | Parametro Formula o fuente Unidad Valor
Potencia del motor principal al régimen nominal

1 MCRwmE maximo continuo kw 9930
Peso muerto del buque con el calado de verano a

2 Capacidad plena carga TPM 81 200
Velocidad del buque segun se define en la regla

3 Vet relativa al EEDI nudos 14

4 Pwve 0,75 x MCRwmE kw 74475

5 Pae 0,05 x MCRwme kw 496,5
Factor Cr de motor principal que consume

6 Crme dieseloil para motores marinos - 3,206
Factor Cr de motor auxiliar que consume dieseloil

7 Crae para motores marinos - 3,206

8 SFCwue Consumo especifico de combustible a Pve g/kWh 165

9 SFCae Consumo especifico de combustible a Pae g/kWh 210
((PMEXCF ME X SFCME)+(PAE X Ceag X SFCAE)) / (Vref

10 EEDI x Capacity) gCO2/thm 3,76

Caso 2: El GNL se considera "combustible principal” si los motores principal y
auxiliares de combustible mixto (GNL, combustible piloto dieseloil para motores
marinos; sin generador acoplado al eje) estan equipados con tanques de GNL de

mayor tamafio

Motor auxiliar diésel

—

Tanque de GNL

3100 m®

1 1 ue de gigse¢loil
” : : para’ res mprings ~ Tanque de i do
" I C =T 200 m°
1

ICamara d
iméquinas
1)

L =]

&
_i_

{ Motor principal — combustible mixto — 9 930 kw

i !

i
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Nimero | Parametro Formula o fuente Unidad Valor
Potencia del motor principal al régimen nominal maximo

1 MCRwmE continuo kW 9930

2 Capacidad Peso muerto del bugue con el calado de verano a plena carga TPM 81 200
Velocidad del buque segun se define en la regla relativa al

3 Vref EEDI nudos 14

4 Pme 0,75 x MCRwme kW 7 4475

5 Pae 0,05 x MCRwme kw 496,5
Factor Cr del combustible piloto para motor principal de

6 CPFprilotfuel combustible mixto que consume dieseloil para motores marinos - 3,206
Factor Cr del combustible piloto para motor auxiliar que

7 CFaE piilotfuel consume dieseloil para motores marinos - 3,206

8 CFinG Factor Cr de motor de combustible mixto que consume GNL - 2,75
Consumo especifico de combustible piloto para motor principal

9 SFChwepiotiuel | de combustible mixto a Pve g/kWh 6
Consumo especifico de combustible piloto para motor auxiliar

10 SFCake pilotiuel | de combustible mixto a Pae g/kwWh 7
Consumo especifico de combustible de motor principal que

11 SFCwe LnG consume GNL a Pue g/kWh 136
Consumo especifico de combustible de motor auxiliar que

12 SFCaE NG consume GNL a Pae g/kWh 160

13 Vine Capacidad de tanques de GNL a bordo m3 3100

14 VHFo Capacidad de tanques de fueloil pesado a bordo m3 1200
Capacidad de tanques de dieseloil para motores marinos a

15 Vwmbo bordo m3 400

16 Pryc Densidad del GNL kg/m? 450

17 Piro Densidad del fueloil pesado kg/m3 991

18 Pino Densidad del dieseloil para motores marinos kg/m3 900

19 LCVine Poder calorifico bajo del GNL kJ/kg 48 000

20 LCVhro Poder calorifico bajo del fueloil pesado kJ/kg 40 200

21 LCVwmbo Poder calorifico bajo del dieseloil para motores marinos kJ/kg 42 700

22 Kine Régimen de llenado de tanque de GNL - 0,95

23 Khro Régimen de llenado de tanque de fueloil pesado - 0,98
Régimen de llenado de tanque de dieseloil para motores

24 :

Kwmpo marinos - 0,98

‘DVI/,' + HUS VL\(} X p/.\z, X Ltl,/\( X /(/,\(F

25 fDFgaS PW' + PA/' b V//I‘W X pl/l'/) X [’CV/I/’H x K/I/'ﬂ + VWW X pJIl}/) X LCV://}/J x K\H)O + V/,\(? X p/,\(i X LCV/\(? X KI,‘,; ) 0'5068

26 EEDI (Pme X (Cr piottuel X SFCwe piotiuel + Cr tne X SFCue Lng ) + Pae X gCO/tnm 278

(Ck piotiuel X SFCAE pilotiuel + Cr Lng X SFCaE 1ng)) / (Vret X Capacity)

Caso 3: El GNL no se considera "combustible principal" si los motores principal y
auxiliares de combustible mixto (GNL, combustible piloto dieseloil para motores
marinos; sin generador acoplado al eje) estan equipados con tanques de GNL de
menor tamafio
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Motor auxiliar diésel

Tanque de GNL
600 m*
! [rai de geseloil - |
1 ara m 'S marfnos Tanqu sado
400 = 1200m®

Céamara dg

o

| | maquinas
4 F e Motor|principal — combustible mixto — 9 930 kw
g I L=t o'
LI
= = !}E i— |
Numero | Parametro Foérmula o fuente Unidad Valor
Potencia del motor principal al régimen nominal maximo
1 MCRwme continuo kw 9930
Peso muerto del buque con el calado de verano a plena
2 Capacidad carga TPM 81 200
Velocidad del bugue segun se define en la regla relativa al
3 Vret EEDI nudos 14
4 Pwme 0,75 x MCRwme kw 7 4475
5 Pae 0,05 x MCRwmE kW 496,5
Factor Cr del combustible piloto para motor principal de
combustible mixto que consume dieseloil para motores
6 Crpilotiuel marinos - 3,206
Factor Cr del combustible piloto para motor auxiliar de
combustible mixto que consume dieseloil para motores
7 CrAE Piilotfuel marinos - 3,206
8 CrinG Factor Cr de motor de combustible mixto que consume GNL - 2,75
Factor Cr de motor principal/motores auxiliares que
9 Cempo consumen dieseloil para motores marinos - 3,206
Consumo especifico de combustible piloto para motor
10 SFChwepilotiuel | principal de combustible mixto a Puve g/kWh 6
Consumo especifico de combustible piloto para motor auxiliar
11 SFCake rilotiuel | de combustible mixto a Pae g/kWh 7
Consumo especifico de combustible de motor principal que
12 SFCwuE NG consume GNL a Pwe g/kWh 136
Consumo especifico de combustible de motor auxiliar que
13 SFCaE NG consume GNL a Pae g/kWh 160
Consumo especifico de combustible de motor principal de
combustible mixto que consume dieseloil para motores
14 SFCwE mpo marinos a Pwve g/kWh 165
Consumo especifico de combustible de motor auxiliar de
combustible mixto que consume dieseloil para motores
15 SFCae Mpo marinos a Pae g/kWh 187
16 VinG Capacidad de tanques de GNL a bordo m3 600
17 VHFo Capacidad de tanques de fueloil pesado a bordo m? 1800
Capacidad de tanques de dieseloil para motores marinos a
18 Vmbo bordo m? 400
19 Prye Densidad del GNL kg/m? 450
20 Puro Densidad del fueloil pesado kg/m? 991
21 Puvo Densidad del dieseloil para motores marinos kg/m? 900
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Numero | Parametro Foérmula o fuente Unidad Valor
22 LCVinG Poder calorifico bajo del GNL kJ/kg 48 000
24 LCVhro Poder calorifico bajo del fueloil pesado kJ/kg 40 200
25 LCVwmpo Poder calorifico bajo del dieseloil para motores marinos kJ/kg 42 700
26 King Régimen de llenado de tanque de GNL - 0,95
27 KhFo Régimen de llenado de tanque de combustible pesado - 0,98
o8 Régimen de llenado de tanque de dieseloil para motores
Kwmbo marinos - 0,98
20 | fores e T g IO e e W Rt iy | 0| 04261
30 fDFquuid 1- fDFgas - 0,8739
(Pwme X (forgas X (Cr pilotfuel X SFCwME pilotiuel + Cr Lne X SFCwmE Lng )
+ foriiquid XCempo X SFCwme Mpo) + Pae X(forgas X (Cr pilotruel X
31 EEDI SFCAZ pilotiuel + CF LnG X SFCAE)LNG)"'fDFI(iquidg XCFE/IDO X SFCae gCO/tnm 3,61
Mpo)) / (Vret X Capacity)
Caso 4: un motor principal de combustible mixto (GNL, combustible piloto dieseloll
para motores marinos), un motor principal (dieseloil para motores marinos) y un motor
auxiliar de combustible mixto (GNL; combustible piloto dieseloil para motores marinos
sin generador acoplado al eje); podria considerarse que el GNL es el "combustible
principal” solamente para el motor principal de combustible mixto.
l—
Motor auxiliar diésel
A Taiitye dp-oselpil M-
A : ! ara g pr marifios .
3 ICéma_rade Motor princi :\di loil para motores marinos - 5 000 kW
] :'r'néqumas otor principal eseloil para motores marinos
i
O principal — combustible mixto — 4 000 kW
!
A
Numero | Pardmetro Férmula o fuente Unidad Valor
Potencia al régimen nominal maximo continuo de motor principal
1 MCRwmEmDO gque consume solamente dieseloil para motores marinos kw 5000
Potencia al régimen nominal maximo continuo del motor principal
2 MCRMELNG gque consume combustible mixto kw 4 000
3 Capacidad Peso muerto del buque con el calado de verano a plena carga TPM 81 200
4 Vet Velocidad del buque Nudos 14
5 Pmembo 0,75 x MCRwmEmDO kw 3750
6 PmeLnG 0,75 x MCRwmELNG kw 3 000
7 Pae 0,05 X (MCRwmempo + MCRMELNG) kW 450
Factor Cr de combustible piloto para motor principal de combustible
8 Crpilotfuel mixto que consume dieseloil para motores marinos - 3,206
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Numero | Parametro Formula o fuente Unidad Valor
Factor Cr de combustible piloto para motor auxiliar que consume

9 CrAE Plilotiuel dieseloil para motores marinos - 3,206

10 CrinG Factor Cr de motor de combustible mixto que consume GNL - 2,75
Factor Cr de motor principal/motores auxiliares de combustible

11 Cempo mixto gue consumen dieseloil para motores marinos 3,206
Consumo especifico de combustible piloto para motor principal de

12 SFCwepitiuel | combustible mixto a Pwe g/kWh 6
Consumo especifico de combustible piloto para motor auxiliar de

13 SFCak pilotiuel | combustible mixto a Pae g/kWh 7
Consumo especifico de combustible de motor principal de

14 SFCor NG combustible mixto que consume GNL a Pve g/kWh 158
Consumo especifico de combustible de motor auxiliar que consume

15 SFCaE LnG GNL a Pae g/kWh 160
Consumo especifico de combustible de motor principal de un solo

16 SFCwE mpo combustible a Puve g/kWh 180

17 VinG Capacidad de tanques de GNL a bordo m? 1000

18 VHFo Capacidad de tanques de fueloil pesado a bordo m3 1200

19 Vmbo Capacidad de tanques de dieseloil para motores marinos a bordo m3 400

20 Prre Densidad del GNL kg/m? 450

21 Piro Densidad del fueloil pesado kg/m3 991

22 Puno Densidad del dieseloil para motores marinos kg/m? 900

23 LCVinG Poder calorifico bajo del GNL kJ/kg 48 000

24 LCVhro Poder calorifico bajo del fueloil pesado kJ/kg 40 200

25 LCVwmbo Poder calorifico bajo del dieseloil para motores marinos kJ/kg 42 700

26 King Régimen de llenado de tanque de GNL - 0,95

27 Khro Régimen de llenado de tanque de fueloil pesado - 0,98

28 Kmbo Régimen de llenado de tangue de dieseloil para motores marinos - 0,98
Puswo + Purve + Par Vise X Pryg ¥ LOV e X Ky

29 forgas Passo * i Vo % Puro % LV % Koy + Vi % /; X LCV g X Ky + Vg X Ppg X Lo % Ky, ) 0,5195
(PmeLnG X (Cr pibotiuel X SFCME pilotfuel + Cr Lne X SFCoF v ) + Pvempo X

30 EEDI Crmpo X SFCume mpo + Pae X (Ck pilotfuel X SFCaE pilotiuel + Cr LnG X gCO2/thm 3,28

SFCae ng)) / (Viet X Capacity)

Caso 5: un motor principal de combustible mixto (GNL, combustible piloto dieseloll
para motores marinos), un motor principal (dieseloil para motores marinos) y un motor
auxiliar (GNL, combustible piloto dieseloil para motores marinos, sin generador
acoplado al eje); no podria considerarse que el GNL es el "combustible principal”

para el motor de combustible mixto.

I\MEPC\70\MEPC 70-18-Add.1.docx




MEPC 70/18/Add.1
Anexo 9, pagina 11

Motor auxiliar diésel : j 600m°
1 N .

1 Tan de_ selpil Tanque " FY) | |
1 ra m maripos - 500 m3

! 400 m =

ICamara de

=

Motor principal\ﬁ; dieseloil para motores marinos - 5 000 kW

L] Lrﬂéquinas
: \ jor principal — combustible mixto — 4 000 k!
L .__!}5_ I
Numero | Parametro Formula o fuente Unidad Valor
Potencia al régimen nominal méximo continuo de motor principal
1 MCRwmEmDO gque consume solamente dieseloil para motores marinos kw 5000
Potencia al régimen nominal maximo continuo de motor principal
2 MCRMELNG que consume combustible mixto kw 4 000
3 Capacidad Peso muerto del bugue con el calado de verano a plena carga TPM 81 200
4 Vret Velocidad del bugue nudos 14
5 Pmembo 0,75 x MCRwmemDO kw 3750
6 PmeLnG 0,75 x MCRMEeLNG kwW 3000
7 Pae 0,05 X (MCRwmewmpo + MCRwMELNG) kW 450
Factor Cr del combustible piloto para motor principal de combustible
8 Crpilotfuel mixto que consume dieseloil para motores marinos - 3,206
Factor Cr del combustible piloto para motor auxiliar de combustible
9 CrE Plilotiuel mixto que consume dieseloil para motores marinos - 3,206
10 CrinG Factor Cr de motor de combustible mixto que consume GNL - 2,75
Factor Cr de motor principal/motores auxiliares de combustible
11 Cempo mixto que consumen dieseloil para motores marinos - 2,75
Consumo especifico de combustible piloto para motor principal de
12 SFCuwerilotiuel | cOombustible mixto a Pve g/kWh 6
Consumo especifico de combustible piloto para motor auxiliar de
13 SFCake pilotiuel | combustible mixto a Pae g/kWh 7
Consumo especifico de combustible de motor principal de
14 SFCorine combustible mixto que consume GNL a Pve g/kWh 158
Consumo especifico de combustible de motor auxiliar que consume
15 SFCae NG GNL a Pae g/kWh 160
Consumo especifico de combustible de motor principal de
combustible mixto que consume dieseloil para motores marinos a
16 SFCor mpo Pme g/kWh 185
Consumo especifico de combustible de motor principal de un solo
17 SFCwE mpo combustible a Puve g/kWh 180
Consumo especifico de combustible de motor auxiliar que consume
18 SFCae mpo dieseloil para motores marinos a Pae g/kWh 187
19 Vine Capacidad de tanques de GNL a bordo m3 600
20 VHFo Capacidad de tanques de fueloil pesado a bordo m? 1200
21 Vwmpo Capacidad de tanques de dieseloil para motores marinos a bordo m? 400
22 Prye Densidad del GNL kg/m3 450
23 Puro Densidad del fueloil pesado kg/m3 991
24 Puno Densidad del dieseloil para motores marinos kg/m? 900
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Numero | Parametro Formula o fuente Unidad Valor

25 LCVinG Poder calorifico bajo del GNL kJ/kg 48 000
26 LCVhro Poder calorifico bajo del fueloil pesado kJ/kg 40 200
27 LCVwmpo Poder calorifico bajo del dieseloil para motores marinos kJ/kg 42 700
28 King Régimen de llenado de tanque de GNL - 0,95
29 Khro Régimen de llenado de tanque de fueloil pesado - 0,98
30 Kmbo Régimen de llenado de tangue de dieseloil para motores marinos - 0,98
31 forgas RM}%; :7”: ‘}%,j e Vi % Py X LCV gy % Ky + ;f[,:/, >>(< Z/;,:::, >><< L/C(llz,,:,, >><< /;(/“,‘;) V0 X o % LOV, % K, - 0,3462
32 foFiiquid 1- forgas - 0,6538

(Pmewne X (forgas X (Cr piotiuel X SFCwE pilotfuel + Cr Lng X SFCve g ) +
33 EEDI foriiquid X Crvpo X SFCorF Mpo))+ Pmembo X Crmpo X SFCue mMpo + Page X gCOz/tnm 3.54

(forgas X (Cr pilotfuel X SFCAaE pilotiuel + Cr tng X SFCae ng) + foriiquid
XCrmpo X SFCarmpo)) / (Vrer X Capacity)

*k%
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ANEXO 10

RESOLUCION MEPC.282(70)
(Adoptada el 28 de octubre de 2016)

DIRECTRICES DE 2016 PARA LA ELABORACION DE UN PLAN DE GESTION
DE LA EFICIENCIA ENERGETICA DEL BUQUE (SEEMP)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de proteccién del medio marino
(el Comité) conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencion
de la contaminacion del mar ocasionada por los buques,

RECORDANDO TAMBIEN que adoptd, mediante la resolucion MEPC.203(62), enmiendas al
anexo del Protocolo de 1997 que enmienda el Convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (inclusion de reglas
sobre la eficiencia energética de los buques en el Anexo VI del Convenio MARPOL),

TOMANDO NOTA de que las antedichas enmiendas al Anexo VI, que incluian un nuevo
capitulo 4 para las reglas sobre eficiencia energética de los buques, entraron en vigor el 1 de
enero de 2013,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que en la regla 22 del Anexo VI del Convenio MARPOL
enmendado se prescribe que cada bugue lleve a bordo un plan de gestion de la eficiencia
energética del bugue especifico en el que se tengan en cuenta las directrices elaboradas por
la Organizacion,

TOMANDO NOTA ADEMAS de que adoptd, mediante la resolucion MEPC.278(70), las
enmiendas al Anexo VI del Convenio MARPOL relativas al sistema de recopilacion de datos
sobre el consumo de fueloil, que esta previsto que entren en vigor el 1 de marzo de 2018 tras
su aceptacion el 1 de septiembre de 2017,

RECONOCIENDO que las antedichas enmiendas al Anexo VI requieren la adopcion de
directrices pertinentes para una implantacion uniforme y sin contratiempos de las reglas y para
facilitar el tiempo suficiente para que se prepare el sector,

HABIENDO EXAMINADO, en su 70° periodo de sesiones, las Directrices de 2016 para la
elaboracion de un plan de gestion de eficiencia energética del buque (SEEM),

1 ADOPTA las Directrices de 2016 para la elaboracién de un plan de gestion de
eficiencia energética del buque (SEEMP), que figuran en el anexo de la presente resolucion;

2 INVITA a las Administraciones a que tengan en cuenta las directrices de 2016
adjuntas al elaborar y promulgar las leyes nacionales mediante las que se hagan entrar en
vigor e implanten las prescripciones de las reglas 22 y 22A del Anexo VI del Convenio
MARPOL enmendado;

3 PIDE a las Partes en el Anexo VI del Convenio MARPOL y a otros Gobiernos
Miembros que pongan las directrices de 2016 adjuntas en conocimiento de los capitanes,
gente de mar, propietarios de buques, armadores y demas grupos interesados;
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4 ACUERDA mantener las Directrices de 2016 sometidas a examen, a la luz de la
experiencia que se adquiera con su aplicacion;

5 SUSTITUYE las Directrices de 2012 para la elaboracion de un plan de gestion de la
eficiencia energética del buque (SEEMP), adoptadas mediante la resolucion MEPC.213(63).
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ANEXO
DIRECTRICES DE 2016 PARA LA ELABORACION DE UN PLAN DE GESTION
DE LA EFICIENCIA ENERGETICA DEL BUQUE (SEEMP)
iINDICE
1 INTRODUCCION
2 DEFINICIONES

PARTE | DEL SEEMP: PLAN DE GESTION DEL BUQUE PARA MEJORAR LA EFICIENCIA
ENERGETICA

3 GENERALIDADES
4 MARCO Y ESTRUCTURA DE LA PARTE | DEL SEEMP
5 ORIENTACIONES SOBRE LAS MEJORES PRACTICAS PARA EL

FUNCIONAMIENTO EFICIENTE DE LOS BUQUES EN CUANTO AL
CONSUMO DE COMBUSTIBLE

PARTE Il DEL SEEMP: PLAN DE RECOPILACION DE DATOS SOBRE EL CONSUMO DE
FUELOIL DE LOS BUQUES

6 GENERALIDADES

7 ORIENTACIONES SOBRE LA METODOLOGIA PARA RECOPILAR DATOS
SOBRE EL CONSUMO DE FUELOIL, LA DISTANCIA RECORRIDA'Y LAS HORAS
DE NAVEGACION

8 MEDICION DIRECTA DE LAS EMISIONES DE CO,

APENDICE 1 - EJEMPLO DE MODELO DEL PLAN DE GESTION DEL BUQUE PARA
MEJORAR LA EFICIENCIA ENERGETICA

APENDICE 2 — EJEMPLO DE MODELO DEL PLAN DE RECOPILACION DE DATOS
SOBRE EL CONSUMO DE FUELOIL DE LOS BUQUES

APENDICE 3~ FORMATO NORMALIZADO DE NOTIFICACION DE DATOS PARA EL
SISTEMA DE RECOPILACION DE DATOS
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1 INTRODUCCION

1.1 Las Directrices para la elaboracion de un plan de gestion de la eficiencia energética
del buque se han preparado para ayudar a elaborar el plan de gestion de la eficiencia
energética del bugue (en adelante denominado el "SEEMP") que se exige en la regla 22 del
Anexo VI del Convenio MARPOL.

1.2 El SEEMP consta de dos partes. La parte | del SEEMP facilita un posible enfoque
para vigilar la eficiencia de los buques y la flota en el transcurso del tiempo y ofrece algunas
opciones que deben tenerse en cuenta al tratar de optimizar el funcionamiento del buque. La
parte Il del SEEMP facilita las metodologias que el buque de arqueo bruto igual o superior
a 5 000 deberia utilizar para recopilar los datos prescritos de conformidad con la regla 22A del
Anexo VI del Convenio MARPOL, asi como los procesos que el buque deberia utilizar para
notificar los datos a su Administracion o a cualquier organizaciéon debidamente autorizada
por ella.

1.3 En los apéndices 1y 2 figura un ejemplo de modelo del SEEMP con fines ilustrativos.
En el apéndice 3 figura un formato normalizado de notificacién de datos para el sistema de
recopilaciéon de datos.

2 DEFINICIONES

2.1 A los efectos de las presentes directrices, regiran las definiciones que figuran en el
Anexo VI del Convenio.

2.2 Datos sobre el consumo de fueloil del buque: datos que deben recopilarse
anualmente y notificarse como se especifica en el apéndice IX del Anexo VI del Convenio
MARPOL.

2.3 Sistema de gestion de la seguridad: sistema estructurado y basado en documentos,
gue permita al personal de la companiia implantar de forma eficaz los principios de seguridad
y proteccién ambiental de la misma, como se define en el parrafo 1.1 del Cédigo internacional
de gestion de la seguridad.

PARTE | DEL SEEMP: PLAN DE GESTION DEL BUQUE PARA MEJORAR LA
EFICIENCIA ENERGETICA

3 GENERALIDADES

3.1 A nivel mundial, deberia reconocerse que las eficiencias operacionales que logren
un gran namero de armadores van a tener un efecto positivo muy importante en la reduccion
de las emisiones mundiales de carbono.

3.2 La parte | del SEEMP tiene por objeto establecer un mecanismo que permita a una
comparfiia y/o a un buque mejorar la eficiencia energética de las operaciones del buque. Este
aspecto del SEEMP, que es especifico del buque, deberia enmarcarse preferentemente en
una politica mas amplia de gestion energética de la compafia propietaria del buque, o que
tenga a cargo la explotacién de éste o lo controle, dado que dos compafiias navieras nunca
son iguales y que los buques operan en condiciones muy diversas.

3.3 Muchas compafiias ya tendrén un sistema de gestion ambiental instituido en virtud
de la norma ISO 14001 que contenga procedimientos para seleccionar las mejores medidas
para cada buque y establecer posteriormente objetivos para la medicion de los parametros
correspondientes, junto con los controles e intercambio de informacion pertinentes. En
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consecuencia, la vigilancia de la eficiencia ambiental de las operaciones deberia tratarse
como un elemento integral de los sistemas de gestion de las compafiias en un sentido mas
amplio.

3.4 Ademéds, muchas compafiias ya desarrollan, implantan y mantienen un sistema de
gestion de la seguridad. En ese caso, la parte | del SEEMP puede formar parte del sistema
de gestion de la seguridad del buque.

35 La presente seccidn contiene orientaciones para la elaboracion de la parte | del
SEEMP, que deberia adaptarse a las caracteristicas y necesidades de cada compafia y cada
buque. La parte | del SEEMP puede utilizarse como una herramienta de gestién que ayude a
las compafias a gestionar sisteméaticamente el comportamiento ambiental de sus buques, y
por ello se recomienda que las compafias elaboren procedimientos para implantar el plan de
manera que limite al minimo necesario toda carga administrativa a bordo.

3.6 La compaiiia deberia elaborar la parte | del SEEMP como un plan especifico para
cada buque y éste deberia reflejar los esfuerzos para incrementar la eficiencia energética de
un buque en cuatro fases: planificacion, implantacion, vigilancia y autoevaluacion, y mejora.
Estos componentes desempefian un papel decisivo en el ciclo continuo para mejorar la
gestion de la eficiencia energética del buque. Con cada iteracion del ciclo, algunos elementos
de la parte | del SEEMP variaran necesariamente, mientras que otros no lo haran.

3.7 Las consideraciones de seguridad deberian ser siempre primordiales. La actividad
comercial del buque podra determinar la viabilidad de las medidas de eficiencia examinadas.
Por ejemplo, los buques que efectien servicios en el mar (tendido de tuberias,
reconocimientos sismicos, buques de suministro mar adentro, dragas, etc.) podran elegir
métodos distintos para mejorar su eficiencia energética en comparacién con los buques de
transporte de carga tradicionales. La naturaleza de las operaciones y la influencia de las
condiciones meteoroldgicas reinantes, las mareas y corrientes, combinadas con la necesidad
de mantener la seguridad en las operaciones, pueden requerir ajustes en los procedimientos
generales para mantener la eficiencia de la operacién, por ejemplo, en el caso de los buques
que estan posicionados dinAmicamente. Otros parametros importantes son la duracion del
viaje y las consideraciones de seguridad especificas de la actividad comercial.

4 MARCO Y ESTRUCTURA DE LA PARTE | DEL SEEMP
4.1 Planificacion
41.1 La planificacion es la parte mas importante de la parte | del SEEMP, ya que en ella

se establece tanto la situacion actual del consumo de energia de un bugue como la mejora
prevista de la eficiencia energética del mismo. Por lo tanto, conviene dedicar suficiente tiempo
a la planificacién para que pueda elaborarse el plan mas apropiado, eficaz y viable.

Medidas especificas del buque

4.1.2 Dado que existen diversas opciones para incrementar la eficiencia, entre las que
cabe mencionar la optimizacion de la velocidad, la navegacion meteorolégica y el
mantenimiento del casco, y que la serie de medidas mas apropiadas para que un buque
incremente su eficiencia depende en gran parte del tipo de buque, la carga, las rutas y otros
factores, deberian determinarse en primer lugar las medidas especificas del buque para
incrementar su eficiencia energética. Esas medidas deberian enumerarse como el conjunto
de medidas que deben implantarse, facilitando asi una visién del conjunto de las medidas que
han de adoptarse para ese buque en concreto.
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4.1.3 Por consiguiente, durante este proceso es importante determinar y comprender la
situacion actual del consumo de energia del buque. En la parte | del SEEMP deberian
indicarse las medidas de ahorro energético que se hayan tomado y deberia sefalarse su
grado de eficacia en lo que respecta a la mejora de la eficiencia energética. Asimismo, en la
parte | deberian indicarse las medidas que pueden adoptarse para incrementar aiin mas la
eficiencia energética del buque. No obstante, cabe sefialar que no todas las medidas pueden
aplicarse a todos los buques, ni siquiera al mismo buque en distintas condiciones de
funcionamiento, y que algunas de ellas se excluyen mutuamente. En condiciones ideales, las
medidas iniciales podrian generar ahorros de energia (y de costos) que podrian volver a
invertirse en las mejoras de la eficiencia mas dificiles o costosas sefialadas en la parte I.

4.1.4 Las orientaciones sobre las mejores practicas para el consumo eficiente de
combustible de los buques que figuran en el capitulo 5 pueden utilizarse para facilitar esta
parte de la etapa de planificacion. Asimismo, en el proceso de planificacion deberia tenerse
especial cuidado en reducir al minimo la carga administrativa a bordo.

Medidas especificas de la compafiia

4.1.5 La mejora de la eficiencia energética del funcionamiento del buque no depende solo
de la gestién del buque. Puede depender también de numerosas partes interesadas, entre las
que cabe mencionar los astilleros de reparacion, propietarios de buques, armadores,
fletadores, propietarios de la carga, puertos y servicios de ordenacion del trafico. Por ejemplo,
el concepto de "justo a tiempo", que se explica en el parrafo 5.5, requiere buenas
comunicaciones en una etapa temprana entre armadores, puertos y servicios de ordenacion
del trafico. Cuanto mas estrecha sea la coordinacién entre las partes interesadas, mayor
puede ser la mejora. En la mayoria de los casos, la compafiia puede lograr esa coordinacion
0 gestion total mejor que el buque. En ese sentido, se recomienda que las compafias
establezcan también un plan de gestién energética para gestionar su flota (en el caso de que
no cuenten ya con uno) y tomen las medidas de coordinacién necesarias entre las partes
interesadas.

Desarrollo de los recursos humanos

4.1.6 Para que las medidas adoptadas se implanten de forma segura y eficaz, es
importante impartir la formacion necesaria y concienciar al personal, tanto en tierra como a
bordo. Se recomienda tal desarrollo de los recursos humanos y que éste se considere un
componente importante de la planificacion y un elemento decisivo de la implantacion.

Establecimiento de objetivos

4.1.7 La ultima parte de la planificacién es el establecimiento de objetivos. Cabe recalcar
que dicho establecimiento tiene caracter voluntario, que no es necesario anunciar
publicamente el objetivo o el resultado, y que ni las compariias ni los buques estan sujetos a
inspecciones externas. El propdésito de establecer objetivos es ofrecer un punto de referencia
que deberian tener presentes las personas interesadas, crear un incentivo para la debida
implantacién y reforzar ademas el compromiso con la mejora de la eficiencia energética. Los
objetivos pueden adoptar cualquier forma, tal como el consumo anual de combustible o un
valor especifico del indicador operacional de la eficiencia energética (EEOI). Cualquiera que
sea el objetivo, éste deberia ser cuantificable y facil de entender.
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4.2 Implantacion
Establecimiento de un sistema de implantacién

4.2.1 Una vez que el bugue y la compafiia hayan determinado las medidas que deben
implantarse, es fundamental establecer un sistema de implantacibn de las medidas
determinadas y seleccionadas mediante la elaboracion de procedimientos para la gestién
energeética, la determinacion de tareas y la asignacion de dichas tareas a personal cualificado.
Por lo tanto, en la parte | del SEEMP deberia describirse como implantar cada medida y
guiénes son las personas responsables. Deberia indicarse el periodo de implantacién (fechas
de inicio y fin) de cada medida seleccionada. Cabe considerar que la creacion de tal sistema
es parte de la planificacion, y por lo tanto, puede ultimarse en la etapa de planificacion.

Implantacion y registro

4.2.2 Las medidas previstas deberian ejecutarse de conformidad con el sistema de
implantacién establecido previamente. Los registros sobre la implantacion de cada medida
son beneficiosos para la autoevaluacion en una etapa posterior, por lo que deberian
fomentarse. Asimismo, si alguna medida no puede implantarse por cualquier motivo, deberia
dejarse constancia de esos motivos para uso interno.

4.3 Vigilancia
Instrumentos de vigilancia

4.3.1 Se deberia hacer una vigilancia cuantitativa de la eficiencia energética aplicando un
método establecido, preferiblemente una norma internacional. EI EEOI elaborado por la
Organizaciéon es una de las herramientas establecidas en el ambito internacional para
obtener un indicador cuantitativo de la eficiencia energética de un buque y/o de la flota en
funcionamiento, y puede utilizarse con tal fin. Por lo tanto, deberia considerarse el EEOI
como el principal instrumento de vigilancia, aunque también pueden ser Utiles otras medidas
cuantitativas.

4.3.2 Si se utiliza el EEOI, se recomienda que éste se calcule de conformidad con las
Directrices para la elaboracion de un plan de gestion de la eficiencia energética del buque
elaboradas por la Organizacion (MEPC.1/Circ.684), adaptadas, si es necesario, a un tipo y
una actividad comercial de buques especificos.

4.3.3 Ademas del EEOI, si se estima conveniente y/o beneficioso para el buque o la
compafia, pueden utilizarse otras formas de medicién. En el caso de que se utilicen otros
instrumentos de vigilancia, el concepto del instrumento y el método de vigilancia pueden
determinarse en la etapa de planificacion.

Establecimiento del sistema de vigilancia

4.3.4 Cabe sefialar que, independientemente de los instrumentos de medicién que se
utilicen, la base de la vigilancia es la recopilacion de datos continua y coherente. Para hacer
posible una vigilancia significativa y coherente, deberia elaborarse un sistema de vigilancia,
incluidos los procedimientos de recopilacion de datos y la designacion del personal
responsable. La elaboracion de dicho sistema puede considerarse como parte de la
planificacion y, por lo tanto, deberia ultimarse en la etapa de planificacion.

I\MEPC\70\MEPC 70-18-Add.1.docx



MEPC 70/18/Add.1
Anexo 10, pagina 8

4.3.5 Cabe sefalar que, a fin de evitar cargas administrativas innecesarias al personal de
los buques, la vigilancia deberia correr a cargo, en la medida de lo posible, del personal en
tierra, utilizando datos obtenidos de los registros prescritos existentes, como el diario oficial
de navegacion, el diario de maquinas y los libros de registro de hidrocarburos, etc. Podrian
obtenerse datos adicionales, segun proceda.

Busqueda y salvamento

4.3.6 Cuando un buque altere su travesia prevista para llevar a cabo operaciones de
busqueda y salvamento, se recomienda que los datos obtenidos durante esas operaciones no
se utilicen en la vigilancia de la eficiencia energética del buque, sino que se registren por
separado.

4.4 Autoevaluacion y mejora

4.4.1 La autoevaluaciéon y la mejora es la fase final del ciclo de gestién. En esta fase
deberia obtenerse informacién util para la primera etapa siguiente, es decir, la etapa de
planificacion del siguiente ciclo de mejora.

4.4.2  El objetivo de la autoevaluacion es evaluar la eficacia de las medidas previstas y su
implantacion, profundizar en la comprension de las caracteristicas generales del
funcionamiento del buque, como por ejemplo, qué tipos de medidas pueden funcionar o no
eficazmente y como y/o por qué, conocer la tendencia de la mejora de la eficiencia de ese
buque y elaborar un plan de gestion mejorado para el siguiente ciclo.

4.4.3 En relacibn con este proceso, deberian elaborarse procedimientos para la
autoevaluacién de la gestion energética del buque. Asimismo, la autoevaluacién deberia
implantarse periddicamente utilizando los datos recopilados mediante la vigilancia. Se
recomienda ademas dedicar tiempo a la determinacion de las relaciones de causa y efecto
del rendimiento durante el periodo evaluado a fin de mejorar la siguiente etapa del plan de
gestion.

5 ORIENTACIONES SOBRE LAS MEJORES PRACTICAS PARA EL
FUNCIONAMIENTO EFICIENTE DE LOS BUQUES EN CUANTO AL
CONSUMO DE COMBUSTIBLE

5.1 Al tratar de incrementar la eficiencia en la totalidad de la cadena de transporte, las
responsabilidades van mas alla de las que pueda asumir el propietario/armador por su cuenta.
La lista de todas las partes que influyen en la eficiencia de un determinado viaje es larga; las
partes obvias en lo que hace a las caracteristicas del bugue son los proyectistas, los astilleros
y los fabricantes de motores y, en lo relativo a cada viaje en particular, los fletadores, los
puertos, los servicios de gestion del trafico maritimo y otros. Todas las partes pertinentes
deberian considerar la posibilidad de tomar medidas para incrementar la eficiencia en sus
actividades, tanto a nivel individual como colectivo.

5.2 Operaciones con consumo eficiente de combustible
Mejora de la planificacion de la travesia
5.2.1 Planificando minuciosamente los viajes y siguiendo dicha planificacion puede

lograrse la ruta Optima y mejoras de eficiencia. La planificacion minuciosa del viaje requiere
tiempo, pero existen varios soportes légicos de planificacion.

I\MEPC\70\MEPC 70-18-Add.1.docx



MEPC 70/18/Add.1
Anexo 10, pagina 9

5.2.2 Las "Directrices para la planificacién del viaje", adoptadas mediante la resoluciéon
A.893(21), contienen orientaciones esenciales para la tripulacion del buque y para los
encargados de planificar la travesia.

Navegacion meteorolégica

5.2.3 La navegacidén meteorolégica tiene un gran potencial de incremento de la eficiencia
en rutas concretas. Estd disponible en el mercado para todos los tipos de buque y para
muchas zonas de tréfico. Se pueden lograr ahorros considerables pero, por otra parte, la
navegacion meteorologica puede conllevar un aumento del consumo de combustible para un
determinado viaje.

Justo atiempo

5.2.4  Deberia tratar de mantenerse una buena comunicaciéon temprana con el proximo
puerto de recalada a fin de obtener informacién con un méaximo de antelacién sobre la
disponibilidad de atraques y asi facilitar la navegacion a la velocidad 6ptima, siempre que los
procedimientos operacionales de los puertos apoyen este enfoque.

5.2.5 Para optimizar las operaciones de los puertos podria ser necesario modificar los
procedimientos respecto de los distintos medios de manipulacion en los puertos. Se deberia
alentar a las autoridades portuarias a que aumenten al maximo la eficiencia y reduzcan al
minimo las demoras.

Optimizacién de la velocidad

5.2.6  Optimizando la velocidad se pueden obtener ahorros considerables. Sin embargo,
por velocidad 6ptima se entiende la velocidad a la cual se consume el nivel minimo de
combustible por tonelada/milla para dicho viaje. No significa la velocidad minima; navegando
a una velocidad inferior a la velocidad Optima se consume mas combustible. Se deberia
consultar la curva de potencia/consumo del fabricante del motor y la curva de la hélice del
buque. Algunos de los efectos adversos de la navegacion a baja velocidad que deberian
tenerse en cuenta son el aumento de las vibraciones y los problemas con los depdésitos de
hollin en las cAmaras de combustidn y los sistemas de extraccion.

5.2.7 Como parte del proceso de optimizacion de la velocidad, es posible que sea preciso
tener en cuenta la necesidad de coordinar los horarios de llegada con la disponibilidad de
atraques de carga o descarga, etc. Al examinar la optimizacion de la velocidad, es posible que
sea necesario tener en cuenta el numero de buques dedicados a una ruta de trafico en
particular.

5.2.8  Un aumento gradual de la velocidad al salir de un puerto o un estuario a la vez que
se mantiene la carga del motor dentro de ciertos limites podria ayudar a reducir el consumo
de combustible.

5.2.9  Se reconoce que, en muchos contratos de fletamento, la velocidad del buque no la
determina el armador, sino el fletador. Al concertar contratos de fletamento se deberia intentar
fomentar que los bugues naveguen a la velocidad optima para conseguir la méxima eficiencia
energética.
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Optimizacién de la potencia al eje

5.2.10 Es posible que sea mas eficiente navegar a un régimen constante que ajustar
continuamente la velocidad del bugque regulando la potencia del motor (véase el parrafo 5.7).
En vez de depender de la intervencion humana, quiza seria conveniente utilizar sistemas de
gestion automatizada del motor para controlar la velocidad.

5.3 Optimizacion del gobierno del buque
Asiento 6ptimo

5.3.1 La mayoria de los buques estan proyectados para transportar una cantidad de carga
estipulada a cierta velocidad y con un cierto consumo de combustible. Para ello, se deben
especificar las condiciones correspondientes a un asiento dado. Con o sin carga, el asiento
influye considerablemente en la resistencia que ofrece el agua al buque, y optimizando el
asiento se pueden lograr reducciones considerables del consumo de combustible. Para cada
valor de calado existe una condicion de asiento en la cual el buque experimenta una
resistencia minima. En algunos buques es posible evaluar las condiciones de asiento 6ptimo
para el consumo eficiente de manera continua durante la totalidad del viaje. Es posible que,
por factores de proyecto o de seguridad, no se pueda aplicar plenamente la optimizacién del
asiento.

Lastre 6ptimo

5.3.2 El lastre se debe ajustar teniendo en cuenta las prescripciones necesarias para
satisfacer las condiciones Optimas de asiento y gobierno y las condiciones de lastre éptimo,
gue se logran con una buena planificacion de la carga.

5.3.3 Al determinar las condiciones de lastre éptimo para un buque se deben tener en
cuenta los limites, condiciones y medios de gestion del lastre que figuran en el plan de gestion
del agua de lastre del buque.

5.3.4 Las condiciones de lastre afectan considerablemente al gobierno del buque y a los
reglajes del piloto automatico y cabe sefialar que no necesariamente se logra el maximo de
eficiencia con una cantidad menor de agua de lastre.

Aspectos relativos a la optimizacion de la hélice y de su flujo

5.3.5 Lahélice se selecciona normalmente en la fase de proyecto y construccion del buque,
pero las innovaciones en el proyecto de las hélices han posibilitado hacer reformas a buques
existentes para instalar proyectos mas modernos a fin de reducir el consumo de combustible.
Si bien la hélice es un aspecto que ciertamente se debe examinar, no es mas que una parte
del tren de propulsion, por lo cual si solamente se cambia la hélice es posible que no haya
ninglin efecto en la eficiencia y, de hecho, hasta se podria aumentar el consumo de
combustible.

5.3.6  Las mejoras del flujo de agua en la hélice utilizando medios como aletas y/o boquillas
podria incrementar la eficiencia de la potencia de propulsién y con ello reducir el consumo de
combustible.

I\MEPC\70\MEPC 70-18-Add.1.docx



MEPC 70/18/Add.1
Anexo 10, pagina 11

Uso 6ptimo del timon y de los sistemas de control del rumbo (pilotos automéaticos)

5.3.7 Se han introducido grandes innovaciones en la techologia de automatizacion de los
sistemas de control del rumbo y del gobierno. Si bien en sus origenes estos sistemas se
desarrollaron con el objeto de lograr un funcionamiento mas eficaz del equipo del puente, los
pilotos automaticos actuales pueden lograr mucho mas. Con un sistema integrado de
navegacion y gobierno se pueden lograr ahorros de combustible considerables simplemente
reduciendo las desviaciones con respecto al rumbo. El principio es simple: un mejor control
del rumbo, con correcciones menores y menos frecuentes, minimiza las pérdidas debidas a la
resistencia del timén. Podria tenerse en cuenta la posibilidad de instalar un piloto automatico
mas eficiente en los buques existentes.

5.3.8 Durante las entradas a puerto y a las estaciones de practico, el piloto automatico no
siempre puede utilizarse de manera eficiente, dado que el timén debe responder rapidamente
a las érdenes. Por otra parte, es posible que en cierta fase de la travesia sea necesario
desactivarlo o ajustarlo con mucho cuidado, por ejemplo, en caso de condiciones
meteoroldgicas adversas y en los accesos a los puertos.

5.3.9  Se deberia considerar la posibilidad de instalar modelos mejorados de pala de timén
en buques existentes (por ejemplo, el timén twist-flow).

Mantenimiento del casco

5.3.10 Los periodos entre entradas a dique deberian integrarse con la evaluacion de la
explotacion del buque que lleva a cabo continuamente el armador. La resistencia del casco
puede optimizarse con sistemas de revestimiento avanzados que podrian aplicarse
aprovechando los intervalos de limpieza. Se recomienda llevar a cabo inspecciones periédicas
del estado del casco con el buque a flote.

5.3.11 Limpiando o puliendo la hélice o aplicandole un revestimiento adecuado se puede
incrementar de manera considerable la eficiencia del consumo. Los Estados rectores de
puertos deberian reconocer la necesidad de que los buques mantengan su eficiencia
mediante la limpieza del casco con el buque a flote y facilitar dichas operaciones.

5.3.12 Se debe examinar la posibilidad de eliminar completamente y sustituir de manera
oportuna los sistemas de pintura de la obra viva a fin de evitar el aumento de las superficies
irregulares del casco ocasionadas por el decapado por chorro y por las reparaciones
realizadas en las distintas entradas a dique.

5.3.13 Por lo general, cuanto mas liso esté el casco, mayor sera la eficiencia energética
del buque.

Sistema de propulsién

5.3.14 Los motores diésel marinos tienen una alta eficiencia térmica (~50 %). Este
rendimiento notable solamente es superado por las tecnologias de pilas de combustible, las
cuales tienen una eficiencia térmica media del 60 %. Ello se debe a la minimizacion
sistemética de las pérdidas mecanicas y de calor. En particular, la nueva generacion de
motores con control electronico puede incrementar la eficiencia. No obstante, para lograr el
méximo beneficio, se tendré que examinar la posibilidad de impartir la formacién especifica al
personal pertinente.
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Mantenimiento del sistema de propulsion

5.3.15 ElI mantenimiento de conformidad con las instrucciones del fabricante que figuran en
el programa de mantenimiento de la compafiia también ayuda a la eficiencia. La vigilancia del
estado del motor puede ser una herramienta util para mantener una eficiencia elevada.

5.3.16 Otros medios para incrementar la eficiencia del motor podrian ser el uso de aditivos
en el combustible; el ajuste del consumo de aceite lubricante de los cilindros; mejoras en las
valvulas; analisis de par; y sistemas automatizados de vigilancia del motor.

5.4 Recuperacion del calor residual

5.4.1 Actualmente ya esta disponible en el mercado tecnologia para la recuperacion del
calor residual en algunos buques. Los sistemas de recuperacion del calor residual aprovechan
las pérdidas térmicas de los gases de escape para generar electricidad o para potenciar la
propulsién utilizando un motor acoplado al eje.

5.4.2  Si bien estos sistemas podrian ser una opcion conveniente para los buques nuevos,
es posible que no se puedan instalar en buques existentes. Se deberia alentar a los
constructores de buques a que incorporen las nuevas tecnologias en sus proyectos.

5.5 Mejora de la gestion de la flota

5.5.1 En muchos casos se puede aprovechar mejor la capacidad de la flota introduciendo
mejoras en la planificacion de la misma. Por ejemplo, mejorando la planificacién de la flota
podrian evitarse o reducirse las travesias largas en lastre. Los fletadores tienen aqui una
oportunidad para promover la eficiencia. Eso puede relacionarse de manera estrecha con el
concepto de llegada "justo a tiempo".

5.5.2 Se puede utilizar el intercambio de datos sobre la eficiencia, la fiabilidad y el
mantenimiento dentro de una empresa a fin de fomentar que los buques de una empresa
apliquen las mejores practicas, lo cual deberia alentarse activamente.

5.6 Mejora de la manipulacion de la carga

En la mayoria de los casos, la manipulacion de la carga esta bajo el control del puerto y se
deberian buscar soluciones 6ptimas adaptadas a las necesidades del buque y del puerto.

5.7 Gestion de la energia

5.7.1 Examinando los servicios eléctricos de a bordo se puede encontrar potencial para
lograr mejoras de eficiencia no previstas. No obstante, se debe tener cuidado en evitar generar
nuevos riesgos para la seguridad al desactivar servicios eléctricos (por ejemplo, el
alumbrado). Una manera obvia de ahorrar energia es el aislamiento térmico. Véanse también
las observaciones siguientes sobre alimentacion eléctrica desde tierra.

5.7.2  La optimizacién de la ubicacién de la estiba de los contenedores refrigerados puede
ser (til para reducir el efecto de la transferencia térmica desde las unidades de compresion.
Ello podria combinarse, segun fuera apropiado, con la calefaccién o la ventilacion de los
tanques de carga, etc. También podria tenerse en cuenta la posibilidad de utilizar plantas
frigorificas refrigeradas por agua, que consumen menos energia.
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5.8 Tipos de combustible

Podria considerarse la posibilidad de utilizar los combustibles alternativos emergentes a fin
de reducir las emisiones de CO,, pero en la mayoria de los casos, la aplicacién estara
condicionada por la disponibilidad.

5.9 Otras medidas

5.9.1 Podria examinarse la posibilidad de elaborar soportes logicos para el célculo del
consumo de combustible y el establecimiento de una "huella" de emisiones a fin de optimizar la
navegacion y determinar metas para incorporar mejoras y efectuar un seguimiento del progreso.

5.9.2 En los ultimos afios han mejorado enormemente las fuentes de energia renovable,
como las tecnologias edlicas o de células solares (fotovoltaicas), y deberia examinarse la
posibilidad de integrarlas a bordo.

5.9.3 En algunos puertos se dispone de alimentacién eléctrica desde tierra para algunos
buques, aunque esto esta principalmente pensado para mejorar la calidad del aire en la zona
portuaria. Si la fuente eléctrica basada en tierra es eficiente desde el punto de vista del
carbono, quiza se logre un incremento neto en eficiencia. Los buques podrian examinar la
posibilidad de utilizar alimentacion eléctrica desde tierra en los lugares en que esté disponible.

5.9.4 Incluso podria examinarse la propulsién asistida por el viento.

5.9.5 Se deberian hacer los esfuerzos necesarios para utilizar combustible de mejor
calidad a fin de reducir al minimo la cantidad de combustible necesario para desarrollar una
potencia dada.

5.10 Compatibilidad de las medidas

5.10.1 En estas Directrices se indica una amplia variedad de posibilidades para las mejoras
de la eficiencia energética de la flota existente. Si bien se dispone de muchas opciones, éstas
no son acumulativas, dependen por lo general de la zona y del tipo de trafico, y para utilizarse
del modo mas eficaz, es posible que requieran el acuerdo y el apoyo de varias partes.

Edad y vida util del buque

5.10.2 Dado el elevado precio de los hidrocarburos, todas las medidas indicadas en este
documento tienen potencial de reduccion de costos. Es posible que ciertas medidas, que
previamente se consideraban demasiado onerosas o0 poco interesantes desde el punto de vista
comercial, ahora sean viables y que valga la pena volver a examinarlas. Obviamente, esta
ecuacion depende en gran parte de la vida util restante del buque y del costo del combustible.

Zona de trafico y navegacion

5.10.3 La viabilidad de muchas de las medidas descritas en esta orientacion dependera de
la zona de trafico y navegacion del bugue. En ocasiones, algunos buques cambian de zona de
trafico al modificarse las prescripciones del fletamento, pero esto no puede darse por supuesto
de manera general. Por ejemplo, es posible que las fuentes de energia potenciadas por el
viento no sean viables en el caso de los viajes cortos, dado que estos buques suelen navegar
en zonas con gran densidad de trafico o en vias navegables restringidas. Otro aspecto es que
cada océano y mar tiene caracteristicas especificas, por lo cual los bugues proyectados para
rutas o traficos especificos podrian no obtener los mismos beneficios si adoptaran las mismas
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medidas o una combinacién de medidas que otros buques. También es posible que algunas
medidas tengan un efecto mayor o menor en distintas zonas de navegacion.

5.10.4 El tipo de tréfico que realice el buque podra determinar la viabilidad de las medidas
de eficiencia examinadas. Por ejemplo, los buques que efectlian servicios en el mar (tendido
de tuberias, reconocimientos sismicos, buques de suministro mar adentro, dragas, etc.)
podran elegir distintos métodos para mejorar su eficiencia energética en comparacion con los
buques de transporte de carga tradicionales. Otros pardmetros importantes son la duracion
del viaje y consideraciones de seguridad especificas del trafico. Como resultado, es posible
gue el método para lograr la combinacién mas eficiente de medidas sea Unico para cada
buque y cada compafiia naviera.

PARTE Il DEL SEEMP: PLAN DE RECOPILACION DE DATOS SOBRE EL CONSUMO
DE FUELOIL DE LOS BUQUES

6 GENERALIDADES

6.1 Enlaregla 22.2 del Anexo VI del Convenio MARPOL se especifica que "[A mas tardar
el 31 de diciembre de 2018], en el caso de un buque de arqueo bruto igual o superior a 5 000,
el SEEMP incluira una descripcion de la metodologia que se utilizara para recopilar los datos
prescritos por la regla 22A.1 del presente anexo y los procesos que se utilizaran para notificar
los datos a la Administracion del buque”. La parte Il del SEEMP, el plan de recopilacion de
datos sobre el consumo de fueloil de los bugues (en adelante "plan de recopilacion de datos"),
contiene tal metodologia y procesos.

6.2 En lo que respecta a la parte Il del SEEMP, en las presentes directrices se facilitan
orientaciones para la elaboracion de un método especifico del buque para recopilar, reunir y
notificar datos del buque sobre el consumo anual de fueloil, la distancia recorrida, las horas
de navegacion y otros datos prescritos por la regla 22A del Anexo VI del Convenio MARPOL
gue deben notificarse a la Administracion.

6.3 De conformidad con la regla 5.4.5 del Anexo VI del Convenio MARPOL, la
Administracién deberia asegurarse de que el SEEMP de cualquier buque cumpla la regla 22.2
de dicho anexo antes de la recopilacién de datos.

7 ORIENTACIONES SOBRE LA METODOLOGIA PARA RECOPILAR DATOS
SOBRE EL CONSUMO DE FUELOIL, LA DISTANCIA RECORRIDA Y LAS
HORAS DE NAVEGACION

Consumo de fueloilt

7.1 El consumo de fueloil deberia incluir todo el combustible que se consume a bordo,
incluidos, pero sin que la lista sea exhaustiva, el combustible consumido por los motores
principales, motores auxiliares, turbinas de gas, calderas y generadores de gas inerte, para
cada tipo de combustible consumido, independientemente de si un bugque esta navegando o
no. Entre los métodos principales para recopilar datos sobre el consumo anual de fueloil,
expresado en toneladas métricas, se incluyen:

A método en el que se utilizan notas de entrega de combustible:

1 En la regla 2.9 del Anexo VI del Convenio MARPOL se define "fueloil" como "cualquier combustible
entregado y destinado a la combustion a fines de la propulsion o el funcionamiento a bordo del buque,
incluidos los gases y los combustibles destilados o residuales".
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este método determina la cantidad total anual de combustible que se utiliza,
bas&ndose en las notas de entrega de combustible, prescritas en el caso del
fueloil entregado y utilizado a bordo de un buque para su combustién, de
conformidad con la regla 18 del Anexo VI del Convenio MARPOL,; es
necesario conservar a bordo las notas de entrega de combustible durante
los tres afios posteriores a la entrega del fueloil. El plan de recopilacion de
datos deberia precisar la manera en la que el buque realizara la suma de la
informacién recogida en la nota de entrega de combustible y como llevara a
cabo las lecturas del tanque. Los principales componentes de este enfoque
son los siguientes:

A el consumo anual de fueloil serd igual a la masa total de
combustible utilizado a bordo que se recoge en las notas de entrega
de combustible. En este método, las cantidades de combustible que
figuran en la nota de entrega de combustible se utilizaran para
determinar la masa total anual de fueloil consumido, mas la
cantidad de combustible que sobra del Gltimo periodo del afio civil,
menos la cantidad de combustible que se transferira al siguiente
periodo del afio civil;

2 para determinar la diferencia entre la cantidad de petréleo que
gueda en el tanque antes y después del periodo, deberia llevarse a
cabo la lectura del tanque al principio y al final del periodo;

.3 en el caso de que un viaje se extienda mas alla del periodo de
notificacion de datos, la lectura del tanque deberia realizarse
mediante la vigilancia del tanque en el puerto de salida y en el
puerto de llegada del viaje y mediante métodos estadisticos, como
la media mévil por dias de viaje;

4 las lecturas del tanque de combustible deberian llevarse a cabo
mediante métodos adecuados, como sistemas automatizados,
sondeos y cintas de inmersion. El método para realizar las lecturas
del tanque deberia especificarse en el plan de recopilacion de datos;

5 la cantidad de cualquier combustible descargado deberia
sustraerse del consumo de fueloil de ese periodo de notificacién.
Esta cantidad deberia basarse en los registros del Libro registro de
hidrocarburos del buque; y

.6 cualquier dato alternativo que se utilice para compensar la
diferencia identificada en las cantidades de combustible liquido
deberia respaldarse con pruebas documentales;

2 método en el que se utilizan caudalimetros:

este método determina la cantidad total anual de consumo de fuelolil
midiendo los caudales de combustible a bordo, mediante caudalimetros. En
caso de averia de los caudalimetros, se llevaran a cabo lecturas manuales
del tanque o se recurrird a métodos alternativos. El plan de recopilacion de
datos deberia aportar informacién sobre los caudalimetros del buque y de
como se recopilardn y resumiran los datos, ademas de cémo se llevaran a
cabo las necesarias lecturas del tanque:
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A

el consumo anual de fueloil deberia ser el total de los datos de
consumo diario de fueloil de todos los procesos consumidores de
combustible a bordo que sean pertinentes, medidos mediante
caudalimetros;

los caudalimetros utilizados para la vigilancia deberian estar
colocados de manera que midan todo el fueloil consumido a bordo.
En el plan de recopilacion de datos deberian describirse los
caudalimetros y su conexién con los consumidores especificos de
combustible;

se toma nota de que si el caudalimetro se instala después de
que se hayan extraido los fangos del tanque de servicio diario, no
deberia ser necesario corregir este método de medicion del
combustible para tomar en cuenta los fangos;

en el plan de recopilacion de datos deberian identificarse los
caudalimetros utilizados para la vigilancia del flujo de combustible.
Deberian identificarse de manera clara los consumidores que no se
vigilen con un caudalimetro, y deberia incluirse un método de
medicion del consumo de fueloil alternativo; y

deberia especificarse la calibraciéon de los caudalimetros. Deberia
disponerse a bordo de los registros de las calibraciones y el
mantenimiento;

.3 método en el que se utiliza la vigilancia del tanque de combustible liquido a

bordo:

A

para determinar el consumo anual de fueloil, se sumaran las
cantidades de consumo diario de fueloil medido mediante lecturas
del tanque que se llevan a cabo utilizando métodos adecuados,
tales como sistemas automatizados, sondeos y cintas de inmersion.
Las lecturas del tanque se realizaran siempre que el buque esté en
el mar y cada vez que el buque realice un abastecimiento o
vaciado; y

deberia disponerse a bordo del resumen de los datos de vigilancia
gue contenga todos los registros del consumo de fueloil medido.

7.2 Deberia documentarse? toda correccién por densidad, temperatura, etc., segun

proceda.

Factor de conversion Ck

7.3 Si los combustibles que se utilizan no entran en ninguna de las categorias que se
describen en las Directrices de 2014 sobre el método de célculo del indice de eficiencia
energética de proyecto (EEDI) obtenido para buques nuevos (resolucion MEPC.245(66)),
enmendadas, y no tienen asignado ningun factor Ce (por ejemplo, algunos "combustibles
hibridos"), el proveedor de combustible deberia facilitar un factor Cr para el producto
respectivo, respaldado por pruebas documentales.

2 La norma ISO 8217, por ejemplo, facilita un método para el combustible liquido.
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Distancia recorrida

7.4 En el apéndice IX del Anexo VI del Convenio MARPOL se especifica que la distancia
recorrida deberia notificarse a la Administracion y:

A1 la distancia en millas marinas recorrida en el agua deberia registrarse en el
diario de navegacion, de conformidad con lo dispuesto en la regla Vv/28.13
del Convenio SOLAS;

2 la distancia que recorre el buque cuando estd navegando con propulsion
propia deberia incluirse en los datos sumados correspondientes a la
distancia recorrida en el afio civil; y

.3 pueden aplicarse otros métodos para medir la distancia recorrida aceptados
por la Administracion. En cualquier caso, el método aplicado deberia
describirse a fondo en el plan de recopilacién de datos.

Horas de navegacion

7.5 En el apéndice IX del Anexo VI del Convenio MARPOL se especifica que las horas
de navegacion deberian notificarse a la Administracion. Las horas de navegacion deberian
ser el tiempo total en el que el buque esta navegando con propulsion propia.

Calidad de los datos

7.6 El plan de recopilacion de los datos deberia incluir medidas de control de la calidad
de los datos que convendria incorporar en el sistema existente de gestion de la seguridad de
a bordo. Entre las medidas adicionales que deben tenerse en cuenta podrian encontrarse las
siguientes:

A el procedimiento de identificacibn de las carencias de datos y de las
correcciones correspondientes; y

2 el procedimiento para abordar las carencias de datos cuando falten datos de
vigilancia, por ejemplo, los fallos de funcionamiento del caudalimetro.

Formato normalizado de notificacion de datos

7.7 En la regla 22A.3 del Anexo VI del Convenio MARPOL se afirma que los datos que
se especifican en el apéndice IX del Anexo deben comunicarse electronicamente utilizando
un impreso normalizado elaborado por la Organizacién. Los datos recopilados deberian
notificarse a la Administracién utilizando el formato normalizado que figura en el apéndice 3.

8 MEDICION DIRECTA DE LAS EMISIONES DE CO;

8.1 La medicion directa de las emisiones de CO2 no se exige en laregla 22A del Anexo VI
del Convenio MARPOL.

3 La distancia recorrida que se mide utilizando datos por satélite es distancia recorrida en tierra.
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8.2 Si se utiliza la medicién directa de las emisiones de CO,, deberia procederse como
se indica a continuacion:

A

este método se basa en la determinacion de los caudales de las emisiones
de CO, presente en los gases de escape, multiplicando la concentracion de
CO; en los gases de escape y el caudal de los gases de escape. En el caso
de ausencia y/o averia del equipo de medicién directa de las emisiones de
CO,, se realizaran lecturas manuales del tanque;

el equipo de medicién directa de las emisiones de CO. utilizado para la
vigilancia se colocara de forma exhaustiva de manera que mida todas las
emisiones de CO; del buque. En este plan de vigilancia se describen las
ubicaciones de todo el equipo utilizado; y

deberia especificarse la calibracion del equipo de medicion de las emisiones
de CO.. Deberia disponerse a bordo de los registros de las calibraciones y
el mantenimiento.
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APENDICE 1

EJEMPLO DE MODELO DEL PLAN DE GESTION DEL BUQUE PARA
MEJORAR LA EFICIENCIA ENERGETICA
(PARTE | DEL SEEMP)

Nombre del buque:

Arqueo bruto:

Tipo de buque:

Capacidad:

Fecha de elaboracion:

Elaborado por:

Periodo de
implantacion:

Desde:
Hasta:

Implantado por:

Fecha prevista para la
siguiente evaluacion:

1 MEDIDAS
Medidas de Implantacion
eficiencia energética | (incluida la fecha de inicio) Personal responsable
Navegacion <Ejemplo> <Ejemplo>

meteoroldgica

Contratado con proveedores de
servicios para utilizar su sistema
de navegacién meteoroldgica y
empezar a utilizarlo con caracter
experimental a partir del 1 de julio
de 2012.

El capitan es responsable de
seleccionar la derrota éptima
baséndose en la informacion
facilitada por los (proveedores de
servicios).

Optimizacién de la

Si bien la velocidad de proyecto

El capitan es responsable de

velocidad (85 % del régimen nominal mantener la velocidad del buque.
maximo continuo) es de 19,0 Deberia comprobarse cada dia la
nudos, a partir del 1 de julio entrada correspondiente en el diario
de 2012 la velocidad maxima se de navegacion.
fija en 17,0 nudos.
2 VIGILANCIA

Descripcion de los instrumentos de vigilancia
3 OBJETIVO

Objetivos cuantificables

4 EVALUACION

Procedimientos de evaluacion
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EJEMPLO DE MODELO DEL PLAN DE RECOPILACION DE DATOS SOBRE

APENDICE 2

EL CONSUMO DE FUELOIL DE LOS BUQUES
(PARTE Il DEL SEEMP)

1 Datos del buque

Nombre del buque

NUmero IMO

Compaiiia

Pabellon

Tipo de buque

Arqueo bruto

Arqueo neto

Peso muerto

EEDI (si procede)

Clase de navegacion en
hielo

2 Registro de revision del plan de recopilacion de datos sobre el consumo de

fueloil

Fecha de la revision

Disposicién revisada

3 Motores y otros consumidores de combustible y tipos de combustible

utilizados

Motores u otros
consumidores de
combustible

Potencia

Tipos de combustible

1 | Tipo/modelo del motor
principal

(kw)

2 | Tipo/modelo del motor
auxiliar

(kw)

Caldera

AW

Generador de gas inerte

4 Factor de emision

Ce es un factor de conversion adimensional entre el consumo de fueloil y las emisiones de
CO., previsto en las Directrices de 2014 sobre el método de calculo del indice de eficiencia
energética de proyecto (EEDI) obtenido para bugues nuevos (resolucion MEPC.245(66)),
enmendadas. La cantidad total anual de CO, se calcula multiplicando el consumo anual de

fueloil y el Cr para cada tipo de combustible.
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Tipo de combustible Cr
(t-CO2 / t-
combustible)
Diésel/gasail (por ejemplo, ISO 8217 grados DMX a DMB) 3,206
Fueloil ligero (por ejemplo, ISO 8217 grados RMA a RMD) 3,151
Fueloil pesado (HFO) (por ejemplo, ISO 8217 grados RME a RMK) 3,114
Gas de petréleo licuado (GPL) (Propano) 3,000
Gas de petréleo licuado (GPL) (Butano) 3,030
Gas natural licuado (GNL) 2,750
Metanol 1,375
Etanol 1,913
Otro (...)
5 Método para medir el consumo de fueloil

A continuacién se sefiala el método de medicién aplicado para este buque. Se describe el
procedimiento para medir datos y calcular valores anuales, el equipo de medicion utilizado,
etc.

Método Descripcion

6 Método para medir la distancia recorrida
Descripcién

7 Método para medir las horas de navegacion
Descripcién

8 Procesos que se utilizaran para notificar los datos a la Administracién
Descripcion

9 Calidad de los datos
Descripcion
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APENDICE 3
FORMATO NORMALIZADO DE NOTIFICACION DE DATOS PARA EL SISTEMA DE RECOPILACION DE DATOS
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De conformidad con el sistema de asignacion de un numero de la OMI a los buques para su identificaciéon, adoptado por la Organizacion mediante la resolucion A.1078(28).
Tal como se define en la regla 2 del presente anexo; en otro caso, debera indicarse.

El arqueo bruto deberia calcularse de conformidad con el Convenio internacional sobre arqueo de buques, 1969.

El arqueo neto deberia calcularse de conformidad con el Convenio internacional sobre arqueo de buques, 1969. Si no es aplicable, indiquese "N/A".

El peso muerto es la diferencia expresada en toneladas entre el desplazamiento de un buque en aguas de densidad relativa de 1 025 kg/m? al calado en carga de verano
y el desplazamiento en rosca del buque. Se deberia considerar que el calado en carga de verano es el calado méaximo de verano certificado en el cuadernillo de estabilidad
aprobado por la Administracion o una organizacion reconocida por ésta.

6 El EEDI deberia calcularse de conformidad con las Directrices de 2014 sobre el método de célculo del indice de eficiencia energética de proyecto (EEDI) obtenido para
buques nuevos, enmendado, adoptado mediante la resolucién MEPC.245(66). Si no es aplicable, indiquese "N/A".

7  La clase de navegacion en hielo deberia ajustarse a la definicion establecida en el Cédigo internacional para los buques que operen en aguas polares (Codigo polar),
adoptado mediante las resoluciones MEPC.264(68) y MSC.385(94). Si no es aplicable, indiquese "N/A".

8 Potencia de salida (potencia nominal) de los motores principales y auxiliares alternativos de combustién interna superior a 130 kW (debera indicarse en kW)La potencia del
motor del buque se define como el régimen nominal maximo continuo que se especifica en la placa de identificacion.

9 Métodos utilizados para medir el consumo de fueloil: 1: método en el que se utilizan notas de entrega de combustible, 2: método en el que se utilizan caudalimetros, 3: método
en el que se utiliza la vigilancia del tanque de combustible liquido.

a b~ WO NP

*k%
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ANEXO 11

HOJA DE RUTA PARA ELABORAR UNA ESTRATEGIA DETALLADA DE LA OMI
SOBRE LA REDUCCION DE LAS EMISIONES DE GASES DE EFECTO
INVERNADERO PROCEDENTES DE LOS BUQUES

A fin de desarrollar y aunar las diversas actividades que ya han tenido lugar en la OMI en
relacion con la reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) ocasionadas
por el transporte maritimo internacional, incluidas las medidas técnicas y operacionales (EEDI
y SEEMP) en vigor desde 2013, la adopcién del sistema de recopilacion de datos en el
MEPC 70y las distintas actividades de cooperacion técnica y proyectos principales, el MEPC
ha aprobado la hoja de ruta para elaborar una estrategia detallada de la OMI sobre la
reduccién de las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los buques, que

figura a continuacion.

Octubre de 2016
(MEPC 70)

Adopcibn del sistema de recopilacién de datos (DCS)
Comienzo de la recopilacién y notificacion voluntarias de datos
Aprobacion de la hoja de ruta

Semana anterior al
MEPC 71

Inicio, en una reunién interperiodos, de las deliberaciones
acerca de una estrategia detallada de la OMI sobre la reduccién
de las emisiones de GEI procedentes de los buques, teniendo
en cuenta: 1) el Tercer Estudio de la OMI sobre los GEl; 2) los
documentos presentados por los Estados y partes interesadas
sobre los elementos que se indican a continuacion y las
actividades existentes relacionadas con la reduccion de las
emisiones de GEI; y 3) un documento técnico de la Secretaria
gue contenga una lista de las actividades existentes de la OMI
relacionadas con la reduccién de las emisiones de GEl en el
sector del transporte maritimo. Las deliberaciones deberian
incluir, entre otros, los elementos siguientes:

— niveles de ambicién y principios rectores para la estrategia;

— hipdtesis de emisiones;

— evaluacion de la futura demanda de transporte maritimo
prevista;

— parametros/indicadores de la eficiencia energética de los
buques (situacién actual y potencial a largo plazo);

— oportunidades de reduccion de las emisiones (medidas a
corto, medio y largo plazo), incluidos los combustibles
alternativos;

— costes y beneficios;

—  creacién de capacidad y cooperacion técnica;

— obstéculos para la reduccién de las emisiones y como
superarlos;

— esferas prioritarias para la investigacion y el desarrollo,
incluidas las relacionadas con la tecnologia;

— repercusiones del EEDI,;

— repercusiones en los Estados, teniendo en cuenta el Plan
de accion de alto nivel de la Organizacion (resolucion
A.1098(29)); y

— repercusiones de otras reglas sobre las emisiones de
gases de efecto invernadero
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Mayo de 2017 —  Continuacion de las deliberaciones?

(MEPC 71)

ng;;téelr;bre — Reunioén interperiodos

Semana anterior al | _ Reuniodn interperiodos

MEPC 72

Primavera de 2018 | — Adopcion de la estrategia inicial de la OMI,? incluida, entre

(MEPC 72) otras, una lista de posibles medidas adicionales a corto, medio
y largo plazo con los correspondientes plazos, que se revisara
segun proceda a medida que se disponga de informacion
adicional

Enero de 2019 — Comienzo de la fase 1: recopilacion de datos (los buques
recopilan los datos)

Primavera de 2019 | — Continuacién de las deliberaciones

(MEPC 74) — Inicio del Cuarto Estudio de la OMI sobre los GEI, basado en
los datos correspondientes a 2012-2018

Verano de 2020 — Notificacién a la OMI de los datos correspondientes a 2019

Otofio de 2020 — Inicio de la fase 2: andlisis de datos (en el otofio de 2020, a

(MEPC 76) mas tardar)

—  Continuacion de las deliberaciones
—  Publicacion del Cuarto Estudio de la OMI sobre los gases de

efecto invernadero, para su examen por el MEPC 76°

Primavera de 2021 | — Inicio de la labor de revision de la estrategia inicial de la OMI,

(MEPC 77) baséandose en los datos recopilados

— Informe de la Secretaria con un resumen de los datos
correspondientes a 2019 de conformidad con la regla 22A.10

Verano de 2021 — Notificacion a la OMI de los datos correspondientes a 2020

(MEPC 77)
Primavera de 2022 | — Fase 3: adopcion de decisiones
(MEPC 78) —  Continuacion de las deliberaciones

— Informe de la Secretaria con un resumen de los datos
correspondientes a 2020 de conformidad con la regla 22A.10

Verano de 2022 — Notificacién a la OMI de los datos correspondientes a 2021

Primavera de 2023 | — Adopcion de la Estrategia revisada de la OMI, incluidas las
(MEPC 80) medidas adicionales a corto, medio y largo plazo, segun sean
necesarias, con calendarios de implantacion

— Informe de la Secretaria con un resumen de los datos
correspondientes a 2021 de conformidad con la regla 22A.10

*kk

1 La modalidad de proseguir la labor interperiodos después del MEPC 71 se considerara basandose en los
documentos escritos.

2 La estrategia inicial de la OMI sera objeto de una revision basada en los datos recopilados de 2019 a 2021
y no impedir4 que se adopten medidas especificas adicionales en la fase 3 del planteamiento de tres etapas.

3 Cada cinco afios, publicacion del Estudio actualizado de la OMI sobre los GEI, conforme a las decisiones
gue adopte el Comité, y examen de la estrategia (incluidas las medidas adicionales).
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ANEXO 12

RESOLUCION MEPC.283(70)
(Adoptada el 28 de octubre de 2016)

DESIGNACION DE JOMARD ENTRANCE COMO ZONA MARINA
ESPECIALMENTE SENSIBLE

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de proteccion del medio marino
conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencién de la
contaminacién del mar ocasionada por los buques,

CONSCIENTE de los criterios ecologicos, en particular los criterios relacionados con la
singularidad o rareza, hébitat critico y diversidad, y las caracteristicas sociales y econémicas
de la regiéon que rodea a Jomard Entrance! y de su vulnerabilidad a los dafios que puedan
ocasionar las actividades del transporte maritimo internacional y las medidas tomadas por
Papua Nueva Guinea para hacer frente a dicha vulnerabilidad,

TOMANDO NOTA de las "Directrices revisadas para la determinacién y designacion de zonas
marinas especialmente sensibles" adoptadas mediante la resolucién A.982(24) y enmendadas
por la resolucion MEPC.267(68), (en adelante las "Directrices revisadas sobre las ZMES") y
el "Documento de orientacion revisado para la presentacion de propuestas sobre las ZMES a
la OMI" (MEPC.1/Circ.510).

HABIENDO ACORDADO que los criterios para la identificacién y la designacion de ZMES que
figuran en las Directrices revisadas sobre las ZMES se cumplen para Jomard Entrance,

HABIENDO TOMADO NOTA de que Jomard Entrance incluye sistemas de organizacion del
trafico maritimo recientemente establecidos (cuatro derrotas de dos direcciones y una zona
de precaucién) adoptados por el Comité de seguridad maritima en su 94° periodo de sesiones
como medidas de proteccién correspondientes para incrementar la seguridad de la
navegacion y la proteccion del medio marino, y que estos sistemas de organizacion del tréfico
maritimo entraron en vigor el 1 de junio de 2015,

1 DESIGNA a la region que rodea Jomard Entrance como zona marina especialmente
sensible, segun se define en el anexo 1 de esta resolucion;

2 INVITA a los Gobiernos Miembros a que reconozcan las caracteristicas ecoldgicas,
sociales, culturales, econémicas y cientificas de la zona de Jomard Entrance, que se exponen
en el anexo 2 de la presente resolucion, asi como su vulnerabilidad a los dafios causados por
las actividades del transporte maritimo internacional, que se describen en el anexo 3 de la
presente resolucion;

3 INVITA ASIMISMO a los Gobiernos Miembros a que tomen nota de las medidas de
proteccion correspondientes establecidas para contrarrestar la vulnerabilidad de la zona,
cuyos detalles figuran en el anexo 4 de la presente resolucion.

1 Parte del archipiélago de Louisiade situado en el extremo sureste de la provincia de Milne Bay (Papua
Nueva Guinea).
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ANEXO 1

DESCRIPCION DE LA ZONA MARINA ESPECIALMENTE
SENSIBLE DE JOMARD ENTRANCE®

Descripcidn de la zona marina especialmente sensible

A fin de reducir al minimo el riesgo de dafios causados por las varadas de los buques y la
contaminacion resultante de las actividades del transporte maritimo internacional y para
proteger las especies amenazadas y Unicas de la zona y para preservar en la medida de lo
posible su habitat critico y diversidad, los navegantes deberian extremar las precauciones al
navegar en la zona limitada por una linea que une las siguientes posiciones geograficas de la
zona marina especialmente sensible que se presentan a continuacion y cumplir las medidas
de proteccion correspondientes estipuladas en el anexo 4.

Todas las posiciones geogréficas se basan en el datum del WGS 84. Los numeros citados se
refieren a la figura 1.

N° Latitud Longitud

1 11°10,00'S 151°53,00' E
2 11°26,00'S 151°59,90' E
3 11°26,00'S 152°08,24' E
4 11°23,00'S 152°13,00' E
5 11°10,00'S 152°13,00' E

151 ”ISO'E 151 :SS'E 15?"E 152:5’5 152“.10'5 152‘]1 SE 152 ’IQO'E
a 5 Y - *® [} 73 p.
PSSA I T PO -~ s :
JOMARD ENTRANCE, PAPUA NEW GUINEA s |

@ @

Reference: PNG_Jomard_PSSA ™™ = =

T T T T T = T T
151°50'E 1561°55'E 152°E 162°6'E 162°10'E 152°15'E 152°20'E

Figura 1. Mapa en el que se muestra la ZMES propuesta y los sistemas de
organizacién del trafico recientemente establecidospor la OMI

*

El texto de este anexo procede de la solicitud de Papua Nueva Guinea presentada en el documento
MEPC 70/8. Todas las referencias en esta resolucion corresponden al anexo 2 del documento MEPC 70/8.
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ANEXO 2

CRITERIOS ECOLOGICOS, SOCIOECONOMICOS Y CIENTIFICOS DE LA ZONA MARINA
ESPECIALMENTE SENSIBLE DE JOMARD ENTRANCE’

1 INTRODUCCION - EL ECOSISTEMA DE JOMARD ENTRANCE

1.1 Las islas de Jomard estan formadas por dos pequefias islas inhabitadas de cayos de
coral: la isla de Jomard (también llamada isla de Panuwaiyayapuna, que significa "isla
grande") y la isla de Panarairai (también llamada isla de Panadaludalu, que significa "isla de
los delfines"). Las islas se encuentran en planicies de arrecifes elevados y estan flanqueadas
por arrecifes de coral de un tamafio considerable. La morfologia de las coronas de arrecifes
varia de un emplazamiento a otro debido a los diferentes procesos fisicos que se producen
en las diferentes partes de la isla (por ejemplo, el viento y las olas). Sin la proteccion actual
que se da a las coronas de arrecifes de la isla de Jomard, los evidentes procesos fisicos
acabarian por erosionar las islas. Las coronas de arrecifes de la isla de Jomard también son
el habitat de especies marinas tales como peces, crustaceos, corales, bivalvos y otros
organismos marinos. La fauna marina que rodea la isla de Jomard es de una naturaleza
extremadamente diversa.

1.2 Las playas de la isla de Jomard estan compuestas de arena fina y escombros de
coral. La vegetacion del fondo marino se alinea en los limites superiores de la playa y
proporciona estabilidad y proteccién de los procesos de erosién, mientras que la zona del
litoral (zona intermareal) es el habitat de corales que se han adaptado para resistir la intensa
radiacion ultravioleta, la desecacién y la salinidad alta. Los corales que rodean la isla de
Jomard proporcionan un excelente refugio para la busqueda de comida y el apareamiento de
las tortugas. Asimismo, estas formaciones coralinas variadas sirven de ayuda a otras especies
marinas como peces, rayas, almejas y pepinos marinos que buscan comida, refugio y crecen
en este ecosistema saludable. Las playas de la isla de Jomard y sus coronas de coral alojan
una gran variedad de especies mundialmente en peligro.

1.3 El medio terrestre proporciona refugio a varias especies de pajaros, como las
palomas, los cuervos y las aguilas marinas. La isla de Jomard se ha destacado por tener el
mayor emplazamiento de anidamiento y cria de tortugas del sur de la provincia de Milne Bay.
Las seis especies de tortugas que se han encontrado en la zona se han incluido en el
apéndice | de la Convencion sobre el Comercio internacional de especies amenazadas de
fauna y flora silvestres (CITES) como especies en peligro de extincion, y también se han
incluido en el apéndice | y/o en el apéndice Il de la Convencién sobre la conservacion de las
especies migratorias de animales silvestres. Actualmente, la Lista Roja de Especies
Amenazadas de la Unidn internacional para la conservacion de la naturaleza (UICN) enumera
la tortuga boba, la tortuga ladd y la tortuga olivacea como vulnerables; la tortuga verde como
en peligro; y la tortuga carey como en grave peligro.

1.4 Bramble Haven se encuentra en el noroeste de las islas de Jomard y consta de un
total de cinco islas de cayos de coral, llamadas respectivamente isla Punawan, Siva,
Pananimunimu, Panapwa y Awanagamwana. Estas islas son un habitat importante para la
fauna y la flora marinas y se sitian en una plataforma de arrecifes de aproximadamente una
profundidad que oscila entre los 2 y los 25 metros. La parte sur de este grupo de islas esta
formada por coronas y lagunas de coral moderadamente expuestas con arena y monticulos
de corales en agua. Las especies marinas del puerto de las islas que figuran en la Lista Roja
de Especies Amenazadas de la UICN son: las tortugas, la almeja gigante, el Bolbometopon

*

El texto de este procede sale de la solicitud de Papua Nueva Guinea presentada en el documento
MEPC 70/8.
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muricatum y el napoledn (Cheilinus undulatus). Las tortugas verdes y las tortugas de carey a
menudo utilizan estas zonas para anidar, reproducirse y buscar alimentos, mientras que las
tortugas bobas se desplazan por la regidn. Esta zona se explota comercialmente a un nivel
muy bajo. Los factores que contribuyen a ello son la ubicacién de estas islas en relacién con
los asentamientos humanos.

15 Dado que la ZMES propuesta forma parte del archipiélago de Louisiade, en la
provincia de Milne Bay, y también se encuentra en el triAngulo de coral, el habitat critico, la
diversidad y los criterios de la importancia biogeogréafica son aplicables en toda la ZMES
propuesta. Los criterios de singularidad o rareza y vulnerabilidad se aplican concretamente en
las inmediaciones de las islas de Jomard, con el criterio de naturalidad concretamente
aplicable en Bramble Haven. La dependencia social o econdémica y los criterios de
dependencia humana también se aplican tanto en Bramble Haven como en las islas de
Jomard. Se incluye informacion adicional a continuacion.

2 CRITERIOS ECOLOGICOS
Singularidad o rareza

2.1 De las siete especies de tortugas marinas del mundo, seis se pueden encontrar en
aguas frente a las costas de Papua Nueva Guinea, a saber, las tortugas carey, verde, laud,
plana de Australia, tortuga boba y olivacea. (Kinch, J., 2003). De ellas, las tres primeras suelen
encontrarse en las proximidades de Jomard Entrance. De acuerdo con los estudios cientificos
y las observaciones realizadas, Papua Nueva Guinea es uno de los paises que cuenta con
algunas de las poblaciones mas grandes del mundo de estas tres especies de tortugas. En
las islas de Jomard se lleva a cabo un programa informal de marcado con el objetivo de
supervisar y conservar las tortugas, ya que durante generaciones han estado anidando todos
los afios en la zona.

2.2 En términos de rareza, las seis especies de tortugas que se pueden encontrar en la
region estan actualmente incluidas en el apéndice | de la Convencién sobre el comercio
internacional de especies amenazadas de faunay flora silvestres (CITES) como especies en
peligro de extincién y también estan incluidas en el apéndice | y/o en el apéndice Il de la
Convencion sobre la conservacion de las especies migratorias de animales silvestres. En la
Lista Roja de Especies Amenazadas de la UICN (http://iucn-mtsg.org/) actualmente se
enumera a la tortuga boba, la tortuga laud y la tortuga olivacea como vulnerables; la tortuga
verde como en peligro; y la tortuga carey como en grave peligro (véase a continuacion).

Especie de tortuga Caracter en la lista de la UICN
Tortuga boba (Caretta caretta) Vulnerable
Tortuga verde (Chelonia mydas) En peligro
Tortuga ladd (Dermochelys coriacea) Vulnerable
Tortuga carey (Eretmochelys imbricata) En grave peligro
Tortuga plana (Natator depressus) No se dispone de suficientes datos
Tortuga olivacea (Lepidochelys olivacea) Vulnerable

Habitat critico

2.3 Los buques insignia oceanogréficos de la Commonwealth Scientific and Industrial
Research Organisation (CSIRO) (Organizacién de investigacion cientifica e industrial de
Australia) identificaron 15 subregiones maritimas en la provincia de Milne Bay. Entre éstas el
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archipiélago de Louisiade es la que tiene la mayor superficie de arrecifes o de habitat de
arrecifes coralinos (laguna profunda), con aproximadamente 800 000 ha, lo que representa
el 58 % del archipiélago (Skewes et al., 2003 y Skewes et al., 2011).

24 Como se indica en el parrafo anterior, la zona constituye un habitat critico para la
tortuga carey, la tortuga verde y la tortuga latd. De acuerdo con la UICN, la disminucion
mundial de la tortuga carey en concreto ha aumentado un 80 % (Mortimer and Donnelly, 2008).
Ademas de estas especies de tortugas, tanto Bramble Haven como la isla de Jomard son el
héabitat de especies marinas migratorias y el lugar de anidamiento de aves costeras, asi como
el habitat de especies de almejas gigantes (Allen et al., 2003).

2.5 Las coronas de coral de la isla de Jomard son un habitat importante para especies
marinas como peces, crustaceos, corales, bivalvos y otros organismos marinos
(UNESCO, 2016). La fauna marina que rodea la isla de Jomard es extremadamente distinta
en esencia. Estos habitats son sensibles a cualquier efecto causado por el trafico maritimo
(por ejemplo, los derrames de hidrocarburos, la introduccion de especies marinas
perjudiciales, los detritos marinos y los dafios fisicos ocasionados por encalladuras). La isla
de Jomard se ha destacado por tener el mayor emplazamiento de anidamiento y cria de
tortugas del sur de la provincia de Milne Bay (UNESCO, 2016).

Representatividad

2.6 En el ecosistema de Jomard Entrance se encuentran arrecifes impolutos con un alto
endemismo de las especies que estan relativamente intactos o que sélo se han explotado
comercialmente a un nivel muy bajo (véase el valor del indice del estado del arrecife en el
parrafo 16).

Diversidad

2.7 Papua Nueva Guinea esta situada en el "tridngulo de coral", foco de una gran
biodiversidad marina (véase la figura 1) y es el habitat del 76 % de todas las especies coralinas
conocidas, del 37 % de todas las especies de peces de arrecifes coralinos conocidos y
del 53 % de los arrecifes coralinos del mundo. Se trata de una zona de importancia ecoldgica
y cientifica de gran belleza y diversidad naturales, como puede verse en sus pristinas islas y
arrecifes. Sus aguas albergan mas de 500 especies de coral duro, 44 especies de manglares
y 14 especies de zosteras. El cuarto informe nacional de Papua Nueva Guinea para el
Convenio sobre la Diversidad Biolégica (PNUMA GEF 2016) sefiala que:

"Papua Nueva Guinea ofrece una de las ultimas oportunidades para la conservacion
de importantes zonas de arrecifes coralinos en la regién del Pacifico occidental de
maxima biodiversidad marina. Son pocos los lugares que presentan una combinacion
de grandes superficies con mucha diversidad de arrecifes, gran parte de los cuales
no han sido dafiados por la actividad humana; una densidad de poblacion
relativamente baja en la mayoria de las zonas costeras; una comunidad cientifica y
de gestion que esta comprometida a hacer un uso sostenible de los recursos marinos
y un sistema ancestral de asignacion de tierras que se puede usar para mejorar los
esfuerzos de conservacion."

2.8 En la evaluacion breve de 2000 sobre la biodiversisdad marina de Conservacion
Internacional (Allen et al., 2003) que se llevd a cabo en la provincia de Milne Bay se enumerd
la isla de Punawan, en Bramble Haven, como el quinto emplazamiento con mayor diversidad
coralina de los 57 que se evaluaron, con 107 especies de coral observadas. En la evaluacion
también se enumeraron tanto la isla de Punawan como las islas de Jomard entre los mejores
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lugares de Milne Bay con una combinacion rica en coral y una gran diversidad de peces, asi
como los que estan relativamente libres de dafios y enfermedades.

2.9 La evaluacién 2000 también analiz6 el estado en el que se encuentran los arrecifes
en 57 lugares en la provincia de Milne Bay. El estado en el que se encuentran los arrecifes es
una expresion gque pertenece a la "salud" general de un lugar en concreto y se determina
mediante el analisis de variables clave entre las que se encuentran los dafios naturales y los
causados por la accién humana, y la biodiversidad en términos generales, entendida como un
indicador fundamental de los grupos (corales y peces). Se calcula el valor del indice del estado
del arrecife (RCI) para cada lugar (se deriva de tres componentes: la diversidad de corales, la
diversidad de peces y el dafio relativo atribuido a causas humanas y naturales). Los resultados
de estos analisis indicaron que el archipiélago de Louisiade se encuentra clasificado como la
zona con mayor indice del estado en el que se encuentran los arrecifes. En general, el RCI
de la provincia de Milne Bay fue considerablemente mejor que los valores que se obtuvieron
en evaluaciones de arrecifes anteriores en otras partes del triAngulo de coral.
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The Coral Triangle

Data source for Coral Triangle Boundary:
Coral Geographic (Veron et al unpubl data)
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®
“«
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Torres Strait
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. Carpenteria Coral Sea The Nouse Cc
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Figura 1: Mapa en el que se muestra el triangulo de coral
Naturalidad

2.10 En la evaluacion breve de 2000 sobre la biodiversidad marina (Allen et al., 2003) que
se llevo a cabo en la provincia de Milne Bay se concluy6 que la isla de Panawan en Bramble
Haven era uno de los seis lugares en la provincia (de un total de 57 lugares analizados) que
obtuvo calificaciones elevadas desde un punto de vista estético (buena diversidad, perfecto
estado, cobertura amplia y buena visibilidad). La mayoria de los indicadores muestran que los
arrecifes de Milne Bay estan en condiciones extremadamente buenas, especialmente si se
comparan con otras zonas del triangulo de coral. Pese a que la decoloracion de los corales
se ha producido varias veces en determinadas zonas de Milne Bay, se ha limitado
mayormente a las zonas del norte a menos de 10 grados del sur.
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Fragilidad

2.11 La isla de Jomard es una pequefa isla de cayos de coral creada sobre plataformas
de arrecifes, que alcanzaron el nivel del mar durante el Holoceno. La isla estd enmarcada por
un arrecife de coral de un tamafio considerable. La morfologia de la barrera de coral varia
segun el lugar debido a diferentes procesos fisicos que se producen en diferentes partes de
laisla (por ejemplo, el viento y las olas). Sin la proteccién actual que ofrece la barrera de coral,
los evidentes procesos fisicos finalmente erosionarian la isla (UNESCO, 2016).

2.12 En una evaluacion de 2011 sobre los recursos del litoral y de los ecosistemas marinos
de Milne Bay se descubrié que el archipiélago de Louisiade seria una de las regiones mas
afectadas, teniendo en cuenta la sensibilidad, la exposicion y el peso de los recursos de los
ecosistemas, el cambio climatico y la presion humana (Skewes et al., 2001).

Importancia biogeogréfica

2.13 Milne Bay, al ser parte de un conjunto de cadenas de islas cambiantes cerca de la
gran isla de Nueva Guinea, ha conducido a niveles muy altos de endemismo en practicamente
todos los taxones. Estas islas forman parte de Woodlark y Pocklington Rises, que estan
separadas por una capa activa de lecho marino que se ensancha. Las islas abarcan desde
cordilleras volcanicas hasta cayos coralinos, makateas, atolones y cayos arenosos, y sus
respectivos montes y placas marinos; arrecifes sumergidos y coronas y barreras de coral.
Milne Bay tiene una riqueza en biodiversidad y endemismos desproporcionada para su
tamafio (Andréfouét et al., 2006).

3 CRITERIOS SOCIOECONOMICOS Y CULTURALES
Dependencia social o econ6mica

3.1 Los habitantes de Papua Nueva Guinea (~10 millones de habitantes, 2016) tienen
fuertes vinculos econdmicos, sociales y culturales con el mar. Los recursos marinos del pais
son una fuente importante de sustento econémico en las grandes partes rurales de las islas
del pais y en las zonas costeras. Respaldan a un sector privado pesquero que es una fuente
importante de los ingresos del Gobierno (Banco Asiatico de Desarrollo, 2016).

3.2 El atin y las gambas son los principales productos de las pesquerias comerciales de
Papua Nueva Guinea. En 2010 se pesc6 un total de 799 000 toneladas de atin, mientras que
la pesca de gambas ha promediado 10,5 millones de délares estadounidenses en los Ultimos
afios. En la ZMES propuesta, tanto la isla de Panuwaiyayapuna como la de Panarairai son
lugares significativos para la subsistencia de la pesca artesanal y el buceo con fines
comerciales, mientras que la isla de Punaman es un lugar significativo para capturar pepinos
de mar, beche-de-mer y trochus.

Dependencia humana

3.3 Las aguas de Papua Nueva Guinea son vitales para la subsistencia de sus habitantes
y para la economia del pais, ya que el mar actiia como un "supermercado" para los habitantes
de las comunidades costeras. El pescado es una gran fuente de proteina dietética,
especialmente en las islas y en las zonas costeras, lo que se evidencia en el consumo de
pescado anual per céapita relativamente alto de los residentes de las comunidades costeras,
que se estima que es de 53,3 kilogramos (Banco Asiatico de Desarrollo, 2016).
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3.4 Los recursos marinos de las islas de Louisiade se utilizan de forma artesanal para
cubrir las necesidades de subsistencia, asi como para la produccion comercial a pequefia
escala. Debido a la falta de transporte de carga regular y de instalaciones frigorificas, la
explotacién comercial se centra principalmente en productos no perecederos e invertebrados
de gran valor. Los habitantes de algunas de las islas mas pequefias dependen especialmente
de los ingresos obtenidos con la explotacion de los recursos, tales como los pepinos de mar
y beche-de-mer.

Patrimonio cultural

35 El "dinero" tradicional de conchas, conocido localmente como "bagi" y hecho de la
concha del Spondylus también se extrae en gran parte y se manufactura en las islas Louisiade.
Estos bagi circulan por todo el archipiélago de Louisiade y finalmente se modifican y se
transforman en Kula Ring.

3.6 Se han relacionado muchas leyendas tradicionales, bailes e himnos con la
importancia de los recursos marinos para el bienestar de los islefios. Muchos todavia surcan
las aguas de estas islas, ya sea en canoas de vela tradicionales o en botes que mantienen
sus habilidades marineras y de navegacion al hacerlo (Smaalders and Kinch, 2003).

4 CRITERIOS CIENTIFICOS Y PEDAGOGICOS
Investigacion

4.1 La Division de Investigacion Marina de CSIRO, la Autoridad Pesquera Nacional de
Papua Nueva Guinea y Conservacion Internacional dirigieron una evaluaciéon conjunta de los
recursos marinos sobre la abundancia de recursos de los arrecifes y el uso sostenible de los
recursos de beche-de-mer para Milne Bay en 2001. Esta evaluacién incluyé las islas de
Jomard Passage (Skewes et al., 2002).

Referencias para los estudios de vigilancia

4.2 Los lugares geogréficos referenciados por Conservacion Internacional Marina
RAP 2000, la evaluacion de los recursos marinos mencionada en el parrafo 28, la supervision
en curso de tortugas y los datos que pueda recuperar la SPREP (Secretaria del Programa
regional del medio ambiente para el Pacifico) y Queensland National Parks y el Servicio de
Fauna Terrestre, asi como la Autoridad Nacional de Seguridad Maritima 2015 son condiciones
de referencia actuales. Se necesita crear secciones transversales permanentes para
establecer condiciones de referencia estandarizadas.
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ANEXO 3

VULNERABILIDAD A LAS REPERCUSIONES DE LAS ACTIVIDADES
MARITIMAS INTERNACIONALES

1 CARACTERISTICAS DEL TRAFICO MARITIMO
Factores operacionales

1.1 Es posible encontrar buques pesqueros, bugues de comercio local, canoas locales y
embarcaciones de turismo y de recreo en toda la zona de Jomard Entrance.

1.2 En la actualidad no hay actividades de exploracién y explotacion mar adentro del
fondo marino ni se prevén proyectos al respecto. Nautilus Mining tuvo permisos de exploracion
en el mar de Salomédn; no obstante, expiraron. Tampoco existen estructuras mar adentro que
no sean las que facilitan ayudas a la navegacion en la region.

Tipos de buques

1.3 Por la zona navegan una gran variedad de buques, entre los que figuran grandes
graneleros, bugues madereros, buques tanque de transporte de GNL, petroleros y quimiqueros,
buques de pasaje, buques de crucero y buques portacontenedores de tercera generacion.

1.4 Desde julio de 2014 el GNL se ha convertido en uno de los productos primarios
exportados por Papua Nueva Guinea. Se ha previsto que en los tres primeros afios unos 110
buques de transporte de GNL haran escala anualmente en sus puertos, nimero que se calcula
que se duplicara en 2020. Todos estos buques utilizardn Jomard Entrance como su ruta
principal hacia y desde Japon, que va a importar alrededor del 85 % del GNL producido por el
pais. Existe un segundo proyecto del GNL con Papua Nueva Guinea que se espera que se
lleve a cabo en el futuro proximo.

15 Papua Nueva Guinea esta experimentando un aumento considerable de su turismo
maritimo. Fuentes del sector de buques de crucero informan de que se prevé que en los cinco
proximos afios hasta 100 buques haran escala anualmente en los puertos del pais, tras lo
cual en los cinco afos siguientes se experimentara un crecimiento adicional del 34 %.

Caracteristicas del trafico

1.6 Papua Nueva Guinea esta experimentando un marcado aumento del movimiento del
trafico maritimo internacional que pasa por sus aguas. Se calcula que en 2013 unos 9 200
buques transitaron por sus aguas. Muchos buques en lastre se mantienen cerca de sus
accesos meridionales, esperando turno para cargar en puertos australianos. Un 90 %
aproximadamente de los buques que transportan productos exportados a través de puertos
de la costa oriental de Australia con destino a mercados del norte de Asia (incluidos los
mercados de China, Jap6n y la Republica de Corea) utilizan esta ruta tan directa a través de
aguas de Papua Nueva Guinea.

1.7 En los 15 dltimos afios la exportacion de materias primas ha sido un impulsor clave
de la actividad econdmica de Australia, que se ha caracterizado por un fuerte crecimiento de
la demanda de productos de parte de las economias emergentes de Asia. El considerable
volumen de las exportaciones de recursos (especialmente de carbén y de gas natural licuado
(GNL)) por los puertos australianos ha contribuido al aumento del trafico por las aguas del
pais. Se prevé que esta tendencia continde durante un cierto tiempo.
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1.8 La exportacion de carbon desde el estado de Queensland (Australia) sera el factor
gue mas contribuird al aumento del trafico maritimo por Jomard Entrance, pues por aqui
transitaran bugues con rumbo al norte cargados de carbdn desde los puertos de Hay Point,
Abbot Point y Gladstone. El puerto carbonero de Newcastle, en la costa central de Nueva
Gales del Sur, también contribuye al considerable movimiento de buques por Jomard
Entrance.

1.9 A titulo de ejemplo, se prevé que el nUmero de buques que hacen escala anualmente
en Abbot Point, puerto de exportacion de carbén de Australia, aumentara de 172 en 2012
a 1 640 en 2032, un incremento de casi 10 veces. Por otra parte, se calcula que en el mismo
periodo el nimero de bugues que anualmente pasan por Hay Point, en la region central de
Queensland, aumentara de 809 a 2 380.

1.10 Al mismo tiempo, el gran aumento experimentado por el sector minero y de productos
basicos de Papua Nueva Guinea ha convertido al pais en una de las economias de
crecimiento mas rapido del mundo. Tal y como se ha mencionado anteriormente, diversos
tipos de buques transitan por las aguas claras y sembradas de arrecifes del pais, la mayor
parte siguiendo derrotas con mucho transito (véase la figura 1).
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Figura 1: Caracteristicas del trafico maritimo en aguas
de Papua Nueva Guineay en sus proximidades

1.11 Teniendo en cuenta la situacion actual y las proyecciones del trafico maritimo
internacional, mediante una evaluacion de los riesgos realizada en febrero de 2013 utilizando
el Programa de evaluacion de riesgos para vias de navegacion Mk2 de la IALA, se determind
gue el establecimiento de nuevas derrotas de dos direcciones podria reducir la frecuencia de
los abordajes potenciales desde la cifra actual de uno cada 7 afios a uno cada 14 afios, una
disminucion del 50 %.
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Sustancias perjudiciales transportadas

1.12 Los buques que transitan por Jomard Entrance son principalmente buques
graneleros, sin embargo, también existe un nimero importante de petroleros, buques para el
transporte de productos quimicos y buques para el transporte de GNL.

2 FACTORES NATURALES
Hidrogréficos

2.1 Los levantamientos hidrogréficos de la zona inmediatamente proxima a las derrotas
de dos direcciones se ajustan a la norma de la zona de confianza (ZOC) B. Estos
levantamientos confirman las profundidades que figuran en las cartas y la representacion de
los bordes de los arrecifes y se incorporaran en una nueva carta a gran escala de 1:75 000
en 2014-2015. Las zonas fuera de los limites de estos levantamientos se ajustan a la norma
ZOC C. En particular, los arrecifes que definen Jomard Entrance tienen enfrente aguas cuya
profundidad excede considerablemente el calado maximo de cualquier buque de superficie
imaginable que pueda utilizar las derrotas.

2.2 Vale la pena sefialar que se ha demostrado, mediante su amplio uso por bugues
mercantes durante un largo tiempo, que los levantamientos batimétricos en la regién de la
derrota de dos direcciones contribuyen a la seguridad de la navegacion.

2.3 La cobertura de las cartas nauticas electronicas (CNE) de la zona se facilita en la
CNE AU412152, edicién 2, a una escala nominal de 1:90 000. Esta carta se actualiz6 a fin de
proporcionar una cobertura a escala mayor hasta los limites que se muestran en el grafico
(véase el anexo 4), antes del establecimiento de la derrota de dos direcciones. En la carta
AU220150, edicion 3, se suministra una cobertura de los accesos a menor escala de los mares
de Coral y de Salomén. Ademas, también se dispone de CNE a menor escala para fines de
planificacion. Todas las CNE estan en el sistema métrico y se basan en el datum WGS 84 y
en la marea astronémica mas baja.

2.4 Las cartas que abarcan Jomard Entrance estan disponibles en una nueva edicion a
una escala de 1:75 000 con los limites y la extensién que se muestran en el grafico 1 en el
anexo 4. Jomard Entrance también se reproduce en cartas a escala menor, que comprenden
desde escalas de 1:150 000 para navegacion hasta escalas menores para fines de
planificacion. Todas las cartas estan en el sistema métrico y se basan en el datum WGS 84y
en la marea astronémica mas baja.

Meteoroldgicos

2.5 Jomard Passage se encuentra en una zona propensa a sufrir ciclones tropicales.
Pese a que se espera que la frecuencia de dichos ciclones disminuya con las proyecciones
del cambio climatico, se espera que cuando éstos se produzcan la intensidad sea mayor. Las
principales rutas maritimas estan muy expuestas a los vientos alisios reinantes del sudeste,
gue tienen un alcance de cientos de millas marinas.

Oceanograficos
2.6 Las investigaciones previas han mostrado pruebas de la existencia de corrientes

superficiales y limitrofas que fluyen en el extremo sur del archipiélago de Louisiade, con fugas
de las aguas superficiales del mar de Coral a través del archipiélago de Louisiade.
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3 OTRA INFORMACION
Historial de varadas, abordajes o derrames
Varadas

3.1 La carta Aus 510 muestra cuatro naufragios (visibles en la carta) en los arrecifes
inmediatamente préximos a Jomard Entrance y en sus alrededores. En la primera década
del siglo XXI, varios palangreros quedaron varados en las zonas de Jomard y de Bramble
Haven, produciéndose tres varadas en 2000. En 2006 un granelero encall6 en Long Reef,
cerca de Jomard Entrance, y derramé hidrocarburos y azucar sin refinar. En 2011, debido a
la pérdida total de maquinas de un buque portacontenedores en la misma zona, la Real
Armada Australiana presto asistencia con una patrullera (que en ese momento participaba en
ejercicios navales en Papua Nueva Guinea). El buque sin gobierno hubo de tomar remolque
para evitar que encallara en los arrecifes vecinos y que pudiera dafiarlos y contaminar la zona.

Desechos marinos

3.2 En una evaluacion sobre desechos marinos que se llevé a cabo en 2012 en cuatro
islas en la zona de la ZMES propuesta (Jomard, Panarairai, Punawan y Siva) se inform6 de
que se estdn acumulando cantidades importantes de desechos marinos en las islas
(Raaymakers et al., 2012). Aunque seria necesario seguir trabajando para determinar con
certeza la cantidad de desechos procedentes de la navegacion, se espera que el Anexo V
revisado del Convenio MARPOL, que entré en vigor el 1 de enero de 2013, produzca una
reduccion de los desechos marinos procedentes del transporte maritimo en la zona de la
ZMES propuesta.

Intervencién y respuesta

3.3 La longitud y ubicacion tan remota de las costas de Papua Nueva Guinea constituyen
una de las grandes dificultades para responder a un accidente y contener cualquier
contaminacion resultante. Estas dificultades ademas se ven complicadas por la escasez de
medios de lucha en la region. Tal y como se ha sefialado anteriormente, las principales rutas
maritimas estan muy expuestas a los vientos alisios dominantes del sudeste. Un accidente
maritimo en tales circunstancias dificultaria las tareas de salvamento y recuperacién. Los
remolcadores y equipo de lucha contra derrames de hidrocarburos mas cercanos se
encuentran en Port Moresby (véase la figura 1), a unas 330 millas marinas de distancia. Es
por tanto esencial tratar de evitar que ocurran siniestros en esta region.
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ANEXO 4

MEDIDAS DE PROTECCION CORRESPONDIENTES PARA

LA ZMES DE JOMARD ENTRANCE

Medidas de proteccién correspondientes

1 Las medidas de proteccion correspondientes son los sistemas de organizacion del
trafico maritimo establecidos recientemente en Jomard Entrance (dos derrotas de dos
direcciones y una zona de precaucion), a saber:

A

una derrota de dos direcciones, de una milla marina de anchura, al norte de
Jomard Entrance, que se extiende unas 20 millas marinas desde el limite
septentrional de la zona de precaucion (véanse los graficos infra);

tres derrotas de dos direcciones, de una milla marina de anchura, al sur de
Jomard Entrance, cada una de ellas alineada con la configuracién del trafico
en general desde y hacia los puertos de la costa oriental de Australia. Las
derrotas se extienden unas 3,5 millas marinas desde el limite meridional de
la zona de precaucién (véanse los graficos infra); y

una zona de precaucion cuadrilatera situada entre las derrotas de dos
direcciones septentrional y meridional descritas anteriormente (véanse los
graficos infra).

2 Todos los buques que navegan por la zona pueden utilizar las derrotas de dos
direcciones y la zona de precaucion.

(Nota: los sistemas de organizacion del trafico se aprobaron en el 1° periodo de sesiones del
Subcomité de navegacion, comunicaciones y busqueda y salvamento (NCSR 1/3/8),
posteriormente los adoptd el MSC 94 y entraron en vigor el 1 de junio de 2015.)

151°50E 151°55°E 152°E 152°5°E 152°10°E 152°15E 152“I20‘E
N N L L A !

11°5'S
N

= - : ERETIRENG += - 1

PSSA ag . 1B

JOMARD ENTRANCE, PAPUA NEW GUINEA

T
1°208

“(4)

T
11°25'S

@) @)

Reference: PNG_lomard_J

T T T T T T T
151°50'E 151°55'E 152°E 162°5'E 162°10'E 152°15'E 152°20'E

Gréfico 1: Mapa en el que se muestra la ZMES propuestay los sistemas
de organizacion del tréfico recientemente establecidos por la OMI
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Gréfico 2: Las cuatro derrotas de dos direcciones y la zona de precaucion

en Jomard Entrance, aprobadas por el MSC 94
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ANEXO 13

INTERPRETACIONES UNIFICADAS DE LAS REGLAS 1.24, 12,27 Y 28
DEL ANEXO | DEL CONVENIO MARPOL

Regla 1
Definiciones

Desplazamiento en rosca
Regla 1.24

El peso de los agentes extintores de los sistemas fijos de lucha contra incendio de a bordo (por ejemplo,
agua dulce, COz2, polvo quimico seco, concentrado de espuma, etc.) se incluira en el desplazamiento
enroscay en el buque en rosca.

Regla 12
Tanques para residuos de hidrocarburos (fangos)

Capacidad de los tanques de hidrocarburos (fangos)
Reg. 12.3.1

1 Como orientacién que ayude a las Administraciones a determinar la capacidad
adecuada de los tanques de hidrocarburos (fangos) podran utilizarse los criterios indicados a
continuacién. Esto no significa que con dichos criterios se quiera determinar la cantidad de
residuos oleosos que vaya a producir una instalacion de maquinas en un determinado periodo
de tiempo. Sin embargo, la capacidad de dichos tanques de hidrocarburos (fangos) podra
calcularse con arreglo a cualquier otra hipétesis razonable. Para los buques cuya quilla haya
sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente, el 31 de diciembre
de 1990 o posteriormente, se seguirdn las orientaciones dadas en los aparatados .4 y .5 en
lugar de la contenida en los aparatados .1y .2.

A Respecto de los buques que no lleven agua de lastre en los tanques de
combustible liquido, la capacidad minima del tanque de hidrocarburos
(fangos) (V1) se calculara conforme a la formula siguiente:

Vi = chD(m3)
siendo:
Ki = 0,01 paralos bugues en los que se purifique fueloil pesado destinado

a la maquina principal, o 0,005 para los buques en que se utilice
dieseloil o fueloil pesado que no haya de ser purificado antes de su

uso;
C = consumo de fueloil diario (toneladas métricas); y
D = duracibn méxima del viaje entre puertos en los que pueden

descargarse fangos en tierra (dias). A falta de datos precisos, se
utilizara la cifra de 30 dias.
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2 Cuando tales buques estén provistos de homogeneizadores, incineradores
de fangos u otros medios reconocidos para la eliminacion de fangos a
bordo, la capacidad minima del tanque de fangos (V1) serd, en lugar de la
antedicha, la siguiente:

Vi =1 m? para buques de arqueo bruto igual o superior a 400 pero inferior
a4 000, o 2 m2 para los bugues de arqueo bruto igual o superior a 4 000.

3 Respecto de los buques que lleven agua de lastre en los tanques de
combustible liquido, la capacidad minima del tanque de fangos (V) se
calculara conforme a la formula siguiente:

V2 = V1 + K:B (m3)
siendo:
V1 = capacidad del tanque de fangos especificada en .1 0 .2 anteriores, en m3;

K2 = 0,01 para los tanques de fueloil pesado, o 0,005 para los tanques de
dieselolil; y

B = capacidad de los tanques de agua de lastre que pueden también
utilizarse para llevar combustible liquido (toneladas).

4 Respecto de los buques que no lleven agua de lastre en los tanques de
fueloil, la capacidad minima del tanque de fangos (Vi) se calculara
conforme a la férmula siguiente:

V. = K1CD(m3)
siendo:

K1 = 0,015 para los buques en los que se purifique el fueloil pesado destinado
a la maquina principal, o 0,005 para los buques en que se utilice dieseloil
o fueloil pesado que no haya de ser purificado antes de su uso;

C = consumo diario de fueloil (m3); y

D =duracion maxima del viaje entre puertos en los que pueden
descargarse fangos en tierra (dias). A falta de datos precisos, se
utilizara la cifra de 30 dias.

5 Respecto de los buques cuyo contrato de construccion haya sido
formalizado o, de no haber contrato de construccion, cuya quilla haya sido
colocada antes del 1 de julio de 2010, y que estén provistos de
homogeneizadores, incineradores de fangos u otros medios reconocidos
para la eliminacion de fangos a bordo, la capacidad minima del tanque
correspondera al mayor de los valores siguientes:

5.1 el 50 % del valor calculado con arreglo al apartado .4 anterior; o
5.2 1 m? para los buques de arqueo bruto igual o superior a 400 pero

inferior a 4 000, o 2 m? para los buques de arqueo bruto igual o
superior a 4 000.
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2 Las Administraciones cuidaran de que los buques cuya quilla haya sido colocada, o
cuya construccion se halle en una fase equivalente, el 31 de diciembre de 1990 o
posteriormente, dispongan de tanques de capacidad suficiente, en los que pueden incluirse el
tanque o los tanques de fangos mencionados en 1.1 anterior, para recibir también los aceites
procedentes de fugas, drenaje y desechos de las instalaciones de maquinas. En las
instalaciones existentes, esto se tomara en consideracion en la medida que sea razonable y
posible.

Bomba destinada a la eliminacion
Reg. 12.3.2

Debera interpretarse que una bomba destinada a la eliminacion es cualquier bomba
utilizada para la eliminacion de residuos de hidrocarburos (fangos) a través de la conexion
universal de descarga que se indica en la regla 13, o cualquier bomba utilizada para el
trasiego de residuos de hidrocarburos (fangos) a cualquier otro medio de eliminacién
aprobado, como un incinerador, caldera auxiliar con capacidad para incinerar residuos de
hidrocarburos (fangos) u otros medios aceptables prescritos en el parrafo 3.2 de los
modelos A o B del Suplemento del Certificado IOPP.

Sin conexiones de descarga
Reg. 12.3.3

Una valvula de retencién con cierre de rosca, colocada en los conductos que se conectan con
las tuberias comunes que conducen a la conexion universal de descarga prescrita en la
regla 13, constituye un medio aceptable para evitar la transferencia o la descarga de fangos
en el sistema de sentina, el tanque o tanques de retencién de aguas de sentina oleosas, el
techo del doble fondo o los separadores de aguas oleosas.

Conexién de los tanques de residuos de hidrocarburos (fangos) al mar
Reg. 12.3.4

Los buques que tengan tuberias entre los tanques de residuos de hidrocarburos (fangos) y
las bocas de descarga al mar, exceptuada la conexién universal de descarga que se indica
en la regla 13, instaladas antes del 4 de abril de 1993, podran satisfacer las disposiciones de
la regla 12.3 mediante la instalacién de bridas ciegas en tales tuberias.

Limpieza de los tanques de residuos de hidrocarburos (fangos) y descarga de residuos
Reg. 12.3.5

Para ayudar a las Administraciones a determinar la idoneidad del proyecto y la construccién
de los tanques de residuos de hidrocarburos (fangos) de manera que se facilite su limpieza y
la descarga de los residuos en las instalaciones de recepcion, se ofrece la siguiente
orientacion, que es aplicable a los buques cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccion
se halle en una fase equivalente, el 31 de diciembre de 1990, o posteriormente:

A el tanque estara provisto de suficientes registros de manera que, teniendo
en cuenta la estructura interna del tanque de residuos de hidrocarburos
(fangos), se pueda ganar acceso a todas las partes de éste para facilitar la
limpieza;
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2

Regla 27

los tanques de residuos de hidrocarburos (fangos) de los buques que utilicen
aceite pesado que necesite ser purificado estaran provistos de dispositivos
de calentamiento apropiados u otros medios adecuados para facilitar el
bombeo y la descarga del contenido del tanque;

el tanque de residuos de hidrocarburos (fangos) estara provisto de una
bomba destinada a descargar el contenido del tanque en las instalaciones
de recepcion. Eltipo, la capacidad y la altura de impulsién de la bomba seran
los adecuados teniendo en cuenta las caracteristicas del liquido bombeado
y el tamafio y la disposicion del tanque o los tanques, asi como el tiempo
total de descarga; y

cuando un tanque de residuos de hidrocarburos (fangos) (es decir, un tanque?
de servicio de residuos de hidrocarburos (fangos)) que trasvase directamente
los residuos de hidrocarburos (fangos) a los medios de eliminacion de los
residuos de hidrocarburos (fangos) prescritos en el parrafo 3.2 de los
modelos A o B del Suplemento del Certificado IOPP esté provisto de medios
de drenaje adecuados, las prescripciones del apartado .3 anterior podran no
aplicarse a los tanques de residuos de hidrocarburos (fangos).

Estabilidad sin averia

1 Para demostrar el cumplimiento de lo prescrito en la regla 27, deberia aplicarse lo
indicado en el subparrafo .1 o el subparrafo .2:

A

El bugue deberia estar cargado con todos los tanques de carga llenos hasta
el nivel correspondiente al total méximo resultante de combinar el momento
vertical del volumen y el momento de inercia de la superficie libre con un
angulo de escora de 0° para cada tanque especifico. La densidad de la carga
deberia corresponder al peso muerto disponible de la carga con un
desplazamiento en el que la altura KM transversal alcance un valor minimo,
suponiéndose una carga plena de productos fungibles para la salida y
un 1 % de la capacidad total de agua de lastre. Deberia suponerse un
momento maximo de la superficie libre en todas las condiciones de lastre.
Para el calculo de GMo, las correcciones por superficie libre deberian
basarse en el momento de inercia de la superficie libre en posicion adrizada
adecuado. La curva del brazo adrizante podré corregirse a partir de los
momentos del trasvase de liquidos.

Deberia realizarse un andlisis amplio, que incluya todas las combinaciones
posibles de embarque de la carga y de los tanques de lastre. A efectos de
tal analisis se considera que:

A el peso, las coordenadas del centro de gravedad y el momento de
la superficie libre de todos los tanques deberian ajustarse al
contenido real en que se basen los célculos; y

1 Por "tanque de servicio de residuos de hidrocarburos (fangos)" se entiende un tanque para la preparacion
de los residuos de hidrocarburos (fangos) para la incineracion, tal como se define en el parrafo 5.3.3 del
apéndice del anexo de las Directrices revisadas de 2008 sobre sistemas para la manipulacién de desechos
oleosos en los espacios de maquinas de los buques, con notas de orientacion para un sistema integrado
de tratamiento de las aguas de sentina (SITAS) (MEPC.1/Circ.642), en su forma enmendada por la
circulares MEPC.1/Circ.676 y mepc.1/Circ.760.
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2 los célculos amplios deberian efectuarse de conformidad con las
indicaciones siguientes:

A el valor de los calados deberia variar entre el de lastre
ligero y el de escantillonado;

2 deberian tenerse en cuenta los productos fungibles, incluidos
el fueloil, el dieseloil y el agua dulce, entre otros, que
correspondan a niveles de llenado del 97 %, 50 % y 10 %;

3 el peso muerto disponible para cada calado y variacion de
productos fungibles deberia incluir el agua de lastre y la
carga, de modo que se contemplen las combinaciones
entre el lastre maximo y la carga minima, y viceversa. En
todos los casos, el nUmero de tanques de carga y de lastre
cargados que se seleccionen deberd reflejar siempre la
combinacion més desfavorable de la posicion vertical del
centro de gravedad y los efectos de la superficie libre. No
deberian permitirse restricciones operacionales respecto
del nimero de tanques que se consideren parcialmente
llenos simultaneamente, ni la exclusion de determinados
tanques. El contenido minimo de todos los tanques de
lastre deberia ser del 1 %;

4 deberian considerarse las densidades de carga
comprendidas entre la densidad mas elevada y la mas baja
de las cargas que se prevea transportar; y

5 deberia considerarse un numero suficiente de valores
entre todos los limites para garantizar que se hayan
determinado las condiciones méas desfavorables. Deberia
examinarse un minimo de 20 valores para la gama de
llenado de la carga y el lastre, comprendidos entre el 1 %
y el 99 % de la capacidad total. Puede ser necesario
considerar valores mas proximos entre si al acercarse a
los puntos criticos de la gama.

En cada etapa se deberan respetar los criterios indicados en las
reglas 27.1.1y 27.1.2 del Anexo | del Convenio MARPOL.

2 Al aplicar @, las aberturas "que no puedan cerrarse de modo estanco a la intemperie"
incluyen los ventiladores (en cumplimiento de lo prescrito en la regla 19 4) del Convenio
internacional de lineas de carga, 1966) que, por motivos operacionales, deban permanecer
abiertos para suministrar aire a la sala de maquinas o la sala del generador de emergencia (si
se considera que ésta tiene flotabilidad en los calculos de estabilidad, o que protege las
aberturas de acceso al nivel inferior) para el funcionamiento eficaz del buque.

Regla 28
Compartimentado y estabilidad con averia

3 Otras aberturas que pueden cerrarse de modo estanco a la intemperie no incluyen
los ventiladores (en cumplimiento de lo prescrito en la regla 19 4) del Convenio internacional
de lineas de carga, 1966) que por motivos operacionales deban permanecer abiertos para
suministrar aire a la sala de maquinas o la sala del generador de emergencia (si se considera
gue ésta tiene flotabilidad en los calculos de estabilidad, o que protege las aberturas de acceso
al nivel inferior) para el funcionamiento eficaz del buque.

*k%k
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ANEXO 14
REGLAMENTO INTERIOR DEL MEPC

Miembros

Articulo 1

A los efectos del presente Reglamento, por "Miembro" se entender4 un Miembro de la
Organizacién y por "otro participante" todo Estado no Miembro de la Organizacién que sea
Parte en un tratado o en otro instrumento internacional con respecto al cual el Comité
desempefie funciones conforme a lo dispuesto en el mismo. Podran ser Miembros del Comité
todos los Miembros y otros participantes.

Organos auxiliares
Articulo 2

1 El Comité podra crear los 6rganos auxiliares que estime necesarios. Estos érganos
auxiliares se atendran a los articulos del presente Reglamento, a excepcién de los
articulos 3, 9, 14, 15y 16.

2 Periédicamente, el Comité examinara la necesidad de que cualquiera de los érganos
auxiliares siga constituido.

Periodos de sesiones

Articulo 3

El Comité se reunira por lo menos una vez al afio en periodo de sesiones ordinario, 0 mas
frecuentemente, con el consentimiento del Consejo. Podréa reunirse en periodo de sesiones
extraordinario cuando quince, por lo menos, de sus Miembros respectivos lo hayan solicitado
por escrito al Secretario General. Los periodos de sesiones del Comité se celebraran en la
sede de la Organizacion, a menos que sean convocados en otro lugar de conformidad con
una decision del Comité aprobada por la Asamblea o el Consejo.

Articulo 4

El Secretario General, siguiendo instrucciones de la Presidencia, notificara a los Miembros y
a otros participantes la fecha de celebracién de los periodos de sesiones del Comité con dos
meses, por lo menos, de antelacion, notificacién que hara llegar también a las Presidencias
de otros 6érganos de la OMI interesados, los cuales podran asistir a dichos periodos de
sesiones en calidad de observadores.

Observadores
Articulo 5

1 El Secretario General, con la aprobacion del Consejo, podra invitar a los Estados que
hayan presentado solicitud de admision como Miembros, a los Estados que hayan firmado pero
no aceptado el Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional, a los Estados que
sean Miembros de las Naciones Unidas o de cualquiera de los organismos especializados y a los
movimientos de liberacion reconocidos por la Union Africana o por la Liga de los Estados Arabes,
a que envien observadores a los periodos de sesiones del Comité.
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2 El Secretario General invitara a estar representados en calidad de observadores en
los periodos de sesiones del Comité a:

A1 las Naciones Unidas, incluido el Programa de las Naciones Unidas para el
Medio Ambiente; y

2 los organismos especializados de las Naciones Unidas y el Organismo
Internacional de Energia Atomica.

3 El Secretario General invitara a estar representadas por observadores en los
periodos de sesiones del Comité en cuyo orden del dia figuren asuntos que les conciernan
directamente a:

A otras organizaciones intergubernamentales con las que se haya concluido
un acuerdo o concierto especial; y

2 organizaciones internacionales no gubernamentales con las que la
Organizacién haya establecido relaciones de conformidad con los articulos
gue rigen las consultas con tales organizaciones.

4 Por invitacion de la Presidencia y con el consentimiento del Comité interesado, dichos
observadores podran participar sin derecho a voto en las deliberaciones relacionadas con
asuntos que les conciernan directamente.

Articulo 6

1 Los representantes de las Naciones Unidas, del Organismo Internacional de Energia
Atdmica y de los organismos especializados recibirAn copia de todos los documentos
expedidos al Comité, a reserva de las disposiciones que pueda ser necesario tomar para
salvaguardar los de caracter confidencial.

2 Los observadores tendran acceso a los documentos no confidenciales y a cualquier
otro documento que el Secretario General, con el consentimiento de la Presidencia, decida
poner a su disposicion.

Delegaciones y poderes
Articulo 7

Cada Miembro u otro participante designaran un representante y aquellos suplentes, asesores
y expertos que estime necesarios.

Articulo 8

Cada Miembro u otro participante notificara por escrito al Secretario General, lo antes posible
y en ningun caso después de la fecha inaugural del periodo de sesiones, los nombres de los
miembros de su delegacion para ese periodo de sesiones.

Articulo 9

1 Cada Miembro o Gobierno que tenga derecho a participar en un periodo de sesiones
del Comité transmitira al Secretario General los poderes de sus representantes y, si los
hubiere, de los suplentes. Estos poderes seran expedidos por el Jefe del Estado, el Jefe del
Gobierno, el ministro de Relaciones Exteriores, el ministro competente o una autoridad
debidamente designada al efecto por uno de ellos. El Secretario General examinard los
poderes de cada uno de los representantes y suplentes e informara sobre ellos al Comité sin
demora.
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2 Todos los representantes participaran provisionalmente en la sesion, con los mismos
derechos, hasta que el Secretario General haya presentado su informe sobre los poderes y el
Comité haya decidido sobre el caso.

Caracter publico o privado de las sesiones
Articulo 10

1 El Comité podréa decidir celebrar sesiones publicas o privadas. A falta de una decision
en el sentido de hacer publica una sesién, ésta se celebrara en privado.

2 No obstante lo anterior, y de conformidad con las Directrices relativas al acceso de
los medios de comunicacion a las reuniones de los Comités y de sus 6rganos auxiliares,
aprobadas por el Consejo, los medios de comunicacién podran asistir a las sesiones del
Comité, a menos que el Comité decida otra cosa. Las sesiones de los grupos de trabajo y de
los grupos de redaccion constituidos por el Comité se celebraran en privado.

Orden del dia

Articulo 11

El orden del dia provisional de cada periodo de sesiones del Comité sera preparado por el
Secretario General y aprobado por la Presidencia, y normalmente se le hara llegar a los
Miembros y a otros participantes, junto con los documentos basicos complementarios, dos
meses antes de empezar el periodo de sesiones.

Articulo 12

El primer punto del orden del dia provisional de cada periodo de sesiones sera la aprobacion
del orden del dia.

Articulo 13

A reserva de lo dispuesto en el articulo 14, todo punto del orden del dia de un periodo de
sesiones del Comité cuyo examen no haya terminado en ese periodo sera inscrito en el orden
del dia de un periodo de sesiones ulterior, a menos que el Comité decida otra cosa.

Articulo 14

El orden del dia provisional de cada periodo de sesiones del Comité comprendera:

A todos los puntos cuya inclusién haya sido pedida por la Asamblea o el
Consejo;
2 todos los puntos cuya inclusién haya sido pedida por el Comité en un periodo

de sesiones anterior;
.3 todo punto propuesto por un Miembro;

A4 a reserva de las disposiciones prescritas por un tratado u otro acuerdo
internacional en relacion con el cual el Comité desempefie alguna funcion,
toda propuesta de enmienda formulada por una Parte en dicho tratado o
acuerdo internacional;
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5 a reserva de las consultas previas que fueren necesarias, todo punto
propuesto por cualquier otro 6rgano auxiliar de la Organizacion, por las
Naciones Unidas o por cualquiera de sus organismos especializados, o por
el Organismo Internacional de Energia Atbmica; y

.6 todo punto propuesto por el Secretario General.
Articulo 15

El Secretario General informara de las repercusiones técnicas, administrativas y financieras
de todo punto esencial del orden del dia sometido a la consideracion del Comité, y éste, a
menos que decida otra cosa, no estudiara el punto en cuestion hasta por lo menos veinticuatro
horas después de que le haya sido facilitado el informe del Secretario General.

Articulo 16

En caso de urgencia y con la aprobacion de la Presidencia, el Secretario General podré incluir
cualquier asunto apropiado que se haya suscitado entre la fecha de envio del orden del dia
provisional y la de inauguracién del periodo de sesiones en un orden del dia provisional
suplementario que el Comité estudiard juntamente con el orden del dia provisional. El
Secretario General notificard inmediatamente a los Miembros y a otros participantes el
proposito de incluir un punto en un orden del dia provisional suplementario.

Articulo 17

A menos que decida otra cosa, el Comité no empezara a deliberar sobre ningun punto del
orden del dia hasta que, por lo menos, hayan transcurrido veinticuatro horas desde la
distribucion de los documentos pertinentes a los Miembros y a otros participantes.

Presidenciay Vicepresidencia
Articulo 18

1 El Comité elegira de entre sus Miembros a la Presidencia y Vicepresidencia, cuyo
mandato durara un afio civi. Ambas podran ser reelegidas para otros cuatro mandatos
consecutivos como maximo. En circunstancias excepcionales podran ser reelegidas para un
mandato consecutivo adicional.

2 La Presidencia, o la Vicepresidencia en funciones de Presidencia, no emitira voto.

3 La Presidencia y la Vicepresidencia seran elegidas al término del dltimo periodo de
sesiones ordinario de cada afio civil y asumiran sus funciones al comienzo del siguiente
afno civil.

Articulo 19

Si la Presidencia esta ausente de un periodo de sesiones, o de parte de él, presidira la
Vicepresidencia. Si la Presidencia, por cualquier motivo, no pudiera desempefiar el cargo

hasta el final de su mandato, la Vicepresidencia actuara de Presidencia hasta que se haya
elegido nueva Presidencia.
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Secretaria
Articulo 20

El Secretario General ejercera las funciones de Secretario del Comité. Estas funciones podran
delegarse en un miembro de la Secretaria.

Articulo 21

El Secretario General, o cualquier miembro de la Secretaria designado al efecto, podra hacer
exposiciones orales o escritas acerca de cualquier asunto que se esté examinando.

Articulo 22

La Secretaria se encargara de recibir, traducir y hacer llegar a los Miembros y a otros
participantes todos los informes, resoluciones, recomendaciones y deméas documentos del
Comité.

Idiomas

Articulo 23

Los idiomas oficiales del Comité son el arabe, el chino, el espafiol, el francés, el inglés y el
ruso; los idiomas de trabajo son el espafiol, el francés y el inglés.

Articulo 24

Las intervenciones en el seno del Comité se haran en uno de los idiomas oficiales y seran
interpretadas a los otros cinco idiomas oficiales.

Articulo 25

1 Todos los documentos justificativos de puntos del orden del dia del Comité seran
emitidos en los idiomas de trabajo.

2 Todos los informes, resoluciones, recomendaciones y decisiones del Comité seran
redactados en uno de los idiomas oficiales y traducidos a los otros cinco.

Votacion
Articulo 26

1 En el examen de asuntos no vinculados a las funciones desempefiadas por el Comité
en relaciébn con tratados u otros acuerdos internacionales podran participar todos los
Miembros y otros participantes, pero solo los Miembros de la Organizacion tendran derecho
de voto.

2 Todo Miembro con derecho a votar tendra un voto.

3 Cuando el Comité desempefie funciones estipuladas en un tratado u otro acuerdo
internacional, tendran derecho a participar en las deliberaciones todos los Miembros y otros
participantes, pero la votacién sobre enmiendas del tratado u otro acuerdo se ajustara a las
disposiciones del tratado o acuerdo correspondientes.
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Articulo 27

A reserva de las disposiciones de un tratado o acuerdo internacional cualquiera que confieran
a la Organizacion funciones que desempenfara el Comité, las decisiones de éste, asi como
sus informes, resoluciones y recomendaciones, se aprobardn por mayoria de Miembros u
otros participantes con derecho a votar, presentes y votantes.

Articulo 28

1 A los efectos del presente Reglamento, la expresion "Miembros u otros participantes
con derecho a votar, presentes y votantes" significa Miembros u otros participantes con
derecho a votar que emitan un voto afirmativo o negativo. Los que se abstengan de votar o
emitan un voto no valido seran considerados no votantes. La expresion "Miembros presentes”
significa Miembros que asisten a la sesion, ya emitan un voto afirmativo o negativo, se
abstengan, emitan un voto no vélido o no tomen parte en la votacion.

2 Las disposiciones previstas en el articulo 28.1 supra Unicamente seran aplicables si
se obtiene el quérum estipulado por el articulo 34 en la sesion en gue se efectle la votacion.

3 Los que participen en el periodo de sesiones y no estén presentes en la sesién en
gue tenga efecto la votacion seran considerados no presentes.

Articulo 29

El Comité votara normalmente a mano alzada. Sin embargo, todo Miembro u otro participante
con derecho a votar podra pedir una votacion nominal que se efectuara siguiendo el orden
alfabético inglés de los nombres de los Miembros, comenzando por el Miembro cuyo nombre
haya sido sacado a suerte por la Presidencia. El voto de cada Miembro u otro participante en
una votacion nominal sera consignado en el informe correspondiente al periodo de sesiones
de que se trate.

Articulo 30

En caso de empate en una votacion, se procedera a votar por segunda vez en la siguiente
sesién. De haber también empate en esa votacion, se considerara rechazada la propuesta.

Elecciones

Articulo 31
La Mesa del Comité seré elegida por votacion secreta, a menos que éste decida otra cosa.
Articulo 32

En las votaciones secretas del Comité, a propuesta de la Presidencia, se designaran,
eligiéndolos de entre las delegaciones presentes, dos escrutadores que procederan al
escrutinio de los votos depositados. Se dara cuenta al Comité de todos los votos no validos.

Articulo 33

Si s6lo se va a elegir a una persona y ninguno de los candidatos obtiene mayoria en la primera
votacion, se procedera a una segunda votacion limitada normalmente a los dos candidatos
que hayan obtenido el mayor nimero de votos. De haber empate en la segunda votacion, se
aplazara la eleccion hasta la sesion siguiente y, en caso de nuevo empate, la Presidencia
decidira entre los candidatos por sorteo.
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Desarrollo de los debates

Articulo 34
1 Veinte Miembros constituiran quérum.
2 Cuando un tratado u otro instrumento internacional con respecto al cual el Comité

desempefie funciones contenga una disposicion relativa al quérum, esta disposicion se
aplicara en lo que respecte a dichas funciones.

Articulo 35

Ademas de ejercer las facultades que le confieren otras disposiciones del presente Reglamento,
la Presidencia inaugurara y clausurara cada periodo de sesiones del Comité, dirigira los
debates, velara por el cumplimiento del presente Reglamento, concederé la palabra, sometera
los asuntos a votacion y dard a conocer las decisiones resultantes de las votaciones.

Articulo 36

Las propuestas y enmiendas seran presentadas normalmente por escrito y entregadas al
Secretario General, el cual hara llegar copia de las mismas a las delegaciones. Por regla
general, no se discutira ni se pondra a votacion propuesta alguna en una sesion del Comité a
menos que se haya distribuido su texto entre las delegaciones la vispera de la sesion, a mas
tardar. Sin embargo, la Presidencia podra autorizar la discusion y el examen de las enmiendas
o de las mociones sobre cuestiones de procedimiento aun cuando estas enmiendas y
mociones no hayan sido distribuidas o lo hayan sido solamente el mismo dia.

Articulo 37

A propuesta de la Presidencia, el Comité podra limitar el tiempo que proceda conceder a cada
orador sobre determinado asunto que se esté discutiendo.

Articulo 38

1 Durante la discusién de cualquier asunto, todo Miembro u otro participante podra
plantear una cuestion de orden, la cual serd resuelta inmediatamente por la Presidencia de
conformidad con los articulos del presente Reglamento. Todo Miembro u otro participante
podra apelar de la decision de la Presidencia. La apelacién sera sometida inmediatamente a
votacion, y se mantendra la decision de la Presidencia a menos que sea revocada por mayoria
de los Miembros u otros participantes presentes y votantes.

2 El Miembro que plantee una cuestién de orden no podré tratar el fondo de la cuestion
debatida.

Articulo 39

1 A reserva de lo dispuesto en el articulo 38, tendran precedencia sobre todas las
demds propuestas o mociones presentadas, por el orden que a continuacion se indica, las
mociones encaminadas a:

A suspender la sesion;

2 levantar la sesion;
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.3 aplazar el debate sobre el asunto que se esté discutiendo; y
4 cerrar el debate sobre el asunto que se esté discutiendo.
2 En relacién con las mociones comprendidas en el articulo 39.1 supra, solo se

concederd la palabra, aparte de al proponente, a un orador en pro y a dos en contra de la
mocion, tras lo cual ésta serd sometida inmediatamente a votacion.

Articulo 40

Si dos 0 mas propuestas tratan del mismo asunto, el Comité sometera las propuestas a
votacion, por el orden en que hayan sido presentadas, a menos que decida otra cosa.

Articulo 41

Las partes de una propuesta o de una enmienda a una propuesta seran sometidas a votacion
separadamente si la Presidencia asi lo decide con el consentimiento del proponente, 0 si un
Miembro u otro participante pide que la propuesta o la enmienda a la misma sea sometida a
votacion separadamente y el proponente no formula objeciones. Si hubiere objecién, se
concederd primero la palabra sobre esta cuestién al autor de la mocién para que la propuesta
o la enmienda sea sometida a votacién separadamente y después al autor de la propuesta o
la enmienda inicial objeto de discusion, tras lo cual la mocion para que la propuesta o la
enmienda se vote separadamente sera puesta inmediatamente a votacion.

Articulo 42

Las partes de una propuesta que hayan sido aprobadas serdn sometidas a votacion en
conjunto; si todas las partes esenciales de una propuesta 0 de una enmienda han sido
rechazadas, la propuesta o la enmienda se considerara rechazada en su totalidad.

Articulo 43

Se considerara que una mocién es una enmienda a una propuesta si simplemente afiade algo
a parte de esa propuesta o suprime o modifica tal parte. Cuando se formule una enmienda a
una propuesta, se sometera en primer lugar a votacion la enmienda y, si la enmienda resulta
aprobada, se sometera a votacion la propuesta enmendada.

Articulo 44

Cuando se formulen dos o0 mas enmiendas a una propuesta, se sometera a votacion del
Comité, en primer lugar, la enmienda que mas se aparte, en cuanto al fondo, de la propuesta
original y, a continuacion, la enmienda que después de la votada anteriormente se aparte mas
de dicha propuesta, y asi sucesivamente hasta que se hayan puesto a votacion todas las
enmiendas. La Presidencia determinara el orden en que habra que votar respecto de las
diferentes enmiendas, de acuerdo con lo dispuesto en el presente articulo.

Articulo 45

El autor de una mocién podra retirar ésta en cualquier momento antes de que haya sido
sometida a votacion, siempre que no haya sido objeto de una enmienda, 0 que no se esté
discutiendo una enmienda a la mocién. La mocion retirada podra ser presentada de nuevo por
cualquier Miembro u otro participante que tenga derecho a presentar tal mocién.
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Articulo 46

Una vez aprobada o rechazada una propuesta, no podra ser examinada de nuevo en el mismo
periodo de sesiones del Comité, a menos que éste, por mayoria de sus Miembros u otros
participantes presentes y votantes, se pronuncie por reexaminarla. Con respecto a una mocion
encaminada a promover un nuevo examen de la cuestién, sélo serd concedida la palabra,
ademas de al autor de la mocién, a un orador en pro y a dos en contra de esa mocion, tras lo
cual sera sometida inmediatamente a votacion.

Invitacion a expertos

Articulo 47

El Comité podra invitar a participar en una sesién a toda persona que, por sus conocimientos
técnicos, pueda considerar Gtil para su labor. Las personas invitadas en virtud de este articulo
no tendran derecho de voto.

Enmiendas al Reglamento interior

Articulo 48

El presente Reglamento podra ser modificado por decision del Comité, tomada por mayoria
de los Miembros presentes y votantes.

Suspension de la aplicacion del Reglamento interior

Articulo 49

La aplicacién de cualquier articulo del presente Reglamento podra ser suspendida por
decisién del Comité, tomada por mayoria de los Miembros presentes y votantes, siempre que
se haya comunicado la propuesta de suspension con veinticuatro horas de antelacion. Este
plazo podra ser omitido sin ningin Miembro formula objeciones.

Autoridad absoluta del Convenio constitutivo de la OMI

Articulo 50

Si hubiere discrepancia entre una disposicion del presente Reglamento y una disposicion del
Convenio, el texto del Convenio seré el que regira.

*kk
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ANEXO 15

ORDEN DEL DIA BIENAL DEL SUBCOMITE PPR Y ORDEN DEL DIiA PROVISIONAL DEL PPR 4

SUBCOMITE DE PREVENCION Y LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION (SUBCOMITE PPR)

Afio de | Organou | Organou Organo u | Situacion del [Situacion del
Nimero del ultimacion| o6rganos oérganos oérganos resultado resultado
resultado Descripcion previsto |superiores| conexos [coordinadores| para el afio 1 |para el afio 2 Referencias

1.1.2.3 Interpretacion unificada de Tarea |MSC/MEPC| IlI/PPR/ De plazo MSC 78/26, pérrafo
las disposiciones de los continuada CCcC/sDC/ indefinido 22.12; MEPC 67/20,
convenios de la OMI SSE/NCSR péarrafo 4.71; MEPC
relativos a la seguridad, la 68/21, parrafo 12.8;
proteccién y el medio MEPC 68/21/Add.1,
ambiente anexo 16

2.0.1.2 Oneptacmnes revisadas 2017 MEPC PPR i En curso MEPC 68/21, parrafos
relativas al muestreo y el

S 7.14y17.26

andlisis del agua de lastre

5.2.1.2 Enmiendas al Codigo IGF y 2016 MSC PPR/SDC/ CCcC No se le ha
elaboracién de Directrices SSE/HTW encomendado MSC 94/21, parrafos 18.5
relativas a los combustibles ninguna labor y 18.6; MSC 95/22,
de bajo punto de parrafo 3.97
inflamacion

5.2.1.15 Labor resultante relativa al 2017 MSC/MEPC| PPR/SSE SDC No se le ha MSC 93/22, pérrafos
nuevo Cédigo para los encomendado 10.44,10.50y 20.12;
buques que operen en ninguna labor MSC 95/22, pérrafos 3.87
aguas polares a 3.93; MEPC 68/21,

péarrafo 6.13; MEPC
68/21/Add.1, anexo 10

7.1.2.1 Examen de las Directrices 2017 MEPC PPR No se le ha MEPC 70/18,

para la aprobacion de los encomendado parrafo 4.16.2

sistemas de gestion del
agua de lastre (D8)

ninguna labor
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SUBCOMITE DE PREVENCION Y LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION (SUBCOMITE PPR)

NUmero del
resultado

Descripcion

Afo de
ultimacion
previsto

Organo u
dérganos
superiores

Organo u
dérganos
conexos

Organo u
6rganos
coordinadores

Situacién del
resultado
para el afio 1

Situacioén del
resultado
para el afio 2

Referencias

7.1.2.3

Cédigo para el transporte y
la manipulacion de
cantidades limitadas de
sustancias liquidas nocivas
y potencialmente peligrosas
a granel en buques

de apoyo mar adentro

2017

MSC/MEPC

SDC/SSE

PPR

En curso

7.1.25

Elaboracién de un manual
titulado "Gestién del agua
de lastre — Como llevarla a
la practica"

2017

MEPC

PPR

En curso

7.1.2.6

Revisién de la seccién Il
"Planificacion para
contingencias" del Manual
sobre la contaminacion
ocasionada por hidrocarburos|

2017

MEPC

PPR

Alcanzado

PPR 3/22, anexo 5

7.1.2.7

Guia sobre la lucha contra
los derrames de
hidrocarburos en
condiciones de hielo y nieve

2016

MEPC

PPR

Alcanzado

PPR 3/22, anexo 6

7.1.2.8

Actualizacion de las
Directrices de la OMI sobre
la utilizacion de dispersantes

2017

MEPC

PPR

En curso

7221

Riesgos de los productos
guimicos desde el punto de
vista de la seguridad y la
contaminacion y
preparacion de las
correspondientes

enmiendas al Cédigo CIQ

Tarea
continuada

MEPC

PPR

De plazo
indefinido
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SUBCOMITE DE PREVENCION Y LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION (SUBCOMITE PPR)

Afio de | Organou | Organou Organo u Situacién del [Situacion del
NUmero del ultimacién| 6rganos dérganos 6rganos resultado resultado
resultado Descripcién previsto |superiores| conexos [coordinadores| parael afio 1 |para el afio 2 Referencias

Nota: En la descripcién del resultado se ha suprimido: " teniendo en cuenta las recomendaciones del Grupo de trabajo EHS del GESAMP", dado que esta
modificacion se habia efectuado en el anexo 23 del documento MEPC 68/21/Add.1, pero que se habia omitido dar cuenta de la misma en el informe a la
A 29,

7.2.2.3 Examen de las 2017 MEPC PPR En curso
prescripciones del Anexo Il
del Convenio MARPOL que
afectan a los residuos de la
cargay las aguas del
lavado de tanques que
contengan productos
flotantes persistentes y de
alta viscosidad que estén a
punto de solidificarse, y de
las definiciones conexas, y
preparacion de enmiendas

(2018)

7224 Orientaciones relativas a 2017 MEPC PPR No se le ha
las excepciones y encomendado
exenciones en virtud de las ninguna labor

reglas A-3 y A-4 del
Convenio BWM
7.2.3.2 Actualizacion de los cursos 2017 MEPC PPR Ampliado

modelo de formacién sobre
el Convenio de cooperacion

Nota: EI MEPC 70 acordé ampliar el plazo de ultimacion hasta el afio 2017.
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SUBCOMITE DE PREVENCION Y LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION (SUBCOMITE PPR)

sistemas de gasificacion de
desechos a bordo y
enmiendas conexas a la
regla 16 del Anexo VI del
Convenio MARPOL

Afio de | Organou | Organou Organo u Situacién del [Situacion del
NUmero del ultimacién| 6rganos dérganos 6rganos resultado resultado
resultado Descripcion previsto |superiores| conexos [coordinadores| parael afio 1 |para el afio 2 Referencias
7.3.1.2 Normas relativas a los 2017 MEPC PPR En curso

Nota: ElI MEPC 70 acord6 cambiar el t
a la regla 16 del Anexo VI del Convenio MARPOL".

itulo del resultado a: "Nor

mas relativas a los sistemas de gasificacion de desechos a bordo y enmiendas conexas

7.3.1.7

Enmiendas a la nota de
entrega de combustible para
permitir el suministro de
fueloil que no cumpla lo
dispuesto en la regla 14 del
Anexo VI del Convenio
MARPOL

2016

MEPC

PPR

Alcanzado

PPR 3/22, anexo 3

7.3.1.8

Directrices relativas al
muestreo a bordo y a la
verificacion del contenido
de azufre del fueloil
utilizado a bordo de los
buques

2016

MEPC

PPR

Alcanzado

PPR 3/22, anexo 4

7.3.1.9

Directrices para la descarga
del agua de purga de la
recirculacion de los gases
de escape

2017

MEPC

PPR

Ampliado

Nota: ElI MEPC 70 acordé ampliar el p

lazo de ultimacién hasta el afio 2017.

7.3.1.11

Revision de las Directrices
SCR de 2011

2018

MEPC

PPR

MEPC 70/18, parrafo

15.15
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SUBCOMITE DE PREVENCION Y LUCHA CONTRA LA CONTAMINACION (SUBCOMITE PPR)

NUmero del
resultado

Descripcién

Afo de
ultimacion
previsto

Organo u
dérganos
superiores

Organo u
dérganos
conexos

Organo u
6rganos
coordinadores

Situacién del
resultado
para el afio 1

Situacioén del
resultado
para el afio 2

Referencias

Nota: MEPC 70 estuvo de acuerdo en

afiadir este

resultado.

7.3.2.2

Repercusiones en el Artico
de las emisiones de
carbono negro procedentes
del transporte maritimo
internacional

2017

MEPC

PPR

En curso

8.0.3.1

Prescripciones para el
acceso a los certificados y
que documentos han de
llevarse a bordo, incluidos
los libros registro, o
versiones electronicas de
éstos

FAL

MSC/MEPC/
LEG/II/PPR

No se le ha
encomendado
ninguna labor

MEPC 69/21, péarrafo 9.8

13.0.3.1

Aprobacién de tecnologias
nuevas y mejoradas para
los sistemas de gestién del
agua de lastre y la
reduccion de la
contaminacion atmosférica

Anual

MEPC

PPR

Alcanzado

14.0.1.1

Analisis y examen de las
recomendaciones para
reducir las cargas
administrativas de los
instrumentos de la OMI,
incluidas las formuladas por
el SG-RAR

2017

Consejo

N/HTW/PPR/
CCC/sDbc/
SSE/NCSR

MSC/MEPC/
FAL/LEG

Alcanzado

MEPC 70/18, parrafo 13.4
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10

11

12

13

14

15

16

17

ORDEN DEL DIA PROVISIONAL DEL PPR 4

Apertura del periodo de sesiones

Adopcién del orden del dia

Decisiones de otros érganos de la OMI

Riesgos de los productos quimicos desde el punto de vista de la seguridad y la
contaminaciébn 'y preparacion de las correspondientes enmiendas al
Cédigo CIQ (7.2.2.1)

Examen de las prescripciones del Anexo Il del Convenio MARPOL que afectan a los
residuos de la carga y las aguas del lavado de tanques que contengan productos
flotantes persistentes y de alta viscosidad (7.2.2.3)

Cddigo para el transporte y la manipulacion de cantidades limitadas de sustancias
liquidas nocivas y potencialmente peligrosas a granel en buques de apoyo mar
adentro (7.1.2.3)

Orientaciones revisadas relativas al muestreo y el analisis del agua de lastre (2.0.1.2)

Examen de las Directrices para la aprobacién de los sistemas de gestion del agua de
lastre (D8) (7.1.2.1)

Elaboracién de un manual titulado "Gestion del agua de lastre — Como llevarla a la
practica" (7.1.2.5)

Examen de las repercusiones en el Artico de las emisiones de carbono negro
procedentes del transporte maritimo internacional (7.3.2.2)

Normas relativas a los sistemas de gasificacién de desechos a bordo y enmiendas
conexas a la regla 16 del Anexo VI del Convenio MARPOL (7.3.1.2)

Directrices para la descarga del agua de purga de la recirculaciéon de los gases de
escape (7.3.1.9)

Aprobacion de tecnologias nuevas y mejoradas para los sistemas de gestion del agua
de lastre y la reduccion de la contaminacién atmosférica (13.0.3.1)

Actualizacion de las Directrices de la OMI sobre la utilizacion de dispersantes
(Parte IV) (7.1.2.8)

Actualizaciéon de los cursos modelo de formacién sobre el Convenio de
cooperacion (7.2.3.2)

Interpretacion unificada de las disposiciones de los convenios de la OMI relativos al
medio ambiente (1.1.2.3)

Utilizacion de libros registro electronicos (8.0.3.1)

Revision de las Directrices SCR de 2011 (7.3.1.11)
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18

19

20

21

Orden del dia bienal y orden del dia provisional del PPR 5
Eleccion de la Presidencia y la Vicepresidencia para 2018
Otros asuntos

Informe para el Comité de proteccion del medio marino

*k%k
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ANEXO 16

ORDEN DEL DIA BIENAL DEL SUBCOMITE CCC Y ORDEN DEL DIiA PROVISIONAL DEL CCC 4

SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE CARGAS Y CONTENEDORES (SUBCOMITE CCC)

Afio de Organo u Organo u Organo u Situacion del |Situacion del
Numero del ultimacion oérganos drganos drganos resultado resultado
resultado Descripcion previsto superiores conexos coordinadores | para el afio 1 [para el afio 2 Referencias
1.1.2.3 Interpretacion unificada de las Tarea MSC/MEPC | Ill/PPR/CCC/ De plazo MSC 78/26,
disposiciones de los convenios de| continuada SDC/SSE/ indefinido péarrafo 22.12;
la OMI relativos a la seguridad, la NCSR CCC 3/15,
proteccion y el medio ambiente seccioén 10
Nota: La Asamblea, en su vigésimo octavo periodo de sesiones, habia ampliado el resultado de modo que incluyera todas las propuestas de
interpretaciones unificadas de las disposiciones de los convenios de la OMI relativos a la seguridad, la proteccion y el medio ambiente.
2.0.1.5 Enmiendas a las reglas 11-2/20.2 2017 MSC SSE CCcC Alcanzado MSC 96/25,
y 11-2/20-1 del Convenio SOLAS péarrafo 23.6;
para aclarar las prescripciones CCC 3/15,
relativas a la seguridad contra seccién 7
incendios aplicables a los
espacios de carga que contienen
vehiculos que lleven combustible
en sus depdsitos para su propia
propulsion
5.2.1.2 Enmiendas al Codigo IGF y 2016 MSC HTW/PPR/ CCC Ampliado MSC 94/21,
elaboracidon de directrices SDC/SSE péarrafos 18.5
relativas a los combustibles de y 18.6;
bajo punto de inflamacion MSC 96/25,
parrafos 10.1
a 10.3;
CCC 3/15,
seccion 3
Nota: Se ha solicitado prorrogar el afio de ultimacién previsto hasta 2017.
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SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE CARGAS Y CONTENEDORES (SUBCOMITE CCC)

Afio de Organo u Organo u Organo u Situacién del [Situacion del
Namero del ultimacion dérganos 6rganos 6rganos resultado resultado
resultado Descripcién previsto superiores conexos coordinadores | para el afio 1 [para el afio 2 Referencias
5.2.1.9 Prescripciones de seguridad para 2016 MSC CCC Alcanzado MSC 94/21,
el transporte de hidrégeno parrafo 18.3;
licuado a granel CCC 3/15,
seccion 4
5.2.1.26 Idoneidad del acero austenitico 2017 MSC CCC En curso MSC 96/25,
con alto contenido de manganeso péarrafo 23.4;
para el servicio criogénico y CCC 3/15,
elaboracidn de las enmiendas seccion 8
necesarias al Cédigo CIG y al
Cadigo IGF
5.2.3.3 Enmiendas al Codigo IMSBC y a Tarea MSC/MEPC CCC De plazo MSC 86/26,
sus suplementos continuada indefinido péarrafo 7.2;
CCC 3/15,
seccion 5
5.2.34 Enmiendas al Cdodigo IMDG y a Tarea MSC CCcC De plazo MSC 75/24,
sus suplementos continuada indefinido parrafo 7.36;
CCC 3/15,
seccion 6
7.1.1.1 Prescripciones obligatorias para 2017 MEPC CCC Alcanzado MEPC 68/21,
la clasificacion y declaracion de parrafos 12.35,
las cargas sélidas a granel como 17.16y17.17,
perjudiciales para el medio MSC 95/22,
marino parrafo 19.1;
MEPC 69/21,
parrafos 13.13
a 13.21;
MSC 96/25,
parrafos 10.14
y 10.15;
CCC 3/15,
seccion 9
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SUBCOMITE DE TRANSPORTE DE CARGAS Y CONTENEDORES (SUBCOMITE CCC)

Afio de Organo u Organo u Organo u Situacién del [Situacion del
Namero del ultimacion dérganos 6rganos 6rganos resultado resultado
resultado Descripcién previsto superiores conexos coordinadores | para el afio 1 [para el afio 2 Referencias

12.3.1.1 Examen de los informes sobre Anual MSC/MEPC 1] CcCcC Alcanzado MSC 79/23,
sucesos en que intervengan parrafo 12.7;
mercancias peligrosas o CCC 3/15,
contaminantes del mar seccion 11
transportados en bultos,
ocurridos a bordo de buques o en
zonas portuarias

14.0.1.1 Andlisis y examen de las 2017 Consejo HI/HTW/PPR/ MSC/MEPC/ No se le ha MSC 96/25,
recomendaciones para reducir CCC/SDC/SSE/ FAL/LEG encomendado parrafos 19.4.5,
las cargas administrativas de los NCSR ninguna labor 19.49y19.4.10

instrumentos de la OMI, incluidas
las formuladas por el SG-RAR

I\MEPC\70\MEPC 70-18-Add.1.docx




MEPC 70/18/Add.1
Anexo 16, pagina 4

PROPUESTA DE ORDEN DEL DIiA PROVISIONAL DEL CCC 4

Apertura del periodo de sesiones

1 Adopcién del orden del dia
2 Decisiones de otros érganos de la OMI
3 Enmiendas al Codigo IGF y elaboracién de directrices relativas a los combustibles de

bajo punto de inflamacién (5.2.1.2)

4 Idoneidad del acero austenitico con alto contenido de manganeso para el servicio
criogénico y elaboracion de las enmiendas necesarias al Cédigo CIG y al Codigo IGF
(5.2.1.26)

5 Enmiendas al Codigo IMSBC y a sus suplementos (5.2.3.3)

6 Enmiendas al Cédigo IMDG y a sus suplementos (5.2.3.4)

7 Interpretacion unificada de las disposiciones de los convenios de la OMI relativos a la

seguridad, la proteccién y el medio ambiente (1.1.2.3)

8 Examen de los informes sobre sucesos en que intervengan mercancias peligrosas
0 contaminantes del mar transportados en bultos, ocurridos a bordo de buques o en
zonas portuarias (12.3.1.1)

9 Informe sobre la marcha de la labor bienal y orden del dia provisional del CCC 5
10 Eleccion de Presidente y Vicepresidente para 2018

11 Otros asuntos

12 Informe para los Comités

*k%k
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ANEXO 17

ORDEN DEL DIA BIENAL DEL SUBCOMITE Il Y ORDEN DEL DiA PROVISIONAL DEL il 4

SUBCOMITE DE IMPLANTACION DE LOS INSTRUMENTOS DE LA OMI (SUBCOMITE I1I)

Afio de Organo u Organo u Organo u Situacion del | Situacion del
NUmero del ultimacion organos drganos drganos resultado resultado
resultado Descripcion previsto superiores conexos coordinadores | para el afio 1 | para el afio 2 Referencias

1.1.2.3 Interpretacion unificada de las Tarea MSC/MEPC | llIl/IPPR/CCC/ De plazo MSC 78/26,
disposiciones de los convenios de la continuada SDC/SSE/ indefinido péarrafo 22.12;
OMI relativos a la seguridad, la NCSR
proteccion y el medio ambiente

2.0.1.2 Orientaciones revisadas relativas al 2017 MEPC PPR 1" Aplazado MEPC 68/21,
muestreo y el analisis del agua de péarrafos 7.14
lastre y 17.26

2021 Analisis de los compendios de Anual Asamblea | MSC/MEPC/ Consejo En curso MEPC 61/24,
informes resumidos de auditoria LEG/TC/I parrafo 11.14.1;

MSC 88/26,
parrafo 10.8

5.1.2.2 Medidas para salvaguardar la 2017 MSC/FAL 11 NCSR Aplazado MSC 96/25,
seguridad de las personas rescatadas parrafo 14.11
en el mar

5.2.1.17 Directrices actualizadas para efectuar Anual MSC/MEPC 11 En curso MEPC 68/21,
reconocimientos de conformidad con parrafos 14.5y 14.6
el sistema armonizado de
reconocimientos y certificacion
(SARC)

5.2.1.20 Lista no exhaustiva de las Anual MSC/MEPC i En curso MEPC 64/23,
obligaciones contraidas en virtud de péarrafo 11.49;
los instrumentos que guardan relacion MSC 91/22,
con el Cadigo para la implantacion de parrafo 10.30;
los instrumentos de la OMI (Cédigo Ill) MEPC 52/24,

parrafo 10.15
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SUBCOMITE DE IMPLANTACION DE LOS INSTRUMENTOS DE LA OMI (SUBCOMITE I1I)

Afio de Organo u Organo u Organo u Situacioén del | Situacién del
NUmero del ultimacion érganos 6rganos 6rganos resultado resultado
resultado Descripcion previsto superiores conexos coordinadores | para el afo 1 | para el afio 2 Referencias
5.3.1.1 Medidas para armonizar las Tarea MSC/MEPC | PPR, NCSR [l De plazo MEPC 66/21,
actividades y los procedimientos de continuada y HTW indefinido parrafo 18.8;
supervision por el Estado rector MSC 94/21,
del puerto a escala mundial parrafo 18.2.1;
MEPC 68/21,
péarrafo 17.3;
Il 3/WP.1, seccién 6
7.1.3.1 Examen y andlisis de los informes Anual MEPC I En curso Il 3/WP.1, seccion 3
sobre las supuestas deficiencias de las
instalaciones portuarias de recepcion
8.0.3.1 Prescripciones para el acceso a los 2017 FAL MSC/MEPC/ Aplazado FAL.5/Circ.39/Rev.2;
certificados y documentos que han de LEG/II FAL 40/19,
llevarse a bordo, incluidos los libros péarrafos 6.18 a 6.21;
registro, o versiones electrénicas de MEPC 68/21,
éstos parrafos 13.2 'y 17.26
12.1.2.1 Ensefianzas extraidas y cuestiones de Anual MSC/MEPC 1l En curso MSC 92/26,
seguridad identificadas a partir del parrafo 22.29
andlisis de los informes de las
investigaciones sobre seguridad
maritima
12.1.2.2 Cuestiones relativas a la implantaciéon Anual MSC/MEPC 11 En curso Il 3/WP.1, seccién 6
de los instrumentos de la OMI
identificadas en el andlisis de datos
sobre supervision por el Estado rector
del puerto
12.3.1.1 Examen de los informes sobre Anual MSC/MEPC 11 CCC En curso MSC 79/23,

sucesos en que intervengan
mercancias peligrosas o
contaminantes del mar transportados
en bultos, ocurridos a bordo de
bugques o en zonas portuarias

parrafo 12.7
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SUBCOMITE DE IMPLANTACION DE LOS INSTRUMENTOS DE LA OMI (SUBCOMITE I1I)

Afio de Organo u Organo u Organo u Situacioén del | Situacién del
NUmero del ultimacion érganos 6rganos 6rganos resultado resultado
resultado Descripcion previsto superiores conexos coordinadores | para el afio 1 | para el afio 2 Referencias

14.0.1.1 Andlisis y examen de las 2017 Consejo |lIIIHTW/PPR/| MSC/MEPC/ Aplazado MSC 96/25,
recomendaciones para reducir las CCcC/sDC/ FAL/LEG parrafos 19.4.5,
cargas administrativas de los SSE/NCSR 19.4.9y19.4.10
instrumentos de la OMI, incluidas las
formuladas por el SG-RAR
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10

11

12

13

14

ORDEN DEL DIA PROVISIONAL DEL il 4

Apertura del periodo de sesiones
Adopcién del orden del dia
Decisiones de otros érganos de la OMI

Examen y andlisis de los informes sobre las supuestas deficiencias de las
instalaciones portuarias de recepcion (7.1.3.1)

Ensefianzas extraidas y cuestiones de seguridad identificadas a partir del analisis de
los informes de las investigaciones sobre seguridad maritima (12.1.2.1)

Medidas para armonizar las actividades y los procedimientos de supervision por el
Estado rector del puerto a escala mundial (5.3.1.1)

Cuestiones relativas a la implantacion de los instrumentos de la OMI identificadas en
el andlisis de datos sobre supervision por el Estado rector del puerto (12.1.2.2)

Analisis de los compendios de informes resumidos de auditoria (2.0.2.1)

Directrices actualizadas para efectuar reconocimientos de conformidad con el
sistema armonizado de reconocimientos y certificacion (SARC) (5.2.1.17)

Lista no exhaustiva de las obligaciones contraidas en virtud de los instrumentos que
guardan relacion con el Codigo para la implantacion de los instrumentos de la OMI
(Caodigo 1) (5.2.1.20)

Interpretaciéon unificada de las disposiciones de los convenios de la OMI relativos a
la seguridad, la proteccién y el medio ambiente (1.1.2.3)

Orden del dia bienal y orden del dia provisional del Il 5
Eleccion de Presidente y Vicepresidente para 2018
Otros asuntos

Informe para los Comités

*k%k
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ANEXO 18

INFORME SOBRE LA MARCHA DE LA LABOR BIENAL DE LOS RESULTADOS DEL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO

COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO (MEPC)

Namero Afio de | Organou Organo u Organo u | Situacién del | Situacién del
del ultimaciéon| 6érganos dérganos 6érganos resultado resultado
resultado Descripcion previsto | superiores conexos |coordinadores|para el afio 1 | para el afio 2 Referencias
1.11.1 Cooperar con las Naciones Unidas 2017 Asamblea | MSC/MEPC/ Consejo En curso MEPC 69/21,
en las cuestiones de interés comun, FAL/LEG/TC seccion 7;
asi como aportar politicas u MEPC 70/18,
orientaciones pertinentes seccion 7
1121 Cooperar con otros organismos 2017 Asamblea | MSC/MEPC/ Consejo En curso MEPC 70/18,
internacionales en las cuestiones de FAL/LEG/TC secciones 5,7y 17
interés comun, asi como aportar
politicas u orientaciones pertinentes
1.1.2.3 Interpretacion unificada de las Tarea MSC/MEPC | Il/PPR/CCC/ De plazo MEPC 69/21,
disposiciones de los convenios de la |continuada SDC/SSE/ indefinido parrafo 19.15.4.1;
OMI relativos a la seguridad, la NCSR MEPC 70/18,
proteccion y el medio ambiente péarrafos 2.3, 10.21
17.13y 17.27
2.0.1.2 Orientaciones revisadas relativas al 2017 MEPC PPR 1 En curso MEPC 68/21,
muestreo y el andlisis del agua de parrafos 7.14
lastre y 17.26;
MEPC 70/18,
parrafo 4.47
2.0.2.1 Analisis de los compendios de Anual Asamblea | MSC/MEPC/ Consejo Alcanzado MEPC 69/21,
informes resumidos de auditoria LEG/TC/I péarrafo 2.3.3;
MEPC 70/18,

parrafos 2.5y 10.11
a 10.18
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COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO (MEPC)
Namero Afio de | Organou Organo u Organo u | Situacién del | Situacion del
del ultimacion| o6rganos oérganos drganos resultado resultado

resultado Descripcion previsto | superiores conexos |coordinadores|para el afio 1 | para el afio 2 Referencias

3.11.1 Andlisis y examen de los informes Anual TC MEPC Alcanzado MEPC 70/18,
sobre acuerdos de asociacion seccion 11
respecto de programas relativos al
medio ambiente y acerca de su
ejecucion

3411 Aportaciones sobre la determinacién Tarea TC MSC/MEPC/ En curso MEPC 69/21,
de las necesidades que surjan en los |continuada FAL/LEG parrafo 15.8
paises en desarrollo, en particular MEPC 70/18,
que los PEID y PMA se incluyan en seccién 11
el PICT

3511 Determinar prioridades tematicas en Anual TC MSC/MEPC/ Alcanzado MEPC 69/21,
los &mbitos de la seguridad y FAL/LEG seccion 15;
proteccion maritimas, la proteccion MEPC 70/18,
del medio marino, la facilitacién del seccién 11
trafico maritimo y la legislacion
maritima

3.5.1.2 Aportacién al PICT sobre cuestiones 2017 TC MSC/MEPC/ En curso MEPC 70/18,
emergentes relacionadas con el FAL/LEG seccién 11
desarrollo sostenible y el logro de los
Objetivos de Desarrollo del Milenio

4.0.1.3 Refrendo de las propuestas de Anual Consejo MSC/MEPC/ Alcanzado MEPC 69/21,
nuevos resultados para el bienio FAL/LEG/TC péarrafos 19.1

2016-2017, aceptadas por los
Comités

al19.7;
MEPC 70,
seccion 15
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COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO (MEPC)

Namero Afio de | Organou Organo u Organo u | Situacién del | Situacion del
del ultimacion| O&rganos organos drganos resultado resultado

resultado Descripcién previsto | superiores conexos |coordinadores|para el afio 1 | para el afio 2 Referencias

4.0.2.1 Refrendo de propuestas para el Tarea Consejo MSC/MEPC/ En curso MEPC 70/18,
desarrollo, el mantenimiento y la continuada FAL/LEG/TC parrafos 3.10, 4.7,
mejora de los sistemas de 13.3y 17.28
informacion y las orientaciones
conexas (GISIS, sitios en la
Red, etc.)

4.0.3.1 Elaboracion de un nuevo marco 2017 Consejo MSC/MEPC/ El Consejo
estratégico de la Organizacion para FAL/LEG/TC no le ha
2018-2023 encomendado

ninguna labor

4.05.1 Revisién de las Directrices sobre Consejo MSC/MEPC/ En curso MEPC 69/21,
organizacion y método de trabajo, 2017 FAL/LEG/TC seccion 18;
segun proceda MEPC 70/18,

seccion 14

5.2.1.15 |Labor resultante relativa al nuevo 2017 MSC/MEPC PPR/SSE SDC En curso MEPC 70/18,
Cédigo para los buques que operen parrafo 10.20
en aguas polares

5.2.1.17 [Directrices actualizadas para Anual MSC/MEPC i Alcanzado MEPC 69/21,
efectuar reconocimientos de parrafo 13.7;
conformidad con el sistema MEPC 70/18,
armonizado de reconocimientos y péarrafos 10.20
certificacién (SARC) y 10.22

5.2.1.20 ([Lista no exhaustiva de las Anual MSC/MEPC i De plazo MEPC 69/21,
obligaciones contraidas en virtud de indefinido parrafo 13.8

los instrumentos que guardan
relacion con el Cédigo para la
implantacion de los instrumentos de
la OMI (Cddigo lIl)
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COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO (MEPC)
Namero Afio de | Organou Organo u Organo u | Situacién del | Situacion del
del ultimacion| &rganos drganos dérganos resultado resultado
resultado Descripcién previsto | superiores conexos |coordinadores | para el afio 1 | para el afio 2 Referencias
5.2.3.3 Enmiendas al Cddigo IMSBC y asus| Tarea MSC/MEPC CCC En curso MEPC 69/21,
suplementos continuada parrafo 13.19
5.3.1.1 Medidas para armonizar las Tarea MSC/MEPC [ De plazo Il 2/16, seccién 7;
actividades y los procedimientos de |continuada indefinido MEPC 70/18,
supervision por el Estado rector del parrafos 2.2 y 5.18
puerto a escala mundial a5.20
7111 Prescripciones obligatorias para la 2017 MEPC CCC En curso MEPC 68/21,
clasificacién y declaracion de las pérrafos 12.35,
cargas sélidas a granel como 17.16y 17.17
perjudiciales para el medio marino MSC 95/22,
parrafo 19.1;
MEPC 69/21,
parrafos 13.14
a 13.18
7.121 Examen de las Directrices para la 2017 MEPC PPR En curso MEPC 69/21,
aprobacion de los sistemas de péarrafos 4.14 a 4.26
gestion del agua de lastre (D8) ab 4.36 a 4.39;
MEPC 70/18,
seccion 4
7.1.2.2 Designacion de zonas especiales, de| Tarea MEPC NCSR De plazo MEPC 68/21,
zonas de control de emisiones y de |continuada indefinido parrafo 10.11;
zonas marinas especialmente M,EPC 69/21,
sensibles, y medidas de proteccion parrafo 10.31;
correspondientes MEPC 70/18,
péarrafo 5.63
Nota: EI MEPC 70 acordd cambiar el titulo del resultado a: "Designacion de zonas especiales, de zonas de control de emisiones y de zonas marinas
especialmente sensibles, y medidas de proteccién correspondientes”
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COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO (MEPC)

Namero Afio de | Organou Organo u Organo u | Situacién del | Situacion del
del ultimacion| O&rganos organos drganos resultado resultado

resultado Descripcion previsto | superiores conexos |coordinadores|para el afio 1 | para el afio 2 Referencias

7.1.2.3 Cédigo para el transporte y la 2017 MSC/MEPC SDC/SSE PPR En curso PPR 3/22,
manipulacion de cantidades seccion 5
limitadas de sustancias liquidas
nocivas y potencialmente peligrosas
a granel en bugues de apoyo mar
adentro

7.124 Aprobacién de sistemas de gestion Anual MEPC Alcanzado MEPC 69/21,
del agua de lastre en los que se péarrafos 4.4 a 4.7,
hace uso de sustancias activas, MEPC 70/18,
teniendo en cuenta las seccion 4
recomendaciones del Grupo de
trabajo del GESAMP sobre el agua
de lastre

7.1.2.5 Elaboracion de un manual titulado 2017 MEPC PPR En curso PPR 3/22,
"Gestion del agua de lastre — Como seccién 7
llevarla a la practica"

7.1.2.6 Revision de la seccion Il 2017 MEPC PPR Alcanzado PPR 3/22,
"Planificacion para contingencias” seccién 14
del Manual sobre la contaminacion MEPC 70/18,
ocasionada por hidrocarburos parrafo 9.7

7.1.2.7 Guia sobre la lucha contra los 2016 MEPC PPR Alcanzado PPR 3/22,
derrames de hidrocarburos en seccién 15
condiciones de hielo y nieve MEPC 70/18,

parrafo 9.8

7.1.2.8 Actualizacién de las Directrices de la 2017 MEPC PPR En curso PPR 3/22,

OMI sobre la utilizacién de seccién 16

dispersantes
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COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO (MEPC)
Namero Afio de | Organou Organo u Organo u | Situacién del | Situacion del
del ultimacion| o6rganos oérganos drganos resultado resultado

resultado Descripcion previsto | superiores conexos |coordinadores|para el afio 1 | para el afio 2 Referencias

7131 Examen y andlisis de los informes Anual MEPC 1l Alcanzado MEPC 69/21,
sobre las supuestas deficiencias de parrafo 19.15.3
las instalaciones portuarias de
recepcion

7221 Riesgos de los productos quimicos Tarea MEPC PPR De plazo PPR 3/22,
desde el punto de vista de la continuada indefinido seccion 3;
seguridad y la contaminacion y MEPC 70/18,
preparacion de las correspondientes péarrafos 9.4 a 9.6
enmiendas al Cdodigo CIQ

Nota: En la descripcién del resultado se ha suprimido: "teniendo en cuenta las recomendaciones del Grupo de trabajo EHS del GESAMP", dado que esta
modificacion se habia efectuado en el anexo 23 del documento MEPC 68/21/Add.1, pero se habia omitido dar cuenta de la misma en el informe para la
A 29.

7.2.2.2 Enmiendas al Anexo V del Convenio 2016 MEPC Alcanzado MEPC 69/21,
MARPOL — Modelo de Libro registro péarrafo 19.15.1;
de basuras resolucién

MEPC. 277(70)

7.2.2.3 Examen de las prescripciones del 2017 MEPC PPR En curso PPR 3/22,

Anexo Il del Convenio MARPOL que seccion 4

afectan a los residuos de la carga y
las aguas del lavado de tanques que
contengan productos flotantes
persistentes y de alta viscosidad que
estén a punto de solidificarse, y de
las definiciones conexas, y
preparacion de enmiendas (2018)
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COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO (MEPC)

Namero Afio de | Organou Organo u Organo u | Situacién del | Situacion del
del ultimacion| O&rganos organos drganos resultado resultado
resultado Descripcion previsto | superiores conexos |coordinadores|para el afio 1 | para el afio 2 Referencias
7224 Orientaciones relativas a las 2017 MEPC PPR En curso MEPC 68/21,
excepciones y exenciones en virtud parrafo 2.55;
de las reglas A-3 y A-4 del Convenio MEPC 69/21,
BWM péarrafo 4.32;
MEPC 70/18,
parrafos 4.54 a 4.57
7.23.1 Informe sobre las actividades en el Anual TC MEPC Alcanzado MEPC 69/21,
marco del PICT relacionadas con el seccién 15;
Convenio de cooperacién y el MEPC 70/18,
Protocolo de cooperacion-SNPP seccién 11
7.2.3.2 Actualizacion de los cursos modelo 2017 MEPC PPR En curso PPR 3/22,
de formacion sobre el Convenio de seccion 17
cooperacion
7.3.1.1 Medidas destinadas a garantizar la 2017 MEPC En curso MEPC 69/21,
calidad del fueloil para su uso a bordo péarrafos 5.10
de los buques a 5.26;
MEPC 70/18,
péarrafo 5.64
7.3.1.2 Normas relativas a los sistemas de 2017 MEPC PPR En curso PPR 3/22,
gasificacion de desechos a bordo y seccion 9;
enmiendas conexas a la regla 16 del MEPC 70/18,
Anexo VI del Convenio MARPOL parrafo 15.17
Nota: El MEPC 70 acord6 cambiar el titulo del resultado a: "Normas relativas a los sistemas de gasificacion de desechos a bordo y enmiendas conexas a la
regla 16 del Anexo VI del Convenio MARPOL"
7.3.1.3 Vigilancia del contenido medio de Anual MEPC Alcanzado MEPC 69/21,
azufre a escala mundial del fueloil parrafo 5.29;
suministrado para uso a bordo de los MEPC.1/Circ.862;
buques MEPC 70/18,
seccion 5
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COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO (MEPC)
Namero Afio de | Organou Organo u Organo u | Situacién del | Situacion del
del ultimacion| o6rganos oérganos drganos resultado resultado

resultado Descripcion previsto | superiores conexos |coordinadores|para el afio 1 | para el afio 2 Referencias

7.3.14 Tratamiento de las sustancias que Anual MEPC MEPC 70/18,
agotan la capa de ozono utilizadas parrafos 5.60 a 5.62
por los buques

7.3.15 Enmiendas al Cédigo técnico sobre 2016 MEPC Resolucién
los NOx 2008 (motores de Alcanzado MEPC.272(69)
combustible mixto y motores
alimentados Unicamente por
combustibles gaseosos)

7.3.1.6 Enmiendas al Anexo VI del Convenio 2016 MEPC Alcanzado Resolucién
MARPOL relativas al cumplimiento MEPC.271(69)
operacional de las prescripciones
relativas a los NOx del nivel IlI

7.3.1.7 Enmiendas a la nota de entrega de MEPC PPR En curso PPR 3/22,
combustible para permitir el 2017 seccion 10;
suministro de fueloil que no cumpla MEPC 70/18,
lo dispuesto en la regla 14 del Anexo parrafos 5.5a 5.9y
VI del Convenio MARPOL anexo 6

7.3.1.8 Directrices relativas al muestreo a 2016 MEPC PPR Alcanzado PPR 3/22,
bordo y a la verificacion del seccién 11
contenido de azufre del fueloil MEPC 70/18,
utilizado a bordo de los buques parrafos 5.10 a 5.15

y MEPC.1/Circ.864

7.3.1.9 Directrices para la descarga del agua 2017 MEPC PPR En curso PPR 3/22,

de purga de la recirculacion de los seccion 12

gases de escape
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COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO (MEPC)

Namero Afio de | Organou Organo u Organo u | Situacién del | Situacion del
del ultimacion| O&rganos organos drganos resultado resultado
resultado Descripcion previsto | superiores conexos |coordinadores|para el afio 1 | para el afio 2 Referencias
7.3.1.10 |Examen de la disponibilidad del 2017 MEPC En curso MEPC 69/21,
fueloil prescrito en la regla 14.8 del parrafos 5.23 a
Anexo VI del Convenio MARPOL 5.26; MEPC 70/18,
péarrafos 5.48 a 5.56
y resolucién
MEPC.280(70)
7.3.1.11 [Revision de las Directrices SCR 2018 MEPC PPR No se le ha MEPC 70/18,
de 2011 encomendado .
! péarrafo 15.15
ninguna labor
Note: La revision de las Directrices SCR de 2011 es un nuevo resultado en el orden del dia bienal del Subcomité PPR y en el orden del dia provisional PPR 4.
Este resultado también figura en el orden del dia posbienal del Comité.
7321 Perfeccionamiento de los Anual MEPC MEPC 69/21,
mecanismos necesarios para lograr Alcanzado secciones 6y 7;
limitar o reducir las emisiones de MEPC 70/18,
CO2 ocasionadas por el transporte secciones 6y 7,
maritimo internacional resolucién
MEPC.278(70);
MEPC 70/18/Add.1,
anexo 11
7.3.2.2 Repercusiones en el Artico de las 2017 MEPC PPR En curso PPR 3/22, seccién
emisiones de carbono negro 8;
procedentes del transporte maritimo MEPC 70/18,
internacional parrafos 5.3a 5.4
7.3.2.3 Fomento de la cooperacion técnica y 2017 MEPC En curso MEPC 69/21,
de la transferencia de tecnologia parrafos 5.2 a 5.7;
relacionadas con la mejora de la MEPC 70/18,
eficiencia energética de los buques seccion 11
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COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO (MEPC)
Namero Afio de | Organou Organo u Organo u | Situacién del | Situacion del
del ultimacion| o6rganos oérganos drganos resultado resultado
resultado Descripcion previsto | superiores conexos |coordinadores|para el afio 1 | para el afio 2 Referencias
7.3.24 Revision de las Directrices relativas 2017 MEPC En curso MEPC 69/21,
al EEDIl y al SEEMP parrafos 5.34 a 5.57;
MEPC 70/18,
secciones 5y 6,y
resolucion
MEPC.282(70)
7.3.25 Examenes del EEDI prescritos en la 2017 MEPC En curso MEPC 69/21,
regla 21.6 del Anexo VI del Convenio péarrafos 5.34
MARPOL ab5.b7;
MEPC 70/18,
seccion 5;
MEPC 70/18/Add.1,
anexo 8
7.3.2.6 Medidas técnicas y operacionales 2017 MEPC En curso MEPC 69/21,
adicionales para mejorar la eficiencia secciones 6y 7;
energética del transporte maritimo MEPC 70/18
internacional seccibn 6y
resolucién
MEPC.278(70)
8.0.3.1 Prescripciones para el acceso a los 2017 FAL MSC/MEPC/ En curso FAL.5/Circ.39/Rev. 2;
certificados y documentos que han LEG/III/PPR FAL 40/19, parrafos

de llevarse a bordo, incluidos los
libros registro, o versiones
electrénicas de éstos

6.18 a 6.21; MEPC
68/21, parrafos 13.2
y 17.26;

MEPC 69/21,
secciéon 9;

MEPC 70/18,
parrafo 2.2
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COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO (MEPC)

Namero Afio de | Organou Organo u Organo u | Situacién del | Situacion del
del ultimacion| O&rganos organos drganos resultado resultado

resultado Descripcion previsto | superiores conexos |coordinadores|para el afio 1 | para el afio 2 Referencias

10.0.1.2 |Examen de la elaboracion de normas 2017 MSC/MEPC ElI MSC
de construccién de buques basadas no le ha
en objetivos para todos los tipos de encomendado
buques ninguna labor

12.1.2.1 |Ensefanzas extraidas y cuestiones Anual MSC/MEPC [ Alcanzado MSC 92/26,
de seguridad del andlisis de los parrafo 22.29
informes de las investigaciones MEPC 70/18,
sobre seguridad maritima péarrafo 10.9

12.1.2.2 |Cuestiones relativas a la Anual MSC/MEPC [ Alcanzado [l 2/16, seccion 6
implantacion de los instrumentos de
la OMI identificadas en el analisis de
datos sobre supervision por el
Estado rector del puerto

12.3.1. Examen de los informes sobre Anual MSC/MEPC i CCC Alcanzado CCC 2/15,
sucesos en que intervengan seccién 10
mercancias peligrosas o
contaminantes del mar transportados
en bultos, ocurridos a bordo de
buques o en zonas portuarias

13.0.3.1 |Aprobacién de tecnologias nuevas y Anual MEPC PPR Alcanzado PPR 3/22,
mejoradas para los sistemas de seccién 13
gestion del agua de lastre y la
reduccién de la contaminacion
atmosfeérica

14.0.1.1 |Analisis y examen de las 2017 Consejo HI/HTW/PPR/ | MSC/MEPC/ Alcanzado MEPC 69/21,
recomendaciones para reducir las CCcC/sDC/ FAL/LEG seccién 17;
cargas administrativas de los SSE/NCSR MEPC 70/18,
instrumentos de la OMI, incluidas las seccién 13

formuladas por el SG-RAR
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ORDEN DEL DIA POSBIENAL DEL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO (MEPC)

COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO (MEPC)

RESULTADO POSBIENAL ACEPTADO

relativas al SITAS y las
enmiendas al Certificado IOPP y
al Libro registro de hidrocarburos

Bienio
(en el que el Referencia
resultado se alas
incluyé en el Medidas Organo u | Organo u Organo u Plazo
orden del dia de alto érgano drganos oérganos (periodos de

Nimero posbienal) nivel Descripcion superiores | conexos | coordinadores sesiones) Referencias

1 2016-2017 7.2.2 Examen de las Directrices MEPC PPR 3 MEPC 69/21,
de 2015 sobre los sistemas de péarrafo 19.4
limpieza de los gases de escape
(resolucion MEPC.259(68))

2 2016-2017 7.1.2 Directrices revisadas para la MEPC PPR 2 MEPC 70/18,
aplicacién de las prescripciones péarrafo 15.4
del Anexo | revisado del
Convenio MARPOL a las
instalaciones flotantes de
produccion almacenamiento y
descarga (IFPAD) y a las
unidades flotantes de
almacenamiento (UFA)

3 2016-2017 7.2.3 Guia para un método practico de MEPC PPR 2 MEPC 70/18,
implantacion del Convenio de péarrafo 15.7
cooperacion y del Protocolo de
cooperacion-SNP

4 2016-2017 7.3.1 Enmiendas a la regla 14 del MEPC SSE PPR 2 MEPC 70/18,
Anexo VI del Convenio MARPOL péarrafo 15.10
para exigir un punto
designado de muestreo a fin
de tomar muestras de fueloil

5 2016-2017 7.1.2 Examen de las Directrices MEPC PPR 3 MEPC 70/18,

péarrafo 15.15

*k*k
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ANEXO 19

PUNTOS QUE PROCEDE INCLUIR EN LOS ORDENES
DEL DIiA DEL MEPC 71 Y DEL MEPC 72

MEPC 71 MEPC 72
ot Punto mayo 2017 2018
1 | Adopcion del orden del dia X X
2 Decisiones de otros 6rganos X X
Examen y adopcién de enmiendas a los instrumentos de
3 obligado cumplimiento X [GR] X [GR]
4 | Organismos acuaticos perjudiciales en el agua de lastre X [GE] X [GE]
5 | Contaminacion atmosférica y eficiencia energeética X [GT] X [GT]
6 Medidas técnicas y operacionales adicionales para mejorar la X IGT X
eficiencia energética del transporte maritimo internacional [CT] (X]
Reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero
! procedentes de los bugues X[GT] X[GT]
8 Determinacién y proteccién de zonas especiales y de zonas X X
marinas especialmente sensibles
9 Prevencidn y lucha contra la contaminacién (informes de los X X
periodos de sesiones del Subcomité)
10 | Informes de otros subcomités X X
11 Actividades de cooperacion técnica para la proteccion del X X
medio marino
12 Creacién de capacidad para la implantaciéon de nuevas X X
medidas
13 | Programa de trabajo del Comité y de sus 6rganos auxiliares X X
14 | Aplicacion de las Directrices de los Comités X X
15 | Eleccién de la Presidencia y Vicepresidencia X -
16 | Otros asuntos X X
17 | Examen del informe del Comité X X
*kk
1 La numeracion no implica que se reasigne el mismo niimero al punto del orden del dia en los periodos de

sesiones venideros.
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ANEXO 20

RESOLUCION MEPC.284(70)
(Adoptada el 28 de octubre de 2016)

ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES DE 2012 SOBRE LA IMPLANTACION DE LAS
NORMAS RELATIVAS A EFLUENTES Y PRUEBAS DE RENDIMIENTO DE
LAS INSTALACIONES DE TRATAMIENTO DE AGUAS SUCIAS
(RESOLUCION MEPC.227(64))

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizaciébn Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de proteccion del medio marino
(el Comité) conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencién
de la contaminacién del mar ocasionada por los buques,

TOMANDO NOTA de la resolucién MEPC.227(64), mediante la cual el Comité adopté las
"Directrices de 2012 sobre la implantacién de las normas relativas a efluentes y pruebas de
rendimiento de las instalaciones de tratamiento de aguas sucias" (las Directrices de 2012),

TOMANDO NOTA ADEMAS de la resolucién MEPC.274(69), mediante la cual el Comité
adopt6 enmiendas al Anexo IV del Convenio MARPOL en relacién con la zona especial del
mar Baltico y el modelo del Certificado internacional de prevencion de la contaminacién por
aguas sucias, cuya entrada en vigor esta prevista el 1 de septiembre de 2017,

TOMANDO NOTA ASIMISMO de la resolucion MEPC.275(69), mediante la cual el Comité
establecié la fecha en la que entraran en vigor las prescripciones sobre descarga de la
regla 11.3 del Anexo IV del Convenio MARPOL respecto de la zona especial del mar Baltico,

RECONOCIENDO la necesidad de armonizar las disposiciones pertinentes de las Directrices
de 2012 con las mencionadas enmiendas al Anexo IV del Convenio MARPOL vy la fecha de
entrada en vigor de la zona especial del mar Baltico,

HABIENDO EXAMINADO, en su 70° periodo de sesiones, propuestas de enmienda a las
Directrices de 2012,

1 ADOPTA las enmiendas a las "Directrices de 2012 sobre la implantacién de las
normas relativas a efluentes y pruebas de rendimiento de las instalaciones de tratamiento de
aguas sucias", cuyo texto figura en el anexo de la presente resolucion;

2 RECOMIENDA a los Gobiernos que apliquen las Directrices de 2012, en su
enmendada, al realizar las pruebas y la homologacién de las instalaciones de tratamiento de
aguas sucias;

3 ACUERDA mantener las Directrices de 2012 sometidas a examen a la luz de la
experiencia obtenida con su aplicacion.
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ANEXO

ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES DE 2012 SOBRE LA IMPLANTACION DE LAS
NORMAS RELATIVAS A EFLUENTES Y PRUEBAS DE RENDIMIENTO
DE LAS INSTALACIONES DE TRATAMIENTO DE AGUAS SUCIAS

indice

1 Se sustituye "ANEXO Modelo de certificado de homologacion para las instalaciones
de tratamiento de aguas sucias y apéndice" por lo siguiente:

"Anexo 1 — MODELO DE CERTIFICADO DE HOMOLOGACION PARA LAS
INSTALACIONES DE TRATAMIENTO DE AGUAS SUCIAS Y APENDICE (QUE
CUMPLE LO DISPUESTO EN LA RESOLUCION MEPC.227(64), INCLUIDO EL
PARRAFO 4.2 DEL ANEXO DE ESTA RESOLUCION)

Anexo 2 — MODELO DE CERTIFICADO DE HOMOLOGACION PARA LAS
INSTALACIONES DE TRATAMIENTO DE AGUAS SUCIAS Y APENDICE (QUE
CUMPLE LO DISPUESTO EN LA RESOLUCION MEPC.227(64), CON LA
EXCEPCION DEL PARRAFO 4.2 DEL ANEXO DE ESTA RESOLUCION"

1 Introduccion
2 Se afiade el siguiente nuevo parrafo 1.1.3:

"1.1.3 ElI MEPC 69 adopt6 la resolucion MEPC.274(69), mediante la que se
enmiendan las reglas 1y 11 del Anexo IV del Convenio MARPOL en relacién con la
zona especial del mar Baltico, y el apéndice del Anexo IV del Convenio MARPOL que
trata del modelo de Certificado internacional de prevencién de la contaminacién por
aguas sucias."

3 Se afiade el siguiente nuevo apartado 1.2.2.3:
"3 por la frase "instaladas el 1 de enero de 2016, o posteriormente"” se entiende:
A1 las instalaciones a bordo de los buques cuya quilla se haya

colocado, o cuya construccion se halle en una fase equivalente, el 1
de enero de 2016 o posteriormente; y

2 para otros buques, las instalaciones cuya fecha contractual de
entrega al buque sea el 1 de enero de 2016 o posteriormente o, en
ausencia de una fecha contractual de entrega, que se hayan
entregado al buque el 1 de enero de 2016 o posteriormente."

4 Se sustituye el parrafo 1.2.3 por el texto siguiente:
"1.2.3 Las prescripciones de las presentes directrices, incluidas las de la

seccion 4.2, se aplicaran a las instalaciones de tratamiento de aguas sucias
instaladas:
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A en los buques de pasaje nuevos! cuando operen en la zona
especial del mar Baltico y tengan la intencion de descargar en el
mar efluentes de aguas sucias tratadas, el 1 de junio de 2019 o
posteriormente;

2 en los buques de pasaje existentes,? distintos de los estipulados en
el apartado .3, cuando operan en la zona especial del mar Baltico y
tengan la intencién de descargar en el mar efluentes de aguas sucias
tratadas, el 1 de enero de 2021 o posteriormente; y

.3 el 1 de junio de 2023 para los buques de pasaje existentes que
estén en ruta directamente hacia o desde un puerto situado fuera
de la zona especial del mar Baltico y que estén navegando hacia o
desde un puerto situado al este de la longitud 28°10' E dentro de la
zona especial, que no hagan escala en ninguin otro puerto dentro
de la zona especial y que tengan la intenciéon de descargar en el
mar efluentes de aguas sucias tratadas."

2 Definiciones

5 Se sustituye el parrafo 2.1 por el texto siguiente:
"2.1 Anexo IV: el Anexo IV revisado del Convenio internacional para prevenir la
contaminacién por los buques, 1973, modificado por los Protocolos de 1978 y de 1997

(Convenio MARPOL), enmendado mediante las resoluciones MEPC.115(51),
MEPC.200(62), MEPC.216(63), MEPC.246(66), MEPC.265(68) y MEPC.274(69)."

4 Especificaciones técnicas

6 Se suprimen los parrafos 4.4y 4.5.

5 Consideraciones relativas a las pruebas

7 Se sustituye la ultima frase del parrafo 5.4.2 por el texto siguiente:

"En los anexos 1y 2 de las presentes directrices se reproducen los modelos del
Certificado de homologacion y el apéndice."

1 Por "buque de pasaje nuevo" se entiende:

A un buque de pasaje cuyo contrato de construccién se formaliza o, de no haberse formalizado
un contrato de construccidn, cuya quilla se coloque, o cuya construccién se halle en una fase
equivalente, el 1 de junio de 2019 o posteriormente; o

2 un buque de pasaje cuya entrega tenga lugar el 1 de junio de 2021 o posteriormente.

2 Por "buque de pasaje existente" se entiende un buque de pasaje que no sea un buque de pasaje nuevo.
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10

ANEXO — MODELO DE CERTIFICADO DE HOMOLOGACION PARA LAS
INSTALACIONES DE TRATAMIENTO DE AGUAS SUCIAS Y APENDICE

El anexo existente pasa a llamarse anexo 1y su titulo se sustituye por el siguiente:
ANEXO 1

"MODELO DE CERTIFICACION DE HOMOLOGACION PARA LAS INSTALACIONES
DE TRATAMIENTO DE AGUAS SUCIAS Y APENDICE (QUE CUMPLE
LO DISPUESTO EN LA RESOLUCION MEPC.227(64), INCLUIDO
EL PARRAFO 4.2 DEL ANEXO DE ESTA RESOLUCION)"

Se sustituye el primer parrafo por el texto siguiente:

"Se certifica que la instalacion de tratamiento de aguas sucias, de tipo ............. , que
tiene asignadas una carga hidraulica de ... .... metros cubicos por dia (m¥dia), una
carga organica de ...... kg por la demanda bioquimica de oxigeno sin nitrificacion
(DBOs sin nitrificacién) al dia, segun el proyecto que ilustran los dibujos
R , fabricada por ........cccccveiiiiiinnnen, , ha
sido examinada y sometida a prueba satisfactoriamente conforme a lo dispuesto en
la resolucion MEPC.227(64) (incluido el péarrafo 4.2) de la Organizacion Maritima
Internacional, a fin de cumplir las prescripciones operativas a que se refieren las
reglas 9.1.1y 9.2.1 del Anexo IV del Convenio MARPOL, enmendado."”

e

Se suprimen los dos asteriscos (") al final del apartado .7 y la correspondiente nota

a pie de péagina.

11

En el "APENDICE DEL CERTIFICADO DE HOMOLOGACION PARA LAS

INSTALACIONES DE TRATAMIENTO DE AGUAS SUCIAS" se suprimen los asteriscos en
las siguientes lineas:

12

"Calidad del influente total de nitr6geno .............cccceeeeeeen. mg/l de nitrégeno*
Calidad del influente total de fOSfOro ............ccccuvviveiieennnnnns mg/I* de fosforo*"

Se aflade el siguiente nuevo anexo 2:
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ANEXO 2

MODELO DE CERTIFICADO DE HOMOLOGACION PARA LAS INSTALACIONES DE
TRATAMIENTO DE AGUAS SUCIAS Y APENDICE (QUE CUMPLE LO DISPUESTO EN LA
RESOLUCION MEPC.227(64), CON LA EXCEPCION DEL PARRAFO 4.2
DEL ANEXO DE ESTA RESOLUCION)

EMBLEMA NOMBRE DE LA ADMINISTRACION
o
MONOGRAMA
OFICIAL

CERTIFICADO DE HOMOLOGACION PARA LAS INSTALACIONES
DE TRATAMIENTO DE AGUAS SUCIAS

Se certifica que la instalacion de tratamiento de aguas sucias, de tiPO..........ccooeeviiiiiiieeennnnne ,
que tiene asignadas una carga hidraulica de ............ metros cubicos por dia, (m®¥/dia), y una
carga organica de ............ kg por la demanda bioguimica de oxigeno sin nitrificacién (DBOs
sin nitrificacion) al dia segun el proyecto que ilustran los dibujos, N% ...........ccccooeeeeiiieeeeeeee.
FADMICATA POF ..o
ha sido examinada y sometida a prueba satisfactoriamente conforme a lo dispuesto en la
resolucion MEPC.227(64) de la Organizacién Maritima Internacional (excepto el parrafo 4.2),
a fin de cumplir las prescripciones operativas a que se refieren las reglas 9.1.1 y 9.2.1 del
Anexo |V del Convenio MARPOL, enmendado.

Las pruebas de la instalacién de tratamiento de aguas sucias se llevaron a cabo:

B B T BN et et
A DO IO BN e
Y CONCIUYETON €1 oo

De dichas pruebas se obtuvo un efluente que, al ser analizado, dio:
A una media geométrica no superior a 100 coliformes termotolerantes/100 ml;

2 una media geométrica del contenido total de sélidos en suspension igual
a 35 Qi/Qe mg/l en el caso de pruebas en tierra 0 un contenido total maximo
de sélidos en suspensiéon no superior a (35 mas x) Qi/Qe mg/l para el agua
ambiente utilizada para fines de lavado en el caso de pruebas a bordo de un
buque;

3 una media geométrica de la demanda bioquimica de oxigeno sin nitrificacion
durante cinco dias (DBOs sin nitrificacion) no superior a 25 Qi/Qe mg/l;

4 una media geométrica de la demanda quimica de oxigeno (DQO) no
superior a 125 Qi/Qe mgl/l;

5 un pH comprendido entre 6 y 8,5.

La Administracion se cercior6 de que la instalacion de tratamiento de aguas sucias puede
funcionar con angulos de inclinacion de 22,5° en cualquier plano respecto de la posicion
normal de servicio.

Tachese segln proceda.
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En el apéndice del presente certificado constan los detalles de las pruebas efectuadas y los
resultados obtenidos.

Cada instalacion de tratamiento de aguas sucias deberia llevar adherida una placa o una
etiqueta resistente con datos referentes al nombre del fabricante, tipo y nUmero de serie, carga
hidraulica y fecha de fabricacion.

Todo buque provisto de esta instalacién de tratamiento de aguas sucias deberia llevar a bordo
una copia del presente certificado.

Sello oficial Firmado ..o
AdMINIStracion de ......oouveeieeeee e

Fecha dia oo, A e de 20 .....
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APENDICE DEL
CERTIFICADO DE HOMOLOGACION PARA LAS INSTALACIONES
DE TRATAMIENTO DE AGUAS SUCIAS

EMBLEMA
@)
MONOGRAMA
OFICIAL

Detalles y resultados de las pruebas efectuadas en las muestras de la instalacién de
tratamiento de aguas sucias, conforme a lo dispuesto en la resolucion MEPC.227(64),
enmendada (excepcion la seccion 4.2):

Tipo de instalacion de tratamiento de agUas SUCIAS .........cueuvreiiiieriiiiiiiiiiee e e e eiieeeeee e e e
FADMCATA POT ...t
Organismo que efectlia 1as PrUEhAS .........cciiii i e
Carga hidrauliCa de PrOYECLO .........uviiiiiieiiiiiiiiei et e e m?/dia
Carga organica de PrOYECLO .......ccueeveiiiieeeiiiiiiiiieeee e e e e e sttt e e e e e e s inbaeeeeeaeeas kg/DBO al dia
Numero de muestras del efluente sometidas a prueba ............ccccocviieii i,
Numero de muestras del influente sometidas a prueba ...
Calidad del influente total de s6lidos en SUSPENSION ........ccceviiiiiiiieieieieeeee e, mg/I
Calidad del influente de DBOs Sin NitrifiCacion ...........cccooooiiiiiiiiiiiiii e mg/I
Carga hidrauliCa MAXIMA ........cueieiiiieiie e e e et e e e eesseeeesnaeeenreeeens mé/dia
Carga hidraulica MINIME. .......oooiiii e e e e m®/dia
Carga hidraulica media (Qi) «.vveeeiieeeriiiiiiiie e e e e e e e e e e e e e aaaaaaane m?/dia
FIujo del eflUENE (Qe) ..veeievreeeeietiiee et e et e e e e et e e e e et e e e e e earae e e e s eareeaeeeenrenaeaans m?/dia
Factor de compensacion de la dilucion (QifQe) «...eeeviiuururriiiieee ittt
Media geométrica del contenido total
de SOlIdOS €N SUSPENSION ...uuniieeiiieeeiiee e e e e e e e e e e e e e e e e eaeaaaas mg/I
Media geométrica del nimero
de coliformes termotolerantes ............cceeiiieiiiiiiiiiiie e coliformes/100 ml
Media geométrica de DBOs Sin Nitrificacion ..............ccoiieiiiieiiiiiicc e mg/I
Media geométrica de DQO ......ouuiiiiiiieiiieece e e e aaaaaana mg/I
o] I 4 aF= D 4T TP PPRPR
(o] I 4 011112 0 o TP PPRPRTR
Tipo de desinfectante UtIZAad ............coiiiiiiiiiiiie e e e e e e eaaees
Tratandose de cloro — cloro residual:
g F= D 1 o TP PUT PR PUPPPPPPPRPPR mg/I
(1011112 T TP PUT PR RPTPPPPPPPPPPR mg/I
(ga1=To [F= W o <o) 0 1] (o= L PUT TR RUTPPPPPPRPRR mg/I

¢, Se sometio la instalacion de tratamiento de aguas sucias a prueba con:

descarga de agua dUICE? .......ciiiieiiiieecee e e Si/No*
descarga de agua Salada? ..........ccccvviiiiie e Si/No”
descarga de agua dulce y salada? ........ccoooeeiiiiiiiiiiiii e Si/No”
afadido de aguas griSeS? ....ccoeeveeeeeieieee e Si — proporcion: INo"
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¢Se sometio la instalacion de tratamiento de aguas sucias a prueba con respecto a las
condiciones ambientales especificadas en la seccion 5.9 de la resolucion MEPC.227(64)?:

TEMPETATUIA ..veeieiiiiiee ettt e ettt e e ettt e e e e et e e e e et e e e e st eeeeeesaeeeeeseabaeaeesesreneeaas Si/No”
103 0= F= T SRR Si/No®
g Tod g F= Yot o] o PRSPPSO Si/No”
1Y/ o= ot o o USSP PRTROPRRSPPPRROPRN Si/No”
fiabilidad del equipo eléctrico y electrOniCO ..........ccueeeeiieeiiiiiiiiiiieeeee e Si/No”

Restricciones impuestas en las condiciones de funcionamiento:
ESY= 11 1] o F= To SRR
TEMPEIALUIA ..o
T 4= =T
T 1T = T o) o
1Y/ o] 7= Tox T o PP PPPPPPPPPPP

Resultados de pruebas segun OtroS PArAMELIOS ...........uueruuurrrrrrurrrrrrnrnnsnnennennrnrnrenrre——..

Sello oficial Firmado ..o

AdMINIStracion de .....oovvveeiie e

Fecha dia oo, e o, de 20 .....

Téachese segun proceda.”

*k%k
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ANEXO 21
RESOLUCION MEPC.285(70)

ENMIENDAS A LAS DIRECTRICES Y ESPECIFICACIONES REVISADAS RELATIVAS AL
EQUIPO DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION PARA LAS SENTINAS DE LOS
ESPACIOS DE MAQUINAS DE LOS BUQUES (RESOLUCION MEPC.107(49))

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, articulo que trata de las funciones del Comité de proteccion del medio marino
(el Comité) conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencion
de la contaminacion del mar ocasionada por los buques,

TOMANDO NOTA de la resolucién MEPC.107(49), mediante la cual el Comité adoptd, en
su 49° periodo de sesiones, las "Directrices y especificaciones revisadas relativas al equipo
de prevencion de la contaminacion para las sentinas de los espacios de maquinas de los
buques",

HABIENDO EXAMINADO, en su 70° periodo de sesiones, propuestas de enmienda a las
mencionadas Directrices y especificaciones revisadas en relacién con las especificaciones de
las alarmas de sentina de 15 ppm,

1 ADOPTA las enmiendas a las "Directrices y especificaciones revisadas relativas al
equipo de prevencion de la contaminacién para las sentinas de los espacios de maquinas de
los buques" cuyo texto figura en el anexo de esta resolucion;

2 RECOMIENDA a los Gobiernos que apliquen las enmiendas del anexo al comprobar
la precision de las alarmas de sentina de 15 ppm.
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ANEXO

ENMIENDAS A LAS "DIRECTRICES Y ESPECIFICACIONES REVISADAS RELATIVAS
AL EQUIPO DE PREVENCION DE LA CONTAMINACION PARA LAS SENTINAS

DE LOS ESPACIOS DE MAQUINAS DE LOS BUQUES"

1 En los parrafos 1.2.1, 1.2.2.1, 2.1y 3.1, se sustituye la referencia a la "regla 16" por
la "regla 14".
2 En los parrafos 2.2 y 3.3 y en el apéndice 2, se sustituyen las referencias a la

"regla 16 5)" por la "regla 14.7".

3

Se sustituye la seccion 4.2.11 por el texto siguiente:

"4.2.11 La validez de los certificados de calibracion deberia verificarse durante los
reconocimientos anuales/intermedios/de renovacion del Certificado IOPP. La
precision de las alarmas de sentina de 15 ppm debe verificarse mediante la
calibracion y las pruebas del equipo realizadas por el fabricante o por personas
autorizadas por el fabricante, a intervalos que no superen los cinco afios tras su
puesta en servicio, 0 siguiendo los plazos estipulados en las instrucciones del
fabricante, si este plazo es més corto. Otra posibilidad consiste en sustituir la unidad
por una alarma de sentina de 15 ppm calibrada. Se deberia conservar a bordo, para
fines de inspeccidn, el certificado de calibracién de la alarma de sentina de 15 ppm,
con una indicacion de la fecha de la ultima comprobacion del calibrado.”

*k%
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ANEXO 22

DECLARACIONES DE LAS DELEGACIONES Y LOS OBSERVADORES®

ITEM5
Statement by the observers from BIMCO and IPIECA

"On behalf of BIMCO and IPIECA | would like to thank you for the opportunity to introduce the
supplemental fuel availability study that has been performed by EnSys and Navigistics. The
executive summary of this study has been made available to MEPC as document MEPC 70/5/5
and the full study is available as document MEPC 70/INF.9.

Firstly, | would like to stress that this study has not been commissioned by industry. Shortly
after the completion of the bidding process for the IMO Fuel Availability Study, EnSys and
Navigistics issued an open offer for sponsorship of such supplemental study as they felt to be
qualified to perform such study, having themselves already done the preparatory work to bid
for the IMO study. It is our understanding that EnSys and Navigistics extended their offer on a
broad basis, not just to industry associations. Their offer was to execute the study on an
independent basis and the role of any co-sponsors would be limited to acting as a sounding
board, in a way similar to the role of the Steering Committee for the IMO study. There has only
been one formal interaction with the co-sponsors on the draft report, allowing them to ask some
clarifying questions that were taken onboard in the final report. These interactions did not result
in any material changes to the work as performed by EnSys and Navigistics.

The study has been co-sponsored by five industry associations, including BIMCO and IPIECA.
As highlighted in document MEPC 68/3/26 in 2015, the fuel availability study presents a
complex analysis.

In light of this, we thought it would be useful to have a supplementary study that may help to
validate conclusions and increase confidence in the information on which MEPC needs to base
its decision. As it turned out, the supplemental study brought to light some additional potential
impacts of the transition from a 3.50% sulphur fuel oil world to a 0.5% sulphur fuel world that
are worth being brought to the attention of the Committee to inform its decision.

The two studies are consistent with respect to the demand analysis, and have projected
capacities of major refinery units in a similar way.

Key differences relate to:
- the assumptions with respect to the nature and specification of the fuels;

- the analysis of hydrogen plant and sulphur removal unit capacities and FCC
feedstock; and

- the interpretation of the modelling results with respect to the risk of over-
optimization.

Las declaraciones se han incluido en este anexo en el orden y en el idioma en el que se realizaron (con la
traduccion a otro idioma si ésta se facilitd) y clasificadas segun el punto del orden del dia al que se referian.
Las declaraciones se encuentran disponibles en los archivos de audio de todos los idiomas oficiales en la
siguiente direccion: http://docs.imo.org/Meetings/Media.aspx.
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It is important that results from a model are looked at critically and tested against what may
realistically be achievable in the real world.

IPIECA and BIMCO would like to invite MEPC to carefully consider the results of the EnSys
study in addition to the report provided in documents MEPC 70/5/3 and MEPC 70/INF.6.

Document MEPC 70/5/33 comments on the EnSys/Navigistics Study submitted by BIMCO and
IPIECA. It contains some completely unfounded allegations and incorrect information.

Paragraph 2 of this document alleges that the supplemental study has been "funded by
BIMCO, IPIECA and three regional fuel organizations to advocate for a delay of the introduction
of a global sulphur cap of 0.50% m/m."

"Speaking for IPIECA, | want to stress that IPIECA is a non-advocacy organization. IPIECA's
objective in this debate is to make sure that MEPC has the best possible information on which
to base its decision. | would like to refer to document MEPC 68/3/26, submitted by IPIECA and
OCIMF, which discussed the integrated nature of the refining business and the resulting
complexity of the question at hand. IPIECA does not advocate for 2020 or 2025 — IPIECA has
never engaged in discussions on the business interests of its members. As explained in
paragraph 4 of our submission MEPC 59/4/42, the total capacity to produce compliant fuel by
2020 will be the result of literally hundreds of decisions made by individual refiners and fuel
suppliers. Some refiners will have been able to identify economically attractive pathways to
reduce production of high sulphur fuel oil and produce 0.50% fuels. Others may not have been
able to identify and implement such projects. What every IPIECA member agrees to is that the
decision that will be made by the Committee needs to be based on solid information. IPIECA
and its members do not have the capability to analyze the 2020 potential supplies in an
accurate way. Independent consultants such as EnSys and others are much better placed to
make such analysis."

Statement by the observer from INTERCARGO

"We note that both the IMO and independent studies conclude low sulphur compliant fuels can
be made available. However, we have serious concerns regarding the quality of the fuels
considered which raise additional safety implications. Both studies indicate that compliance
can be met, but only by the use of blending heavy fuels, with distillate mainly being used as a
cutting stock.

It is the widespread use of such 'heavy diesel' blends that give rise to our concerns. We note
that quality concerns are also raised in the ISO submission.

It is a well-known fact that the ignition quality of blended fuels cannot be assessed using the
traditional CCAl - Conradson Carbon Aromatic Index, - the ignition qualities of such fuels can
be variable to the extent that manoeuvring may become difficult and an increased number of
manoeuvring incidents may be forecast.

Inappropriate blending of the different aromatic and paraffinic base stocks will lead to an
increased number of waxing or 'slugging’ problems for purifiers and filters, even to the extent
that normal power cannot be maintained — as was the case in the 1970's if anyone else can
remember that far back — At that time poor quality marine diesel fuels were even responsible
for the bursting of high pressure fuel pipes, particularly on the smaller high output generator
engines — These type of problem could easily arise again.
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The extended use of blends will also exasperate the conflict arising from the use of fuels that
require both heating and cooling to gain the required injection viscosities - which require
continuation of the inefficient compromise for fuel injection pump designs.

We can also foresee an unfortunate increase in the use of SOLAS non-compliant distillates
with a flash point lower than the required 60 degrees centigrade. This becomes of even greater
concern if such diesel is used to cut heavy fuel that requires heating.

A higher use of blends can also give rise to a higher number of instances of unacceptable
levels of catalytic fines in the fuel delivered to ships due to the particular refining processes
involved; high cat fines content can lead to major engine damage and failure.

It is for these reasons that we have great concern with the safety implications that can arise
from the extensive use of blends used as a means of gaining the volumes of low sulphur
compliant fuel required identified in the two studies put before the Committee.

We strongly believe these concerns require serious review and address prior to
implementation of the proposed sulphur cap to ensure the continued safety of shipping — |
stress this is irrespective of the determined implementation date.

It should also be noted that the studies indicate that the foreseen normal regional availability
will not meet demands, meaning that huge quantities of low sulphur fuels will have to be
relocated by sea to meet industry requirements — this surely goes against all that the
Committees separate CO2 discussions are trying to achieve."

Statement by the delegation of the Cook Islands

"Like others, we support the earliest implementation of the 0.5% global sulphur cap on marine
fuel. However, we are also conscious of the need for practical certainty that in doing so, we
may continue to give full and complete effect to our obligations under the SOLAS Convention,
not the least on the requirement for the minimum flash point of 60 degrees."

ITEM 7
Statement by the UNFCCC Secretariat

"I would like to use this opportunity to inform the committee on behalf of the UNFCCC
Secretariat on: (i) the importance of the early entry into force of the Paris Agreement and the
political signal that it sends, (ii) expectations from COP 22 and the first ever meeting of the
Parties to the Paris Agreement which will take place next month in Marrakesh, and finally (iii)
how this links to the work of IMO on actions addressing greenhouse gas emissions from
international shipping.

Early entry into force of the Paris Agreement

Distinguished delegates, as you are aware, the conditions for the Paris Agreement entering
into force were fulfilled on 5 October of this year, after 74 Parties to the Convention which
represent more than 55 per cent of global greenhouse gas emissions had ratified, accepted or
approved this agreement.

This is a truly historical achievement in the global response to climate change. For the first
time it brings all nations, large and small, rich and poor, into a common cause to undertake
ambitious efforts to mitigate climate change and adapt to its effects, with enhanced financial,
technological and capacity building support to help developing countries to do so.
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The speed at which Parties have made the Paris Agreement entry into force possible is
unprecedented in the recent experience of international negotiations, and it is of utmost
importance to harness this strong momentum for realizing the multitude of opportunities
inherent in the Paris Agreement.

This agreement sends a clear and universal signal. Global emissions must peak as soon as
possible, and rapidly decline thereafter to achieve climate neutrality in the second half of this
century. Science says we must do this to meet the goal of limiting global temperature rise to
well below 2 degrees Celsius and have good chances to keep this increase to below 1.5
degrees Celsius. The architecture of the agreement acknowledges the importance and
responsibility of all stakeholders including governments, businesses and civil society in
achieving this goal. No one is left behind. This is what all nations agreed in Paris.

This agreement sends a strong political signal to global industries and businesses that future
development and investments can no longer ignore climate change risks when making
decisions which affect their operations and long-term assets.

It also creates an array of new opportunities for everyone to shape and benefit from the
transformation that puts the world on the path to a sustainable, climate-safe future. This is
essential for the business sector worldwide as it has long been seeking to establish its long-
term goals and strategies which are factoring-in climate change risks and opportunities.

Expectations from COP 22 in Marrakesh

The importance of this agreement and its early entry into force also bring an urgency to the
many issues governments are advancing through negotiations to ensure its full
implementation.

This includes development of a rule book to operationalize all building blocks of the agreement,
particularly the transparency of actions which promotes trust and confidence among Parties,
and how international cooperation and enhanced flows of finance can speed up and scale up
national climate action plans - the Nationally Determined Contributions.

Entry into force triggers a variety of important consequences for the UNFCCC process,
including the launch of the Agreement's governing body, the Conference of the Parties to the
Convention serving as the meeting of the Parties to the Paris Agreement, known as CMA, with
its first meeting taking place at the upcoming COP22, in Marrakesh, Morocco (November 7 to
18).

At the high level preparatory meeting for the Conference of Parties (COP) to the UNFCCC that
was held in Marrakesh last week there was universal enthusiasm for the idea of the Marrakech
Conference being a COP of implementation and action. There were also very positive signals
on CMA that will open on Tuesday, 15 November. There was a remarkably positive discussion
on issues related to finance and support to developing countries that was inspired by the
announcement by the developed countries of their "Road Map" to $100 billion.

What this means for the work of the IMO
Finally, distinguished delegates, allow me to briefly address how these recent developments

and entering into force of the Paris Agreement relate to the important ongoing work by the IMO
on measures addressing greenhouse gas emissions from international shipping.
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It is widely acknowledged that international maritime transport plays an essential role in the
facilitation of world trade as a cost-effective and energy-efficient mode of transport which
makes a vital contribution to international trade and business. Having in mind this important
role of a vehicle of the global economy, it is a moment to agree on how international maritime
transport can contribute to the global climate change goals of the Paris Agreement.

As reported in the recent IMO Greenhouse Gas Study, international shipping accounted for
about 2.2 per cent of global greenhouse gas emissions in 2012. What is even more important,
future emissions are expected to further grow by between 50 % and 250% in all scenarios up
to 2050, based on anticipated future global economic and energy development.

As you know, unlike in the Kyoto Protocol, emissions from international transport are not
addressed directly under the Paris Agreement. However, both international maritime and
aviation transport should develop appropriate strategies to support global efforts and contribute
to the agreed temperature goal. These strategies must ensure balance between the required
ambition to deliver on the Paris Agreement, and the need to be equitable and affordable for
the international transport industry, as well as enforceable on a global level.

On the behalf of the UNFCCC secretariat | would like to encourage the MEPC to use the
momentum created by the adoption and early entering into force of the Paris Agreement to
further strengthen its work in addressing emissions from maritime transport envisaged for this
session, in particular with the adoption of the draft amendment to MARPOL Annex VI on
mandatory data collection system for fuel consumption of ships and on the items that have
impacts on GHG emissions, such as further technical and operational measures for enhancing
the energy efficiency of international shipping and establishment of a working group which will
address options for reduction of GHG emissions from ships.

COP 22 in Marrakesh is an important moment for all stakeholders, including the international
maritime transport sector, to showcase their contributions towards achieving the objectives of
the Paris Agreement that all governments have agreed to.

I am looking forward to working with you during this week and in the future to jointly accelerate
actions and climate ambition in line with the goals of the Paris Agreement.

As always, | am looking forward to further strengthening our excellent co-operation with the
IMO secretariat on climate related matters."

Statements by the delegation of Argentina

"En relacién con la Sesion nimero 44 ° del Organo Subsidiario de Asesoramiento Cientifico y
Tecnolégico de la CMNUCC, oportunidad en la que las Secretarias de la OACI y la OMI
informaron sobre la labor que ambas organizaciones llevan adelante para hacer frente a las
emisiones del transporte aéreo y maritimo internacional, la DA quiere agradecer a la
Secretaria por presentar esos informes.

Es muy importante que se siga adelante con esta practica, toda vez que nuestra Organizacion,
asi como la OACI, tratan la cuestion de las emisiones de CO2 por mandato de la CMNUCC,
la cual, mediante el articulo 2.2 del Protocolo de Kioto, encargd a los paises desarrollados
abordar las emisiones del transporte aéreo y maritimo internacional, trabajando por conducto
de la OACI y la OMI, respectivamente.

En este sentido, es importante tener en cuenta que los resultados de la 21 Conferencia de las
Partes de la CMNUCC, ocasion en la que se adopto el Acuerdo de Paris, que no contempla
un enfoque sectorial de los objetivos de mitigacion. Precisamente, Sr. Presidente, en aras de
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no penalizar el comercio internacional, se buscé que aquellos sectores econdémicos de mayor
significancia para el desarrollo econémico y productivo no fueran individualizados dentro del
Acuerdo de Paris.

En este contexto, la DA desea recordar que, cuando se presentaron los progresos realizados
por la OMI y la OACI en la Sesion 44 del SBSTA, el G77 mas China mantuvo su posicién, en
el sentido de que ambas organizaciones deberan guiarse por los principios y disposiciones de
la CMNUCC, oponiéndose a medidas que podrian suponer barreras encubiertas al comercio
internacional, adoptadas bajo argumentos ambientales.

Por estos motivos, en esa reunion, se realizé una intervencién conjunta de 92 paises en
desarrollo (Cuba, en nombre de la Argentina, Brasil, China, India, Uruguay, Chile, Ecuador,
Panama, los 54 paises del Grupo Africano, los 22 paises del Grupo Arabe, entre otros),
reafirmandose los principios del CBDR, y que las medidas que se vayan a adoptar no se
conviertan en barreras al comercio internacional. Asi, en relacion con la OMI, se recordé que
las resoluciones de esta Organizacion reconocen el principio de CBDR, como también la
importancia de evitar medidas unilaterales.

Sr. Presidente, la DA pone a disposicion de la Secretaria el texto pronunciado en nombre
de 92 paises en desarrollo, para el caso de que se considere necesario agregarla al informe
de esta Reunion.

Por todo esto, Argentina vuelve a agradecer a la Secretaria de la OMI por mantener informada
a la CMNUCC sobre los progresos de nuestra Organizacion en materia de la lucha contra el
Cambio Climatico, que es uno de los imperativos mas importantes que afronta nuestra
generacién."

"La Delegacién Argentina quisiera agradecer y apoyar la presentacion del documento 70/7/4,
el que constituye una propuesta légica para avanzar en el tratamiento sobre las cuestiones de
las emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los buques.

En particular, deseamos destacar cuatro aspectos del documento:

Primero, los trabajos que se lleven adelante en el marco de la OMI cuando se aborden estas
cuestiones deben ser consecuentes con los principios de la Convencion Marco de las
Naciones Unidas sobre el Cambio Climético, haciendo referencia explicita al CBDR vy
respectivas capacidades, dado que forman parte constitutiva del mandato que le ha sido
asignado por el articulo 2.2 del Protocolo de Kyoto.

Segundo, fijar un limite general a fin de dar respuesta al problema de las emisiones de Gases
de Efecto Invernadero podria constituir un limite no deseado para el crecimiento del comercio
internacional y el transporte maritimo. En efecto, cabe tener presente que tanto en la
Convencion Marco mencionada, en su articulo 3.5, como el Acuerdo de Paris en el preambulo
y en el articulo 4.15, se afirma que las medidas para combatir el cambio climatico, incluidas
las unilaterales, no deberian constituir un medio de discriminacion arbitraria o injustificada ni
una restriccion encubierta el comercio internacional. En atencion a esto ultimo, la OMI deberia
centrar su contribucién en mejorar ain mas la eficiencia energética y fomentar el uso de
combustibles alternativos.
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Tercero, el enfoque de tres etapas provee una herramienta apropiada para la adopcion de
decisiones basadas en evidencias claras. Consecuentemente, desde el punto de vista
procedimental, es inconveniente e improductivo tener dos negociaciones en paralelo, es decir,
una referida al sistema de coleccién de datos (item 6 de la agenda) y la otra vinculada a la
reduccion de Gases de Efecto Invernadero emitidos por buques (item 7 de la agenda), toda
vez que la ultima contiene a la primera. Esto no implica la eliminacién de una de las etapas
del enfoque planteado.

Por ultimo, todos los trabajos que se realicen en este campo, deben contar con una analisis
efectivo sobre cuestiones esenciales como: ¢ cudles serian los efectos en el desarrollo
sostenible del sector y de los paises en desarrollo?, tomando en consideracion la distancia
hasta los mercados de los paises mas remotos, la seguridad alimentaria y los posibles efectos
econdmicos. Asimismo, debera tenerse presente el mandato de la OMI en cuanto a la relacion
del principio CBDR y el enfoque no discriminatorio. Respecto de esto ultimo, en relacién al
enfoque no discriminatorio planteado en la OMI, Argentina entiende que debe interpretarse
congruentemente con los principios de la Convencion Marco sobre Cambio Climatico, en
especial los principios de igualdad de oportunidades y equidad. Toda vez que, no resulta
consecuente con la igualdad de oportunidades tratar igual a lo que es diferente y, en este
caso, la situacién de los paises en desarrollo es diferente, ya que tienen un grado diferente
de madurez."

Statement by the delegation of the Cook Islands

"The MEPC cannot continue to operate as it has in recent years, with all the emphasis and
now all the working groups dedicated to one issue, namely the important but contentious issue
of GHG emissions from international shipping. This has been to the detriment of proper and
timely consideration of the many other and more traditional issues that are clearly within the
Committee's mandate and can no longer be considered acceptable. We must, in recognizing
the importance of these highly charged issues, show some vision and accept that for the
Organisation to fulfil its destiny and not get bogged down in endless standoffs in a very public
forum the Parties to the Convention must adopt a more flexible approach in considering how
best to address the issues and move forward. In our view the best approach is not to continue
having working groups that are clearly linked and working in parallel. This has the effect of
denying smaller delegations, most notably the SIDS and LDC members most at risk from the
effects of climate change, the opportunity to engage fully in the process, regardless of the
number of committee meeting days allocated. This was a point we stressed at MEPC 69.

What needs to be done is to establish a process which is part of yet apart from the MEPC,
where agenda items 6 and 7 (which are complementary) are debated, deliberated, considered
and progressed before subsequent political consideration by the Committee. If we are to break
the impasse while ensuring full participation of the Organization's Member States we need a
mechanism similar to but with a more comprehensive brief than an ISWG operating under the
Committee's mandate.

The Cook Islands is hopeful that in order to send a clear and unambiguous signal to other
agencies that we are in control, and to demonstrate that the Organization can rise above the
vested interests and inflexible procedures that have and may continue to inhibit progress on
these sensitive and contentious issues, we must consider allocating adequate time and space
for these specific discussions to take place. To our mind this can only be done by establishing
a "Standalone Group" considering "Further measures to reduce the carbon footprint of
international shipping" ith strong and effective leadership and broad but clear terms of
reference meeting separately from the Committee. In order to encourage broader participation,
not the least from small delegations, the group, to meet at the IMO HQ, would report directly
back to the Committee, not via the working group process, on progress made during its
sessions. The timing and scheduling of such sessions is a matter for further consideration."
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Statement by the delegation of Spain

"El cambio climético constituye un fendmeno global, tanto por sus causas como por sus
efectos, y requiere de una respuesta multilateral basada en la colaboracién de todos los
paises.

Espafia, como pais que participa activamente en este proceso de negociacion internacional,
reconoce los esfuerzos que la OMI viene desarrollando desde el aflo 2011 para mitigar el
impacto climatico del transporte maritimo internacional. El indice de eficiencia energética, el
plan de eficiencia energética o el sistema de recopilacién de datos obligatorio son una buena
muestra de ello.

Consideramos igualmente que el Acuerdo de Paris ha supuesto un acuerdo histérico de lucha
contra el cambio climético, y que la OMI ya dio muestras de su sensibilidad en esta materia
cuando en el pasado periodo de sesiones de este comité se reconocid ampliamente y se
acordo que podian y debian lograrse otras mejoras adecuadas relacionadas con las emisiones
del transporte maritimo.

Espafa considera que una forma adecuada y razonable de avanzar en la materia es la
descrita en el calendario indicado en el anexo del Doc. MEPC 70/7/6, por cuanto no solo haria
compatible la definicion del aporte proporcional con el planteamiento a tres etapas, sino que
ademas permitiria que la Organizaciébn Maritima Internacional, entablase el dialogo de
facilitacion previsto para 2018 en el seno de la Convencién Marco de Naciones Unidas sobre
Cambio Climatico, desde una posicion de liderazgo y habiendo dado muestras de progreso
en la adopcién de medidas que puedan ayudar a maximizar la eficiencia y eficacia de los
objetivos previstos en el Acuerdo de Paris.

Finalmente se solicita que esta declaracion forme parte del informe final del Comité."
ITEM 11
Statement by the delegation of India

“India has been a very proud partner to the IMO-GloBallast Programme and was one of the
six pilot countries when GloBallast was established in 2000. It is very encouraging to see that
the GloBallast Project, initiated by IMO in 2000, has played a significant role in building
capacities in several developing countries around the world and even produced some very
unique and innovative outputs such as the Global Industries Alliance, the Global R&D Forum
and e-learning tools. It is the view of this delegation that the impacts and some of the critical
outcomes of this project should be sustained. Since the project is coming to an end in June
2018, we should request the Technical Cooperation Committee to give a high priority to this
issue in terms of allocation of TC resources for the 2018-2019 biennium, as there will be
significant demand from several countries to support the implementation process. We would
also encourage the Secretariat to explore new external funding sources to continue the good
work of GloBallast.

India is also a lead partner country for the GloMeep Project and is significantly benefitting from
this project in terms of developing a national strategy and establishing the national baseline on
energy efficiency measures. The project had already archived a significant momentum in
assisting the countries to develop capacity to implement MARPOL Annex VI. Since this project
is limited in terms of time and funding, India requests the Secretariat to explore new donor
funding to expand the geographical reach and scope of the project through a second phase of
GIloMEEP following the very successful two-phased GloBallast model.
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India also requests IMO to consider more such programmatic and project-based technical
cooperation interventions approaches when it comes to supporting Member States with
implementation."

Statement by the delegation of Indonesia

"Indonesia has been an active partner in two of the IMO-Norad projects, which are now coming
to a very successful conclusion after three years of very beneficial and results-based
intervention of this project. This delegation first of all would like to thank Norad for the funding
of this much needed and useful project.

This project model intervention and the strategy used by the project that made use of local
expertise within the country has significantly assisted our country to move towards the
accession of two Conventions, namely the AFS and BWM Conventions and eventually
acceding to these Conventions.

Having seen the very useful outcomes and impacts of this project intervention, it is also our
view that IMO should consider more such pragmatic and project-based intervention
approaches for its technical cooperation.

In this context, we would like to thank the dedicated efforts of the Norad Project team, and
especially Dr. Jose Matheickal for his leadership in bringing this project to a successful
completion.

Finally, | would also like to inform the Committee that Indonesia will host the Final Regional
Meeting of the IMO-Norad project countries in Bali from 9 to 11 November, which will be
attended by the head of the Maritime Administrations of the project countries and several other
delegates to share the lessons learned and discuss the follow-up plans to the project. "

Statement by the delegation of Georgia

"Georgia has been an active partner in some of the major projects such as GIoMEEP and
GloBallast, two exemplary projects that IMO's Major Projects team is implementing. Georgia
also had the opportunity to host some of the Global and National activities under these project
frameworks. Having seen the benefits and the very tangible outcomes and impacts of these
project interventions, it is our view that IMO should consider more such programmatic and
project-based intervention approaches when it comes to supporting Member States with
implementation.

This delegation would also like to congratulate the entire GloBallast Project Family, particularly
the Programme Coordination Unit of the Secretariat headed by Dr. Jose Matheickal within the
Marine Environment Division under the excellent leadership of Director Dr. Stefan Micallef, for
the spectacular success of the Project, which, over a period of 16 years, has played an
instrumental role in building capacity in developing countries and accelerated the Convention
ratification process. In our view, this is one of the greatest success stories of IMO. The entire
GloBallast PCU team and GloBallast countries are to be congratulated, now that the project is
nearing its completion and the Convention has met its entry into force requirements. Georgia
was one of the many countries who benefitted from this successful project.

While we appreciate the fact that projects funded by major donors such as the Global
Environment Facility have to come to an end at some point in time, it is important that we aim
to sustain the impacts of these projects and expand the outreach to those countries who have
not benefitted from such project interventions. It is therefore our view that the Secretariat
should continue to explore new donor funds to sustain the GloBallast-related activities,
especially since countries are now gearing towards the implementation of BWM Convention.
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Georgia is a Lead partner country for the GIoMEEP Project on energy efficiency. This project
has already achieved significant momentum in assisting the countries to develop capacity to
implement MARPOL Annex VI. Since this project is limited in terms of time and funding, we
encourage the Secretariat to explore new donor funding to expand the geographical reach and
scope of the project through a second phase of GIoOMEEP - following the successful two-
phased GloBallast model. In this respect, we would encourage the Secretariat to include in
such a follow-up phase, the additional scope of supporting the countries in building capacity
related to data collection and reporting on fuel consumption, as this will be a very high priority
need for many developing countries once the mandatory requirements are adopted by this
Committee."
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