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PROMULGA EL CODI GO TECNI CO RELATI VO AL CONTROL DE LAS EM SI ONES DE OXI DOS DE

NI TROGENO DE LOS MOTORES DI ESEL MARI NOS Y ENM ENDAS AL ANEXO VI DEL PROTOCOLO DE
1997 QUE ENM ENDA EL CONVENI O | NTERNACI ONAL PARA PREVENI R LA CONTAM NACI ON POR LCS
BUQUES, 1973, MODI FI CADO POR EL PROTOCOLO DE 1978 Y AL REFERI DO CODI GO

NOm 141.- Santiago, 16 de novi enbre de 2021
Vi st os:

Los articulos 32, N 15, y 54, N° 1), inciso cuarto, de |la Constituciodn
Politica de la Republicay la ley 18.158.

Consi der ando:

Que el Convenio Internacional para Prevenir |a Contamn naci 6n por |os Buques,
1973, nodificado por el Protocolo de 1978, publicado en el Diario Oficial de 4 de
mayo de 1995, fue nodificado por el Protocolo de 1997, que incorpord el Anexo VI a
al udi do Conveni o, titulado "Reglas para prevenir |a contam naci 6n at nosférica
ocasi onada por | os buques", publicado en el Diario Oicial de 27 de marzo de 2008.

Que la resolucion 2 de la Conferencia de |las Partes en el Convenio
I nt ernaci onal para Prevenir |a Contam naci 6n por |os Buques, 1973, nodificado por el
Protocol o de 1978, adoptd el Codigo técnico relativo al control de |las em siones
de o6xi dos de nitrégeno de | os notores di ésel marinos (CAdi go Técnico sobre |os
NOx), el 26 de septienbre de 1997, que conforne a |la Regla 13 del indicado Anexo VI
tiene caracter obligatorio y entr6é en vigor conjuntanente con el Protocolo de 1997.

Que el sefial ado Anexo VI fue revisado por la resoluci én MEPC. 176 (58), de 10
de octubre de 2008, publicada en el Diario Oficial de 11 de febrero de 2012.

Que el Comité de Protecci 6n del Medio Marino, MEPC, de |a Organi zaci 6n
Maritima | nternaci onal, adoptd diversas enniendas al Anexo del Protocolo de 1997
gque enmi enda el Conveni o |Internacional para Prevenir |a Contamni naci 6n por |os
Buques, 1973, nodificado por el Protocolo de 1978, y al Cbdigo técnico relativo a
control de las em siones de Oxidos de nitrégeno de | os notores di ésel marinos,
nmedi ante | as siguientes resol uci ones:

MEPC. 177 (58), de 10 de octubre de 2008, Enniendas al Cbédigo técnico relativo
al control de | as enisiones de 6xido de nitrdégeno de | os notores di ésel marinos
(Cbdi go Técnico sobre | os NOx, 2008);

MEPC. 217 (63), de 2 de marzo de 2012, Enmiendas al Anexo del Protocolo de 1997
que enm enda el Convenio |nternacional para Prevenir |a Contamni naci 6n por |os
Buques, 1973, nodificado por el Protocolo de 1978 (Acuerdos regionales relativos a
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| as instal aci ones portuarias de recepci 6n en virtud del Anexo VI del Convenio Marpo
y certificacion de | os notores di ésel marinos equi pados con sistenmas de reducci 6n
catalitica selectiva en virtud del Codigo técnico sobre | os NOx, 2008);

MEPC. 251 (66), de 4 de abril de 2014, Enmiendas al Anexo del Protocol o de 1997
gue enmi enda el Conveni o |Internacional para Prevenir |a Contamni naci 6n por |os
Buques, 1973, nodificado por el Protocolo de 1978 (Enmiendas a las reglas 2, 13, 19,
20y 21 y al Suplenento del Certificado | APP del Anexo VI del Conveni o Marpol y
certificacion de | os notores diésel marinos equi pados con sistemas de reducci 6n
catalitica selectiva en virtud del Codigo técnico sobre | os NOx, 2008);

MEPC. 258 (67), de 17 de octubre de 2014, Enniendas al Anexo del Protocol o de
1997 que enni enda el Conveni o | nternacional para Prevenir |a Contaninaci én por |os
Buques, 1973, nodificado por el Protocolo de 1978, Enni endas al Anexo VI del Convenio
Marpol (Enmiendas a las reglas 2 y 13 y al Suplemento del Certificado | APP)

MEPC. 271 (69), de 22 de abril de 2016, Enm endas al Anexo del Protocolo de 1997
que enmi enda el Conveni o |Internacional para Prevenir |a Contam naci 6n por |os
Buques, 1973, nodificado por el Protocolo de 1978, Enmiendas a |la regla 13 del Anexo
VI del Conveni o Marpol (Prescripciones de registro para el Cunplimento operaci ona
de las zonas de control de las emnisiones de NOx del nivel I11);

MEPC. 272 (69), de 22 de abril de 2016, Enniendas al Codigo técnico relativo a
control de las enisiones de Oxido de nitrégeno de |os notores diésel marinos
(Prueba de |l os notores de gas y | os notores de conbustible m xto);

MEPC. 278 (70), de 28 de octubre de 2016, Enni endas al Anexo del Protocolo de
1997 que enni enda el Conveni o | nternacional para Prevenir |a Contaninaci é6n por |os
Buques, 1973, nodificado por el Protocolo de 1978, Enni endas al Anexo VI del Convenio
Mar pol (Sistenma de recopil aci 6n de datos sobre el consunp de fueloil de | os buques);

MEPC. 286 (71), de 7 de julio de 2017, Enmi endas al Anexo del Protocolo de 1997
que enmi enda el Conveni o |Internacional para Prevenir |a Contam naci 6n por tos
Buques, 1973, nodificado por el Protocolo de 1978, Ennmi endas al Anexo VI del Convenio
Mar pol (Designaci 6n del nmar Baltico y el mar del Norte compo zonas de control de |as
em si ones de NOx del nivel 111) (Informaci 6n que debe incluirse en | a nota de
entrega de conbusti bl e);

MEPC. 301 (72), de 13 de abril de 2018, Enm endas al Anexo del Protocolo de 1997
que enmi enda el Conveni o |Internacional para Prevenir |a Contam naci 6n por |os
Buques, 1973, nodificado por el Protocolo de 1978, Enmi endas al Anexo VI del Convenio
Marpol (ECA y EEDI prescrito para | os buques de carga rodada y | os buques de pasaje
de transbordo rodado);

MEPC. 305 (73), de 26 de octubre de 2018, Enmiendas al Anexo del Protocolo de
1997 que enmi enda el Convenio Internacional para Prevenir |a Contam naci 6n por |os
Buques, 1973, nodificado por el Protocolo de 1978, Ennmiendas al Anexo VI del Convenio
Mar pol ( Prohibicion de transportar fueloil no reglanentario para conbusti én
destinado a ser utilizado en la propulsién o el funcionam ento a bordo del buque);

MEPC. 316 (74), de 17 de mayo de 2019, Enniendas al Anexo del Protocolo de 1997
que ennmi enda el Convenio |nternacional para Prevenir |a Contamni naci 6n por |os
Buques, 1973, nodificado por el Protocolo de 1978, Enniendas al Anexo VI del Convenio
Marpol (Libros registro electroénicos y reglas del EEDH aplicables a | os buques
reforzados para el hielo), y

MEPC. 317 (74), de 17 de mayo de 2019, Enniendas al Cbdigo técnico relativo a
control de las emi siones de 6xido de nitrégeno de |os notores di ésel marinos
(Cbdi go Técnico sobre | os NOx, 2008) (Libros registro electronicos y
prescripciones relativas a la certificacion de |os sistenmas de SCR).

Que di chas enni endas fueron aceptadas por |las Partes, de confornmidad con |o
di spuesto en el Articulo 16 2) f) del nencionado Convenio y entraron en vigor
respectivanente, el 1 de julio de 2010, el 1 de agosto de 2013, el 1 de septienbre de
2015, el 1 de marzo de 2016, el 1 septienbre de 2017, el 1 de marzo de 2018, el 1 de
enero de 2019, el 1 de septienbre de 2019, el 1 de marzo de 2020, y el 1 de octubre
de 2020, de acuerdo a |lo previsto en el Articulo 16 2) g) ii) del m snb Convenio.

Decr et o:
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Articulo danico: Promil ganse el Cbddigo técnico relativo al control de Ias
em si ones de 6xido de nitrdgeno de | os notores diésel narinos, adoptado por |la
resoluci6n 2 de la Conferencia de las Partes en el Convenio |nternaci onal para
Prevenir | a Contamni naci 6n por |os Buques, 1973, nodificado por el Protocolo de 1978;
y las Enm endas al Anexo del Protocolo de 1997 que ennienda el Conveni o Internaciona
para Prevenir |a Contam naci 6n por |os Buques, 1973, nodificado por el Protocolo de
1978, y al sefal ado Codi go, adoptadas por | as siguientes resol uciones: MEPC. 177(58)
de 10 de octubre de 2008; MEPC. 217 (63), de 2 de marzo de 2012; MEPC. 251 (66), de 4
de abril de 2014; MEPC. 258 (67), de 17 de octubre de 2014; MEPC. 271 (69), de 22 de
abril de 2016; MEPC. 272 (69), de 22 de abril de 2016; MEPC. 278 (70), de 28 de
octubre de 2016; MEPC. 286 (71), de 7 de julio de 2017; MEPC. 301 (72), de 13 de abri
de 2018; MEPC. 305 (73), de 26 de octubre de 2018; MEPC. 316 (74), de 17 de mayo de
2019; y MEPC. 317 (74), de 17 de nmayo de 2019, todas del Conité de Protecci6n de
Medi o Marino, MEPC, de |la Organizaci 6n Maritim |Internacional; cuanplanse y
publ i quense en la forma establecida en la ley N° 18.158.

Anét ese, toémese razoén, publiquese y archivese.- SEBASTI AN Pl NERA
ECHENI QUE, Presidente de |la Republica de Chile.- Andrés Al lamand, Mnistro de
Rel aci ones Exteriores.

Lo que transcribo a Us. para su conocimento.- José Avaria Garibaldi, Director
General Administrativo
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(35MEPC.251(66)% i)

2014 AMENDMENTS TO THE ANNEX OF THE PROTOCOL OF 1997 TO AMEND THE INTERNATIONAL
CONVENTION FOR THE PREVENTION OF POLLUTION FROM SHIPS, 1973, AS MODIFIED BY THE
PROTOCOL OF 1978 RELATING THERETO

(Amendments to regulations 2, 13, 19, 20 and 21 and the Supplement to the IAPP Certificate under
MARPOL Annex VI and certification of dual-fuel
engines under the NOx Technical Code 2008)

(Resolution MEPC.251(66))

AMENDEMENTS DE 2014 A L'ANNEXE DU PROTOCOLE DE 1997 MODIFIANT
LA CONVENTION INTERNATIONALE DE 1973 POUR LA PREVENTION
DE LA POLLUTION PAR LES NAVIRES, TELLE QUE MODIFIEE
PAR LE PROTOCOLE DE 1978 Y RELATIF

(Amendements aux regles 2, 13, 19, 20 et 21, au Supplément au Certificat IAPP
délivré en vertu de I'Annexe VI de MARPOL et aux dispositions relatives
ala certification des moteurs a combustible mixte en vertu
du Code technique sur les NOx, 2008)

(Résolution MEPC.251(66))

NONPABKW 2014 rOAA K MPUNOXEHUIO K NMPOTOKOJTY 1997 rOOA O6 USMEHEHUN
MEXOYHAPOOHOW KOHBEHLIMW NO NPEOOTBPALLEHUIO 3ArPA3HEHUA
C Cy[aoB 1973 rOOA, UBMEHEHHOU NPOTOKOJTIOM 1978 OOA K HEU

(MonpaBku k npaBunam 2, 13, 19, 20 u 21 n po6aBneHuto k Ceugetenctey IAPP cornacHo
MpunoxeHuto VI k KonBeHun MAPTIOJ 1 ceptudmkauma AoBYXTONNUBHbLIX ABUratenemn
cornacHo TexHu4veckomy kopekcy no NOx 2008 ropa)

(Pe3ontounsa MEPC.251(66))

ENMIENDAS DE 2014 AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS BUQUES, 1973, MODIFICADO POR
EL PROTOCOLO DE 1978

(Enmiendas alas reglas 2, 13, 19, 20 y 21 y al Suplemento del Certificado IAPP del Anexo VI del Convenio
MARPOL vy certificacién de los motores de combustible mixto en virtud del Cédigo técnico sobre los NOx
2008)

(Resolucion MEPC.251(66))






RESOLUCION MEPC.251(66)
Adoptada el 4 de abril de 2014

ENMIENDAS AL ANEXO DEL PROTOCOLO DE 1997 QUE ENMIENDA EL CONVENIO
INTERNACIONAL PARA PREVENIR LA CONTAMINACION POR LOS
BUQUES, 1973, MODIFICADO POR EL PROTOCOLO DE 1978

(Enmiendas alas reglas 2, 13, 19, 20y 21 y al Suplemento del Certificado IAPP
del Anexo VI del Convenio MARPOL y certificacion de los motores de
combustible mixto en virtud del Cédigo técnico sobre los NO, 2008)

EL COMITE DE PROTECCION DEL MEDIO MARINO,

RECORDANDO el articulo 38 a) del Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima
Internacional, que trata de las funciones del Comité de proteccion del medio marino
conferidas por los convenios internacionales relativos a la prevencion y contencion de la
contaminacién del mar ocasionada por los buques,

TOMANDO NOTA del articulo 16 del Convenio internacional para prevenir la contaminacién
por los buques, 1973 (en adelante denominado "Convenio de 1973"), el articulo VI del
Protocolo de 1978 relativo al Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los
buques, 1973 (en adelante denominado "Protocolo de 1978"), y el articulo 4 del Protocolo
de 1997 que enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los
buques, 1973, modificado por el Protocolo de 1978 (en adelante denominado "Protocolo
de 1997"), en los que conjuntamente se especifica el procedimiento para enmendar el
Protocolo de 1997 y se confiere al érgano pertinente de la Organizacion la funcion de
examinar y adoptar enmiendas al Convenio de 1973, modificado por los Protocolos de 1978
y 1997,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que, en virtud del Protocolo de 1997, el Anexo VI, titulado
"Reglas para prevenir la contaminacibn atmosférica ocasionada por los buques"
(en adelante denominado "Anexo VI"), se afiadié al Convenio de 1973,

TOMANDO NOTA ADEMAS de la regla 13 del Anexo VI, que confiere caracter obligatorio al
Cadigo técnico relativo al control de las emisiones de 6xidos de nitrogeno de los motores
diésel marinos (Cddigo técnico sobre los NO, 2008) en virtud de dicho anexo,

TOMANDO NOTA TAMBIEN de que el Anexo VI revisado, adoptado mediante la
resolucion MEPC.176(58), y el Cdbdigo técnico sobre los NO, 2008, adoptado
mediante la resolucion MEPC.177(58), entraron en vigor el 1 de julio de 2010,

HABIENDO EXAMINADO el proyecto de enmiendas al Anexo VI revisado y al Codigo
técnico sobre los NO, 2008,

1 ADOPTA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio
de 1973, las enmiendas al Anexo VI y al Codigo técnico sobre los NO, 2008, cuyo texto
figura en el anexo de la presente resolucion;

2 DETERMINA, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2)f)iii) del
Convenio de 1973, que las enmiendas se considerardn aceptadas el 1 de marzo de 2015,
salvo que, con anterioridad a esa fecha, un tercio cuando menos de las Partes, o aquellas
Partes cuyas flotas mercantes combinadas representen como minimo el 50 % del arqueo
bruto de la flota mercante mundial, hayan notificado a la Organizacion que rechazan las
enmiendas;
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3 INVITA a las Partes a que tomen nota de que, de conformidad con lo dispuesto en
el articulo 16 2) g) ii) del Convenio de 1973, dichas enmiendas entraran en vigor el 1 de
septiembre de 2015, una vez aceptadas de conformidad con lo estipulado en el parrafo 2
anterior;

4 PIDE al Secretario General que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 16 2) €)
del Convenio de 1973, modificado por los Protocolos de 1978 y 1997, remita a todas las
Partes en dicho convenio copias certificadas de la presente resolucion y del texto de las
enmiendas que figura en el anexo;

5 PIDE ADEMAS al Secretario General que remita copias de la presente resolucion y
de su anexo a los Miembros de la Organizacidn que no son Partes en el Convenio de 1973,
modificado por los Protocolos de 1978 y 1997.
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ANEXO

ENMIENDAS AL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL Y
AL CODIGO TECNICO SOBRE LOS NO, 2008

ENMIENDAS AL ANEXO VI DEL CONVENIO MARPOL

Capitulo 1 — Generalidades

Regla 2

Definiciones

1

Se enmienda el parrafo 26 del siguiente modo:

"26 Por buque gasero se entiende, a los efectos del capitulo 4 del presente
anexo, un buque de carga, que no sea un buque para el transporte de GNL tal
como se define en el parrafo 38 de la presente regla, construido o adaptado y
utilizado para el transporte a granel de cualquier gas licuado."

Se afaden los siguientes parrafos nuevos 38 a 43 tras el parrafo 37 existente:

"38 Por buque para el transporte de GNL se entiende, a los efectos del
capitulo 4 del presente anexo, un buque de carga construido o adaptado y utilizado
para el transporte a granel de gas natural licuado (GNL).

39 Por bugue de pasaje dedicado a cruceros se entiende, a los efectos del
capitulo 4 del presente anexo, un buque de pasaje que no dispone de cubierta de
carga, proyectado exclusivamente para el transporte comercial de pasajeros en
alojamiento para pernoctar durante un viaje por mar.

40 Por propulsién tradicional se entiende, a los efectos del capitulo 4 del
presente anexo, un sistema de propulsion en el que el motor alternativo de
combustién interna principal es el motor primario y va acoplado a un eje de
propulsion, ya sea directamente o a traveés de una caja de cambios.

41 Por propulsion no tradicional se entiende, a los efectos del capitulo 4 del
presente anexo, un sistema de propulsién distinto a la propulsion tradicional,
incluidos los sistemas de propulsién diésel-eléctrica, propulsion con turbina y
propulsiéon hibrida.

42 Por bugue de carga con capacidad rompehielos se entiende, a los efectos
del capitulo 4 del presente anexo, un buque de carga que esta proyectado para
romper de manera independiente hielo plano a una velocidad de al menos 2 nudos
cuando el espesor del hielo plano es igual o superior a 1 m y cuya resistencia a la
flexion del hielo sea como minimo de 500 kPa.
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43 Por buque entregado el 1 de septiembre de 2019 o posteriormente se
entiende:

A un buque cuyo contrato de construccion se formalice el 1 de
septiembre de 2015 o posteriormente; 0

2 en ausencia de un contrato de construccién, un buque cuya quilla
sea colocada o0 cuya construccion se halle en una fase
equivalente de construccion el 1 de marzo de 2016 o
posteriormente; o

.3 un bugue cuya entrega se produzca el 1 de septiembre de 2019 o
posteriormente."

Capitulo 2 — Reconocimiento, certificacién y medios de control

Regla 5

Reconocimientos

3

En la primera frase del parrafo 4.2 se sustituyen las palabras "un buque" por "un

buque nuevo".

Capitulo 3 — Prescripciones para el control de las emisiones de los buques

Regla 13
Oxidos de nitrogeno (NOy)

4

Se enmienda el parrafo 2.2 de modo que diga:

"2.2 En el caso de una transformacion importante que suponga la sustitucién de
un motor diésel marino por un motor diésel marino no idéntico o la instalacion de un
motor diésel marino adicional, se aplicaran las normas estipuladas en la presente
regla en el momento de la sustitucién o adicion del motor. Por lo que respecta
Unicamente a los motores de sustitucion, si no es posible que dicho motor de
sustituciéon se ajuste a las normas indicadas en el apartado 5.1.1 de la presente
regla (nivel lll, segun proceda), ese motor de sustitucién habra de ajustarse a las
normas indicadas en el parrafo 4 de la presente regla (nivel Il), teniendo en cuenta
las directrices elaboradas por la Organizacion."

Se enmiendan los péarrafos 5.1 y 5.2 de modo que digan:
"Nivel Il

5.1 A reserva de lo dispuesto en la regla 3 del presente anexo, en una zona de
control de las emisiones designada para el control de los NOy del nivel Ill en virtud
del parrafo 6 de la presente regla, el funcionamiento de los motores diésel marinos
instalados en buques:

A esta prohibido, a menos que la cantidad de 6xidos de nitrégeno (calculada
en forma de emisién total ponderada de NO,) emitidos por el motor se
encuentre dentro de los limites que figuran a continuacion, siendo n el
régimen nominal del motor (revoluciones por minuto del cigiiefial):

A 3,4 g/kWh si n es inferior a 130 rpm;
2 9.n? g/kwWh si n es igual o superior a 130 rpm pero inferior
a 2 000 rpm;

3 2,0 g/kWh si n es igual o superior a 2 000 rpm;
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5.2

cuando;

2 dicho buque ha sido construido el 1 de enero de 2016 o
posteriormente y opere en la zona de control de las emisiones de
Norteamérica o en la zona de control de las emisiones del mar
Caribe de los Estados Unidos;

cuando:

.3 dicho buque opera en una zona de control de las emisiones
designada para el control de los NO, del nivel lll en virtud del
parrafo 6 de la presente regla que no es la zona de control de las
emisiones descrita en el péarrafo 5.1.2 de esta regla, y ha sido
construido en la fecha de adopcion de dicha zona de control de
las emisiones o posteriormente, o en una fecha posterior que se
especifique en la enmienda mediante la cual se designe la zona
de control de las emisiones de NO, del nivel IlI.

Las normas indicadas en el parrafo 5.1.1 de la presente regla no se

aplicaran:

A

a los motores diésel marinos instalados en los buques que tengan una
eslora (L), segun se define ésta en la regla 1.19 del Anexo | del presente
convenio, inferior a 24 m y que estén especificamente proyectados, y se
utilicen exclusivamente, para fines recreativos; ni

a los motores diésel marinos instalados en buques que tengan, segun la
placa de identificacién, una potencia combinada de propulsion del motor
diésel inferior a 750 kW, si se demuestra de manera satisfactoria a juicio
de la Administracion que el buque no puede cumplir las normas
estipuladas en el parrafo 5.1.1 de la presente regla debido a limitaciones
de proyecto o construccion del buque; ni

a los motores diésel marinos instalados en buques construidos antes
del 1 de enero de 2021 y de arqueo bruto inferior a 500 que tengan una
eslora (L), segun se define ésta en la regla 1.19 del Anexo | del presente
convenio, igual o superior a 24 m y que estén especificamente proyectados,
y se utilicen exclusivamente, para fines recreativos."

Se suprime el parrafo 10.

Capitulo 4 — Reglamento para la eficiencia técnica de los buques

Regla 19
Ambito de aplicacion

7

Se afiade el siguiente nuevo apartado 2.2:

"2

a los buques carentes de propulsion mecénica y a las plataformas,
incluidas las IFPAD y UFA vy las plataformas de perforacion,
independientemente de su propulsion.”
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El parrafo 3 se enmienda de modo que diga:

"3 Las reglas 20 y 21 del presente anexo no se aplicaran a los buques que
tengan sistemas de propulsion no tradicional, con la salvedad de que las reglas 20
y 21 se aplicaran a los buques de pasaje dedicados a cruceros con propulsién no
tradicional y a los buques para el transporte de GNL con propulsion tradicional o no
tradicional, entregados el 1 de septiembre de 2019 o posteriormente, segun se
definen en el parrafo 43 de la regla 2. Las reglas 20 y 21 no se aplicardn a los
buques de carga con capacidad rompehielos."

Regla 20
Indice de eficiencia energética de proyecto obtenido (EEDI obtenido)

9 Se sustituye el parrafo 1 por el siguiente:
"1 El EEDI obtenido se calculara para:
A todo buque nuevo;
2 todo buque nuevo que haya sufrido una transformacion importante; y
.3 todo buque nuevo o existente que haya sufrido una transformacion
importante de tal magnitud que sea considerado por la
Administracion como un buque de nueva construccion,
gue pertenezca a una o varias de las categorias enumeradas en las reglas 2.25
a 2.35, 2.38 y 2.39 del presente anexo. El EEDI obtenido sera especifico para cada
buque, indicard el rendimiento estimado del buque en términos de eficiencia
energética, e ira acompafado del expediente técnico del EEDI que contenga la
informacion necesaria para el calculo del EEDI obtenido y muestre el proceso de
calculo. La Administracion o una organizacion debidamente autorizada por ella
verificara el EEDI obtenido basandose en el expediente técnico del EEDI.
Véase el Cddigo para las organizaciones reconocidas (Codigo OR), adoptado mediante la
resolucion MEPC.237(65), segun sea enmendado por la Organizacién."
Regla 21

EEDI prescrito

10

Se sustituye el parrafo 1 por el siguiente:

"1 Para todo:
A buque nuevo;
2 buque nuevo que haya sufrido una transformacién importante; y
.3 buque nuevo o existente que haya sufrido una transformacién

importante de tal magnitud que sea considerado por la
Administracion como un buque de nueva construccion,
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que pertenezca a una de las categorias definidas en las reglas 2.25 a 2.31, 2.33
a 2.35, 2.38 y 2.39 y al que sea aplicable el presente capitulo, el EEDI obtenido
sera como sigue:

EEDI obtenido < EEDI prescrito = (1 — X/100) x valor del nivel de referencia

siendo X el factor de reduccién especificado en el cuadro 1 para el EEDI prescrito
en comparacion con el nivel de referencia del EEDI."

11

En el cuadro 1 del parrafo 2 se afiaden nuevas filas para los buques de carga

rodada (buques para el transporte de vehiculos), los buques para el transporte de GNL, los
buques de pasaje dedicados a cruceros con propulsion no tradicional, los buques de carga
rodada y los buques de pasaje de transbordo rodado, asi como las marcas = y =y sus
explicaciones, del siguiente modo:

tradicional

25000 y 85 000

Fase O Fase 1 Fase 2 Fase 3
1 enero 2013 | 1 enero 2015 | 1 enero 2020 | A partir del
Tipo de buque Tamafo a 31dic. 2014 | a31dic. 2019 | a 31 dic. 2024 | 1 enero 2025

Buque para el , .
transporte de GNL 10 000 TPM o mas n/a 10 20 30
Buque de carga
rodada (buque para | ;g 5656 Tpp o mas n/a 5 15 30
el transporte de
vehiculos)
Buque de carga 2 000 TPM 0 més n/a 5 20 30
rodada 1 000-2 000 TPM n/a 0-5"" 0-20° 0-30°
Buque de pasaje d*g* 1 000 TPM o mas n/a 5 20 30
transbordo rodado | 550.1 0oo TPM n/a 0-5"" 0-20° 0-30°
Buque de pasaje Arqueo bruto igual o
dedicado a 0 superior a 85 000 na 5 20 30
cruceros con
propulsién no Arqueo bruto entre n/a 0.5 0-20" 0-30"

buque. El valor méas bajo del factor de reduccion se aplicara a los buques mas pequefios.

Para estos buques la fase 1 da comienzo el 1 de septiembre de 2015.

como se definen en el parrafo 43 de la regla 2.

Nota: n/a significa que no se aplica ningun EEDI prescrito."

12

El factor de reduccion se calcularé por interpolacién lineal entre los dos valores en funcion del tamafio del

Se aplica el factor de reduccion a los buques entregados el 1 de septiembre de 2019 o posteriormente, tal

En el cuadro 2 del parrafo 3 se afiaden nuevas filas para los buques de carga

rodada (buques para el transporte de vehiculos), los buques para el transporte de GNL, los
buques de pasaje dedicados a cruceros con propulsion no tradicional, los buques de carga
rodada y los buques de pasaje de transbordo rodado, del siguiente modo:




Tipo de buque definido en laregla 2

a

(TPM/AB)®’ x 780,36

2.33 Buque de carga rodada (puque donde TPM/AB < 0,3 Peso muerto del bugue | 0,471
para el transporte de vehiculos) |1 812,63
donde TPM/AB = 0,3
2.34 Bugque de carga rodada 1 405,15 Peso muerto del buque | 0,498
2.35 Buque de pasaje de transbordo 752.16 Peso muerto del bugue | 0,381
rodado
2.38 Buque para el transporte de GNL | 2 253,7 Peso muerto del buque | 0,474
2.39 Buque de pasaje dedicado a
cruceros con propulsién no 170,84 Arqueo bruto del buque | 0,214

tradicional

Apéndice | — Modelo de Certificado internacional de prevencion de la contaminacién
atmosférica (IAPP) (regla 8)

13

ENMIENDAS AL CODIGO TECNICO SOBRE LOS NO, 2008

Abreviaturas, subindices y simbolos

14

Se enmienda el pie de pagina del Suplemento del Certificado internacional de
prevencion de la contaminacion atmosférica (Certificado IAPP) de modo que diga:

n*

Solamente se debe rellenar para los buques construidos el 1 de enero

de 2016 o posteriormente, proyectados especialmente con fines de recreo, y
utilizados Unicamente a tal fin, a los cuales, de conformidad con las
reglas 13.5.2.1 y 13.5.2.3, no se aplicard el limite de las emisiones de NO,
estipulado en laregla 13.5.1.1."

Se sustituye la tabla 4 por la siguiente:

"Tabla 4: Simbolos de la composicién del combustible

Simbolo Definiciéon Unidad
W Contenido de H del % masa/masa
ALF combustible
* Contenido de C del 0
Weer combustible % masa/masa
Werss Contenido de S del % masa/masa
GAM combustible
W " Contenido de N del % masa/masa
DEL combustible
Weos Contenido de O del % masa/masa
EPS combustible
ot Relacion molar (H/C) 1
Subindices " ¢" denota la fraccion de combustible gaseoso.

" " denota la fraccion de combustible liquido."




Capitulo 1 — Generalidades

15

Se sustituye el parrafo 1.3.10 por el siguiente:

"1.3.10 Motor diésel marino: todo motor alternativo de combustion interna que
funcione con combustible liquido o mixto, y al que se aplique la regla 13, incluidos
los sistemas de sobrealimentacion o mixtos, en caso de que se empleen.

Cuando esté previsto que el motor funcione normalmente en la modalidad de gas,
es decir, siendo gas el combustible principal y con combustible liquido como
combustible piloto o de equilibrio, las prescripciones de la regla 13 han de cumplirse
Unicamente para esa modalidad de funcionamiento. En caso de restriccion en el
suministro de gas debida a una averia, quedara exento el funcionamiento con
combustible liquido puro durante el trayecto del bugue hasta el siguiente puerto
mas apropiado para la reparacion de dicha averia."

Capitulo 5 — Procedimientos para medir las emisiones de NO, en un banco de pruebas

16

Se suprime el parrafo 5.3.4 existente y se afladen los siguientes nuevos

parrafos 5.3.4, 5.3.5 y 5.3.6 a continuacion del parrafo 5.3.3 existente:

17

"5.3.4 La seleccion del combustible gaseoso para las pruebas de combustible
mixto depende del objetivo del ensayo. Si no se dispone de un combustible
gaseoso normalizado apropiado, se utilizaran otros combustibles gaseosos con la
aprobacion de la Administracién. Se tomara una muestra del combustible gaseoso
durante la prueba del motor de referencia. Se analizar4 el combustible gaseoso a
fin de obtener la composicién y la especificacion del combustible.

5.3.5 Se medira la temperatura del combustible gaseoso y se registrara junto
con la posicién del punto de medicion.

5.3.6 Se sometera a ensayo la modalidad de funcionamiento con gas de los
motores de combustible mixto que utilicen combustible liquido como combustible
piloto o de equilibrio utilizando la relacion maxima entre el combustible liquido y el
combustible gaseoso; por esta relacibon méaxima se entiende el reglaje maximo
liquido-gas certificado para las distintas modalidades del ciclo de ensayos. La
fraccion liquida del combustible se ajustara a lo dispuesto en 5.3.1, 5.3.2y 5.3.3."

Se afiade la siguiente nueva oracion al final del parrafo 5.12.3.3 existente:

"En el caso de que se utilice combustible mixto, los calculos se efectuaran de
conformidad con lo dispuesto en 5.12.3.1 a 5.12.3.3. No obstante, los valores de
WaLr, WeeT, WpeL, Weps Y fw S€ calcularan de conformidad con la siguiente tabla:

Factores de la formula (6) (7) (8) Férmula para los factores
Omf = Omi ¢+ Omr L
Omfc *WALF G T OmiL XWaLF L
WaLF =
Umtc TOmfL
W B Omfc *Wer g +OmrL XWgeT L
BET - Omfc +AmiL
W _ Omic *WpeEL G T OmiL XWpEL L
pEt - Omfc T 0mfL
w _ Omic XWeps g +UmrL *Weps_L
o - Omfc +0mfL
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18 En el parrafo 5.12.5.1 se sustituye la tabla 5 por la siguiente:

"Tabla 5: Coeficiente ug,s y parametros especificos del
combustible para los gases de escape brutos

Gas NO, co HC co, 0,
Pgas kg/m® 2,053 1,250 ’ 1,9636 1,4277
pe’ Coeficiente Ugas'
I?;J:‘dboli?“b'e 1,2943 | 0,001586 | 0,000966 | 0,000479 | 0,001517 | 0,001103
Estgglrznae““co 1,2950 | 0,001585 | 0,000965 | 0,000536 | 0,001516 | 0,001102
Metanol 1,2610 | 0,001628 | 0,000991 | 0,001133 | 0,001557 | 0,001132
Etanol 1,2757 | 0,001609 | 0,000980 | 0,000805 | 0,001539 | 0,001119
Gas natural 1,2661 | 0,001621 | 0,000987 | 0,000558 | 0,001551 | 0,001128
Propano 1,2805 | 0,001603 | 0,000976 | 0,000512 | 0,001533 | 0,001115
Butano 1,2832 | 0,001600 | 0,000974 | 0,000505 | 0,001530 | 0,001113

Depende del combustible.
Derivado del petréleo.
pe €s la densidad nominal del gas de escape.

A » = 2, aire himedo, 273 K, 101,3 kPa.

Los valores de u que figuran en la tabla 5 se basan en las propiedades ideales de los
gases.

En las operaciones con varios tipos de combustible, el valor de ug,s que se utilice se
determinara a partir de los valores aplicables a dichos combustibles, que se indican en
la tabla supra, de acuerdo con la proporcion de combustibles utilizada."

Capitulo 6 — Procedimientos para demostrar el cumplimiento de los limites de

emision de NO, a bordo
Se sustituye el parrafo 6.3.1.4 por el siguiente texto:

"6.3.1.4 En la practica, resulta a menudo imposible medir el consumo de fueloil
una vez que el motor ha sido instalado a bordo de un buque. Para simplificar el
procedimiento a bordo, se podran aceptar los resultados de la mediciéon del
consumo de fueloil realizada para la certificacion previa en el banco de pruebas. En
tales casos, particularmente por cuanto respecta al funcionamiento con fueloil
residual (fueloil de tipo RM con arreglo a la norma ISO 8217:2005) y el
funcionamiento con combustible mixto, se efectuara un célculo teniendo en cuenta
el error estimado correspondiente. Dado que el caudal del fueloil utilizado para el
calculo (gny) debe estar relacionado con la composicion del fueloil determinada a
partir de las muestras de combustible tomadas durante el ensayo, la medicion
de gm¢ en el banco de pruebas se corregira para compensar cualquier diferencia
entre los valores calorificos netos de los fueloiles y gases utilizados en el banco de
pruebas y los utilizados en el ensayo. Las consecuencias de tal error en las
emisiones finales se calcularan y se consignaran con los resultados de la medicion
de las emisiones."
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20 En el parrafo 6.3.2.1 se sustituye la tabla 6 por la siguiente:
"Tabla 6: Parametros del motor que se han de medir y registrar
Simbolo Parametro Unidad
Ha Humedad absoluta (masa del contenido del agua del aire de Ik
admision del motor en relacién con la masa de aire seco) 9’kg
Ng,i Régimen del motor (en la i-ésima modalidad durante el ciclo) min™*
Niurb,i Régimen de la turbosoplante (si procede) (en la i-ésima modalidad min~
durante el ciclo)
Py Pres'ién barométrica total (en 1SO 3046-1:1995: p, = Px = presion KkPa
ambiente total en el local)
Pc,i Presion del aire de carga después del enfriador del aire de carga kPa
(en la i-ésima modalidad durante el ciclo)
P; Potencia al freno (en la i-ésima modalidad durante el ciclo) kw
Qi Fueloil (en el caso de los motores de combustible mixto, seria fueloil ka/h
y gas) (en la i-ésima modalidad durante el ciclo) 9
Si Posicion del mando de alimentacion de combustible (de cada
cilindro, si procede) (en la i-ésima modalidad durante el ciclo)
Ta Temperatura del aire de admision en la entrada de aire
(en ISO 3046-1:1995: T, = TTx = temperatura termodindmica K
ambiente del aire en el local)
Tsc,i Temperatura del aire de carga después del enfriador del aire de K
carga (si procede) (en la i-ésima modalidad durante el ciclo)
Teaclin Temperatura del enfriador del aire de carga en la admisién del oC
refrigerante
Teacout | Temperatura del enfriador del aire de carga en la salida del oC
refrigerante
Texhi Temperatura de los gases de escape en el punto de muestreo oC
(en la i-ésima modalidad durante el ciclo)
Tewe L | Temperatura del fueloil antes del motor °C
Tsea Temperatura del agua de mar °C
TFue._G* Temperatura del combustible gaseoso antes del motor °C
Solamente para los motores de combustible mixto."”
21 Se afiade el siguiente nuevo parrafo 6.3.4.3 a continuaciéon del parrafo 6.3.4.2
existente:
"6.3.4.3  En el caso de los motores de combustible mixto, el combustible gaseoso
gue se utilice sera el combustible gaseoso disponible a bordo."
22 Se sustituye el parrafo 6.3.11.2 por el texto siguiente:

"6.3.11.2 Las emisiones de NO, de un motor pueden variar segun las
caracteristicas de encendido del fueloil y su contenido de nitr6geno. Si la
informacion disponible sobre la influencia de las caracteristicas de encendido en la
formacion de NO, durante el proceso de combustion es insuficiente y el indice de
conversiéon del nitrégeno del combustible depende también del rendimiento del
motor, podra concederse un margen del 10 % para las pruebas realizadas a bordo
con fueloil de tipo RM (norma ISO 8217:2005), pero no se concedera ningun
margen para la prueba a bordo previa a la certificacion. Se analizaran el fueloil y el
combustible gaseoso utilizados a fin de determinar su contenido de carbono,
hidrégeno, nitrégeno, azufre y, en la medida estipulada en las normas
ISO 8217:2005 e 1SO 8178-5:2008, de cualquier otro componente que sea
necesario para una especificacion del fueloil y del combustible gaseoso."
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23 En el parrafo 6.4.11.1 se sustituye la tabla 9 por la siguiente:

"Tabla 9: Parametros predeterminados del fueloil

Carbono Hidrégeno Nitrégeno | Oxigeno
WgeT WaLF WpEL Weps
Fueloil destilado o o 0 0
(tipo DM, norma ISO 8217:2005) 86,2 % 136% 0.0% 0,0%
Fueloil residual o o 0 0
(tipo RM, norma ISO 8217:2005) 86,1 % 10.9% 0.4 % 0.0%
Gas natural 75,0 % 25,0 % 0,0% 0,0%

Para otros fueloiles, se utilizaran valores predeterminados aprobados por la Administracion.”

Apéndice VI — Calculo del flujo mésico de los gases de escape (método equilibrado

de carbono)

24 Se aflade el siguiente nuevo parrafo 2.5 después del parrafo 2.4 existente:

"2.5 Los parametros Qmf, WaLr, Weet, WpeL, Weps Y fiq de la formula (1), en el caso
de motores de combustible mixto que funcionen en la modalidad de gas, se

calcularan como sigue:

Factores de la formula (1) Férmula para los factores
Ot = Omt 6+ Omr L
N Omfc XWaLF G *OmfL XWaLF L
Wac - Omic tOmrL
Weer _ Omfc *WBeT G TUmiL XWBeET.L
Umic +0miL
_ Omfc XWpeL. G +OmrL *WpEL L
Woe - Omfc tOmfL
_ Omfc *Weps g TOmrL XWeps_L
Wees - Omfc TOmfL
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CERTIFIED TRUE COPY of the text of the amendments to the Annex of the Protocol of 1997 to amend
the International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as modified by the
Protocol of 1978 relating thereto, adopted on 4 April 2014 by the Marine Environment Protection
Committee of the International Maritime Organization at its sixty-sixth session, in accordance with article
16(2)(d) of the 1973 Convention and set out in the annex to resolution MEPC.251(66), the original of
which is deposited with the Secretary-General of the International Maritime Organization.

COPIE CERTIFIEE CONFORME du texte des amendements a I'’Annexe du Protocole de 1997 modifiant
la Convention internationale de 1973 pour la prévention de la pollution par les navires, telle que modifiée
par le Protocole de 1978 y relatif, adopté le 4 avril 2014 par le Comité de la protection du milieu marin de
I'Organisation maritime internationale, a sa soixante-sixiéme session, conformément a l'article 16 2) d)
de la Convention de 1973, lequel figure en annexe a la résolution MEPC.251(66) et dont l'original est
deéposé auprés du Secrétaire général de 'Organisation maritime internationale.

3ABEPEHHAA KOTNA Tekcta nonpasok K Mpunoxexuto k Mpotokony 1997 roga o6 mM3meHeHWu
MexnyHapoAHOW KOHBEHUMM MO MPefoTBPAaLLEHMI0 3arpsasHeHns ¢ cyaoB 1973 roga, M3MeHeHHOo
MNpoTtokonom 1978 roga k Hei, oao6peHHbIX KomnTeTom no 3awwmute Mopckoi cpeabl MexayHapoaHoi
MOPCKON OpraHn3aunm Ha ero WeCcTbAEeCST WecTol ceccun 4 anpens 2014 roga B COOTBETCTBUU CO
ctatbet 16 2) d) KoHseHUMn 1973 roaa n M3NOXEHHbIX B NPUnoxeHnn kK pesontouun MEPC.251(66),
MOANUHHUK KOTOPbIX CAaH Ha XpaHeHue [eHepanbHoMy cekpeTapto MexayHapogHOW MOpPCKOM
opraHusaumm.

COPIA AUTENTICA CERTIFICADA de! texto de las enmiendas al anexo del Protocolo de 1997 que
enmienda el Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los bugques, 1973, modificado
por el Protocolo de 1978, adoptado el 4 de abril de 2014 por el Comité de proteccioén del medio marino
de la Organizaciéon Maritima Internacional, en su 66° periodo de sesiones, de conformidad con lo
dispuesto en el articulo 16 2) d) del Convenio de 1973, e incluido en el anexo de la resolucion
MEPC.251(66), y cuyo original ha sido depositado ante el Secretario General de la Organizacion
Maritima Internacional.
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For the Secretary-General of the International Maritime Organization:
Pour le Secrétaire général de I'Organisation maritime internationale :
3a NeHepanbHoro cekpetaps MexayHapogHoOW MOPCKOW OpraHu3auun:
Por el Secretario General de la Organizacién Maritima Internacional:
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