ARMADA DE CHILE ORDINARIO/PERMANENTE

DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO
MARITIMO Y DE MARINA MERCANTE DIRECTIVA O-71/004

D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° 12600/680 Vrs.

ACTUALIZA DIRECTIVA DE LA DIRECCION
GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE
MARINA MERCANTE, ORDINARIO N° O-71/004.

VALPARAISO, 20 DIC 2019

VISTO: las disposiciones del D.L. N° 2.222, de 1978, que aprueba la Ley de
Navegacion; el D.F.L. N° 292, de 1953, que aprueba la Ley Organica de la Direccion
General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante; el Reglamento Orgéanico y de
Funcionamiento de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Maritima Mercante,
aprobado por resolucion C.J.A. Ord. N° 6491/2486 Vrs., del 12 de junio de 2013; el
Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, de 1974, en su
version enmendada por el Protocolo de 1988 (SOLAS 74/78); lo sefalado en el
Reglamento sobre Reconocimiento de Naves y Artefactos Navales, aprobado por D.S.(M)
N° 248, del 05 de julio de 2004, la resolucion de la Asamblea de la OMI A.682(17), del 06
de noviembre de 1991, “Cooperacién regional en el &mbito de la supervision de buques y
el control de descargas”; la resolucion de la Asamblea de la OMI A.1119(30), del 20 de
diciembre de 2017, “Procedimientos para la supervision por el Estado rector del puerto,
20177; el texto del Acuerdo Latinoamericano sobre Control de Buques por el Estado Rector
del Puerto (Acuerdo de Vifa del Mar); el texto del Memorando de Entendimiento sobre
control de Buques por el Estado Rector del Puerto en la Region del Asia-Pacifico (Acuerdo
de Tokio); y las facultades que me confiere el articulo 345 del D.S. (M) N° 1.340 bis, de
1941, del Reglamento General de Orden, Seguridad y Disciplina en las Naves y Litoral de
la Republica modificado por D.S.(M) N° 701, del 30 de septiembre de 2011,

RESUELVO:
ACTUALIZASE la siguiente Directiva, que establece los procedimientos a
seguir para la supervision y el control de buques extranjeros por el Estado Rector del

Puerto.

DIRECTIVA D.G.T.M. Y M.M. ORDINARIO N° O-71/004

OBJ.: Establece los procedimientos a seguir para la supervisién y control de buques
extranjeros por el Estado Rector del Puerto (E.R.P.).

.- REFERENCIAS:

A.- D.L.N°2.222, del 21 de mayo de 1978, Ley de Navegacion.

1 ORIGINAL



ORDINARIO/PERMANENTE
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D.F.L. N° 292, del 25 de julio de 1953, Ley Organica de la Direccion General del
Territorio Maritimo y de Marina Mercante.

Reglamento Organico y de Funcionamiento de la Direcciéon General del Territorio
Maritimo y de Marina Mercante, aprobado por Resolucién C.J.A. Ord. N°
6491/2486 Vrs., del 12 de junio de 2013.

Reglamento sobre Reconocimiento de Naves y Artefactos Navales, aprobado por
D.S.(M) N° 248, del 05 de julio de 2004.

Resolucién de la Asamblea de la OMI A.1070(28), del 10 de diciembre de 2013,
“Cébdigo para la Implementacion de los Instrumentos de la OMI”, (Cédigo III).
Resolucién de la Asamblea de la OMI A.1119(30), del 20 de diciembre de 2017,
“Procedimientos para la supervision por el Estado Rector del Puerto 2017”.
Resolucién de la Asamblea de la OMI A.682(17), del 06 de noviembre de 1991,
sobre “Cooperacion Regional en el Control de Buques”.

Texto del “Acuerdo Latinoamericano sobre Control de Buques por el Estado
Rector del Puerto” (Acuerdo de Vifia del Mar, 1992).

Texto del “Memorandum de Entendimiento sobre Control de Buques por el
Estado Rector del Puerto en la Regién del Asia — Pacifico” (MOU de Tokio,
1993).

Directiva N° P-04/002, del 09 de octubre de 2018, que “Establece procedimientos
para el nombramiento y desvinculacion del Personal a Contrata (P.A.C.)
nombrado por la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante”
(D.G.T.M. y M.M.).

Directiva N° O-72/014, del 19 de mayo de 2011, que “Establece el procedimiento
e instrucciones para el ingreso, nombramiento y desempeio profesional de los
inspectores de naves”.

Directiva N° P-04/004, del 24 de septiembre de 2018, que “Dicta instrucciones
para el proceso de Calificacion Anual del Personal a Contrata nombrado por la
Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante”.

Politicas Permanentes de la Direccion General del Territorio Maritimo y de
Marina Mercante, aprobadas por resolucion D.G.T.M. y M.M. Ord. N° 3400/1
Vrs., del 26 de junio de 2019.

INFORMACIONES:

A.-

La presente Directiva establece los procedimientos a seguir para la supervision y
control de buques extranjeros por el ERP. Asimismo, prescribe orientaciones y
asigna responsabilidades para el cabal cumplimento e implementacion efectiva
de esta obligacion internacional sobre las naves que recalan voluntariamente a
nuestros puertos.

Este control, efectuado por inspectores debidamente calificados, tiene por objeto
la supervision e inspeccion de buques de bandera extranjera que recalen en
puertos nacionales, en trafico internacional, para verificar que cumplan con los
estandares internacionales de seguridad, proteccion, prevencion de la
contaminacion acuatica y atmosférica, y con los requerimientos de titulacion de
las tripulaciones, contribuyendo a evitar la presencia o disuadir la operacién de
buques deficientes o sub estandares en las aguas y puertos nacionales.
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La Ley de Navegacion, en su articulo 91°, establece que la Autoridad Maritima
sera la autoridad superior en las faenas que se realicen en los puertos maritimos,
fluviales y lacustres, y coordinara con las demas autoridades su eficiente
ejecucion; pero, en materias de seguridad, le correspondera exclusivamente
determinar las medidas que convenga adoptar.

Por su parte, la Ley Organica, en su articulo 3°, letra a), prescribe que la
Autoridad Maritima, a través de su Director General, le corresponde velar por la
seguridad de la navegacion y por la proteccion de la vida humana en el mar,
controlando el cumplimiento de las disposiciones nacionales e internacionales
sobre estas materias. Ademas, la Ley Organica, establece que le corresponde
controlar y fiscalizar el material de naves y artefactos navales, para asegurar su
eficiencia y sus condiciones de navegabilidad.

Asimismo, el Reglamento Orgéanico de la D.G.T.M. y M.M., dispone que la
Direccion de Seguridad y Operaciones Maritimas (D.S.0.M.), a través del
Servicio de Inspecciones Maritimas (SIM), le corresponde supervisar la ejecucion
de las inspecciones de las naves extranjeras, mediante el Control por el Estado
Rector del Puerto (C.E.R.P.), efectuando las coordinaciones pertinentes, con las
Secretarias de los Acuerdos Internacionales sobre la materia. Asimismo,
establece que le corresponde mantener un cuerpo de Inspectores de Naves y
Auditores, debidamente equipados, entrenados y capacitados.

El reglamento de naves, sefiala en su articulo 5° que corresponde a la D.G.T.M.
y M.M. y a su personal dependiente, efectuar las funciones de reconocimiento,
verificacion y de control del material de las naves y artefactos navales
nacionales, y de aquellas extranjeras que arriben a puerto nacional, cautelando
que cumplan con los estandares de seguridad, internacionales, vigentes en el
pais, con el propoésito de dar seguridad a la vida humana en el mar y proteger el
medio ambiente marino. Por otra parte, el mismo cuerpo reglamentario regula la
calidad juridica de los integrantes de las Comisiones de Inspecciones de Naves y
Artefactos Navales (CLINes), estableciendo de conformidad con la legislacion
nacional, que ellas estaran integradas sélo por personal nombrado y dependiente
de la D.G.T.M. y M.M. o por peritos Ad-hoc, designados para dicho efecto por el
Director General.

La Resolucion de la Organizacion Maritima Internacional (OMI) de la referencia
E.-, establece que los Estados Rectores del Puerto desempeiian una funcion
primordial en el logro de la seguridad maritima, la proteccién del medio ambiente
y la prevencion de la contaminacion. Su funcion y responsabilidades para este
logro proceden de la combinacion de diversos convenios internacionales y la
legislacion nacional, asi como también, de acuerdos regionales y sus
instrumentos internacionales pertinentes vigentes. Por otra parte, este Cédigo Il
establece que la supervision por el ERP solo puede ser realizada por
funcionarios de supervision calificados y autorizados para ello, de conformidad
con los procedimientos pertinentes adoptados por la Organizacion.
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En cuanto al desempefio de los Estados Rectores del Puerto, este Cddigo
establece que se debera evaluar periddicamente su actuacion tanto con respecto
al ejercicio de sus derechos como también al cumplimiento de las obligaciones
en virtud de los instrumentos aplicables a la Organizacién. Por otra parte, la
misma Resolucidn establece otras responsabilidades generales de la
Administracion Maritima referidas al Estado Rector del Puerto que no son parte
de esta directiva ni del ambito de la DSOM, debido a que se enmarcan bajo la
tuicion de otras organizaciones de la Administracion. Entre ellas pueden
destacarse las obligaciones y responsabilidades para la provision de
instalaciones de recepcién adecuadas en tierra o el mantenimiento de un registro
de proveedores de fueloil, ambas actividades bajo tuicion de la Direccion de
Intereses Maritimos y Medio Ambiente Acuatico (D.I.M. y M.A.A)).

En el mismo orden de cosas, la resolucion OMI A.1119(30), establece los
derechos, obligaciones y responsabilidades del C.E.R.P. Esta resolucion OMI en
sus definiciones expone que el Oficial encargado de la supervisién por el Estado
Rector del Puerto (OSERP o PSCO sigla en inglés), es la persona debidamente
autorizada por la autoridad competente de un Estado parte en un convenio, para
efectuar inspecciones en el marco del C.E.R.P., y es exclusivamente
responsable ante dicho Gobierno. En cuanto al perfil profesional del OSERP,
esta resolucion establece que el C.E.R.P. la realizardn uUnicamente los
funcionarios de supervisibon que satisfagan los requisitos minimos de
competencia y formacion destacando entre otros aspectos los siguientes: que el
OSERP debe ser un Oficial con experiencia y competente, debiendo poder
comunicarse en inglés con los principales miembros de la tripulacion; que el
OSERP debe contar con la formacién y conocimiento necesario de las
disposiciones de los convenios internacionales vigentes aplicables/pertinentes
relacionados con el CERP, teniendo en cuenta los cursos modelo de la OMI
sobre dicha supervision; que el OSERP debe participar en seminarios y cursos
periédicos a fin de actualizar sus conocimientos respecto a la normativa e
instrumentos pertinentes a la supervision por el Estado Rector del Puerto.

Considerando la importancia del transporte maritimo en todos los océanos y
mares del mundo, los paises riberefios por recomendacion de la resolucién OMI
A.682(17), estimaron necesario y conveniente coordinar y aunar esfuerzos para
el desarrollo conjunto de estas actividades de control, dando origen a acuerdos
regionales, los que permiten armonizar los procedimientos de inspeccion, realizar
cursos y seminarios de instruccion para los inspectores, intercambiar
informaciones, prestarse mutua colaboracion, mantener registros y obtener
estadisticas sobre la actividad cumplida en la region, para lo cual se cuenta con
bases de datos desarrolladas por las secretarias de los acuerdos y de libre
acceso para las autoridades e inspectores.
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En base a lo anterior, la Autoridad Maritima chilena es miembro fundador del
Acuerdo Latinoamericano sobre Control de Buques por el Estado Rector del
Puerto, firmado en Vifa del Mar el afio 1992 (Acuerdo de Vifia del Mar), el cual
entré en vigor efectivo en Chile en 1994.

Ademas, la Autoridad Maritima chilena es miembro del Memorando de
Entendimiento sobre el Control de Buques por el Estado Rector del Puerto en la
Region del Asia — Pacifico, firmado en Tokio en diciembre de 1993 (MOU de
Tokio), el que entrd en vigor efectivo en Chile en junio del afio 2002. Tanto el
texto del Acuerdo como del Memorando se pueden encontrar en los vinculos
detallados en el anexo “A”.

Las inspecciones de C.E.R.P. se efectian sobre la base de los convenios
internacionales -denominados “instrumentos pertinentes” que se encuentren en
vigor internacional y de los cuales el Estado de Chile sea parte, habiéndolos
incorporado en su ordenamiento juridico. Los detalles de los instrumentos
pertinentes, tanto del Acuerdo como del Memorando, se encuentran incluidos en
los respectivos textos que se indican en el parrafo anterior.

El Convenio SOLAS enmendado, en la Regla 6, letra a) del Capitulo I, establece
qgue la inspeccion y el reconocimiento de los buques serad realizado por
funcionarios de la Administracion o por Inspectores nombrados al efecto u
organizaciones reconocidas por ella. A su vez, en la Regla 19 del mismo Capitulo
y en la Regla 4 del Capitulo XlI-1, determina que los buques de bandera
extranjera que arriben a los puertos nacionales estaran sujetos a la supervision
de funcionarios debidamente autorizados por el Gobierno, con el fin de
comprobar que sus certificados de seguridad sean validos y que, en el hecho,
cumplan con las prescripciones operacionales que les resultan aplicables, en
materia de seguridad.

Los demd&s convenios internacionales relativos a la seguridad y proteccion
maritima, proteccién del medio ambiente y sobre competencia y certificacion de
las tripulaciones, aprobados por Chile e incorporados a su legislacién, también
son aplicables a naves nacionales y permiten la supervision de naves extranjeras
para verificar cumplimiento.

La Directiva N° O-72/014, establece el procedimiento e instrucciones para el
ingreso, nombramiento y desempefio profesional de los inspectores de naves.
En cuanto a su dedicacion y desempefio, la directiva expone que los OSERP
tendran dedicacion exclusiva para efectuar su actividad de control y supervision
por el ERP.
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En cuanto a los medios para su desempefio, esta directiva establece que, para el
caso de los OSERP, las Gobernaciones Maritimas de la cual dependan los
inspectores, deberan considerar, en sus respectivos presupuestos anuales, los
recursos necesarios (viaticos, pasajes, fondos para arrendamiento de vehiculos,
arriendo de embarcaciones, combustible, peajes y gastos en que incurran), para
permitir su desplazamiento a todos los puertos del Distrito asignado para esta
funcién. Finalmente, en cuanto a las metas anuales para los OSERP, esta
directiva establece que cumpliran con el nimero de inspecciones por puerto
fijadas por la D.S.O.M.

P.- Las Politicas Permanentes de la D.G.T.M. y M.M. de la referencia M.-, expresan
gue se propendera a tener un Cuerpo de Inspectores de Naves, experimentados,
entrenados y capacitados, para la aplicacion de las normas de seguridad, tanto
nacionales como internacionales, relativas al control Estatutario y del Estado
Rector del Puerto y que se estableceran las medidas necesarias para incentivar
el ingreso y permanencia de los profesionales requeridos para ejercer las
funciones de Inspector de Naves, con el proposito de contar con una planta
estable. Asimismo, establece que se proveera a los inspectores de equipamiento
moderno y suficiente con el objeto de lograr eficiencia y expedicion en el
desarrollo de las inspecciones.

lll.- ORGANIZACION DEL SISTEMA DE INSPECCIONES DEL ESTADO RECTOR DEL
PUERTO:

A.- GENERALIDADES:

1.- Las inspecciones a buques extranjeros se realizaran en aquellos puertos
habilitados para tal efecto. Estos puertos han sido debidamente informados
a las Secretarias del Acuerdo de Vifa del Mar y del MOU de Tokio, debiendo
mantenerse esta informacion actualizada e incorporada en las bases de
datos del Centro de Informaciones del Acuerdo Latinoamericano (CIALA) y
del Asia-Pacific Computarized Information Center (APCIS). De acuerdo a
circunstancias especiales, se podra efectuar este control en un puerto
nacional distinto a los que se encuentran registrados en el Memorando y
Acuerdo antes mencionado.

2.- Con el fin de asignar areas de responsabilidad a los OSERP, los puertos se
han agrupado en Distritos y las jurisdicciones son las asignadas a las
Gobernaciones Maritimas correspondientes. En el anexo “B” se expone la
relacion de los puertos chilenos habilitados y a qué Distrito pertenece cada
uno.
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Los OSERP estardan asignados a las Gobernaciones Maritimas, segun
disponga el Sr. Director General, dependiendo militarmente de ellas como lo
establece la Directiva N° O-72/014. Los Gobernadores Maritimos tendran la
responsabilidad del cumplimiento de las metas de inspecciones del ERP que
se fijen anualmente por parte de la D.S.0.M. y deberan facilitar las funciones
de los OSERP, particularmente en lo referido a la flexibilidad del horario de
trabajo para cumplir sus metas, como, asimismo, al libre acceso a
instalaciones portuarias y a los medios de transporte cuando corresponda.
Para el adecuado cumplimiento de las metas establecidas anualmente, los
OSERP tendran dedicacién exclusiva a su actividad de supervision y control
de naves extranjeras focalizando su actividad en la inspeccion de naves de
alta prioridad y de alto riesgo, basado en el “NIR” (New Inspection Regime)
de buques del MOU de Tokio detallado en el Anexo 2 del texto de dicho
Acuerdo, dando primacia a las naves con Prioridad | (Nave que debe ser
inspeccionada) y posteriormente aquellas con Prioridad Il (Nave que puede
ser inspeccionada), obtenida del APCIS, y complementariamente, del
sistema de buques disponibles para inspeccion del CIALA, que establece
cada 6 meses, mientras este ultimo no adopte el NIR. Las inspecciones se
efectuaran preferentemente con luz dia para que estas se ejecuten con la
debida seguridad y visibilidad que dicha actividad operativa requiere, y se
debera, dentro de lo posible, evitar inspeccionar los domingos, todo para que
las dotaciones de las naves inspeccionadas puedan cumplir con las horas de
descanso dispuestas por los Convenios “Internacional sobre normas de
Formacion, Titulacion y Guardia para la Gente de Mar, 1978” (STCW) y de
Trabajo Maritimo, 2006 (MLC), para evitar la fatiga.

La actividad de los OSERP sera controlada y regulada bajo la dependencia
técnica del SIM, dependiente de la D.S.0.M., por intermedio de la Divisién de
Control de Buques por el Estado Rector del Puerto.

Cuando una nave extranjera presente alguna falla especifica en su
estructura, maquinas o equipos, en especial si ha debido efectuar una
recalada forzosa y la Autoridad Maritima de la jurisdiccion considera
necesario su Vverificacion, incluyendo, de ser necesario, pruebas de
funcionamiento, previo a autorizar la continuacion de su viaje, dispondra
efectuar una inspeccion por la Comision Local de Inspeccion de Naves
(CLIN) correspondiente, mediante un Inspector especialista, segun la
naturaleza de la falla. Para ello, el bugue o la agencia que lo representa,
debera gestionar la realizacion de esta inspeccion ante la Autoridad Maritima,
asumiendo el costo que esta inspeccion conlleva. Sin perjuicio de lo anterior,
se procurard, si la situaciéon lo amerita, efectuar un C.E.R.P. de acuerdo a las
circunstancias especificas que presente la nave, y/o que fueran observadas
por el Inspector de la CLIN antes mencionado. Estas circunstancias estaran
dadas también por la “Prioridad” y el “Factor de Riesgo” del buque, descrito
en la referencia “F”, como, asimismo, por el grado de afectacién a la
seguridad y prevencion de la contaminacion de la falla.
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Cuando la deficiencia en un ERP haya sido informada previamente por la
nave a la Autoridad Maritima, se debera registrar una constancia en el
correspondiente reporte de inspeccion, con la nota “Informado por el
Capitan”.

Las naves nacionales que hayan presentado deficiencias durante controles
de Estados Rectores del Puerto en el extranjero, seran inspeccionados,
idealmente en el primer puerto chileno que recalen, por inspectores
especialistas de la Autoridad Maritima Chilena, de alguna CLIN o del SIM, a
objeto de verificar la adecuada operatividad general de la nave y la
verificacion de la correccion de las deficiencias especificas encontradas,
debiendo el armador o la compafiia operadora efectuar el correspondiente
requerimiento oficial. Tanto los OSERP chilenos, como el Estado de
abanderamiento nacional, NO pueden levantar estas deficiencias en el
reporte emitido por un OSERP extranjero a buques de bandera nacional, ya
gue estas solo pueden ser efectuadas por inspectores de otros paises
miembros del Acuerdo Regional involucrado, aunque provenga de alguno de
los cuales Chile forma parte.

B.- TAREAS Y OBLIGACIONES DEL SIM SOBRE EL CERP:

1.-

Estas se encuentran definidas en el Reglamento Organico y de
Funcionamiento de la D.G.T.M. y M.M., especificamente en el articulo 73°,
parrafos e.- y I.-, respectivamente.

Controlar el cumplimiento de las metas de inspecciones que se establezcan y
prestar apoyo a la gestion de los OSERP.

Gestionar que los inspectores mantengan un buen nivel de capacitacion,
entrenamiento y actualizacion, coordinando con los Departamentos de
Planificacion y de Personal las mejores instancias para el logro de este
objetivo.

Dotar de credencial a los inspectores conforme al formato adjunto en el
anexo “C".

Gestionar la obtencién del equipamiento de trabajo y de elementos de
proteccion y seguridad personal necesario para los inspectores, para que las
inspecciones se realicen en forma segura acorde a la zona de trabajo y tipo
de naves que se visiten. Dentro de este equipamiento, entre otros, se
considerara computadoras portatiles, camaras digitales y teléfonos celulares
intrinsecamente seguros, detectores de oxigeno y de gases explosivos,
buzos de trabajo, ropa de abrigo.
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11.-

12.-

13.-
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Dotar a los inspectores con la documentacion pertinente, convenios, codigos
y toda otra informacion técnica que se estime necesaria para el buen
desempeiio profesional de éstos, incluyendo las nuevas normas o exigencias
internacionales que se vayan incorporando. Se privilegiara la entrega y
actualizacion de informacién en formato digital.

Dotar de timbre de identificacion personal a cada inspector, cumpliendo las
disposiciones reglamentarias vigentes, conforme al formato sefialado en el
anexo “C”.

Llevar un control actualizado, en formato digital, de los Manuales del OSERP
del Acuerdo de Viia del Mar y del MOU de Tokio, con sus modificaciones y
actualizaciones correspondientes.

Llevar el registro de las inspecciones realizadas, controlando la gestién de
los inspectores, manteniendo estadisticas actualizadas y publicadas en el
sitio web de la D.G.T.M. y M.M.

Mantener los formularios de inspeccion, que son documentos de caracter
ordinario, guardados por un lapso total de cuatro afios. Cumplido el tiempo
indicado, los formularios se incineraran, conforme lo prescribe el Reglamento
de Publicaciones y Tramitaciones de la Armada N° 7-20/1.

Verificar que se haga efectivo lo establecido en la Directiva N° O-72/14, en
cuanto a la asignaciéon de los medios y recursos necesarios para el
desempeiio de los OSERP, para permitir sus desplazamientos a todos los
puertos del Distrito asignado en cumplimiento de sus actividades del servicio.

Mantener contacto con las Secretarias del Acuerdo y del MOU en materias
propias de la gestion diaria, participando en grupos de trabajo por
correspondencia y otras actividades que se estimen convenientes, como las
programaciones de cursos, seminarios y reuniones anuales, sin perjuicio de
aquellas materias de nivel superior que deban oficializarse por intermedio del
Departamento de Asuntos Internacionales.

En caso de detencion de una nave, informar esta situacion al Estado de
abanderamiento o Consulado respectivo, con copia informativa a la casa
clasificadora u organizacion reconocida (OR), al mas breve plazo posible,
utilizando para ello el Formulario que se adjunta en el anexo “D”. Igual
procedimiento se seguira para informar el levantamiento de la detencion, por
formulario sefialado en anexo “E”.
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C.- TAREAS Y OBLIGACIONES DE LOS OSERP:

1.-

Efectuar la cantidad de inspecciones dispuestas para su Distrito, acorde al
grado de actividad minimo por puertos planificado para cada afio, objeto
contribuir al cumplimiento del compromiso adquirido por la Autoridad
Maritima nacional en el periodo, segun los criterios de cada Acuerdo e
ingresar los antecedentes de las inspecciones en las Bases de Datos
respectivas, CIALA y APCIS, en un plazo no mayor a dos dias.

Cumplir los procedimientos de inspeccion establecidos en el Manual y Guia
del OSERP del Acuerdo de Vifa del Mar, en el Manual del PSCO del MOU
de Tokio, en las directrices OMI dispuestas en la referencia “F’.- y en la
presente directiva. Es responsabilidad de cada Inspector mantener sus
manuales al dia, como asimismo, mantenerse actualizado de la normativa
relativa al C.E.R.P. establecida en los convenios e instrumentos pertinentes
insertos en los textos del Acuerdo de Viia del Mar y MOU de Tokio, en su
Seccion 2.1, que se pueden obtener desde los vinculos registrados en el
anexo “A”.

Completar a bordo y antes de desembarcar de la nave inspeccionada, el
Formulario de Inspecciones “A” y, cuando corresponda, el Formulario “B”
“Registro de Deficiencias” y el “C” “Detencion y Levantamiento de Detencion”,
ya sea electronica o manualmente, acorde a los formatos que entrega el
APCIS en su base de datos o a los que se indican en el anexo “G”.

Enviar a la Division de Control por el ERP del SIM, idealmente dentro del dia
del C.E.R.P., el reporte de inspeccion (Formulario A y cuando corresponda
los B y C), extraidos de la base de datos del APCIS en formato PDF, firmado
y timbrado por el Inspector y el Capitan, mediante correo electronico
a psc@dgtm.cl. Esta informacion, para una mejor trazabilidad, debera
remitirse adicionalmente a la CLIN de la que el OSERP depende, y a otros
gue el mando local disponga al OSERP. Si la inspeccion se hizo
completando los formularios “A” y cuando corresponda “B” y “C” a mano,
estos deberan ser escaneados y dentro del dia, se deberan hacer llegar a los
mismos destinatarios anteriormente sefalados.

Mismo procedimiento administrativo se debe seguir al finalizar una
reinspeccion para levantamiento de deficiencias.

Informar a los remitentes sefialados en el parrafo 4 precedente la intencion

de inspeccion el dia anterior, sefialando nombre del buque, puerto y sitio o
terminal.
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7.- No exigir o registrar deficiencias respecto de materias contempladas en
instrumentos pertinentes o convenios que no estén ratificados por Chile; solo
alertar al Capitan si se detecta alguna deficiencia evidente y registrarla como
una observacion a la inspeccion en las bases de datos.

8.- No se dara un trato mas favorable a los buques de paises que no sean
Partes en los convenios pertinentes. Todas las Partes deberian, como
cuestién de principio, aplicar los presentes procedimientos a los buques de
Estados no Partes, con objeto de que se lleven a cabo reconocimientos e
inspecciones equivalentes y se asegure un nivel equivalente de seguridad y
proteccion del medio marino, de acuerdo a la resolucion de la referencia “F”.

9.- A los buques de dimensiones inferiores a las estipuladas en los convenios,
se deberan aplicar aquellas disposiciones de los instrumentos pertinentes,
contemplados en los textos del Acuerdo de Vifia del Mar y en el MOU de
Tokio, que sean pertinentes y, en la medida en que no lo sean, adoptar las
medidas necesarias para garantizar que dichos buques no constituyan un
riesgo evidente para la seguridad o el medio ambiente.

10.- En caso de que se estime necesario comunicar alguna informacién a un
Inspector de otro Distrito, referida a una nave que se dirija a un puerto de su
jurisdiccién, considerar que una comunicacion por medios oficiales puede
tener demoras, por lo cual, sin perjuicio de esta, la comunicacion y
coordinacion directa con otros inspectores mediante teléfono celular u otro
medio, contribuira a la eficiencia del proceso de inspeccion.

11.- Cumplir con el “Cdédigo de buenas practicas” establecido en el Apéndice 1 de
la Resolucion OMI A.1119(30) y tener siempre presente que el
profesionalismo y la acuciosidad de las inspecciones tendra directa
incidencia en el logro de los objetivos de seguridad, proteccion, prevencion
de la contaminacion acuatica y atmosférica y de la calificacion de las
dotaciones, entre otros objetivos, de los buques que navegan por los mares
de jurisdiccion nacional y/o que ingresan a puertos chilenos.

D.- TAREAS Y OBLIGACIONES DE LOS GOBERNADORES MARITIMOS:

1.- Los Gobernadores Maritimos con dotacion de OSERP’s, deberan considerar,
en sus respectivos presupuestos anuales, los recursos necesarios (viaticos,
pasajes aéreos, fondos para arrendamiento de vehiculos, arrendamiento de
embarcaciones y combustible para uso en vehiculos propios de los OSERP),
para permitir su desplazamiento a todos los puertos de su respectivo Distrito.
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2.- Verificar que se haga efectivo lo establecido en la Directiva mencionada en
K.- de la referencia, sobre el reembolso del gasto en combustible en que
incurran los Inspectores en sus desplazamientos en vehiculo propio en
cumplimiento de sus actividades del servicio.

3.- Los Gobernadores Maritimos correspondientes tendran la responsabilidad
del cumplimiento de las metas de inspecciones y grado de actividad minimo
del E.R.P. que se fije anualmente por parte de la D.S.O.M. para los puertos
de su jurisdiccion.

4.- Los Gobernadores Maritimos deberan facilitar las funciones de los
inspectores del E.R.P., particularmente en lo referido a la flexibilidad del
horario de trabajo para cumplir sus tareas, al libre acceso a las instalaciones
portuarias y la disponibilidad de transporte cuando corresponda.

5.- Los formularios de inspeccién, que son documentos de caracter ordinario, se
deben mantener guardados por un lapso total de cuatro afios. Cumplido el
tiempo indicado, los formularios se incineraran, conforme lo prescribe el
Reglamento de Publicaciones y Tramitaciones de la Armada, N° 7-20/1.

IV.- CATEGORIAS DE OSERP’s, PRIORIZACION DE INSPECCIONES, CODIGO DE

CONDUCTA Y PROCEDIMIENTOS:

A.-

OSERP CON DEDICACION EXCLUSIVA:

Tal como lo establece la Directiva N° O-72/14, los OSERP tendran dedicacion
exclusiva para ejecutar su tarea. El OSERP con dedicacién exclusiva es aquel
profesional contratado para desempefiarse en esta area y que orientara su
actividad al cumplimiento de la cantidad de inspecciones establecidas para el
periodo, como grado de actividad minimo, de acuerdo a los procedimientos
establecidos. Por otra parte, la Resolucion OMI de la referencia F.-, en sus
definiciones expone que el OSERP es la persona debidamente autorizada por la
Autoridad Competente de un Estado Parte de un convenio, para efectuar
inspecciones en el marco del CERP y es exclusivamente responsable ante dicho
Gobierno.

OSERP CON DEDICACION PARCIAL:

Son aquellos Oficiales que han sido entrenados y habilitados como OSERP
mediante resolucion anual de la D.G.T.M. y M.M., pero que, por los cargos que
desempeian, no disponen del tiempo necesario para efectuar inspecciones en
forma regular. En todo caso, tratandose de una habilidad adquirida y necesaria
para el servicio, haran los mejores esfuerzos para mantener sus capacidades
mediante inspecciones del ERP esporadicas, como minimo 6 inspecciones al
afo.
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Asimismo, aquellos Oficiales que han participado en algun curso de capacitacion
para C.E.R.P., también deberan efectuar, a lo menos, 6 inspecciones anuales,
acompafnado por un OSERP titular para mantenerse vigentes.

Esta actividad debe ser verificada por los mandos correspondientes, y dar las
facilidades para poder realizar las inspecciones sefialadas y asi evitar perder
inspectores en atencion a su alto costo de formacion, capacitacion y
entrenamiento. Dichos Oficiales para efectuar inspecciones solos, deben
registrar, a lo menos, 3 afios de Inspector de Abanderamiento y 20 inspecciones
acompafnado por un OSERRP titular.

Para verificar lo sefialado, los Oficiales indicados en el parrafo anterior, deberan
llevar un cuadernillo o registro escrito, que acredite las inspecciones efectuadas,
y en donde debera registrar el nombre del buque, su numero OMI, la fecha de la
inspeccion y observaciones que desee registrar, con la identificacion, firma y
timbre del OSERP titular al cual acompafid. Los OSERP titulares, en el mail que
envian al SIM entre otros destinatarios, al término de una inspeccion, deberan
informar el Oficial que los acompand, para llevar un adecuado registro sobre el
particular.

SELECCION DE BUQUES A SER INSPECCIONADOS:

1.- La seleccion se fundara, principalmente, en el sistema de evaluacion basado
en el riesgo “NIR” (New Inspection Regime) de buques del MOU de Tokio
detallado en el Anexo 2 del texto de dicho acuerdo, dando primacia a las
naves con Prioridad | (Nave que debe ser inspeccionada) y posteriormente
aquellas con Prioridad Il (Nave que puede ser inspeccionada), obtenida del
APCIS, y complementariamente, del sistema de buques disponibles para
inspeccién del CIALA, que establece cada 6 meses, mientras este Ultimo no
adopte el NIR.

2.- Sin perjuicio de lo anterior, ademas de la primacia de naves con Prioridad I,
se tendréa presente algunos aspectos adicionales en los buques, entre otros:

a.- Que han sido objeto de informe o notificacion especifica por parte de otra
Autoridad Maritima.

b.- Sobre los cuales exista una queja, ya sea del Capitan o de Tripulantes, o
de cualquier otra persona u organizacion con legitimo interés en la
seguridad de la operacion, en la proteccién, en las condiciones de vida y
laborales o en la prevencion de la contaminacidon, a menos que la
Autoridad Maritima considere dichas informaciones como infundadas.
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c.- De los cuales se reciba informacion proveniente de practicos o de
autoridades portuarias, detectadas durante el embarco y/o navegacion,
dando cuenta sobre la existencia de deficiencias que pueden poner en
riesgo la seguridad de la navegacion.

d.- Con deficiencias pendientes de correccion, una vez expirado el plazo
dado por otra Autoridad Maritima.

e.- Que transportan mercancias peligrosas o potencialmente contaminantes
0 nocivas, que han incumplido con dar la informacién referente a las
caracteristicas de la nave, sus movimientos y la naturaleza de la carga, a
las autoridades de los Estados riberefios y de los puertos.

f.- Que, habiendo sido retenidos, hayan sido autorizados a zarpar con el
solo objeto de dirigirse a un determinado puerto para rectificar las
deficiencias, y que no hayan dado cumplimiento a las instrucciones
acordadas entre el Capitan y las autoridades del puerto original de
detencion.

g.- Cuyo tipo el MOU o el Acuerdo establezcan como prioritarios cada cierto
tiempo.

Los inspectores evitaran inspeccionar a aquellos bugues que no registren en
la base de datos APCIS una Prioridad | o Il y aquellos que mediante el CIALA
no se encuentran disponibles para inspeccion, salvo que existan motivos
fundados o claros indicios de deficiencias o incumplimientos de la normativa
internacional que ameriten su supervision.

Los inspectores programaran sus inspecciones basados en la informacién
obtenida del sistema de prearribos y de zarpes y recaladas de cada puerto
de su jurisdiccion, publicada en internet abierta y/o en las paginas de
informacion y planificacion portuaria, ya sea de los puertos o de la D.G.T.M. y
M.M. Los antecedentes de los buques los obtendra del APCIS y CIALA.

Asimismo, los inspectores pueden acceder a bases de datos de otros
acuerdos regionales, como también a diversas fuentes de informacion
existentes, tales como EQUASIS o GISIS de la OMI, para incrementar o
completar los datos de una nave. Cada Inspector es responsable de obtener
y verificar los antecedentes de las naves y la programacion de arribos y
zarpes, para lo cual los correspondientes Capitanes de Puerto le deberan
proveer informacion lo mas precisa y oportuna posible, cuando le sea
requerida, objeto optimizar los recursos utilizados en esta actividad operativa.

Los inspectores en el cumplimento de sus metas anuales, efectuaran CERP

en los diferentes puertos de su Distrito, a fin de mostrar presencia y cumplir
con el objetivo disuasivo de esta actividad.
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D.- CODIGO DE CONDUCTA - PROCEDIMIENTOS:

1.-

La conducta de los inspectores sera acorde con el “Cddigo de Buenas
Préacticas” establecido en el Apéndice 1 de la referencia F.-. Mantener un
equipo de OSERP entrenado y bien capacitado, es una tarea compleja y que
requiere una especial dedicaciéon por parte del Servicio del Litoral. El
desempeiio de estos inspectores es la cara visible de la Institucion y del
Estado, ya que interactian directamente con tripulaciones extranjeras, por lo
gue su preparacion profesional, presentacion personal, capacidad de
comunicacion, austeridad y honestidad son condiciones primordiales para un
desempeifio eficiente y a toda prueba.

El OSERP debe ser un profesional bien preparado, entrenado, motivado y
escogido para realizar esta tarea, la cual se desarrolla en un marco de ética
profesional exigente y donde representa a la Autoridad Maritima del pais, por
lo cual su desempefio debe estar enmarcado en la reglamentacion
internacional, en base a aquellos convenios ratificados o aceptados por el
Estado de Chile.

La actitud de los inspectores deberd ser siempre pro-activa, orientando el
esfuerzo a lograr que los buques sean seguros, su equipamiento se
encuentre en buenas condiciones y se cumplan todas las normas vigentes.
Cumpliran, ademas, con los cédigos de buenas practicas del inspector,
establecidos en el MOU y Acuerdo de los cuales Chile es parte.

En los juicios emitidos deberd ser imparcial, evitando hacer referencia o
comparaciones con buques u otras entidades relacionadas.

En toda actuacion deberan prestigiar y enaltecer la actividad y gestion de la
Autoridad Maritima. En caso de detectarse irregularidades, éstas deberan ser
informadas al mando de inmediato para corregir las desviaciones
encontradas.

En el ambito de las inspecciones y en las relaciones con los usuarios, no se
efectuaran comentarios o actos que afecten la imagen de la Institucion y/o de
la Autoridad Maritima.

Para el desarrollo de sus inspecciones, el Inspector debera tener presente
qgue cada buque y cada situacion es distinta a las demas, por lo que siempre
debera aplicar un adecuado criterio, segun las circunstancias del caso. En
su trato con el Capitan, Oficiales y Tripulantes, manifestara siempre cortesia,
profesionalismo y objetividad, junto a la debida firmeza para exigir el respeto
gue corresponde a su investidura.
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El Inspector tendra una especial preocupacion por su seguridad personal
fisica. Para ello deber4d emplear el vestuario y equipamiento adecuado y
mantendra sus sentidos alerta a fin de evitar caidas a través de aperturas de
cubiertas o por afirmarse en material suelto, y para evitar golpes, en especial,
en la cabeza. Ademas, deberd procurar mantener operativo su sistema
detector de gases, y al mismo tiempo, un estado fisico y de salud general
acorde con las complejas exigencias que demanda esta actividad
profesional.

Los Capitanes de Puerto, con los medios asignados para tal propésito,
dispondran la provision oportuna del transporte maritimo de los inspectores a
bugues a la gira, el cual deberd ser mediante embarcaciones seguras y
acorde a la representatividad que ostenta el inspector.

Con respecto al transporte personal del OSERP para cumplir su tarea, se
han analizado distintas alternativas de solucion, manteniéndose a la fecha
gue su desplazamiento a los buques a inspeccionar sera materializado
principalmente mediante su vehiculo particular, asignandose, para cumplir su
tarea, los recursos necesarios para la bencina y los peajes que requiera
dicho desplazamiento, como asimismo, los viaticos correspondientes al
mismo. Para tal efecto, cada Gobernacion Maritima debe contar con un
procedimiento acorde a su realidad para la asignacién del correspondiente
combustible, estableciendo una metodologia equivalente al formato que se
adjunta en el apéndice 7, del anexo “C”, el que ademas ha sido validado por
la Contraloria General de la Armada.

Sera preocupacion personal y permanente de los inspectores el
mejoramiento continuo de sus conocimientos y habilidades profesionales.
Para ello, la revisién y lectura habitual de los manuales que proporcionan el
MOU vy el Acuerdo, las resoluciones OMI referidas al CERP vy los
instrumentos  pertinentes  enmendados, permitirAn  mantener los
conocimientos actualizados y daran seguridad a su accionar y toma de
decisiones. Dentro de éste mejoramiento continuo dara una alta prioridad al
dominio del idioma inglés, el cual es la lengua de trabajo maritimo universal.
Esta capacidad serad tomada en consideracion para decidir la participacion de
cada Inspector en cursos de perfeccionamiento, seminarios o conferencias
internacionales.
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V.- DE LAS INSPECCIONES:

A.- CONSIDERACIONES E INSTRUCCIONES DE PROCEDIMIENTO:

1.-

Las inspecciones, en general, consistiran en una visita a bordo del buque
para comprobar la validez de los certificados y documentos pertinentes,
como asimismo el estado general de este, su equipo, tripulacion y las
condiciones de vida y trabajo acorde con lo que establezcan los instrumentos
pertinentes, listados en los textos del MOU de Tokio y Acuerdo de Vifia del
Mar. En ausencia de certificados validos o si hay claros indicios para estimar
gue no se cumple substancialmente con lo establecido en estos documentos,
y/lo que el Capitan o su tripulacion no estan familiarizados con los
procedimientos de seguridad y prevencion de la contaminacion esenciales,
se debera efectuar una inspeccion mas detallada. Cuando se detecten
deficiencias que, por su naturaleza requieran una verificacion de mayor
especializacion, el Inspector podra solicitar a la CLIN correspondiente, la
presencia a bordo de un Inspector calificado en la materia especifica de la
deficiencia.

Cada inspeccién se compone de las siguientes etapas:

a.- Preparacion: basada en funcién de los programas de recalada, distancia
al puerto de visita, antecedentes obtenidos de bases de datos, prioridad y
nivel de riesgo de la nave, tipo de buque, afio de construccion y toda otra
informacion que permita determinar si se trata de una nave cuya
inspeccién es prioritaria 0 no. Considerar los criterios de seleccion de
buques a ser inspeccionados, establecidos en el parrafo IV.C.-, antes
indicados.

b.- Desplazamiento hacia y desde el lugar de la inspeccidén y subida a
bordo: este se efectuara empleando medios propios, arrendados o del
servicio, segun sea pertinente, los cuales deben ser seguros y
adecuados. Cuando conduzca su vehiculo, especialmente después de
haber efectuado una inspeccion, el OSERP debera evaluar su estado de
fatiga, en funcion de la distancia a recorrer, a fin de evitar condiciones de
conduccion que puedan dar lugar a un accidente de transito. Al subir a
bordo cumplira con las exigencias de identificacibn y de control de
acceso que haya establecido el buque y se presentara ante el Capitan o
quien lo represente, si este no se encuentra en la nave, informandole el
motivo de su presencia y el proceso de inspeccion habitual que se llevara
a cabo, y le entregara la carta que se sefiala en el anexo “E”, la cual
debera firmar para que el OSERP la traiga consigo al término de la
inspeccion.
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Consideraciones para la Inspeccion: esta se efectuara, de preferencia,
entre las horas del desayuno y del almuerzo o entre el almuerzo y la
cena, segun horario del buque, para evitar interrumpir su régimen diario,
salvo que otros factores hagan necesario prolongarla, en cuyo caso el
Inspector harda uso del tiempo que se requiera para ello. Salvo
circunstancias especiales que lo exijan, los inspectores evitaran efectuar
inspecciones en horas en que no se cuente con luz natural diurna, por
cuanto ello afecta la deteccion de deficiencias y significa un riesgo para
la seguridad fisica del OSERP y de quienes lo acompafien. Asimismo,
se evitaran las inspecciones en dias domingo, por ser, por lo general,
dias de descanso para las tripulaciones. El Inspector no aceptara
presentes; en caso de serle ofrecido alguno, debera rechazarlo con
cortesia, a fin de evitar herir sentimientos o desacreditar al Capitan frente
a su tripulacion.

Desarrollo de la inspeccion: esta consistira en una inspeccion
documental o administrativa, teniendo como contraparte al Capitan o a
quien este designe, seguida por un recorrido por el buque en compafia
de, a lo menos, un Oficial, para efectuar durante este, si la condicion lo
amerita, las pruebas de funcionamiento de equipos, sistemas vy
zafarranchos que se estimen pertinentes, evitando al maximo interferir
con las actividades normales del buque. Si se detectan incumplimientos
graves se efectuara una inspecciéon mas detallada.

Cuando se prueben equipos o sistemas, el Inspector evitara operarlos
por si mismo, debiendo dejar esa funcion a los oficiales y tripulantes del
bugue que Ilo acompafan. Especial cuidado tendr4d cuando se
inspeccionen bancos de CO? sistemas a distancia o remotos, como el
sistema de gobierno o radares, solicitando previamente al Capitan o al
Oficial que lo acompafia, que verifique positivamente que no haya gente
trabajando en la sala de maquinas o en las cercanias del equipo en
cuestion. De igual manera, para pruebas de bombas de lastre e incendio,
generadores de emergencia, maquinaria principal y auxiliar, operacion
del timén, y otros equipos, solicitara al Capitan o al Oficial que verifique y
confirme la ausencia de personal de buzos controlados por el buque o
informados por el puerto, en las cercanias de la nave.

Si el Capitan objeta la realizacion fisica de alguna prueba por razones de
seguridad de la tripulacion o del buque, el Inspector aceptara estas
razones, dejando constancia de esta negativa, si lo estima procedente,
en el formulario “B” del apéndice N° 2 del anexo “D”, y en las bases de
datos. En caso de detencién de la nave, informard al Capitan del
derecho de apelacion que le asiste, descrito en la carta qgue se menciona
en el parrafo V.- A.- 2b.-. (Ver anexo “E”).
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e.- Término de la inspeccion: el proceso de inspeccion a bordo se

considerara finalizado, una vez que se hayan completado los formularios
correspondientes y descritas las Ultimas acciones tomadas, sin que
guede pendiente ninguna otra accién en ese momento, ya sea del buque
o por parte del Inspector, salvo aquellas deficiencias a ser corregidas en
los plazos que el OSERP haya dispuesto.

Los formularios “A”, “B” y “C”, incluidos en el anexo “D”, segun
corresponda, llevaran las firmas y timbres, tanto del Inspector como del
Capitan, quedando los originales a bordo en poder de este ultimo. Copia
(2) de estos ejemplares deberan ser remitidos via electronica, al mas
breve plazo posible, idealmente durante el dia de la inspeccion, a la CLIN
correspondiente y al SIM (Division ERP), para su archivo y control
estadistico, y una copia para archivo del Inspector, si asi lo estima
pertinente. El ingreso de los datos correspondientes a la inspeccion
debera cargarse a la brevedad en las bases de datos del APCIS y del
CIALA, no pudiendo este exceder los dos dias corridos.

Si la inspeccidén se hizo electronicamente, directamente en la base de
datos del APCIS, los formularios “A, “B” y “C”, cuando corresponda,
seran impresos a bordo en dos ejemplares, uno para el Capitan y el otro
para el OSERP, debidamente firmados por ambos.

Detencion de una nave: las directrices para la detencion de una nave
estan contempladas y detalladas en la resolucién de la Asamblea de la
OMI A.1119(30). Si durante la inspeccion el Inspector estima que existen
razones objetivas suficientes para detener una nave, segun lo
establecido en los manuales de los Acuerdos y Directivas OMI y su
criterio profesional, informara de su decision por teléfono 0 comunicacion
radial al Capitan de Puerto que corresponda y al Jefe de la Division ERP
del SIM, respectivamente.

Una vez que el Inspector abandone el buque, habiendo notificado al
Capitan de la detencion de su nave mediante el formulario “C” del
apéndice 3 del anexo “D”, bajo firma, preparara y entregara para su
envio, en la Gobernacion Maritima o Capitania de Puerto que
corresponda, el mensaje de detencion de esta, cuyo formato se adjunta
en el apéndice 5 del anexo “C”. Este mensaje sera Prioridad (P) y tendra
como destinatario al DSOM con copia informativa a los mandos
involucrados, incluido el del OSERP.

Rectificada la o las deficiencias que motivaron la detencion y levantada

ésta, el Inspector actualizara los formularios originales de abordo,
guedando asi notificado el Capitan que la detencion ha sido levantada.
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Posteriormente escaneara los correspondientes formularios “A”, “B” y “C”
y los redistribuird nuevamente, electrénicamente y a la brevedad posible,
a los destinatarios antes mencionados en la letra e) del Titulo V.
Posterior a ello, el Inspector preparara y entregard a la Capitania de
Puerto o Gobernacion Maritima el mensaje de levantamiento de
detencion, cuyo formato se incluye en el apéndice 6 del anexo “C”.

Cuando las deficiencias que hayan dado lugar a una detencidon no
puedan solucionarse en el puerto de inspeccion, se podra permitir que el
bugque de que se trate se dirija al astillero de reparaciones o0 puerto
adecuado que se halle mas préximo, elegido por el Capitan y aprobado
por el OSERP, siempre que se cumplan las condiciones convenidas con
el Estado de abanderamiento. Tales condiciones deben garantizar que el
buque pueda zarpar sin que afecte, con ello, la seguridad o la proteccién
de la nave, de su tripulacion, de terceros o de la carga o presente un
peligro potencial a la seguridad de la navegaciéon o de amenaza de
contaminacion. Tales condiciones deben incluir la confirmacion por el
Estado de abanderamiento de que se han adoptado medidas correctivas
respecto del buque en cuestion. En tales circunstancias, el SIM (Division
ERP) debe notificar el hecho a la autoridad del proximo puerto de escala
del buque, a la OR, al Estado de abanderamiento y a cualquier otra
autoridad que corresponda. La notificacion se deberd enviar a las
autoridades utilizando el formulario del apéndice 4 del anexo “C”.

El levantamiento de la detencion, debera ser comunicada por el
Inspector, via telefénica, al Jefe de la Division ERP del SIM y al Capitan
de Puerto. Las Bases de Datos deben ser actualizadas con dicha
informacion al mas breve plazo posible.

El OSERP al detener una nave deberé informarle al Capitan que le asiste
el derecho a apelar a dicha medida, lo cual también se encuentra
detallado en el documento que se sefiala en el anexo “H”. En todo
momento se debera tener presente que una detencion indebida o no
fundamentada podra dar lugar a un reclamo o presentacion judicial en
contra de la medida, incluyendo de indemnizacion.

Cantidad de Inspectores por Inspeccién: en la actualidad las
inspecciones se ejecutan con un solo Inspector, pudiendo estas, si se
estima conveniente, ser ejecutadas con dos Inspectores. Lo anterior, por
el ingreso de nuevos instrumentos pertinentes al Acuerdo o Memorando,
lo que obliga a verificar a bordo mas documentacion y nuevos sistemas
en corto tiempo por lo breve de la estadia en puerto de muchos de éstos
buques. Por otra parte, actualmente muchos paises miembros del MOU
de Tokio, con el incremento de los instrumentos pertinentes asumidos,
realizan las inspecciones con al menos dos Inspectores.
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B.- DEL REGISTRO DE LAS INSPECCIONES:

1.-

Durante el desarrollo de la parte administrativa de la inspeccion, los
inspectores completaran el formulario “A” del apéndice 1 del anexo D, ya sea
en formato manual o electronico, el cual contempla la identificacion y datos
de la nave, sus certificados Estatutarios, con las fechas de emisiéon y de
validez, y el registro de las inspecciones de verificacion anual/intermedia o
periddica, segun corresponda.

En el caso de encontrar deficiencias, documentales, administrativas,
estructurales, de equipos y/o sistemas, éstas se registraran en el formulario
“B” del apéndice 2 del anexo “D”, ya sea en formato manual o electronico,
identificadas con el correspondiente cdédigo y con una descripcion breve,
precisa y concisa de la deficiencia observada (hechos y no instrucciones),
en idioma inglés. Ademas, se registrara el codigo de accién que determine el
Inspector para cada deficiencia. Si el conjunto de deficiencias o alguna o
varias de estas afectan seriamente a la seguridad o a la proteccion de la
nave, de sus tripulantes, de terceros o de la carga, o presentan un peligro
potencial a la seguridad de la navegacion o de amenaza de contaminacion,
el Inspector podra asignar el Codigo de accion correspondiente a detencién
de la nave (Codigo 30), lo que significa que la nave no podra hacerse a la
mar sin haber rectificado la o las deficiencias que motivaron su detencion.

El Capitan de Puerto, por razones excepcionales y fundamentadas, bajo su
responsabilidad, podra modificar los cédigos de accidon registrados por el
Inspector, tarjando éstos en todos los ejemplares de los formularios de
inspeccion, incluyendo el ejemplar del buque, y registrando en ellos, de su
pufio y letra, los cddigos que él estime adecuados, con su correspondiente
rabrica, timbre oficial, fecha y hora. En caso de detencion se completara el
formulario “C” del apéndice 3 del anexo “D”.

El Capitan de la nave deberd rubricar el formulario “A” del apéndice 1 del
anexo “D”, certificando los datos del buque, al igual que los formularios “B” y
“C”, cuando corresponda. Si se niega a hacerlo, aun sobre la base de mera
toma de conocimiento, aduciendo no estar de acuerdo con las deficiencias
y/lo con la detencion, el Inspector debera registrar esta negativa en el
respectivo formulario e informar4 consecuentemente a la Capitania de
Puerto. La negativa del Capitan para firmar no invalida el CERP, ni las
deficiencias encontradas, ni tampoco la detencidn, de ser este el caso.

A través de internet, el Inspector procederd a alimentar las bases de datos
del CIALA y del APCIS, completar su propio registro y enviar el correo
electronico al SIM y a los destinatarios correspondientes, con los formularios
gue haya completado y con las novedades que estime pertinentes, si las hay.
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Todo este proceso se debe hacer a la brevedad posible, teniendo como
plazo maximo no méas de dos dias corridos, a contar del momento del término
de la inspeccion.

C.- CONSIDERACIONES PARA LAS ESTADISTICAS:

1.-

Para efectos estadisticos se ha considerado que el periodo mas
representativo es de un afio. La actividad del CERP se medira siguiendo el
procedimiento establecido en el MOU de Tokio, el cual calcula sus
porcentajes teniendo como numerador la cantidad de inspecciones iniciales y
como denominador la cantidad de buques recalados, ambas contabilizando
una sola vez cada buque en el periodo del afio calendario que se considere.

La informacion sobre las inspecciones se obtiene de las bases de datos del
MOU o del Acuerdo y de la propia base de datos del SIM. La informacion de
buques recalados sera proporcionada por el APCIS y por el Departamento de
Telecomunicaciones Maritimas y Tecnologias de la Informacion (TECMAR),
en base a la informacién que proporcionan las Capitanias de Puerto a esta
base de datos maritima.

Es necesario aclarar, que las inspecciones que se ingresan en las bases de
datos del MOU y del Acuerdo de los que Chile es parte, presentan
diferencias, dado que el MOU de Tokio, entre otros, no considera las
inspecciones realizadas a buques pesqueros, lo que si esta incluido en el
Acuerdo de Vifia del Mar.

Los OSERP son los responsables del ingreso exacto y acucioso de la
informacion de sus inspecciones en ambas bases de datos.

D.- DE LA CANTIDAD DE INSPECCIONES:

1.-

En los ultimos afios los CERP han ido incrementando su duracién, debido a
la incorporacion de normas internacionales obligatorias que establecen
nuevas materias, equipos o sistemas a ser inspeccionados. Por otra parte, el
tiempo de disponibilidad anual de los inspectores debe considerar que, de los
12 meses se deben restar los meses de vacaciones y los dias administrativos
Yy, en ocasiones, una 0 mas semanas en seminarios, cursos o por alguna
enfermedad. En resumen, se puede concluir en que la disponibilidad real es
del orden de los diez meses calendario por Inspector.
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Si a esto se agrega la estacionalidad de los arribos, siendo la mas notable la
de Valparaiso y San Antonio, entre otros, donde, a partir de diciembre y
hasta marzo-abril se produce un considerable incremento de recaladas de
naves extranjeras, en particular, buques frigorificos y de pasaje, coincidiendo
con el periodo natural de vacaciones de la mayoria de los Inspectores, se
arriba a la conclusibn de que un promedio aceptable de inspecciones
mensuales por Inspector es del orden de las 12 a 15 naves. EIl caso
especifico de la zona de Magallanes difiere de esta consideracion, por tener
un numero comparativamente menor de recaladas que los puertos mas al
norte. De todas maneras, por el control que es necesario mantener, es
indispensable contar, permanentemente, con un Inspector del E.R.P. en la
zona austral, con asiento en Punta Arenas.

Asimismo, la cantidad minima de buques extranjeros a ser inspeccionados
por un Inspector, de dedicacion parcial o en instruccion, se estima idealmente
en 6 buques a lo largo del afio. Con esta cuota se pretende que los Oficiales
gue han recibido capacitacion en C.E.R.P. se mantengan actualizados y
vigentes en esta actividad.

Como referencia, el Acuerdo de Tokio se ha fijado, como objetivo conjunto,
efectuar controles por el E.R.P. al 80% de los buques que recalan en puertos
de la region. No es obligatorio que cada pais se comprometa a lograr este
porcentaje en sus propias inspecciones, pero se espera si, que cada
miembro efectie el mayor esfuerzo posible para contribuir a este logro
comun. Por su parte, el Acuerdo de Vifia del Mar tiene una meta objetivo de
20% individual-pais.

Es responsabilidad de los Gobernadores Maritimos correspondientes que se
cumplan las metas de inspecciones establecidas para los puertos bajo su
jurisdiccién.

Tal como se menciond en el péarrafo V.-A.-2.-g.-, se estima que en el futuro
las inspecciones seran ejecutadas con mas de un OSERP, considerando la
cantidad de nuevas normas que estan entrando en vigor, lo que podria
impactar al nimero de inspecciones anuales que se establezcan como meta
anual.

La cantidad de inspecciones podria sufrir variaciones en el futuro
considerando el posible ingreso al MOU de Tokio de otros paises
latinoamericanos con costa en el Pacifico, y miembros del Acuerdo de Viia
del Mar, que ya han manifestado interés por su ingreso a este Acuerdo
Regional, lo que podria afectar la cantidad de naves posibles de inspeccionar
y por ende a la cantidad de inspecciones fijadas para un OSERP.
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E.- DE LOS RECURSOS ANTE LA MEDIDA DE DETENCION DE UN BUQUE:

1.- Apelacion a la Autoridad Maritima Nacional:

a._

Tanto el MOU de Tokio como el Acuerdo de Vifia del Mar, en su Secciéon
3.1-8 y anexo 1.C3.5, respectivamente, establecen que la Compafia de
un buque o su representante tendra el derecho de apelacion contra una
detencion dispuesta por la Autoridad de un E.R.P. La iniciacién del
proceso de apelacion no significara que la detencion deba ser
suspendida por este solo hecho. EI OSERP informara adecuadamente al
Capitan que le asiste este derecho de apelacion.

En base a lo anterior, al momento de la detencion el Capitan debera ser
informado por el Inspector acerca de su derecho a apelar y del
procedimiento oficial nacional de apelacion, el que se encuentra descrito
en la carta que se menciona en el parrafo V.- A.- 2.- b.-). (Ver anexo “E”").

Para poner en marcha esta apelacién, el Capitan efectuara un
requerimiento formal escrito para que la medida sea reconsiderada,
dirigido al Capitan de Puerto en que se encuentre. En caso de no ser
aceptada su solicitud de reconsideracion, tendra la posibilidad de apelar
al Sr. Director General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante,
quien resolvera en definitiva como Autoridad Maritima Nacional. Este
procedimiento es sin perjuicio de las acciones que pueda seguir el
afectado de acuerdo a la legislacion chilena.

2.- Alternativa de reclamo por detencion a la Secretaria del MOU de Tokio o
Acuerdo de Vina del Mar. (Tokyo MOU Detention Review Panel, Vifia del Mar
Agreement).

a._

Si un Armador u Operador decide no recurrir de esta medida
directamente al ERP, pero aun desea dejar constancia de su desacuerdo
con la medida, podra presentar su reclamo a su Administracion Maritima
o0 a la OR que actia en su representacion, quienes podran solicitar al
ERP la reconsideracion de la medida. Si el ERP acepta revertir la
situacion, informara esta decision, ademas, a la Secretaria del MOU y del
Acuerdo y a la Administracién del APCIS/CIALA.

Si la Administraciébn o la OR no quedan conformes con la decision
adoptada por el ERP, podra solicitar, ante la Secretaria de los Acuerdos
la revision del caso. Esta solicitud debera ser presentada en un plazo
maximo de 120 dias, contados desde la fecha de levantamiento de la
detencion del buque e incluird todos los antecedentes relevantes, en
formato electronico y en inglés.
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c.- La Secretaria del Acuerdo establecera el “Panel de Revision de
Detencion” (Panel), el que estara formado por tres autoridades del
Acuerdo, elegidas alfabéticamente, excluyendo al E.R.P. involucrado, el
cual, junto con ser informado por la Secretaria, sera requerido para que
envie a su vez, los antecedentes del caso que estime relevantes.

d.- Todos los antecedentes seran puestos en conocimiento del Panel, cuyos
miembros elevaran a la Secretaria sus respectivas opiniones, en formato
electrénico, la cual preparara un resumen final, con las opiniones del
Panel, el que sera enviado a la Administracion u OR, segun corresponda.
Las comunicaciones que se cursen entre el Panel y el ERP seran
consideradas materias internas. Si las opiniones del Panel favorecen lo
expuesto por el reclamante, se solicitara al ERP que reconsidere la
medida de detencién adoptada. Dado que la opinién del Panel no es
obligatoria, el ERP podra acceder a anular la detencion y rectificar la
informacion ya registrada en el APCIS o en CIALA, o la mantendra.
Cualquiera que sea la decision final del ERP, ésta sera comunicada por
la Secretaria a las partes afectadas. Estd expresamente considerado en
las reglas de funcionamiento del Panel que el resultado de sus analisis
no podra ser utilizado para requerir compensaciones financieras.

ANEXOS:

"A"
"B":
“Cn

‘D™

‘E™

Textos del Acuerdo de Vifia del Mar y del MOU de Tokio.

Puertos habilitados para efectuar controles por el ERP.

Formatos:

Apéndice N° 1 - Formato credencial y timbre para OSERP.

Apéndice N° 2 - Formato notificacion a Estado de abanderamiento por detencion.

Apéndice N° 3 - Formato notificacion a Estado de abanderamiento por
levantamiento de detencion.

Apéndice N° 4 - Formato informe deficiencias no rectificadas totalmente.

Apéndice N° 5 - Formato de mensaje naval de detencion.

Apéndice N° 6 - Formato de mensaje naval de levantamiento de detencion.

Apéndice N° 7 - Formato de OPI para restitucion de combustible.

Formularios de Inspeccion:

Apéndice N° 1 - Formulario “A” Registro de Inspeccion.

Apéndice N° 2 - Formulario “B” Registro de Deficiencias.

Apéndice N° 3 - Formulario “C” Aviso de Detencién y Levantamiento.

Modelo de carta para el Capitan (anverso y reverso).

DEROGASE la Directiva N° O-71/004, aprobada por resolucion D.G.T.M. y

M.M. Ord. N° 12600/222 Vrs., ambas de fecha 16 de marzo de 2007.
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3.- ANOTESE, comuniquese y publiquese en la pagina web Intranet de esta
Direccion General, para conocimiento y cumplimiento.

VALPARAISO, 20 DIC 2019

(FIRMADO)
IGNACIO MARDONES COSTA
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL

DISTRIBUCION:

1.- D.S.YO.M.

2.- D.LM. Y M.AA.

3.- D.G.T.M. Y M.M. (Depto. Planes).

4.- D.G.T.M. Y M.M. (Depto. Juridico — Div. Reglamentos y Publicaciones).
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ANEXO “A”

TEXTOS DEL ACUERDO LATINOAMERICANO SOBRE CONTROL DE BUQUES
POR EL ERP (ACUERDO DE VINA DEL MAR) Y DEL MEMORANDUM DE
ENTENDIMIENTO SOBRE CONTROL DE BUQUES POR EL ERP
EN LA REGION DEL ASIA - PACIFICO (MOU DE TOKIO)

1.- El Texto actualizado del Acuerdo Latinoamericano sobre Control de Buques por el
Estado Rector del Puerto (Acuerdo Vifia del Mar) se encuentra en linea en el
siguiente link publico:

http://www.acuerdolatino.int.ar/ciala/index.php

2.- El Texto actualizado del Acuerdo del Asia Pacifico sobre Control de Buques por el
Estado Rector del Puerto (Acuerdo de Tokio) se encuentra en linea en el siguiente
link pablico:

http://www.tokyo-mou.org/organization/memorandum of understanding.php

VALPARAISO, 20 DIC 2019

(FIRMADO)
IGNACIO MARDONES COSTA
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL

DISTRIBUCION:
Id. Cuerpo principal.
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ANEXO “B”

PUERTOS HABILITADOS PARA EFECTUAR CONTROLES POR EL ERP
(N° indica Cdédigo asignado por el MOU de Tokio)

CODIGO |PUERTO |pisTrRITO | |copico |PuUERTO |pisTRITO
CLARI Arica Norte CLCNR Chanaral Centro
CLIQQ lquique Norte CLCLD Caldera Centro
CLPTI Patillos Norte CLHSO Huasco Centro
CLPAT Puerto Patache Norte CLCQQ Coquimbo Centro
CLTOQ Tocopilla Norte CLLOS Los Vilos Centro
CLMJS Mejillones Norte CLQTV Quintero Centro
CLANF Antofagasta Norte CLVNT Ventanas Centro
CcLcoL Caleta Coloso Norte CLVAP Valparaiso Centro
CLSAI San Antonio Centro
CLLQON Lirquén Centro Sur CLPNT Puerto Natales Austral
CLTAL Talcahuano Centro Sur CLCNX Cabo Negro Austral
CLSVE San Vicente Centro Sur CLPUQ Punta Arenas Austral
CLCNL Coronel Centro Sur CLSGR San Gregorio Austral
CLCRR Corral Centro Sur CLCLR Caleta Clarencia Austral
CLPMC Puerto Montt Centro Sur CLWPU Puerto Williams Austral
CLCBC Calbuco Centro Sur
CLPCH Puerto Chacabuco Centro Sur

VALPARAISO, 20 DIC 2019

(FIRMADO)
IGNACIO MARDONES COSTA
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL

DISTRIBUCION:
Id. Cuerpo principal.
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ANEXO “C” - FORMATOS

APENDICE N° 1 AL ANEXO “C”

FORMATO DE CREDENCIAL Y TIMBRE PARA OSERP

1.- Formato Credencial

Armada de Chile - Direccién General del
Territorio Maritimo y de Marina Mercante

Gobernacion Maritima de:

Ej: VALPARAISO

i UN NOMBRE + UN APELLIDO

Port State Control Officer

RUT: Ej. 1.234.567-8
Port State Control Grupo Sanguineo: Ej. ARH (-)
Officer Vence/Expiry: Ej. 17-04-2021

2.- Formato Timbre OSERP

z
PSC OFFICER 3.

VALPARAISO, 20 DIC 2019

(FIRMADO)
IGNACIO MARDONES COSTA
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
DISTRIBUCION:
Id. Cuerpo principal.
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APENDICE N° 2 AL ANEXO “C”

FORMATO NOTIFICACION A ESTADO DE ABANDERAMIENTO POR DETENCION

ARMADA DE CHILE

DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Gopy to:
Y DE MARINA MERCANTE
DRECTEMAR)
o NOTIFICATION OF DETENTION
DIEl;:m 37\;&! i witimo y Maxs ante Address: Av. Emansiz 537 — Vapaaiso - CHILE
Telephone: +56 (32) 2208613 — 2208641 Fax: +56 (32) e-Mal psc@dgm cl

Latinamerican Agreement on Port State Conirol (Viia del Mar Agreement) 1992, and
Memorandum of Understanding on Port State Control in the Asia — Padfic Region (Tokyo Mouj 1983

NOTIFICATION OF DETEN TION OF SHIP NoL N° i
Number of pages, incl. this-.............

Place and date:

Flag State/consulate:

Fax / E-mail:

Classification Society / R.O_:
Fax / E-mail:

IDENTIFICATION OF THE VESSEL
Name:
Flag-
IMO N*™:
Call sign:
Dear Sirs:

The Chilean Maritime Authority has on (insert date) camied out an inspection of the above
mentioned ship at (insert port, country). As consequence of this PSC, the ship was detained at
(time of detention} hours due to the following detainable deficiency(ies):

1. Code ofdeficiency - 00000
Action Taken Code - XX

2. Code of deficiency - 00000
Action Taken Code - XX

Enclosed please find a copy of the Report of Inspection and the Notice of Detention of the Ship.

For further enquiries, please contact:
Yours faithfully

XXXX YYYY
Caplain
Head of Maritime Inspection Service
Directemnar — Armada de Chile

VALPARAISO, 20 DIC 2019

(FIRMADO)
IGNACIO MARDONES COSTA
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
DISTRIBUCION:
Id. Cuerpo principal.
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APENDICE N° 3 AL ANEXO “C”

FORMATO NOTIFICACION A ESTADO DE ABANDERAMIENTO
POR LEVANTAMIENTO DE DETENCION

ARMADA DE CHILE
DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Gapy lo:
Y DE MARINA MERCANTE
DRECTEMAR)
SUSPENTION OF DETENTION
[iﬂl:y ;H Tamitorio Maritimo y Marina Mercante Address: Av. Bmaauriz 537 — Vapaaiso- CHILE
Telephane: +56 (32) 2208613 — 2208641 Fax: +36 (32) 2208605 eMal psc@dgim ol

Latinamerican Agreement on Port State Control (Viia del Mar Agreement) 1992, and
Memorandum of Understanding on Port State Control in the Asia — Pacific Region (Tokyo Mou) 1993

RELEASE OF DETENTION OF SHIP Not. N* i
Number of pages, incl. this:

Place and dafe:

Flag Statefconsulate:

Fax / E-mail

Classification Society f R.O_:

Fax / E-mail

IDENTIFICATION OF THE VESSEL
Name:
Flag:
IMO N°:
Call sign:
Dear Sirs:

The Chiean Maritime Authority has on (insert date) carried out a follow-up inspection of the
above mentioned ship at (insert port, country). As a consequence of this, the ship was released
at (time of detention) hours.

Enclosed please find a copy of the Report of the follow-up Inspection and the Notice of Detention
of the Ship.

Yours Rithfully

100K 3K
Captain
Head of Maritime Inspection Service
Directemar — Armada de Chile

VALPARAISO, 20 DIC 2019

(FIRMADO)
IGNACIO MARDONES COSTA
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
DISTRIBUCION:
Id. Cuerpo principal.
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APENDICE N° 4 AL ANEXO “C”

ARMADA DE CHILE

DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO  coppu0 omteniios e
Y DE MARINA MERCANTE ORIRE
(DIRECTEMAR) Présimo PuertoMest Post

INFORME SOBRE DEFICIENCIAS NO RECTIFICADAS TOTALMENTE
REFPORT OF DEFICIENCIES NOT FULLY RECTIFIED

Direccién General ded Territoric Maritimo y Marina Mercante Acdress: Av, Emazuriz 537 - Valparaiso - CHILE
Telephone: +56 (32) 2208613 — 2208641 Fax: +56 (32) 2208695 e-Mail: psc@dgtm.cl

Latinamerican Agreement on Port State Control (Vifia del Mar Agreement) 1992, and
d of Under ing on Port State Contral in the Asia — Pacific Region (Tokyo Mou) 1993

Not. N* /

INFORME SOBRE DEFICIENCIAS NO RECTIFICADAS TOTALMENTE O REPARADAS PROVISIONALMENTE
REPORT OF DEFICIENCIES NOT FULLY RECTIFIED OR ONLY PROVISIONALLY RECTIFIED OR PROVISIONALLY RECTIFIED
(En caso de detencién/if detained) Nro. de paginas, incl. ésta:

Number of pages, ncl. this:

1 De (Pais/region de erigen) 2 Puerto

From (eountiyregion]: e Porls s
3 A (Pais/region de destino) 4 Puerto

To feountrgfegion). Port: e e s
5§ Nombre del bugue & Fecha de salida

Name of ship: e Date deparied: ... e

7 Lugar y hora de llegada estimados
Estimated place and time of amrival P

8 N°IMO 9 Pabellén del buque

D RIS i Flag of shipand POR: i
10 Tipo de buque 11 Distintivo de llamada

TYEe Of SRID. e Callsign: e
12 Arqueo bruto 13 Aiio de construccion

Gross fonnage. o . Yearof buld: e

14 Autoridad expedodora de Ias certlrcados pertmentes
Issuing authority of refevant cartificalefs], e e e e

15 Naturaleza de las deficiencias que deben lel:‘trl'l:arse
MNature of deficiencies lo be rectified:

18 Medidas propuestas (incluidas las que se deberian tomar en el siguiente puerto de escala)
Suggesled aclion (including aclion al next port of call),

17 Medidas adoptadas: Action faken:

Aulonclad que nofifica Oficina
Reporting Authority: S OO o - - OO

Mombre del OSERP autorizado ce |a autoridad que notifica
Name of duly authorized PSCO of reporting authority:

Facsimilicormeo eletrénico/Melefax/Email: ...
Fecha/Date Firma/Signature

VALPARAISO, 20 DIC 2019

DISTRIBUCION:

(FIRMADO)

IGNACIO MARDONES COSTA
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL

Id. Cuerpo principal.
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ORDINARIO/PERMANENTE
DIRECTIVA O-71/004

APENDICE N°5 AL ANEXO “C”

FORMATO DE MENSAJE NAVAL DE DETENCION

P

DEL MARITGOB
AL DIRSOMAR
{F) CAPUERTO
BT

ORD

RETENCIGN DE NAVE POR EL ESTADC RECTOR DEL PUERTO

PUERTO DE RETENCION:
FECHA Y HORA DE RETENCION:

A) NOMBRE DE LA NAVE:

B) NUMERO OMI DE LA NAVE:

C) CARACTERISTICA INTERNACIONAL DE LA NAVE:
D) BANDERA —PUERTO MATRICULA:

E) TIPO DENAVE

F) ARNO DE CONSTRUCCION:

G) CASACLASIFICADORA:

H) R.O.RESPONSABLE:

1) MOTIVO DE RETENCION:

BT

VALPARAISO, 20 DIC 2019

(FIRMADO)
IGNACIO MARDONES COSTA
VICEALMIRANTE

) DIRECTOR GENERAL
DISTRIBUCION:

Id. Cuerpo principal.
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ORDINARIO/PERMANENTE
DIRECTIVA O-71/004

APENDICE N° 6 AL ANEXO “C”

FORMATO DE MENSAJE NAVAL PRIORIDAD DE
LEVANTAMIENTO DE DETENCION

P

DEL MARITGOB
AL DIRSOMAR
(F) CAPUERTO
BT

ORD

LEVANTAMIENTO RETENCION DE NAVE POR EL ESTADO RECTOR DEL PUERTC

PUERTO DE LEVANTAMIENTO DE RETENCION:
FECHA Y HORA DE LEVANTAMIENTO RETENCION:

A) NOMBRE DE LA NAVE:

B) NUMERO OMI DE LA NAVE:

C) CARACTERISTICA INTERNACIONAL DE LA NAVE:
D) BANDERA—PUERTO MATRICULA:

E) TIPO DENAVE:

F) ANO DE CONSTRUCCION:

G) CASA CLASIFICADORA:

)  MOTIVO DE RETENCION:

VALPARAISO, 20 DIC 2019

(FIRMADO)
IGNACIO MARDONES COSTA
VICEALMIRANTE

) DIRECTOR GENERAL
DISTRIBUCION:

Id. Cuerpo principal.
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ORDINARIO/PERMANENTE
DIRECTIVA O-71/004

APENDICE N° 7 AL ANEXO “C”

FORMATO DE OPI PARA RESTITUCION DE COMBUSTIBLE

ORDEN PERMANENTE INTERNA DE LA COMANDANCIA DE LA GOBERNACION
MARITIMA DE XXXX

O.P.I.N°...... l.......

DEPARTAMENTO DE ABASTECIMIENTO

OBJ.: Fija procedimiento para la restitucion de combustibles a los inspectores del Estado
Rector del Puerto de la Gobernacion Maritima XXXX, por inspecciones realizadas
fuera del area de XXXX.

REF.: a) Directiva N° O-72/014, del 19 de mayo de 2011.
b) Mensaje Directemar 261720 Ene. 2006.

l.- INFORMACIONES:

La Gobernacion Maritima de XXXX, debe restituir el combustible consumido por los
Sefiores Inspectores Estado Rector del Puerto, en funcion a traslados que deban
realizar fuera del area de Valparaiso. San Antonio — Quintero - Los Vilos, Coquimbo,
Huasco y Caldera (Valparaiso-Santiago-Valparaiso), cumpliendo asi con los
documentos sefialados en a) y b) de la referencia.

II.- DISPOSICIONES:

A.- Una vez al mes (primera semana del mes siguiente al mes efectuado), los
inspectores del Estado Rector del Puerto, deberan completar y firmar el formato de
solicitud de restitucion de combustible sefialado en el anexo "A", indicando los
detalles de las comisiones realizadas y adjuntando las boletas de consumo de
combustible. Estas deberan ser de fecha de la comision o hasta 48 horas posterior
a la inspeccién. El informe sera enviado al Sefior Jefe del Departamento de
Abastecimiento, con copia al Departamento Logistico.

B.- El Departamento de Abastecimiento confeccionara la resolucion que dispone la
restitucion de combustible, con la cantidad de litros indicado en formato sefalado
en punto anterior, objeto sea autorizada y firmada por el Sefior Gobernador
Maritimo de XXXX.

1 ORIGINAL



ORDINARIO/PERMANENTE
DIRECTIVA O-71/004
AP. N°7 AL ANEXO “C”

C.- Firmada la resolucion se efectuara la confeccion del Cheque por el valor de lo
declarado en el Formato de Restitucion de Gastos de Combustibles, el cual sera
depositado o entregado a los inspectores segun instrucciones emitidas por ellos.

D.- En anexo "B" se detalla un cuadro de distancias asociado al consumo promedio de
combustible.

lll.- VIGENCIA:
La presente Orden Permanente Interna entra en vigor y deja sin efecto la O.P.I. G.M.

(X) N° XX, de fecha XXXX, a contar del XXXX.

Lugar y fecha,

NOMBRE
GRADO
GOBERNADOR MARITIMO DE XXXX
DISTRIBUCION:
1.- JEFATURA

2.- SUBJEFATURA

3.- SECRETARIA NAVAL

4.- DETALLIA

5.- FISCALIA MARITIMA

6.- DEPTO. OPERACIONES
7.- DEPTO. ABASTECIMIENTO
8.- DEPTO. LOGISTICO

9.- DEPTO. INFORMATICA

DEPTO. SEN. MARITIMA

DEPTO. INTERESES MARITIMOS
CLIN

ARCHIVO

ORIGINAL



ANEXO "A"

ORDINARIO/PERMANENTE
DIRECTIVA O-71/004

CONTROL DE COMBUSTIBLE EN OPERACIONES POR EL ESTADO RECTOR DEL PUERTO

MES DE MAYO DE 2019

LUGAR DE LITROS DE TRANSPORTE
o ; o

N FECHA NOMBRE DE LA NAVE OPERACION | cCOMBUSTIBLE COSTO ($) FECHA N° BOLETA UTILIZADO OBSERVACIONES
1 06-05-2019 JANE Quintero 17 $ 14.530 | 06-05-2019 1119702 Particular Vehiculo patente KZHJ77
2 10-05-2019 = MORNING CHARLOTTE | San Antonio 29 $ 24940 | 11-05-2019 128332 Particular Vehiculo patente KZHJ77
3 14-05-2019 MUREX Quintero 17 $ 14.620 | 14-05-2019 131639 Particular Vehiculo patente KZHJ77
4 15-05-2019 OTELLO San Antonio 29 $ 25.140 | 16-05-2019 1127271 Particular Vehiculo patente KZHJ77

$ 33.780 | 22-05-2019 136864

$ 28.000 | 22-05-2019 204002 .
5 23-05-2019 VICTORIA T Huasco 122 $ 26100 23-05-2019 1060035 Arrendado Vehiculo arrendado

$ 18.190 & 24-05-2019 138559
6 28-05-2019 AFRICAN LUNDE San Antonio 29 $ 25.110 | 29-05-2019 142237 Particular Vehiculo patente KZHJ77
7 29-05-2019 BANGKOK HIGHWAY | San Antonio 29 $ 25.140 | 30-05-2019 162846 Particular Vehiculo patente KZHJ77

TOTAL 272 $ 235.550
LUGAR Y FECHA,
NOMBRE
GRADO
OSERP
NOMBRE NOMBRE
GRADO GRADO

JEFE DEPTO. ABASTECIMIENTO

JEFE DEPTO. INSPECCIONES MARITIMAS

ORIGINAL




ORDINARIO/PERMANENTE
DIRECTIVA O-71/004
AP. N°7 AL ANEXO “C”

ANEXO "B"

CUADRO DISTANCIAS/CONSUMO PROMEDIO DE COMBUSTIBLES

TRAMO VALPARAISO DISTANCIA REAL MEDIDA (Kms) CONSUMO PROMEDIO IDA
A: IDA IDA'Y REGRESO Y REGRESO (Lts.)

SAN ANTONIO 101 202 29

QUINTERO 59 118 17

SANTIAGO 119 238 34

LOS VILOS 190 380 54
COQUIMBO 426 852 122

HUASCO 675 1350 193

NOTAS:

a) Se calculd, como referencia, un rendimiento de 7 kms por litro, que es el consumo de

b)

la camioneta fiscal L515, Nissan Terrano, 2X4, afio 2009, 2.4 CC Bencinera, cantidad
maxima que debera ser considerada para restituir el combustible utilizado por los
Sres. OSERP hacia los sitios de inspeccidn en sus vehiculos particulares.

Las distancias fueron medidas en forma real (odometro) y corroboradas en el sitio
http://sitios.cl/servicios/distancias.htm (ruta) y en Google Maps, considerando las
rutas que normalmente se emplean y que son las mas rapidas, seguras y expeditas.
Los tramos se consideran desde la Gobernacion Maritima de Valparaiso hasta las
Capuertos correspondientes, excepto en San Antonio en donde se consideré como
destino final los accesos a los puertos STl y PCE (al sur de San Antonio) accediendo
por la via "acceso nuevo al puerto”, debido a la distancia a la que se encuentran
desde la Capuerto.

LUGAR Y FECHA,

NOMBRE
GRADO
GOBERNADOR MARITIMO DE XXXX

VALPARAISO, 20 DIC 2019

(FIRMADO)
IGNACIO MARDONES COSTA
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL

DISTRIBUCION:

Id. Cuerpo principal.
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ORDINARIO/PERMANENTE
DIRECTIVA O-71/004

ANEXO “D” - FORMULARIOS DE INSPECCION

APENDICE N° 1 AL ANEXO “D”
FORMULARIO “A” PARA REGISTRO DE INSPECCION

ARMADA DE CHILE FORMA
DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO
Y DE MARINA MERCANTE oy Mt ey
PSCO
If ship is defained copy to:
. Slale
INSPECTION REPORT" % Ro.

I del itork

oa)

Telephone: 456 (32) 2208613 — 2208641
Latinamerican Agreement on Port State Control (Vifia del Mar Agreement) 1992, and

Memorandum of Understanding on Port State Control in the Asia — Pacific Region {(Tokyo Mou) 1993

Di 310 Maritimo y Marina Mercante Address: Av. Brazuriz 537 — Valparaiso - CHILE

e-Mal: pscfdgim_cl

Fax +56 (32) 2208695

Gl e
4 type of ship
7_gross tonnage
10 ate of |nspe(:t|on

1_name of reporting authority
3.flag of ship

6.IMO number
9_date keel laid i

2 name of ship I
Wlrezniii:r 5 call sign/MMSI s
8.deadweight

g @ 11_place of nspection
12 _classification society il 3 i 13.date of release from detention
14a.lMO company number 1—14b particulars of company TR S L R
15_name and signature of master to certlfy that the nformation under 14b is comect_

I

IR

name i IList signature
16_details of ship certificates:
code title issuing authority dale of dale of dale of surveying authority
issue expie suney
501 | Cargo Ship Safety Construction Tl T-Toae s Bz inn Sandsig [ 127 T A PG | S A |0 A PR | Cllinen Gk Smdiby
il
502 | Cargo Ship Safety Equipment Tlitnen Clbeedinz i Samndy | T4 IO S | S A | 0 T SR | Clitnen Gl Somdedy
2
503 | Cargo Ship Safety Radio Tl T s dinmn S [ T2 WG | A |0 T | Gl i St
505 | ntemabonal Od Pakion Preventon | Gl Glbesibainmn Saoicsg | 527 o AT e | A AP | W 2 S i T b it ot
| (oPm il 22l
506 Intermabional Aa Pollubion Preventon | GCiliie: Clbewdinsiionn Samdodiy § 1290 W AR | A | R I NI | it 0l e diinitioan Sawdidg
12y
507 | Intemational Sewage Pollution g Clbeaedio it Samitding | 1240 R T R T
508 | Load Lme Tlitnen Clbeediins i Samtdy | 12 e A NG | 4 R | e 1 e | it Tk i Sy
(AT
509 Document of Compkance Saezivzanin [ ez oo S lniggzmng §I0090 T TR T T T T A E | Ssnmesiivzain §Umeman odi i
il
510 | Safety Management Certicate e T e T e e P RRMCE | o7 QAT | O ) PO | Fasiian [ off Sluping | AR ) G-R L
iy
511 | ntemational Ship Secunly Fomwiinzann [z off oy (1001 T e |G | P s ol Sligeing | ELERE TS
il
512 Sale g Dx TFTbrtngg Taoniy, G- 06 e E
Tonnage Tl Clbeediin i Sty | 124 A1 s
528 | ntemational Ballast Water g bt Samitdg | 124 P AT G | A | 0 T PR | Gl G e diiaten Sondigtg [E Mm A4
M AT )
529 | intemabional Anti Fouling Syslem it Clbeediinz it ity | 127 [T
530 | Civll Liabity for O Pollutinn Ty TEvoumy, Tz 0 My A | A AR
Damage
532 | international Energy Effciency (EE) | (luiic: Clbesdiizan Swoivdg | 1277 ERTET
533 Maritime Labour Certificate Sonezivsanin [ o Sfniggzinng {00 b R e R T T e e SRS 00 | Fsmeanibzann e ol Sl | I0EE B R
A0
mspection actions taken:
[0 26 -comp ity ity mfomed 17 deficiencies yes
[0 27 - shipexp on ity gr 18 _ship delained no
[l 40 - next port informed 19 suppoarting documeriaiion yesmno
[l 45 - reclify delainable deficiencies at next port
[0 50 - flag staleiconsul informed
[ 55 - flag slale consulied
[ 70 - recognized organizalion informed
[0 85 - nvestigation of contravention of discharge provisions {(MARPOL)
ing office PSCO name

VALPARAISO, 20 DIC 2019

(FIRMADO)
IGNACIO MARDONES COSTA
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL

DISTRIBUCION:
Id. Cuerpo principal.
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ORDINARIO/PERMANENTE
DIRECTIVA O-71/004

APENDICE N° 2 AL ANEXO “D”
FORMULARIO “B” PARA REGISTRO DE DEFICIENCIAS

ARMADA DE CHILE FORM B

DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO ©- Mastor

Y DE MARINA MERCANTE Copy 0 aster

PSCO

If ship 5 detained copy to:

" Flag State

INSPECTION REPORT" RO
Direccion General del Termritonio Maritimo y Marma Mercante Address: Av. Ermazurz 537 — Valparaliso - CHILE
Telephone: +56 {32) 2208613 — 2208641 Fax: +56 {32) 2208695 eMal psc@@dgim_ cl

Latinamerican Agreement on Port State Conirol (Viiia del Mar Agreement) 1992, and
Memorandum of Understanding on Port State Control in the Asia — Pacific Region [ Tokyo Mou) 1993

AR 6.IMO number S

11.place of inspection _ W1

2_nam e of ship
10_date of inspection
20list of deficiencies

no. | code conventions action{s) taken responsible RO
i i S FESI A ot oflediiedie oy Fedbures obgasinne:
kS R E i I 5 T hooallee S Dbl B0 1Y
T 3
il 0
PSCO name IRTUL I signature
VALPARAISO, 20 DIC 2019
(FIRMADO)

IGNACIO MARDONES COSTA
VICEALMIRANTE
DIRECTOR GENERAL
DISTRIBUCION:
Id. Cuerpo principal.
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ORDINARIO/PERMANENTE
DIRECTIVA O-71/004

APENDICE N° 3 AL ANEXO “D”

FORMULARIO “C” AVISO DE DETENCION Y LEVANTAMIENTO

ARMADA DE CHILE

Y DE MARINA MERCANTE

DETENTION ORDER NOTICE

FORMC

DIRECCION GENERAL DEL TERRITORIO MARITIMO

Copy to.  Master
Head Office

If shipis detained cogy to:
Flag
RO

Address: Av. Bz 537 —Vaparaiso - CHILE
Telephme  +56 (32) 2208613 — 2208641 Fax: +56 (32) 2208605
L i A anPort Siake {Vifla Del Mar 1952 and
of Port Staie Conird in The Asia— Padiiic Region {Tokyo Mou) 1953
TO THE MASTER
Z  Nameolship 3 Fhagofship e
5 Callsg 7 PudRegely
1 Whes ying 19 Wlkinhepd
The Post Capkain of infosce, herby ordersihal e
ship be detained becarse she Eils to comply il il naigaiong safely stallary i skated in i in force. The saling
_ ol ol i in i defeniin, which are staled in fmm B, atached.
Dale Time:
Part Caplain of PSCO Name
T Duly auhored anveyor of gsaung aulboky)
Telephme:
Fax
eMal
Ship Mader'sname
Maders PSCO Sapva
SUSPENDED DETENTION ORDER
Pl Dale Time:
The Posd Caplain of granked by by ship’s delertin.
PECO Name: PSCO
Duly anveyr
VALPARAISO, 20 DIC 2019
(FIRMADO)

IGNACIO MARDONES COSTA

VICEALMIRANTE

DIRECTOR GENERAL

DISTRIBUCION:
Id. Cuerpo principal.
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ORDINARIO/PERMANENTE
DIRECTIVA O-71/004

ANEXO “E"

MODELO DE CARTA PARA EL CAPITAN (ANVERSO)

ARMADA DE CHILE

DIRECCION GEN ERAL DEL TERRITORIO MARITIMO Y DE MARNA MERCANTE
DIRECCION DE SEGURIDAD Y OPERACIONES MARITIMAS
PORT STATE CONTROL LETTER TO THE MASTER
CHILEAN MARITIME AUTHORITY

Address: Subida Cementerio 300 — Playa Ancha, Valparaiso, CHILE
Phone: +56 (32) 220 8613 — 220 8641 Fax: +56(32)2208695 e-Mail - psc@dgtmcl

Latin-A merican Agreement on PSC

Asia-Pacific Memorandum on P5SC Viita del Mar Ag ent

Tokyo Mol

Dear Master MV ...

Welcome to Chile, a country that considers Port State Control {PSC) an essential contribution to
safety and welfare of seafarers and to the protection of the marine environment.

We expect to observe all fair and reasonable requests from you whilst the PSC Officer (PSCO)
is on board. Likewise, our PSCO is committed to act with professionalism, integrity, honesty and
courtesy during the inspection. If you feel he is not acting appropnately, please let him know
about your concems. At any time, you are welcome to provide your views to [psc@dgtm.cljor to
phone +56 (32) 220 B613 (PSC National Head Office).

Safety of our Inspectors, as well as of the vessel and its crew, is our main concem. If any
unsafe condition is noted, the inspection must be stopped immediately, until you and the PSCO
observe it has been corrected or solved. At the end, as you well know, safety on board is
masters responsibility. The PSCO could also require inspecting the lifeboats, and for that
purpose, it is required that additional restraints are fitted to the lifeboats between the davits and
lifting gears to enhance safety whilst inside the boats. The PSCO wil assess this arangement,
if necessary, before going on board the boats, but you shall determine the nature of the
amangements to be used in this respect and you must ensure that the arangements are
removed prior to lowering the boats.

For your information, it is illegal to offer any inducements or bribes to Inspectors, if so, the Port
Captain will be infoomed, and he wil take the appropriate actions.

Hereby, the Master states that all equipment operating satisfactorily and that the vessel
seaworthy. If there are any comments or deficiencies conceming the safety of the ship or crew,
please inform the PSCQ and explain what proper aclions have been taken to rectify.

PSCO Name and Signature Masters Name and Signature

Documentation.

To make the PSC inspection process faster, we find it useful to give you the Est of documentation
and other items stated in Appendix 1, overleaf). It would be helpful if the documentation could be
assembled together in one location for inspection. Our PSCO will advise if a particular ilem is
not required, but it must be noted that the list is not exhaustive. During the visit, please make sure
that a responsible member of the crew is avaiable to accompany our PSCO around the vessel.

Place and Date:

1 ORIGINAL



MODELO DE CARTA PARA EL

ORDINARIO/PERMANENTE
DIRECTIVA O-71/004
ANEXO “E”

CAPITAN (REVERSO)

APPENDIX 1

To letter to the Master
- CREW LISTAND SHIP PARTICULARS 3 Manewrerig LD ard I in
IL- RELEVANT CERTIFICATES 4 Emergency Sieering Dri
1.  Load Line Certizate 5  Passenger Ship — Flood Control Drill and Check for
2 Camgo Ship Safety Consirucion Certificate Watertight Doors
3 Camgo Ship Safety Equipment Certificate 6 Famianzation Training for Newly Joined Crew
4. Camgo Ship Safety Radio Certificate 7. Ship Securly Drill
5. Cargo Ship Safely Certiicate
6. Passenger Ship Safely Cerlificale V.- MANUALS
7 I0PP Certificate 1.  SOLAS Traning Manual
8 ional S FPolution P Gestificate 2 1AMSAR )
9. Minkvaan Salety Manming Cerlitcate 3 Fue Safety Operational Booklets (STAGI.2/Part
10, Infernational Tornage Certificate ER16)
11, Salety Management Certiicate DoG 4 Cago Securing Manual
12 International Ship Security Certificate 4 Intemational Code of Signals
13 Continuous Synopsis Record 6  P&A Manual {Chemical & Gas camers)
7. GMDSS Shore Base Mainlenance Agreement

14. Fitness for Ships Camying Dangerous Goods (S7T4/CI-
2R19.4) VI.-

15 Fitnessfor the Camiage of Dangerous Chemicals in
Buk

16 Fitnessforthe Camage of Liquehied Gases in Bulk 1
17.  Prevenfion Certificale and Technical Fies

18 International A Pollution Prevention Cerlificate {LAPP) 2
19. Engine International Ax Pollution E
20. Ceriicate of Insurance or other Financial Security for 4
Ships not Carrying Ol in Bukk as Cago 8
21. Energy Hiciency Certificate
22 MLC,Paitland Il 6
lll.- LICENSES 7.
1. Al Officers National Lrenses and Endorsements {CoC
and Flag Endorsements) 8
2. GMDSS Certifcate and Flag Endorsement (ECDIS
{Generic & Ship Specific), 5.0. {CoP)) 9
3 Watchkeeping Certificate for Ratings (CoP) 10
4. Spedal Certificate for Tankers (O / Chemicals / 1.
Liquehed Gas) (Col)
IV.- RECORDS OF TRAINING
1. FueDrl

2. Abandon Ship Drill

DAMAGE CONTOL PLANS
VIl.- RECORD BOOKS

‘Ol Record Book / Part | and Il Camgo { Ballast Operation
{Od Tankers)

Garbage Record Book & Garbage Management Plan
Instructions for On-Boand Mantenance of LSA
Mamtenance Plan (Fire Prev. ST4/CII-2/ Pait EFR14)
Recond of Security Level for Last 10 Calls at Port
Facilities

Camgo Record Book for Ships Camying Noxious Liqusd
Substances in Buk

Inspection Certificate of Inflatable Lie Raft, EPIRB, CO2
Bottles

Ship’s Deck Log Book / Radio Log Book / Radar Log
Book

Passage Plan & Pre-Departure Check List

Last Intemal Audit Reconds for ISM Code
Agreement Discharge / Loading Plan, Ship / Shore
Check List, Shippers Declaration, ESP File for Bulk
Camer

VIIl.- SOPEP or SMPEP

IX.- STABILITY INFORMA TION BOOK
X.- GRAIN LOADING INFORMA TION
PSCO may require to operationally test the following iterns of equipment as a minimum:

1. Funnel Flaps and E/R Fan Dampers

{Please unlock funnel access door)
2. Ememgency Fire Pump {amange 2 fire hoses, from the
highest waler hydrants to seaside)
Emergency Generator (NO blackout), Sequence Testing
OWS (No discharge overboand)

IN CASE OF DETENTION

3
4

5 Fue contmol station f CO? Room
6  Lifeboat engmes and LSA

7. GMDSS Radio

8. Radar

9. SART/EPRB

10. ECDIS

1. You have the right to appeal against a detention order, to the Chilean Maritime Authority. (See headers overleal)

3. F you decine to use the before mentioned procedure but stil wish to c

in aboul the

decision, such a complant

should be sent to the flag State (F5) or the recognized organization {RO) (acting on behalf of the flag State)

4. The FS or the RO may then ask the port State to reconsider its decision to detam the ship.
. Insuch case we will nvestigate the decison and mform the FS or the RO of the outcome.

6. KFthe FS orthe RO disagrees with the outcomne, a request for review may be sent to the Tokyo MOU or Vifia del Mar Agreement
Secretariats within 120 days from the dale of release of the detention. Such a request should be accompanied by all nformali
relevant to the detention in elecironic forrmat {E-mail) and in the English language.

&

VALPARAISO, 20 DIC 2019

(FIRMADO)

IGNACIO MARDONES COSTA

VICEALMIRANTE

DIRECTOR GENERAL

DISTRIBUCION:
Id. Cuerpo principal.
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