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PROMULGA ENM ENDAS AL CONVENI O | NTERNACI ONAL PARA LA SEGURI DAD DE LA VI DA HUVANA
EN EL MAR, 1974

NOm 145.- Santiago, 5 de febrero de 1996.- Vistos: Los articulos 32, N 17, y
50, N° 1), de la Constitucion Politica de |a Republica; el Decreto Ley N° 3.175,
publicado en el Diario Oicial de 20 de febrero de 1980; el Conveni o | nternaciona
para |l a Seguridad de | a Vida Hunana en el Mar, 1974, suscrito en Londres el 1 de
novi enbre de 1974, publicado en el Diario OQicial de 11 de Junio de 1980, y la Ley
N° 18. 158.

Consi der ando:

Que el Comité de Seguridad Maritima de | a Organi zaci 6n Maritim
I nternacional, |la Conferencia de | os Gobiernos Contratantes del Convenio
I nternacional para | a Seguridad de |la Vida Hunmana en el Mar, 1974, y las Partes en
| os Protocolos de 1978 y 1988, que nodi fican el nencionado Conveni o, adoptaron |os
si gui ent es Acuerdos | nternaci onal es:

"Resol uci ones del Comté de Seguridad Maritima de |la Organizaci 6n Maritim
Internacional: MSC. 1 (XLV), de 1981, MSC. 6 (48), de 1983, MsC. 4 (48), de 1983,
MSC. 5 (48), de 1983, MSC. 10 (54), de 1987, MsC. 11 (55), de 1988, MsC. 12 (56), de
1988, MSC. 13 (57), de 1989, MsSC. 14 (57), de 1989, MsC. 16 (58), de 1990, MsC. 17
(58), de 1990, MsC. 19 (58), de 1990, MsSC. 22 (59), de 1991, y la Resolucié6n 1
(1988) de la Conferencia de | os Gobi ernos Contratantes del Conveni o |nternaci ona
para |l a Seguridad de |la Vida Hunmana en el Mar 1974, todas |as cual es enni endan di cho
Conveni o; | os Protocolos al Convenio de 1974 adoptados en 1978 y 1988 y | as Enm endas
al prinmero de dichos Protocol os; resolucion del Conmité de Seguridad Maritima de |a
Organi zaci 6n Maritim Internacional MSC. 2 (XLV), de 1981, y |la resoluci 6n de 1988
de las Partes en el Protocolo de 1978 antes al udi do, referente a radi oconuni caci ones
para el sistema nmundi al de socorro y seguridad maritinos"

Que di chos Acuerdos I nternaci onal es fueron aprobados por el Congreso Naci onal
segun consta en el oficio N° 587, de 18 de abril de 1995, de |a Honorabl e Canara
de Di put ados.

Que el Instrunento de Ratificaci 6n de | os nenci onados Acuerdos | nternacional es
se depositd ante el Secretario General de |a Organizaci6n Maritima |nternaciona
con fecha 29 de septienbre de 1995

Que el Protocolo de 1988, anteriornente nenci onado, al cual adhirié el Gobierno
de Chile con fecha 29 de septienbre de 1995, no ha entrado en vigor internacional
por lo cual sera pronul gado una vez que se cunplan | as condi ci ones que establ ece
para dicho efecto el articulo V del citado Protocolo.

Decr et o:

Articulo Unico.- Promil ganse | as resol uciones del Conmité de Seguridad
Maritima de la Organi zaci 6n Maritina Internacional: MSC. 1 (XLV), de 1981, MsC. 6
(48), de 1983, MsC. 4 (48), de 1983, MSC. 5 (48), de 1983, MSC. 10 (54), de 1987,
MSC. 11 (55), de 1988, MSC. 12 (56), de 1988, MSC. 13 (57), de 1989, MsC. 14 (57), de
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1989, MsSC. 16 (58), de 1990, MSC. 17 (58), de 1990, MSC. 19 (58), de 1990, MsC. 22
(59), de 1991, y la Resolucion 1 (1988) de la Conferencia de | os Gobi ernos
Contratantes del Convenio Internacional para |a Seguridad de |a Vida Humana en el Mar
1974, todas |as cual es enni endan di cho Conveni o; el Protocolo al Convenio de 1974,
adopt ado en 1978, y sus Enni endas; Resoluci én del Conité de Seguridad Maritinma de

| a Organi zaci 6n Maritima |Internacional MSC. 2 (XLV), de 1981, y la resolucio6n de
1988 de las Partes en el Protocolo de 1978 antes aludido, referente a

radi oconuni caci ones para el sistema nundial de socorro y seguridad nmaritinos;

cunpl anse y Il évense a efecto conb Ley y publiquense en |a forma establecida en |la
Ley N° 18.158.

Anét ese, toénese razoéon, registrese y publiquese.- EDUARDO FREI RU Z- TAGLE
Presidente de | a Republica.- José Mguel Insulza, Mnistro de Rel aci ones
Exteriores.- Edmundo Pérez Yonm, Mnistro de Defensa Naci onal

Lo que transcribo a US. para su conocimento.- Cristian Barros Ml et, Enbaj ador
Director General Admnistrativo.
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MINISTERIO DE RELACIONES EXTERIORES

PROMULGA ENMIENDAS AL CONVENIO INTERNACIONAL
PARA LA SEGURIDAD DE LA VIDA HUMANA EN EL MAR, 1974

NUm. 145.- Santiago, 5 de febrero de 1996.-

Vistos: Los articulos 32, N° 17, y 50, N° 1), de la Constitucion Politica de la Republica; el
Decreto Ley N° 3.175, publicado en el Diario Oficial de 20 de febrero de 1980; el Convenio
Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974, suscrito en Londres el 1 de
noviembre de 1974, publicado en el Diario Oficial de 11 de Junio de 1980, y la Ley N° 18.158.

Considerando:

Que el Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion Maritima Internacional, la
Conferencia de los Gobiernos Contratantes del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en el Mar, 1974, y las Partes en los Protocolos de 1978 y 1988, que modifican el
mencionado Convenio, adoptaron los siguientes Acuerdos Internacionales:

"Resoluciones del Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion Maritima
Internacional: MSC. 1 (XLV), de 1981, MSC. 6 (48), de 1983, MSC. 4 (48), de 1983, MSC. 5 (48),
de 1983, MSC. 10 (54), de 1987, MSC. 11 (55), de 1988, MSC. 12 (56), de 1988, MSC. 13 (57), de
1989, MSC. 14 (57), de 1989, MSC. 16 (58), de 1990, MSC. 17 (58), de 1990, MSC. 19 (58), de
1990, MSC. 22 (59), de 1991, y la Resolucion 1 (1988) de la Conferencia de los Gobiernos
Contratantes del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar 1974,
todas las cuales enmiendan dicho Convenio; los Protocolos al Convenio de 1974 adoptados en 1978
y 1988 y las Enmiendas al primero de dichos Protocolos; resolucion del Comité de Seguridad
Maritima de la Organizacion Maritima Internacional MSC. 2 (XLV), de 1981, y la resolucién de
1988 de las Partes en el Protocolo de 1978 antes aludido, referente a radiocomunicaciones para el
sistema mundial de socorro y seguridad maritimos".

Que dichos Acuerdos Internacionales fueron aprobados por el Congreso Nacional, segln
consta en el oficio N° 587, de 18 de abril de 1995, de la Honorable Cdmara de Diputados.

Que el Instrumento de Ratificacion de los mencionados Acuerdos Internacionales se
depositd ante el Secretario General de la Organizacion Maritima Internacional con fecha 29 de
septiembre de 1995.

Que el Protocolo de 1988, anteriormente mencionado, al cual adhirio el Gobierno de Chile
con fecha 29 de septiembre de 1995, no ha entrado en vigor internacional, por lo cual sera
promulgado una vez que se cumplan las condiciones que establece para dicho efecto el articulo V
del citado Protocolo.

Decreto:

Articulo uUnico.- Promulganse las resoluciones del Comité de Seguridad Maritima de la
Organizacién Maritima Internacional: MSC. 1 (XLV), de 1981, MSC. 6 (48), de 1983, MSC. 4 (48),
de 1983, MSC. 5 (48), de 1983, MSC. 10 (54), de 1987, MSC. 11 (55), de 1988, MSC. 12 (56), de
1988, MSC. 13 (57), de 1989, MSC. 14 (57), de 1989, MSC. 16 (58), de 1990, MSC. 17 (58), de



1990, MSC. 19 (58), de 1990, MSC. 22 (59), de 1991, y la Resolucion 1 (1988) de la Conferencia de
los Gobiernos Contratantes del Convenio Internacional para la Seguridad de la Vida Humana en el
Mar 1974, todas las cuales enmiendan dicho Convenio; el Protocolo al Convenio de 1974, adoptado
en 1978, y sus Enmiendas; Resolucion del Comité de Seguridad Maritima de la Organizacion
Maritima Internacional MSC. 2 (XLV), de 1981, y la resolucién de 1988 de las Partes en el
Protocolo de 1978 antes aludido, referente a radiocomunicaciones para el sistema mundial de
socorro y seguridad maritimos; cumplanse y llévense a efecto como Ley y publiquense en la forma
establecida en la Ley N° 18.158.

Anotese, tomese razon, registrese y publiquese.- EDUARDO FREI RUIZ-TAGLE,
Presidente de la Republica.- José Miguel Insulza, Ministro de Relaciones Exteriores.- Edmundo
Pérez Yoma, Ministro de Defensa Nacional.

Lo que transcribo a US. para su conocimiento.- Cristian Barros Melet, Embajador Director
General Administrativo.
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RESOLUCION MSC.5(48)
(aprobada el 17 de junio de 1983)

APROBACION DEL CODIGO INTERNACIONAL PARA LA CONSTRUCCION
Y EL EQUIPO DE BUQUES QUE TRANSPORTEN GASES LICUADOS A GRANEL
(CODIGO INTERNACIONAL DE GASEROS - CIG)

EL COMITE DE SEGURIDAD MARITIMA,

RECORDANDO la resolucion A.328(1X), por la que la Asamblea le autorizaba a modificar el
Cadigo para la construccion y el equipo de buques que transporten gases licuados a granel segun
resultara necesario,

TOMANDO NOTA de la resolucion MSC.6(48), por la que se aprueba, entre otras cosas,
enmiendas al capitulo VII del Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974 (Convenio SOLAS), a fin de hacer que lo dispuesto en el Codigo internacional para la
construccion y el equipo de bugues que transporten gases licuados a granel (Cadigo Internacional
de Gaseros — CIG) sea obligatorio en virtud de ese convenio.

HABIENDO EXAMINADO el texto del propuesto Codigo Internacional de Gaseros (CIG):

1 Aprueba el Cddigo Internacional de Gaseros (CIG), cuyo texto figura en el anexo de la
presente resolucion;

2 Toma nota de que, en virtud de lo dispuesto en la parte C del capitulo VII del Convenio
SOLAS 1974 en su forma enmendada por la resolucion MSC.6(48), las enmiendas al Codigo
internacional de gaseros (CIG) se aprobaran, se pondran en vigor y se llevaran a efecto de
conformidad con lo dispuesto en el articulo V111 de ese convenio;

3 Pide al Secretario General que remita a todos los Gobiernos interesados las enmiendas al
Cadigo internacional de gaseros (CIG) aprobadas como se indica mas arriba y que comprenden la
incorporacion de productos nuevos en el capitulo 19, y recomiende, en espera de que entren en vigor
esas enmiendas, que dichos productos nuevos sean transportados en los buques gaseros de
conformidad con lo dispuesto en las citadas enmiendas;

4 Pide ademas al Secretario General que tenga a bien enviar un ejemplar de la presente
resolucion, junto con el texto del Cadigo internacional de gaseros (CIG), a todos los Miembros de la
Organizacion y a todos los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS 1974 que no son
Miembros de la Organizacion.



Preambulo

1 La finalidad del presente Codigo es sentar una norma internacional para la seguridad del
transporte maritimo a granel de gases licuados y de determinadas otras sustancias que se enumeran
en el capitulo 19. Teniendo en cuenta los productos transportados, se prescribe que los buques
destinados a dicho transporte utilicen normas de proyecto y de construccién y un equipo que
permitan reducir al minimo los riesgos a los que se expone el buque, su tripulacion y el medio
ambiente.

2 El criterio fundamental del Cddigo consiste en establecer diversos tipos de bugues en
funcién de la peligrosidad de los productos que se contemplen en él. Cada uno de los productos
puede poseer una o varias propiedades peligrosas, tales como inflamabilidad, toxicidad,
corrosividad y reactividad. Asimismo, el transporte de productos en condiciones criogénicas o de
presion puede presentar otro posible riesgo.

3 Los abordajes o varadas graves podrian ocasionar averias en los tanques de carga y
provocar la liberacion incontrolada del producto. A su vez, esa circunstancia podria traer aparejadas
la evaporacion y la dispersion del producto de que se trate y, en algunos casos, podria causar una
fractura por fragilidad del casco del buque. Las prescripciones establecidas en el Cddigo tienen
como finalidad reducir al minimo este riesgo, en la medida de lo posible, teniendo en cuenta los
conocimientos y la tecnologia actuales.

4 En todo momento durante la elaboracion del Codigo, se tuvo presente que éste debe
basarse en principios firmes de arquitectura y de ingenieria navales y en el conocimiento mas
completo y reciente de los riesgos propios de los diferentes productos abarcados. Asimismo, cabe
sefialar que la tecnologia empleada en el proyecto de gaseros no sélo es compleja, sino que
evoluciona rapidamente, por lo que el Codigo no puede permanecer inmutable. Asi pues, la
Organizacién lo revisara periddicamente, teniendo en cuenta la experiencia adquirida y los futuros
progresos técnicos.

5 Las prescripciones relativas a nuevos productos y a las condiciones de su transporte se
distribuiran en forma de recomendaciones y con caracter provisional, una vez adoptadas por el
Comité de seguridad maritima de la Organizacion, antes de la entrada en vigor de las enmiendas
correspondientes, conforme a lo dispuesto en el articulo VIII del Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974.

6 El Cddigo se ocupa primordialmente del proyecto y el equipo de los bugues. Sin embargo,
para garantizar el transporte sin riesgos de los productos, la totalidad del sistema debe someterse a
evaluacion. La Organizacion esta estudiando o estudiara mas adelante otros aspectos importantes de
la seguridad del transporte de los productos, tales como la formacion, la explotacion, el control del
trafico y la manipulacién en los puertos.

7 La elaboracion del Cddigo se ha visto facilitada sobremanera por varias organizaciones que
gozan de caracter consultivo, como la Asociacion Internacional de Operadores de Buques y
Terminales Gaseros (SIGTTO) y otros organismos, como, por ejemplo, los miembros de la
Asociacion Internacional de Sociedades de Clasificacion (IACS).



8 En el capitulo 18 del Cdodigo, que trata de la explotacidn de los buques que transportan gas
licuado, se ponen de relieve reglas de caracter operacional recogidas en otros capitulos y se sefialan
las demés caracteristicas importantes en materia de seguridad que son propias de la explotacion de
buques gaseros.

9 La presentacion del Codigo se ha armonizado con la del Cddigo internacional para la
construccién y el equipo de buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel (Codigo
CIQ), adoptado por el Comité de seguridad maritima en su 48° periodo de sesiones. Los buques
gaseros también pueden transportar a granel los productos quimicos liquidos regidos por el Codigo
CIQ, en las condiciones prescritas en el Codigo CIG.

10 Las instalaciones flotantes de produccion, almacenamiento y descarga (IFPAD), que han
sido proyectadas para manipular gases licuados a granel, no quedan comprendidas en el Cddigo
CIG. Sin embargo, los proyectistas de tales unidades podran considerar la posibilidad de aplicar el
Codigo CIG en la medida en que en él se prevean las medidas de mitigacion de riesgos mas
adecuadas para las actividades que dichas unidades deban desarrollar. En caso de que se adopten
medidas de mitigacion de riesgos mas adecuadas que sean contrarias a las previstas en este Codigo,
aquellas prevaleceran sobre las establecidas en el Cadigo.



CAPITULO 1
GENERALIDADES
Objetivo

Sentar una norma internacional para la seguridad del transporte maritimo a granel de gases
licuados, estableciendo las normas de proyecto y construccion de los buques destinados a dicho
transporte y el equipo que deben llevar con miras a reducir al minimo los riesgos para el buque, su
tripulacion y el medio ambiente, habida cuenta de la naturaleza de los productos, incluyendo su
inflamabilidad, su toxicidad, el riesgo de asfixia que entrafian, su corrosividad, su reactividad, su
baja temperatura y su presion de vapor.

1.1 Aplicacion e implantacion

1.1.1  El Cddigo se aplica a los buques con independencia de su tamafio, incluidos los de arqueo
bruto inferior a 500, que se dediquen al transporte a granel de gases licuados con una presion de
vapor absoluta superior a 0,28 MPa a una temperatura de 37,8°C y de otros productos, cuya lista
figura en el capitulo 19.

1.1.2.1 Salvo disposicion expresa en otro sentido, el Codigo se aplicara a todo buque cuya quilla
haya sido colocada, o cuya construccion se halle en una fase equivalente en que:

.1 comienza la construccion que puede identificarse como propia del buque; y

.2 ha comenzado, respecto del buque de que se trate, el montaje que suponga la
utilizacion de no menos de 50 toneladas del total estimado de materia estructural o
un 1% de dicho total, si este segundo valor es menor,

el 1 de julio de 2016 o posteriormente.

1.1.2.2 A los efectos del presente Codigo, con la expresion "buque construido™ se quiere decir todo
buque cuya quilla haya sido colocada, o cuya construccién se halle en una fase equivalente.

1.1.2.3 Salvo disposicion expresa en otro sentido, en el caso de los buques construidos el 1 de
julio de 1986 o posteriormente y antes del 1 de julio de 2016, la Administracion se asegurara de que
se cumplen las prescripciones que sean aplicables en virtud del presente Codigo, adoptado mediante
la resolucion MSC.5(48), enmendada mediante la resoluciones MSC.17(58), MSC.30(61),
MSC.32(63), MSC.59(67), MSC.103(73), MSC.177(79) y MSC.220(82).

1.1.3  Todo buque, independientemente de la fecha construccién, que sea transformado en buque
gasero el 1 de julio de 2016 o posteriormente, se considerard como bugue gasero construido en la
fecha en que comience tal transformacion.

1.1.4.1 Cuando los tanques de carga contengan productos para los que el Codigo prescribe el
transporte a bordo de un buque de tipo 1G, no se transportaran en los tanques ubicados en las zonas
de proteccidn descritas en 2.4.1.1 liquidos inflamables cuyo punto de inflamacion sea igual o
inferior a 60°C (prueba en vaso cerrado), ni los productos inflamables que figuran en el capitulo 19.



1.1.4.2 Del mismo modo, cuando los tanques de carga contengan productos para los que el Cédigo
prescribe la utilizacion de un buque de tipo 2G/2PG, no se transportaran en los tanques ubicados en
las zonas de proteccion descritas en 2.4.1.2 los liquidos inflamables mencionados en 1.1.4.1.

1.1.4.3 En cada caso, respecto de los tanques de carga que contienen productos para los cuales el
Caodigo prescribe la utilizacion de un buque de tipo 1G o 2G/2PG, la restriccion se aplica a las
zonas de proteccion dentro de la extensién longitudinal de los espacios de bodega destinados a tales
tanques.

1.1.4.4 Se podran transportar en dichas zonas de proteccion los liquidos y productos inflamables
descritos en 1.1.4.1 en caso de que la cantidad de los productos retenida en los tanques de carga
para los que el Codigo prescribe un buque de tipo 1G o 2G/2PG se utilice Gnicamente con fines de
refrigeracion, circulacion o aprovisionamiento de combustible.

1.15 Salvo lo dispuesto en 1.1.7.1, cuando se prevea transportar productos regidos por este
Caodigo, asi como productos regidos por el Cddigo internacional para la construccién y el equipo de
buques que transporten productos quimicos peligrosos a granel (Cédigo CIQ), adoptado mediante la
resolucion MSC.4(48), segun sea enmendado por la Organizacion, el buque cumplird las
prescripciones de ambos cddigos aplicables a los productos transportados.

1.1.6.1 Cuando se proponga transportar productos que puedan considerarse que pertenecen al
ambito de aplicacion de este Codigo y que actualmente no figuran en el capitulo 19, la
Administracion y las Administraciones portuarias que estén vinculadas con ese transporte
concertaran un acuerdo tripartito basandose en una evaluacion provisional y estableceran
condiciones preliminares apropiadas para su transporte de conformidad con los principios
consagrados en el Cédigo.

1.1.6.2 A los efectos de evaluar tales productos, su fabricante presentard a la Administracion un
formulario de evaluacion cumplimentado (véase el apéndice 1), en el que figure el tipo de buque
propuesto y las prescripciones relativas al transporte.

1.1.6.3 Cuando se haya realizado la evaluacion provisional de un producto puro o técnicamente
puro, respecto de la cual las demas partes estén de acuerdo, la Administracion presentara, ante el
Subcomité correspondiente de la Organizacion, el formulario de evaluacion acompariado de una
propuesta para incluir una nueva entrada completa en el Codigo CIG (véase el apéndice 1).

1.1.6.4 Tras la realizacion de una evaluacion provisional mediante la concertacion de un acuerdo
tripartito, y luego de haberse alcanzado un acuerdo expreso o técito, se podra afadir una adicion al
certificado pertinente del buque (véase el apéndice 3).

1.1.7.1 Las prescripciones de este Cddigo prevaleceran cuando un buque se proyecte y se
construya para el transporte de los siguientes productos:

.1 aquéllos que figuran exclusivamente en el capitulo 19 del Codigo; y
.2 uno o varios de los productos que figuran tanto en el Codigo como en el Codigo

internacional de quimiqueros. Estos productos estdn marcados con un asterisco en la
columna "a" del cuadro que figura en el capitulo 19.



1.1.7.2 Si esté previsto que un buque transporte, en forma exclusiva, uno o varios de los productos
que se indican en 1.1.7.1.2, se aplicaran, con sus enmiendas, las prescripciones del Codigo
internacional de quimiqueros.

1.1.8 El cumplimiento por parte del buque de las prescripciones del Cddigo internacional de
gaseros se comprobara por medio de su Certificado internacional de aptitud para el transporte de
gases licuados a granel, como se sefiala en 1.4. EI cumplimiento de las enmiendas al Codigo, en su
caso, también se indicard en el Certificado internacional de aptitud para el transporte de gases
licuados a granel.

1.1.9 Cuando en el marco del Cadigo se haga referencia a un parrafo, también resultara aplicable
todo lo dispuesto en los apartados del parrafo de que se trate.

1.1.10 Si se prevé que un buque opere en determinados periodos en un emplazamiento fijo
desarrollando actividades de regasificacion y de descarga de gas o de recepcidn, procesamiento,
licuefaccion y almacenamiento de dicho producto, la Administracion y las Administraciones
portuarias que estén vinculadas con la ejecucion de tales actividades adoptardn las medidas
adecuadas para garantizar la implantacion de las disposiciones del Codigo que resulten aplicables a
los acuerdos propuestos. Por otra parte, se estableceran prescripciones adicionales sobre la base de
los principios recogidos en el Cddigo, asi como de las normas reconocidas que aborden riesgos
concretos que no se prevean en él. Entre tales riesgos cabe sefialar los siguientes, sin que esta
enumeracion sea exhaustiva:

.1 incendio y explosion;

.2 evacuacion;

.3 ampliacién de zonas potencialmente peligrosas;

4 descarga de gas a presion en instalaciones receptoras en tierra;

.5 medios de respiracion de gas a alta presion;

.6 circunstancias excepcionales que puedan ocurrir durante los procesos de que se trate;

.7 almacenamiento y manipulacion de refrigerantes inflamables;

.8 presencia continua de cargas que contienen liquidos o vapores fuera del sistema de
contencién de la carga;

.9 sobrepresion y baja presion en los tanques de carga;
.10 trasbordo de la carga liquida entre buques; y
.11 riesgo de abordaje durante las maniobras de atraque.
1.1.11 Cuando en el marco del Cédigo se utiliza una evaluacion de riesgos o un estudio de

similares caracteristicas, los resultados también incluiran, aungque no exclusivamente, como prueba
de su eficacia, los siguientes elementos:



.1 descripcion de la metodologia y las normas aplicadas;

.2 posibles variaciones de la interpretacion del marco hipotético o de las fuentes de
error del estudio;

.3 validacién del proceso de evaluacion de los riesgos por parte de un tercero
independiente e idoneo;

4 sistema de calidad en cuyo marco se realiz6 la evaluacion de los riesgos;

.5 fuente, idoneidad y validez de los datos utilizados en la evaluacion;

.6 conocimientos de las personas que participaron en la evaluacion;

.7 sistema de distribucion de los resultados entre las partes interesadas; y

.8 validacién de los resultados por parte de un tercero independiente e idoneo.
1.1.12 Si bien se considera, desde un punto de vista juridico, que el Cédigo es un instrumento de
caracter vinculante en virtud del Convenio SOLAS, las disposiciones que figuran en la seccion 4.28
y los apéndices 1, 3 y 4 del Cddigo tienen caracter de recomendacién o se facilitan a titulo
informativo.
1.2 Definiciones
Salvo disposicion expresa en sentido contrario, son aplicables las definiciones que figuran a
continuacion. Cabe sefialar que en otros capitulos de este Codigo también se establecen definiciones
adicionales.
1.2.1 Espacios de alojamiento: espacios publicos, pasillos, aseos, camarotes, oficinas,
enfermerias, cines, salas de juegos y pasatiempos, barberias, oficios no equipados para cocinar y

otros espacios semejantes.

1.2.2 Divisiones de clase "A": aquellas divisiones que se definen en la regla 11-2/3.2 del
Convenio SOLAS.

1.2.3  Administracién: el Gobierno del Estado cuyo pabellon tenga derecho a enarbolar el buque.
Respecto de la Administracion (del puerto), véase Administracion portuaria.

1.2.4  Fecha de vencimiento anual: el dia y el mes que correspondan, cada afio, a la fecha de
expiracion del Certificado internacional de aptitud para el transporte de gases licuados a granel.

1.2.5 Punto de ebullicién: la temperatura a la que un producto muestra tener una presion de
vapor igual a la presion atmosférica.

1.2.6 Manga (B): la anchura maxima del buque medida en la seccién media de éste, hasta la
linea de trazado de la cuaderna en los buques de forro metalico, o hasta la superficie exterior del
casco en los buques con forro de otros materiales. La manga (B) se medira en metros.



1.2.7  Zona de la carga: la parte del buque en que se encuentran el sistema de contencion de la
carga y las camaras de bomba y de compresores para la carga, que comprende las zonas de cubierta
situadas a lo largo de toda la eslora y de toda la manga de la parte del buque que quede por encima
de los espacios citados. Si los hubiere, los coferdanes, los espacios de lastre y los espacios perdidos
situados en el extremo popel del espacio de bodega que esté mas a popa o en el extremo proel del
espacio de bodega que esté mas a proa quedaran excluidos de la zona de la carga.

1.2.8  Sistema de contencion de la carga: la disposicion para la contencion de la carga, que
incluye, si estan instaladas, las barreras primaria y secundaria, el aislamiento correspondiente, todo
espacio intermedio y la estructura adyacente, de ser necesario, para sustentar estos elementos. Si la
barrera secundaria forma parte de la estructura del casco, ésta puede constituirse en un mamparo del
espacio de bodega.

1.2.9 Céamara de control de carga: todo espacio que se utilice para controlar las operaciones de
manipulacion de la carga.

1.2.10 Espacios de maquinas de carga: los espacios en los que se ubican los compresores o
bombas de carga y las unidades de procesado de cargas, incluidos los espacios desde donde se
suministra combustible gaseoso a la camara de maquinas.

1.2.11 Bombas de carga: las utilizadas para el trasvase de carga liquida, incluidas las bombas
principales, bombas reforzadoras, bombas pulverizadoras, etc.

1.2.12 Carga: los productos que figuran en el capitulo 19 que se transporten a granel en buques
regidos por el presente Cadigo.

1.2.13 Espacios de servicio de la carga: los espacios situados dentro de la zona de la carga y
destinados a servir como talleres, armarios y pafioles, cuya superficie sea superior a 2 m-.

1.2.14 Tanque de carga: el recipiente hermetico proyectado de modo que sea el elemento
principal de contencion de la carga, que incluye todos los sistemas de contencion,
independientemente de que estén relacionados o no con el aislamiento o con las barreras
secundarias.

1.2.15 Muestreo en bucle cerrado: el sistema de muestreo de la carga que reduce al minimo el
escape de vapor de la carga a la atmosfera mediante la devolucion del producto al tanque de carga
durante el muestreo.

1.2.16 Coferdan: el espacio que aisla dos cubiertas 0 mamparos de acero adyacentes. Este espacio
puede ser un espacio de lastre o un espacio perdido.

1.2.17 Puestos de control: los espacios en que se hallan el equipo de radiocomunicaciones o los
principales aparatos de navegacion o la fuente de energia de emergencia del buque, 0 en que esta
centralizado el equipo de deteccidon o de control de incendios. No figura aqui el equipo especial
contraincendios cuya ubicacién en la zona de la carga sea la mejor a efectos practicos.

1.2.18 Productos inflamables: aquéllos identificados con una 'F' en la columna 'f' del cuadro del
capitulo 19.



1.2.19 Limites de inflamabilidad: las condiciones que determinan el estado de una mezcla de
combustible y de comburente en el que, aplicando una fuente de ignicidn externa suficientemente
intensa, cabe producir inflamacion en un aparato de prueba determinado.

1.2.20 Cddigo SSCI: el Codigo de sistemas de seguridad contra incendios, es decir, el Codigo
internacional de sistemas de seguridad contra incendios, adoptado por el Comité de seguridad
maritima de la Organizacion mediante la resolucion MSC.98(73), en su forma enmendada.

1.2.21 Bugue gasero: todo buque de carga construido o adaptado y utilizado para el transporte a
granel de cualquier gas licuado u otro producto que figure en el cuadro del capitulo 19.

1.2.22 Unidad de combustion de gas: el medio de eliminar el exceso de vapor de la carga por
oxidacion térmica.

1.2.23 Dispositivo de gas: toda unidad dentro del propio buque que utilice el vapor de la carga
como combustible.

1.2.24 Zona potencialmente peligrosa: toda zona en la cual existe 0 se puede prever que exista
una atmosfera de gases explosivos en cantidades tales que requieren precauciones especiales para la
construccion, instalacion y el uso de aparatos eléctricos. Cuando exista una atmdsfera de gas,
también existe la posibilidad de que se presenten los siguientes peligros: toxicidad, asfixia,
corrosividad, reactividad y baja temperatura. ES preciso también tener en cuenta estos peligros y
debera analizarse la posibilidad de adoptar medidas de precaucion adicionales a fin de facilitar la
ventilacion de los espacios y la proteccion de la tripulacion. Como ejemplos de zonas
potencialmente peligrosas cabe mencionar, sin que esta enumeracion sea exhaustiva, las siguientes
zonas:

.1 el interior de los sistemas de contencion de la carga y todas las tuberias de alivio de
presion u otros sistemas de respiracion de los tanques de carga, de las tuberias y del
equipo que contengan la carga;

.2 espacios interbarreras;

.3 espacios de la bodega de carga en caso de que el sistema de contencion de la carga
necesite contar con una barrera secundaria;

4 espacios de la bodega de carga en caso de que el sistema de contencion de la carga
no necesite contar con una barrera secundaria;

.5 todo espacio separado de uno de los espacios de bodega por medio de un solo
mamparo de acero, hermético al gas, en caso de que el sistema de contencion de la
carga necesite contar con una barrera secundaria;

.6 espacios de maquinas de carga;

.7 zonas en la cubierta expuesta, 0 espacios semicerrados en dicha cubierta, situados a
una distancia igual o inferior a 3 m de las posibles fuentes de escape de gas, como,
por ejemplo, vélvulas de la carga, bridas de tuberia de la carga, orificios de
ventilacion de los espacios de maquinas de carga, etc.;



.8 zonas en la cubierta expuesta, 0 espacios semicerrados en dicha cubierta, situados a
una distancia igual o inferior a 1,5 m de las entradas a los espacios de maquinas de
carga o de sus conductos de ventilacion;

.9 zonas en la cubierta expuesta que queden encima de la zona de la carga y a proay a
popa de esta, a una distancia de 3 m, hasta una altura de 2,4 m por encima de la
cubierta de intemperie;

.10 toda zona situada a una distancia igual o inferior a 2,4 m de la superficie exterior de
un sistema de contencién de la carga si dicha superficie esta a la intemperie;

.11 todo espacio cerrado o semicerrado en el que haya tuberias que contienen productos,
con excepcion de aquellos espacios en los que se sitlen tuberias que contienen
productos para los sistemas de combustion que aprovechan como combustible el gas
de evaporacion;

.12 un espacio cerrado o0 semicerrado que tenga una abertura directa a cualquier zona
potencialmente peligrosa;

.13 los espacios perdidos, coferdanes, troncos de acceso, pasillos y espacios cerrados o
semicerrados, adyacentes 0 que estén situados inmediatamente por encima o por
debajo del sistema de contencion de la carga;

.14 las zonas en la cubierta expuesta o espacios semicerrados en dicha cubierta que
queden encima de todo orificio de salida de la tuberia vertical de respiracién o
proximos a éste, situados en el interior de un cilindro vertical sin limite de altura y de
6 m de radio, con centro en un orificio de salida, y dentro de una semiesfera de 6 m
de radio situada por debajo del orificio de salida; y

.15 las zonas en la cubierta expuesta situadas dentro del sistema de contencion de
derrames que rodeen a valvulas colectoras de la carga y 3 m mas alla de éstas, hasta
una altura equivalente a 2,4 m por encima de la cubierta.

1.2.25 Zona que no es potencialmente peligrosa: zona distinta de la zona potencialmente
peligrosa.

1.2.26 Espacio de bodega: el espacio que queda encerrado en la estructura del buque, en que se
encuentra un sistema de contencion de la carga.

1.2.27 Cddigo CIQ: Cadigo internacional para la construccion y el equipo de buques que
transporten productos quimicos peligrosos a granel, adoptado por el Comité de seguridad maritima
de la Organizacion mediante la resolucion MSC.4(48), en su forma enmendada.

1.2.28 Independiente: sistema de tuberias o de respiracién no conectado en modo alguno a otro
sistema sin que ademas se disponga de medios para una posible conexion a otros sistemas.

1.2.29 Espacio de aislamiento: espacio que puede ser 0 no un espacio interbarreras, revestido
total o parcialmente por material de aislamiento.
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1.2.30 Espacio interbarrera: espacio entre una barrera primaria y una barrera secundaria,
independientemente de si se encuentra revestido, total o parcialmente, de material de aislamiento o
de cualquier otro material.

1.2.31 Eslora (L): la eslora tal como se define en el Convenio internacional sobre lineas de carga
vigente.

1.2.32 Espacios de categoria A para maquinas: aquellos espacios y troncos de acceso
correspondientes, que contienen:

.1 motores de combustion interna utilizados para la propulsién principal; o

.2 motores de combustion interna utilizados para fines que no sean los de propulsion
principal, si tienen una potencia conjunta no inferior a 375 kKW; o0 bien

.3 cualquier caldera o instalacion de combustible liquido, o cualquier equipo alimentado
por combustible liquido que no sea una caldera, tales como generadores de gas
inerte, incineradores, etc.

1.2.33 Espacios de maquinas: los espacios de categoria A para maquinas y otros espacios que
contienen maquinaria propulsora, calderas, instalaciones de combustible liquido, motores de vapor
y de combustion interna, generadores y maquinaria eléctrica principal, estaciones de toma de
combustible, maquinaria de refrigeracion, estabilizacion, ventilacion y climatizacion, y otros
espacios semejantes, asi como los troncos de acceso a todos ellos.

1.2.34 MARVS: el tarado maximo admisible de la valvula aliviadora de presion de un tanque de
carga (presion manomeétrica).

1.2.35 Inspector nombrado: un inspector nombrado o designado por una Administracion para
velar por el cumplimiento de las disposiciones del Convenio SOLAS en relacion con las
inspecciones, los reconocimientos y la concesion de exenciones al respecto.

1.2.36 Instalacion de combustible liquido: el equipo utilizado para preparar el combustible que
alimenta las calderas o para calentar el combustible que alimenta los motores de combustion
interna, y que comprende cualquier bomba de presion, filtro o calentador que funcione con el
combustible a una presion superior a 0,18 MPa (presion manométrica).
1.2.37 Organizacion: la Organizacion Maritima Internacional (OMI).

1.2.38 Permeabilidad de un espacio: relacion existente entre el volumen que, dentro de ese
espacio, se supone ocupado por agua y su volumen total.

1.2.39 Administracién portuaria: la autoridad competente del pais en uno de cuyos puertos el
buque efectlia operaciones de carga o descarga.

1.2.40 Barrera primaria: el elemento interno concebido para contener la carga si el sistema de
contencion de la carga incluye dos mamparos.
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1.2.41 Productos: término colectivo que comprende la lista de gases que figura en el capitulo 19
del presente Codigo.

1.2.42 Espacios publicos: las partes de los espacios de alojamiento utilizadas como vestibulos,
comedores, salones y espacios semejantes permanentemente cerrados.

1.2.43 Organizacion reconocida: toda organizacion autorizada por una Administracion, de
conformidad con lo dispuesto en la regla XI-1/1 del Convenio SOLAS.

1.2.44 Normas reconocidas: las normas nacionales o internacionales aplicables aceptadas por la
Administracion, o normas estipuladas y ejecutadas por la organizacién reconocida.

1.2.45 Densidad relativa: la relacion existente entre la masa del volumen de un producto y la
masa de un volumen igual de agua dulce.

1.2.46 Barrera secundaria: el elemento exterior de un sistema de contencién de la carga,
resistente a liquidos, concebido para proporcionar una contencién temporal de toda pérdida de carga
liquida que se prevea a través de la barrera primaria y para evitar el descenso de la temperatura de la
estructura del buque a un nivel que comprometa la seguridad. En el capitulo 4 se definen de manera
mas completa los tipos de barrera secundaria.

1.2.47 Sistemas separados: los sistemas de trasiego de la carga por tuberias y de respiracion de la
carga que no se encuentran conectados de forma permanente entre ellos.

1.2.48 Espacios de servicio: aquéllos utilizados para cocinas, oficios equipados para cocinar,
armarios, carterias y camaras de valores, pafioles, talleres que no forman parte de los espacios de
maquinas y otros espacios analogos, asi como los troncos de acceso a los mismos.

1.2.49 Convenio SOLAS: el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el
mar, 1974, enmendado.

1.2.50 Tapa de tanque: la estructura de proteccion concebida para proteger el sistema de
contencion de la carga contra dafios, que sobresale a través de la cubierta de intemperie o para
garantizar la continuidad e integridad de la estructura de cubierta.

1.2.51 Bdveda del tanque: la ampliacion ascendente de una parte de un tanque de carga. Cuando
se trate de sistemas de contencidn de la carga situados por debajo de la cubierta, la boveda del
tanque sobresale a través de la cubierta de intemperie o de la tapa de tanque.

1.2.52 Meétodo de oxidacion térmica: todo sistema en el que se utilizan gases de evaporacion
como combustible para el uso de a bordo o como un sistema de calor residual, de conformidad con
lo dispuesto en el capitulo 16, o bien un sistema en que no se utiliza el gas como combustible de
conformidad con lo establecido en el presente Cédigo.

1.2.53 Productos toxicos: los que se definen mediante una 'T' en la columna 'f' del cuadro que
figura en el capitulo 19.

12



1.2.54 Compartimientos de torreta: aquellos espacios y conductos que contienen equipos Yy
maquinarias para la recuperacion y la liberacion del sistema de amarre de torreta desconectable, los
sistemas operativos hidraulicos de alta presién, los medios de prevencion de incendios y las
valvulas de trasvase de carga.

1.2.55 Presion de vapor: toda presion de equilibrio del vapor saturado por encima del liquido,
expresada en Pascales (Pa) absolutos a una temperatura dada.

1.2.56 Espacio perdido: todo espacio cerrado, situado en la zona de la carga fuera de un sistema
de contencidén de la carga, que no es espacio de bodega, espacio para lastre, tanque para
combustible liquido, camara de bombas de carga o de compresores ni ninguno de los espacios
utilizados normalmente por el personal.

1.3 Equivalencias

1.3.1 Cuando en el Cddigo se establece la instalacion o el emplazamiento en un buque de algin
accesorio, material, dispositivo, aparato o elemento de equipo, o de cierto tipo de éstos, o bien la
adopcion de alguna disposicion particular o de un procedimiento o medida cualesquiera, la
Administracion podrd permitir la instalacion o el emplazamiento de cualquier otro accesorio,
material, dispositivo, aparato o elemento de equipo, o de otro tipo de éstos, o la adopcion de una
disposicion o de un procedimiento o medida distintos en dicho buque si, después de haber realizado
pruebas o utilizado otro método conveniente, estima que los mencionados accesorio, material,
dispositivo, aparato o elemento de equipo, o tipos de éstos, o la disposicion, el procedimiento o la
medida de que se trate, resultaran al menos tan eficaces como los estipulados en el Cddigo. No
obstante, la Administracién no podrd permitir métodos o procedimientos de orden operacional en
sustitucion de determinados accesorios, materiales, dispositivos, aparatos o elementos de equipo, 0
de ciertos tipos de éstos, prescritos en el Codigo, a menos que éste permita especificamente tal
sustitucion.

1.3.2  Cuando la Administracion permita la sustitucion de algun accesorio, material, dispositivo,
aparato o elemento de equipo, o de cierto tipo de éstos, o de una disposicion, un procedimiento o
una medida, o de un proyecto o aplicacion de caracter innovador, comunicara a la Organizacion los
pormenores correspondientes, junto con un informe sobre las pruebas presentadas, a fin de que la
Organizacion pueda transmitir estos datos a los deméas Gobiernos Contratantes del Convenio
SOLAS para conocimiento de sus funcionarios.

1.4 Reconocimientos y certificacion

1.4.1  Procedimiento para los reconocimientos

1.4.1.1 EI reconocimiento de buques, por lo que respecta a la aplicacion de lo dispuesto en el
Codigo y a la concesion de exenciones al respecto, serd realizado por funcionarios de la
Administracion. No obstante, la Administracion podra confiar los reconocimientos a inspectores

nombrados al efecto o a organizaciones reconocidas por ella.

1.4.1.2 La organizacion reconocida, que se menciona en 1.2.43, cumplira las disposiciones del
Convenio SOLAS vy las del Cédigo para las organizaciones reconocidas (Codigo OR).
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1.4.1.3 La Administracion que nombre inspectores 0 reconozca organizaciones para realizar los
reconocimientos facultara a todo inspector nombrado u organizacion reconocida para que, como
minimo, puedan:

.1 exigir la realizacion de reparaciones en el buque; y

.2 realizar reconocimientos cuando lo soliciten las autoridades competentes del Estado
rector del puerto.

La Administracion notificara a la Organizacion cuéles son las atribuciones concretas que haya
asignado a los inspectores nombrados o a las organizaciones reconocidas, y las condiciones en que
les haya sido delegada autoridad, a fines de informacion a los Gobiernos Contratantes.

1.4.1.4 Cuando el inspector nombrado o la organizacion reconocida dictamine que el estado del
buque o de su equipo no corresponde en lo esencial a los pormenores del Certificado internacional
de aptitud para el transporte de gases licuados a granel, o que es tal que el buque no puede hacerse a
la mar sin que ello suponga un peligro para el buque o las personas a bordo, 0 un riesgo inaceptable
para el medio marino, el inspector o la organizacion haran que se tomen medidas correctivas
inmediatamente y, a su debido tiempo, informaran al respecto a la Administracion. Si no se toman
dichas medidas correctivas, se retirara el certificado y se notificara inmediatamente a la
Administracion. Cuando el buque se encuentre en un puerto de otro Gobierno Contratante, también
se dara notificacion inmediata a las autoridades competentes del Estado rector del puerto. Cuando
un funcionario de la Administracion, un inspector nombrado 0 una organizacion reconocida hayan
informado oportunamente a las autoridades competentes del Estado rector del puerto, el Gobierno
de dicho Estado prestara al funcionario, inspector u organizaciéon mencionados toda la asistencia
necesaria para el cumplimiento de las obligaciones impuestas en virtud del presente parrafo.
Cuando proceda, el Gobierno del Estado rector del puerto de que se trate tomara las medidas
necesarias para garantizar que el buque no zarpe hasta poder hacerse a la mar o salir del puerto con
objeto de dirigirse al astillero de reparaciones apropiado mas préximo que esté disponible, sin que
ello suponga un peligro para el buque o las personas a bordo, ni un riesgo inaceptable para el medio
marino.

1.4.15 En todos los casos, la Administracion garantizara la integridad y eficacia del
reconocimiento y velara por que se adopten las disposiciones necesarias para dar cumplimiento a
esta obligacion.

1.4.2  Prescripciones para los reconocimientos

La estructura, el equipo, los accesorios, los medios y los materiales (que no sean los elementos con
respecto a los cuales se expiden el Certificado de seguridad de construccion para buque de carga, el
Certificado de seguridad del equipo para buque de carga y el Certificado de seguridad
radiotelegrafica para buque de carga, o el Certificado de seguridad para buque de carga, en virtud
del Convenio SOLAS) de un buque gasero seran objeto de los reconocimientos que se especifican a
continuacion:

1 Un reconocimiento inicial, antes de que el buque entre en servicio o de que el Certificado
internacional de aptitud para el transporte de gases licuados a granel haya sido expedido por
primera vez, que comprenderd un examen completo de la estructura, el equipo, los accesorios, los
medios y los materiales del buque, en la medida en que el buque esté regido por el presente Codigo.
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Este reconocimiento seréa tal que garantice que la estructura, el equipo, los accesorios, los medios y
los materiales cumplen plenamente las disposiciones aplicables del Codigo.

2 Un reconocimiento de renovacion, a intervalos especificados por la Administracion, pero
que no excederan de cinco afios, salvo en los casos en que sean aplicables las reglas 1.4.6.2.1,
1.4.6.5,1.4.6.6 0 1.4.6.7. El reconocimiento de renovacion permitira garantizar que la estructura, el
equipo, los accesorios, los medios y los materiales cumplen plenamente las disposiciones aplicables
del Cadigo.

3 Un reconocimiento intermedio dentro de los tres meses anteriores o posteriores a la
segunda o a la tercera fecha de vencimiento anual del certificado, el cual sustituira a uno de los
reconocimientos anuales especificados en 1.4.2.4. El reconocimiento intermedio permitira
garantizar que el equipo de seguridad y otros equipos, asi como los sistemas de bombas y tuberias
correspondientes, cumplen plenamente las disposiciones aplicables del Codigo y estan en buen
estado de funcionamiento. Estos reconocimientos intermedios se consignaran en el certificado
expedido en virtud de lo dispuesto en 1.4.4 0 1.4.5.

4 Un reconocimiento anual dentro de los tres meses anteriores o posteriores a la fecha de
vencimiento anual del certificado, que comprendera una inspeccion general de la estructura, el
equipo, los accesorios, los medios y los materiales a que se hace referencia en 1.4.2.1, a fin de
garantizar que se han mantenido de conformidad con lo dispuesto en 1.4.3 y que contindan siendo
satisfactorios para el servicio a que el buque esté destinado. Estos reconocimientos anuales se
consignaran en el certificado expedido en virtud de lo dispuesto en 1.4.4 0 1.4.5.

5 También se efectuara un reconocimiento adicional, ya sea general o parcial, segun dicten
las circunstancias, cuando se requiera a raiz de la investigacion prescrita en 1.4.3.3, o siempre que
se efectlien a bordo reparaciones o renovaciones importantes. Tal reconocimiento garantizara que se
realizan de modo efectivo las reparaciones o renovaciones necesarias, que los materiales utilizados
en tales reparaciones o renovaciones y la calidad de éstas son satisfactorios, y que el buque puede
hacerse a la mar sin que ello suponga un peligro para el buque ni para las personas a bordo, ni un
riesgo inaceptable para el medio marino.

1.4.3  Mantenimiento del estado del buque después del reconocimiento

1.4.3.1 El estado del buque y de su equipo se mantendra de un modo que se ajuste a lo dispuesto
en el Codigo, a fin de garantizar que el buque puede hacerse a la mar sin que ello suponga un
peligro para el buque ni para las personas a bordo, ni un riesgo inaceptable para el medio marino.

1.4.3.2 Una vez realizado cualquiera de los reconocimientos del buque descritos en 1.4.2, no se
efectuard ningun cambio de la estructura, el equipo, los accesorios, los medios o los materiales que
fueron objeto del reconocimiento, sin previa autorizacion de la Administracion, salvo que se trate de
un simple recambio.

1.4.3.3 Siempre que un buque sufra un accidente o que se descubra algin desperfecto a bordo que
afecte a la seguridad del buque o a la eficacia o integridad de su equipo de salvamento u otro equipo
regido por el Cddigo, el capitan o el propietario del buque informaran lo antes posible a la
Administracion, al inspector nombrado o a la organizacién reconocida, encargados de expedir el
certificado pertinente, quienes haran que se inicien las investigaciones encaminadas a determinar si
es necesario realizar el reconocimiento prescrito en 1.4.2.5. Cuando el buque se encuentre en un
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puerto regido por otro Gobierno Contratante, el capitan o el propietario informaran también
inmediatamente a las autoridades competentes del Estado rector del puerto, y el inspector nombrado
o la organizacion reconocida comprobaran que se ha rendido ese informe.

1.4.4  Expedicion y refrendo de un Certificado internacional de aptitud para el transporte de
gases licuados a granel

1.4.4.1 A todo buque gasero que realice viajes internacionales y que cumpla las disposiciones
pertinentes del Codigo se le expedira, tras un reconocimiento inicial o de renovacion, un Certificado
internacional de aptitud para el transporte de gases licuados a granel.

1.4.4.2 Dicho certificado se redactard en la forma correspondiente al modelo que figura en el
apéndice 2. Si el idioma utilizado no es inglés, francés ni espafiol, el texto incluira la traduccién a
uno de esos idiomas.

1.4.4.3 ElI certificado expedido en virtud de las disposiciones de esta seccion podra examinarse a
bordo en todo momento.

1.4.4.4 No obstante cualquier otra disposicion de las enmiendas al Codigo adoptadas por el
Comité de seguridad maritima mediante la resolucion MSC.17(58), todo Certificado internacional
de aptitud para el transporte de gases licuados a granel que esté vigente cuando estas enmiendas
entren en vigor seguird teniendo validez hasta que expire de conformidad con las disposiciones del
presente Codigo, antes de que las enmiendas entren en vigor.

1.45 Expedicion o refrendo de un Certificado internacional de aptitud para el transporte de
gases licuados a granel por otro Gobierno

1.4.5.1 Un Gobierno Contratante del Convenio SOLAS puede, a requerimiento de otro Gobierno
Contratante, hacer que sea objeto de reconocimiento un buque que tenga derecho a enarbolar el
pabellon de otro Estado vy, si estima que cumple lo dispuesto en el Cddigo, expedirad o autorizara a
gue se expida a ese buque un Certificado internacional de aptitud para el transporte de gases
licuados a granel y, cuando corresponda, refrendara o autorizara el refrendo de dicho certificado
para el buque, de conformidad con el Cddigo. Todo certificado asi expedido incluira una
declaracion que indique que se ha expedido a peticion del Gobierno del Estado cuyo pabellon tiene
derecho a enarbolar el buque.

1.4.6  Duracion y validez de un Certificado internacional de aptitud para el transporte de gases
licuados a granel

1.4.6.1 EI Certificado internacional de aptitud para el transporte de gases licuados a granel se
expedira para un periodo especificado por la Administracion, que no excedera de cinco afios.

1.4.6.2 No obstante lo prescrito en 1.4.6.1, cuando el reconocimiento de renovacién se efectle
dentro de los tres meses anteriores a la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo
certificado sera valido a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion, por un
periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la fecha de expiracion del certificado
existente.
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1.4.6.3 Cuando el reconocimiento de renovacion se efectle después de la fecha de expiracion del
certificado existente, el nuevo certificado serd valido a partir de la fecha en que finalice el
reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la
fecha de expiracion del certificado existente.

1.4.6.4 Cuando el reconocimiento de renovacion se efectle con méas de tres meses de antelacion a
la fecha de expiracion del certificado existente, el nuevo certificado sera valido a partir de la fecha
en que finalice el reconocimiento de renovacion, por un periodo que no excedera de cinco afos
contados a partir de la fecha de finalizacion del reconocimiento de renovacion.

1.4.6.5 Si un certificado se expide para un periodo de menos de cinco afios, la Administracion
podra prorrogar su validez mas alla de la fecha de expiracion hasta el limite del periodo maximo
especificado en 1.4.6.1, siempre que los reconocimientos citados en las reglas 1.4.2.3 y 1.4.2.4,
aplicables cuando se expide un certificado para un periodo de cinco afios, se hayan efectuado como
proceda.

1.4.6.6 Si se ha efectuado un reconocimiento de renovacién y no ha sido posible expedir o facilitar
al buque un nuevo certificado antes de la fecha de expiracion del certificado existente, la persona o
la organizacion autorizada por la Administracion podré refrendar el certificado existente. Dicho
certificado sera aceptado como valido por un periodo adicional que no excederd de cinco meses
contados a partir de la fecha de expiracion.

1.4.6.3 Si, en la fecha de expiracion de un certificado, un buque no se encuentra en el puerto en
que haya de ser objeto de reconocimiento, la Administracion podrd prorrogar la validez del
certificado. Sin embargo, esta prorroga solo se concedera con el fin de que el buque pueda proseguir
su viaje hasta el puerto en que haya de ser objeto de reconocimiento y, aun asi, Unicamente en los
casos en que se estime oportuno y razonable hacerlo.

1.4.6.4 Todo certificado expedido a un buque dedicado a viajes cortos, que no haya sido
prorrogado en virtud de las precedentes disposiciones de esta seccion, podra ser prorrogado por la
Administracion por un periodo de gracia que no sea superior a un mes a partir de la fecha de
expiracion indicada en el mismo. Cuando se haya finalizado el reconocimiento de renovacion, el
nuevo certificado sera valido por un periodo que no excedera de cinco afios contados a partir de la
fecha de expiracion del certificado existente antes de que se concediera la prorroga.

1.4.6.5 En circunstancias especiales, que determinara la Administracion, no serd necesario,
contrariamente a lo prescrito en 1.4.6.2.2, 1.4.6.5 0 1.4.6.6, que la validez de un nuevo certificado
comience a partir de la fecha de expiracion del certificado existente. En estas circunstancias
especiales, el nuevo certificado sera valido por un periodo que no excedera de cinco afios contados
a partir de la fecha en que finalice el reconocimiento de renovacion.

1.4.6.6 Cuando se efectle un reconocimiento anual o intermedio antes del periodo estipulado en
1.4.2:

.1 la fecha de vencimiento anual que figure en el certificado se modificard

sustituyéndola por una fecha que no sea mas de tres meses posterior a la fecha en que
termin el reconocimiento;
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el reconocimiento anual o intermedio subsiguiente prescrito en 1.4.2 se efectuara a
los intervalos que en dicha disposicion se establezcan, teniendo en cuenta la nueva
fecha de vencimiento anual; y

la fecha de expiracion podra permanecer inalterada a condicion de que se efectlen
uno 0 mas reconocimientos anuales o intermedios, segun proceda, de manera que no
se excedan entre los distintos reconocimientos los intervalos méximos estipulados en
1.4.2.

1.4.6.7 Todo certificado expedido en virtud de 1.4.4 0 1.4.5 perdera su validez en cualquiera de
los casos siguientes:

A1

si los reconocimientos pertinentes no se han efectuado en los intervalos estipulados
en1.4.2;

si el certificado no es refrendado de conformidad con lo dispuesto en 1.4.2.3 0
1424,y

cuando el buque cambie su pabelldn por el de otro Estado. SGlo se expedira un nuevo
certificado cuando el Gobierno que lo expida se haya cerciorado plenamente de que
el buque cumple lo dispuesto en 1.4.3.1 y 1.4.3.2. Si se produce un cambio de
pabellon entre Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS, el Gobierno del Estado
cuyo pabellon el buque tenia previamente derecho a enarbolar transmitira lo antes
posible a la Administracion, previa peticion de ésta cursada dentro del plazo de tres
meses después de efectuado el cambio, copias del certificado que llevaba el buque
antes del cambio y, si estan disponibles, copias de los informes de los
reconocimientos pertinentes.
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CAPITULO 2

APTITUD DEL BUQUE PARA CONSERVAR LA FLOTABILIDAD
Y UBICACION DE LOS TANQUES DE CARGA

Obijetivo

Garantizar que los tanques de carga estén situados en una zona protegida si se produce una
pequefia averia en el casco, y que el bugue pueda conservar la flotabilidad en las condiciones de
inundacidn supuestas.

2.1 Generalidades

2.1.1  Los buques regidos por el Codigo resistiran los efectos hidrostaticos de las inundaciones
gue se produzcan a raiz de las averias del casco, que sean causadas por fuerzas exteriores. Ademas,
para salvaguardar el buque y el medio ambiente, los tanques de carga estaran protegidos contra el
riesgo de perforacion si el buque sufre una pequefia averia a causa de, por ejemplo, la colisién con
un pantalan o un remolcador, y también estaran protegidos, en cierta medida, contra posibles
averias en caso de abordaje o varada, situandolos, con respecto a las planchas del forro exterior del
buque, a las distancias minimas especificadas. Tanto la averia supuesta como la distancia de los
tanques de carga al forro del bugue dependeran del grado de peligro inherente de los productos
transportados. Asimismo, la distancia de los tanques de carga al forro del buque también dependera
del volumen del tanque de carga.

2.1.2  Los buques regidos por el Codigo se proyectaran con arreglo a una de las normas
siguientes:

.1 Buque de tipo 1G: buque gasero destinado a transportar productos indicados en el
capitulo 19, que exijan la adopcién de medidas preventivas de un rigor maximo para
impedir escapes.

.2 Buque de tipo 2G: buque gasero destinado a transportar productos indicados en el
capitulo 19, que exijan la adopcion de importantes medidas preventivas para impedir
escapes.

.3 Buque de tipo 2PG: buque gasero de eslora igual o inferior a 150 m destinado a
transportar productos indicados en el capitulo 19, que exijan la adopcion de
importantes medidas preventivas para impedir escapes, y en los que los productos se
transporten en tanques independientes de tipo C proyectados para soportar (véase
4.23) un MARVS de por lo menos 0,7 MPa (presion manomeétrica) y una temperatura
de proyecto del sistema de contencion de la carga igual o superior a -55°C. Un buque
de estas caracteristicas que tenga una eslora superior a 150 m se considera como
buque de tipo 2G.

4 Buque de tipo 3G: buque gasero destinado a transportar productos indicados en el

capitulo 19, que exijan la adopcion de medidas preventivas moderadas para impedir
escapes.
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Asi, pues, los buques de tipo 1G son buques gaseros destinados al transporte de productos respecto
de los que se considera que entrafian el mayor riesgo global, y los de tipo 2G/2PG vy de tipo 3G se
destinan al transporte de productos que entrafian riesgos gradualmente decrecientes. Por
consiguiente, todo buque de tipo 1G debera resistir averias de un grado maximo de gravedad y sus
tanques de carga estaran situados de modo que la distancia que los separe de la chapa del forro sea
la mayor de las prescritas.

2.1.3  Los tipos de buques prescritos para los distintos productos aparecen indicados en la
columna ‘e’ del cuadro del capitulo 19.

2.1.4  Si esta previsto que un buque transporte varios de los productos enumerados en el capitulo
19, la norma aplicable relativa a la averia sera la correspondiente al producto cuyo transporte se rija
por las prescripciones mas rigurosas en cuanto al tipo de buque. Sin embargo, las prescripciones
relativas a la ubicacion de los distintos tanques de carga seran las aplicables a los tipos de buques
correspondientes a los respectivos productos que se prevea transportar.

2.15 A los efectos del presente codigo, la posicion de la linea de trazado de los diversos
sistemas de contencidn se ilustra en las figuras 2.5 a) a e).

2.2 Francobordo y estabilidad

2.2.1  Podréa asignarse a los buques regidos por el Cédigo el francobordo minimo permitido por el
Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor. Sin embargo, el calado correspondiente a tal
asignacion no seré superior al maximo permitido por el presente Codigo.

2.2.2  Laestabilidad del buque, en todas las condiciones de navegacion y durante las operaciones
de carga y descarga, se ajustara a las prescripciones establecidas en el Cddigo internacional de
estabilidad sin averia, incluidas las operaciones de llenado parcial y de carga y descarga en el mar,
cuando proceda. La estabilidad durante las operaciones de agua de lastre satisfaran los criterios de
estabilidad.

2.2.3 Al calcular el efecto de las superficies libres de los liquidos consumibles con respecto a las
condiciones de carga se supondra que, para cada tipo de liquido, por lo menos un par de tanques
transversales o un solo tanque central tienen superficie libre, y se tendra en cuenta el tanque o la
combinacion de tanques en que el efecto de las superficies libres sea maximo. El efecto de las
superficies libres en los compartimientos no averiados se calculard siguiendo un método que se
ajuste a lo establecido en el Cédigo internacional de estabilidad sin averia.

2.2.4  En general, no se utilizara lastre solido en los espacios del doble fondo de la zona de carga.
No obstante, cuando por consideraciones relacionadas con la estabilidad sea inevitable poner en
tales espacios lastre solido, la disposicion de este estara regida por la necesidad de permitir el
acceso para la inspeccion y de garantizar que los esfuerzos de choque resultantes de la averia en el
fondo no se transmitan directamente a la estructura de los tanques de carga.

2.2.5  Se facilitara al capitan un cuadernillo de informacién sobre carga y estabilidad en el que
figuren pormenores de las condiciones tipicas de servicio y de las operaciones de carga, descarga y
lastrado, asi como datos para evaluar otras condiciones de carga y un resumen de las caracteristicas
que permiten al buque conservar la flotabilidad. EIl cuadernillo también contendra la informacion
necesaria para que el capitan pueda cargar y explotar el buque sin riesgos y conforme a las buenas
practicas marineras.
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2.2.6  Todos los buques regidos por el Codigo llevaran un instrumento de estabilidad capaz de
verificar el cumplimiento de las prescripciones de estabilidad sin averia y estabilidad con averia,
aprobado por la Administracion, habida cuenta de las normas de funcionamiento recomendadas por
la Organizacion.

.1 Los buques construidos antes del 1 de julio de 2016 cumpliran lo dispuesto en el
presente parrafo en el primer reconocimiento de renovacion programado del buque
posterior al 1 de julio de 2016 y en ningln caso después del 1 de julio de 2021;

.2 no obstante lo prescrito en el parrafo 2.2.6.1, no se sustituirdn los instrumentos de
estabilidad instalados en buques construidos antes del 1 de julio de 2016 siempre que
permitan verificar el cumplimiento de la estabilidad sin averia y la estabilidad con
averia de manera satisfactoria a juicio de la Administracion; y

.3 a efectos de supervision en virtud de la regla XI-1/4 del Convenio SOLAS, la
Administracion expedira un documento de aprobacién para el instrumento de
estabilidad.

2.2.7 La Administracion podra dispensar del cumplimiento del parrafo 2.2.6 a los buques
siguientes, siempre que los procedimientos empleados para la verificacion de la estabilidad sin
averia y la estabilidad con averia mantengan el mismo grado de seguridad que cuando la carga se
realiza de conformidad con las condiciones aprobadas. Cualquier dispensa de este tipo se hara
constar debidamente en el Certificado internacional de aptitud que se cita en el parrafo 1.4.4:

.1 los buques dedicados a un servicio determinado, con un numero limitado de
permutaciones de carga, de modo que se hayan aprobado todas las condiciones
previstas en la informacion de estabilidad facilitada al capitdn de conformidad con lo
prescrito en el parrafo 2.2.5;

.2 los buques en los que la verificacion de la estabilidad se realice a distancia con
medios aprobados por la Administracion;

.3 los buques que se carguen de conformidad con una gama aprobada de condiciones de
carga; o

4 los buques construidos antes del 1 de julio de 2016 con curvas limite KG/GM
aprobadas, que abarquen todas las prescripciones de estabilidad sin averia y
estabilidad con averia aplicables.

2.2.8  Condiciones de carga
Se investigara la aptitud para conservar la flotabilidad después de haberse producido una averia, a
partir de la informacion sobre carga presentada a la Administracion respecto de todas las

condiciones de carga y las variaciones de calado y asiento previstas, que comprenderan la escora del
lastrado y, cuando proceda, la de la carga.
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2.3 Hipotesis de averia

2.3.1 Las dimensiones maximas de la hipétesis de averia seran las siguientes:

Nl Averia en el costado:
1.1 |Extension longitudinal: 1/3 L 0 14,5 m, si este valor es menor
1.2 Extensién transversal: B/5 0 11,5 m, si este valor es menor
medida hacia el interior del buque desde la
linea de trazado de la chapa del forro exterior
perpendicularmente al eje longitudinal, al nivel
de la linea de flotacion de verano
1.3 Extension vertical: Hacia arriba, sin limites
desde la linea de trazado de la chapa del forro
exterior
2 Averia en el fondo: A0,3Ldela En cualquier otra parte
perpendicular de proa del buque
del bugque
2.1 | Extension longitudinal: 1/3L7° 0 14,5 m, 1/3L" 0 14,5 m,
si este valor es menor si este valor es menor
2.2 Extension transversal: B/6 0 10 m, si este valor es B/6 0 5 m, si este valor es
menor menor
2.3 Extension vertical: B/15 0 2 m, si este valor es B/15 0 2 m, si este valor es
menor (medido desde la linea | menor (medido desde la
de trazado de la chapa del linea de trazado de la chapa
forro del fondo en el eje del forro del fondo en el eje
longitudinal) (véase 2.4.3) longitudinal) (véase 2.4.3)

2.3.2  Otras averias

2.3.2.1 Si una averia de dimensiones inferiores a las especificadas como méaximas en 2.3.1
originase una condicion de mayor gravedad, habra que tener en cuenta también dicha averia.

2.3.2.2 Se tendra en cuenta toda averia localizada en cualquier parte de la zona de la carga que se
extienda hacia el interior del buque a una distancia 'd’, definida en 2.4.1, y medida
perpendicularmente a la linea de trazado de la cubierta exterior. Los mamparos constituiran averias
previstas si resultan aplicables los subparrafos pertinentes del parrafo 2.6.1. Si una averia de
dimensiones inferiores a 'd’ originase una condicion de mayor gravedad, habra que preverla.

2.4 Ubicacién de los tanques de carga

2.4.1  Los tanques de carga estardn situados a las siguientes distancias, medidas hacia el interior
del buque:

.1 Buques de tipo 1G: desde la linea de trazado de la chapa del forro exterior, una
distancia no menor que la extension transversal de la averia especificada en 2.3.1.1.2,
y desde la linea de trazado de la chapa del forro del fondo, en el eje longitudinal,
no menor que la extension vertical de la averia especificada en 2.3.1.2.3, y en ningQn
punto serd de menos de "d", donde "d" significa:
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N

respecto de V¢ inferior o igual a 1.000 m®, d = 0,8 m;

N

respecto de 1.000 m® < V¢ < 5.000 m*, d = 0,75+ V¢ x 0,2/4.000 m;
3 respecto de 5.000 m® < Ve < 30.000 m®, d = 0,8 + V¢/25.000 m; y
4 respecto de V¢ >30.000 m*, d =2 m,

donde:

- Vc corresponde al 100% del volumen bruto de proyecto del tanque de
carga a 20°C, incluidas las bovedas y apéndices (véanse las figuras 2.1y
2.2). A los efectos de las distancias que proporcionan proteccién a los
tanques de carga, el volumen del tanque de carga es el volumen total de
todas las partes del tanque que tienen uno o0 varios mamparos comunes; y

- "d" se mide en cualquier seccion transversal, perpendicularmente a la
linea de trazado del forro exterior.

Las limitaciones de la capacidad de los tanques de carga podran aplicarse a las cargas
de los buques de tipo 1G de conformidad con el capitulo 17.

.2 Tipos 2G/2PG: desde la linea de trazado de la chapa del forro del fondo, en el eje
longitudinal, no menor que la extension vertical de la averia especificada en
2.3.1.2.3, y en ningun punto serd de menos de "d" como se indica en 2.4.1.1 (véanse
las figuras 2.1y 2.3).

.3 Buques de tipo 3G: desde la linea de trazado de la chapa del forro del fondo, en el eje
longitudinal, no menor que la extension vertical de la averia especificada en
2.3.1.2.3, y en ningln punto sera de menos de "d", donde "d" es igual a 0,8 m desde
la linea de trazado de la chapa del forro exterior (véanse las figuras 2.1y 2.4).

2.4.2 A los efectos de la ubicacion del tanque, la extension vertical de la averia en el fondo se
medira hasta el techo del doble fondo si se utilizan tanques de membrana y de semimembrana, o, Si
no es asi, hasta el fondo de los tanques de carga. La extension transversal de la averia en el costado
se medira hasta el mamparo longitudinal si se utilizan tanques de membrana y de semimembrana, si
no es asi, hasta el costado de los tanques de carga. Las distancias indicadas en 2.3 y 2.4 se aplicaran
del modo sefialado en las figuras 2.5 a) a €), y se mediran de plancha a plancha, de linea de
trazado a linea de trazado, excluido el aislamiento.
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2.4.3  Salvo en el caso de los bugues de tipo 1G, los pozos de aspiracion instalados en los tanques
de carga podran adentrarse en la extension vertical de la averia de fondo especificada en 2.3.1.2.3, a
condicion de que tales pozos sean de las menores dimensiones posibles y que la medida en que se
adentren por debajo de la chapa del forro interior no exceda del 25% de la profundidad del doble
fondo o bien de 350 mm, si esta magnitud es inferior. Cuando no haya doble fondo, la medida en
que los pozos de aspiracion se adentren por debajo del limite superior de la averia de fondo no
excederd de 350 mm. Al determinar los compartimientos afectados por la averia, cabré excluir los
pozos de aspiracion instalados de conformidad con el presente parrafo.

2.4.4  Los tanques de carga no se ubicaran a proa del mamparo de colision.

2.5 Hipotesis de inundacion

2.5.1  El cumplimiento de lo prescrito en 2.7 habra de confirmarse por medio de célculos en los
gue se tengan en cuenta las caracteristicas de proyecto del buque, las disposiciones, la configuracion
y el contenido de los compartimientos averiados, la distribucion, la densidad relativa y el efecto de
las superficies libres de los liquidos, asi como el calado y el asiento para todas las condiciones de
carga.

2.5.2  Las permeabilidades de los espacios que se supone averiados seran las siguientes:

Espacios Permeabilidad
Asignados a pertrechos 0,6
Ocupados como alojamiento 0,95
Ocupados por maquinaria 0,85
Espacios perdidos 0,95
Espacios de bodega 0,95
Destinados a liquidos consumibles 0a0,95
Destinados a otros liquidos 0a0,95°

Notal Se pueden tener en cuenta otros valores de permeabilidad sobre la base de
calculos pormenorizados. Consultense las interpretaciones de las reglas del
capitulo 11-1 de la parte B-1 del Convenio SOLAS (MSC/Circ.651).

Nota 2 La permeabilidad de los compartimientos parcialmente llenos se adecuara a la
cantidad de liquido transportado en ellos.

2.5.3 Cuando la averia suponga perforacion de un tanque que contenga liquido, se considerara
que el contenido de tal compartimiento se ha perdido por completo y que ha sido reemplazado por
agua salada hasta el nivel del plano final de equilibrio.

2.5.4  En el caso de una averia entre mamparos transversales estancos, tal como se especifica en
2.6.1.4,2.6.1.5y 2.6.1.6, los mamparos transversales se situaran por lo menos a una distancia igual
a la extension longitudinal de la averia especificada en 2.3.1.1.1 para que puedan ser considerados
eficaces. Si los mamparos transversales estan espaciados a una distancia menor, se supondra que
uno o varios de dichos mamparos, que se encuentren dentro de la extension de la averia, no existen
a los efectos de determinar los compartimientos inundados. Por otra parte, toda porcion de un
mamparo transversal que limite compartimientos laterales o compartimientos del doble fondo se
supondréa averiada si los limites de los mamparos estancos estan comprendidos en la extension de la
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perforacion vertical u horizontal que se establece en 2.3. Asimismo, se supondra que todo mamparo
transversal se encuentra averiado si tiene una bayoneta o un nicho de mas de 3 m de longitud dentro
de la extension transversal de la averia supuesta. A los efectos del presente parrafo, no se
considerara que forme bayoneta la constituida por el mamparo del pique de popa y la tapa de tanque
del pique de popa.

2.5.5 El buque estard proyectado de modo que la inundacidén asimétrica quede reducida al
minimo compatible con la adopcién de medidas eficaces.

2.5.6 No se tomaran en consideracion los medios de equilibrado que necesiten mecanismos
auxiliares tales como valvulas o tuberias de adrizamiento transversal, si se dispone de ellos, para
reducir el angulo de escora o alcanzar el margen minimo de estabilidad residual sefialado en 2.7.1, y
se mantendra estabilidad suficiente en todas las fases del equilibrado cuando se esté tratando de
conseguir este. Cabra considerar que los espacios unidos por conductos de gran area de seccion
transversal son comunes.

2.5.7  Si en la extension de la supuesta perforaciéon debida a averia, segun lo definido en 2.3, se
encuentran tuberias, conductos, troncos o tuneles, las medidas adoptadas impediran que por medio
de estos elementos pueda llegar la inundacion progresiva a compartimientos distintos de los que se
supone que, en relacion con cada caso de averia, se inundaran.

2.5.8 Se prescindira de la flotabilidad de toda superestructura que ocupe una posicion
inmediatamente superior a la averia de costado. Sin embargo, podran tenerse en cuenta las partes no
inundadas de las superestructuras que se hallen fuera de la extension de la averia, a condicién de
que:

.1 estén separadas del espacio averiado por divisiones estancas y se cumpla lo prescrito
en 2.7.1.1 respecto de estos espacios sin averia; y

.2 las aberturas practicadas en tales divisiones puedan cerrarse mediante puertas de
corredera estancas accionadas a distancia y las aberturas no protegidas no queden
sumergidas cuando se esté dentro del margen minimo de estabilidad residual
prescrito en 2.7.2.1; sin embargo, cabra permitir la inmersion de toda otra abertura
que pueda cerrarse de manera estanca a la intemperie.

2.6 Normas relativas a averias

2.6.1  Los buques podran resistir las averias indicadas en 2.3, dadas las hipotesis de inundacion
establecidas en 2.5 y en la medida determinada por el tipo del buque, con arreglo a las siguientes
normas:

.1 buques de tipo 1G: se supondra que resisten averias en cualquier punto de su eslora;

.2 buques de tipo 2G de mas de 150 m de eslora: se supondra que resisten averias en
cualquier punto de su eslora;

.3 buques de tipo 2G de eslora igual o inferior a 150 m: se supondra que resisten averias

en cualquier punto de su eslora, salvo las que afecten a uno u otro de los mamparos
que limiten un espacio de maquinas situado a popa;
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4 buques de tipo 2PG: se supondra que resisten averias en cualquier punto de su eslora,
salvo las que afectan a mamparos transversales espaciados con distancia intermedia
superior a la extensién longitudinal de la averia especificada en 2.3.1.1.1;

.5 buques de tipo 3G de eslora igual o superior a 80 m: se supondra que resisten averias
en cualquier punto de su eslora, salvo las que afectan a mamparos transversales
espaciados con distancia intermedia superior a la extensién longitudinal de la averia
especificadaen 2.3.1.1.1;y

.6 buques de tipo 3G de eslora inferior a 80 m: se supondrd que resisten averias en
cualquier punto de su eslora, salvo las que afectan a mamparos transversales
espaciados con distancia intermedia superior a la extension longitudinal de la averia
especificada en 2.3.1.1.1 y las que afectan al espacio de maquinas situado a popa.

2.6.2  En el caso de buques pequefios de los tipos 2G/2PG y 3G que no se ajusten en todos los
aspectos a lo dispuesto en 2.6.1.3, 2.6.1.4 y 2.6.1.6, solamente la Administracion podra considerar
la concesidn de dispensas especiales, a condicion de que quepa tomar otras medidas que mantengan
el mismo grado de seguridad. Sera necesario aprobar e indicar con toda claridad la indole de tales
medidas y hacer que éstas puedan ser puestas en conocimiento de la Administracion portuaria. En el
Certificado internacional de aptitud para el transporte de gases licuados a granel que se cita en 1.4.4
debera quedar constancia de cualquier dispensa de este tipo.

2.7 Prescripciones relativas a la conservacion de la flotabilidad

Los buqgues regidos por el Codigo podran resistir las averias supuestas que se especifican en 2.3,
con arreglo a las normas estipuladas en 2.6 y en la condicién de equilibrio estable, y se ajustaran a
los criterios siguientes:

2.7.1  En cualquier fase de la inundacion:

.1 considerados el incremento de carena, la escora y el asiento, la flotacién quedara por
debajo del borde inferior de toda abertura por la que pueda producirse inundacion
progresiva o descendente. Entre esas aberturas se cuentan las de los conductos de
aire y las aberturas que se cierran con puertas estancas a la intemperie o tapas de
escotilla del mismo tipo; pueden no figurar entre ellas las aberturas que se cierran
con tapas de registro estancas y portillos sin brazola estancos, pequefias tapas de
escotilla estancas de tanques de carga que mantienen la elevada integridad de la
cubierta, puertas de corredera estancas accionadas a distancia, puertas de acceso
estancas de bisagra con indicacion de cerrada/abierta in situ y en el puente de
navegacion que sean de accion rapida o de abertura con una sola accion y que
normalmente permanezcan cerradas mientras el buque esté en el mar, puertas
estancas de bisagra que se mantengan permanentemente cerradas mientras el buque
esté en el mar y portillos fijos;?

.2 el &ngulo de escora méximo debido a la inundacion asimétrica no excedera de 30°; y

? Decreto 117, del 2024, publicado 17/10/2024. MSC.492(104), 8/10/2021, N° 1.
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.3 la estabilidad residual en las fases intermedias de inundacién en ningin caso sera
inferior a la prescrita en 2.7.2.1.

2.7.2  Enlacondicion de equilibrio final, después de la inundacion:

.1 la curva de brazos adrizantes habra de ser, mas alla de la posicion de equilibrio, un
arco que como minimo mida 20° en combinacién con un brazo adrizante residual
méaximo de por lo menos 0,1 m dentro de ese arco de 20°; el &rea abarcada por la
curva, dentro de dicho arco, no sera inferior a 0,0175 m. rad. El arco de 20° podra
medirse desde cualquier angulo que comience entre la posicion de equilibrio y el
angulo de 25° (o de 30° de no producirse la inmersién de la cubierta). Las aberturas
no protegidas no quedaran sumergidas cuando se esté dentro de este margen, a
menos que se suponga inundado el espacio de que se trate. Dentro del citado margen
podra permitirse la inmersion de cualquiera de las aberturas enumeradas en 2.7.1.1 y
de las demas que puedan cerrarse de manera estanca a la intemperie; y

.2 lafuente de energia eléctrica de emergencia habra de poder funcionar.
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CAPITULO 3
DISPOSICION DEL BUQUE
Objetivo

Garantizar que los sistemas de contencion y de manipulacion de la carga estén emplazados de
modo tal que permitan reducir al minimo las consecuencias de cualquier escape de la carga, y
facilitar un acceso seguro a los efectos de la explotacion y la inspeccion.

3.1 Segregacioén de la zona de la carga

3.1.1 Los espacios de bodega estaran segregados de los espacios de maquinas y de calderas,
espacios de alojamiento, espacios de servicio, puestos de control, cajas de cadenas, tanques de agua
para uso doméstico y de los pafioles. Los espacios de bodega estaran situados a proa de los espacios
de méaquinas de categoria A. Se podran aceptar disposiciones alternativas, entre ellas, la ubicacion
de los espacios de maquinas de categoria A a proa, con arreglo a lo dispuesto en la regla 11-2/17 del
Convenio SOLAS, tras un nuevo examen de los riesgos que tales disposiciones conlleven, incluido
el riesgo de escape de la carga y los medios de mitigacion de esta circunstancia.

3.1.2 Cuando se transporte carga en un sistema de contencion que no necesite una barrera
secundaria completa ni parcial, los espacios de bodega podran segregarse de los espacios
mencionados en 3.1.1 o de los espacios situados ya sea por debajo de dichos espacios de bodega o
fuera de éstos y hacia el costado, mediante coferdanes, tanques de combustible liquido o un solo
mamparo hermético totalmente soldado que forme una division de clase "A-60". Si en los espacios
adyacentes no hay fuentes de ignicion ni riesgo de incendio, bastara con una division de clase "A-0"
hermética.

3.1.3 Cuando se transporte carga en un sistema de contencidn que necesite una barrera
secundaria completa o parcial, los espacios de bodega podran segregarse de los espacios
mencionados en 3.1.1 o de los espacios situados ya sea por debajo de dichos espacios de bodega o
fuera de éstos y hacia el costado, que contienen fuentes de ignicion o riesgo de incendio, mediante
coferdanes o tanques de combustible liquido. Si en los espacios adyacentes no hay fuentes de
ignicion ni riesgo de incendio, bastara con una division de clase "A-0" hermética.

3.1.4  Los compartimientos de torreta podran segregarse de los espacios mencionados en 3.1.1, 0
de los situados ya sea por debajo de dichos compartimientos de torreta o fuera de éstos y hacia el
costado, que contienen fuentes de ignicion o riesgo de incendio, mediante coferdanes o una division
de clase A-60. Si en los espacios adyacentes no hay fuentes de ignicion ni riesgo de incendio,
bastara con una division de clase "A-0" hermética.

3.1.5 Ademas, el riesgo de propagacion del incendio desde los compartimientos de torreta a los
espacios adyacentes serd evaluado mediante un analisis de riesgos (véase 1.1.11) y, de ser
necesario, se adoptaran otras medidas de prevencion, tales como la disposicion de un coferdan
alrededor del compartimiento de la torreta.

3.1.6 Cuando se transporte carga en un sistema de contencidn que necesite una barrera
secundaria completa o parcial:
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.1 a temperaturas inferiores a -10°C, los espacios de bodega se segregaran del mar
mediante un doble fondo; y

.2 a temperaturas inferiores a -55°C, el buque también contara con un mamparo
longitudinal que forme tanques en el costado.

3.1.7  Se instalaran medios para precintar las cubiertas de intemperie al nivel de las aberturas de
los sistemas de contencion de la carga.

3.2 Espacios de alojamiento, de servicio y de maquinas y puestos de control

3.2.1 Enlazona de la carga no se ubicara ningun espacio de alojamiento o de servicio ni ningun
puesto de control. EI mamparo de los espacios de alojamiento, de servicio o de los puestos de
control que den a la zona de la carga se emplazara de modo tal que impida la entrada de gas a tales
espacios desde el espacio de bodega como consecuencia de un solo fallo en cubierta o en un
mamparo de todo buque que cuente con un sistema de contencidn que necesite una barrera
secundaria.

3.2.2 Como proteccion contra el riesgo de vapores potencialmente peligrosos, se estudiara
especialmente la ubicacion de las tomas/salidas de aire y las aberturas que den a espacios de
alojamiento, de servicio y de maquinas, y a puestos de control, en relacién con los sistemas de
trasiego de la carga por tuberias, los sistemas de respiracion de la carga y los gases de escape del
espacio de maquinas generados por los dispositivos de combustién de gas.

3.2.3  En general, no deberia permitirse el acceso a través de puertas, sean herméticas o no, desde
un espacio que no sea potencialmente peligroso a otro que si lo sea, salvo si se trata del acceso a los
espacios de servicio situados a proa de la zona de la carga a través de esclusas neumaticas, de
conformidad con 3.6.1, cuando los espacios de alojamiento se sitlen a popa.

3.2.4.1 Las entradas, admisiones de aire y aberturas de los espacios de alojamiento, de servicio y
de maquinas, y los puestos de control no daran a la zona de la carga. Se situaran en el mamparo
popel, que no esté frente a la zona de la carga, o en el lateral de la superestructura o de la caseta mas
préximo al costado del bugue, o en ambos, a una distancia al menos igual al 4% de la eslora del
buque, pero no inferior a 3 m del extremo de la superestructura o de la caseta que dé a la zona de la
carga. No sera necesario, sin embargo, que esta distancia exceda de 5 m.

3.2.4.2 Las ventanas y los portillos situados frente a la zona de la carga y en los laterales de la
superestructura y a las casetas que queden dentro de la distancia mencionada supra seran de tipo
fijo (no practicable). Las ventanas de la caseta de gobierno podran no ser fijadas y las puertas de la
caseta de gobierno podran quedar dentro de los limites que se acaban de indicar, a menos que estén
proyectadas de modo que se pueda hacer rapida y eficazmente hermética a gases y vapores.

3.2.4.3 Respecto de los buques dedicados al transporte de cargas que no encierran riesgos de
inflamabilidad ni toxicidad, la Administracion podra aprobar atenuaciones en las prescripciones
citadas.

3.2.4.4 Se podra permitir el acceso a los espacios de los castillos de proa que contienen fuentes de

ignicion a traves de una sola puerta que dé a la zona de la carga, siempre y cuando estas puertas
estén ubicadas fuera de las zonas potencialmente peligrosas definidas en el capitulo 10.

36



3.2.5 Las ventanas y los portillos situados frente a la zona de la carga y en los laterales de las
superestructuras y las casetas que queden dentro de los limites indicados en 3.2.4, salvo las ventanas
de la caseta de gobierno, se construiran conforme a la clase "A-60". Los portillos del forro debajo
de la cubierta corrida mas alta y en el primer estrato de la superestructura o de la caseta de cubierta
seran de tipo fijo (no practicable).

3.2.6 Toda toma o salida de aire y otras aberturas que den a espacios de alojamiento y de
servicio, asi como las de los puestos de control, se instalaran con los dispositivos de cierre. Cuando
se transporten productos toxicos, se los podra accionar desde dentro del espacio de que se trate. Las
prescripciones relativas a la instalacion de las admisiones y aberturas de aire con los dispositivos de
cierre deberan ser susceptibles de accionarse desde dentro del espacio que contenga productos
toxicos y no se aplicaran a los espacios que normalmente no cuenten con dotacion, tales como los
pafoles de cubierta, de castillos de proa y talleres. Por otra parte, las prescripciones no resultan
aplicables a las camaras de control de la carga ubicadas en la zona de la carga.

3.2.7  Las camaras de control y los espacios de maquinas de los sistemas de los compartimientos
de torreta podran ubicarse en la zona de la carga a proa y a popa de los tanques de carga en buques
que cuenten con tales instalaciones. Se podra permitir el acceso a aquellos espacios que contienen
fuentes de ignicion por puertas que den a la zona de la carga, siempre y cuando estas puertas estén
ubicadas fuera de las zonas potencialmente peligrosas o el acceso se realice a traves de esclusas
neumaticas.

3.3 Espacios de maquinas de carga y compartimientos de torreta

3.3.1 Los espacios de maquinas de carga estaran situados por encima de la cubierta de
intemperie y en la zona de la carga. Los espacios de méaquinas de carga y compartimientos de
torreta seran reputados camaras de bombas de carga a los efectos de la proteccidn contra incendios
de conformidad con lo dispuesto en la regla 11-2/9.2.4 del Convenio SOLAS, y a fin de prevenir
posibles explosiones de acuerdo con lo establecido en la regla 11-2/4.5.10 del Convenio SOLAS.

3.3.2  Si los espacios de maquinas de carga estan situados en el extremo popel del espacio de
bodega que esté méas a popa o en el extremo proel del espacio de bodega que esté mas a proa, los
limites de la zona de la carga, establecidos en 1.2.7, se extenderan para asi abarcar los espacios de
maquinas de carga que se sitden a lo largo de toda la manga y el puntal del buque asi como las
zonas de cubierta que estén por encima de tales espacios.

3.3.3  Silos limites de la zona de la carga se amplian segun lo prescrito en 3.3.2, el mamparo que
separa los espacios de maquinas de carga de los espacios de alojamiento y de servicio, puestos de
control y espacios de categoria A para maquinas se emplazara de modo tal que impida la entrada de
gas a tales espacios como consecuencia de un solo fallo en cubierta 0 en un mamparo.

3.3.4  Los compresores para la carga y las bombas de carga podran ser accionados por motores
eléctricos, situados en un espacio adyacente que no sea potencialmente peligroso, y tales
compresores 0 bombas estaran separados por un mamparo o cubierta, si el cierre hermético al gas
que rodea la penetracion del mamparo garantiza la segregacion estanca de ambos espacios. Otra
solucidn seria que dicho equipo sea impulsado por motores eléctricos certificados como seguros,
adyacentes a tales espacios, si la instalacion eléctrica cumple los requisitos establecidos en el
capitulo 10.

® Decreto 104, del 2020, publicado 2/7/2021. MSC.411(97), 25/11/2016.
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3.3.5  La disposiciéon de los espacios de maquinas de carga y los compartimientos de torreta
garantizara el acceso seguro y sin restricciones para los miembros del personal que lleven
indumentaria protectora y aparato respiratorio y, en caso de lesion, permitir la extraccion de
personas inconscientes. En los espacios de maquinas de carga se proporcionaran como minimo dos
vias y puertas de evacuacion ampliamente separadas, si bien podra aceptarse una sola via de
evacuacion si la distancia maxima que haya que recorrer hasta la puerta sea igual o inferior a5 m.

3.3.6  Todas las valvulas necesarias para la manipulacion de la carga seran facilmente accesibles
para todo miembro del personal que lleve indumentaria protectora. Se adoptaran medidas adecuadas
para drenar el agua de las camaras de bombas y de compresores.

3.3.7 Los compartimientos de torreta deberan proyectarse para que mantengan su integridad
estructural en caso de explosion o de escape incontrolado de gas de alta presion (sobrepresion o
fractura por fragilidad), y sus caracteristicas se estableceran sobre la base de un analisis de riesgos,
en el que se tendra debidamente en cuenta las capacidades de los dispositivos reductores de presion.

34 Céamaras de control de la carga

3.4.1 Toda camara de control de la carga se situara por encima de la cubierta de intemperie y
podra ubicarse en la zona de la carga. También podré estar situada en los espacios de alojamiento o
de servicio o de los puestos de control, siempre que se cumplan las siguientes condiciones:

.1 lacamara de control de carga no es una zona potencialmente peligrosa;

.2 si laentrada cumple lo dispuesto en 3.2.4.1, a través de la camara de control de carga
se podra ingresar a los espacios descritos supra; y

.3 si la entrada no cumple lo dispuesto en 3.2.4.1, a traves de la camara de control de
carga no se podra ingresar a los espacios descritos supra y los mamparos de dichos
espacios estaran aislados con arreglo a lo prescrito para las divisiones de clase "A-
60",

3.4.2  Si la camara de control de carga ha sido proyectada para que constituya una zona que no
sea potencialmente peligrosa, su instrumentacion se realizard, en la medida de lo posible, por
sistemas de lectura indirecta y, en todo caso, debera ser concebida para evitar cualquier fuga de gas
a la atmoésfera de dicho espacio. La ubicacion del sistema de deteccion de gas dentro de la camara
de control de la carga no conllevara la clasificacion de dicha camara como zona potencialmente
peligrosa, si su instalacion se cifie a lo prescrito en 13.6.11.

3.4.3 Si la camara de control de carga de los buques que transporten cargas inflamables se
clasifica como una zona potencialmente peligrosa, se debera excluir toda fuente de ignicién y todo
equipo eléctrico deberd ser instalado de conformidad con lo dispuesto en el capitulo 10.

35 Acceso a los espacios situados en la zona de la carga

3.5.1 Lainspeccion visual de al menos un lado de la estructura del casco interior podra realizarse
sin que sea necesario retirar ninguna estructura ni accesorio fijos. Si esa inspeccion visual,
independientemente de que se la realice 0 no conjuntamente con las inspecciones prescritas en
3.5.2, 4.6.2.4 0 4.20.3.7, solo puede realizarse en la superficie exterior del casco interior, dicho
casco interior no debera ser el muro de recinto del tanque de fueloil.
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3.5.2  Se podra realizar la inspeccién de un lado de todo aislamiento de los espacios de bodega.
Si se puede verificar la integridad del sistema de aislamiento por medio de la inspeccion de la parte
exterior del contorno del espacio de bodega cuando los tanques estan a temperatura de servicio, no
sera necesario realizar la inspeccion de un lado del aislamiento del espacio de bodega.

3.5.3  La disposicion de los espacios de bodega, espacios perdidos, tanques de carga y otros
espacios clasificados como zonas potencialmente peligrosas debera ser de tal forma que permita la
entrada y la inspeccidn de cualesquiera de dichos espacios por parte de los miembros del personal
que lleven indumentaria protectora y aparato respiratorio, y también permitird la extraccion de
personas inconscientes o lesionadas. La disposicion de tales espacios se ajustara a las siguientes
prescripciones:

.1 Se proporcionard acceso de la siguiente manera:

.1 acceso a todos los tanques de carga. El acceso sera de forma directa desde la
cubierta de intemperie;

.2 acceso a través de aberturas horizontales, escotillas o registros. Las
dimensiones seran adecuadas para que una persona provista de un aparato
respiratorio pueda subir o bajar por cualquier escala sin impedimento alguno,
asi como un hueco libre que permita izar facilmente a una persona lesionada
desde el fondo del espacio de que se trate. EI hueco libre sera como minimo de
600 mm x 600 mm;

.3 acceso a través de aberturas verticales o registros que permitan atravesar el
espacio a lo largo y a lo ancho de éste. El hueco libre serda como minimo de 600
mm X 800 mm, y estara a una altura de la chapa del forro del fondo que no
exceda de 600 mm, a menos que se hayan provisto rejillas o apoyapiés de otro

tipo; y

4 las aberturas circulares de acceso a los tanques de tipo C tendran un diametro
que no sera inferior a 600 mm.

.2 Se podréan reducir las dimensiones mencionadas en 3.5.3.1.2 y 3.5.3.1.3 si se pueden
cumplir las prescripciones establecidas en 3.5.3 de forma satisfactoria, a juicio de la
Administracion.

.3 Cuando se transporte carga en un sistema de contencion que necesite una barrera
secundaria, las prescripciones establecidas en 3.5.3.1.2 y 3.5.3.1.3 no se aplican a
espacios separados de un espacio de la bodega por un solo mamparo de acero
estanco. Dichos espacios se habilitardn Gnicamente si cuentan con acceso directo o
indirecto desde la cubierta de intemperie, sin incluir zonas de la carga cerradas que
no sean potencialmente peligrosas.

4 El acceso exigido para poder realizar inspecciones sera un acceso designado a través
de estructuras que se ubiquen tanto por debajo como por encima de los tanques de
carga, que deberan tener, como minimo, las secciones transversales dispuestas en
3.5.3.1.3.

39



5 A los efectos de cumplir lo establecido en 3.5.1 0 3.5.2, se aplicaran las siguientes
prescripciones:

1

cuando sea necesario pasar entre la superficie, objeto de la inspeccidn, ya sea
ésta plana o curva, y estructuras tales como baos de la cubierta, refuerzos,
marcos, varengas, etc., la distancia entre dicha superficie y el canto libre de los
elementos estructurales serd de al menos 380 mm. La distancia entre la
superficie que deba inspeccionarse y la superficie en la que estan instalados los
elementos estructurales mencionados precedentemente, como, por ejemplo, la
cubierta, el mamparo o el forro, sera de al menos 450 mm cuando se trate
de la superficie curvada de tanque (por ejemplo, la de superficie de un tanque
de tipo C), o de 600 mm respecto de una superficie plana de tanque (por
ejemplo, la de un tanque de tipo A) (véase la figura 3.1);

cuando no sea necesario pasar entre la superficie, objeto de la inspeccidn, y
cualquier parte de la estructura, por razones de visibilidad la distancia entre el
canto libre de ese elemento estructural y la superficie que deba inspeccionarse
sera de al menos 50 mm o la mitad del ancho de la Ilana de la estructura, si este
altimo valor es mayor (véase la figura 3.2);

para realizar la inspeccién de una superficie curva, en cuyo caso sea necesario
pasar en medio de ésa y otra superficie, plana o curva, en la cual no haya
instalados elementos estructurales, la distancia entre las dos superficies sera de
al menos 380 mm (véase la figura 3.3). Cuando no sea necesario pasar entre
esa superficie curva y otra superficie, se podra aceptar una distancia menor
que 380 mm, teniendo en cuenta la forma de la superficie curva;

para realizar la inspeccién de una superficie aproximadamente plana, en cuyo
caso sea necesario pasar en medio de dos superficies aproximadamente planas
y aproximadamente paralelas, en las cuales no haya instalados elementos
estructurales, la distancia entre estas superficies sera de al menos 600 mm. Si
estan equipadas con escaleras de acceso fijas, se debera dejar un espacio libre
de al menos 450 mm para facilitar el acceso (véase la figura 3.4);

las distancias minimas entre el sumidero del tanque de carga y la estructura
adyacente del doble fondo a nivel del pozo de succién no seran inferiores a las
indicadas en la figura 3.5 (en donde se muestra que la distancia entre las
superficies planas del sumidero y el pozo es una distancia minima de 150 mmy
que la separacion entre el canto que se forma entre las planchas del forro
interior y el lado vertical del pozo y el codillo, entre la superficie esférica o
circular, y el sumidero del tanque es de al menos 380 mm). Si no hay pozo de
succion, la distancia entre el sumidero del tanque de carga y el forro interior no
sera inferior a 50 mm;

la distancia entre una boveda del tanque de carga y las estructuras de cubierta
no serd inferior a 150 mm (véase la figura 3.6);
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.7 se instalaran puntos de parada fijos 0 mdviles cuando sea necesario para poder
realizar la inspeccion de los tanques de carga, sus soportes y sujeciones (como,
por ejemplo, los calzos para evitar el cabeceo, el balanceo y la flotacion), y su
aislamiento, etc. Estos puntos de parada no obstruiran las separaciones
especificadas en 3.5.3.5.1a3.5.3.5.4,y

.8 si cuenta con un conducto de ventilacion fijo o mdvil, éste se instalara con
arreglo a lo establecido en 12.1.2, de modo que dicho conducto no afecte a las
distancias prescritas en 3.5.3.5.1 a 3.5.3.5.4.

3.5.4 El acceso desde la cubierta de intemperie a las zonas que no sean potencialmente
peligrosas estara situado fuera de las zonas potencialmente peligrosas definidas en el capitulo 10, a
menos que el medio de acceso se proporcione a través de una esclusa neumatica de acuerdo con lo
prescrito en 3.6.

3.5.,5 Los compartimientos de torreta contaran con dos medios independientes de acceso o
salida.

3.5.6  No se permite el acceso desde una zona potencialmente peligrosa que se sitle por debajo
de la cubierta de intemperie a una zona que no sea potencialmente peligrosa.

3.6 Esclusas neumaticas

3.6.1 El acceso entre zonas potencialmente peligrosas de la cubierta de intemperie y espacios
gue no sean potencialmente peligrosos se realizara por medio de una esclusa neumatica. Esta se
compondrd de dos puertas de acero, equipadas con cierre automatico, que sean efectivamente
herméticas, y sin ningun dispositivo de retencién, que puedan mantener una sobrepresién, con una
distancia de separacion de al menos 1,5 m pero que no exceda de 2,5 m. El espacio de la esclusa
neumatica se ventilara de manera artificial desde una zona que no sea potencialmente peligrosa y se
mantendra a una sobrepresion respecto de la zona potencialmente peligrosa de la cubierta de
intemperie.

3.6.2  Si los espacios se encuentran protegidos por la presurizacién, el sistema de ventilacién se
proyectara e instalara de conformidad con las normas reconocidas.

3.6.3  Seinstalara un sistema de alarma sonora y visual que emita advertencias a ambos lados de
la esclusa neumatica. La alarma visual indicara si una puerta esta abierta. La alarma sonora se
activara si las puertas en ambos lados de la esclusa neumatica ya no se encuentran en la posicion de
cierre.

3.6.4 En los buques que transporten productos inflamables el equipo eléctrico que se sitle en
espacios protegidos por esclusas neumaticas y que no sean de un tipo certificado como seguro no
deberéa poseer corriente en caso de pérdida de sobrepresion en dichos espacios.

3.6.5 El equipo eléctrico de maniobra, fondeo y amarre, asi como las bombas contraincendios de

emergencia que se encuentran en espacios protegidos por esclusas neumaticas deberan ser de un
tipo certificado como seguro.
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3.6.6  El espacio de la esclusa neumatica se controlara para detectar la presencia de vapores de la
carga (véase 13.6.2).

3.6.7 A reserva de lo prescrito en el Convenio internacional sobre lineas de carga en vigor, el
umbral de la puerta no seré inferior a 300 mm de altura.

3.7 Medios de bombeo de sentina y de lastre y los del combustible liquido

3.7.1  Cuando se transporte carga en un sistema de contencion de la carga que no necesite una
barrera secundaria, se proveeran los medios necesarios para el drenaje de los espacios de la bodega
gue no estén conectados con el espacio de maquinas, asi como aquellos para detectar todo escape de
la carga.

3.7.2  Si se dispone de una barrera secundaria, se proporcionaran medios adecuados de drenaje
para hacer frente a cualquier fuga que pase a los espacios de bodega o a los de aislamiento a través
de la estructura adyacente del buque. La succién ira a las bombas situadas en el interior del espacio
de maquinas. Se proporcionaran los medios para la deteccién de tales fugas.

3.7.3  Labodega o los espacios interbarreras de los buques con tanques independientes de tipo A
dispondran de un sistema de drenaje adecuado para recoger la carga liquida si los tanques que la
contienen presentan fugas o sufren rotura. Tales medios haran posible el retorno de cualquier carga
liquida derramada a las tuberias de carga liquida.

3.7.4  Los medios mencionados en 3.7.3 dispondran de un carrete desmontable.

3.7.5  Los espacios de lastre, incluidas las quillas de cajon llenas utilizadas como tuberias de
lastre, los tanques de combustible liquido y los espacios que no sean potencialmente peligrosos,
podran estar conectados a bombas situadas en los espacios de maquinas. Las quillas de cajon secas
atravesadas por tuberias de lastre podran estar conectadas a bombas de los espacios de maquinas a
condicion de que las conexiones vayan directamente a las bombas y la descarga de éstas salga
directamente al exterior sin valvulas ni colectores en ningin conducto que pudiera conectar la
tuberia procedente de la quilla de cajon a tuberias que den servicio a espacios que no sean
potencialmente peligrosos. Los orificios de respiracion de las bombas no daran a los espacios de
maquinas.

3.8 Medios de carga y descarga por la proa o por la popa

3.8.1 Con arreglo a las prescripciones de 