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PLAN ESTRATEGICO DE LA ORGANIZACION PARA EL SEXENIO 2024-2029

LA ASAMBLEA,

RECORDANDO el Convenio constitutivo de la Organizacion Maritima Internacional y, en
particular, el articulo 1 a) de la parte |, y los articulos 2 a) y c) de la parte Il,

RECORDANDO TAMBIEN las directrices que figuran en la resolucién A.500(XIl) sobre la
coordinacién de la labor de los comités por el Consejo, teniendo en cuenta el parecer de los
comités sobre el orden de prioridades y sus responsabilidades con respecto a las cuestiones
técnicas y juridicas de fondo,

RECORDANDO ADEMAS las resoluciones:
- A.900(21): "Objetivos de la Organizacion a partir del afio 2000"; y

- A.909(22): "Formulacién de politicas en la OMI: establecimiento de las
politicas y objetivos de la Organizacion”,

asi como los documentos pertinentes del Consejo y de los comités sobre la organizacion y el
método de su trabajo,

RECORDANDO EN PARTICULAR la adopcion, en su trigésimo segundo periodo de sesiones,
de la resolucién A.1149(32): "Plan estratégico revisado de la Organizacion para el
sexenio 2018-2023", incluida la decisién de que los principios estratégicos quedan
establecidos para el sexenio 2018-2023 y que el Consejo pondra en conocimiento de la
Asamblea las propuestas de enmienda al Plan estratégico respecto del cual haya llegado a
un acuerdo, incluida la actualizacion bienal de los resultados en formato refundido,

RECONOCIENDO que el alcance y la importancia del factor humano para la seguridad, la
proteccion y el respeto ambiental de las operaciones de los buques se han visto amplificados
durante la pandemia de COVID-19,
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RECONOCIENDO ADEMAS que el éxito del Plan estratégico de la OMI depende de la
navegacion a través de todos los principios estratégicos, con una comprensién integral de sus
dependencias mutuas, segun proceda, garantizando un enfoque eficaz,

TENIENDO EN CUENTA las ventajas que proporcionaran los principios estratégicos y los
Objetivos de Desarrollo Sostenible al transporte maritimo internacional y a la elaboracion de
estrategias maritimas nacionales de los Estados Miembros,

COMPROMETIDA con el logro de las metas y objetivos de la Organizacién de manera uniforme
en todo el mundo y con el establecimiento de prioridades claras destinadas a alcanzar dichas
metas y objetivos,

HABIENDO EXAMINADO las recomendaciones formuladas por el Consejo en su 130° periodo
de sesiones,

1 APRUEBA el Plan estratégico revisado de la Organizacion para el
sexenio 2024-2029 que figura en el anexo de la presente resolucién, el cual comprende:

a) la declaracién de misién;
b) la declaracién de prop0sito;
c) los principios fundamentales del Plan estratégico de la Organizacion

para 2024-2029;
d) los principios estratégicos de la Organizacion;

e) los indicadores de resultados para evaluar la actuacion de la Organizacion
respecto de los principios estratégicos; y

f) la lista de resultados que esta previsto que alcance la Organizacion durante
el bienio 2024-2025;

2 PIDE a todos los érganos de la OMI que garanticen el cumplimiento pleno de la
resolucion A.1174(33): "Aplicacion del Plan estratégico de la Organizacion”, en la que se
facilita una base uniforme para la aplicacion del Plan estratégico en toda la Organizacién y
para el fortalecimiento de las practicas de trabajo existentes mediante la provision de
procedimientos mejorados de planificacion y gestibn que sean sencillos, viables,
proporcionales, transparentes y equilibrados;

3 PIDE TAMBIEN al Consejo, al Comité de Seguridad Maritima, al Comité Juridico, al
Comité de Proteccion del Medio Marino, al Comité de Cooperacién Técnica y al Comité de
Facilitacion que, cuando informen de su labor a la Asamblea, en su trigésimo cuarto periodo
de sesiones ordinario, y al Consejo, en los periodos de sesiones que este celebrara durante
el bienio 2024-2025, se aseguren de que presentan informacién sobre el progreso realizado
en el cumplimiento de la misién de la Organizacién mediante el marco del Plan estratégico;

4 PIDE ASIMISMO al Consejo y al Secretario General, segun proceda, que sigan de
cerca los progresos realizados y que analicen, conforme sea necesario, los mecanismos
requeridos para examinar y actualizar los progresos realizados en el marco del Plan
estratégico, teniendo en cuenta la resolucion A.1174(33): "Aplicacién del Plan estratégico de
la Organizacion”;
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5 INVITA a los Estados Miembros, la Secretaria y otras partes interesadas a que
faciliten los datos necesarios para garantizar que los avances en relacién con el cumplimiento
del Plan estratégico pueden evaluarse y notificarse adecuadamente;

6 PIDE a las presidencias, vicepresidencias y secretarias del Consejo, de los comités
y de los subcomités que garanticen una aplicacion coherente y rigurosa de la resolucion
A.1174(33): "Aplicacion del Plan estratégico de la Organizacion”, y de los documentos sobre
la organizacién y el método de trabajo de los respectivos comités y de sus érganos auxiliares;

7 ALIENTA al Consejo, a los comités y a la Secretaria a que, cuando examinen
propuestas relativas a nuevos resultados, se aseguren de que, de conformidad con la
resolucion A.1174(33): "Aplicaciéon del Plan estratégico de la Organizacion" y con el
documento sobre la organizacion y el método de trabajo, segun proceda, las cuestiones que
vayan a tratarse estén dentro de la mision de la Organizacion;

8 PIDE a los comités y a la Secretaria que, segun proceda y de conformidad con la
resoluciéon A.1174(33): "Aplicacion del Plan estratégico de la Organizacién", presenten al
Consejo, para su refrendo, todo nuevo resultado que puedan aprobar durante el
bienio 2024-2025 a fin de incluirlo en la lista de resultados de dicho bienio;

9 AUTORIZA al Consejo a refrendar dichos resultados nuevos y a incluirlos en la lista
de resultados para el bienio 2024-2025, que figura en el anexo de la presente resolucion;

10 REVOCA la resolucion A.1149(32).
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ANEXO

PLAN ESTRATEGICO DE LA ORGANIZACION PARA EL SEXENIO 2024-2029

DECLARACION DE MISION

1 La misién de la Organizacion Maritima Internacional (OMI), en su calidad de
organismo especializado de las Naciones Unidas, es fomentar, a través de la cooperacion, un
transporte maritimo seguro, protegido, ecoldégicamente racional, eficaz y sostenible. Esta
misién se cumplira mediante la adopcidn de las normas mas estrictas posibles de proteccion
y seguridad maritimas, eficacia de la navegacién y prevencién y control de la contaminacién
ocasionada por los buques, asi como mediante la consideracion de los asuntos juridicos
conexos y la implantacion efectiva de los instrumentos de la OMI para que se apliquen de
manera universal y uniforme.

DECLARACION DE PROPOSITO
2 El propdsito de la OMI para el periodo 2024-2029 es el siguiente:

A La OMI continuara desempenando su funcién de liderazgo como reguladora
mundial del transporte maritimo, fomentara un mayor reconocimiento de la
importancia del sector para el comercio mundial y hara posible que el
transporte maritimo avance A este respecto, la OMI abordara los retos y
oportunidades que plantean los avances tecnolégicos en curso, la
proteccién y preservaciéon del medio marino, la lucha contra el cambio
climatico, la mejora del bienestar y la competencia de la gente de mar, y el
refuerzo de la resistencia del sector maritimo y de las cadenas mundiales
de suministro.

2 Para conseguir esto, la OMI se centrara en el examen, la elaboracién, la
implantacién y el cumplimiento de los instrumentos de la OMI en sus
esfuerzos para determinar, analizar y abordar de manera proactiva los
problemas que surjan. La OMI apoyara a los Estados Miembros en la
consecucion de los objetivos de la Agenda 2030 para el Desarrollo
Sostenible, entre otras cosas mediante el desarrollo de capacidades,
teniendo en cuenta la Estrategia de la Década de creacion de
capacidad 2021-2030 de la Organizacion.

PRINCIPIOS FUNDAMENTALES DEL PLAN ESTRATEGICO
DE LA ORGANIZACION 2024-2029

3 En el Plan estratégico se indican los principios estratégicos en los que la OMI se
centrara en el periodo 2024-2029. Los 6rganos de la OMI seguiran desempefiando su labor
para cumplir los objetivos de la Organizacién, de conformidad con el articulo 1 del Convenio
constitutivo de la OMI, preservando al mismo tiempo el sistema de legislacién maritima
mundial y garantizando condiciones equitativas para todos los Estados que participan en el
transporte maritimo internacional. Para ello, la OMI continuara desempefiando su funcion de
liderazgo a fin de mantener un equilibrio cuando aborde las mdltiples prioridades del desarrollo
economico, la facilitacion del comercio internacional, la seguridad y proteccion maritimas y la
proteccion del medio ambiente en el contexto del transporte maritimo internacional. En el
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marco de su mandato, la OMI desarrollara de forma proactiva soluciones y aplicara medidas
en respuesta a las crisis y retos mundiales que repercuten en la labor de la Organizacion.

4 La OMI garantizara que en el proceso de adopcién de decisiones se tengan en cuenta
las opiniones de todas las partes interesadas mediante el mantenimiento de los principios de
respeto, no discriminacion, inclusividad, igualdad de acceso y transparencia, y continuara
prestando especial atencidon a las necesidades de los paises en desarrollo, en particular, las de
los pequefios Estados insulares en desarrollo (PEID) y los paises menos adelantados (PMA).

5 La seguridad, la proteccién de la vida en el mar, la proteccion del medio ambiente y
el comercio mundial dependen de las competencias y profesionalidad del personal que trabaja
o participa en el sector maritimo. De acuerdo con sus respectivas funciones, deben poseer
las competencias y conocimientos pertinentes para implantar, aplicar, hacer cumplir y
contribuir a la elaboracion y revision de los instrumentos de la OMI eficazmente.

6 La expansion de la flota mundial, la aceleracion del desarrollo de tecnologias nuevas,
emergentes y avanzadas y los esfuerzos mundiales para descarbonizar el transporte maritimo
internacional seguiran aumentando las demandas y las cualificaciones requeridas de la gente
de mar y del personal de los buques pesqueros. En todos los aspectos de su labor, la OMI
tendréa en cuenta el factor humano en la elaboracién, implantacion y revision de las
prescripciones nuevas y existentes, incluidas las aptitudes, la educacion y la formacion, asi
como las facultades, limitaciones y necesidades de las personas.

7 La OMI también tendra en cuenta las necesidades y el bienestar de la gente de mary
del personal de los buques pesqueros y, al hacerlo, concedera siempre la maxima importancia
al trato justo, la inclusion, la igualdad, la diversidad y el empoderamiento de las mujeres.

8 Como organismo especializado de las Naciones Unidas, la OMI desempefia un papel
importante en el logro de la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, incluidos sus 17
Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) y las 169 metas, a fin de construir una via de
actuacién sostenible para las personas, el planeta y la prosperidad.

9 El transporte maritimo es un elemento esencial del crecimiento econdmico
sostenible, dado que es el modo de transporte mas racional desde el punto de vista ambiental
y que tiene la huella de carbono por unidad de carga transportada mas baja. Junto con otros
modos de transporte, el transporte maritimo es un potenciador importante del comercio
mundial y por ende de un numero considerable de ODS.

10 La OMI esta plenamente comprometida con el cumplimiento de la Agenda 2030 para
el Desarrollo Sostenible y los ODS, lo cual incluye la adaptacion de sus programas e iniciativas
para dar apoyo a los Estados Miembros. La Organizacion, sus Estados Miembros, la sociedad
civil y el sector maritimo seguiran trabajando juntos para consolidar la via que lleva al
desarrollo sostenible.

11 Para apoyar un desarrollo sostenible que sea inclusivo, la OMI seguira prestando
asistencia a los Estados Miembros mediante programas e iniciativas de cooperacién técnica,
transferencia de tecnologia y desarrollo de capacidades, teniendo en cuenta la Estrategia del
Decenio 2021-2030 para la Creacién de Capacidades de la Organizacion, incluso en la
elaboracion y aplicacion de sus estrategias maritimas nacionales y politicas de
transporte maritimo.
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12 La OMI también mantendra y, cuando y donde proceda, reforzara su colaboracién
con otros organos del sistema de las Naciones Unidas, asi como con las partes pertinentes
que corresponda a nivel nacional, regional y mundial.

13 La OMI demostrara de forma continua a las partes interesadas que cumple sus
objetivos con éxito y de manera eficaz. Mediante la divulgacién entre las partes interesadas,
la Organizacion promovera su labor como algo esencial para garantizar un sector del
transporte maritimo seguro, protegido, racional desde el punto de vista ambiental y sostenible.

14 La OMI potenciara el multilingtismo promoviendo, protegiendo y preservando el uso
de las seis lenguas oficiales de la ONU.

15 La OMI se esforzara por garantizar la diversidad y una representacion geografica
equitativa en todos los érganos de la OMI, incluida la Secretaria.

16 La OMI se esforzara por reforzar continuamente su eficacia, transparencia y rendimiento.
PRINCIPIOS ESTRATEGICOS

17 A medida que la OMI sigue desempefiando su labor, los principios estratégicos
siguientes describen las areas de interés especial para el periodo 2024-2029.

PE 1: Garantizar la implantacion de los instrumentos de la OMI con el apoyo
del desarrollo de capacidades

18 La OMI cuenta con 70 afos de experiencia y ha elaborado mas de 50 tratados
internacionales, junto con normas, directrices y otros textos conexos. Los beneficios absolutos de
este amplio corpus de derecho internacional solo pueden materializarse con la entrada en vigor
de dichos instrumentos y con la implantacion y el cumplimiento efectivos, eficaces y sistematicos
de sus disposiciones. Para ello, es imperativo que la OMI preste especial atencién en la aplicacion
continua, eficaz y uniforme de los instrumentos de la OMI por parte de los Estados Miembros, el
fomento de la entrada en vigor de los instrumentos, la reduccién de las cargas administrativas y
la puesta en marcha de iniciativas sélidas de desarrollo de capacidades.

19 La funcion crucial que desempefa la OMI en la creacién de condiciones equitativas
para todos los Estados que participan en el transporte maritimo internacional solo puede
llevarse a cabo con la implantacion continda, efectiva y uniforme de los instrumentos de la
Organizacion, la aplicacion de estos instrumentos por los Estados que son Partes en ellos y
su pleno cumplimiento por los Estados interesados y el sector del transporte maritimo.

20 La OMI facilitara a los Estados y al sector la informacion que necesitan para poder
identificar y entender correctamente los retos en cuanto a la implantacion y el cumplimiento,
y buscara métodos para dar respuesta estos retos y reducir las cargas administrativas, entre
otras formas a través del analisis de las conclusiones del Plan de auditorias de los Estados
Miembros y/o los datos extraidos de otras fuentes. La OMI fomentara el intercambio de las
mejores practicas entre todas las partes interesadas y apoyara la puesta en marcha de las
medidas correctivas por los Estados después de sus respectivas auditorias.

21 Para lograr el objetivo de una implantacion uniforme de los instrumentos de la OMI
y, al mismo tiempo, apoyar el desarrollo inclusivo, la OMI seguira desarrollando y poniendo
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en marcha proyectos y asociaciones en consonancia con su Estrategia para el Decenio de la
Creacion de Capacidad 2021-2030 y la estrategia de movilizacion de recursos de la
Organizacion, a fin de proporcionar un desarrollo de la capacidad especifico que fomente,
promueva y apoye los esfuerzos de implantacion, especialmente los de los paises en
desarrollo, en particular los PEID y los PMA, prestando la debida atencién a sus necesidades.

PE 2: Integrar las tecnologias nuevas, emergentes y avanzadas
en el marco reglamentario

22 Con la intensificacion de los avances tecnoldgicos, las tecnologias nuevas
emergentes y avanzadas impulsaran un sector mas digitalizado, interconectado y eficaz, e
integrado en la cadena de suministro mundial. Las tecnologias nuevas, emergentes y
avanzadas también contribuyen a que el transporte maritimo sea mas seguro y eficiente, y a
mejorar la proteccion del medio ambiente. Ya han producido cambios en todos los niveles en
la forma en que los buques se proyectan, construyen, equipan, funcionan y gestionan.

23 El avance tecnoldgico también presenta nuevas oportunidades para el sector del
transporte maritimo gracias a la simplificacién de los procesos, un mayor intercambio de datos
e informacioén entre puertos y buques, y la automatizacion. De cara al futuro, se espera que
estas tecnologias ocupen un lugar mas destacado a medida que la Organizacién aborde la
descarbonizacion y la digitalizacion.

24 Dado que los avances tecnoldgicos constituyen tanto oportunidades como retos, su
uso se ha de examinar atentamente a fin de ubicarlos de la manera debida en el marco
normativo de la Organizacién. Para ello hay que equilibrar las ventajas que se derivan de las
tecnologias nuevas, emergentes y avanzadas frente a las preocupaciones en materia de
seguridad y proteccion maritimas, sus repercusiones para el medio ambiente, la
ciberseguridad, las preocupaciones medioambientales, las posibilidades de facilitacion del
comercio internacional, los costos posibles para el sector y, por ultimo, sus repercusiones para
el personal, tanto a bordo como en tierra.

25 El marco normativo de la Organizacién se adaptara continuamente a los retos y a los
avances mundiales que experimenta el sector del transporte maritimo, con miras a garantizar
la seguridad, la proteccion y la proteccion ambiental. La Organizacién hara todo lo posible por
establecer un marco juridico que se adapte a las tecnologias nuevas y avanzadas y a los
distintos enfoques; para ello, sera tecnolégicamente neutral y elaborara instrumentos y
normas de funcionamiento de la OMI, sin entorpecer o dar prioridad a ninguna tecnologia. Al
abordar las tecnologias nuevas, emergentes y avanzadas, la Organizaciéon también tendra en
cuenta las necesidades de los paises en desarrollo, en particular los PEID y los PMA.

PE 3: Responder al cambio climatico y reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes del transporte maritimo internacional

26 Con la adopcién de la Agenda 2030 y el Acuerdo de Paris en el 21° periodo de
sesiones de la Conferencia de las Partes en la Convencion Marco de las Naciones Unidas
sobre el Cambio Climatico (COP 21) se ha reconocido que el cambio climatico es uno de los
mayores retos de nuestros tiempos, un fendmeno cuyas consecuencias tienen un efecto
negativo en el planeta y que puede mermar la capacidad de todos los paises para lograr un
desarrollo sostenible.
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27 Si bien el transporte maritimo es uno de los modos de transporte de mayor eficiencia
energética, el sector maritimo sigue buscando estrategias y medidas para reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero (GEI) procedentes del transporte maritimo
internacional en todo el mundo. Después de haber elaborado reglas de alcance mundial sobre
la eficiencia energética de los buques, la Organizacion continia adoptando medidas concretas
para garantizar que el transporte maritimo internacional asuma la responsabilidad que
justamente le corresponde en la respuesta al cambio climatico. En 2018 la OMI adopté la
"Estrategia inicial sobre la reduccion de las emisiones de GEI procedentes de los buques”,
que se ha sustituido por la "Estrategia de 2023 de la OMI sobre la reduccion de las emisiones
de GEI procedentes de los buques" (Estrategia de 2023 de la OMI sobre los GEI), con la
ambicion reforzada de alcanzar el punto maximo de emisiones de GEI procedentes del
transporte maritimo internacional lo antes posible y llegar a unas emisiones netas nulas de
GEIl en 2050, a mas tardar, o alrededor de ese afio, es decir, cerca de 2050, teniendo en
cuenta las diferentes circunstancias nacionales, al tiempo que prosiguen los esfuerzos para
su eliminacion progresiva, en consonancia con el objetivo de temperatura a largo plazo
establecido en el articulo 2 del Acuerdo de Paris. La Estrategia de 2023 de la OMI sobre los
GEI también destaca el compromiso de la OMI con la elaboracién e implantacion de medidas
de reduccion de los GEI adicionales y la necesidad de considerar las repercusiones de las
medidas para los Estados. Deberia prestarse especial atencion a las necesidades de los
paises en desarrollo, en particular, los PMA y los PEID.

28 En su calidad de organismo regulador mundial del transporte maritimo internacional,
la OMI seguira desarrollando las medidas y soluciones adecuadas para reducir la contribucion
del sector del transporte maritimo a la contaminacién atmosférica y su repercusion en el
cambio climatico. Esto incluye medidas para facilitar la transicién del transporte maritimo
internacional hacia tecnologias, combustibles y/o fuentes de energia de emisiones nulas o
casi nulas de GEI, puesto que estos seran fundamentales para alcanzar el nivel de ambicion
general de la Estrategia de 2023 de la OMI sobre los GEI. La OMI también elaborara un marco
normativo de seguridad para apoyar la reduccion de emisiones de GEI procedentes de los
buques mediante nuevas tecnologias y combustibles alternativos. Para ello, la OMI abordara
el factor humano, incluidas las repercusiones en la gente de mar y otros profesionales
maritimos, para garantizar la implantacion segura de la Estrategia de 2023 de la OMI sobre
los GEI.

PE 4: Continuar participando en la gobernanza de los océanos

29 El uso de los océanos del mundo se ha intensificado como consecuencia del continuo
aumento de la exploracion y el uso de los recursos marinos dadas las oportunidades que
presentan. Es importante preservar los océanos para sus usuarios y quienes dependen de ellos.

30 Para apoyar el desarrollo sostenible de las actividades en los espacios marinos,
dichas actividades se han de equilibrar con la capacidad de los océanos para mantener su
buen estado y diversidad a largo plazo.

31 La OMI seguira participando activamente, colaborando y cooperando con las
Naciones Unidas, sus organismos y otros organos pertinentes, para abordar las cuestiones
relativas a la gobernanza de los océanos, incluida la promocién del desarrollo sostenible de
las actividades en los espacios marinos y su utilizacion. Al hacerlo la OMI se asegurara de
que la utilizacion de los espacios marinos no limita de forma desproporcionada la capacidad
del transporte maritimo para dar apoyo y contribuir a la economia mundial y al progreso y
desarrollo socioecondmicos, ni para ayudar a cumplir los aspectos conexos de los ODS.
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32 Un transporte maritimo seguro y sostenible forma parte integrante de la gobernanza
de los océanos. La OMI seguira tomando medidas para mejorar la seguridad y proteccién
maritimas, prevenir la contaminacion procedente de los buques y reducir las amenazas para
la biodiversidad, con el fin de apoyar la proteccién de los espacios marinos que contribuya a
preservar el medio ambiente marino y la salud humana.

PE 5: Mejorar la facilitacién, la resiliencia de la cadena de suministro y la protecciéon
del comercio internacional a escala mundial

33 Mas del 80 % " del comercio mundial se sirve del transporte maritimo, lo que convierte
a este en una parte integral de la economia y de la cadena de suministro mundiales. Por tanto,
evitar la perturbacion del transporte maritimo internacional interesa a todos. Es necesario
seguir haciendo todo lo posible para garantizar que los buques se desplacen de un puerto a
otro sin retrasos indebidos ocasionados por las formalidades de llegada y de salida, que el
transporte sea seguro, fiable y se facilite el comercio internacional de manera efectiva, y que
se cuente con las medidas de proteccidn adecuadas en todos los viajes internacionales.

34 Basandose en las experiencias y lecciones aprendidas durante la pandemia de
COVID-19, la OMI continuara reforzando la resiliencia de la cadena de suministro mundial y
de la industria maritima, para permitir el flujo continuo de mercancias por medio del transporte
maritimo internacional en tiempos de crisis. Esto incluye reforzar la atencidén que se les presta
y el reconocimiento de la gente de mar y el aprecio por el papel del sector del transporte
maritimo a la hora de facilitar el comercio internacional.

35 Amenazas como la pirateria y los robos a mano armada perpetrados contra los
buques podrian perturbar el comercio internacional, poner en peligro la vida humana e
incrementar la carga de trabajo para el transporte maritimo. Asimismo, a fin de garantizar la
seguridad y proteccién de la red del transporte maritimo, incluidas las vias de navegacion
esenciales, la OMI continuara divulgando sus medidas de seguridad y proteccion y
fomentando la cooperacion entre los Estados Miembros y las partes interesadas, tales como
un intercambio de informacién puntual y eficaz.

36 Las operaciones del transporte maritimo dependen cada vez mas de las tecnologias
electronicas y digitales y, por tanto, estan expuestas a riesgos cibernéticos. En el marco de su
mandato, la Organizacién seguira vigilando y abordando las practicas ilicitas y fraudulentas en el
sector maritimo internacional, incluidos los registros y matriculaciones fraudulentos de buques, y
fomentara un enfoque cooperativo entre los Estados Miembros y las partes interesadas.

37 A fin de reforzar la prevencién y represién de actividades ilicitas en el sector maritimo,
la OMI continuara fomentando la colaboraciéon y la coordinacion a escala internacional,
regional y nacional, y entre los organismos gubernamentales competentes, los operadores de
transporte maritimo, los puertos, los expedidores, la gente de mar y otras partes interesadas.

38 Para mejorar la facilitacion a nivel mundial, la OMI tratara de lograr un nuevo
consenso internacional para reducir, simplificar y normalizar la informacién requerida para las
comunicaciones entre buques, puertos y autoridades. La Organizacion desarrollara y
promovera normas Yy soluciones globales, como las relacionadas con los sistemas de
ventanilla Unica maritima, que reduzcan las cargas administrativas facilitando el intercambio

Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo, Examen del transporte maritimo 2023.
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electrénico de informacion y equilibrando las necesidades de las autoridades en tierra con los
intereses del sector del transporte maritimo.

PE 6: Abordar el factor humano

39 Se reconoce que el factor humano es un elemento clave de la seguridad de la vida
humana en el mar y de la proteccién del medio marino. Ademas, el factor humano es
importante sobre todo a la hora de desarrollar y aplicar prescripciones nuevas y existentes
para garantizar la seguridad y la proteccion maritimas y la prevencion de la contaminacién por
los buques,

40 Si bien el transporte maritimo sigue experimentando una transformacién con el desarrollo
de tecnologias nuevas, emergentes y avanzadas, incluida la digitalizacién, el factor humano sigue
desempefando un papel esencial en el sector maritimo, tanto a bordo como en tierra.

41 La necesidad de tener en cuenta el factor humano en la labor de la Organizacion,
junto con las sinergias con la labor del sistema de las Naciones Unidas ha dado lugar a la
necesidad de prestar mas atencién al factor humano en el proceso de elaboracién de reglas.

42 En su papel de regulador mundial del transporte maritimo, la OMI se basara en los
esfuerzos ya realizados para abordar el factor humano y tendra en cuenta el factor humano al
examinar, elaborar e implantar prescripciones nuevas y existentes. Esto incluye facilitar la
cooperacion entre los Gobiernos sobre las practicas relativas al factor humano en el
sector maritimo.

43 Para abordar las cuestiones relacionadas con el factor humano, la OMI elaborara o
modificara disposiciones, incluidas, entre otras, las relacionadas con la formacion, la titulacién
y la guardia. Para ello, la OMI tendra en cuenta, entre otras cosas, las nuevas tecnologias y
los combustibles alternativos, los principios de disefio centrados en el ser humano, las
dotaciones de seguridad, los simulacros y ejercicios, la gestion de la fatiga, la seguridad
operacional, la proteccion maritima y la proteccién del medio ambiente.

44 En cooperacion con las partes interesadas pertinentes, la OMI promovera el trato
justo de la gente de mar, la igualdad de género y el empoderamiento de las mujeres, y
abordara el abandono, la intimidacién y el acoso de la gente de mar, incluidas las agresiones
sexuales y el acoso sexual.

45 Para responder a las necesidades del sector maritimo, la OMI adoptara nuevas
medidas para fomentar las carreras en el sector maritimo como medio de animar a mas
personas a dedicarse a una profesion maritima.

PE 7: Garantizar la reglamentacion eficaz del transporte maritimo internacional

46 La funcién principal de la OMI como organismo mundial encargado de reglamentar
el transporte maritimo seguro, protegido, ecolégicamente racional y eficaz le obliga a
garantizar que exista un marco normativo internacional, eficaz y adoptado universalmente, y
que este se implante de manera sistematica, adoptando e integrando las tecnologias nuevas,
emergentes y avanzadas, sin crear cargas innecesarias.

47 El enfoque y las practicas actuales se basan en la amplia experiencia de la OMI en
la elaboracion y adopcion de normas para el transporte maritimo internacional. La revision de
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tales enfoques y practicas permite a la Organizacién identificar mejoras, reducir las cargas
administrativas, aumentar la eficacia de los instrumentos existentes de la OMI y evaluar mejor
la necesidad de nuevas normas. La OMI tendra en cuenta los impactos y beneficios de las
medidas propuestas, con el apoyo de procesos de toma de decisiones solidos, tomando en
consideracion los datos disponibles, incluida la informacién proporcionada por el Plan de
Auditorias de los Estados Miembros de la OMI (IMSAS).

48 Al centrarse en el desarrollo de reglamentos y normas basados en objetivos, la OMI
contribuira a garantizar que los instrumentos de la OMI sigan siendo pertinentes, se apliquen
a escala mundial y mantengan la igualdad de condiciones. Los procedimientos reglamentarios
de la Organizacion se deberian mejorar partiendo de la informacion que se reciba de distintas
fuentes, incluidos el Sistema mundial integrado de informacion maritima (GISIS) y el IMSAS,
para posibilitar que se adopten decisiones fundadas en relaciéon con el examen de las reglas
vigentes y la elaboracion de reglas nuevas.

PE 8: Garantizar la eficacia organizativa

49 Para cumplir con el propdsito de la Organizacién y reforzar su capacidad para abordar
los retos actuales y futuros y oportunidades, la OMI mejorara su organizacion y sus practicas
de trabajo, cuando sea necesario, y fomentara la mayor participacion de los Estados
Miembros en su labor y en la adopcion de decisiones, entre otras cosas, mediante la utilizacion
de tecnologias adecuadas. Para facilitar de manera efectiva su labor y mejorar la puesta en
comun de conocimientos, la Organizacion examinara medios para fortalecer sus capacidades
técnicas y analiticas de recopilacion, gestion, analisis y notificacion de la informacion y los
datos pertinentes.

50 La OMI seguira introduciendo e implantando las mejores practicas en sus
actividades, llevando a cabo procedimientos eficaces y efectivos para abordar la labor en
constante evolucién de la Organizacién, garantizando asi que los Estados Miembros,
donantes y otros socios se beneficien al maximo a cambio de los recursos que proporcionan.

51 Gracias a su personal motivado y competente, que garantiza su éxito, la Organizacion
puede responder eficazmente a las nuevas exigencias. La OMI se asegurara de que la
Secretaria siga disponiendo de una dotacién suficiente de personal y estando dotada de las
competencias requeridas y esté estructurada y apoyada debidamente para realizar la labor de
la Organizacién. La OMI seguira tomando medidas para garantizar la inclusion, por ejemplo
en los ambitos del multilingliismo, el género y la representaciéon geografica, incluso en todos
los niveles de la Secretaria. La OMI también se esforzara por garantizar la igualdad de acceso
para que todos puedan participar activamente en la labor de la Organizacion.

52 La OMI seguira gestionando y utilizando sus recursos financieros de manera eficaz,
responsable y sostenible. De ahi que el compromiso continuo de los Estados Miembros por
ofrecer recursos financieros que sufraguen los gastos de la Organizacion y proporcionar, junto
con otros donantes, fuentes adecuadas de financiacién para las actividades de la
Organizacion, sea esencial. En el marco de su labor de cooperacion técnica, la OMI se
esforzara por establecer nuevas relaciones estratégicas con los donantes, fortalecer las
relaciones existentes y optimizar otras fuentes de financiacion.
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CUADRO 1: INDICADORES DE RESULTADOS
PE indice IR Nombre del IR
IR 1.1 Numero de referencias en las conclusiones de las auditorias, por
’ instrumento (articulo y regla)
% de medidas correctivas para abordar las observaciones y
IR1.2 conclusiones de las auditorias, adoptadas e implantadas eficazmente
de conformidad con las fechas de ultimacién previstas
PE 1: Garantizar IR1.3 % de deficiencias y detenciones por tipo de buque
la implantacién - . } .
de los IR1.4 Numero de deficiencias por categoria de deficiencia
instrumentos ] ] _
de la OMI con el IR1.5 Numero de Estados Miembros que han ratificado cada uno de los
apoyo del ) instrumentos de la OMI, incluidos los que aun han de entrar en vigor
desarrollo de
capacidades IR 1.6 % de la flota mercante mundial (arqueo) cubierto por cada uno de los
’ instrumentos de la OMI, incluidos los que aun han de entrar en vigor
Numero de programas/actividades de cooperacion técnica, incluidas
las actividades de proyectos, desarrollados e implantados en los
IR1.7 ambitos que se ha determinado que requieren asistencia técnica
como resultado del analisis del compendio de informes resumidos de
auditoria del IMSAS
Numero de actividades/programas de cooperacion técnica, incluidas
las actividades de proyectos, solicitadas por los Estados Miembros,
IR1.8 elaboradas y ejecutadas en relacion con la aplicacion de medidas
correctivas para abordar las 1) conclusiones y 2) observaciones de
las auditorias del IMSAS
PE 2: Integrar IR 2.1 Numero de propuestas presentadas a la OMI para incorporar
las tecnologias ’ tecnologias nuevas, emergentes y avanzadas al marco reglamentario
nuevas,
emerge:tes y | Numero de resultados que incluyen tecnologias nuevas, emergentes
avanzadas en e IR 2.2 y avanzadas (como se indica en IR 2.1) en el orden del dia de los
marco i érganos de la OMI
reglamentario
IR 3.1 Numero de toneladas de emisiones de CO: debidas al transporte
PE 3: ’ maritimo internacional
Responder al % de la mejora del indice de eficiencia energética de proyecto (EEDI) y
cambio IR3.2 |del indice de eficiencia energética aplicable a los buques existentes
climaticoy (EEXI) obtenido respecto de la linea de referencia por tipo de buque
reducir las - , . .
emisiones de Gasto en dolares de los Estados Unidos en la financiacion de
gases de efecto IR 3.3 actividades de cooperacion técnica y proyectos importantes relativos
invernadero a la eficiencia energética y reduccién de las emisiones
procedentes del| R 3.4 % de buques con una clasificacion del Cll de tipo C, Bo A
transporte
maritimo % de energia consumida por el transporte maritimo internacional
internacional IR 3.5 procedente de fuentes, combustibles y tecnologias de emisiones
nulas o casi nulas de GEI
PE 4: Continuar IR 4.1 Numero de zonas especiales designadas en virtud del Convenio
participando en ’ MARPOL, incluidas las zonas de control de las emisiones (ECA)
la gobernanza IR 4.2 Numero de zonas maritimas especialmente sensibles

de los océanos

(ZMES) designadas
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PE indice IR Nombre del IR
IR 4.3 Numero de reuniones sobre gobernanza de los océanos con
) representacion de la Organizacion
Gasto en dolares en actividades de cooperacion técnica y creacién de
IR4.4 desarrollo de la capacidad en relacién con la gobernanza de los
océanos
Numero de Partes Contratantes del Convenio de facilitacion que
IR5.1 presentan notificaciones con arreglo a lo dispuesto en el articulo VIII
del Convenio de facilitacion
IR 5.2 Numero de Estados Miembros que expiden certificados electrénicos
PE 5: Mejorar la - - - -
facilitacion, la IR 5.3 _Numero dg Estadqs IMlemb_ros que _d’lsponen de un sistema para el
resiliencia de la intercambio electrénico de informacion
cadena de Numero de sucesos de pirateria por zona geografica de cada suceso
. IR 5.4 o
suministro y la notificado a la OMI
proteccion del | ] ] .
comercio IR5.5 Numero de sucesos de polizonaje notificados a la OMI
internacional a Gasto en délares respecto de las actividades de cooperacion técnica
escala mundial IR 5.6 y creacion de desarrollo de la capacidad asignadas a la esfera de la
facilitacion
Gasto en dolares en relacion con las actividades de cooperacion
IR 5.7 técnica y creacion desarrollo de la capacidad asignadas a cuestiones
relativas a la proteccion
Numero de siniestros marinos muy graves notificados en los que se
IR 6.1 ha determinado que el factor humano es una de las
PE 6: Abordar causas principales
el factor humano Numero de inspecciones con deficiencias relacionadas con el factor
IR 6.2 humano notificadas a la OMI bajo su competencia por los regimenes
de supervision por el Estado rector del puerto
IR 6.3 Numero y % de mujeres marineras como proporcion del total de
’ gente de mar
Numero y % de mujeres empleadas en el sector maritimo como
IR 6.4 - e
proporcién del total de personal empleado en el sector maritimo
IR 6.5 Numero y % de delegadas en las reuniones de la OMI
IR 6.6 Numero de gente de mar abandonada notificada a la OMI
IR 6.7 % de gente de mar repatriada por total de gente de mar abandonada
PE 7: Garantizar
la . . . e . .
reglamentacién IR 7.1 Numero de interpretaciones unificadas de las disposiciones por

eficaz del
transporte

instrumento, aprobadas por la OMI
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PE indice IR Nombre del IR
maritimo
internacional
Numero y % de Estados Miembros u organizaciones
IR 8.1 intergubernamentales y no gubernamentales que asisten a las
reuniones de la OMI, por reunién
IR 8.2 % de resultados ultimados dentro del plazo original de
’ ultimacion previsto
% de actividades de cooperacion técnica y creacion de desarrollo de
IR 8.3 la capacidad con resultados eficaces para los Estados Miembros
receptores
% de actividades de cooperacion técnica y creacién desarrollo de la
IR 8.4 capacidad con repercusiones a largo plazo para los Estados
Miembros receptores
PE 8 — Garantizar IR 8.5 % de las prescripciones de notificacion que pueden satisfacerse
la eficacia ’ mediante medios electrénicos
organizativa IR 8.6 % de puestos vacantes en servicios generales y el Cuadro organico o
’ categorias superiores
IR 8.7 % de las contribuciones recibidas de los Estados Miembros
IR 8.8 % del Programa integrado de cooperacioén técnica (PICT) bienal
’ financiado
IR8.9 % de la contribucion del excedente del Fondo comercial al PICT
% de las contribuciones adicionales externas al presupuesto
IR 8.10
(no PICT)
IR 8.11 % de las contribuciones facilitadas por importantes donaciones
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CUADRO 2 - LISTA DE RESULTADOS PARA EL BIENIO 2024-2025
Referencia | Numero Descripcion Ano de Organo u 6rganos Organo u 6rganos conexos Organo u
al principio del ultimacion superiores oérganos
estratégico, |resultado previsto coordinadores
si se aplica
PE 1 1.1 Aspectos de la creacion de capacidad del Plan de Tarea TC
auditorias de la OMI reflejados en el Programa| continuada
integrado de cooperaciéon técnica (PICT) e
implantados a través del mismo
1.2 Aportaciones sobre la determinacion de las Tarea TC MSC/MEPC/FAL/LEG
necesidades emergentes en los paises en| continuada
desarrollo, en particular los PEID y PMA, para su
inclusion en el PICT
1.3 Revision de los criterios aplicables cuando se provean 2024 MSC NCSR
sistemas de comunicaciones mdviles por satélite
para el Sistema mundial de socorro y seguridad
maritimos (SMSSM) (resolucion A.1001(25))
14 Andlisis de los compendios de informes resumidos Anual Asamblea MSC/MEPC/LEG/TC/II Consejo
de auditoria
1.5 Lista no exhaustiva de las obligaciones contraidas Anual MSC/MEPC [l
en virtud de los instrumentos que guardan relacién
con el Cddigo para la implantacién de los
instrumentos de la OMI (Cédigo )
1.6 Supervision de la ejecucion de un programa en el Anual TC
marco del PICT para mejorar la capacidad de
formacion maritima, incluidos los administradores de
nivel medio y superior
1.7 Determinar prioridades tematicas en los ambitos de Anual TC MSC/MEPC/FAL/LEG
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Referencia | Numero Descripcion Ano de Organo u 6rganos Organo u 6rganos conexos Organo u
al principio del ultimacién superiores oérganos
estratégico, |resultado previsto coordinadores
si se aplica
del medio marino, la facilitacion del trafico maritimo
y la legislacion maritima
1.8 Andlisis y examen de los informes sobre la Anual TC
elaboracién de politicas nacionales de transporte
maritimo y perfiles maritimos nacionales
1.9 Informe sobre las actividades en el marco del PICT Anual TC MEPC
relacionadas con el Convenio de cooperacion y el
Protocolo de cooperacion-SNP
1.10 Informe sobre el programa de apoyo a las Anual TC
necesidades especiales relacionadas con el
transporte maritimo de los PEID y los PMA en el
marco del PICT
1.11 Medidas para armonizar las actividades y los Tarea MSC/MEPC HTW/PPR/NCSR 1
procedimientos de supervision por el Estado rector| continuada
del puerto a escala mundial
1.14 Elaboracion de orientaciones en relacion con el Plan 2024 MSC/MEPC Il
de auditorias de los Estados Miembros de la OMI
(IMSAS) para ayudar en la implantacién del
Cadigo 1l por los Estados Miembros
1.16 Examen de las Directrices de 2014 para reducir el 2024 MEPC SDC
ruido submarino debido al transporte maritimo
comercial y sus efectos adversos en la fauna marina
(MEPC.1/Circ.833) (Directrices de 2014) y la
determinacién de los pasos siguientes
1.17 Examen del Cédigo CIG 2024 MSC CCC
1.18 Elaboracion de orientaciones sobre las evaluaciones 2024 MSC/MEPC Il

y aplicaciones de los reconocimientos a distancia,
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Referencia | Numero Descripcion Ano de Organo u 6rganos Organo u 6rganos conexos Organo u
al principio del ultimacién superiores oérganos
estratégico, |resultado previsto coordinadores
si se aplica
las auditorias previstas en el Codigo IGS y las
verificaciones estipuladas en el Cédigo PBIP
1.19 Aprobar el PICT para 2026-2027 2025 TC
1.21 Elaboracién de orientaciones sobre cuestiones 2025 MEPC PPR
relativas a la limpieza en el agua
1.23 Evaluacion y armonizacién de las reglas vy 2025 MEPC PPR
orientaciones sobre la descarga de agua de
descarga procedente de los SLGE en el medio
acuatico, incluidas las condiciones y zonas
1.24 Examen del Convenio BWM basado en los datos 2025 MEPC
recopilados en la fase de adquisicion de experiencia
1.25 Medidas urgentes derivadas de las cuestiones 2025 MEPC
sefialadas durante la fase de adquisicion de
experiencia del Convenio BWM
1.26 Revision del Anexo IV del Convenio MARPOL y de 2025 MEPC H/HTW PPR
las directrices conexas
1.31 Medidas para prevenir las practicas ilicitas 2024 LEG
relacionadas con la matriculacion fraudulenta y los
registros fraudulentos de buques
1.32 Implantacién del Convenio de formacion Tarea MSC HTW
continuada
1.34 Evolucion de los servicios mundiales de busqueda y Tarea MSC NCSR
salvamento  maritimos  (SAR), incluida la| continuada
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Referencia | Numero Descripcion Ano de Organo u 6rganos Organo u 6rganos conexos Organo u
al principio del ultimacién superiores oérganos
estratégico, |resultado previsto coordinadores
si se aplica
1.35 Examen de la idoneidad y la eficacia de la regla I1V/5 2025 MSC NCSR
(Nuevo) |del Convenio SOLAS (Prestacién de servicios de
radiocomunicaciones)
PE 2 2.1 Respuesta a cuestiones relacionadas con las Tarea MSC NCSR
comisiones de estudio del UIT-R y las Conferencias| continuada
Mundiales de Radiocomunicaciones de la UIT
2.2 Aprobacion de sistemas de gestion del agua de Anual MEPC
lastre en los que se hace uso de sustancias activas,
teniendo en cuenta las recomendaciones del Grupo
de trabajo del GESAMP sobre el agua de lastre
2.3 Enmiendas al Cdédigo IGF y elaboracion de Tarea MSC HTW/PPR/SDC/SSE CCC
directrices relativas a los combustibles de bajo punto| continuada
de inflamacion
24 Elaboraciéon ulterior del Coédigo IP y de las 2025 MSC SDC
orientaciones conexas
25 Objetivos de seguridad y prescripciones funcionales 2024 MSC SSE SDC
de las Directrices sobre los proyectos vy
disposiciones alternativos contemplados en el
capitulo II-1 del Convenio SOLAS
2.6 Directrices para el empleo de plastico reforzado con 2025 MSC SDC
(Nuevo) |fibra (PRF) en las estructuras de los buques
2.8 Revision de las Directrices sobre la gestion de los 2024 MSC FAL MSC
(Nuevo) |[riesgos cibernéticos maritimos (MSC-
FAL.1/Circ.3/Rev.2) e identificacién de los proximos
pasos para incrementar la ciberseguridad maritima
29 Revision de los capitulos II-1 (parte C) y V del 2025 MSC SSE SDC
(Nuevo) |Convenio SOLAS, y de los instrumentos conexos, en
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Referencia | Numero Descripcion Ano de Organo u 6rganos Organo u 6rganos conexos Organo u
al principio del ultimacién superiores oérganos
estratégico, |resultado previsto coordinadores
si se aplica
relaciébn con las prescripciones de gobierno y
propulsion, para abordar los sistemas de propulsién
y gobierno tanto tradicionales como no tradicionales
2.10 Medidas para abordar los buques maritimos 2025 LEG
(Nuevo) |auténomos de superficie (MASS) en los
instrumentos bajo los auspicios del Comité Juridico
213 Examen de las directrices relativas al SITAS vy las 2025 MEPC PPR
enmiendas al Certificado IOPP vy al Libro registro de
hidrocarburos
215 Elaboracion de enmiendas al Anexo VI del Convenio 2025 MEPC PPR
MARPOL y al Codigo técnico sobre los NOx relativas
a la utilizacién de varios perfiles operativos del motor
para los motores diésel marinos, incluida la
aclaracion de los ciclos de ensayo de motores
216 Revision del capitulo Il del Convenio SOLAS y del 2024 MSC SSE
Cadigo internacional de dispositivos de salvamento
(Codigo IDS)
2.20 Elaboracion de directrices relativas a los dispositivos 2025 MSC SDC
de remolque de emergencia para buques que no
sean buques tanque
2.21 Examen de los estudios de la evaluacion formal de Tarea MSC
la seguridad (EFS) realizados por el Grupo de| continuada
expertos en EFS
2.23 Elaboracion de un instrumento basado en objetivos 2025 MSC
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Referencia | Numero Descripcion Ano de Organo u 6rganos Organo u 6rganos conexos Organo u
al principio del ultimacién superiores oérganos
estratégico, [resultado previsto coordinadores
si se aplica
2.25 Revision de las recomendaciones provisionales para 2024 MSC CCC
el transporte de hidrégeno licuado a granel
2.26 Medidas para abordar los buques maritimos 2025 FAL
autonomos de superficie (MASS) en los
instrumentos del ambito de competencia del Comité
de Facilitaciéon
2.27 Elaboraciéon de normas de funcionamiento para un 2024 MSC NCSR
sistema digital de datos de navegacion (NAVDAT)
2.28 Elaboracion de enmiendas a los capitulos IV y V del 2024 MSC NCSR
Convenio SOLAS y de normas de funcionamiento y
directrices para introducir el Sistema de intercambio
de datos por ondas métricas (VDES)
PE 3 3.1 Tratamiento de las sustancias que agotan la capa de Anual MEPC
ozono utilizadas por los buques
3.2 Elaboracion ulterior de los mecanismos necesarios Anual MEPC
para lograr la reduccion de las emisiones de gases
de efecto invernadero procedentes del transporte
maritimo internacional
3.3 Reduccion de las repercusiones en el Artico de las 2025 MEPC PPR
emisiones de carbono negro procedentes del
transporte maritimo internacional
3.4 Fomento de la cooperacién técnica y de la 2025 MEPC
transferencia de tecnologia relacionadas con la
reduccidon de las emisiones de gases de efecto
invernadero procedentes de los buques
3.5 Revision de las directrices relativas al capitulo 4 del 2025 MEPC

Anexo VI del Convenio MARPOL
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3.6 Examenes del EEDI prescritos en la regla 24.6 del 2025 MEPC
Anexo VI del Convenio MARPOL
3.7 Medidas técnicas y operacionales adicionales para 2025 MEPC
mejorar la eficiencia energética del transporte
maritimo internacional
3.8 Elaboraciéon de un marco normativo de seguridad Tarea MSC MEPC/IlII/HTW/CCC/SDC/SSE MSC
(Nuevo) |para apoyar la reduccion de las emisiones de GEI| continuada
procedentes de los buques mediante nuevas
tecnologias y combustibles alternativos
PE 4 4.1 Determinacion y proteccion de zonas especiales, de Tarea MEPC NCSR
zonas de control de las emisiones y de ZMES y| continuada
medidas de proteccién correspondientes
4.2 Aportacion al PICT sobre cuestiones emergentes Tarea TC MSC/MEPC/FAL/LEG
relacionadas con el desarrollo sostenible y el logro| continuada
de los Objetivos de Desarrollo Sostenible
4.3 Labor de seguimiento derivada del plan de accion 2025 MEPC H/HTW/PPR
para abordar el problema de la basura plastica
marina procedente de los buques
PE 5 5.1 Aplicacién del concepto de ventanilla tnica Tarea FAL
continuada
5.2 Directrices y orientaciones sobre la aplicacién e Anual MSC
interpretacion del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS
y del Cédigo PBIP
5.3 Examen y analisis de los informes sobre los actos de Anual MSC
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54 Orientaciones revisadas sobre la prevencién de los Anual MSC LEG
actos de pirateria y robos a mano armada para
reflejar las tendencias incipientes y los patrones de
conducta
5.5 Andlisis y examen de informes sobre los vinculos Anual TC
entre el Programa integrado de cooperacién técnica
(PICT) y la Agenda 2030 de las Naciones Unidas
para el Desarrollo Sostenible, incluidos los Objetivos
de Desarrollo Sostenible (ODS)
5.6 Analisis de los medios posibles de someter a 2024 FAL
auditoria el cumplimiento del Convenio para facilitar
el trafico maritimo internacional
5.8 Examen y revisién del Compendio de la OMI sobre Tarea FAL
facilitacion 'y comercio electronico, incluidas| continuada
soluciones adicionales para el comercio-e
5.13 Contribucion de la OMI para abordar la migracion 2025 MSC/FAL/LEG
mixta en condiciones peligrosas por mar
5.14 Elaboracion de directrices para la prevencion y 2024 FAL
supresion del contrabando de fauna y flora silvestres
en buques dedicados al transporte maritimo
internacional
5.16 Introduccion del concepto de API/PNR en el 2024 FAL
transporte maritimo
517 Elaboracion de directrices sobre los sistemas de la 2024 FAL
comunidad portuaria
5.18 Examen y actualizacion del Manual explicativo del 2024 FAL

Convenio de facilitacion
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PE 6 6.1 Influencia del factor humano Tarea MSC/MEPC II/PPR/CCC/SDC/SSE/NCSR HTW
continuada
6.2 Validacion de los cursos modelo de formacion Tarea MSC/MEPC II/PPR/CCC/SDC/SSE/NCSR HTW
continuada
6.3 Informes sobre las practicas ilicitas relacionadas con Anual MSC HTW
los titulos de competencia
6.4 Examen de informes sobre la aplicacion de las Anual LEG
Directrices OMI/OIT sobre el trato justo de la gente
de mary otras medidas consiguientes que pueda ser
necesario adoptar
6.7 Examinar informes sobre la cuestién de la garantia 2025 LEG
financiera en caso de abandono de la gente de mar
y las responsabilidades de los propietarios de
bugues con respecto a las reclamaciones
contractuales por lesion corporal o muerte de la
gente de mar, teniendo presentes los avances en las
enmiendas al MLC, 2006, de la OIT
6.8 Trato justo de la gente de mar detenida como 2024 LEG
sospechosa de haber cometido delitos maritimos
6.10 Elaboracion de un manual de formacion para el 2025 MSC/MEPC Il
nuevo personal PSC
6.15 Revision de las "Recomendaciones revisadas 2024 MSC HI/HTW/PPR/SDC/SSE CCC
relativas a la entrada en espacios cerrados a bordo
de los buques" (resolucion A.1050(27))
6.17 Examen amplio del Convenio y el Cddigo de 2026 MSC HTW
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PE 7 71 Interpretacion unificada de las disposiciones de los Tarea MSC/MEPC/FAL/LEG| III/PPR/CCC/SDC/SSE/NCSR
convenios de la OMI relativos a la seguridad, la| continuada
proteccién, el medio ambiente, la facilitacion, y la
responsabilidad e indemnizacién
7.2 Novedades relacionadas con los servicios del Tarea MSC NCSR
SMSSM, incluidas las directrices relativas a la| continuada
informacion sobre seguridad maritima (ISM)
7.3 Riesgos de los productos quimicos desde el punto Tarea MEPC PPR
de vista de la seguridad y la contaminacion y| continuada
preparacion de las correspondientes enmiendas al
Cddigo CIQ
7.4 Ensefianzas extraidas y cuestiones de seguridad Anual MSC/MEPC Il
identificadas a partir del analisis de los informes de
las investigaciones sobre seguridad maritima
7.5 Cuestiones relativas a la implantacién de los Anual MSC/MEPC Il
instrumentos de la OMI identificadas en el analisis de
datos sobre supervision por el Estado rector del
puerto
7.6 Examen y analisis de informes e informacion sobre Anual MSC/FAL
las personas rescatadas en el mar y los polizones
7.7 Examen y analisis de los informes sobre las Anual MEPC Il
supuestas deficiencias de las instalaciones
portuarias de recepcion
7.8 Vigilancia del contenido medio de azufre a escala Anual MEPC

mundial del fueloil suministrado para uso a bordo de
los buques
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7.9 Consideracién del examen del Reglamento y Tarea Asamblea Consejo
(Nuevo) |Directrices en relacion con el caracter consultivo en| continuada
la Organizacion Maritima Internacional de las
organizaciones internacionales no gubernamentales
7.10 Enmiendas al Codigo IMDG y a sus suplementos Tarea MSC CCC
continuada
7.1 Elaboracion de medidas para reducir los riesgos de 2024 MEPC PPR
la utilizacion y el transporte de fueloil pesado como
combustible por los buques en aguas del Artico
712 Estrategias elaboradas para facilitar la entrada en 2025 LEG
vigor y la interpretacién armonizada del Protocolo
SNP
713 Enmiendas al Cadigo IMSBC y a sus suplementos Tarea MSC CCC
continuada
7.14 Revision de las disposiciones sobre las instalaciones 2024 MSC SSE
para helicépteros que figuran en el Convenio SOLAS
y en el Cédigo MODU
7.15 Elaboracion de enmiendas al capitulo [I-2 del 2025 MSC CCC SSE
Convenio SOLAS y al Cdédigo SSCI sobre la
deteccion y el control de los incendios en las
bodegas de carga y en las cubiertas de carga de los
buques portacontenedores
7.16 Elaboraciéon de una guia en la que se recopilen las 2025 MEPC PPR
(Nuevo) |mejores practicas para llevar a cabo planes para
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administraciones locales y a las instituciones
principales, a implantar el Convenio de cooperacién
y el Protocolo de cooperacion-SNP
717 Medidas para evaluar de forma transparente si es 2025 LEG
necesario enmendar los limites de responsabilidad
7.18 Examen de las solicitudes para la obtencion del Tarea Asamblea Consejo
(Nuevo) |caracter consultivo y/o evaluacién periodica de las| continuada
organizaciones que gozan de caracter consultivo
7.19 Enmiendas al Cédigo IDS relativas al comportamiento 2024 MSC SSE
(Nuevo) |térmico de los trajes de inmersion
7.20 Elaboraciéon de medidas para prevenir la pérdida de 2025 MSC HI/HTW/SDC/NCSR CCC
(Nuevo) |contenedores en el mar
7.21 Enmiendas al Codigo ESP 2011 Tarea MSC SDC
continuada
7.22 Medidas de organizacion del trafico y sistemas de Tarea MSC NCSR
notificacién obligatoria para buques continuada
7.23 Actualizaciones del sistema LRIT Tarea MSC NCSR
continuada
7.24 Normas verificadas de construccion de buques Tarea MSC
nuevos basadas en objetivos para buques tanque y| continuada
graneleros
7.25 Enmienda de la regla 25 del Protocolo de lineas de 2024 MSC SDC
(Nuevo) |carga de 1988 con respecto a la prescripcion sobre

la colocacion de barandillas en la estructura de
cubierta
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7.26 Informes para el MSC sobre la informacion Anual MSC
comunicada por las Partes en el Convenio de
formacioén
7.27 Directrices actualizadas para efectuar Anual MSC/MEPC Il
reconocimientos de conformidad con el sistema
armonizado de reconocimientos y certificacion
(SARC)
7.28 Examen de los informes sobre sucesos en que Anual MSC/MEPC Il CCC

intervengan mercancias peligrosas o contaminantes
del mar transportados en bultos, ocurridos a bordo
de buques o en zonas portuarias

7.29 Examen amplio de las "Prescripciones sobre el 2025 MSC SSE
(Nuevo) |mantenimiento, examen minucioso, prueba de
funcionamiento, revision y reparacion de los botes
salvavidas y los botes de rescate, dispositivos de
puesta a flote y aparejos de suelta" (resolucion
MSC.402(96)) para abordar los problemas con su
implantacion

7.30 Enmiendas al capitulo Il del Convenio SOLAS vy al 2025 MSC/SSE SSE
(Nuevo) |capitulo IV del Cdédigo IDS para exigir balsas

salvavidas autoadrizables o balsas salvavidas
reversibles con capota en los buques nuevos

7.31 Ultimacion de un instrumento no obligatorio sobre las 2025 MSC [l
reglas aplicables a los buques no regidos por los
convenios

7.32 Elaboracion de enmiendas al parrafo 8.3.5 y al 2024 MSC SSE

(Nuevo) |anexo 1 de los Cédigos NGV 1994 y 2000
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7.33 Elaboracion de prescripciones sobre proyecto y 2025 MSC SSE
(Nuevo) |pruebas de homologacion para las disposiciones
utilizadas en la prueba de funcionamiento de los
sistemas de suelta de botes salvavidas de caida libre
sin poner a flote el bote salvavidas
7.34 Revision del Cédigo PEF 2010 para permitir el uso 2026 MSC SSE
(Nuevo) |de nuevos sistemas y materiales de prevencion de
incendios
7.35 Enmiendas a las "Directrices para la construccion, 2024 MSC SSE SDC
(Nuevo) |instalacion, mantenimiento e
inspeccién/reconocimiento de los medios de
embarco y desembarco” (MSC.1/Circ.1331) en
relacién con el aparejo de la red de seguridad en las
escalas reales y las planchas de desembarco
7.36 Nuevas prescripciones relativas a la ventilacion de 2024 MSC SSE
las embarcaciones de supervivencia
7.37 Evaluacion de la idoneidad de los medios de 2027 MSC SSE
(Nuevo) |proteccion, deteccion y extincion de incendios en los
espacios para vehiculos, los espacios de categoria
especial y los espacios de carga rodada a fin de
reducir el riesgo de incendio a bordo de los buques
que transportan vehiculos de energia nueva
7.38 Enmiendas al Anexo Il del Convenio MARPOL para 2025 MEPC PPR
(Nuevo) |mejorar la eficacia del agotamiento de los tanques

de carga, las operaciones de lavado de los tanques
y los procedimientos de prelavado de los productos
con un punto de fusién elevado y/o alta viscosidad
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7.39 Orientaciones para la implantacién y aplicacién 2024 LEG
(Nuevo) |correctas de los convenios de la OMI sobre
responsabilidad e indemnizacién
7.40 Elaboracion de disposiciones para considerar la 2025 MSC CCC
(Nuevo) |prohibicion del uso de espumas para la lucha contra
incendios que contengan sustancias fluoradas,
ademas de PFOS, en la lucha contra incendios a
bordo de los buques
7.41 Elaboracion de disposiciones para prohibir el uso de 2025 MSC SSE
espumas de lucha contra incendios que contengan
acido sulfénico de perfluorooctano (PFOS) en los
sistemas de lucha contra incendios a bordo de
buques
7.42 Revision of the Interim explanatory notes for the 2024 MSC HTW/SSE SDC

assessment of passenger ship systems' capabilities
after a fire or flooding casualty (MSC.1/Circ.1369)
and related circulars

7.43 Revision de la regla 13.2.2 del Anexo VI del 2024 MEPC PPR
Convenio MARPOL con el fin de aclarar que todo
motor diésel marino que sustituya a una caldera se
considerara motor de sustitucion

7.44 Revision de la regla V/23 del Convenio SOLAS y los 2024 MSC NCSR
instrumentos conexos para mejorar la seguridad de
los medios para el embarco de practicos

7.45 Elaboraciéon de orientaciones para ayudar a las 2024 MSC [l
autoridades competentes a implantar el Acuerdo de
Ciudad del Cabo de 2012
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7.49 Elaboracion de directrices para la utilizacion de 2025 MSC NCSR
(Nuevo) |publicaciones nauticas electrénicas
7.50 Definicion de medidas para mejorar los aspectos 2025 MSC NCSR
(Nuevo) |[relativos a la proteccion y la integridad del SIA
SD 8 8.1 Refrendo de propuestas para el desarrollo, el Tarea Consejo MSC/MEPC/FAL/LEG/TC
mantenimiento y la mejora de los sistemas de| continuada
informacion y las orientaciones conexas (GISIS,
sitios en la Red, etc.)
8.2 Examen de los informes sobre la gestion de los Anual Consejo
recursos financieros y humanos
8.3 Analisis y examen de los informes sobre acuerdos Anual TC MEPC
de asociacion respecto de programas relativos al
medio ambiente y acerca de su ejecucion
8.4 Analisis y examen de los informes sobre el Fondo de Anual TC
cooperacién técnica, los fondos fiduciarios
voluntarios, los fondos de caracter multilateral y
bilateral, las contribuciones en efectivo y el apoyo en
especie en el marco del PICT
8.5 Andlisis y examen de los informes sobre la Anual TC
implantacion del mecanismo aprobado para
garantizar la financiacion sostenible del PICT
8.6 Supervision de las medidas nuevas y eficaces en Anual TC
funcion de los costos para la prestacion de la
asistencia técnica
8.7 Aprobacion del informe anual sobre la ejecucion del Anual TC

PICT
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8.8 Marco  estratégico para 2024-2029  amplio, 2025 Asamblea Consejo
transparente, ejecutable y adoptado, incluidos los
documentos conexos, y presupuesto basado en
resultados para 2024-2025
8.9 Revision de los documentos sobre organizacion y Anual Consejo MSC/MEPC/FAL/LEG/TC
método de trabajo, segun proceda
8.10 Andlisis y examen de los informes sobre la Anual TC
implantacion de la resolucién A.1167(32): "Acuerdos
de financiacibn y asociacién revisados para
garantizar la eficacia y la sostenibilidad del
Programa integrado de cooperacion técnica"
8.11 Analisis y examen del informe sobre la evaluacion de 2024 TC
los resultados del PICT que abarque el
periodo 2020-2023
8.12 Examen del refuerzo y la mejora del multilinglismoy| Tarea Consejo MSC/MEPC/FAL/LEG/TC
de los servicios de idiomas en la OMI continuada
ow Oow 1 Supervision de la cooperacion sur-sur reflejada en el Tarea TC
PICT y en las asociaciones continuada
Oow 2 Informes sobre las actividades de divulgacién de la Anual Consejo
Organizacion
ow 3 Refrendo de las propuestas de nuevos resultados Anual Consejo MSC/MEPC/FAL/LEG/TC
para el bienio 2022-2023, aceptadas por los comités
ow 4 Asesorar y orientar sobre las cuestiones Anual LEG
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OowW 5 Proporcionar asesoramiento y orientaciones sobre Anual LEG
las cuestiones sefialadas a la atencion del Comité en
relacion con la implantacion de los instrumentos de
la OMI
OwW 6 Andlisis y examen de los informes sobre el Anual TC
fortalecimiento de las asociaciones regionales para
mujeres que ocupan cargos directivos en el sector
maritimo
OW7 Proporcionar asesoramiento y orientaciones para Anual LEG
apoyar la disponibilidad de informacion sobre la
legislacion nacional general yla creaciéon de
capacidad en el ambito judicial
Oow 8 Cooperar con las Naciones Unidas en las cuestiones| Tarea Asamblea MSC/MEPC/FAL/LEG/TC Consejo
de interés comun, asi como aportar politicas u| continuada
orientaciones pertinentes
ow9 Cooperar con otros organismos internacionales enlas| Tarea Asamblea MSC/MEPC/FAL/LEG/TC Consejo
cuestiones de interés comun, asi como aportar| continuada
politicas u orientaciones pertinentes
OW 10 |Aprobacion de las cuentas y de los informes 2025 Asamblea Consejo
financieros verificados
OW 11 |Examen del ejercicio de gestion de riesgos de la 2025 Consejo

Secretaria para el bienio 2020-2021
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