PUBLICO

AR HILE

NAVA
GOBERIAC LPARSS C.P. (V.) ORDINARIO N° 12000/ 2 AY s,

SEARes HABILITA OPERACIONES DE ALIE EN
LA BAHIA DE VALPARAISO, PARA TIPOS
DE COMBUSTIBLES MARINOS QUE SE
INDICA.

VALPARAISO, 25 JUN 207

VISTO: lo establecido en el articulo 19°, numerales 8 y 21 de la
Constitucion Politica de Chile de 1980; la Ley N° 16.744, de 1968, Seguro Social Contra
Accidentes del Trabajo y Enfermedades Profesionales; Decreto (MINTRAB) N° 44, de
2023, Aprueba Nuevo Reglamento sobre Gestion Preventiva de los Riesgos Laborales
para un Entorno de Trabajo Seguro y Saludable; MARPOL 73/78 de 1978, Convenio
Internacional para Prevenir la Contaminacion por Buques; el D.F.L.(H.}) N° 292, de 1953,
Ley Organica de la Direccion General del Territorio Maritimo y de Marina Mercante; D.L.
(M.) N° 2.222, de 1978 y sus modificaciones, Ley de Navegacion; el D.S. (M.) N° 1.340, de
1941, Reglamento General de Orden, Seguridad y Disciplina en las Naves y Litoral de la
Republica; el D.S. (M.) N° 1, de 1992, Reglamento Para el Control de la Contaminacion
Acuatica; el D.S.(M.) N° 397 de 1985, Reglamentc de Practicaje y Pilotaje; la circular
maritima D.G.T.M. y M.M. Ord. N° A-53/002, que dispone y establece el Procedimiento
para la confeccibn y presentacion de planes de emergencias para combatir la
contaminacion ante derrames de hidrocarburos y material minimo de respuesta, para
naves que enarbolen el pabelldon chileno; la circular maritima D.G.T.M. y M.M. Ord. N°
A-53/003, que dispone y establece el procedimiento para la confeccion y presentacion de
Planes de Contingencia de respuesta, contra la contaminacién de las aguas por
hidrocarburos u ofras sustancias nocivas liquidas contaminantes o, que sean susceptibles
de contaminar, material minimo de respuesta y lineamientos para empresas dedicadas a
las tareas de contencion, recuperacion, limpieza y disposicion final de los residuos
recuperados; la circular maritima D.G.T.M. y M.M. Ord. N° 0-31/002, que norma sobre
operaciones seguras para transferencia de combustibles liquidos marinos a los buques
(Bunkering); la circutar maritima D.G.T.M. y M.M. Ord. N° O-72/022, que establece normas
sobre operaciones seguras de alije de hidrocarburos quimicos liquidos y gases licuados
entre naves (operaciones STS), en aquellos puntos de alije determinados por la Autoridad
Maritima Local; la resolucién Local C.P.(V.) Ord. N° 12000/934, de 2018, que aprueba y
difunde puntos de fondeo definidos en la bahia de Valparaiso; la Guia de la
CDIICS/OCIMF/SIGTTO Ship to Ship Transfer Guide for petroleum, Chemicals and
Liquefied Gases, de 2013, y teniendo presente las atribuciones que me confiere la
reglamentacién vigente,

CONSIDERANDO:

1.-  Que, la Autoridad Maritima, en conformidad con las atribuciones que le confiere la
legislacion vigente, es el organismo de la Armada de Chile encargado de velar por el
cumplimiento de las leyes, reglamentos y convenios internacionales aplicables en el
ambito maritimo, correspondiéndole adoptar las medidas necesarias para resguardar
la seguridad de la navegacién, la proteccién de la vida humana en el mar, la
preservacion del medio ambiente acuatico y de los recursos naturales marinos, asi
como fiscalizar las actividades que se desarrollan dentro de su jurisdiccion,
contribuyendo con ello al desarrollo seguro y sustentable de las actividades
maritimas de la Nacién.

2.- Que, las operaciones de alije o Ship to Ship Transfer (STS), estan reguladas a nivel
nacional mediante la circular maritima D.G.T.M. y M.M. Ord. 0-72/022, que dispone
normas sobre operaciones seguras de alije de hidrocarburos, quimicos liquidos y
gases licuados entre naves (operaciones STS), en aquellos puntos de alije
determinados por {a Autoridad Maritima Local.
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Que, las operaciones de alije o Ship to Ship Transfer (STS) involucran riesgos
inherentes asociados a la transferencia de hidrocarburos entre naves, siendo uno de
los principales la ocurrencia de derrames al medio marino, con potencial afectacion a
los ecosistemas acuaticos, areas costeras sensibles, actividades pesqueras,
portuarias y demas usos legitimos del borde costero, razén por la cual resulta
necesario establecer medidas preventivas, de control y respuesta adecuadas para
minimizar dichos riesgos.

Que, toda operacion susceptible de generar contaminacién de las aguas sometidas a
la jurisdiccion nacional deberd contar previamente con los medios humanos,
materiales y logisticos necesarios para prevenir incidentes contaminantes y, en caso
de producirse, permitir una respuesta oportuna y eficaz destinada a controlar,
contener y mitigar sus efectos. Asimismo, las empresas y personas involucradas
deberan dar estricto cumplimiento a la normativa vigente en materia de seguridad y
salud en el trabajo, particularmente a las disposiciones contenidas en la Ley N°
16.744 y en el Decreto Supremo (MINTRAB) N° 44, de 2025, que aprueba el
Reglamento sobre Gestién Preventiva de los Riesgos Laborales para un Entorno de
Trabajo Seguro y Saludable.

Que, conforme al informe técnico emitido por el Comité Asesor Local de Puertos, de
fecha 11 de octubre de 2024, se concluy¢é la factibilidad técnica y operacional para
efectuar operaciones de alije mediante el abarloamiento seguro de buques tanque de
hasta 185 metros de eslora en los puntos de fondeo habilitados de la bahia de
Valparaiso, identificandose el punto de fondeo A-7 como la ubicacién que retne las
mejores condiciones de seguridad nautica, operativa y de respuesta ante
emergencias para el desarrollo de dichas faenas.

RESUELVO:

HABILITANSE las operaciones de alije entre naves (Ship to Ship Transfer

— ST3) para la transferencia de combustibles marinos tipo Low Sulphur Fuel Oil (LSFO) y
Marine Gas Oit (MGO-Diésel), en el punto de fondeo A-7 de la bahia de Valparaiso (Vessel
at Anchor), ubicado en la posicién Latitud 33° 01,22’ Sur y Longitud 071° 35,73’ Oeste,
segun Carta Nautica 8.H.O.A. N° 5111, debiendo desarrollarse bajo las condiciones y
exigencias establecidas en la presente resolucion:

a)

b)

d)

Debera dar estricto cumplimiento a las disposiciones establecidas en circular
maritima D.G.TM. Y M.M. Ordinario 0O-72/022, la cual norma sobre operaciones
seguras de alije de hidrocarburos, quimicos liquidos y gases licuados entre naves
(operaciones STS), en aquellos puntos de alije determinados por la Autoridad
Maritima Local.

Los buques autorizados para realizar faenas de alije, no podran exceder los 185 mts.
de eslora, siendo los buques receptores, exclusivamente naves de bandera nacional
dedicadas a las operaciones de bunkering, los que no podran presentar
observaciones pendientes realizadas en inspecciones previas por la Comisién Local
de Inspeccidn de Naves (CLIN) o Estado Rector del Puerto pertenecientes a la
Gobernacién Maritima de Valparaiso.

Las operaciones STS serdn autorizadas por la Autoridad Maritima Local, previo
analisis tecnico de la informacion proporcionada por la respectiva agencia de naves y
lineamientos establecidos por la presente resolucion.

Las operaciones STS deberan realizarse cumpliendo los procedimientos y protocolos
establecidos en el anexo “A” de la presente resolucion.
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Toda maniobra de abarloamiento y desaborlamiento para faenas de alije en la bahia
de Valparaiso, se deberan ejecutar con un practico de puerto, dependiente de esta
Capitania de Puerto.

Desde la finalizacidn de la maniobra de abarloamiento y hasta el inicio de la
maniobra de desabarloamiento, el practico de puerto debera permanecer a bordo de
una de las naves involucradas durante toda la operacién STS, con [a finalidad de
proporcionar asesoria permanente y encontrarse disponible para ejecutar o coordinar
cualquier maniobra de emergencia que resulte necesaria para resguardar la
seguridad de las personas, de las naves y del medio ambiente acuatico.

El solicitante debera disponer, previo al inicio de la operacién, de los medios y
equipos de respuesta ante derrames de hidrocarburos u otras sustancias
contaminantes, en cantidad y capacidad suficientes para contener eficazmente
cualquier evento accidental, evitando que éste afecte areas sensibles de la bahia de
Valparaiso. Dichos medios deberan encontrarse operativos y desplegados conforme
a lo establecido en el Plan Conjunto de Alije aprobado para la faena.

En todo momento la faena debera estar supervisada a bordo por el P.O.A.C. (Person
in Overall Advisory Control), quien, en conjunto con los Capitanes de cada nave,
Oficiales de Guardia y el Supervisor de la empresa proveedora de servicios de alije,
coordinaran y supervisaran el cumplimiento de todas las medidas de seguridad de la
operacion STS.

Durante toda la operaciéon STS, deberan permanecer fondeados en las cercanias y
en condicion de apoyar, una embarcacién auxiliar para el traslado de material de
combate a la contaminacién y dos embarcaciones de apoyo a la maniobra, las que
desarrollaran sus funciones durante las maniobras de abarloe y desabarloe, como
también durante toda la ejecucion de la operacién STS, conforme a lo establecido en
anexo “A”.

Estos procedimientos seran visados por la Autoridad Maritima Local y evaluados en
cuanto a la efectividad de lo planificado por la empresa, siendo facultad de ésta,
disponer medidas adicionales en caso que no se logren los objetivos para evitar Ia
contaminacién de las aguas en la bahia de Valparaiso.

En lo que respecta a la normativa laboral, el solicitante debera cumplir las
disposiciones establecidas en el Decreto Supremo N° 44 “Gestion Preventiva de los
Riesgos Laborales”, que introduce cambios en el entorno laboral y promueve
espacios de trabajo libre de riesgos laborales que puedan afectar la salud y
seguridad de los trabajadores y trabajadoras. Ademas, prioriza una gestion
anticipada de riesgos laborales mediante la implementacién de un Sistema de
Gestién de Seguridad y Salud en el Trabajo (SG-SST). Considerando lo anterior,
presentara a esta Autoridad Maritima, los siguientes antecedentes relacionados con
SUS procesos:

1) Identificacion de peligros y evaluacién constante de riesgos en todas las areas
de la empresa.

2) Creacién de una matriz de riesgos para identificar factores criticos de la entidad
empleadora.

3) Incorporacién de mapas de riesgos para localizar y visualizar los principales
riesgos de la empresa.

4) Planes de accion correctiva y preventiva para mitigar riesgos de forma efectiva.

8) Programa de trabajo en prevencién de riesgos laborales.

6) Informacion y formacién en seguridad y salud en el trabajo.
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7)  Riesgo grave e inminente y plan para la reduccién de riesgos de emergencias,
catastrofes o desastres.

8} Vigilancia del ambiente y de la salud.

ESTABLECESE que la presente habilitacién tendra una vigencia de un (1)
afio contado desde la fecha de total tramitacion de la presente resolucion. Su vigencia
quedara suspendida o podra ser dejada sin efecto por la Autoridad Maritima Local cuando
ocurra un incidente que comprometa la seguridad operacional, la proteccion del medio
ambiente acuatico o cuando se modifiquen las condiciones técnicas, operacionales o
administrativas que sirvieron de fundamento para su otorgamiento.

Para su renovacion, el interesado debera solicitar una nueva evaluacién técnica ante esta
Autoridad Maritima, acreditando el cumplimiento de las medidas correctivas, preventivas y
de mejora que se hubieren dispuesto con ocasién de incidentes, observaciones o
modificaciones relevantes ocurridas durante el periodo de vigencia.

Ei titular de la autorizacién y los operadores involucrados asumiran
integramente la responsabilidad civil, administrativa y demas que correspondan por los
dafios, perjuicios o consecuencias derivadas de la ejecucién de las operaciones
autorizadas, especialmente aquellas que afecten a terceros, a la seguridad de la
navegacion o al medio ambiente acuatico, quedando la Direccién General del Territorio

Maritimo y de Marina Mercante exenta de toda responsabilidad derivada de dichos
hechos.

La presente resolucion, deja sin efecto la resolucion C.P. (V) Ord. N°
12000/239Vrs., de fecha 05 de junio de 2025.

Anexo.
“A” : Procedimiento para realizar faenas de alije.

ANOTESE y comuniquese a quienes corresponda para su conocimiento
y cumplimiento.

‘-‘.

1
%

=, JJACOB SILVA PRADENAS
54 /CAPITAN PE FRAGATALT
CAPITAN DE PUERTO DE VALPARAISO

DISTRIBUCION:

1.- ASOCIACION NACIONAL DE ARMADORES

2.- ASOCIACION NACIONAL DE AGENTES DE NAVES
3.-D.GTM. Y MM. (Inf)

4-D.S.Y O.M. (Inf.)
5-D.IM.YMAA. (Inf)
6.- G.M. (V). (Inf.)

7.- ARCHIVO
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ANEXO “A”

PROCEDIMIENTO PARA REALIZAR FAENAS DE ALIJE

Debera dar cumplimiento a lo dispuesto en la circular maritima D.G.TM. y MM. Ord. N°
0-72/022 y las siguientes disposiciones complementarias:

1) PROCEDIMIENTO PARA TRAMITACION DE SOLICITUDES DE FAENA.

a)

b)

Las operaciones o faenas de alije seran autorizadas por el Capitan de Puerto,
cuando las naves que participen cumplan con los requerimientos
operacionales, técnicos y administrativos dispuestos en la presente resolucién.

La Agencia de Naves debera presentar a la Capitania de Puerto, con 48 horas
de antelacién, la solicitud respectiva a través del Sistema Integral de Atencién a
la Nave (SIAN), adjuntando un extracto del Plan de Operaciones Conjunto
(JPO), nombre y contacto de la OSR contratada y la documentacién indicada
en la circular maritima D.G.T.M. y M.M. Ord. N° O-72/022.

2) LIMITES OPERACIONALES PARA EL DESARROLLO DE OPERACIONES DE
ALNE.

a)

b)

9)

La ejecucion de una operacion de alije se llevarad a cabo teniendo presente
todas las medidas de seguridad derivadas del "Plan Conjunto de Alije”, de los
planes a bordo y, en materias no consideradas, las recomendaciones STS,
establecidas por la guia ICS/OCIMF, citada en visto.

Para comenzar y desarrollar la operacion STS, previamente se contemplara
secuencialmente las listas de verificacién correspondientes detalladas en el
anexo “E” de la circular maritima D.G.T.M. y M.M. Ord. N° 0-72/022.

Las maniobras de abarloe entre naves para las operaciones STS, solo podran
ejecutarse con luz diurna (1 hora después del orto y 2 horas antes del ocaso).

Las maniobras de desabarloe podran ser diurnas o nocturnas.

Los parametros meteorolégicos oficiales seran proporcionados por el Servicio
Meteorolégico de la Armada de Chile; la informacién de otros proveedores sera
solo de caracter referencial.

En condicién de prondsticos meteorolégicos adversos, aviso de marejada,
tiempo variable, mal tiempo, temporal o cerrazén de niebla, las faenas de alije
no seran autorizadas.

Las condiciones meteorologicas limites para realizar operaciones de alije son
las siguientes:

CONDICIONES METEOROLOGICAS LIMITES
PARA REALIZAR OPERACIONES DE ALIJE

CONDICION DE VIENTO : OPERACION DE:

NORTE / SUR ABARLOE DESABARLOE ALIJE

Hasta 15 nds. Autoriza Autoriza Autoriza

De 15 a 20 nds. No autoriza No autoriza Suspende

Sobre 20 nds. No autoriza No autoriza Desabarloa
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ALTURA DE LA QLA ABARLOCE DESABARLOE ALJE
Menor a 1,5 mts. Autoriza Autoriza Autoriza
De 1,5 mts. y superior No autoriza No autoriza Suspende
VISIBILIDAD ABARLOE DESABARLOQE ALLE
Mayor a 900 mis. Autoriza Autoriza Autoriza
Entre 400 y 900 mts. No Autoriza Autoriza Autoriza
Menor a 400 mts. No autoriza No autoriza Suspende

3)

4)

EMBARCACIONES DE APOYO.

a)

b)

Para las maniobras de abarioamiento, contara con la asistencia minima de dos
embarcaciones, de dos ejes, con capacidades suficientes para maniobrar de
forma segura, identificandolas al momento de ingresar la solicitud al sistema
SIAN, las que deberan estar capacitadas para realizar carnereo, traccién y
otras tareas inherentes a la maniobra de manera segura, solicitada por los
Practicos y/o Capitan de la nave.

Debera emplear una tercera lancha de apoyo para pasar las espias durante las
maniobras de abarloe y desabarloe cuando:

- Las naves utilicen bitas del casco de la nave receptora.

- Las espias de la nave abastecedora deban ser trasladadas una larga
distancia para encapillarse, dada la eslora o configuracién de las bitas de la
nave receptora, situacién que serd ponderada por el Capitan de la nave en
conjunto con el Practico.

- Las naves con Bow Thruster 100% operativo podran prescindir de la tercera
lancha de apoyo.

Adicionalmente, debera contar con una embarcacién auxiliar de apoyo, con
suficiente capacidad para el traslado del material de combate a la
contaminacion para asistir en la instalacion y mantencién en su posicion de las
defensas y de las barreras desplegadas y para el almacenaje de material de
cubierta. Esta embarcacién estara disponible en las inmediaciones de las
naves y no podra ser utilizada para otros fines mientras se realice la faena de
transferencia.

ACTIVIDADES GENERALES EN LAS OPERACIONES DE ALIJES.

a)

b)

Cumplir lo establecido en la presente resolucién y Circular Maritima 0-72/022,
respecto a responsabilidades, equipamiento, comunicaciones, procedimientos y
protocolos de seguridad normal y ante emergencias en las operaciones de Alije,
especiaimente para los Capitanes de Naves, POAC, Capitanes de Carga y
Receptor, Agencias de Naves y Practico de Servicio.

Para realizar la fagna, ambas naves deberan mantener vigente sus respectivos
planes de emergencia “Ship Oil Pollution Emergency Plan” (SOPEP),
deteniendo la operacion STS y aplicar las medias estipuladas en el “Plan
Conjunto de Alije”, en caso de detectar algun incidente.

Informar via radial a la Sala de Control de Trafico Maritimo (SCTM), de la
Capitania de Puerto de Valparaiso (CBV-20), el inicio y término de las
operaciones STS en el punto designado para faenas de alije (A-7).
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d) La Autoridad Maritima Local, podra verificar en cualquier momento, la correcta
gjecuciébn de las operaciones de alije, con la finalidad de asegurar el
cumplimiento de las disposiciones establecidas en la presente resolucién.

'SJAEOB 9ILVA PRADENAS
. CAPITAN DE FRAGATALT
CAPITAN DE PUERTO DE VALPARAISO

DISTRIBUCION:
Id. Cpo. principal.



